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1. Gegenstand der Untersuchung

Im Rahmen der Restrukturierung des Klinikums Oldenburg ist auf dem geplanten Neu-
bau der Erweiterung Ost auf einer quadratischen Plattform ein Hubschrauber-Sonder-
landeplatz fiir Sichtflugbetrieb am Tage und bei Nacht vorgesehen.

Der Hubschrauberflugplatz soll zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr fiir den Rettungs-
einsatz, Krankentransporte und damit im Zusammenhang stehende Fliige zum Trans-
port von medizinischem Personal und Gerit, Blutkonserven und Transplantaten zur
Verfligung stehen, nicht jedoch flir den allgemeinen Verkehr. Ein Nachtflugbetrieb im
luftfahrttechnischen Sinn zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr ist abgesehen von Not-
versorgungen per Hubschrauber-Luftrettung (HEMS-Einsitze) nicht vorgesehen.

Im Rahmen der anstehenden Genehmigung sollten die aus den zu erwartenden Hub-
schrauberbewegungen resultierenden Fluglarmimmissionen in der Umgebung des ge-
planten Sonderlandeplatzes und im Bereich der An-/Abflugrouten durch entsprechende
Untersuchungen ermittelt und aus schallimmissionstechnischer Sicht beurteilt werden.

Grundlage fiir die Untersuchungen sind i. W. die Ergebnisse in dem Gutachten zum ge-
planten Hubschrauberflugplatz der Ingenieurbiiros act-Technik GmbH und AOM
GmbH [1], mit den dort aufgefiihrten Vorgaben zu den An-/Abflugrouten und dem ein-
gesetzten Hubschraubermuster.

Uber die Ergebnisse der Untersuchungen wird nachfolgend kurz berichtet.
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Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilung der zu erwartenden Flugldrmimmissionen fiir den geplanten Hub-
schrauber-Sonderlandeplatz erfolgt in Anlehnung an die Landeplatz-Flugldrmleitlinie
[2]. Diese soll im Rahmen von Zulassungs- und Genehmigungsverfahren nach LuftvVG
[3] bei der Ermittlung der zu erwartenden Larmimmissionen in der Umgebung von
Landeplitzen zugrunde gelegt werden, die nicht unter das Fluglarmgesetz [4] fallen.

Beurteilung der Dauerschallpegel

Nach der Landeplatz-Fluglarmleitlinie [2] sollen sich die zu erwartenden Dauerschall-
oder Beurteilungspegel an den Planungsrichtpegeln im Beiblatt 1 der DIN 18005,
Teil 1 [5] orientieren; siehe nachfolgende Tabelle 1.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1:1987-05

Schalltechnische
Ifd. Gebietscharakter Orientierungswerte [dB(A)]
Nr. tags: 6 - 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr
1 |Reines Wohngebiet (WR) 50 40/35"
2 | Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45/40”
3 |Friedhofe, Kleingdrten, Parkanlagen 55 -
4 |Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40"
5 |Dorf-, Mischgebiet (MD, MI) 60 50/45"
6 |Kern-, Gewerbegebiet (MK, GE) 65 55/50"

9 Der niedrigere Wert gilt fiir Gerdusche von Industrie- und Gewerbebetrieben, sowie fiir Freizeitanlagen.

Das Beiblatt 1 der DIN 18 005 enthilt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Gewerbe) jeweils fiir sich allein mit
den o. g. Orientierungswerten zu vergleichen sind und nicht zusammengefasst wer-
den sollen.
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In der nachfolgenden Tabelle 2 werden Eckwerte aus [6] zur Beurteilung der Fluglirm-
immissionen bei wesentlichen Anderungen oder Neuanlage von Flughifen/Flugplitze
aus lirm- bzw. umweltmedizinischer Sicht aufgefiihrt.

Tabelle 2

Eckwerte bzw. Bewertungsgrenzen (auflen) fiir die umweltmedizinische Beurteilung
von Flugldrmimmissionen bei wesentlichen Anderungen oder Neuanlagen von Flughi-
fen/Flugpldtze (Werte und Erlduterungen aus [6]):

"... Kritischer Toleranzwert: Gesundheitsgefihrdung und/oder -beeintriichtigung sind nicht mehr auszu-
schlieBen. Die wissenschaftliche Begriindung der Lirmwirkung ist vorhanden,
oder es besteht ein ausreichender, wissenschaftlich begriindeter Verdacht. Diese
Toleranzwerte sind zu unterschreiten. Ihre Uberschreitung zwingt zu MaBnah-
men zur Lirmminderung.

Priventiver Richtwert:  Es handelt sich um einen Vorsorgewert, bei dessen Einhaltung Gesundheits-
gefidhrdungen weitgehend ausgeschlossen sind. Beeintriichtigungen und Stérun-
gen konnen insbesondere bei sensiblen Gruppen auftreten. Die wissenschaftli-
che Begriindung ist plausibel. Sie sollten grundsitzlich nicht iiberschritten wer-
den. Bei Uberschreitung besteht Handlungsbedarf.

Schwellenwert: Unter dem Minimierungsgebot von Lirm sollten Schwellenwerte langfristig an-
gestrebt werden. ..."

Leg...  Hquivalenter Dauerschallpegel
KTW ... Kritischer Toleranzwert (s. 0.)
PRW _.. Priventiver Richtwert (s. 0.)
SW ... Schwellenwert (s. 0.)

:‘: Bewertung Pegel | Zeitraum KTW PRW SW
1 | Vermeidung von Horschiden L 24 h 80 dB(A) 75 dB(A) 70 dB(A)
Vermeidung von extraaura-
2 len Gesundheitsschiden Leg iah 0BG G5 dBA) -
. | Vermeidung erheblicher '
| Belastigung Leg 16h 65 dB(A) 62 dB(A) 55 dB(A)
4 Vermeidung von Kommuni- I . 62 dB(A) 59 dB(A) 56 dB(A)
kationsstdrungen =
Vermeidung der Stdrung von
5 | Eeholung L 16h 64dB(A) | 57dBA) | s0dBA)
22:00 - 06:00 h - 50 dB(A) 5
Vermeidung von Schlafsto- . . j
6 rungen (nachts) Leq 22:00-01:00 h - 50 dB(A) --
01:00 - 06:00 h -- 47 dB(A) -
Fon:07195.9147-0 + Halle (Saale) Fon: 03 45.2 003719 * 5o » Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
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2.2. Beurteilung Maximalpegel

Die hier fiir die Beurteilung der Fluglarmimmissionen zugrunde gelegte Landeplatz-
Fluglérmleitlinie [2] enthélt keine konkreten Hinweise hinsichtlich einer anzustreben-
den oder notwendigen Beurteilung der Maximalpegel durch aus Flugbewegungen resul-
tierenden Einzelschallereignisse.

Fiir eine ergénzende Beurteilung der Maximalpegel wird hier dennoch in Anlehnung an
TA Larm [7], wonach kurzzeitige Gerduschspitzen aulen (vor dem Fenster) den
Richtwert am Tag um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als

20 dB(A) iiberschreiten sollen, ein Beurteilungsrichtwert zumindest fiir den Tagzeit-
raum abgeleitet, also:

- in Wohngebieten: 55+ 30=85dB(A)
- in Mischgebieten u. 4.: 60 + 30 =90 dB(A)
- in Gewerbegebieten: 65 + 30 =95 dB(A)

Hinsichtlich der Hiufigkeit des Auftretens der Maximalpegel durch Flugbewegungen
enthdlt z. B. [6] folgende Eckwerte zur Beurteilung der Fluglarmimmissionen bei we-
sentlichen Anderungen oder Neuanlage von Flughifen/Flugplitze aus lirm- bzw. um-
weltmedizinischer Sicht (Maximalpegel auBen vor dem Fenster):

priventiver Richtwert" fiir
Hiéufigkeit Maximalpegel
tags 16 h (06:00 — 22:00 Uhr)” 25 x 90 dB(A)
nachts® (22:00 — 01:00 Uhr) 8 x 71 dB(A)
(01:00 — 06:00 Uhr) 5 x 68 dB(A)
(22:00 — 06:00 Uhr) 13 x 68 dB(A)

aus [6]: "... Prdventiver Richtwert: Es handelt sich um einen Vorsorgewert, bei dessen
Einhaltung Gesundheitsgefahrdungen weitgehend ausgeschlossen sind. Beeintrichti-
gungen und Stérungen konnen insbesondere bei sensiblen Gruppen aufireten. Die
wissenschaftliche Begriindung ist plausibel. Sie sollten grundsétzlich nicht iiberschrit-
ten werden. Bei Uberschreitung besteht Handlungsbedarf, ..."

2 " .
) aus [6]: "... Vermeidung von extraauralen Gesundheitsschéden ..."
3 ]
) aus [6]: "... Vermeidung von Schlafstrungen ..."
:n Fon: 0 7195 .. 91 47-0 i S Fon: 0345.2003719 - Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20

Fon: 0 80 63 .2 07 84-00 ten Fon: 072 52. 87 819 rernet www. kurz-fischer.de



GM201211219012192112192gut01_2020-12-14. docx

3.

3.1.

3.2.

3.3.

® KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 7

Ermittlung Fluglarmimmissionen

Nachfolgend werden die Grundlagen fiir die Ermittlung der zu erwartenden Flugldrm-
immissionen durch die geplanten Hubschrauberbewegungen aufgefiihrt.

Berechnungsverfahren

Die rechnerische Ermittlung der zu erwartenden Flugldarmimmissionen als dquivalenter
Dauerschallpegel Laeq bzw. als Maximalpegel Lamax und die daraus darzustellenden
Flugldarmkonturen erfolgte nach den Vorgaben der DIN 45684-1:2013-07 [8]. Die Be-
rechnung erfolgte mit dem Programm "SoundPLAN", Version 8.1, dessen Modul zur
rechnerischen Bestimmung von Flugldarmimmissionen vom Umweltbundesamt zertifi-
ziert ist.

Hubschrauber-Landeplatz

In der Anlage 1 ist in einem Lageplanausschnitt aus [ 1] der geplante Standort fiir den
Hubschrauber-Dachlandeplatz eingetragen, der fiir die Larmuntersuchungen zugrunde
gelegt wird.

Folgende Standortkoordinaten liegen den Untersuchungen zugrunde (aus WGS 94):

X 447656,51 m
Y 5884897,99 m
H 31,43 m ii. NN

An-/Abflugrouten

Die sich aus den Untersuchungen in [1] ergebenden An/Abflugrouten, die auch fiir die
Larmuntersuchungen zu beriicksichtigen sind, sind in der Anlage 2 in einem Uber-
sichtslageplan dargestellt (aus [1]).

1Fon: 0 7195 .91 47-0 + Halle (Saale) Fon: 03 45.2 003719 3 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
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Flugzeugklassen

Nach den Angaben in [1] sind auf der geplanten Landeplattform im Rettungs- und Ver-
sorgungsflug Hubschrauber mit einer Hochststartmasse (MTOW) von bis zu rd. 4,9 t zu
erwarten. Somit ist fiir die schalltechnischen Untersuchungen der geplante Helikopter
in die Flugzeuggruppe H 1.2 (Hubschrauber mit einer Hochststartmasse iiber

3 000 kg bis 5 000 kg) einzuordnen; siche nachfolgende Zuordnung der Luftfahr-
zeuggruppe H 1.2 nach DIN 45684-1:2013-07 [8]:

Luftfahrzeug- Beispiele fiir Luftfahrzeugmuster
gruppe nach [8] (maximale Startmasse)

Bell 205A-1 (4 300 kg), Bell 222B (3 700 kg), EC 145
H1.2 (3585 kg), EC 155 B (4 800 kg), MBB BK 117 B-2
(3 400 kg)

Anmerkung: Nach [1] sind fiir die geplante Start-/Landefliche Hubschrauber bis zu
6,0 t hochstzuldssiger Abflugmasse (MTOM) zugelassen, so dass dort auch die gering-
fligig (rd. 2 — 3 dB) lauteren Hubschrauber der Luftfahrzeuggruppe H 2.1 nach [8] star-
ten und landen konnten. Nachdem in der tatsdchlichen Nutzung aber weitestgehend
ausgeschlossen werden kann, dass diese Hubschrauber dort verkehren, erfolgen die
schalltechnischen Untersuchungen fiir die Luftfahrzeuggruppe H 1.2 (siehe oben).

Flugtechnische Daten

Flugrouten

In der Anlage 2 sind die An-/Abflugrouten in einem Lageplanausschnitt dargestellt.
Entsprechend [1] wird beidseitig der Abflug- bzw. Anflugrouten ein Korridor beriick-
sichtigt, der sich ab dem Hubschrauberlandeplatz beidseitig der Mittelinie der Flugrou-
te um Weg- bzw. Flugstrecke bis rd. 125 m verbreitert. Die erforderlichen Streckenbe-
schreibungen nach [8] sind in der Anlage 3 zusammengefasst.

flugtechnische Daten

Aus Sicherheitsgriinden miissen die Abfliige von der geplanten Plattform mit einem
sog. Riickwirtsstart-Verfahren erfolgen. Die fiir die Berechnungen zugrunde zu legen-
den Flugleistungsdaten flir dieses Startmangver wurden den Vorgaben in [8] entnom-
men.

Die sonstigen fiir die rechnerischen Ermittlungen zugrunde gelegten notwendigen flug-
technischen Daten wie Start-, Landegeschwindigkeit und -strecken, Start- und Anflug-
winkel mit den daraus resultierenden Uberflughthen fiir die beriicksichtigten Luftfahr-

Fon:07195.9147-0 = ¢ yaale) Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
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zeuggruppen erfolgt mit den diesbeziiglichen auf die jeweiligen Luftfahrzeugmuster
bzw. —klassen bezogenen Angaben in [8].

Bewegungszahlen

Nach [8] sind flir die schalltechnische Beurteilung die Flugbewegungen in den sechs
verkehrsreichsten Monaten eines Jahres zugrunde zu legen.

Die fiir die Untersuchungen vorliegenden Bewegungszahlen auf dem bestehenden Hub-
schrauberlandeplatz des Klinikums wiesen in den letzten Jahren folgende Bewegungs-
zahlen ("Einsitze") in den sechs verkehrsreichsten Monaten der Jahre (April — Septem-
ber) durch Rettungshubschrauber auf:

Falis Einsiitze in den sechs verkehrs-
reichsten Monaten
2013 114
2014 129
2015 135
2016 146
2017 143
2018 159

Anmerkung: In den o. g. Jahren betrug in den sechs verkehrsreichsten Monaten der An-
teil der Flugbewegungen durch Hubschrauber an den Jahres-Gesamtbewegungen zwi-
schen rd. 57 — 67 %.

Nachdem vom Betreiber keine Prognosedaten vorliegen, wurde die Bewegungsent-
wicklung von 2013 bis 2018 auf ein (Prognose-)Jahr 2030 hochgerechnet (linear extra-
poliert) und daraus rd. 260 Umléufe (1 Umlauf ist eine Landung und ein Start) im Tag-
zeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) in den sechs verkehrsreichsten Monaten fiir die Untersu-
chungen beriicksichtigt. Fiir den Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) werden fiir die
Flugldrmuntersuchungen rd. 20 Umldufe in den sechs verkehrsreichsten Monaten be-

trachtet.

Entsprechend der Vorgabe in [2] wurde fiir die Berechnung der Fluglirmbelastung in
der Umgebung des geplanten Hubschrauber-Landeplatzes bzw. im Bereich der An-/Ab-
flugkorridore eine 100 % / 100 %-Flugbewegungsverteilung (d. h. 100 % der Flugbe-
wegungen jeweils in beide Richtungen) beriicksichtigt.

1 Fon: 0 7195 . 91 47-0 ialle (Saale) Fon: 03 45.2 003719 = op Fon: 0 20 45. 4 14 50 20
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4. Ergebnisse Fluglarmimmissionen

In den Anlagen 4 bis 6 sind Ausschnitte aus dem Lageplan mit den dargestellten Kon-
turen (Isolinien) fiir den dquivalenten Dauerschallpegel Laeq T (Tagzeitraum) bzw.
Laegn (Nachtzeitraum) sowie fiir den Maximalpegel Ly asmax in 5 dB-Abstufung aufge-
fuhrt. Entsprechend Abschnitt 6.2 in [8] erfolgte die Berechnung flir eine Hohe von h =
4 m iiber Grund.

Anlage 4 | Konturen fiir den dquivalenten Dauerschallpegel im Tagzeit-
raum (06:00 — 22:00 Uhr) Lyaeq 7 flir 260 Umldufe/Einsétze in
den sechs verkehrsreichsten Monate eines Jahres

Anlage 5 | Konturen fiir den dquivalenten Dauerschallpegel im Nachtzeit-
raum (22:00 — 06:00 Uhr) Lpaegn fiir rd. 20 Umlédufe/Einsétze
in den sechs verkehrsreichsten Monate eines Jahres

Anlage 6 Konturen fiir den Maximalpegel Lyas max

Beurteilung

Aus den in den Anlagen dargestellten Ergebnissen der Fluglarmuntersuchungen lassen
sich folgende schalltechnische Beurteilungen fiir den geplanten Hubschrauber-
Sonderlandeplatz (Plattform) auf dem Neubau der Erweiterung Ost des Klinikums
Oldenburg unter Beriicksichtigung der vorgeschlagenen An-/Abflugrouten bzw. -zonen
ableiten:

Dauerschallpegel — Tagzeitraum

Fiir die untersuchten rd. 260 Uml&ufe in den sechs verkehrsreichsten Monaten im Tag-
zeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) verlduft die Lyaeqt = 55 bzw. 60 dB(A)-Kontur (sieche
Anlage 4) fur den Dauerschallpegel (als anzustrebender Orientierungswert fiir Wohn-
nutzung) im Bereich der im Siiden und im Osten an das Klinikgebiet angrenzenden
Wohngebéuden. Die Orientierungs- bzw. Eckwerte oder Bewertungsgrenzen (auBlen)
fir die umweltmedizinische Beurteilung von Fluglarmimmissionen bei wesentlichen
Anderungen oder Neuanlagen von Flughifen/Flugplitze (aus [6]) konnen trotz der vor-
handenen unmittelbaren Nihe der Landeplattform zur bestehenden Wohnbebauung in
der Umgebung des Klinikgeldndes weitestgehend eingehalten werden. Im Ubrigen
werden die Flugbewegungen (Umldufe) durchschnittlich weniger als 2 mal pro Tag
auftreten, so dass zwischen den Bewegungen lange Erholungsphasen ohne Fluglidrm
gegeben sein werden.

Fon: 0 7195 .91 47-0 lle (Saa Fon: 0345.2003719 o Fon: 0 20 45. 4 14 50 20
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Dauerschallpegel — Nachtzeitraum

Wegen der unmittelbaren Nihe der geplanten Landeplattform bzw. der An-/Abflug-
routen kdnnen auch bei den zu erwartenden seltenen Rettungsfliigen im Nachtzeitraum
(Annahme von rd. 20 Einsitze in den sechs verkehrsreichsten Monaten eines Jahres)
der anzustrebender Orientierungswert flir Wohnnutzung von Lyaeqn = 45 bzw.

50 dB(A) (siehe Tabelle 1 in Abschnitt 2.1.) flir den Dauerschallpegel (siche Anlage 5)
bzw. die Orientierungs- bzw. Eckwerte oder Bewertungsgrenzen (auBen) fiir die um-
weltmedizinische Beurteilung von Fluglarmimmissionen fiir den Nachtzeitraum an der
Wohnbebauung in der Umgebung des Klinikgeldndes nicht immer eingehalten werden.
Im Hinblick auf die duBerst seltenen auftretenden Ereignisse sollten die zu erwartenden
Gerduschimmissionen durch nichtliche Rettungsfliige, die im dffentlichen Interesse
liegen, hingenommen werden.

Maximalpegel

Der in Anlehnung an TA Larm [7] anzustrebende Richtwert flir einzelne Gerduschspit-
zen (Maximalpegel) von Lyas max = 85 bzw. 90 dB(A) kann i. W. im Bereich der An-/
Abflugkorridore an den zum Klinikgeldnde angrenzenden Bereichen mit Wohngebiu-
den teilweise nicht eingehalten werden (siche Anlage 6). Gleichwohl wird dort der
"prédventiver Richtwert fiir die Haufigkeit von Maximalpegeln" von mehr als 25 x

90 dB(A) (siche Abschnitt 2.2.) wegen der geringen zu erwartenden Flugbewegungen
pro Tag nicht erreicht. Entsprechend unterschreiten die im Nachtzeitraum sehr selten
auftretenden Rettungsfliige die priventiven Richtwerte fiir die Hiufigkeit der Maxi-
malpegel (sieche Abschnitt 2.2.) deutlich.

Dieser Bericht umfasst 11 Seiten Text und 6 Anlagen (9 Seiten).
Winnenden, den 14. Dezember 2020

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure
Sachbearbeiter:
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Dipl.-Ing.(FH) D. Grof3

2nden Fon: 0 7195 . 91 47-0 5aale) Fon: 03 45.2 003719 ttrop Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
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Seite 12

ANLAGENVERZEICHNIS
Ausschnitt Lageplan mit Standort geplanter Hubschrauber-Landeplatz (aus [1])
Ausschnitt Lageplan mit geplanten An-/Abflugrouten (aus [1])
Streckenbeschreibung der An-/Abflugrouten nach [8]
Konturen fiir den dquivalenten Dauerschallpegel im Tagzeitraum

(06:00 —22:00 Uhr) Loaeq.t

Konturen fiir den dquivalenten Dauerschallpegel im Nachtzeitraum
(22:00 — 06:00 Uhr) Lyaeqn

Konturen fiir den Maximalpegel Lpas max

Fon: 0 7195.91 47-0 lalle (Sa Fon: 03 45.2 003719 3 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
Fon: 0 80 63 .2 07 84-00 Fon: 07252 .87 819 t www.kurz-fischer.de
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Seite 13

LITERATURVERZEICHNIS

(4]

[3]

[6]

[7]

"Klinikum Oldenburg — Anlage eines Hubschrauberflugplatzes auf dem Neubau der
Erweiterung Ost — Luftfahrttechnisches Gutachten zum Antrag auf Erteilung einer Ge-
nehmigung geméB § 6 LuftVG", act-technik GmbH, Zweibriicker StraBe 3, 66538
Neunkirchen und AOM GmbH, RosenstraBe 22, 74579 Fichtenau vom 25.02.2019

Leitlinie zur Ermittlung und Beurteilung der Flugldrmimmissionen in der Umgebung
von Landeplétzen (Landeplatz-Flugldrmleitlinie)

Lufiverkehrsgesetz (LuftVG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 27.03.1999,
zuletzt gedndert am 24.05.2006 (BGBI. I S. 1233)

Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm vom 30.03.1971 in der Neufassung vom 7. Juni
2007 (BGBI. 1 S. 986)

DIN 18005-1 Beiblatt 1:1987-05 Schallschutz im Stidtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte flir die stddtebauliche Planung

Barbara Griefhan, Gerd Jansen, Klaus Scheuch, Manfred Spreng "Fluglarmkriterien fiir
ein Schutzkonzept bei wesentlichen Anderungen oder Neuanlagen von Flughi-
fen/Flugplétzen" aus Zeitschrift flir Lirmbekdmpfung 49 (2002) Nr. 5 - September

Sechste allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Ldrm) vom 26. August 1998;
Gemeinsames Ministerialblatt, 49. Jahrgang Nr. 26 vom 28. August 1998

DIN 45684-1:2013-07 Ermittlung von Fluggerduschimmissionen an Landeplitzen —
Teil 1: Berechnungsverfahren
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Ausschnitt Lageplan mit Standort geplanter

Hubschrauber-Dachlandeplatz
(Auszug aus Planunterlagen aus [1])
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Ausschnitt Lageplan mit geplanten

An-/Abflugrouten /-sektoren
(Auszug aus Planunterlagen aus [1])
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Streckenbeschreibung el
Seite 1
Bezeichnung Start West
Gleitwinkel o [°] 26 Richtung erster Abschnitt [°] 293
Gerade Kurve Korridorbreite am | Hover-
Abschnitt " Kursin- . Anfang | Ende | strecke
Nr. Ldnge 1, /n| derung | R@IM8 ™ yes Abschnitts
[m] [O] [m] (IIHII)
[m] [m]
1 350 2 125
2 350 125 125
3 L 23 300 125 125
4 10000 125 125
Flughdhe Uber Platz [m]: 150
Bogenlange des Hovering-Segments [m]:

Projekt-Nr.. 12192

Datum: 14.12.2020 :—:'_;E KURZ U NDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
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. Anlage 3
Streckenbeschreibung Seite 2
Bezeichnung Start Ost
Gleitwinkel o [°] 2,6 Richtung erster Abschnitt [°] 113
Gerade Kurve Korridorbreite am | Hover-
AbSChnltt . Kursan- . Anfang Ende strecke
Nr. tange |, /r| derung | RIS I 4es Abschnitts
[m] ] [m] ("H")
[m] [m]
1 350 2 125
2 350 125 125
3 L 33 300 125 145
4 10000 125 125
Flughéhe GUber Platz [m]: 150
Bogenléange des Hovering-Segments [m]:

Projekt-Nr.: 12192

B KURZUNDFISCHER

Datum: 14.12.2020 ;
Beratende Ingenieure = Bauphysik
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g Anlage 3
Streckenbeschreibung Guite 3
Bezeichnung Landung West
Gleitwinkel o [°] 7,1 Richtung erster Abschnitt [°] 293
Gerade Kurve Korridorbreite am | Hover-
Abschnitt s Kursin- _ Anfang | Ende | Strecke
Nr. ange 1, r derung Radlus des Abschnitts
[m] [g] [m] (‘IIH“)
[m] [m]
1 350 2 125
2 350 125 125
3 L 23 300 125 125
4 10000 125 125
Flughéhe Uber Platz [m]: 150

Bogenlange des Hovering-Segments [m]:

Projekt-Nr.. 12192

Datum: 14.12.2020
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. Anlage 3
Streckenbeschreibung Seite 4
Bezeichnung Landung Ost
Gleitwinkel o [°] 71 Richtung erster Abschnitt [°] 113
Gerade Kurve Korridorbreite am | Hover-
Nr. ange || Rl derung | R29IUS [T 4o Abschnitts
[m] [9] [m] (IIHII)
[m] [m]
1 350 2 125
2 350 125 125
3 L 33 300 125 125
4 10000 125 125
Flughéhe uber Platz [m]: 150

Bogenlange des Hovering-Segments [m]:

Projekt-Nr.:

Datum:

12192

14.12.2020

¥ KURZUNDFISCHER

Beratende In

genieure =

Bauphysik
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rd. 20 Bewegungen in den sechs verkehrsreichsten

Hubschrauber-Dachlandeplatz

Restrukturierung
Klinikum Oldenburg
Flugldrmimmissionen
Isophonenkarte
Aufpunkthéhe: 4 m
Beurteilungspegel Nacht

%-Verteilung

100%/100

Beurteilungspegel Nacht
LrN

35
= 40
45
50
55
60
65
70
75

in dB(A)
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<

ebengebdude

HLP
Emissionslinie

Hauptgebaude

N

Zeichenerklarung
Auftraggeber:
Klinikum Oldenburg AR
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[

Restrukturierung
Klinikum Oldenburg

Hubschrauber-Dachlandeplatz

Fluglarmimmissionen
Isophonenkare

Aufpunkthdhe: 4 m
Flugldrm-Maximalpegel

100%/100%-Verteilung

Flugldrm-Maximalpegel

Lmax

in dB(A)
B <= 55
B85 < <= 70
70< <= 75
75< <= 80
BO < <= B85
B5< <= 90
90 < <= 95
95 < <= 100
100 < <= 105

105 <

Zeichenerkldarung

|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebaude

® HLP
Emissionslinie

Auftraggeber:

Klinikum Oldenburg A6R
Stralle
Stadt

¢ MaRstab (Ad) 1:7500

0 50 100 200 300
= E 0] I 4 40000m
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