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0. Allgemeinverstandliche, nichttechnische Zusammenfassung

Im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030 [4] ist der 6-streifige Ausbau der A 7 von der AS
Soltau-Ost bis zur AS Bad Fallingbostel im Vordringlichen Bedarf eingestellt.

Der geplante 6-streifige Ausbau der Bundesautobahn 7 im Abschnitt 2 von nordlich der An-
schlussstelle (AS) Dorfmark bis zur AS Bad Fallingbostel stellt den mittleren Teil der insgesamt
32,2 km langen MalRnahme ,6-streifiger Ausbau der A 7 von der AS Soltau-Ost bis zum AD
Walsrode* dar. Zur Bewaltigung der Spitzenbelastungen im Reiseverkehr werden auf dem vor-
handenen 4-streifigen Querschnitt seit dem Jahr 2005 zeitweise die Seitenstreifen fir den Ver-
kehr freigegeben. Die anschlie3enden Bereiche im Norden und im Stden sind bereits 6-streifig
ausgebaut. Die Verkehrsfreigabe fir den Abschnitt 3 erfolgte im Jahr 2019.

Die rechtliche Absicherung des Vorhabens bedarf der Planfeststellung nach § 17 FStrG Bun-
desfernstrall3engesetz [3].

Beschreibung des Vorhabens

Der Abschnitt 2 von ndrdlich der AS Dorfmark bis AS Bad Fallingbostel hat eine Lange von
9,545 km und ist auf Grund der hohen Verkehrsbelastung auszubauen.

Die Briickenbauwerke tber die Gemeindestralen nach Kiiddelse, die Vogteistral3e, tber den
Fischendorfer Bach, den Steinbach, das Anschlussgleis im Bereich Dorfmark / Oerbke und die
Uberschiitteten Bauwerke Uber den Forellenbach, Oerbker Bach, Durchlassbauwerke der
guerenden Graben werden erneuert.

Zur Verbesserung der Querungsmoglichkeiten fur Wildtiere werden die Bauwerke Forellen-
bach, Oerbker Bach und Steinbach aufgeweitet.

Das Uberfiihrungsbauwerk der B 440 in der AS Dorfmark wurde bereits 2014 erneuert.

Fiar die PWC-Anlagen Steinbach (Richtungsfahrbahn Hannover) und Dorfmark (Richtungs-
fahrbahn Hamburg) sind keine Erweiterungsmafinahmen im Zuge dieses Verfahrens vorgese-
hen.

Die Rastanlage ,Rummelsburg” bleibt auRer Betrieb und wird im Rahmen der Verbreiterung
zuriickgebaut. In diesem Bereich werden neue Ein- und Ausfahrstreifen hergestellt, um das
neue Regenriickhaltebecken 4 fir den Betriebsdienst anzubinden.

Der vorhandene 4-streifige Querschnitt wird symmetrisch um jeweils 3,50 m im Vollausbau
nach auf3en verbreitert.

Die Querneigung wird im gesamten Abschnitt 2, soweit mdglich, nach auf3en gerichtet, so dass
auf kostenintensive Mittelstreifenentwasserungseinrichtungen (Rinnen, Ablaufe und Kanale)
weitestgehend verzichtet werden kann.

Der 6-streifige Ausbau soll unter Aufrechterhaltung des vierstreifigen Verkehrs auf der A 7 in
drei Bauphasen realisiert werden:

Vorweg missen in der ersten Bauphase die Richtungsfahrbahn Hamburg und die Unterfiih-
rungsbauwerke, provisorisch verbreitert werden, um den gesamten Verkehr der A 7 als 4+0
Verkehrsfiihrung aufnehmen zu kdnnen.
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Nach der Umlegung des Verkehrs auf die provisorisch verbreiterte Richtungsfahrbahn Ham-
burg kann in der zweiten Bauphase die Richtungsfahrbahn Hannover dreistreifig ausgebaut
werden. Dabei werden die Unterfiihrungsbauwerke halbseitig erneuert.

Nach der Umlegung des gesamten Verkehrs als 4+0 Verkehrsfiihrung auf die fertig gestellte
Richtungsfahrbahn Hannover, kénnen in der dritten Bauphase, die zu erneuernden Bricken-
und Unterfihrungsbauwerke sowie die Richtungsfahrbahn Hamburg fertig gestellt werden.
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1. Darstellung der Baumal3nahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die A 7 verlauft als Nord-Stid-Achse von der danischen Grenze in Ellund durch Schleswig-
Holstein, Hamburg, Niedersachsen, Hessen, Baden-Wirttemberg und Bayern bis an die 6s-
terreichische Grenze bei Fissen. Mit 963,6 Kilometern ist sie die langste nationale Autobahn
Europas und Bestandteil des transeuropaischen Netzes (TEN). Von Ellund bis zum Autobahn-
kreuz Biebelried ist die A 7 Teil der Europastral3e E 45. Sie stellt sowohl fir den Wirtschafts-
verkehr als auch fir den touristischen Verkehr die wichtigste Nord-Sud-Verbindung im nord-
deutschen Raum dar. Sie ist durch das Autobahndreieck Salzgitter Gber die A 39 mit der A 2
(E 30) Hannover — Berlin und tber das Autobahnkreuz Hannover Ost ebenfalls mit der A 2 in
Richtung Berlin und in Richtung Nordrhein-Westfalen verbunden.

Zwischen Hamburg und Hildesheim ist die A 7 bereits 6-streifig ausgebaut, mit Ausnahme des
vierstreifigen Bereiches zwischen der AS Soltau-Ost und der AS Bad Fallingbostel. Zur Be-
waltigung der Spitzenbelastungen im Reiseverkehr wird in diesem vierstreifigen Abschnitt seit
dem Jahr 2005 eine Verkehrsbeeinflussungsanlage betrieben, mit der die Seitenstreifen tem-
porar als zusatzlicher Fahrstreifen fur den Verkehr freigegeben werden kénnen.

Im aktuellen Bundesverkehrswegeplan [4] ist der 6-streifige Ausbau der A 7 von der AS Soltau-
Ost bis zur AS Bad Fallingbostel im Vordringlichen Bedarf.

Nach den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung“ RIN 2008 [1] ist die A 7 eine Stral3e mit
kontinentaler Verbindungsfunktion der Stufe O und der Kategoriegruppe AS 0.

Der 6-streifige Ausbau der A 7 im Bereich von Soltau bis zum Autobahndreieck (AD) Walsrode
setzt sich aus den folgenden drei Abschnitten zusammen:

Abschnitt 1:  von ndérdlich der AS Soltau-Ost bis ndrdlich Dorfmark
(Betr.-km 63+300 bis Betr.-km 78+000)

Abschnitt 2:  von nérdlich Dorfmark bis nordlich AS Bad Fallingbostel
(Betr.-km 78+000 bis Betr.-km 87+545)

Abschnitt 3:  von nordlich AS Bad Fallingbostel bis sudlich AD Walsrode
(Betr.-km 87+545 bis Betr.-km 95+500)

Die Abschnitte 1 und 3 sind jeweils Gegenstand eines gesonderten Verfahrens. Der Abschnitt
3 wurde bereits fertiggestellt und fur den Verkehr freigegeben.

Der vorliegende Feststellungsentwurf behandelt den mittleren Teilabschnitt der insgesamt
32,2 km langen MalRnahme ,6-streifiger Ausbau der A 7 von der AS Soltau-Ost bis zum AD
Walsrode* zwischen Hamburg und Hannover. Die Gesamtmalinahme ist in drei Abschnitte
unterteilt. Der vorliegende Abschnitt 2 umfasst den 6-streifigen Ausbau der A 7 vom Betriebs-
km 78+000 (nordlich von Dorfmark) bis Betriebs-km 87+545 (hahe der Anschlussstelle Bad
Fallingbostel). Neben dem 6-streifigen Ausbau der A 7 umfasst die MalRnahme auch den Um-
bau der AS Dorfmark bei Betr. km 81+600 und die Anpassung der Ein- und Ausfahrten der
PWC - Anlage Dorfmark bei Betr. km 79+220 an der Richtungsfahrbahn Hamburg sowie der
PWC - Anlage Steinbach bei Betr. Km 82+400 in Fahrtrichtung Hannover.
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Der Feststellungsentwurf umfasst ferner die Anpassung aller erforderlichen verkehrlichen An-
lagen wie Ein- und Ausfahrten, Briicken, Durchléasse, Entwéasserungsanlagen, Leitungen und
Larmschutzanlagen, einschliel3lich zugehériger Betriebs- und Unterhaltungswege. Die Bau-
lange des Abschnitts 2 betragt 9,545 km.

Baulast- und Vorhabentrager ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstral3en-verwal-
tung).

Die Kostentragung bestimmt sich nach den bestehenden Vertrdgen und gesetzlichen Rege-
lungen. Der vorliegende Feststellungsentwurf ist aufgestellt von der Niederséchsischen Lan-
desbehdrde fur Stral3enbau und Verkehr, Geschaftsbereich Verden.

Der hier beschriebene Planungsabschnitt 2 befindet sich im Territorium des Gemeindefreien
Bezirks Osterheide, im Gebiet der Stadt Bad Fallingbostel und im Bereich der Gemeinde Dorf-
mark. Trassennah befindet sich im Osten der A 7 der NATO-Truppenibungsplatz Bergen in
den gemeindefreien Bezirken Osterheide und Lohheide.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Die Bauldnge des vorliegenden Abschnitts 2 zum 6-streifigen Ausbau der A 7 betragt 9,545
km. Er beginnt im Norden bei Bau-km 78+000 nérdlich der PWC Anlage Dorfmark und endet
im Stden bei Bau-km 87+545 ndérdlich der AS Bad Fallingbostel. Der bestehende Querschnitt
hat eine Fahrbahnbreite von 11,00 m je Fahrtrichtung und einen 4 m breiten Mittelstreifen. Far
den geplanten Ausbau wird der Querschnitt RQ 36 mit 36,0 m Kronenbreite und 14,50 m be-
festigter Breite je Richtungsfahrbahn, entsprechend den ,Richtlinien fur die Anlage von Auto-
bahnen* (RAA) [2], zu Grunde gelegt.

Der 6-streifige Ausbau der A 7 wird bestandsnah geplant. Uber die gesamte Ausbaustrecke
erhalt die A 7 einen zweibahnigen Querschnitt mit dreistreifigen Richtungsfahrbahnen, Mittel-
streifen und Seitenstreifen. Entsprechend den RAA [2] ist die A 7 der Entwurfsklasse EKA 1 A
zuzuordnen. Aus 6kologischen Grinden wird der vorhandene Fahrbahnunterbau abgebro-
chen, um die im Unterbau vorliegenden kontaminierten Schichten (Teersandvermdrtelung und
PAK-belasteter Asphalt) vorschriftsméafig und umweltgerecht einer entsprechenden Verwer-
tung zuzufuihren. Die Herstellung des neuen Fahrbahnoberbaus erfolgt daher im Vollausbau.
Die Unterfihrungsbauwerke kénnen aufgrund ihrer Lebensdauer und der bereits erfolgten Um-
bauten nicht weiter verbreitert werden. Sie werden durch Neubauten ersetzt.

Die Querschnitte der Anschlussrampen der AS Dorfmark richten sich nach den Rampenléangen
und den prognostizierten Verkehrsbelastungen. Sie werden als Rampenquerschnitt Q1 bzw.
Q4 mit einer Breite von 6,0 m bzw. 8,00 m ausgefihrt.

Kreuzende und parallel verlaufende StraRen, Wege und Gewasser werden entsprechend beim
6-streifigen Ausbau angepasst.

Die Linienfihrung der bestehenden 4-streifigen A 7 im Planungsabschnitt hat einen gestreck-
ten Verlauf mit Radien von gré3er 4.000 m, jedoch fast ohne Klothoiden. Lediglich am Ab-
schnittsende, im Siiden, wird vom Ubergang der Geraden auf einen Linksbogen (Radius von
2.000 m) ein Ubergangsbogen verwendet.
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Die Langsneigungen liegen zwischen 0,25 und 2,5 %. Durch den 6-streifigen Ausbau der A 7
wird eine deutliche Verbesserung hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des Fahrbahnquer-
schnitts erreicht. Der Ausbau der A 7 orientiert sich an der vorhandenen Trassierung.

Zur Bewaltigung der Spitzenbelastungen im Reiseverkehr wurde mit Beginn der Sommerferien
2005 eine dynamische Seitenstreifenfreigabe eingerichtet. Dazu wurde der vorhandene Quer-
schnitt ummarkiert, die Ein- und Ausfahrstreifen an den Anschlussstellen und an den PWC-
Anlagen umgebaut, Nothaltebuchten angebaut und eine Verkehrsbeeinflussungsanlage aus
Videolberwachung und Wechselverkehrszeichen installiert.

Die Geschwindigkeit ist derzeit fur den 4-streifigen Verkehr auf 120 km/h und wéahrend der
Seitenstreifenfreigabe auf 100 km/h begrenzt.

Wéhrend der Bauausfiihrung muss die Seitenstreifenfreigabe im Abschnitt 1 aufrechterhalten
werden.

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung im vorliegenden Abschnitt 2 ist aus tras-
sierungstechnischen Griinden nicht erforderlich.
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2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Das Niedersachsische Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr hat im Jahr 2009 den
Planungsauftrag fur den Liickenschluss des 6-streifigen Ausbaues der A 7 von der AS Soltau-
Ost bis zum AD Walsrode an die Niederséchsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Ver-
kehr erteilt. Der Geschéftsbereich (GB) Verden hat die Arbeiten zur Entwurfsaufstellung far
den vorliegenden Abschnitt 2 im August 2010 vergeben.

Fir den 6-streifigen Ausbau der A 7 wurde der Bereich zwischen der AS Soltau-Ost bis zum
AD Walsrode in drei Planungsabschnitte aufgeteilt. Der Feststellungsentwurf beinhaltet den
Abschnitt 2 nérdlich der AS Dorfmark bis nordlich der AS Bad Fallingbostel.

Der Abschnitt 3 zwischen der AS Bad Fallingbostel und dem AD Walsrode (A 7 / A 27) wurde
bereits ausgebaut und fiir den Verkehr freigegeben. Zum nérdlichen Abschnitt 1 wird der Vor-
entwurf zurzeit erarbeitet.

Am 21.04.2010 wurde im Rahmen eines Scoping-Termins in Soltau fur die Gesamtmalinahme
der Untersuchungsrahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) festgelegt.

Den Tragern Offentlicher Belange (TOB) wurde der Planungsstand im Abschnitt 2 am
19.08.2010 vorgestellt.

Im Juli 2011 wurden vom Biiro ,Zacharias Verkehrsplanungen® in Hannover ,Verkehrstechni-
sche Berechnungen zum sechsstreifigen Ausbau der A 7 von nérdlich der Anschlussstelle
Dorfmark (km 78,0) bis nordlich der Anschlussstelle Bad Fallingbostel (km 87,5), Abschnitt 2*
durchgefuhrt. Diese wurden im Mai 2012 und Mai 2016 sowie Oktober 2018 aktualisiert. An-
hand des Verkehrsmodells Niedersachsen wurde fiir das Prognosejahr 2030 die vorhandene
4-streifige Situation dem geplanten 6-streifigen Ausbau der A 7 gegeniibergestellt. Uberpriift
wurden die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat der freien Strecke der A 7, der Ein- und
Ausfahrten der AS Dorfmark und die Rampenanbindung an die B 440, einschlief3lich dem im
Jahr 2016 von der Gemeinde Dorfmark vorgesehenem Kreisverkehrsplatz fiir die Erschlie3ung
und Anbindung des Gewerbegebietes ,Einzinger Strafl3e”. Der Kreisverkehr wurde zwischen-
zeitlich fertiggestellt, die angebundenen Gewerbeflachen werden derzeit noch nicht genutzt.

Da keine unmittelbar an die A 7 angrenzende Bebauung, auf3er in einem Teilbereich von Bad
Fallingbostel, vorhanden ist, sind im Abschnitt 2 planrechtlich keine Besonderheiten zu erwar-
ten. Ferner wird der Grunderwerb auf der Ostseite als unproblematisch angesehen, da tber-
wiegend Freiflachen des Bundes (Truppeniibungsplatz) angrenzen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Der in drei Abschnitte aufgeteilte 6-streifige Ausbau der A 7 zwischen der AS Soltau-Ost und
dem AD Walsrode ist in seiner kumulierenden Wirkung nach § 3 Abs. 1 Satz 1 des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG a.F.) [5] in Verbindung mit der Anlage 1, Nr.
14.3 UVP-pflichtig.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht nicht.

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Der 6-streifige Ausbau der A 7 im 4-streifigen Bereich zwischen der AS Soltau-Ost und dem
AD Walsrode entspricht den raumordnerischen Entwicklungszielen der Bundesrepublik
Deutschland (Bundesverkehrswegeplan), des Landes Niedersachsen (Landesraumordnungs-
programm Niedersachsen LROP) [7] und des Landkreises Heidekreis (regionales Raumord-
nungsprogramm des Landkreises Heidekreis).

Die A 7 ist fur den Wirtschaftsverkehr und fir den touristischen Verkehr die wichtigste Nord-
Sid-Verbindung im norddeutschen Raum. Als Teil der Europastral3e E 45 verbindet sie von
der danischen Grenze Skandinavien mit dem siddeutschen Raum bis an die dsterreichische
Grenze bei Fussen. Die Starkung dieser Verkehrsachse ist fur die raumordnerischen Entwick-
lungsziele von besonderer Bedeutung.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Zwischen Hamburg und Hildesheim ist die A 7 bereits 6-streifig ausgebaut, mit Ausnahme des
vierstreifigen Bereiches zwischen der AS Soltau-Ost und der AS Bad Fallingbostel. Die Leis-
tungsfahigkeit dieses vierstreifigen Bereichs wurde bereits in der Vergangenheit durch den
Reiseverkehr an Wochenenden und in Ferienzeiten haufig Gberschritten. Zur Bewaltigung der
Spitzenbelastungen im Reiseverkehr wurde mit Beginn der Sommerferien 2005 eine dynami-
sche temporéare Seitenstreifenfreigabe eingerichtet. Dazu wurden der vorhandene Querschnitt
ummarkiert, die Ein- und Ausfahrstreifen an den Anschlussstellen und an den PWC-Anlagen
umgebaut, Nothaltebuchten angebaut und eine Verkehrsbeeinflussungsanlage aus Video-
tberwachung und Wechselverkehrszeichen installiert. Die Geschwindigkeit ist derzeit fir den
4-streifigen Verkehr auf 120 km/h und wéahrend der Seitenstreifenfreigabe auf 100 km/h be-
grenzt.

Im Juli 2011 wurden vom Biiro ,Zacharias Verkehrsplanungen® in Hannover ,Verkehrstechni-
sche Berechnungen zum sechsstreifigen Ausbau der A 7 von nérdlich der Anschlussstelle
Dorfmark (km 78,0) bis nordlich der Anschlussstelle Bad Fallingbostel (km 87,5), Abschnitt 2*
durchgefuhrt. Diese wurden im Mai 2012 und Mai 2016 sowie Oktober 2018 aktualisiert.

Die Ausgangswerte der Aktualisierung vom Mai 2012 basieren auf den Ergebnissen der Stra-
Renverkehrszahlung 2010 (DTV-Ermittlung im Jahresmittel durch die StralRenbauverwaltung).

Die Ergebnisse der letzten Aktualisierung vom Mai 2016 und Oktober 2018 fir die AS Dorfmark
resultieren aus den neuen Verkehrsprognosedaten 2030 fir die A 7 und die A 27 ohne und
mit 6-streifigen Ausbau der A 7 zwischen der AS Soltau-Ost und AD Walsrode. Die Daten
stammen aus dem aktuellen Verkehrsmodell Niedersachsen (Analyse 2010/Prognose 2030,
Prognoseplanfall mit 6-streifigen Ausbau der A7 zw. AS Soltau-Ost und AD Walsrode) und den
Ergebnissen der Stral3enverkehrszahlung 2010 (SVZ 2010).
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Im Abschnitt von AS Soltau-Sud bis AS Dorfmark (DTV-Zahlstelle 0113) wird der Kraftfahr-
zeugverkehr im Jahr 2010 mit 65.300 Kfz/24h und zwischen der AS Dorfmark bis ndrdlich der
AS Bad Fallingbostel (DTV-Zahistelle 0151) mit 64.200 Kfz/24h angegeben. Der Schwerver-
kehrsanteil lag 2010 mit 10.450 SV/24h bzw. mit 10.400 SV/24h bei 16 % bzw. 16,2 %.

Fir die vorhandene 4-streifige Situation ergibt sich im Jahr 2030 eine Prognosebelastung zwi-
schen der AS Soltau-Sid und AS Dorfmark von rund 72.280 Kfz/24h. Zwischen der AS Dorf-
mark und der AS Bad Fallingbostel ergibt sich eine Prognosebelastung von 72.490 Kfz/24h.
Die Schwerverkehrsprognosebelastung 2030 steigt auf 10.505 SV/24h bzw. auf 10.645
SV/24h, der larmrelevante Schwerverkehrsanteil liegt bei 15,2 % bis 17,5 % im betrachteten
Streckenabschnitt. Durch den geplanten 6-streifigen Ausbau der A 7 ergeben sich in 2030
gegeniuber dem 4-streifigen Querschnitt etwas hthere Prognosebelastungen von 77.300
Kfz/24h bzw. von 77.500 Kfz/24h und Schwerverkehrsprognosebelastungen von 11.520
SV/24h bzw. 11.635 SV/24h, bei einem etwa gleichem larmrelevanten Schwerverkehrsantell
von 15,6 bis 17,4 %.

Uberpruft wurden auf Grundlage des Handbuchs fiir die Bemessung von StralRenverkehrsan-
lagen (HBS 2015, Ausgabe 2015) [12] die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat der
freien Strecke der A 7, der Ein- und Ausfahrten der AS Dorfmark einschlie3lich Rampenanbin-
dung an die B 440 fur die vorhandene 4-streifige Situation und flr den geplanten 6-streifigen
Ausbau der A 7. Die Autobahnabschnitte befinden sich aufRerhalb von Ballungsrdumen.

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt wird zunadchst fur einen 4-streifigen Ausbauzu-
stand mit Geschwindigkeitsbeschréankung auf 120 km/h sowie einen 4-streifigen Ausbauzu-
stand mit temporéarer Seitenstreifenfreigabe (TSF) mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit von
100 km/ h gepruft. Beide Varianten stellen den derzeitigen Ausbauzustand dar. Fur beide Va-
rianten werden die gleichen Verkehrsmengen unterstellt.

An den Ein- und Ausfahrten wird dabei bei einer TSF unterstellt, dass die BAB dann je Rich-
tung eine 3-streifige Richtungsfahrbahn aufweist. So wird angenommen, dass in der Bemes-
sungsstunde aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens der Standstreifen fur den durchge-
henden Fahrverkehr freigegeben ist.

Fur den 6-streifigen Ausbau wird keine zulassige Hochstgeschwindigkeit angenommen. Aus
den Modellrechnungen ergeben sich fur diese Variante hohere Verkehrsmengen als fur den
4-streifigen (ohne oder mit TSF) Ausbauzustand.

Bei einem Vergleich der Verkehrsqualitdtsstufen ist demnach zu beriicksichtigen, dass bei ei-
nem 6-streifigen Ausbau bei ggf. besserer Verkehrsqualitdt auch mehr Verkehre abgewickelt
werden.

Auf den Strecken zwischen den AS ergibt sich bei einem 4-streifigen Ausbau lediglich eine
unzureichende Verkehrsqualitat der Stufe F. Bei Bertcksichtigung einer temporaren Stand-
streifenfreigabe verbessert sich die Verkehrsqualitat auf die Stufe E. Erst bei einem vollstan-
digen 6-streifigen Ausbau lasst sich eine ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe D erreichen.

An der Anbindung im untergeordneten Netz verfuigt der Knotenpunkt A7/ B440 der AS Dorf-
mark (Westseite) als vorfahrtgeregelte Kreuzung wie als Kreisverkehrsplatz auch unter
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Beriicksichtigung eines geplanten Gewerbegebietes Einzinger Stral3e Uber eine sehr gute
Leistungsfahigkeit der Stufe A.

Die Strecken der A 7 zwischen den Anschlussstellen weisen bei einem 4-streifigen Ausbau
lediglich die unzureichende QSV F auf. Bei Beriicksichtigung einer temporéren Standstrei-
fenfreigabe verbessert sich die Verkehrsqualitat auf die immer noch unzureichende QSV E.
Erst bei einem vollstédndigen 6-streifigen Ausbau wird die ausreichende QSV D erreicht.

Die Anbindung an das nachgeordnete StralRennetz weist als vorfahrtgeregelte Kreuzung oder
als Kreisverkehr auch unter Berticksichtigung des geplanten Gewerbegebietes in allen Fallen
die sehr gute QSV A auf.

Fahrtrichtung Suiden 4-streifig 4~s§;;i£g * 6-streifig
A 7 Strecke Soltau/ Siid - Dorfmark F E D

A 7 Ausfahrt Dorfmark (Ausfadelungsbereich) F D D

A 7 Strecke Dorfmark zw. Aus- und Einfahrt F D D

A 7 Einfahrt Dorfmark (Einfadelungsbereich) F D D

A 7 Strecke Dorfmark - Bad Fallingbostel F E D
Fahrtrichtung Norden 4-streifig 452;129 * 6-streifig
A 7 Strecke Soltau/ Siid - Dorfmark F E D

A 7 Einfahrt Dorfmark (Einfadelungsbereich) F D D

A 7 Strecke Dorfmark zw. Aus- und Einfahrt E D D

A 7 Ausfahrt Dorfmark (Ausfadelungsbereich) F D D

A 7 Strecke Dorfmark - Bad Fallingbostel F E D
Anbindung untergeordnetes Netz 4-streifig 4—5{;329 * 6-streifig
liorangarcet e LA/ ais KVP) NA | WA | WA

Abbildung 1:  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs ,Prognose 2030*

Quelle: Zacharias Verkehrsplanungen
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Die ausreichende QSV D ist lediglich durch einen 6-streifigen Ausbau der A 7 zu erreichen.
Die Ausbauform (einseitige oder symmetrische Verbreiterung) hat keinen Einfluss auf die
QSV.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

In beide Fahrtrichtungen besteht gegenwartig die Moglichkeit, den Standstreifen als Fahrstrei-
fen freizugeben (temporare Seitenstreifenfreigabe). Die von der Polizeiinspektion Heidekreis
erfassten Unfallzahlen aus den Jahren 2005 bis 2019 sind nicht auffallig. Sie liegen im Bereich
des Mittelwertes von Autobahnen in Niedersachsen.

Als Hauptunfallursachen wurden auf beiden Richtungsfahrbahnen Auffahrunfélle infolge nicht-
angepasster Geschwindigkeit in Verbindung mit ungenigendem Sicherheitsabstand festge-
stellt. Diese Ursachen sind mit einer geanderten Trassierung nach RAA [2] nicht zu vermeiden.

Durch den 6-streifigen Ausbau werden die Unzuléanglichkeiten des Streckenabschnittes besei-
tigt. Die Verkehrssicherheit wird dadurch deutlich erhéht.

Bestand:

Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und um vorhandene Sicherheitsdefizite zu kompensie-
ren, wird der vierstreifige Bereich zwischen der AS Soltau-Ost und der As Bad Fallingbostel
derzeit mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung fir den 4-streifigen Verkehr auf 120 km/h und
wahrend der Seitenstreifenfreigabe auf 100 km/h betrieben. Nach der Zustandserfassung und
—bewertung auf Bundesautobahnen (ZEB) ist die vorhandene Fahrbahnbefestigung zum Teil
in einem schlechten Zustand.

Im vorliegenden Abschnitt 2 sind auf beiden Hauptfahrstreifen die Warnwerte zum Teil und
auch punktuell schon die Schwellenwerte, besonders in der Fahrtrichtung Hannover, Uber-
schritten.

In den Jahren 2005 bis 2019 wurden von der Polizeiinspektion Heidekreis im vorliegenden
vierstreifigen Abschnitt von der AS Soltau-Ost bis AD Walsrode die Verkehrsunfallzahlen er-
mittelt. Im hier betrachteten Abschnitt 2 von der AS Dorfmark bis zur AS Bad Falligbostel fur
die Fahrtrichtung Hannover wurden insgesamt 637 Verkehrsunfalle (VU), davon 101 VU mit
Personenschéaden und 8 VU mit schweren Personenschaden verzeichnet. Fir die Fahrtrich-
tung Hamburg wurden insgesamt 609 VU, davon 86 VU mit Personenschaden und 15 VU mit
schweren Personenschaden festgestellt. Besondere Unfallschwerpunkte im vorliegenden Ab-
schnitt 2 sind jedoch nicht vorhanden.

Fur den bestehenden 4-streifigen Querschnitt ergeben sich auf der A 7 nordlich der AS Bad
Fallingbostel im Prognosejahr 2030 nur Verkehrsqualitdten der Stufe F. Die prognostizierten
Verkehrsmengen kdnnen regelm&Rig nur ungenigend bewaltigt werden. Auch bei einer Be-
grenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h kann mit einem 4-streifigen
Querschnitt lediglich die Qualitatsstufe F erreicht werden. Bereits geringe Instabilitdten im Ver-
kehrsfluss oder Stérungen durch Pannen oder Wartungsarbeiten ziehen Verkehrsbehinderun-
gen und Staus nach sich, die die Verkehrssicherheit negativ beeinflussen.
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Planung:

Der geplante Ausbau wird die vorliegenden Sicherheitsdefizite beseitigen. Durch die deutliche
Verbesserung der Verkehrsqualitat (Stufe D) und dem damit verbundenen stérungsfreien Ver-
kehrsfluss auf der A 7 wird sich auch die Verkehrssicherheit verbessern. Verkehrsstrome aus
dem untergeordneten StralRennetz werden auf die A 7 verlagert und das Umland verkehrlich
entlastet.

25 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Schutzgut Mensch:

Bestehende Umweltbeeintrachtigungen kdnnen durch den Ausbau teilweise reduziert werden.
So fuhrt die Erweiterung des Querschnittes um einen Fahrstreifen zu einer Verringerung von
Staus und der Verbesserung der Verkehrssicherheit. Der verbesserte larmmindernde Fahr-
bahnbelag fiihrt zu einer Reduzierung der La&rmemissionen. Die geplante LArmschutzwand
und die geplanten Larmschutzwaélle westlich der A 7 werden die Immission von Larm und Ab-
gasen im dahinter liegenden Gebiet und an den betroffenen Hausern deutlich verringern.

Zusatzlich wird die Verkehrsqualitatsstufe D nach HBS [12] erreicht und somit ein weitgehend
storungsfreier Verkehrsablauf gewéahrleistet, wodurch die Schadstoffemissionen der Fahr-
zeuge sinken und die Luftqualitat verbessert wird [42].

Schutzgut Wasser:

Durch die Planung neuer Entwasserungsanlagen mit vorgeschalteten Reinigungs- und Ruck-
halteanlagen, wird dem Gewasser- und Grundwasserschutz durch kontrollierte Ableitung des
Oberflachenwassers Rechnung getragen.

Abschnittsweise wird das Oberflachenwasser breitflachig tber belebte Bodenzonen von der
Fahrbahn abgeleitet und vor Ort versickert. In Bereichen, in denen eine Versickerung auf
Grund des anstehenden Bodens nicht mdglich ist, wird das Oberflachenwasser vorrangig breit-
flachig Uber belebte Bodenzonen gesammelt und in einer zentralen Regenwasserbehand-
lungsanlage (Retentionsbodenfilter oder Regenriickhaltebecken) je Entwasserungsabschnitt
mit vorgeschaltetem Absetzbecken mit Tauchwand gereinigt bzw. zuriickgehalten und gedros-
selt der Vorflut zugefiihrt. Dadurch werden Spitzenwasserabflisse vermieden und der Schad-
stoffeintrag sowie das Risiko von Verunreinigungen durch Leichtfliissigkeiten infolge von Un-
fallen deutlich verringert.

Schutzgut Tiere:

Durch die Aufweitung der Bauwerke tber den Forellenbach, Steinbach und Oerbker Bach
wird durch die gré3ere Breite der Lichteinfall unter dem Bauwerk erhdht und die bestehende
~-Hohlenwirkung“ nimmt ab. Unter der Bricke entsteht ausreichend Raum fir die Schaffung
von trockenen Uferstreifen (Bermen), so dass die Querungsmaglichkeiten der A 7 fir Wildtiere
(insbesondere Fischotter) an diesen Stellen verbessert werden.
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2.6 Zwingende Griinde des uUberwiegenden dffentlichen Interesses

Das Vorhaben verursacht keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-
Gebietes Nr. 77 ,Bohme* (DE 2924-301). Damit bleibt auch die Bedeutung fiir das eu-ropai-
sche Schutzgebietsnetz NATURA 2000 uneingeschrankt erhalten. Die Vertraglichkeit des Pro-
jektes mit den MaRRgaben der FFH-Richtlinie [10] ist gegeben. Eine Ausnahmeprifung geman
FFH-Richtlinie ist somit nicht erforderlich. Es ist keine artenschutzrechtliche Aus-nahmepri-
fung zu erwarten.

Entsprechend der artenschutzrechtlichen Prifung kénnen durch artenschutzrechtliche Ver-
meidungs- und AusgleichsmalRnahmen fiir alle artenschutzrechtlich relevanten Arten Ver-
botstatbestande des 844 Abs. 1 BNatSchG [9] die eine Ausnahme gemafll 845 Abs. 7
BNatSchG [9] erforderlich machen wiirden, vermieden werden.

Eine ergdnzende Begriindung fur die zwingenden Grinde des tberwiegend 6ffentlichen Inte-
resses als Zulassungsvoraussetzung fur die Ausnahme nach BNatSchG [9] ist somit nicht er-
forderlich.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Es liegen keine Griinde vor, die den Ausbau der A 7 auf einer grundlegend neuen Trasse
rechtfertigen. Jede grol3ere Abweichung vom vorhandenen Trassenkorridor wiirde erhebliche
Nachteile in den Belangen Natur, Landschaft, Flachenbedarf und Wirtschaftlichkeit nach sich
ziehen. Durch die Beibehaltung der vorhandenen Trasse kdnnen die Eingriffe und Belastungen
gering gehalten werden. Demzufolge wurden keine Alternativtrassen mit wesentlich anderen
Linienfihrungen abseits der bestehenden Trasse untersucht.

Die A 7 verlauft im hier untersuchten Abschnitt 2 in einer gestreckten Linienfiihrung mit gerin-
gen Langsneigungen. In weiten Teilen der Strecke befindet sich die Trasse nahezu gelande-
gleich mit Dammhohen kleiner 2 m.

Im Bestand erfolgt eine breitflachige Ableitung des Oberflachenwassers Uber die Boschungen
und Mulden. Das dem Mittelstreifen zulaufende Wasser wird tiber Sammelleitungen abgefihrt.
Das Wasser versickert oder wird Uber Grében den angrenzenden Oberflachengewassern zu-
gefuhrt. Es erfolgt keine zusatzliche Reinigung oder Riickhaltung. Details zum Entwéasserungs-
system sind dem Kap. 4.12 Entwéasserung und der Unterlage 8 und 18 zu entnehmen.

Die AS Dorfmark ist gemaR RAA als symmetrisches halbes Kleeblatt ausgebildet und bindet
die Bundesstral3e B 440 an.

Am sudlichen Ende des Planungsabschnittes durchquert die Trasse der A 7 das Gebiet der
Stadt Bad Fallingbostel. In diesem Bereich verlauft die A 7 in Dammlage mit einer bestehenden
Larmschutzwand am nérdlichen Fahrbahnrand. Das Bauende befindet sich kurz vor der An-
schlussstelle Bad Fallingbostel nérdlich des Briickenbauwerks BW 24084 (Hartemer Weg).

Am 21.04.2010 wurde im Rahmen eines Scoping-Termins in Soltau fur die Gesamtmalinahme
der Untersuchungsrahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) bestimmt. Fur die Schutz-
guter Mensch, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima, Luft, Landschaft, Kultur und sonstige Sach-
guter wurde der Untersuchungskorridor auf 100 m und im Bereich von Landschaftsschutzge-
bieten (LSG) beidseitig der bestehenden Trasse der A 7 und fur das Schutzgut Tiere auf 200
m beidseitig der Autobahn festgelegt. Im Bereich des FFH-Gebietes Nr. 77 ,Bohme* wurde
der Untersuchungsraum bis zu 500 m (Oerbker Bach) ausgedehnt.
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Abbildung 2:  Abgrenzung des Untersuchungsraumes / Schutzgebiete

Die Siedlungsbereiche von Bad Fallingbostel und Dorfmark reichen in den Untersuchungs-
raum hinein. Westseitig der A 7 erstreckt sich ein Teilabschnitt des FFH-Gebietes Nr. 77
.Bohme*. Kleinflachig reicht es im Bereich des Steinbachs und des Oerbker Baches an die
Trasse der A 7 heran. Das Landschaftsschutzgebiet LSG-SFA 016 ,Bohmetal” erstreckt sich
westlich der A 7 und das LSG-SFA 006 ,,Auslanderfriedhof Oerbke* grenzt ostseitig auf rd. 500
m Lange an die Autobahntrasse. Forellenbach, Oerbker Bach, Fischendorfer Bach und Stein-
bach (Nebengewésser der Bohme) queren die A 7.

Die Nasswiese an der AS Dorfmark und die Flache mit Sumpf und Weidengebusch sowie die
Flache mit Réhricht, Wollgras-Torfmoosrasen, Sumpf stdéstlich von Dorfmark und westlich
der A 7 sind als besonders geschiitzte Biotope gem. 8§ 30 BNatSchG erfasst.

Das Dorfmarker Moor, das westseitig bis an die A 7 reicht, der Forellenbach, die Talaue des
Fischendorfer Baches (ostseitig), das Steinbachtal und das Bohmetal sind als Gebiete einge-
stuft, die die Voraussetzung zur Ausweisung als NSG erfllen.

Nordlich der AS Bad Fallingbostel grenzen die Gewerbegebiete der Stadt Bad Fallingbostel
LAn der Autobahn“ und ,Ost" direkt an die A 7. Trassennah befindet sich im Osten der A 7 das
britische MilitArgeldnde des gemeindefreien Bezirks Osterheide.

Das Vorhaben verursacht keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-
Gebietes Nr. 77 ,Bohme* (DE 2924-301). Damit bleibt auch die Bedeutung fiir das européische
Schutzgebietsnetz NATURA 2000 uneingeschrankt erhalten. Die Vertraglichkeit des Projektes
mit den Maf3gaben der FFH-Richtlinie [10] ist gegeben. Eine Ausnahmeprifung gemald FFH-
Richtlinie und eine artenschutzrechtliche Ausnahmepriifung sind nicht erforderlich.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Fur den Abschnitt 2 von km 78+000 bis km 87+500 wurden insgesamt funf Varianten und eine
Untervariante (Variante 1.1) untersucht.

Variante 0:  Der derzeitige Zustand der A 7 wird beibehalten (Grunderneuerung).
Variante 1: ~ Symmetrischer Ausbau der A 7 mit beidseitiger Verbreiterung um 3,50 m

Variante 2:  Asymmetrischer Ausbau der A 7 in Richtung Westen mit einer einseitigen
Verbreiterung um 7,0 m.

Variante 3:  Asymmetrischer Ausbau der A 7 in Richtung Osten mit einer einseitigen
Verbreiterung um 7,0 m.

Variante 4:  Neutrassierung der A 7 zwischen den Abschnitten 1 und 3
(von Abschnittsende 1 bis Abschnittsanfang 3)

Das zu erhaltende Briickenbauwerk bei km 79+469 (Uberfiihrung Wirtschaftsweg) und das
bereits fertiggestellte Briickenbauwerk bei km 81+340 (Uberfiihrung B 440, AS Dorfmark) wer-
den aus wirtschaftlicher Sicht als Zwangspunkt fir die Variantenuntersuchung betrachtet.

Bei der Variante 0 werden keine dauerhaften Eingriffe in Natur und Landschaft vorgenommen.
Die bestehenden Bauwerke konnen unverandert beibehalten werden. Diese Variante wurde
dennoch friihzeitig verworfen, da sie bei den prognostizierten Verkehrsstarken nicht mehr leis-
tungsfahig ist (Verkehrsqualitatsstufe F) und sowohl fur den Ist-Zustand und fir die kiinftigen
Anforderungen nicht geeignet ist. Auch durch eine Beschrdnkung der zuldssigen Geschwin-
digkeit auf 100 km/h wird keine Verbesserung der Verkehrsqualitat erreicht. Die angestrebte
Verkehrsqualitatsstufe D kann nur mit einem Ausbau auf 6 Fahrstreifen erzielt werden.

Diese Variante wird nicht weiter verfolgt, da sich keine Vorteile fiir die verkehrliche Wirksamkeit
ergeben.

In der Variante 1 mit symmetrischer Verbreiterung wird die Trasse je Seite um einen Fahr-
streifen verbreitert, wobei der Mittelstreifen erhalten werden kann.

Unter der Fahrbahn der A 7 befindet sich von km 78+500 bis zum Bauende bei km 87+500
eine Teersandvermortelung, die im Zuge des grundhaften Ausbaus und der Verbreiterung bei
allen Varianten auszubauen und kostenintensiv zu entsorgen ist.

Im Bereich des Steinbachs bei km 82+045 wird eine etwa 90 m lange Stutzwand vorgesehen,
um die umweltrelevanten Eingriffe auf der Westseite in den Steinbach und damit in das FFH-
Gebiet 077 ,B6hme* zu reduzieren.

Bei der Variante 2 handelt es sich um eine asymmetrische Verbreiterung der A 7 von 7,00 m
in Richtung Westen (Fahrtrichtung Hannover). Die vorhandene Trassierung bleibt erhalten.
Fir die Anbindung an die Nachbarabschnitte im Norden und Siden ist eine Verziehung der
Achse mit aufeinanderfolgenden Kreisbdgen und einer Eiklothoide notwendig.
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Die Variante 3 mit einseitiger Verbreiterung in Richtung Osten (Fahrtrichtung Hamburg) geht
vom Anbau von zwei Fahrstreifen an einer Seite der vorhandenen Trasse aus und vom Erhalt
des Bestandes in Lage auf der gegentiberliegenden Trassenseite.

Bei der Variante 4 kann die Neutrassierung nach den aktuell gultigen Vorschriften (RAA 08)
[2] erfolgen. Nachteilig ist dabei, dass der Abschnitt 2 zwischen dem Abschnitt 1 und dem
Abschnitt 3 unabhangig von der bestehenden Fahrbahn neu trassiert wird. Dadurch ergibt sich
eine Vielzahl von neuen Betroffenheiten. Es findet eine neue Zerschneidung von Lebensréu-
men statt, es sind fur den gesamten Abschnitt neue Bauwerke zu erstellen.

Diese Variante wird nicht weiter verfolgt und wurde in dem Variantenvergleich und der Bewer-
tungsmatrix nicht weiter bewertet, da die Nachteile fiir die Schutzgiter Mensch, Natur und
Landschaft weit groRRer sind, als die Vorteile einer geanderten neuen Trassierung.

Im folgenden werden nur noch die Varianten 1, 2 und 3 ndher untersucht und bewertet. Das
Ergebnis dieses Variantenvergleiches ist dem Kap. 3.4 sowie der Bewertungsmatrix der An-
lage 1 zu entnehmen.

3.2.2 Variante 1 mit symmetrischer Verbreiterung

Bei einer symmetrischen Querschnittsverbreiterung von 4 auf 6 Fahrstreifen werden die vor-
handenen Richtungsfahrbahnen jeweils um einen Fahrstreifen mit 3,50 m nach aul3en ver-
breitert. Der vorhandene Mittelstreifen bleibt bestehen. Die vorhandene Trassierung bleibt er-
halten. Es sind keine Verziehungen auf den Abschnitt 1 und 3 notwendig. Grol3e Teile des
Planums der vorhandenen Fahrbahnbefestigung kénnen erhalten werden. Die darunter lie-
genden kontaminierten Schichten (Teersandvermortelung und PAK-belasteter Asphalt) wer-
den frei gelegt und beseitigt.

Im Abschnitt 2 befinden sich zwei Uberfiihrungsbauwerke. Das Bauwerk 24073 (Wirtschaft-
wegliberfiihrung) und das bereits fertiggestellte Bauwerk 24076 (Uberfiihrung B 440) bleiben
erhalten. Alle Unterfihrungsbauwerke muissen beidseitig verbreitert werden. Das Bauwerk
24082 ,Unterfihrung der Gemeindestraf3e* muss aufgrund der geanderten Langsneigung ge-
geniuber dem Bestand abgebrochen und neu erstellt werden.

Die bestehenden Rastanlagen ,Dorfmark® und ,Steinbach* kénnen mit angepassten Aus- und
Einfahrstreifen an die A 7 wieder angeschlossen werden. Es sind keine Anderungen an den
Parkplatzen selbst notwendig. Der Parkplatz ,Rummelsburg“ kann allerdings nicht mehr erhal-
ten werden, da dieser sich parallel in einem Abstand von ca. 4,0 m zur A 7 befindet.

Der vorhandene Wall ostlich der A 7 bei Oerbke, zwischen km 86+080 bis km 86+500 an der
Fahrtrichtung Hamburg, wird vollstdndig abgetragen.

Die Anschlussstelle Dorfmark kann mit geringem Aufwand an die neuen Verhéaltnisse und den
Kreisverkehrsplatz zur ErschlielBung des Gewerbegebietes ,Einzinger Stral3e” angepasst wer-
den. Jede Seite der Anschlussstelle ist in einer Bauphase zu erstellen. Die Ein- und Ausfahr-
bereiche verschieben sich nur geringfligig gegeniber dem Bestand. Das Briuckenbauwerk
24076 wurde bereits in einer vorlaufenden MalRnahme hergestellt.
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Im Bereich des Steinbachs bei km 82+045 wird eine etwa 90 m lange Stutzwand erforderlich,
um die umweltrelevanten Eingriffe auf der Westseite in das FFH-Gebiet 077 ,Bohme* zu redu-
zieren.Im Bereich von Bad Fallingbostel sind keine zusatzlichen Flachenbeanspruchungen
notwendig.

Wegen des insgesamt schlechteren Fahrbahnzustandes nach ZEB wird die Richtungsfahr-
bahn Hannover zuerst ausgebaut. Die zu erneuernden Briickenbauwerke missen halbseitig
hergestellt werden. Der gesamte Verkehr muss wéhrend der Bauzeit der Richtungsfahrbahn
Hannover als 4+0 Verkehrsfihrung zunéchst auf die Richtungsfahrbahn Hamburg umgelegt
werden. Daflir muss diese, wie auch die Briickenbauwerke, zuvor provisorisch verbreitert wer-
den (1. Bauphase), da die vorhandene Breite von 11,0 m fir eine 4+0 Verkehrsfiihrung nicht
ausreichend ist. Wahrend dieser ersten Bauphase, in der die Bauwerke und die Richtungs-
fahrbahn Hamburg provisorisch auf 14,50 m verbreitert werden, kann die temporére Seiten-
streifenfreigabe auf der Richtungsfahrbahn Hannover zunachst weiter betrieben werden, da
die Verkabelung der Verkehrsbeeinflussungsanlagen auf der Westseite verlegt ist.

In der 2. Bauphase wird dann die Richtungsfahrbahn Hannover abgebrochen und neu herge-
stellt.

Beispiel fur den Umbauzustand in der 2. Bauphase bei symmetrischer Verbreiterung:

4+0 auf Fahrtrichtung Hamburg und Neubau Fahrtrichtung Hannover

Mitteistreden

Abbildung 3:  Variante 1 mit symmetrischer Verbreiterung, Bauphase 2 (Rifa Hamburg)

3.2.3 Variante 2 mit einseitiger Verbreiterung der A 7 von 7,00 m in Richtung Westen

Die Variante 2 hat einen héheren Eingriff in die bestehende Bebauung (Bad Fallingbostel und
Dorfmark) sowie in das angrenzende FFH-Gebiet ,Bohme* zur Folge. Im Abschnitt 2 missten,
durch den asymmetrischen Ausbau bedingt, beide Uberfilhrungsbauwerke erneuert werden.
Alle Unterfihrungsbauwerke wéren einseitig zu verbreitern. Die Mittelkappen mussten auf-
grund des verschobenen Mittelstreifens abgebrochen und neu gebaut werden. Das Unterfih-
rungsbauwerk 24079 ,Unterfliihrung der GemeindestralRe” musste auch auf der 6stlichen Seite
halbseitig abgebrochen und erneuert werden. Auf dieser Seite &ndert sich zwar nicht der
Fahrbahnrand allerdings die Querneigung, sodass auch diese Seite zu erneuern ist. Das
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Bauwerk 24082 ,Unterfihrung der Gemeindestral3e* muss aufgrund der geanderten L&angs-
neigung gegentber dem Bestand abgebrochen und neu erstellt werden.

Es sind keine MaRnahmen an den Parkplatzen ,Dorfmark” und ,Rummelsburg® erforderlich,
da der Ausbau die Richtungsfahrbahn Hannover betrifft. Am Parkplatz ,Steinbach” hat die ein-
seitige Verbreiterung jedoch erhebliche Auswirkungen. Wesentliche Umbaumaf3nahmen sind
vor allem am Ausfahrstreifen auf die A 7 vorzunehmen. Durch die Verschiebung nach Westen
entfallen die vorhandene Langsparkplatze fur Schwerlastverkehr, die entsprechend riickzu-
bauen sind.

Die Anschlussstelle Dorfmark muss nur auf der Westseite ausgebaut werden. Die Anpassung
der Trassierung erfordert einen hoheren Flachenverbrauch als bei Variante 1. Die Anschluss-
stelle kann in einer Bauphase erstellt werden. Die Ein- und Ausfahrtbereiche verschieben sich
um ca. 30 m in Richtung Norden bzw. Suden. Der Verflechtungsbereich zwischen der An-
schlussstelle und der PWC-Anlage Steinbach wird dadurch kirzer.

Eine Beanspruchung von landwirtschaftlichen Flachen ist grol3er als bei der Variante 1 und 3.
Im Bereich von Bad Fallingbostel werden zusatzlichen Flachenbeanspruchungen von bebau-
ten Gebieten notwendig.

3.2.4 Variante 3 mit einseitiger Verbreiterung in Richtung Osten

Um die Eingriffe in das westlich der A 7 gelegene FFH-Gebiet 077 ,Bohme” und das Land-
schaftsschutzgebiet ,Bohmetal* sowie die angrenzenden Wohngebiete von Dorfmark und Bad
Fallingbostel zu minimieren, wurde zunachst die einseitige Verbreiterung des vorhandenen 4-
streifigen Querschnitts nach Osten untersucht.

Es handelt sich hierbei um eine asymmetrische Verbreiterung von 7,00 m in Richtung Osten.
Die vorhandene Trassierung bleibt erhalten. Es sind Verziehungen auf die vorausgehenden
und nachfolgenden Abschnitte notwendig. Diese Verziehungen kdnnen nur mit aufeinander-
folgenden Kreisbégen, verbunden durch eine Eiklothoide, hergestellt werden.

Die beiden UberfUhrungsbauwerke, einschlieflich des bereits neu errichteten Bauwerks 24076
,Uberfiihrung der B 440" miussen wegen der einseitigen Verbreiterung abgebrochen und er-
neuert werden. Alle Unterfihrungsbauwerke muissen einseitig, dstlich verbreitert werden.
Durch die Verschiebung des Mittelstreifens miissen die Mittelkappen abgebrochen und neu
gebaut werden. Das Unterfilhrungsbauwerk 24079 ,Unterfiihrung der Gemeindestral3e* muss
halbseitig erneuert werden, da sich die Querneigung gegeniiber dem Bestand verandert. Das
Bauwerk 24082 ,Unterfiihrung der Gemeindestral3e” muss aufgrund der verdnderten Langs-
neigung gegeniber dem Bestand abgebrochen und neu erstellt werden.

Es sind keine Umbaumalflinahmen an dem Parkplatz ,Steinbach® erforderlich, da sich der Aus-
bau auf die Richtungsfahrbahn Hamburg beschrankt. Am Parkplatz ,Dorfmark* sind durch die
einseitige Verbreiterung umfangreiche MalRnahmen unerlasslich. Diese betreffen vor allem die
Ausfahrt auf die A 7. Der Parkplatz ,Rummelsburg” wird durch die dstliche Verbreiterung tiber-
baut und kann nicht mehr erhalten werden.

Der Umbau der Anschlussstelle Dorfmark erfolgt nur auf der Ostseite. Die Anpassung der
Trassierung fur die Anschlussstelle erfordert einen héheren Flachenverbrauch als dies bei der
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Variante 1 erforderlich ist. Die Anschlussstelle kann in einer Bauphase erstellt werden. Die
Ein- und Ausfadelbereiche verschieben sich um ca. 30 m in Richtung Norden bzw. Stden.

Landwirtschaftliche Flachen werden kaum beansprucht. Im Bereich von Bad Fallingbostel/ O-
erbke ist eine zusatzliche Flachenbeanspruchung ostseitig notwendig.

Beispiel fir den Umbauzustand in der 3. Bauphase bei einseitiger Verbreiterung:

4+0 auf Fahrtrichtung Hannover und Neubau Fahrtrichtung Hamburg

Fahrtrichtung Hannover Fahrtrichtung Hamburg

14.50 4.00 14.50 1.50
250 8.50 ki 1 1
+ +

,/ :r' X\

[ .C_,L,T‘gr.’

Abbildung 4:  Variante 3 mit einseitiger Verbreiterung (ostseitig)

Da bei der einseitigen Verbreiterung nach Osten die Richtungsfahrbahn Hamburg zuerst ge-
baut werden muss, um ausreichend Platz fiir die Verbreiterung der Richtungsfahrbahn Han-
nover zu erhalten, miusste der gesamte Verkehr zunéachst auf der bereits strker geschéadigten
Richtungsfahrbahn Hannover abgewickelt werden. Diese miisste jedoch fur die Aufnahme ei-
ner 4+0-Verkehrsfuhrung zuvor provisorisch verbreitert werden, da die heutige Fahrbahnbreite
nur 11,00 m betrégt und damit fiir eine 4+0-Verkehrsfihrung nicht ausreichend breit ist. Die
notwendige provisorische Verbreiterung der Richtungsfahrbahn Hannover kann auf der &uf3e-
ren, also westlichen Seite der Autobahn erfolgen, wodurch in den eigentlich zu schiitzenden
Bereich doch eingegriffen werden misste. Auf Grund der notwendigen provisorischen Verbrei-
terung zur Einrichtung der Verkehrsfiihrung auf der gegeniberliegenden Fahrbahnseite der
eigentlichen Verbreiterung waren Baumalnahmen auf beiden Seiten der Autobahn nicht zu
vermeiden. Zusatzlich zu der unbefriedigenden Linienflihrung ergeben sich somit keine gerin-
geren Eingriffe in die Landschaft durch eine einseitige Querschnittsverbreiterung.

3.3 Variantenvergleich

In der vorliegenden Bewertung (Anlage 1) wurden die Beurteilungskriterien aus den Zielfeldern
StralRenbau/ Verkehr (Sicherheit, Ablauf), Kosten (Wirtschaftlichkeit), Landwirtschaft, Stadte-
bau und Umwelt unter Berticksichtigung der Auswirkungen auf die Schutzgtiter Tiere, Pflanzen
und Biologische Vielfalt, Boden, Landschaft Mensch sowie Schalltechnische Auswirkungen,
Luftschadstoffe und Wasserwirtschaft zu einer Abwéagung und Beurteilung der einzelnen zuvor
beschriebenen Varianten herangezogen.

Weitere Details zu den betrachteten Varianten sind der Bewertungsmatrix der Anlage 1 zu
entnehmen.
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3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Aus Stadtebaulicher und Raumordnerischer Sicht sind keine abwéagungsrelevanten Unter-
schiede der betrachteten Varianten gegeben.

Im Bereich des geplanten Gewerbegebietes 6stlich von Dorfmark hat eine symmetrische Ver-
breiterung keine Auswirkungen. Die Verbreitung in Richtung Westen hingegen wird als un-
gunstig eingestuft.  In der Variante 3 mit der einseitigen Verbreiterung nach Osten werden
die Belange des geplanten Gewerbegebietes nicht berihrt.

Das Zielfeld ,Umfeld” wird bei einem symmetrischen Ausbau ebenfalls besser erflillt. Mit einer
einseitigen Querschnittsverbreiterung nach Osten kdnnen die Eingriffe auf der Westseite im
Bereich des FFH-Gebietes Nr. 77 ,Bohme* nicht vermieden werden, da fir die Einrichtung
einer 4+0 Verkehrsfuhrung die provisorische Verbreiterung nach Westen zwingend notwendig
ist. Die Eingriffe auf der Ostseite sind dafur aber umfangreicher als bei der symmetrischen
Verbreiterung.

3.3.2 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

In der Variante 1 wird die Lage und H6he der bestehenden Autobahn beibehalten. Es ist eine
Anpassung der Gradiente am Bauende auf Grund der Verwindung (Dachprofil -Sagezahnpro-
fil) notwendig. Fir die Verbreiterung gibt es zwei unterschiedliche Oberbaukonstruktionen als
Neubau mit Betondecke und mit einer larmmindernden Deckschicht.

Bei den Varianten 2 und 3 wird wie beim symmetrischen Ausbau verfahren, auch hier muss
das teerhaltige Untergrundmaterial ausgebaut und entsorgt werden.

Der vorhandene Wall bei Oerbke an der Richtungsfahrbahn Hamburg von km 86+080 bis
86+600 wird bei allen Varianten abgetragen und das dort verwendete Abbruchmaterial aus
alten Fahrbahndecken entsorgt. Die Entwasserung erfolgt tiber eine Versickerungsmulde.

Auch in der Variante 2 erfolgt der Abbruch des vorhandenen Walles aus Umweltaspekten,
trotz Verbreiterung auf der Westseite und um die entsprechenden Larmschutzmalnahmen
herzustellen.

Hinsichtlich des parallel westlich zur A 7 verlaufenden Wirtschaftsweges bei km 85+600 zwi-
schen der A 7 und dem Oerbker Bach kann dieser in der Variante 1 mittels einer Stitzwand-
konstruktion erhalten bleiben. Bei der Variante 2 kann der Weg nicht mehr aufrechterhalten
werden und wird durch die westliche Verschiebung von der A 7 Uberbaut. Eine aufwendige
Verlegung des Weges wird erforderlich. Die Béschungen der Trasse erstrecken sich bis zum
Auslauf des Bauwerks Oerbker Bach. In der Variante 3 bleibt der Weg erhalten.

Im Anschluss an den 1. und 3. Planungsabschnitt sind bei der Variante 1 geringe Anpassun-
gen der Achse im Abschnitt 3 notwendig. Im Abschnitt 1 sind keine Anderungen erforderlich.

Bei der Variante 2 erfolgt die Verziehung mittels aufeinanderfolgender Kreisbégen mit einer
Eiklothoide auf die Achse des Abschnitts 3. Die Lange der Verziehung betragt ca. 500 m.

In Variante 3 ist eine Verziehung auf die Achse von Abschnitt 3 mittels einer Korbbogen-
folge notwendig.
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Die Trassierung der Variante 1 orientiert sich an der bestehenden Trassenlage. Im Bereich
von Bau-km 86+600 bis 87+250 muss in der HOhe vom Bestand abgewichen werden, da
aufgrund des Querneigungswechsels eine gréRere Langsneigung notwendig wird.

Die Varianten 2 und 3 werden ebenfalls, wie in Variante 1, entlang der bestehenden Lage der
A 7 trassiert.

Die erforderlichen Haltesichtweiten werden bei allen drei Varianten eingehalten (Kap. 4.3.5).

Im Bereich der AS Dorfmark erfolgt der Vergleich der Trassierung hinsichtlich Anschluss der
Rampenfahrbahnen an die A 7, Flachenverfligbarkeit, Baustufen und Gestaltung der Ein- und
Ausfadelungsbereiche. Die bestehende Situation kann in der Variante 1 am ehesten einge-
bunden werden. Der Flachenverbrauch ist dadurch am niedrigsten, da die Anpassung auf ei-
ner kurzen Lange erfolgen kann. Jede Seite kann in einer Baustufe realisiert werden. Die Aus-
und Einfahrten bleiben ann&hernd wie im Bestand erhalten.

In der Variante 2 wird nur die Fahrtrichtung Hannover umgebaut, die andere Seite (Richtung
Hamburg) bleibt erhalten. Der Flachenverbrauch wird durch die gednderte Trassierung der
Rampen entsprechend hoher. Die Anschlussstelle kann in einer Baustufe erstellt werden. Die
Ein- und Ausfahrten verschieben sich geringfuigig nach Norden bzw. Stiden. Der vorhandene
Verflechtungsbereich zwischen der AS Dorfmark und der PWC-Anlage Steinbach wird kurzer.

Bei Variante 3 wird nur die Fahrtrichtung Hamburg umgebaut. Der Flachenverbrauch wird
durch die Neugestaltung der Rampenfahrbahnen entsprechend hdher. Die Anschlussstelle
kann in einer Baustufe erstellt werden. Die Ein- und Ausfahrten verschieben sich entsprechend
den neuen Anforderungen nach Suden bzw. Norden.

Die vorhandenen Kreuzungsbauwerke (Unterfihrungen) kdnnen bei einer symmetrischen Ver-
breiterung (Variante 1) gréf3tenteils erhalten werden. Es sind beidseitige Verbreiterungen not-
wendig. Die unterfiihrten Wege und Gewasser missen nur geringflgig angepasst werden.

Die asymmetrische Verbreiterung der Variante 2 erfordert den Abbruch und Neubau der Kap-
pen am Mittelstreifen und ist so mit einem héheren Aufwand verbunden.

Der Ausbau der unterfihrten Wege ist bei der Variantenl und Variante 2 nahezu gleich.

Bei der Variante 3 sind fiir die unterfiihrten Wege gréRere Ausbaulédngen als in Variante 1 und
2 erforderlich, da diese in Richtung Osten ansteigen.

Durch weitere Zwangspunkte, wie den Oerbker Bach und den Steinbach, sind bei einer ein-
seitigen Verbreiterung (Variante 2 und 3) mehrere Verschwenkungen unvermeidbar, wodurch
sich eine nur unbefriedigende Linienfiihrung ergibt. Das FFH-Gebiet ,Bohme* liegt westlich
der A 7. Die Verbreiterung in Richtung Westen erfolgt bei Variante 1 bis unmittelbar an das
FFH-Gebiet im Bereich des Oerbker Baches heran. Das FFH-Gebiet am Steinbach wird we-
sentlich betroffen. Der Bach miisste auf eine Lange von ca. 35 m verlegt werden, wodurch es
zu erheblichen Eingriffen kommt.

Die PWC-Anlage Steinbach an der Rifa Hannover und die PWC-Anlage Dorfmark an der Rifa
Hamburg sind bei den untersuchten Varianten ebenfalls in unterschiedlicher Weise anzupas-
sen. Weitere Details hierzu und zu anderen Aspekten bzw. Bewertungsfeldern sind der
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»Anlage 1: Bewertungsmatrix der Variantenuntersuchung im Rahmen des Vorentwurfs" sowie
dem folgenden Kapitel 3.3.3 Umweltvertraglichkeit zu entnehmen.

3.3.3 Umweltvertraglichkeit

Die nachfolgende Darstellung des Umweltbezogenen Variantenvergleichs zeigt die entschei-
dungsrelevanten Sachverhalte, die im Rahmen des umweltbezogenen Variantenvergleichs
betrachtet wurden und beurteilt die zu erwartenden Unterschiede zwischen den Ausbauvari-
anten (symmetrischer Ausbau (Variante 1), einseitig westlicher Ausbau (Variante 2), einseitig
Ostlicher Ausbau (Variante 3).

Umweltbezogener Variantenvergleich

Betrachtet wurden die Schutzgtter Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit;
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt und Landschaft. Bei den Schutzgitern Boden, Wasser,
Klima/Luft sowie Kultur- und sonstige Sachguter waren von vorne herein keine entscheidungs-
relevanten Unterschiede zu erwarten.

Aus Umweltsicht ist Variante 2 (asymmetrischer Ausbau - westseitig) die ungtinstigste Vari-
ante, insbesondere da durch sie das Risiko erheblicher Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes
sowohl am Steinbach als auch am Oerbker Bach am grof3ten ist (dauerhafter Verlust des pri-
oritdren Lebensraumtyps Auen-Walder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (LRT
91E0*) am Steinbach und am Oerbker Bach sowie h6herer Stickstoffeintrag, negative Auswir-
kungen auf die Anhang Il Arten Groppe, Bachneunauge, Griine Flussjungfer und Fischotter
beschrénken sich bei allen drei Varianten gleichermal3en auf die Bauphase.

Im Vergleich zum symmetrischen Ausbau sind héhere Beeintrachtigungen der 4 naturnahen
FlieRgewasser durch Uberbauung und Anderungen im Gewésserverlauf zu erwarten. Ledig-
lich in Bezug auf die Beeintrachtigung von FFH-Lebensraumtypen auf3erhalb des FFH-Gebie-
tes (Steinbach- und Oerbker Bach-Niederung ostseitig) ist diese Variante am glinstigen einzu-
stufen (keine Beeintrachtigung). Das hdchste Beeintrachtigungsrisiko fir LRT aul3erhalb des
FFH-Gebietes geht von Variante 3 (asymmetrischer Ausbau — ostseitig) aus.

Da das Kriterium ,Lebensraumtypen im FFH-Gebiet” bzw. der Schutzstatus von Natura 2000-
Gebieten rechtlich eine starkere Gewichtung erfahrt als FFH-Lebensraumtypen auferhalb von
Schutzgebieten, ist Variante 1 (symmetrischer Ausbau), die ansonsten bei allen Schutzgitern
(auRer Landschaftsbild) vergleichsweise glinstig abschneidet, nicht der Vorzug zu geben, da
anlage- und baubedingt erhebliche Beeintrachtigungen der Lebensraumtypen, darunter auch
des prioritaren LRT 91EO, im Rahmen der Vorplanung nicht auszuschlief3en sind.

Beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt sind die Unterschiede zwischen den
Varianten relativ gering (vgl. Unterlage 19.1.1).

Beim Schutzgut Landschatft lasst sich ebenfalls keine Vorzugsvariante benennen, da aufgrund
der provisorischen Verbreiterung der Rifa Hannover (vgl. Kap. 3.2.3) wahrend der Bauphase
auch bei Variante 3 die Trasse abschirmende oder landschaftspragende Gehélzstrukturen ver-
loren gehen — allerdings nicht in dem Umfang wie bei Variante 2.
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Beim Schutzgut Menschen ergeben sich hinsichtlich der Larmbelastung bei den drei Varianten
keine relevanten Unterschiede. Erhebliche Beeintrachtigungen der Wohnnutzung kdnnen
durch aktive Larmschutzeinrichtungen minimiert werden. Hinsichtlich der Erholungsfunktion ist
Variante 3 zwar gunstiger zu bewerten, da die Ostseite aufgrund der militdrischen Nutzung
nicht zuganglich ist. Aufgrund der Vorbelastung sind die Beeintrachtigungen des Vorrangge-
bietes fir ruhige Erholung und des Vorbehaltsgebietes fur Erholung bzw. des Landschafts-
schutzgebietes Béhmetal durch randliche Flacheninanspruchnahme und geringfligige Ver-
schiebung der 55 dB(A)-Isophone bei den Varianten 1 und 2 nicht umwelterheblich / entschei-
dungsrelevant.

Bezogen auf die FFH-Vertraglichkeit stellt die Variante 3 (asymmetrischer Ausbau — ostseitig)
die gunstigste Variante dar. Aufgrund der erforderlichen provisorischen Verbreiterung der Rifa
Hamburg wahrend der Bauphase zur Aufrechterhaltung des Verkehrs (vgl. Kap.3.2.3) ist eine
baubedingte Flacheninanspruchnahme des LRT 91EO im Bereich des Steinbachs jedoch nicht
vermeidbar, so dass sich die anlagebedingten Vorteile von Variante 3 stark reduzieren. M6g-
liche baubedingte erhebliche Beeintrdchtigungen von Groppe und Bachneunauge durch
Feinsedimenteintrag sind durch gewasserschonende Bauarbeiten vermeidbar.

Aus Sicht des besonderen Artenschutzes lasst sich keine Vorzugsvariante benennen. Bei
allen 3 Varianten beschréanken sich die Beeintrachtigungen / Stérungen von Flederm&usen auf
die Bauphase. Eine anlagebedingte Uberbauung von Fortpflanzungsstétten von gefahrdeten
Brutvdgeln ist nicht zu erwarten bzw. ein Eintreten dieses Verbotstatbestandes kann durch
vorgezogene Ausgleichsmalinahmen (wie das Aufhdngen von Nistkasten) vermieden werden.
Individuenverluste kénnen vermieden werden, indem die BaufeldrAumung aul3erhalb der Brut-
zeit erfolgt.

Das Eintreten von Verbotstatbestdnden gemal § 44 Abs.1 BNatSchG ist fiir alle artenschutz-
rechtlich relevanten Tierarten(gruppen) — Fledermause, Brutviogel, Kammmolch und Griine
Flussjungfer — bei allen 3 Varianten vermeidbar.

Schutzgutbezogene Sachverhalte mit sehr hohem, hohem bzw. mittlerem Konfliktpotenzial
sind durch den Ausbau auf beiden Seiten in gleicher bzw. &hnlicher Weise betroffen. Die Un-
terschiede zwischen den Varianten sind insgesamt relativ gering. Sachverhalte bei denen ein
einseitig westlicher, Ostlicher oder ein symmetrischer Ausbau alternativios zu bevorzugen
ware, sind nicht zu erkennen.

Unabhéangig von der gewahlten Variante verursacht das geplante Ausbauvorhaben erhebliche
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft, die im Rahmen der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsregelung zu vermeiden, zu minimieren und zu kompensieren sind.

3.3.4 Wirtschaftlichkeit

Die Wirtschaftlichkeit wurde in der Bewertungsmatrix zum Variantenvergleich erlautert (Anlage
1) und hinsichtlich ,Bau- und Entschadigungskosten" betrachtet.

Die Baukosten sind bei der Variante 1 niedriger als in Variante 2 und 3. Entschadigungen fir
Grunderwerb kdnnen groRRtenteils entfallen, da der Ausbau innerhalb der vorhandenen Grund-
stiicksgrenzen erfolgen kann. Die vorhandenen Teersande werden bei allen drei Varianten
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ausgebaut und damit werden die Entsorgungskosten bei Variante 2 und 3 wie in Variante 1
bewertet.

Bei Variante 2 sind zwei Bauwerke zusatzlich neu zu errichten (BW 24073 und BW 24079),
die bei der Variante 1 bestehen bleiben. Eine Entschadigung fir den Grunderwerb entlang der
A 7 wird annahernd auf dem gesamten Streckenabschnitt erforderlich. Im Bereich von Bad
Fallingbostel ist zum Teil der Erwerb der westlich gelegenen, bebauten Grundstiicke notwen-
dig.

In der Variante 3 sind ebenfalls zwei Bauwerke zusatzlich neu zu errichten (BW 24073 und
BW 24079), die bei der Variante 1 bestehen bleiben. Grunderwerb wird vor allem in Bad
Fallingbostel erforderlich, die restlichen Flachen 6stlich an der A 7 sind gré3tenteils im bun-
deseigenen Besitz.

Das Zielfeld ,Wirtschaftlichkeit* wird durch eine symmetrische Verbreiterung aufgrund des ge-
ringeren Investitionsaufwandes besser erfillt.

3.4 Gewahlte Linie

Aufgrund der o. g. Ausfiihrungen, unter Beriicksichtigung der Bewertungsmatrix (Anlage 1), ist
unter wirtschaftlichen und bauablauftechnischen bzw. bauzeitlichen Gesichtspunkten die Va-
riante 1 mit symmetrischer Verbreiterung zu bevorzugen. Es muss kein Uberfiihrungsbauwerk
erneuert werden und nahezu alle Unterfiihrungsbauwerke kénnen verbreitert werden, dadurch
kommt es zu geringeren Baukosten als bei den anderen Varianten. Fir den Bauablauf ist bei
den Varianten 2 und 3 eine zuséatzliche Bauphase einzuplanen und somit eine langere Bauzeit
zu erwarten.

Die Variante 2, eine Verbreiterung in westliche Richtung, hat mit Abstand die gréf3ten Nachteile
in Bezug auf Flachenverbrauch fir die dort vorhandenen landwirtschaftlichen Flachen. Der
erforderliche Grunderwerb ist bei dieser Variante am gréf3ten. In Bad Fallingbostel sind gré-
Rere Mallnahmen (Stitzwand) notig, um weitere Eingriffe in private Grundstiicke zu vermei-
den. Die temporéare und dauerhafte Flacheninanspruchnahme im FFH-Gebiet ,B6hme* und
LSG ,Bohmetal” ist umfangreicher als bei den anderen Varianten.

Die Anbindung der Anschlussstelle Dorfmark und der PWC-Anlage Steinbach sind nur mit ei-
nem hoheren Aufwand gegentiber der Variante 1 wieder herzustellen.

Die Variante 3, ein asymmetrischer Ausbau nach Osten, hat bezlglich des Flachenverbrauchs
nicht die entscheidenden Nachteile, da hier weniger landwirtschaftliche Nutzflachen betroffen
sind. Auf der Ostseite schlief3t sich das Militdrgebiet des Bundes ,Osterheide” an. Die Anbin-
dung der PWC-Anlage Dorfmark gestaltet sich als schwierig, da hier ebenfalls vorhandene
Stellplatzflachen betroffen sind.

Bei den beiden Varianten 2 und 3 ist das 2014 neu hergestellte Bauwerk 24076 ,,UberfUhrung
der B 440" in der AS Dorfmark abzubrechen und wieder neu herzustellen.

Die Abwéagung der Beurteilungskriterien aus den Zielfeldern Verkehrssicherheit, Verkehrsab-
lauf, Wirtschaftlichkeit und Umwelt ergibt eindeutig, dass der Variante 1 mit einer
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symmetrischen Verbreiterung des vorhandenen 4-streifigen Querschnitts auf 6 Fahrstreifen
der Vorrang zu geben ist. Die vorhandene Linienfiihrung wird grundsétzlich nicht verandert.

Das Ergebnis der Bewertung der Varianten 1 bis 3 ist in der Anlage 1 in einer Matrix zusam-
mengefasst.

Fazit

Aufgrund der o. g. Ausfilhrungen ist die Variante 1 zu bevorzugen. Da keine Uberfiihrung er-
neuert werden muss und nahezu alle Unterfihrungen verbreitert werden kdnnen kommt es zu
geringeren Baukosten als bei den anderen untersuchten Varianten. Fir den Bauablauf ist bei
den Varianten 2 und 3 eine zusétzliche Bauphase einzuplanen somit ist eine lAngere Bauzeit
zu erwarten.

Die Variante 2, eine Verbreiterung in westliche Richtung, hat mit Abstand die gréf3ten Nachteile
in Bezug auf Flachenverbrauch fir die angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen. Der
erforderliche Grunderwerb wird bei dieser Variante am gro3ten. In Bad Fallingbostel sind gré-
Rere MaRnahmen (Stitzwand) notig, um den Eingriff in private Grundstiicke zu vermeiden
bzw. zu reduzieren.

Die Anbindung der Anschlussstelle Dorfmark und der PWC-Anlage Steinbach sind nur unter
groliem Aufwand wieder herzustellen.

Die Variante 3, ein asymmetrischer Ausbau nach Osten, hat bezlglich des Flachenverbrauchs
nicht die entscheidenden Nachteile hinsichtlich privater Grundstiicke, da sich hier ein Milit&r-
gebiet anschlief3t. Die Anbindung der PWC Anlage Dorfmark ist als schwierig zu bewerten.

Das neue Bauwerk 24076 der AS Dorfmark stellt einen Zwangspunkt fiir die Trassierung dar.

Aufgrund der genannten Vor- und Nachteile ist der Variante 1 der Vorzug zu geben.
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4. Technische Gestaltung der Baumalinahme
4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Nach den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung“ RIN 2008 [1] ist die A 7 eine Stral3e mit
kontinentaler Verbindungsfunktion der Stufe O und der Kategoriegruppe AS 0 und fallt somit in
den Geltungsbereich der ,Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen® RAA [2].

Als Fernautobahn mit der Stral3enwidmung Bundesautobahn (BAB) ist sie entsprechend den
.Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen* RAA 2008 der Entwurfsklasse EKA 1 A zuzuord-
nen.

Autobahnen der Entwurfsklasse EKA 1 A sind so zu planen, ,dass in der Regel keine Be-
schrankung der zuldssigen Geschwindigkeit erforderlich ist. Es gilt die Richtgeschwindigkeit
von 130 km/h.” Fur die Verkehrsfiuihrung in Arbeitsstellen ist eine 4+0-Verkehrsfiihrung in der
Regel erforderlich.

Der notwendige 6-streifige Ausbau erfolgt gemaf den RAA 2008 mit dem RQ 36. Der vorhan-
dene 29,0 m breite Querschnitt wird um 7,0 m verbreitert, wobei die vorhandenen jeweils 11,0
m breiten Richtungsfahrbahnen auf die Regelbreite von je 14,5 m ausgebaut werden. Der vor-
handene 4,0 m breite Mittelstreifen bleibt erhalten.

Aus wirtschaftlichen Griinden und auch im Sinne der Umweltvertraglichkeit stellt der vorgese-
hene symmetrische 6-streifige Ausbau der A 7 die giinstigste L6sung dar. Bei dieser bestands-
nahen Ausbauvariante wird die vorhandene Trasse grundsatzlich nicht verandert. Sicherheits-
relevante Trassierungsmangel werden beseitigt.

Anschlussstelle Dorfmark

Bei der Anschlussstelle Dorfmark handelt es sich um ein symmetrisches halbes Kleeblatt mit
direkter (duRere Fahrbahn) bzw. indirekter Fiihrung (innere Fahrbahn) der Rampen entspre-
chend der Gruppe Il (planfrei — plangleich) nach Bild 52 der RAA (2. Korrektur Stand Mai 2012).
Die empfohlene Radiengeschwindigkeit betragt 60 bis 80 km/h fur die direkt gefuhrten Rampen
der EKA 1 und fur die indirekten Rampen =240 km/h.

Fur die Ausfahrtrampe der Rifa Hamburg und die Einfahrtrampe der Rifa Hannover mit direkter
Fihrung wurde die Radiengeschwindigkeit mit 60 km/h gewahlt, bei einem Scheitelradius von
R=125 m, um eine bestandsorientierte Trassierung zu gewahren.

Die Einfahrtrampe der Rifa Hamburg und die Ausfahrtrampe der Rifa Hannover mit indirekter
Fuhrung wurde mit einer gewahlten Radiengeschwindigkeit von 40 km/h, bei einem Scheitel-
radius von R=50 m, ebenfalls bestandsnah trassiert.

Die untergeordnete Stral3e bildet die Bundesstral’e B 440. Mit Ausweisung des militarischen
Sperrgebietes auf der Ostseite der Autobahn ist der 6stliche Ast der Bundestraf3e abgeschnit-
ten und wird zur ,Anliegerstral3e” fir befugte Personen. Der Hauptverkehr fihrt zur bzw. von
der Autobahn. Der Verkehr wurde mit 2340 Kfz/24h fur das Jahr 2030 prognostiziert. In den
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Berechnungen der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitt auf der A 7 sowie den Rampen der
Autobahnen wird von einem Anteil des Schwerverkehrs von 5 % in der Bemessungsstunde
ausgegangen. Die Annahmen liegen damit auf der sicheren Seite.

Der Ausbau der Anschlussstelle erfolgt unter Beriicksichtigung der Belange von Natur und
Umwelt und der erhobenen Verkehrsdaten in der vorhandenen Lage. Eingriffe in die seitlichen
Flachen kdnnen vermieden werden.

Der 6stliche Ast der Anschlussstelle &hnelt durch die gekappte Bundesstralde einer rechtslie-
genden Trompete. Die beiden vorhandenen Anschliisse an die Panzerringstral3e bleiben er-
halten. Der nordliche Anschluss wurde geringfligig abgekropft um die Vorfahrtsrichtung zu be-
tonen, jedoch die Fahrgeometrie fur militarische Fahrzeuge bei der Einfahrt weiterhin zu ge-
wahrleisten.

Das Brickenbauwerk und der sudgstliche Teil der Bundesstral3e B 440 wurden bereits erneu-
ert. Der Bereich der B 440 nordlich des Bauwerks wurde im Zuge der Herstellung des Knoten-
punktes Gewerbegebiet ,Einzinger StraRe* angepasst.

Fir die ErschlieBung des geplanten Gewerbegebietes ,Einzinger Straf3e* westlich der A 7
wurde seitens der Stadt Bad Fallingbostel im Knotenpunkt mit der B 440 und den Rampen-
fahrbahnen der Rifa Hannover in der AS Dorfmark ein Kreisverkehrsplatz ausgefihrt. Hierfir
wurden die Fahrbahnen der B 440 und die Rampen entsprechend lage- und h6henmaliig an-
gepasst und an das neue Bauwerk angeschlossen. Der Querschnitt entspricht einem RQ 10,5
mit 7,50 breiter Fahrbahn entsprechend der RAS-Q [15]. Der nordwestlich der A 7 gelegene
280 m lange Abschnitt wurde ebenfalls mit dem gleichen Querschnitt RQ 10,5 ausgefuhrt. Die
Rampen erhalten die Querschnitte Q 4 fir gemeinsam trassierte Aus- und Einfahrrampen bzw.
Q 1 nach Trennung an den Ein- bzw. Ausfahrten gemafld RAA. Die Fahrbahnbreiten betragen
8,00 fur den Q4 bzw. 6,00 m fur den Q1. Die endgiiltige Anbindung erfolgt im Zuge des 6-
streifigen Ausbaus der A 7.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Fur den bestehenden 4-streifigen Querschnitt ergeben sich im Prognosejahr 2030 auf der A 7
nordlich der AS Bad Fallingbostel nur Verkehrsqualitaten der Stufe F, auch bei einer Begren-
zung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h (vgl. 2.4.2). Durch den 6-streifigen
Ausbau der A 7 im vorliegenden Abschnitt 2 mit dem gewdahlten Regelquerschnitt RQ 36 wird
das Ziel, die Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrsablaufs zu verbessern und die Sicher-
heitsdefizite zu beseitigen vollstandig erreicht.

Die zugrundeliegenden Verkehrsmengen sind auf das Prognosejahr 2030 bezogen und, im
Hinblick auf zukinftige Entwicklungen, unter Berlcksichtigung des 6-streifigen Ausbaus be-
rechnet worden.

Die Verkehrsqualitat (Stufe D) wird deutlich verbessert und mit dem stérungsfreien Verkehrs-
fluss auf der A 7 wird sich auch die Verkehrssicherheit im vorliegenden Abschnitt verbessern.
Verkehrsstrome aus dem untergeordneten StralRennetz werden auf die A 7 verlagert und das
Umland wird verkehrlich entlastet.
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Die Verkehrsqualitat der Ausfahrten im Bereich der AS Dorfmark liegt aufgrund der geringen
Verkehrsmengen stets bei der Stufe A, an den Einfahrten ergeben sich Verkehrsqualitaten der
Stufe D.

Die Knotenpunkte an der Anschlussstelle bendtigen keine Lichtsignalanlagen. Die Verkehrs-
qualitat entspricht der Stufe A.

Die Verkehrsqualitat wird durch den geplanten 6-streifigen Ausbau auch im Bereich sidlich
und ndrdlich des 2. Ausbauabschnittes auf der A 7 verbessert.

Anschlussstelle Dorfmark

Die geringe prognostizierte Verkehrsstarke rechtfertigt einen Ausbau auf dem Bestand ohne
Eingriff in die naturschutzfachlich wertvollen Bestande der Seitenflachen.

Der Anschluss der westlichen Rampe an die Bundesstralie hat keinen Linksabbiegestreifen
und wird nicht durch eine Lichtsignalanlage geregelt. Der Linksabbiegerverkehr ist durch die
fehlende Weiterfiihrung der Bundesstraf3e im Osten duf3erst gering und liegt bei rund 3 %. Der
Knoten verfugt nach Aussagen des Verkehrsgutachtens — Aktualisierung 2012 vom Mai 2012
und Mai 2016 sowie Oktober 2018 — auch im Jahr 2030 uber eine sehr gute Verkehrsqualitat.
Dabei wurde die Ausweisung des Gewerbegebietes ,Einzinger Stral3e* nordwestlich der An-
schlussstelle beriicksichtigt. Der Knotenpunkt wurde bereits als Kreisverkehrsplatz ausgefuhrt
(vgl. Kap. 2.1 und 4.1.1).

Die Ausfahrten haben derzeit und bei einem kiinftigen 6-streifigen Ausbau eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat (Stufe A). Die Aus- und Einfahrten von bzw. in die Autobahn sind aufgrund des
starken Verkehrs auf den Hauptfahrstreifen (Stufe F) tuberlastet und werden demzufolge mit
der Stufe F bzw. E flr die Seitenstreifenfreigabe bewertet. Mit dem sechsstreifigen Ausbau
wird auf den Fahrstreifen der Hauptfahrbahn die Verkehrsqualitat der Stufe D erreicht. Die
Qualitat in den Einfahrten verbessert sich ebenfalls auf die Stufe D.

4.1.3 Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den geplanten 6-streifigen Ausbau mit dem RQ 36 einschliel3lich beidseitigen durch-
gangigen Seitenstreifen wird die Verkehrssicherheit auf der A 7 im vorliegenden Abschnitt ver-
bessert. Auch ohne Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit (Richtgeschwindig-
keit 130 km/h) gewahrleistet der gewéhlte Regelquerschnitt einen sicheren Verkehrsablauf.

Anschlussstelle Dorfmark

Die 6stliche Rampe der Anschlussstelle geht direkt in die Bundesstraf3e B 440 liber. Der Achs-
radius im Bestand betragt 47 m im Bereich der Einmindung zum militdrischen Bereich. Er soll
gehalten werden, um die Fahrbahn spater nicht auf grof3erer L&dnge wieder ausbauen zu mus-
sen. Der kleinste Radius am Fahrbahninnenrand der Rampe betragt 42,50 m. Er liegt damit
zwischen dem Mindestwert von R = 30 m fir die Einfahrt bei v = 30 km/h und R = 50 m fur die
Ausfahrt bei v = 40 km/h gem&l RAA. Die Radien wurden gemaf Kap. 4.1.1 entsprechend
den aktuellen Vorgaben aus der RAA angepasst.

29.05.2020 Seite: 33



Ausbau der A 7, Hamburg nach Hannover - Abschnitt 2 Unterlage 1

von nordlich Dorfmark bis nordlich der AS Bad Fallingbostel  Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf

Die Fahrbahn wird in den Kurvenbereichen auf 9,88 m bzw. 10,76 m aufgeweitet. Der Begeg-
nungsfall Sattelzug — Sattelzug bzw. Lastzug — Lastzug wurde anhand von Schleppkurven
geprift.

4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StralRen- bzw. Wegenetz
Das umliegende Straf3en- und Wegenetz bleibt bestehen.

Die Wirtschaftswege auf der Westseite von km 85+880 bis km 86+000 (Asphaltbefestigung)
bzw. von km 86+000 bis km 86+680 (unbefestigt) werden aufgrund der Autobahnverbreiterung
verlegt und mit Asphalt bzw. Schotter befestigt. Im Bereich des Oerbker Bachs von km 85+650
bis km 85+880 wird der vorhandene Weg wieder hergestellt und mit einer Asphaltbefestigung
ausgefuhrt. Zusatzlich wird auf der Ostseite von km 86+050 bis 85+800 in Verlangerung des
Betriebsweges der Larmschutzwand eine Zufahrt zum Bauwerk BW 24081 mit Wendeplatz
sudlich der A 7 fur Wartungszwecke hergestellt.

Fur den Betrieb und die Unterhaltung der Larmschutzwélle und —wande werden parallele Be-
triebswege mit einer Befestigung aus Schotterrasen in einer Breite von 3,00 m mit Bankett (75
cm) angelegt, die eine Anbindung an das untergeordnete Wegenetz erhalten. An den Enden
der LArmschutzanlagen werden nach Erfordernis entsprechende Wendepléatze hergestellt. Die
Zufahrtmoglichkeiten werden durch verschlieR3bare Zauntore (Wildschutzzaun, bei km 79+500,
80+500, 80+810, 84+150 und 87+280 Bahniibergang) oder auch Schranken (bei km 86+750
Vogteistral3e) geregelt.

4.3 Linienfihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der vorliegende Trassenverlauf wird bei der gewahlten bestandsnahen symmetrischen Aus-
bauvariante beibehalten. Die Bestandsachse der A 7 wurde aus den vermessenen Bestands-
punkten entwickelt.

Die Gradiente ist auch aus der Bestandsvermessung entwickelt und optimiert worden. Die ge-
plante vollstandige Erneuerung, erfolgt geman Kapitel 4.6.3, RStO 12 [17] BK 100. Die vorge-
sehene Bauweise soll analog zum bereits fertiggestellten Abschnitt 3 umgesetzt werden.

Die vorhandene entspannte Betondecke (D = 22 cm auf 10 cm Teersandvermortelung) wird
im Bereich der alten Haupt- und Uberholfahrstreifen abgebrochen. Nach Riickbau der alten
Deckenbefestigung wird eine 30 cm starke Bodenverbesserung mit einer Mindestquerneigung
von 2,5% hergestellt und darauf Frostschutzmaterial (D = 38 cm) und eine hydraulisch gebun-
dene Tragschicht (HGT mit D = 15 cm) eingebaut. Die Betondecke (D = 27 cm) wird auf
Vliesstoff dariiber eingebaut.

Der Aufbau im Verbreiterungsbereich ist in Abschnitten mit Dachprofil ebenfalls mit 30 cm
Bodenverbesserung und einer 27 cm starken Betondecke auf 15 cm hydraulisch gebundener
Tragschicht mit einer Trennung durch Vliesstoff vorgesehen. Insgesamt ergibt sich geman
RStO 12 [17], Belastungsklasse Bk100, ein frostsicherer Oberbau von 80 cm auf 30 cm Bo-
denverbesserung. Der Abschnitt ab km 85+900 bis 87+545 (Ausbauende) mit Dach- und mit
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Sagezahnprofil wird mit einer Deckschicht aus larmminderndem Asphalt, gemaR Merkblatt fir
Asphaltdeckschichten aus Offenporigem Asphalt (M OPA) ebenfalls auf einer 30 cm starken
Bodenverbesserung ausgefiihrt.

Aufgrund der grofReren Dicken der einzubauenden Schichten von 80 cm zu 59 cm im Bestand
bis Unterkante Teersandvermértelung ergibt sich eine Erhéhung der Gesamtkonstruktion der
Fahrbahndecke von bis zu 10 cm gegenuber der bestehenden Befestigung und ein zusatzlich
erforderlicher Bodenabtrag von 21 cm bis Oberkante neues Planum. Fir die Optimierung der
Ausbaumassen wurde die Ausbaugradiente um 10 cm Uber die ermittelte Bestandsgradiente
angehoben. Hieraus ergeben sich keine Auswirkungen fiir die zu erhaltenden Uberfiihrungs-
bauwerke.

Sicherheitsrelevante Trassierungsméangel wurden beseitigt. Zur Vermeidung abflussschwa-
cher Bereiche im Verwindungsbereich wurde die Querneigung mit 2,5% Uberwiegend nach
aufRen gerichtet und die Radien entsprechend der RAA gewahlt (R=4.000m). Hieraus ergibt
sich fur den Abschnitt von Bauanfang km 78+000 bis km 87+176,5 ein Dachprofil.

Von km 87+176,5 bis 87+233 erfolgt eine Verwindung von 0,0 % auf 4,0 %, da ab km 87+233
bis Bauende bei km 87+545 aufgrund des Radius R=1.990 m ein Sagezahnprofil mit einer
Querneigung von 4,0% erforderlich ist.

Die gewahlten Trassierungselemente werden in der folgenden Tabelle 1 mit den geltenden
Trassierungsgrenzwerten der RAA 2008 verglichen. Die Grenzwerte der Entwurfselemente
ergeben sich auf Grundlage der Richtgeschwindigkeit von 130 km/h, da die zuléssige Hochst-
geschwindigkeit nicht beschrankt wird.

Die geltenden Trassierungsgrenzwerte der RAA 2008 konnen durch das Beibehalten der vor-
handenen Achse und Gradiente nicht vollstandig eingehalten werden.

Die Mindestlange der Tangente wird im Ubergangsbereich der Gradiente vom 2. zum 3. Pla-
nungsabschnitt bei km 87+360,748 (Rifa Hannover) aufgrund der Bestandsgradiente des 3.
Abschnittes unter Berlcksichtigung des Bauwerks 24084 Hartemer Weg (Zwangspunkt) un-
terschritten (RiFa Hannover T=103,814 m und RiFa Hamburg T=52,01 m statt 115 m).

Die vorhandenen Sichtweiten sind anhand der Eingangswerte der RAA 2008 raumlich ermittelt
worden und in den Ubersichtshéhenplanen der Unterlage 4 dargestellt. Zur Einhaltung der
Haltesichtweiten fiir die Fahrtrichtung Hannover werden die im Mittelstreifen vorgesehenen
Stahlschutzeinrichtungen Super-Rail, wegen ihrer Systemhohe von 1,15 m ab Fahrbahnober-
kante, im Bereich des Bogens mit R = 1.990 m von km 87+233 bis 87+545 (Bauende) auf den
Abstand von 1,50 m vom inneren Fahrbahnrand (Regelabstand = 0,50 m) zuriickversetzt. Die
Breite des Mittelstreifens wird dadurch nicht verandert.

Die vorhandenen Sichtweiten liegen im gesamten Ausbauabschnitt Gber den erforderlichen
Sichtweiten.
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Trassierungselement gewahlt Grenzwert

(RAA, Tab. 12 — 18)
Hoéchstlange der Gerade max L [m] | 1.588 2.000
Kurvenmindestradius min R [m] 1.990 900
Klothoidenmindestparameter min A [m] 500 300
Mindestbogenlange bei A =0 min Lr [Mm] | 877 300
Kurvenmindestradius beiq=-2,5% | min R[m] | 4.000 4.000
Hoéchstlangsneigung maxs [%] | 2,5 4.0
Mindesthalbmesser von Kuppen min Hk [m] | 13.000 13.000
Mindesthalbmesser von Wannen min Hw [m] | 13.650 8.800
Mindestlange von Tangenten min T [m] 115 150 (120)
Mindestquerneigung min q [%0] 2,5 2,5
Hoéchstquerneigung max q [%] | 4,0 6,0 (7,0)
Anrampungshdchstneigung max As [%] | 0,899 0,9
Anrampungsmindestneigung min As [%] | 0,373 0,1*a=0,425
Mindestlangsneigung im min s [%] 0,8 1,0 (0,7)
Verwindungsbereich bei q < 2,5 %

Tabelle 1:  Trassierungsparameter

Anschlussstelle Dorfmark

Bei der Anschlussstelle Dorfmark handelt es sich um ein symmetrisches halbes Kleeblatt, wo-
bei die 6stliche Rampe wegen der fehlenden Weiterfihrung der BundesstralRe direkt in die B

440 Ubergeht.

4.3.2 Zwangspunkte

Fur die Trassierung sind als Zwangspunkte die im Folgenden beschriebenen Objekte maflige-

bend.

Das Uberfiihrungsbauwerk (BW 24073) bei km 79+469 bleibt erhalten. Die lichte Hohe wird
mit der angepassten Gradiente nicht verandert.
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Die bestehenden PWC-Anlagen ,Dorfmark® bei Betr. km 79+220 an der Richtungsfahrbahn
Hamburg und ,Steinbach” bei Betr. Km 82+400 in Fahrtrichtung Hannover bleiben erhalten.
Die Ein- und Ausfahrstreifen werden an die neuen Hauptfahrstreifen héhengerecht ange-
schlossen.

Die vorhandenen FFH- und Schutzgebiete ,Bohme* bzw. ,LSG B6éhmetal* (Bautabuflachen),
die an die Béschungen der A 7 angrenzen, werden durch die MaZnahme in ihren Umgrenzun-
gen nicht beeintrachtigt.

Die Randbebauungen in Oerbke auf der Slidseite und Bad Fallingbostel auf der Nordseite der
A 7 stellen ebenso Zwangspunkte fir den Trassenverlauf dar, werden aber aufgrund der Bei-
behaltung der bestehenden Linienfiihrung nicht unmittelbar beeintrachtigt.

Am Bauende und Ubergang zum Abschnitt 3 ist der Anschluss an das vorhandene Briicken-
bauwerk BW 24084 ,Unterflihrung Hartemer Weg“ in Lage und Hohe bereits definiert. Das
Bauwerk wurde im Zuge des Ausbaus im 3. Abschnitt bereits neu hergestellt.

Die Anschlussstelle Dorfmark wird auf dem Bestand neu hergestellt. Das Brickenbauwerk zur
Uberfiihrung der B 440 (2014) sowie der westlich anschlieRende Kreisverkehrsplatz sind be-
reits fertiggestellt (2019). Lediglich die Rampen werden erneuert.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

In der Trassierung wechseln rechts- und linksgerichtete Kreisbégen mit dazwischenliegenden
Geraden. Die geplante Achse orientiert sich an der bestehenden Linienfiihrung.

Die entwickelte Bestandsachse enthalt bis auf eine Ausnahme am Bauende keine Ubergangs-
bdgen zwischen den Geraden und Kreisbdgen. Davon betroffen sind die Kreisbégen mit R =
5.000 m bei km 78+338 sowie R = 5.000 m bei 79+515 bzw. 80+549 und R = 5.000 m bei
81+628 bzw. 82+506. Der Bogen mit R = 4.000 m bei km 84+093 bzw. 85+910 wird ebenfalls
ohne Klothoide an die Geraden angeschlossen. Ausgenommen ist der Radius R = 1.990 m
am Bauende mit einer Klothoide A = 500 bei km 87+108. Der Bogen endet im Abschnitt 3 bei
km 87+979.

In diesem Bereich kann der nach RAA geforderte Mindestwert von A = R/3 aufgrund der vor-
handenen Zwangspunkte der bestehenden Trassierung (siehe 4.3.2) nicht eingehalten wer-
den.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist auf Grund der Grof3e der Radien, der vorliegenden Unfall-
zahlen und Erfahrungen in diesem Streckenabschnitt mit keinen negativen Auswirkungen
durch die Unterschreitung dieser Parameter zu rechnen.

Anschlussstelle Dorfmark

Bundessstralle B 440

Sie wird wegen der fehlenden Weiterfihrung in die Kategorie LS IIl — regional — nach RAL
2012 eingestuft. Entwurfselemente entsprechend EKL 3:

B 440 R =300 - 600 m gewahlt R =5.000 m
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Rampen der Anschlussstelle

Entwurfselemente entsprechend der Richtlinie RAA

Einfahrtrampe West v=60 km/h minR=125m gewahlt R =130,25m
Ausfahrtrampe West v=40 km/h minR=50m gewahlt R =158,75m
Einfahrtrampe Ost v=40km/h minR=50m gewahlt R=64,25m

Abkropfung Rampe
an B 440 v=40km/h minR=50m gewahlt R =56,00 m
Ausfahrtrampe Ost v =60 km/h  min R =125m gewahlt R =130,25m

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

Die Langsneigungen der beiden Richtungsfahrbahnen betragen zwischen 0,16 % und 2,2 %.
Fir die Gewahrleistung der Entwasserung im Verwindungsbereich zwischen km 87+148 und
87+233 wurde die Langsneigung mit 1,1 % gewahlt und die Mindestlangsneigung min s = 1,0
% eingehalten (siehe 4.3.1 und RAA Kap. 5.6.3.3).

Die Kuppen- und Wannenausrundungen wurden mit Ausrundungshalbmessern zwischen min-
destens Hy = 13.000 m bis 21.500 m und Hy = 13.650 m bis 19.500 m gew&hlt. Die Ubrigen
Halbmesser liegen im Bereich oberhalb von 50.000 m bis 732.600 m. Die Vorgaben der RAA
werden eingehalten.

Die bestehende Gradiente wird aufgrund der zuvor genannten Zwangspunkte (siehe 4.3.2)
und beschriebenen Randbedingungen im Variantenvergleich (siehe Kap. 3. Vergleich der Va-
rianten und Wahl der Linie) nahezu beibehalten.

Die Bestandsgradiente unterschreitet die Mindesttangentenlange von 150 m bzw. den Aus-
nahmewert beim Um- und Ausbau von 120 m fir die Entwurfsklasse EKA 1 A bei km
87+360,748 auf der Rifa Hannover (siehe Tabelle 1). In diesem Bereich kann der nach RAA
geforderte Mindestwert aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte der bestehenden Trassie-
rung (siehe 4.3.2) im Abschnitt 3 nicht eingehalten werden, da am Bauende und Ubergang
zum Abschnitt 3 der Anschluss an das bereits neu vorhandene Bruckenbauwerk BW 24084
~Unterfihrung Hartemer Weg" in Lage und Hohe bereits definiert ist.

Anschlussstelle Dorfmark

BundesstralRe 440

Entwurfselemente entsprechend EKL 3:

B 440 v = 60 km/h max s = 6,5 % gewahlt Smax = 5,0 %
empf. H«k =5.000 m  gewdahlt Hk = 2.500 m
empf. Hy =3.000 m  gewahlt Hy= 3.000 m
min T =70m gewdhlt Tmin= 26,84 m
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Rampen der Anschlussstelle

Entwurfselemente entsprechend der Richtlinie RAA

Einfahrtrampe West v = 60 km/h maxs=16,0/-7,0% gewdhlt Smax=-1,556 %
(Richtungsfahrbahn Hannover) min Hxk = 2.800 m gewdhlt Hk = 2.800 m
min Hy = 1400 m gewdhlt Hw = 1.400 m

Ausfahrtrampe West v= 40km/h maxs=6,0/-7,0% gewdahlt Smax =-1,556 %
(Richtungsfahrbahn Hannover) min Hxk = 1.500 m gewdhlt Hk = 2.350 m
minHw = 750 m gewdhlt Hw = 1.500 m

Einfahrtrampe Ost v= 40km/h maxs=6,0/-7,0% gewdhlt Smax= 1,60 %
(Richtungsfahrbahn Hamburg) min Hxk = 1.500 m gewdhlt H« = 2.000 m
minHw= 750 m gewdhlt Hw = 1.500 m

Ausfahrtrampe Ost v= 60km/h maxs=6,0/-7,0% gewdhltsma= 1,428 %
(Richtungsfahrbahn Hamburg) min Hxk = 2.800 m gewdhlt H« = 2.800 m
min Hy = 1.400 m gewdhlt Hw = 1.400 m

4.3.5 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Die vorhandenen Sichtweiten sind anhand der Eingangswerte der RAA 2008 raumlich ermittelt
worden und in den Ubersichtshéhenplanen der Unterlage 4 dargestellt. Zur Einhaltung der
Haltesichtweiten fiir die Fahrtrichtung Hannover werden die im Mittelstreifen vorgesehenen
Schutzeinrichtungen, wegen ihrer Systemhodhe von 1,15 m ab Fahrbahnoberkante, im Bereich
des Bogens mit R =1.990 m von km 87+233 bis 87+545 (Bauende) auf den Abstand von 1,50
m vom inneren Fahrbahnrand (Regelabstand = 0,50 m) zurlickversetzt. Die Breite des Mittel-
streifens wird dadurch nicht verandert. Die vorhandenen Sichtweiten liegen im gesamten Aus-
bauabschnitt tber den erforderlichen Sichtweiten.

Anschlussstelle Dorfmark

Bei der Anschlussstelle Dorfmark handelt es sich um ein symmetrisches halbes Kleeblatt (mo-
difiziert), bei der die Ostliche Rampe wegen der fehlenden Weiterfilhrung der BundesstralRe
direkt in die B 440 einmindet.

Die vorhandenen Sichtweiten sind fur eine zulassige Geschwindigkeit von 70 km/h nach RAL
berechnet worden und in den H6henpléanen der Unterlage 6.1 fiir die AS Dorfmark dargestellit.
Die ermittelten Sichtweiten liegen Uber der erforderlichen Haltesichtweite fir die Entwurfs-
klasse EKL 3 in Abhangigkeit von der Langsneigung.
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4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die prognostizierten Verkehrsstarken liegen im Jahr 2030 fir den Ausbauquerschnitt nérdlich
der AS Bad Fallingbostel bei 72.490 Kfz/24h bzw. bei 72.280 Kfz/24h im Bereich sudlich der
AS Soltau Sud. Nach Bild 4 der RAA 2008 liegt die Verkehrsstarke damit bereits tber dem
oberen Rand fur den 4-streifigen Querschnitt RQ 31 und im unteren Drittel des Einsatzberei-
ches fur den 6-streifigen Querschnitt RQ 36. Detaillierte Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
haben aufgezeigt, dass mit einem 4-streifigen Querschnitt auf der A 7 nur eine Verkehrsquali-
tat der Stufe F erreicht werden kann. Durch den 6-streifigen Ausbau kann in allen Anlagentei-
len die bei Ausbaumafinahmen angestrebte Verkehrsqualitat der Stufe D erreicht werden.

Regelquerschnitt
RQ 36

L P i

0.50 0.75 0.75 0.50
[150. 250 || 375 | 350 | 35 | 400 | | 35 | 350 _ 375 | 250 [150

36.00

Abbildung 5:  Regelquerschnitt RQ 36 fur die A 7, Systemskizze

Der gewahlte Regelquerschnitt RQ 36 mit einer Kronenbreite von 36 m (Abbildung 5) ergibt
sich gemanR RAA (Bild 3) als 6-streifiger Querschnitt fir die Entwurfsklasse EKA 1A. Der Quer-
schnitt ermdglicht mit seiner befestigten Breite von 14,50 m im Bedarfsfall (Baustelle) die 4+0-
Fuhrung, bei der eine Richtungsfahrbahn komplett gesperrt und der Verkehr tber die andere
Richtungsfahrbahn gefuhrt wird.

Die Bestandteile des angewendeten Regelquerschnitts RQ 36 sind im Detail in der Unterlage
14 dargestellt.

Die Querneigungen sind gemal RAA vorgesehen worden und berticksichtigen die Vorgaben
zu Anrampungsneigungen und Mindestwerten der Langsneigung in den Verwindungsberei-
chen sowie die Aussagen zu Mindestquerneigungen in Kurven.

In der Regel wird das Niederschlagswasser breitflachig tUber die Bankette und Béschungen in
lokale Versickermulden abgeleitet, bzw. Uber Seitengrében oder Rinnen und Sammelleitungen
den Regenwasserbehandlungsanlagen (Retentionsbodenfilter und Regenriickhaltebecken, s.
Kap. 4.12 Entwéasserung) zugefihrt. Das Oberflachenwasser der zum Mittelstreifen geneigten
Richtungsfahrbahn Hannover von km 87+177 bis zum Bauende wird ber Bordrinnen, Stra-
Renablaufe und Regenwasserkandle gefasst und ebenfalls den Versickermulden zugeleitet.

Die vorgesehenen Querneigungen sind den Querneigungsbandern im Hohenplan in Unter-
lage 6 zu entnehmen.

Im Bereich der Ein- und Ausfahrten entfallt der Seitenstreifen. Die Ein- und Ausfadelungsstrei-
fen der AS Dorfmark, an den vorhandenen PWC-Anlagen ,Steinbach” und ,Dorfmark” erhalten
eine Regellange von 250 m einschlief3lich 60 m Verziehungslange und eine Breite von 3,75 m
zuziglich 0,50 m Randstreifen. Das Bankett wird von 1,50 m auf 3,00 m Breite aufgeweitet.
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Die Schutzeinrichtung wird hier im Abstand von 2,00 m vom Fahrbahnrand angeordnet, um
das Abstellen von Fahrzeugen in Notfallen zu ermdglichen.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen und die Verbindungsrampen in der AS Dorfmark wurden fur
die Einrichtung der Seitenstreifenfreigabe bereits fir eine groéRere Querschnittsbreite der A 7
umgebaut und missen im Zuge des 6-streifigen Ausbaus nur auf geringer Lange angepasst
werden. Die einstreifigen Verbindungsrampen in der AS Dorfmark werden an die vorhandenen
Querschnitte (Q1 bzw. Q4 zweistreifig mit Gegenverkehr, siehe Unterlage 14.3) angepasst.

Anschlussstelle Dorfmark

BundesstralRe B 440

Das Briickenbauwerk, einschlief3lich der westlichen und 6stlichen Rampe der Bundesstral3e
440 wurden bereits erneuert. Der Querschnitt entspricht einem RQ 11 mit einer reduzierten
Fahrbahnbreite auf 7,50 m entsprechend der RAL [38].

Die westliche und dstliche Rampe des Briickenbauwerks mit Anschluss an den Kreisverkehrs-
platz Einzinger StraRe wurden mit dem gleichen Querschnitt ausgefinhrt.

Regelquerschnitt
RQ 11

0.50 (3.25) (3.25) 0.50
1.50  3.50 350  1.50

11.00

Abbildung 6: Regelquerschnitt RQ 11 nach RAL [38] fur B 440, Systemskizze (gewahlt: mit
reduzierter Fahrbahnbreite 7,50 m)

Dammbéschung
Bankett 1,50 m
Randstreifen 0,50 m

Fahrstreifen 2 x3,25m 6,50 m

Randstreifen 0,50 m
Bankett 1,50 m
Mulde 1,00 m
Dammbéschung
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Rampen der Anschlussstelle

Die Rampen erhalten die Querschnitte Q 4 fir gemeinsam trassierte Aus- und Einfahrrampen
bzw. Q 1 nach Trennung an den Ein- bzw. Ausfahrten gemaf RAA. Die befestigten Fahrbahn-
breiten betragen 8,00 bzw. 6,00 m.

Regelquerschnitt
Q1
0.75 0.75
1.50 4.50 1.50
6.00

Abbildung 7: Querschnitt Q 1 Rampenfahrbahn, Systemskizze

Q 1 - einstreifiger Querschnitt

Seitlicher Grunstreifen, Angleichung

Mulde 2,00 mfalls erforderlich
Bankett 1,50 m
Randstreifen 0,75m
Fahrbahn 450 m
Randstreifen 0,75m
Bankett 1,50 m

Seitlicher Grunstreifen, Angleichung

Regelquerschnitt
Q4

0.25 0.50 0.25
150 350 . 350 |1.50
7 7

J( 11.00

Abbildung 8: Querschnitt Q 4 Rampenfahrbahn B=8,00 m, Systemskizze

29.05.2020 Seite: 42



Ausbau der A 7, Hamburg nach Hannover - Abschnitt 2 Unterlage 1

von nordlich Dorfmark bis nordlich der AS Bad Fallingbostel  Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf

Q 4 - zweistreifige Gegenverkehrsfahrbahn

Seitlicher Grunstreifen, Angleichung

Mulde 2,00 m (falls erforderlich)
Bankett 1,50 m
Randstreifen 0,25m

Fahrstreifen 2 x 3,50 m 7,00m+0,50m
Randstreifen 0,25m

Bankett 1,50 m

Seitlicher Grunstreifen, Angleichung bzw. Dammbdschung

Im Ubergang von der Bundesstrale B 440 zur Ostrampe wird die Fahrbahn im Kurvenberei-
chen auf 9,88 m aufgeweitet. Die Fahrgeometrie wurde durch Schleppkurvensimulation fur
den Begegnungsfall Sattelzug — Sattelzug bzw. Lastzug — Lastzug nachgewiesen.

Wirtschaftswege

Die parallelen Wirtschaftswege werden geméaf den Richtlinien fir den landlichen Wegebau
und der vorhandenen Befestigungen wieder hergestellt [16].

Betriebswege

Die parallelen Betriebswege zur Wartung und Unterhaltung der Larmschutzwande und —waélle
werden auf Geldndeniveau in einer Breite von 3,00 m mit jeweils 75 cm Bankett (4,50 m Kro-
nenbreite) vorgesehen.

Unterhaltungsstreifen fur Entwasserungsmulden und -graben

Die parallelen Unterhaltungsstreifen zur Wartung und Unterhaltung der Entwéasserungsmulden
und —graben sowie Kanalen werden auf Geldndeniveau in einer Breite von 3,00 m mit 50 cm
Abstand zur Mulde/ Graben vorgesehen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die vorhandene Fahrbahnbefestigung wurde fir die Gesamtmalinahme ,6-streifiger Ausbau
der A 7 von der AS Soltau-Ost bis zum AD Walsrode* durch die GTU Ingenieurgesellschaft
Hannover untersucht und im Gutachten ,Untersuchung der Fahrbahndecke* vom 03.08.2010
zusammengefasst. Erganzend wurden ,Zusétzliche Baugrunderkundungen im Fahrbahnbe-
reich” ebenfalls durch die GTU Ingenieurgesellschaft Hannover durchgefuhrt und im Gutach-
ten vom 14.01.2011 dargestellt.

Im vorliegenden Abschnitt wurde die A 7 Ende der flnfziger Jahre in Betonbauweise herge-
stellt. Die Haupt- und Uberholfahrstreifen wurden mit einer bewehrten 22 cm dicken
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Betondecke befestigt, die bereichsweise auf einer ca. 10 cm dicken Teersandvermortelung
aufliegt. Im Bereich der 2,5 m breiten Seitenstreifen wurde nur eine 20 cm dicke unbewehrte
Betondecke direkt auf den anstehenden Sand eingebaut. 1983 wurde die Fahrbahnbefesti-
gung der A 7 sudlich der AS Soltau-Ost bis zum AD Walsrode im Hocheinbau grunderneuert.
Dabei wurde die alte Betonbefestigung entspannt und mit einer mindestens 5 cm dicken Be-
tonausgleichsschicht zur Erhéhung der Fahrbahnquerneigung (mind. 2,5 %), sowie mit einer
22 cm dicken Betondecke Uberbaut. Der Querschnitt, die Linienfilhrung und die Gradienten
wurden beibehalten. Stellenweise wurde die Querneigung der zum Mittelstreifen geneigten
Richtungsfahrbahn in Bereichen mit ausreichend groRen Radien umgedreht (z.B. Rifa Ham-
burg von km 91,16 bis km 91,95), um die Fahrbahn nach auf3en zu entwassern. Die insgesamt
schwéacher befestigten 2,50 m breiten Seitenstreifen sind nur unzureichend mit der Fahrstrei-
fenbefestigung verdibelt und verankert.

Entsprechend der Verkehrsbelastung kommt nach den ,Richtlinien fir die Standardisierung
des Oberbaues von Verkehrsflachen* RStO 12 [17] ein Fahrbahnaufbau der Belastungsklasse
Bk100 zur Anwendung (siehe Unterlage 14.1). Grundsétzlich bieten sich zwei Bauweisen an,
der vollstandige Neubau oder der Aufbau auf Teilen der vorhandenen Befestigung, die nach
den Zielfeldern Wirtschaftlichkeit, Umweltvertraglichkeit und Verkehr gegeneinander abzuwa-
gen sind. Dabei ist besonders der Bestand zu bertcksichtigen.

Das derzeitige Schadensbild hat sich dadurch ergeben, dass die unter der Betondecke befind-
liche Ausgleichsschicht Auswaschungen aufweist. Die vorhandene Betondecke wird aus die-
sem Grund einschliel3lich der Ausgleichsschicht und der darunterliegenden entspannten Be-
tondecke, einschlief3lich der Teersandvermortelung aufgenommen. Da die gesamte Strecke
vom Horster Dreieck bis ca. zur AS Seesen (Rifa Kassel) bzw. zur AS Echte (Rifa Hannover)
in Betonbauweise hergestellt wurde, bietet sich fur die Wiederherstellung der Befestigung vor-
rangig eine rein ,weil3e” Bauweise mit einer Betondecke an. Die Ausbaustoffe sollen soweit
wie mdglich einer Wiederverwertung zugefihrt werden.

Im Abschnitt 2 ist auf nahezu der gesamten Strecke von ca. 9,0 km (von km 78,5 bis km 87,5)
eine Teersandvermdrtelung vorhanden.

Bei Betrachtung der 32,2 km langen Gesamtmalinahme ,A 7, sechsstreifiger Ausbau von der
AS Soltau-Ost bis zum AD Walsrode*, (Abschnitte 1 — 3) ist festzustellen, dass auf 19,46 km
Lange die Teersandvermortelung zum Einsatz gekommen ist. Die mit PAK belasteten Schich-
ten midssen unter Einhaltung der geltenden Arbeits- und Umweltschutzauflagen als besonders
Uberwachungsbedurftiger Abfall entsorgt werden.

Den Fahrbahnaufbau auf gesamter Querschnittsbreite mit einer Bauweise mit vollgebunde-
nem Oberbau nach RStO 12 [17] vollstandig zu erneuern, héatte neben dem homogenen Auf-
bau tber die gesamte Querschnittsbreite den Vorteil, dass die Trassierung frei vom Bestand
unter Beachtung der derzeit gultigen Richtlinien erfolgen kdnnte.

Aufgrund der Erfahrungen und Uberlegungen aus anderen Streckenabschnitten, wird jedoch
eine vollstandige Erneuerung des Oberbaus nach RStO 12 [17] an Stelle des vollgebundenen
Oberbaus gewahlt, Dadurch wird Giber die gesamte Querschnittsbreite mit einer Bodenverbes-
serung, einschlie3lich des Verbreiterungsbereiches, ein homogener Aufbau hergestellt. Die
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Trassierung der Gradiente orientiert sich aufgrund der unterschiedlichen Schichtstarken im
Bestand und Neubau an den vorhandenen Fahrbahnhdhen, wie unter 4.3.1 beschrieben.

Aufgrund der gréReren Dicken der zu erneuernden Schichten gemaf RStO 12 ergibt sich eine
Erh6hung der Konstruktion von ca. 10 cm gegentuber dem Bestand. Die lichten H6hen der
UberfUhrungsbauwerke von > 4,70 m werden weiterhin beibehalten. Fir den Vollausbau sind
gemal Ingenieurgeologischem Streckengutachten [19] fir den Streckenabschnitt von ca. km
81,0 bis 81,2 baugrundverbessernde Malinahmen im Lastbereich der Trassenverbreiterung in
Form von Kiessaulen (Rittelstopfsaulen) oder vermortelten Kiessaulen bis in die Tiefe der
anstehenden Sande unterhalb der organischen Weichschichten erforderlich.

Die Bestimmung der Belastungsklasse Bk100 (Unterlage 14.1 Blatt 1) und die Ermittlung der
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von 80 cm (Unterlage 14.1 Blatt 2) erfolgte nach
RStO 12.

Fahrbahnaufbau gemal RStO 12, Belastung Bk100, Tafel 2, Zeile 1.1 gewé&hltes Beispiel:
27 cm Betondecke
Vliesstoff
15 cm hydraulisch gebundene Tragschicht

38 cm Frostschutzschicht

80 cm frostsicherer Aufbau
30 cm Bodenverbesserung

Fur die larmtechnischen Berechnungen gilt auf der geplanten Fahrbahndecke ein Korrek-
turfaktor fur StralRenoberflachen von DStrO = -2 dB (A) bzw. die Angaben aus der Unterlage
17.

Anschlussstelle Dorfmark

BundesstralRe 440 (bereits hergestellt) und Rampenfahrbahnen der Anschlussstelle
Oberbau nach RStO 12, Belastungsklasse BK 10mit:

3,5 cm Deckschicht Splittmastixasphalt SMA 8

8,5 cm Asphaltbinder AC 16 BS

14,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TS

34,0 cm Frostschutzschicht 0/45

60,0 cm Gesamtstéarke frostsicherer Aufbau

Wirtschaftswege

Die parallelen Wirtschaftswege werden geméaf den Richtlinien fir den landlichen Wegebau
und der vorhandenen Befestigungen mit einer Asphaltdeckschicht oder Schotter wieder her-
gestellt (DWA-A 904-1, Teil 1, Ausgabe August 2016) [16].
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Betriebswege

Die Befestigung der Betriebswege fiur die vorgesehenen Larmschutzwande und -wélle erfolgt
mit Schotterrasen in einer Starke von 30 cm.

Unterhaltungsstreifen fur Entwasserungsmulden und -graben

Die Befestigung der Unterhaltungsstreifen zur Wartung und Unterhaltung der Entwasserungs-
mulden und —graben erfolgt ebenfalls mit Schotterrasen in einer Starke von 30 cm.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Regelneigung der Boschungen betragt 1:1,5 mit Ausrundung am Béschungsful? gemaf
RAA. Im Bereich des Oerbker Bachs wird auf der Ostseite auf die Ausrundung verzichtet, um
die naturschutzfachlichen Eingriffe zu reduzieren. Alle Béschungen erhalten eine Oberbo-
denandeckung mit einer Rasenansaat.

Im Bereich des Wirtschaftsweges am Oerbker Bach (Nordseite) von km 85+683 bis km
85+880, wird aufgrund der zu reduzierenden bauzeitlichen Eingriffe in das angrenzende FFH-
Gebiet Bohme eine Stitzwand mit einer Hohe bis zu 2 m erforderlich (siehe auch Kap. 4.7).

Sudlich des Bauwerkes 24078 Uber den Steinbach von km 82+055 bis km 82+135 wird eine
Spundwand vorgesehen, um wéahrend der Bauzeit und im Endzustand die Eingriffe in das an-
grenzende FFH-Gebiet Bbhme zu reduzieren.

Anschlussstelle Dorfmark

BundesstralRe 440

Die Bundesstrale liegt durchgangig im Damm. Die Béschungen wurden nach 4.2.5 der RAL
im Zuge der MaRnahme Kreisverkehrsplatz fur die ErschlieRung des Gewerbegebietes ,Ein-
zinger StralRe” hergestellt. Die Neigung betragt maximal 1: 1,5.

Rampen der Anschlussstelle

Damm- und Einschnittbéschungen haben eine Neigung von 1: 1,5 und gehen, um den Eingriff
in Natur und Landschaft gering zu halten, ohne Ausrundung in die bestehenden Bdschungen
tber.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Briuckenpfeiler / —widerlager, LA&rmschutzwande, Notrufsdulen, Masten und Schilder werden
durch die entsprechenden passiven Schutzeinrichtungen gemaf RPS [13] und Einsatzliste der
BASt fur Fahrzeug-Rickhaltesysteme [14] gesichert.
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Baumpflanzungen erfolgen in einem ausreichend grof3en Sicherheitsabstand zur Fahrbahn, in
Bereichen, in denen ohnehin Schutzeinrichtungen nach RPS [13] erforderlich sind oder aul3er-
halb des Stral3enkorpers.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im 2. Abschnitt des geplanten sechsstreifigen Ausbaus der A 7 befindet sich die Anschluss-
stelle Dorfmark. Im 3. Abschnitt am sudlichen Ausbauende schlief3t unmittelbar hinter dem
Briickenbauwerk 24084 Uber den Hartemer Weg die AS Bad Fallingbostel an. Der Abstand
der beiden Anschlussstellen zueinander betréagt ca. 6,7 km.

Die vorhandene AS Dorfmark und die Rastanlagen ,Dorfmark® und ,Steinbach” mit den Ein-
und Ausfahrten bleiben bestehen.

Die Ausbildung der Knotenpunkte zwischen der A 7 und dem nachgeordneten Netz bzw. der
Rastanlagen erfolgt gem&lR RAA bzw. RAL.

Anschlussstelle Dorfmark

Die Anschlussstelle Dorfmark liegt im mittleren Teil des Abschnitts 2 und verknipft die A 7 mit
der B 440. Der Knotenpunkt wird gemaf? RAA als Standardldsung in Form eines halben Klee-
blatts mit Ausfahrt vor (Rifa Hamburg) bzw. hinter (Rifa Hannover) dem Bauwerk umgesetzt.
Die Knotenpunkte im Zuge der B 440 werden als plangleiche Einmindungen nach den RAL
gestaltet. Aufgrund der nahen beieinander liegenden Knotenpunkte wird die Knotenpunktge-
schwindigkeit mit vk = 60 km/h festgelegt.

Das umliegende Straf3en- und Wegenetz wird nicht verandert. Alle die A 7 im vorliegenden
Abschnitt kreuzenden StraRen und Wege bleiben erhalten. Die bestehenden Uberfiihrungs-
bauwerke sind fir den geplanten 6-streifigen Querschnitt ausreichend ausgelegt und werden
nicht verandert. Die geplanten Betriebswege fir die LA&rmschutzwéande und —waélle werden an
die querenden StraRen und Wege (Mittelster Weg, Becklinger Straf3e, Kiuddelser Stral3e,
Vogteistral3e) angeschlossen.

Die Erkennbarkeit ist durch die Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten und Sichtdreiecke
gewadhrleistet und im Lageplan der Unterlage 5 dargestellt.

Durch die notwendige Erneuerung der Unterfihrungsbauwerke wird der Betrieb auf den un-
terfihrten Stral3en und Wegen bzw. der Bahnstrecke ,Anschlussgleis Lager Oerbke* wahrend
der Bauzeit beeintrachtigt.

Die Rastanlage ,Rummelsburg” wird nicht betrieben und wird im Rahmen der Verbreiterung
zuriickgebaut. Die Flache wird fir eine Zufahrt zur Unterhaltung des Regenrtickhaltebeckens
4 umgebaut. Hierflr werden neue Ein- und Ausfahrstreifen hergestellt.
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Anschlussstelle Dorfmark

Die Linienfihrung der AS Dorfmark ist in den vorherigen Kapiteln (siehe Kap. 4.3 und 4.4)
entsprechend beschrieben.

Die Anschlussstelle Dorfmark wird als halbes Kleeblatt ausgebildet. Die Rampen miissen ge-
mafR RAA bei Ein- und Ausfahrten an Anschlussstellen mit einer Rampengeschwindigkeit von
V = 60 km/h fur direkte Rampen und V = 40 km/h fur indirekte Rampen befahren werden
kénnen. Daraus ergibt sich gemafR Tabelle 21 der RAA fiir die Ausfahrrampe ein Mindest-
ausfahrradius von R = 125 m, wahrend die Einfahrrampe mit einem Radius von Ruin = 50 m
trassiert wird. Beide Schleifenrampen werden in den Abschnitten der Parallelfiihrung der Ein-
und Ausfahrrampen im Querschnitt Q4 gemé&nR Bild 53 der RAA unter Berlicksichtigung not-
wendig werdender Aufweitungen in der Kurve gefihrt.

Die Einmindung der westlichen Rampe wird gemafl RAL an den vorhandenen Kreisverkehr
angeschlossen. Weitere Einzelheiten sind in der Unterlage 5, BI-Nr. 81 dargestellt.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

Knotenpunkte mit Wirtschafts- und Betriebswegen sind an den klassifizierten Straf3en vorhan-
den. Die Wege werden an die Ubergeordnete Stral3e wieder angeschlossen.

Die vorhandenen Wegeverbindungen bleiben erhalten oder werden entsprechend verlegt. Die
neu herzustellenden Wege fir den landwirtschaftlichen Verkehr von km 86+000 bis km 86+880
werden entsprechend der erforderlichen Verkehrsbelastungen durch landwirtschaftliche Nutz-
fahrzeuge ausgebaut (siehe 4.2).

4.5.3.1 Alternative Wirtschaftswegfuhrung Oerbker Bach

Fir die Fuhrung des parallel zur A 7 verlaufenden Wirtschaftsweges tiber den Oerbker Bach
wurden verschiedene Alternativen betrachtet, da die Verbreiterung der A 7 zur Uberbauung
des vorhandenen Weges fihrt (Bdschung).

Der Wirtschaftsweg quert am Bauwerk BW 24081 bei km 85,791 den Oerbker Bach auf der
Nordseite der A 7. Am Boschungsfuld grenzt das FFH-Gebiet 077 ,Béhme* an die A 7. Durch
die parallele Verlegung des Weges wéren grol3ere Eingriffe in das angrenzende FFH-Gebiet
erforderlich.

Das FFH-Gebiet 077 ,Bohme" umfasst die Bohme und bestimmte Nebengewésser (wie den
Oerbker Bach und den Steinbach im Abschnitt an die A 7). Eine Querung ware bei einer alter-
nativen Fuhrung nicht vermeidbar, aul3er es wird auf den Wirtschaftsweg verzichtet (s. Unter-
lage 3 Blatt 2).

Beidseitig der nordlich verlaufenden Bahntrasse von Bad Fallingbostel nach Soltau befinden
sich Lebensraumtypen der FFH-RL [10], so dass ein bahnparalleler Weg keine Alternative zu
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der vorhandenen Trasse darstellt. Aus FFH-Sicht ware die Nutzung der Quintusstraf3e nordlich
der Bahn eine Alternative bzw. die optimale L&sung.

Nordlich des Oerbker Bachs gelegen befindet sich ein landwirtschaftlicher Betrieb, zu dessen
landwirtschaftlichen Nutzflachen auch grofRe Gebiete sudlich des Oerbker Baches zwischen
der A 7 und der Bahnstrecke bis an die bebauten Gebiete von Bad Fallingbostel heran geho-
ren. Fir den Betrieb stellt eine Umfahrung des FFH-Gebietes zu den Nutzflachen Uber den
Obergriinhagen bis zur Quintusstralie eine auf3erordentliche zusétzliche Belastung dar.

Der parallele Wirtschaftsweg ist somit die Hauptverbindung zwischen dem Gehdoft nérdlich und
den Nutzflachen sidlich des Oerbker Bachs. Die Wegeverbindung ist fir die Bewirtschaftung
der umliegenden landwirtschaftlich genutzten Flachen zwingend erforderlich und ist daher in
bestehender Lage zu erhalten. Die Sicherung der Béschung erfolgt in diesem Bereich daher
mit Stitzwanden (s. Kap. 4.7).

4.5.3.2 Variantenuntersuchung - Zufahrt BW 24081 Oerbker Bach

Fir eine Wartungszufahrt zum Bauwerk 24081 tber den Oerbker Bach wurden flinf Varianten
hinsichtlich der Eingriffe in das LSG ,Béhmetal” betrachtet.

Fir 2 der 5 Varianten wurde eine tGberschlagige Bilanz zum Vergleich hinsichtlich des Eingriffs
in den Baumbestand gezogen:

Bei Variante 1 missen voraussichtlich 17 Baume entfernt werden.
Bei Variante 2 missen voraussichtlich 9 Baume entfernt werden.
Eine weitere 3. Zufahrtsvariante am Bdschungsful’ entlang wurde ebenfalls tberprift.

Die vierte Variante einer Moglichkeit der Zufahrt von Suden her wurde aufgrund der grof3fla-
chigen Eingriffe in den Baumbestand nicht weiter verfolgt, da diese bereits im Zusammenhang
mit moglichen Baustellenzufahrten und —einrichtungsflachen tberpriift wurde. Die Variante mit
einem Wendehammer auf halber Strecke wurde verworfen, da Wartungsfahrzeuge dann
grundsatzlich einen Grol3teil der Strecke ruckwartsfahren mussten.

In einer finften Variante wurde die Verlangerung des Betriebsweges der LArmschutzwand auf
der Sudseite Uberprift. In dieser Variante werden fur die Wartungszufahrt keine Eingriffe in
das LSG ,Bohmetal” erforderlich und die Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes werden ver-
mieden.

Im Ergebnis wurde daher die Variante 5 am Boschungsful? der Sudseite mit dem Wendeplatz
vor dem Bauwerk, gemaf Abbildung 9, gewahlt.

Die Zufahrten und die jeweiligen Wendeplatze sind fur ein Bemessungsfahrzeug ,Transpor-
ter/Wohnmobil“ gemaR Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Be-
fahrbarkeit von Verkehrsflachen, Ausgabe 2001 FGSV dimensioniert worden.

29.05.2020 Seite: 49



Ausbau der A 7, Hamburg nach Hannover - Abschnitt 2 Unterlage 1

von nordlich Dorfmark bis nordlich der AS Bad Fallingbostel  Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf

Arbeitsstraifen 86.04 I
Unterhaltungsweg
bafestigt - Schotier

2 Ew I N o
Pllanzsireifan iooo—

86.03

Wirtschaftsweg
?80 2 bafestigt - Asphalt

Wirtschaftsweg
bafestigt - Schotier

86.03

642 0LE+5H

Abbildung 9:  BW 24081 Oerbker Bach mit Zufahrt Unterhaltungsweg und Wendeplatz — Variante 5

4.6 Besondere Anlagen

PWC-Anlage Dorfmark

Die PWC-Anlage Dorfmark an der Richtungsfahrbahn Hamburg zwischen km 78+800 bis
79+600 wird nicht verandert und bleibt in Betrieb. Die PWC-Anlage Dorfmark wird an die A7
mit neuen Ein- und Ausfahrten gemafd RAA angeschlossen.

Wahrend der Bauzeit auf der Rifa Hamburg wird die Anlage nicht betrieben. Eine Anbindung
an die bauzeitliche Verkehrsfiihrung auf der Rifa Hannover ist nicht vorgesehen.

Beim Bau der Rifa Hannover bleibt die Anlage in Betrieb und ist provisorisch an die bauzeitli-
che Verkehrsfuhrung in Fahrtrichtung Hamburg anzuschlief3en.

PWC-Anlage Steinbach

Die PWC-Anlage Steinbach an der Richtungsfahrbahn Hannover zwischen km 81+950 bis
82+800 wird nicht verandert und bleibt in Betrieb. Die PWC-Anlage Steinbach wird an die A7
mit neuen Ein- und Ausfahrten gemafd RAA angeschlossen.

Wahrend der Bauzeit auf der Rifa Hannover wird die Anlage nicht betrieben. Eine Anbindung
an die bauzeitliche Verkehrsfiihrung auf der Rifa Hamburg ist nicht vorgesehen.

Beim Bau der Rifa Hamburg bleibt die Anlage in Betrieb und ist provisorisch an die bauzeitliche
Verkehrsfiihrung in Fahrtrichtung Hannover anzuschlief3en.
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Rastanlage ,Rummelsburg”

Die Rastanlage ,Rummelsburg” wird nicht betrieben und derzeit nur fir Schwer- bzw. Grol3-
transporte genutzt. Ein Ausbau oder eine Erweiterung ist nicht vorgesehen. Die Anlage bleibt
aul3er Betrieb und wird im Rahmen der Verbreiterung zuriickgebaut, da der Abstand zur A 7
nur noch ca. 4,00 m betragt und somit unterhalb des nach den ,Empfehlungen fir Rastanlagen
an Stral’en“ (ERS) empfohlenen Mindestabstandes von 7,50 m bzw. 5,00 m (Ausnahmefall)
liegt. Die Nutzung fiir Grof3transporte ist zukiinftig nicht mehr vorgesehen. In diesem Bereich
werden neue Ein- und Ausfahrstreifen hergestellt und tber die Flache der Rastanlage ein Zu-
fahrtsweg zum neuen Regenrickhaltebecken 4 hergestellt. Ein Unterhaltungsstreifen fur die
Entwasserungsmulden/-graben in nordlicher Richtung wird ebenfalls Uber die Rastanlage er-
reicht. Die Belange der Autobahnmeisterei (AM) Bad Fallingbostel fur die Wartung und Unter-
haltung werden somit beriicksichtigt.

Die Zuwegung zum neuen Regenrickhaltebecken 4 erfolgt demnach von der A 7 aus, tber
die neu herzustellenden Ein- und Ausfahrten. Eine riickwértige Anbindung tber die Platzrand-
stral3e ist nicht praktikabel, da eine zusatzliche Wegeanbindung in erheblichem Umfang Ein-
griffe in Natur und Landschaft verursacht und infolge langer Anfahrtswege mit einer unwirt-
schatftlichen betrieblichen Unterhaltung verbunden ist.

4.7 Ingenieurbauwerke

Bricken und Durchlasse

Das Uberfilhrungsbauwerk BW 24073 eines Wirtschaftsweges bei km 79+469 und die Uber-
fuhrung der B440 mit dem BW 24076 bei km 81+339 im Bereich von Dorfmark bleiben unver-
andert bestehen.

Die Graben-Durchlasse bei km 81+474 (BW 24076a), bei km 82+000 (AS Dorfmark) und km
82+987 (BW 24078a) werden in gleicher Dimension (DN 600) wieder neu hergestellt.

Der Rohrdurchlass bei km 82+275 (RD 1025) wird von DN 400 auf DN 1200 vergrd3ert und
bei km 86+958 (BW 24082a) wird der vorhandene Querschnitt DN 1000/600 (oval) wiederher-
gestellt.

Alle weiteren Unterfiihrungsbauwerke werden auf Grund der weiterhin notwendigen verkehrli-
chen Anbindungen und Gewasserquerungen sowie zur Gewahrleistung der Wilddurchlassig-
keit beibehalten bzw. verbreitert. Details zu den baulichen Verédnderungen sind der folgenden
Aufstellung zu entnehmen.

Im hier betrachteten Abschnitt 2 werden insgesamt sechs Briickenbauwerke und fiinf Rah-
mendurchldsse im Zuge des 6-streifigen Ausbaues der A 7 erneuert. Die Lastannahmen wer-
den gemaR Fachbericht DIN EN 1991 — 2. Lastmodell LM1 festgelegt.
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1) Bricken
Bauwerk |Bauwerks-be- Bau-km Lichte Kreu- Lichte Breite zw.
zeichnung Weite zungs- Hohe Gelandern
[m] winkel [m] [m]
[gon]
24074 Unterfihrung Fo- 794748 9,00 100,00 4.00 36,60
rellenbach
24075 Unterfihrung Ge-
meindestralRe / Fi- 80+580 12,00 100,00 >3,00 36,60
schendorfer Bach
24078 UnterfUhrung 824040 9,00 100,00 3.40 38,85
Steinbach
24079 UnterfUhrung Ge- 84+148 750 100,00 450 36,60
meindestralle
24082 UnterfUhrung Ge- 864705 9,00 65,20 450 36,60
meindestralle
24083 UntgrfUhrqng 874253 5.00 71,80 475 36,60
Privatgleis
2) Rahmendurchléasse
Bauwerk |Bauwerks-be- Bau-km Lichte Kreu- Lichte Breite zw.
zeichnung Weite zungs- Hohe Gelandern
[m] winkel | [m] [m]
[gon]
24077 Unterfiihrung 814707 4.00 100,00 2.40 47,00
Wasserabzug
24078b Durchlass 83+345 4,00 100,00 3,00 Uberschuttet
24080 | Unterfiihrung Bul- | g4, 4,00 100,00 | 340 | uberschittet
lengraben
24081 | Unterfihrung O- | g5, 9 12,00 100,00 | 640 | berschittet
erbker Bach
3) Rohrdurchlasse
Bauwerk |Bauwerks-be- Bau-km Lichte Kreu- Lichte Breite zw.
zeichnung Weite zungs- Hohe Gelandern
[m] winkel [m] [m]
[gon]
24076a Durchlass DN 600 81+474 0,60 95,21 0,60 Uberschuttet
24078a Durchlass DN 600 82+987 0,60 100,00 0,60 Uberschuttet
24082a | Durchlass DN 1000 86+958 1,00 100,00 1,00 Uberschuttet
Tabelle 2:  Ubersicht der Ingenieurbauwerke — Briicken, Rahmen- und Rohrdurchlasse
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BW 24073  Uberfiihrung , Wirtschaftsweg"
Betriebs-km = Bau-km: 79,469
Kreuzungswinkel: 66,000gon
Die UberfUhrung ~Wirtschaftsweg" bleibt mit 58,92 m Gesamtlange und 10,00 m Breite zwi-
schen den Gelandern unverandert bestehen. Die lichte Weite betragt 23,71 m + 23,74 m. Die
lichte H6he betréagt 4,74 m. Das Bauwerk bleibt bestehen.
BW 24074 Unterfihrung , Forellenbach®
Betriebs-km = Bau-km: 79,748
Kreuzungswinkel: 100,000 gon
Die Unterfiihrung ,Forellenbach® wird von 32,70 m Breite zwischen den Geldndern auf 36,60
m verbreitert und von 3,96 m lichter Weite auf 9,00 m aufgeweitet. Die lichte H6he wird von
2,92 m auf 4,00 m vergrof3ert.
BW 24075 Unterfihrung ,, Gemeindestralle und Wasserlauf Fischendorfer Bach”
Betriebs-km = Bau-km: 80,578 / EBW 80,580 neu
Kreuzungswinkel: 100,000 gon

Die Unterfiihrung ,Gemeindestral3e und Wasserlauf Fischendorfer Bach* wird von 26,70 m
Breite zwischen den Gelandern auf 36,60 m verbreitert. Die lichte Weite des EBW Fischen-
dorfer Bach wird von jeweils 8,00 m auf insgesamt 12,00 m fiir Stral3e und Wasserlauf verrin-
gert und die lichte Hohe von 3,25 m auf = 3,00 m geadndert.
BW 24076 UberfUhrung ,B440, AS Dorfmark*

Betriebs-km = Bau-km: 81,339

Kreuzungswinkel: 92,70 gon
Die UberfUhrung .B440, AS Dorfmark” mit einer Breite zwischen den Geldndern von 13,30 m
und Stitzweite von 2 x 31,40 m bleibt erhalten. Die lichte H6he von 4,96 m wird beibehalten.
Das Bauwerk mit einer Gesamtlange von 62,80 m bleibt bestehen.
BW 24076a Durchlass Graben DN 600

Betriebs-km = Bau-km: 81,475 neu

Kreuzungswinkel: 95,210 gon

Der Grabendurchlass wird in DN 600, wie bestehend, neu hergestellt.

BW 24077  Unterfihrung Wasserabzug
Betriebs-km = Bau-km: 81,707
Kreuzungswinkel: 100,00 gon

Der Durchlass des Wasserabzuggrabens (Gewdlbebriicke) mit einer lichten Weite von 2,00 m
und lichter H6he von 1,50 m wird auf 47,00 m verbreitert. Die lichte Weite wird auf 4,00 m und
die lichte H6he auf 2,40 m vergroR3ert.
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Grabendurchlass AS Dorfmark DN 600
Betriebs-km = Bau-km: 81,474
Kreuzungswinkel: 100,00 gon
Der Grabendurchlass wird in DN 600, wie bestehend, neu hergestellt.

BW 24078 Unterfiithrung , Steinbach*®
Betriebs-km = Bau-km: 82,040
Kreuzungswinkel: 100,00 gon

Die Unterfiihrung ,Steinbach” wird von 32,50 m Breite zwischen den Gelandern auf 38,85 m
verbreitert und von 3,00 m lichter Weite auf 9,00 m aufgeweitet. Die lichte H6he von 3,40 m
bleibt bestehen.

BW 24078a Durchlass Graben DN 600
Betriebs-km = Bau-km: 82,987
Kreuzungswinkel: 100,00 gon

Der Grabendurchlass wird in DN 600, wie bestehend, neu hergestellt und die Breite zwischen
den Gelandern von 34,90 m auf 41,90 m verlangert.

BW 24078b Durchlass Graben DN 1200
Betriebs-km = Bau-km: 83,345
Kreuzungswinkel: 100,00 gon

Der Grabendurchlass DN 1200 wird vergrof3ert und als Rahmendurchlass mit einer lichten
Weite von 4,00 m (vorher 1,20 m) und einer lichten H6he von 3,00 m (vorher 1,20 m) neu
hergestellt und tiberschittet.

BW 24079 Unterfiihrung ,, Gemeindestral3e”
Betriebs-km = Bau-km: 84,148
Kreuzungswinkel: 100,000 gon

Die Unterfihrung ,GemeindestralRe” wird von 14,00 m Breite zwischen den Geléandern auf
36,60 m verbreitert. Die lichte Weite von 7,50 m und lichte H6he von 4,46 m bleibt bestehen.

BW 24080 Unterfihrung ,Bullengraben®
Betriebs-km = Bau-km: 84,912
Kreuzungswinkel: 100,000 gon

Die Unterfuhrung ,Bullengraben® wird von 1,20 m lichter Weite und 1,80 m lichter Hohe auf
4,00 m bzw. 3,00 m aufgeweitet und als Rahmendurchlass neu hergestellt und Gberschiittet.

BW 24081 Unterfihrung ,, Oerbker Bbach*
Betriebs-km = Bau-km: 85,790
Kreuzungswinkel: 100,00 gon

Die Unterfiihrung ,,Oerbker Bach” mit einer Breite von 49,46 m wird von 3,50 m lichter Weite
und 3,50 m lichter Hohe auf 12,00 m lichte Weite bzw. 6,00 m lichte H6he aufgeweitet und als
Rahmendurchlass neu hergestellt und tGberschiittet.
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BW 24082 Unterfiihrung ,, Gemeindestral3e®

Betriebs-km = Bau-km: 86,702

Kreuzungswinkel: 65,200 gon
Die Unterfuhrung ,GemeindestralRe” wird von 28,50 m Breite zwischen den Geléandern auf
36,60 m verbreitert. Die lichte Weite von 9,00 m und lichte H6he von 4,48 m bleibt bestehen.
BW 24082a Grabendurchlass DN 1000

Betriebs-km = Bau-km: 86,958

Kreuzungswinkel: 100,00 gon
Der bestehende Grabendurchlass DN 1000/ 600 (oval) wird in DN 1000 neu hergestellt.

BW 24083 Unterfihrung , Privatgleis*®
Betriebs-km = Bau-km: 87,253
Kreuzungswinkel: 71,800 gon

Die Unterfiihrung der ,Gleisanlage - Anschlussgleis Lager Oerbke" (Gewdlbebriicke, Baujahr
1940) wird von 30,00 m auf 36,60 m Breite zwischen den Gelandern verbreitert. Die Unterfih-
rung des Gleises ist weiterhin erforderlich. Das Brickenbauwerk wird in vorhandener Lage
erneuert. Die bestehende lichte Weite von 5,00 m (jeweils 2,50 m Abstand von der Gleisachse)
und die bestehende lichte Ho6he von 4,75 m bleiben erhalten.

Stutzwand

Sudlich des Bauwerkes 24078 uber den Steinbach von km 82+055 bis km 82+135 wird auf
der Westseite eine Spundwand vorgesehen, um wahrend der Bauzeit und im Endzustand die
Eingriffe in das angrenzende FFH-Gebiet Bohme zu reduzieren.

An der Westseite der A 7 ist im Bereich der Querung Oerbker Bach von km 85+683 bis km
85+880 entlang des bestehenden Wirtschaftsweges ein Stitzwandbauwerk vorgesehen, um
die Lage des Wirtschaftsweges beizubehalten und somit die Eingriffe in das an die A 7 an-
grenzende FFH-Gebiet Bbhme zu reduzieren.

Bauwerk |Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Hohe
von - bis [m] [m]

STWO1 Stiitz-/ Spundwand Steinbach Westseite 82+055
FFH-Gebiet Bohme bis 80 < 3,50

82+135

STWO02 Stutzwand Oerbker Bach Westseite 85+683
Wirtschaftsweg / FFH-Gebiet bis 197 < 2,50

85+880

Tabelle 3:  Ubersicht Ingenieurbauwerke - Stitzwande
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Sonstige Ingenieurbauwerke

Retentionsbodenfilter und Regenrickhaltebecken:

Retentionsbodenfilter 1

AFilterflache: 382 m2
Erforderliches Rickhaltevolumen:
Stauhdhe:

Drosselabfluss gesamt:

Retentionsbodenfilter 2

AFilterflache: 201 m?
Erforderliches Rickhaltevolumen:
Stauhdhe:

Drosselabfluss gesamt:

Retentionsbodenfilter 3

AFilterflache: 464 m?
Erforderliches Rickhaltevolumen:
Stauhdhe:

Drosselabfluss gesamt:

Regenriickhaltebecken 4
Acrundiiache Absetzbecken:
Dauerstau:
Erforderliches Rickhaltevolumen:
Stauho6he:

Drosselabfluss gesamt:

V=1.603 m3
2,00 m
1551/s

V=739 m3
2,00 m
9,71s

V=2.041 m3
2,00 m
21,4 1/s

90 m2
2,30 m
V=637 m3
0,80 m
9,21/s
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Spritzschutzwénde:

Im Bereich der folgenden querenden FlieRgewasser werden auf den Bauwerken und jeweils
25,00 m davor und dahinter Spritzschutzwande mit einer Hohe von 2,00 m vorgesehen.

Spritzschutzwand 1 bei BW 24074 Unterfihrung ,Forellenbach® 6stlich
Spritzschutzwand 2 bei BW 24075 Unterfihrung ,Fischendorfer Bach® ¢stlich
Spritzschutzwand 3 bei BW 24077 Unterfihrung ,Wasserabzug“ beidseitig
Spritzschutzwand 4 bei BW 24078 Unterfuhrung ,Steinbach” beidseitig
Spritzschutzwand 5 bei BW 24078b Unterfihrung ,Durchlass” beidseitig
Spritzschutzwand 6 bei BW 24080 Unterfuhrung ,Bullengraben* beidseitig
Spritzschutzwand 7 bei BW 24081 Unterfihrung ,,Oerbker Bach® ¢stlich

4.8 Larmschutzanlagen

Fur den geplanten 6-streifigen Ausbau der A 7 ist im gesamten Abschnitt 2 eine schalltechni-
sche Untersuchung auf der Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) [20]
und der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (16. BImSchV) [11] durchgefiihrt wor-
den. Die Ergebnisse sind in der Unterlage 7 und Unterlage 17 dargestellt.

Wegen der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte in den Bereichen Dorfmark und Oerbke
werden an der Nord- bzw. Sudseite der A 7 die folgenden Larmschutzmafinahmen vorgese-
hen (Tabelle 4).

Far die Unterhaltung der Larmschutzwélle und —wénde werden an den BdschungsfuRpunkten
entsprechende Betriebswege mit einer Befestigung aus Schotterrasen in einer Stéarke von 30
cm vorgesehen. Der Querschnitt der Betriebswege hat eine Kronenbreite von 4,50 m mit je-
weils 0,75 m Bankett sowie 3,00 m befestigte Fahrbahnbreite mit Schotterrasen.

Der Wall ¢stlich der A7 zwischen km 86+080 bis km 86+500 bei Oerbke ist aus Grinden des
Larmschutzes in allen Varianten zu erhdhen. Da hier auf Grund der Gegebenheiten eine
Wand-Wall-Kombination sinnvoll ist, der vorhandene Wall aber aus Betonschollen von Stra-
Renaufbruch besteht, ist dadurch eine Griindung von Larmschutzwénden nicht méglich. Der
vorhandene Wall wird in allen Varianten durch einen neuen Wall mit aufgesetzter LArmschutz-
wand ersetzt.
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" . . . Hohe 0-
Lfd. Nr. Larmschutzanlage km von-bis Stral3enseite Lange [m] Gradiente [m]
N 79.000 bis
LA 01 Larmschutzwall 70.478 Nord 478 5
N 79.500 bis
LA 02 Larmschutzwand 70.728 Nord 228 4
. 79.728 bis
—E LA 03 Larmschutzwand 79.923 Nord 195 3
G -
= LA 04 Larmschutzwall 79.923 bis Nord 617 5
= 80.540
S 80.540 bis
o -
a LA 05 Larmschutzwand 80.640 Nord 100 3
LA 06 Larmschutzwall 8%?“508'5 Nord 360 7
R 81.000 bis
LA O6a Larmschutzwall 81.100 Nord 100 5
R 81.100 bis
LA 06b Larmschutzwall 81.328 Nord 228 4
@ LA 07 Larmschutzwall 838'251025'5 Nord 175 5
[ ) 84.125 bis
g LA 08 Larmschutzwand 84175 Nord 50 4,5
S . 84.175 bis
X LA 09 Larmschutzwall 84.650 Nord 475 5
_ LA 10 Larmschutzwand 86.300 bis Nord 100 4
) 86.400
et -
% LA 11 Larmschutzwand 86.400 bis Nord 50 5
_8 86.450
o)) j 86.450 bis
g LA 12 Larmschutzwand 86.600 Nord 150 6
© LA 13 Larmschutzwand 8%??4022'5 Nord 825 7
i LA 14 Larmschutzwand 87.425 bis Nord 75 6
m 87.500
. 87.500 bis
LA 15 Larmschutzwand 87.600 Nord 100 5
_ LA 16 Larmschutzwand 86.000 bis Siid 83 6
) 86.083
L -
@ LA 17 Larmschutzwall-/ 8%285392'5 Siid 511 8
o wandkombination :
(@] N 86.594 bis .
g LA 18 Larmschutzwand 86.700 Sud 106 6
© . 86.700 bis .
LL LA 19 Larmschutzwand 86.750 Sid 50 6
© "
o] . 86.750 bis )
D LA 20 Larmschutzwand 86.800 Siid 50 3

Tabelle 4: Tabellarische Ubersicht der Larmschutzanlagen an der A 7

4.9 Sonstige Verkehrsanlagen

Im Bereich des Anschlussgleises Lager Oerbke sind die Einrichtungen der Gleisanlagen des
Bundeswehrdienstleistungszentrums (BwDLz Bergen, Privatgleis bei Bau-km 87+253) von der
Maflnahme (Neubau BW 24083 Unterfihrung ,Privatgleis®) betroffen (Kap. 4.7).
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Bahnubergang

Bei dem Bahnubergang handelt es sich um einen Betriebswegbahnibergang, welcher im Zuge
des 6-streifigen Ausbau der A 7 auf der Westseite neugebaut werden muss. Die eingleisig
gefuihrte Strecke fuhrt zum Lager Oerbke und wird vom BwDLz Bergen betrieben. Eine Zug-
fahrt erfolgt in der Regel durchschnittlich ca. 1-mal in der Woche. Der Betriebsweg quert na-
hezu rechtwinklig und wird parallel zur A 7 gefiihrt. Im | Quadranten befinden sich Gewerbe-
flachen und im II. Quadranten Wohnbebauung, im 1ll. und 1IV. Quadranten befindet sich die
Dammbdschung der A 7 mit dem Bauwerk 24083. Der Bahnlibergang wird nicht technisch
gesichert. Es werden beidseitig Andreaskreuze auf einem Abstand von 5,0 m zur Gleisachse
aufgestellt. Zur Sicherung des Betriebsweges ist eine Zaunanlage entlang des Weges vorge-
sehen. Im querenden Bereich ist eine nach innen (weg vom Gleis) aufgehende 2 fligelige
Toranlage in ca. 4,00 m Breite vorgesehen. Die Befestigung des Weges erfolgt mit Schotter-
rasen in ungebundener Form. Der Bahnibergangsbelag wird mit Gleistragplatten, z.B.
STRAIL, ausgefiihrt. Die Signalisierung wird entsprechend der BUV NE, der Ril 815 der DB
AG und die Beschilderung nach der StVO errichtet und positioniert.

Der Betriebsweg selbst wird nur zur Unterhaltung der Larmschutzwand befahren und wird als
Privatweg gefiihrt. Eine Benutzung erfolgt in der Regel etwa 2-mal jahrlich zu Wartungszwe-
cken. Hierzu werden entsprechend mit den Beteiligten Benutzungsbedingungen aufgestellt.
Weitere Informationen kdnnen dem Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) und der gesonder-
ten Planung Unterlage 16 entnommen werden. Die zusténdigen Stellen wurden rechtzeitig
Uber die geplanten MalRnahmen informiert.

Weitere offentliche Verkehrsanlagen sind durch den geplanten 6-streifigen Ausbau der A 7
nicht betroffen.

410 Leitungen

Lfd. Nr. Bau-km | Leitungsart Versorgungs-un-
oder ternehmen
von - bis
01 79+311 | Querung Elt-Leitung SW Soltau
NAYY 4x1202

Versorgung PWC Dorfmark
02 79+663 | Querung FM-Kabel COLT
LWL-Trasse

Schutzrohr DN355 PE-HD
03 80+125 | Querung FM-Kabel T-Com
Maut-Portal
04 80+898 | Querung FM-Kabel AUSA

Notrufsaule Schutzrohr
05 81+129 | Querung FM-Kabel COLT
LWL-Trasse
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06 81+345 | Querung FM-Kabel T-Com
B 440 AS Dorfmark
07 83+650 | Querung FM-Kabel SW Soltau
Notrufsdule Schutzrohr
08 84+152 | Querung Gas HGD 100 St, Ge- | GasLINE
meindestrale n. Kuddelse
09 84+153 | Querung Wasserdruckleitung SW Soltau
HW 250 PVC, Gemeindestralle
10 85+012 - | FM-Kabel COLT
85+234 LWL-Trasse Nordseite
11 85+399 | Querung FM-Kabel AUSA
Notrufsdule Schutzrohr
12 85+666 - | FM-Kabel COLT
86+366 LWL-Trasse Nordseite
13 86+371 | Querung FM-Kabel COLT
LWL-Trasse
14 86+699 | Querung Wasserdruckleitung | SW Soltau
HW250 PVC, VogteistraRe
15 86+700 | Querung Wasserdruckleitung SW Soltau
HW200 GG / 300 GGG 97,
Vogteistral3e
16 86+701 | Querung SW Soltau
HGN250 PVC, Vogteistralle
17 86+706 | Querung Wasserdruckleitung SW Soltau
HW200 GG im Schutzrohr,
Vogteistral3e
18 86+710 | Querung FM-Kabel T-Com
Vogteistral3e
19 86+710 | Querung FM-Kabel, 3 x DN50 EWE Netz
LWL-Trasse, VogteistralRe
20 87+063 | Querung FM-Kabel AUSA
Notrufsdule Schutzrohr
21 87+268 - | Hochdruckgasleitung GasLINE GmbH
87+372 | HGD 100
Tabelle 5:  Ubersicht betroffener Leitungstrager

Durch den geplanten 6-streifigen Ausbau der A 7 sind im vorliegenden Abschnitt 2 zahlreiche
Leitungen betroffen, die in den Lageplanen (Unterlage 5) dargestellt sind. Die Kostentragung
fur die Anpassung der Leitungsanlagen bestimmt sich nach den bestehenden Vertragen bzw.
gesetzlichen Regelungen.
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fir den Abschnitt 2 wurde im Oktober 2010 ein Geotechnisches Streckengutachten von
,Grundbauingenieure Steinfeld und Partner GbR*" (1. Bericht) [18] aus Hamburg erstellt, ein-
schlieBlich Uberarbeitung vom 23.11.2018. Zusétzlich wurden durch die GTU Ingenieurgesell-
schaft Hannover Baugrunderkundungen im Fahrbahnbereich durchgefiihrt, bewertet und in
einem ,Ingenieurgeologischen Streckengutachten“ vom 14.01.2011 [19] dargestellt. Weitere
Baugrundaufschlisse fir die Ermittlung der Grundwassersténde entlang der Strecke und Bau-
grundeigenschaften im Bereich der Standorte fur die Regenwasserbehandlungsanlagen hin-
sichtlich Standfestigkeit und Auftriebssicherheit wurden durchgefiihrt [50].

In einem weiteren 2. Bericht von Steinfeld und Partner GbR wurde eine Einteilung der anste-
henden Bdden in Homogenbereiche vorgenommen (07.09.2016).

Die Ergebnisse und Baugrundgutachten sind in der Unterlage 20 einzusehen.
Archaologische Fundstellen

Die Standorte der Grabhugel sind in den Lagepléanen der Unterlage 3 und 5 dargestellt. Die
Verdachtsflachen sind in den Karten der Teil-UVS dargestellt.

4.11.1 Geologie/Bodenarten/Bodenklassen

Der Trassenbereich der A 7, Abschnitt 2, liegt vollstdndig im Bereich der Liineburger Heide,
die morphologisch und geologisch eiszeitlich gepragt ist.

Oberflachennah besteht der Baugrund zunéchst aus holoz&nen Ablagerungen. Dabei handelt
es sich neben der generell vorhandenen Deckschicht aus Oberboden im Bereich von Flie3ge-
wassern und Niederungen um fluviatile Auenablagerungen aus Sanden sowie Ortlich um
Mudde und Torf. Ebenfalls den holozanen Ablagerungen zuzuordnen sind anthropogene Auf-
fullungen, die insbesondere im Bereich vorhandener Verkehrswege bzw. in besiedelten Berei-
chen vorhanden sind.

Unterhalb der holozadnen Ablagerungen bzw. durch Erosion bereichsweise ab der vorhande-
nen Geldndeoberkante (GOK) ist der Baugrund in der Lineburger Heide tberwiegend durch
pleistozane Ablagerungen der Saale-Kaltzeit gekennzeichnet. Es handelt sich dabei Uberwie-
gend um bindige Geschiebebdden (Geschiebelehm und Geschiebemergel) und um glazioflu-
viatile Sande. Ortlich sind oberflachennahe Beckenablagerungen (Tone und Schluffe) vorhan-
den. Die saalezeitlichen Ablagerungen sind teilweise von Flugsanden und teilweise von fluvi-
atilen Sanden der Weichsel-Kaltzeit Gberlagert.

Nach den vorliegenden Ergebnissen der ausgefihrten Baugrundaufschlisse ergibt sich fir
den Bereich der geplanten Verbreiterung folgender allgemeiner Baugrundaufbau:

- Oberboden/ Auffullungen
- Sand
- Geschiebelehm/ Abschlammmassen und Geschiebemergel

- Organische Schichten aus Torf und Mudde (6rtlich)
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- Beckenschluff/ Beckenton (6rtlich).

Unterhalb der bis zu rd. 0,3 m dicken, bereichsweise auch rd. 0,4 m bis 0,8 m dicken Oberbo-
dendeckschicht aus organischem Sand bzw. teilweise direkt ab GOK wurden zun&chst Aufful-
lungen erbohrt.

Seitlich der Trasse am Dammful3 bzw. an Béschungsschultern von Einschnitten stehen meist
direkt unter der Oberbodendeckschicht die gewachsenen Béden in Form von Sanden und Ge-
schiebebdden an.

Direkt unter dem Oberboden wurde zuné&chst ein oberer Auffillhorizont bestehend aus Recyc-
lingmaterial, Betonresten und stark kiesigem Sand bis in Tiefen von rd. 0,2 m bis rd. 1,6m
erkundet, im Mittel etwa 0,7 m unter Bohransatzpunkt.

Darunter bzw. teilweise direkt unter dem Oberboden folgen aufgefiilite Sande bis in Tiefen von
rd. 0,2 m bis rd. 7,1 m unter Bohransatzpunkt.

Die Auffullungen bestehen Uberwiegend aus Fein- bis Mittelsand und enthalten teilweise
schwach humose, schwach grobsandige bis grobsandige, schwach schluffige bis schluffige
und teilweise schwach kiesige bis kiesige Bestandteile sowie selten auch Beton- und Ziegel-
reste.

Unterhalb der Auffillungen wurde von km 78,0 bis ca. km 82,1 ausschlief3lich und im restlichen
Trassenabschnitt haufig die urspriingliche Deckschicht aus Sand erbohrt, deren Machtigkeit
jedoch stark wechselt.

Bei den Sanden handelt es sich Uberwiegend um Fein- und Mittelsande mit unterschiedlichen
Anteilen an Grobsand, Kies und Schluff, die z. T. organische Bestandteile enthalten.

Nach den Ergebnissen der Rammsondierungen sind die gewachsenen Sande Uberwiegend
mindestens mitteldicht und mit zunehmender Tiefe dicht bis sehr dicht gelagert.

Das Liegende bildet Uberwiegend bindige Geschiebebdden. Es handelt sich dabei um Ge-
schiebelehm/Abschlammmassen und Geschiebemergel. Von km 78,0 bis ca. km 82,1 wurden
keine bindigen Geschiebebdden angetroffen. Im weiteren Trassenverlauf bis ca. km 85,2 wur-
den die bindigen Schichten Uberwiegend unmittelbar unterhalb der Auffillungen bzw. bezogen
auf das seitlich an die Trasse anschlieBende Gelande, abgesehen von der Oberbodendeck-
schicht, unmittelbar ab vorhandener GOK angetroffen.

Bodenmechanisch werden die Abschlammmassen und der Geschiebelehm als vergleichbar
beurteilt. Die Bandbreite der Konsistenzen des angetroffenen Geschiebelehms bzw. der Ab-
schlammmassen reicht von weich bis steifhalbfest, wobei eine weiche-steife bzw. steife Kon-
sistenz Uberwiegt. Die Konsistenz des Geschiebemergels ist Giberwiegend steif bzw. steif bis
halbfest, z. T. auch weich bzw. weich bis steif.

In den bindigen Geschiebebdden ist entstehungsbedingt mit eingelagegerten wasserfihren-
den Sandbandern/ Sandlagen und Steinen bis zur Grof3e von Blocken (Findlingen) zu rechnen.

Im Trassenabschnitt von ca. km 81,0 bis ca. km 81,2 wurden auf der Rifa Hamburg unterhalb
der Auffillungen sowie der Sande bzw. in diese eingelagert, organische Schichten aus Torf
und Schluffmudde festgestellt.
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Auf der Rifa Hannover, wurden in die Sande eingelagert Torfstreifen bis in eine Tiefe von rd.
3,0 m unter Bohransatzpunkt sowie eine darunter liegende ca. 0,2 m dicke Torfmuddelage
erkundet. Die Torfmudde kann als schwach feinsandiger, toniger Schluff beschrieben werden.
Sie ist ebenfalls von weicher Konsistenz.

Beckenschluff und Beckenton wurden nur untergeordnet und lokal sehr begrenzt erkundet.
Hierbei handelt es sich Uberwiegend um schwach bis stark feinsandigen, schwach bis stark
tonigen Schluff mit teilweise sehr geringen Mittel- und Grobsandanteilen. Der Beckenschluff
und Beckenton ist meist von weicher bis steifer Konsistenz.

4.11.2 Grundwasserverhaltnisse

Die angetroffenen bzw. gemessenen Wasserstande liegen meist in den aufgefillten und den
anstehenden Sanden oberhalb der bindigen Schichten in Abhangigkeit von der Hohenlage der
BAB-Trasse in Tiefen zwischen rd. t = 1,1 m und rd. t = 7,2 m unter Bohransatzpunkt.

Bezogen auf die GOK des angrenzenden Gelandes (Dammfuld bzw. Damm-/ Boschungsschul-
ter) liegen die Bohrwasserstédnde nach Bohrende in Tiefen vonrd. t=0,6 m bisrd. t =7,2 m
unter Bohransatzpunkt. Die gemessenen Bohrwasserstédnde sind bezogen auf die Bohran-
satzpunkte und das vorhandene Stral3enplanum sehr wechselhaft. Dieses ist grof3tenteils in
der Wechselhaftigkeit des Baugrundes und der damit verbundenen Moglichkeit der Stauwas-
serbildung begriindet. Bezogen auf das vorhandene Stral3enplanum liegen die gemessenen
Wassersténde Uberwiegend in einer Tiefe vont > 2 m.

Es ist davon auszugehen, dass es sich bei den gemessenen, nicht ausgepegelten oberfla-
chennahen Wasserstanden um Grundwasserstande in den anstehenden Sanden oberhalb der
sehr schwach wasserdurchlassigen bindigen und organischen Béden bzw. um Stauwasser-
stande unmittelbar auf den bindigen und organischen Boden handelt.

In Bereichen mit oberflachennahen bindigen Bdden ist nicht auszuschlie3en, dass sich nach
lang anhaltenden ergiebigen Niederschlagen im Gelande seitlich der Trasse abhangig von der
Topographie und Vorflut (z. B. seitliche Entwasserungsgraben) grof3flachig Stauwasser-bzw.
Grundwasserstande bis in Hohe der vorhandenen GOK einstellen kénnen.

Wéhrend der Bauzeit sind entsprechende MalRnahmen zur Trockenhaltung des Planums vor-
zusehen (siehe auch 4.12.3).

Die hydrogeologische Datenrecherche bestatigt grof3teils die Bestandsdaten. Insbesondere in
Senken und Abschnitten in denen Geschiebelehm/ Geschiebemergel nahe der Gelandeober-
kante ansteht kann ggf. Grundwasser Uber die Gelandeoberflache ansteigen. Der abge-
schatzte maximal zu erwartende Grundwasserstand ist zwischen BAB km 80,5 — 81,19; 81,9
— 82,6; 83,3 bis 83,5; 84,4 bis 85,05; 85,7 bis 85,9 und 86,7 bis 87,3 knapp unterhalb bzw. an
der Gelandeoberkante. Ab km 81,9 bis km 87,5 betragt der GwFlurabstand (von Fahrbahn-
oberkante) des regionalen GwLeiters generell > 8m. In diesem Bereich befindet sich allerdings
ein schwebendes GwsStockwerk dessen GwStand bis zur Geldndeoberkante seitlich der
Trasse ansteigen kann. GwStande kleiner als 1 m unterhalb der bestehenden Fahrbahn sind
zwischen BAB km 80,8 und 81,5, 83,1 und 84,1 sowie 85,0 und 85,7 zu erwarten. In den
Bereichen zwischen BAB km 85,05 und 85,7 sowie 86,7 bis 87,1 kdnnte anhand von
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Sondierungen/ temporaren GWM der maximal zu erwartende GwStand ggf. niedriger ange-
setzt werden.

Der Bullengraben und der Oerbker Bach scheinen im Bereich der BAB hydraulisch an das
schwebende GwStockwerk angebunden zu sein.

Bei Versagen oder AulRerbetriebnahme von bestehenden Drainagen kann das Grundwasser
ansteigen. Schwebendes Grundwasser/ Vernassungen kdnnen nicht ausgeschlossen werden.
Weitere detaillierte Angaben zu den Grundwasserstéanden sind den Ergebnissen der hydroge-
ologischen Datenrecherche von GeoDienste GmbH Wunstorf [47] zu entnehmen.

4.11.3 Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhéltnisse
Das Plangebiet liegt gemafR RStO 12 [17] in der Frosteinwirkungszone I.

Die Wasserdurchlassigkeiten der gewachsenen und aufgefillten Sande liegen zwischen den
ki-Werten von 5 x 10 m/s bis 1 x 10°® m/s bzw. bei schluffiger Ausbildung bis 1 x 10°".

Die Auffullung besteht aus unverdichtet und verdichtet eingebauten Sanden und sind der
Frostempfindlichkeitsklasse F1/F2 nach ZTVE-StB 09, untergeordnet sind auch Sande als F3
vorhanden. Der in Auffillungen angetroffene Geschiebelehm entspricht einer Frostempfind-
lichkeit von F2/F3.

Gewachsene Boden (Geschiebelehm und Geschiebemergel) mit Steineinlagerungen entspre-
chen der Frostempfindlichkeitsklasse F2/F3. Torf wird und Mudde werden mit der Frostemp-
findlichkeit F 3 eingestuft. Die Frostempfindlichkeiten der locker bis mitteldicht gelagerten
Sande entsprechen denen der sandigen Auffillung. Der anstehende Beckenschluff/-ton ent-
spricht einer Frostempfindlichkeit von F3.

Die Anfangsscherfestigkeit fur die anstehenden organischen Schichten (Torf und Mudde) kann
nach Erfahrungen mit vergleichbaren Bdden und vergleichbarem Baugrundaufbau in erdstati-
schen Berechnungen zunéchst mit cuk 2 15 KN/m2 angesetzt werden. Es ist zu empfehlen im
Zuge der weiteren Planung, insbesondere zur Festlegung ggf. erforderlicher baugrundverbes-
sernder MalRnahmen im Trassenbereich mit anstehenden organischen Schichten, die vorhan-
dene Anfangsscherfestigkeit der organischen Schichten mittels Feldfliigelsondierungen nach
DIN 4094-4 zu Uberprifen.

Nach den vorliegenden Ergebnissen der ausgefiihrten Baugrundaufschliisse stehen im be-
trachteten 2. Abschnitt der geplanten Verbreiterung der A 7 Gberwiegend Sande und bindige
Geschiebebbdden (Geschiebelehm/Abschlammmassen und Geschiebemergel) an. In einem
Teilbereich wurden organische Schichten aus Torf und Mudde erkundet. Bei den erkundeten
aufgefullten Boden aus vorwiegend Sand und ganz lokal aus Geschiebelehm handelt es sich
um Dammschiittungen bzw. den vorhandenen StraRenunterbau.

Die bindigen Geschiebebtden und Beckensedimente mindestens steifer Konsistenz sowie die
anstehenden Sande mindestens mitteldichter Lagerung stellen aufgrund der vorhandenen
Scherfestigkeit und geringen Zusammendriickbarkeit einen fur den Bau hochbelasteter Stra-
Ren ausreichend tragfahigen Baugrund dar. Geschiebebdden und Beckensedimente weicher
Konsistenz und die Mudde sind als bedingt tragféahig zu bewerten. Die 6rtlich anstehenden
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organischen Weichschichten aus Torf und Mudde stellen einen stark kompressiblen und ge-
ring scherfesten und somit nur wenig tragfahigen Baugrund dar. Dabei ist die Tragféhigkeit der
organischen Boden aufgrund der Vorbelastung unmittelbar unterhalb und im seitlichen Druck-
ausstrahlungsbereich der vorhandenen A 7 besser als im nicht vorbelasteten Bereich seitlich
der Trasse einzuschéatzen.

Wahrend die Sande als Uberwiegend gut wasserdurchlassig zu beurteilen sind, sind die Ge-
schiebebtden, die Beckensedimente und die organischen Béden von sehr geringer Wasser-
durchlassigkeit.

Die fur die Grindung der Verbreiterung erforderlichen erdbautechnischen Mal3hahmen wer-
den im Kapitel 4.11.7 aufgezeigt und im Baugrundgutachten [18] mit Hinweisen zur Bauaus-
fuhrung naher erlautert.

4.11.4 Storungen durch Altlasten
PAK-Belastung

Altlasten im Trassenbereich in Form von Ablagerungen wurden wahrend der Baugrunderkun-
dung nicht festgestellt. Hinweise der Abfallbehtérde auf Altablagerungen liegen nicht vor.

In den vorhandenen Fahrstreifen ist unter der entspannten Betonbefestigung aus den flnfziger
Jahren bereichsweise eine 10 cm dicke Teersandvermdrtelung eingebaut worden. Im Rahmen
der ,Zusétzlichen Baugrunderkundungen im Fahrbahnbereich® (Gutachten vom 14.01.2011)
wurden die PAK (EPA) - Belastungen der untersuchten Teersandvermértelungen, die im Be-
reich des Abschnitts 2 unterhalb der vorhandenen Fahrbahnbefestigungen der A 7 erkundet
wurden, gemal LAGA M 20 mit 1.300 bis 5.100 mg/kg TS (Trockensubstanz) festgestellt. Die
Teersandvermdrtelungen sind gemall LAGA M 20 auf Grund der sehr hohen Grenzwertlber-
schreitungen in die Zuordnungsklasse > Z 2 einzustufen.

.Das Material gilt als besonders Uberwachungsbedurftiger Abfall, fir den besondere Siche-
rungsmalinahmen erforderlich werden. Abfallbehandlung bzw. Ablagerung auf Deponien.”

Durch die geplante Bauweise sind die hoch kontaminierten Schichten auszubauen und ent-
sprechend umweltgerecht zu entsorgen.

Alkali-Kieselsaure-Reaktion (AKR)

Die von GTU entnommenen Bohrkerne wurden der Materialprifanstalt fir das Bauwesen
(MPA) in Braunschweig zur Verfligung gestellt, um Untersuchungen zum Zustand der Fahr-
bahn in Hinblick auf eine AKR durchzufuhren.

Der AKR-Prifbericht der MPA Braunschweig vom 27.05.2013 betrachtet die Mdglichkeit fiir
die Verwendung als Recyclingmaterial. Eine Wiederverwendung des ausgebauten Materials
als recycelten Betonzuschlag fir die Erstellung der neuen Fahrbahn ist nicht vorgesehen.

Der Grenzwert von 0,6 mm/m fir eine AKR wurde bei einzelnen Proben Uberschritten. Die
Grenzwerttiberschreitung lasst sich auf die Bereiche bei km 63+325 in beiden Fahrtrichtungen
und km 93+375 in Richtung Hamburg eingrenzen.
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Der Beton aus den kritischen Bereichen mit einer Grenzwertiiberschreitung bei der AKR-Prii-
fung sollte aus Sicht der MPA nicht als recycelter Betonzuschlag fur einen neuen Beton ver-
wendet werden.

Von einem Einbau des zerkleinerten Materials als Zuschlag fir die neue Betonfahrbahn wird
aufgrund des noch vorhandenen AKR-Potentials abgeraten. Bedingt durch die Alkali-Kiesel-
saure-Reaktion kdnnten Quell- oder Setzungseffekte auftreten, wodurch gewisse, wenn ver-
mutlich auch sehr eingeschrankte, Verformungen des Unterbaus entstehen kénnten. Bei der
Verwendung des zerkleinerten Materials als Tragschicht kann es somit langfristig zu einer
Strukturveranderung des Materials und damit ggf. zu einer Veranderung der Bettung der Be-
tonfahrbahn kommen.

Hinsichtlich der im Prifbericht von MPA dargestellten Untersuchungen einer méglichen Alkali-
Kieselsdure-Reaktion kann der Beton aus den Bereichen ohne eine Grenzwertliberschreitung
als recycelter Betonzuschlag verwendet werden.

4.11.5 Massenbilanz

Der Oberboden neben den vorhandenen Seitenstreifen ist auszubauen und wieder zu verwen-
den, soweit dies im Bauablauf und aufgrund der zur Verfiigung stehenden Flachen mdglich
ist. Nicht verwendungsfahiges und lberschiissiges Material ist abzufahren. Die Massen fir
den Oberbodenabtrag bzw. —auftrag sind der folgenden

Tabelle 6 zu entnehmen.

Die Andeckung der geplanten Boschungen und Mulden bzw. Entwasserungsgréaben erfolgt mit
vorhandenem wiederverwendbarem Oberboden.

Das Material ist in dinnen Lagen einzubauen und zu verdichten. Die Schuttflachen sind mit
einem Quergeféalle von mind. 6 % zu erstellen.

Massenbilanz/Bodenmanagement

Abtrag Auftrag

Oberboden Erdabtrag Oberboden Erdauftrag
RBF 1 660 m3 2.750 m3 270 m3 100 m3
RBF 2 600 m3 2.200 m?3 280 m3 100 m3
RBF 3 950 m3 6.100 m?3 550 m3 m3
RRB 4 720 m3 6.900 m?3 440 m3 m3
Kanalbau 9.090 m?3 6.360 m?3
LS-Wand 79,0 740 m3 490 m3 260 m3 90 m?3
LS-Wall 79,0 2.000 m3 1.100 m3 770 m3 7.920 m3
LS-Wand 79,5 170 m3 30 m3 60 m3 150 ms3
LS-Wall 79,5 640 m3 170 m3 250 m3 4.670 m3
Strecke 84.700 m3 157.790 m3 20.940 m3 205.570 m?3
PWC-Anlagen 2.290 m3 2.270 m3 400 m3 630 m3
Summe 93.470 m3 188.890 m3 24.220 m3 225.590 m3

Tabelle 6: Massenbilanz
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4.11.6 Umgang mit Oberboden

Fur die Oberbodenarbeiten sind die einschlagigen Richtlinien und Bestimmungen zu beachten.
Der wieder verwendbare Oberboden ist sorgféltig zu behandeln und muss vor Beginn der Bau-
arbeiten auf ganzer Breite und in voller Tiefe abgeschoben werden. Die Lagerung erfolgt in
Mieten aufgesetzt im Baufeld. Um das Abrutschen von frischen und noch lockeren Oberbo-
denandeckungen durch abflie3endes Oberflachenwasser zu vermeiden, ist vor dem Auftragen
des Oberbodens auf die Boschungen die Oberflache der unteren Schicht aufzurauen. Da die
Gefahr des Abrutschens von frisch Oberbdden mit der Zunahme der Dicke der eingebauten
Schicht steigt, sollte die Einbaudicke von 10 cm nicht tberschritten werden. Bei den geplanten
Versickermulden und Versickergraben betragt die Einbaudicke mit Oberboden 20 cm, die B6-
schungen werden daher auf eine Neigung von unter 1:2 abgeflacht. Eine Begrinung der B6-
schungen sollte umgehend durchgefiihrt werden. Dieses kann alternativ durch eine Nassbe-
grinung erfolgen. Nicht zur Wiederandeckung benétigte Oberbodenmassen missen abgefah-
ren werden.

4.11.7 Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Hinsichtlich der Lage der Gradiente ist die Trasse in Damm- bzw. Einschnittlage auch bei na-
hezu gelandegleicher Lage Uberwiegend als Damm bezeichnet worden. In Abh&ngigkeit der
unterschiedlichen Baugrundverhaltnisse wurde der Trassenabschnitt in die Homogenbereiche
| bis 1l unterteilt.

Der Homogenbereich | ist gepragt durch gut tragfahige und wasserdurchlassige Sande, die

eine Verbreiterung der Trasse ohne umfangreiche zusatzliche geotechnische Malinahmen er-
lauben. Der Homogenbereich 1l zeichnet sich durch unter Aufflllungen anstehende Geschie-
bebdden aus, die aufgrund der geringen Wasserdurchlassigkeit in die Kategorie unginstige
Grundwasserverhéaltnisse einzustufen sind. Abhangig von der Lage des Planums zur OK der
Geschiebebdden sind diese bei ggf. erforderlichem Bodenaustausch bzw. erforderlicher Bo-
denverbesserung als ausreichend tragfahig zu beurteilen. Im Homogenbereich 11l stehen unter
Auffillungen organische Weichschichten an, die ohne baugrundverbessernde Maflinahmen
aufgrund der zu erwartenden grof3en Setzungen und Setzungsdifferenzen als StraRenunter-
bau nicht geeignet sind.

Fur die geplante A 7 - Verbreiterung kann danach die Dammaufstandsflache (Erdplanum) bei
Dammlage bzw. das Planum (StralRenplanum) bei Einschnittslage und gelandegleicher Lage
der vorhandenen BAB nach Abtrag des Oberbodens in den gewachsenen Sanden bzw. bindi-
gen Geschiebebdden, ggf. nach oértlichem Austausch von Geschiebebdden hergestellt wer-
den. Insbesondere bei Einschnittslage ist dazu seitlich der vorhandenen Trasse der Abtrag
des Bodens bis auf das Niveau des vorhandenen Stralenplanums erforderlich. Die derzeit
vorhandenen seitlichen Entwasserungsgraben sind in diesem Zusammenhang von ggf. vor-
handenem Schlamm und Unrat zu reinigen und, sofern die Grabensohle unterhalb des vorge-
sehenen Planums liegt, bis auf das Niveau des geplanten Planums mit verdichtet eingebautem
Sand zu verfullen. Stehen im Niveau des Planums bindige Geschiebebtden in weicher Kon-
sistenz bzw. organische Weichschichten aus Torf/Mudde geringer Méachtigkeit an, sind diese
bis in eine Tiefe von rd. 0,5 m bzw. Torf/Mudde vollstandig gegen verdichtet eingebauten Sand
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auszutauschen. Der Umfang des ggf. erforderlichen Bodenaustausches ist baubegleitend
durch die geotechnische Abnahme des Planums zu tberprifen. Im Niveau des Planums an-
stehende Sande sind vor der Anschuittung der Trassenverbreiterung bzw. der Herstellung des
StralRenoberbaues nachzuverdichten.

Aus dem ,Ingenieurgeologischen Streckengutachten” von Steinfeld & Partner GbR sind Bau-
grundverbesserungsmaflnahmen (7.3) mit Rattelstopfsdulen oder vermortelten Kiesséulen
von km 81,0 bis km 81,2 vorgesehen. In diesem Trassenbereich sind organische Weich-
schichten aus Torf/ Mudde in gro3erer Schichtdicke vorhanden.

In der Regel wird die geplante Trassenverbreiterung auf ausreichend tragfahigem Baugrund
aus Sand und/oder bindigen Geschiebebtden aufgesetzt. Bei den Uberwiegend vorhandenen
geringen Dammhdohen bzw. geringen Einschnittshéhen von bis zu rd. h bzw. t < 2.5 m kénnen
die Boschungen ohne besonderen rechnerischen Nachweis der Standsicherheit mit einer Bo-
schungsneigung von 1:1,5 hergestellt werden. Fir die Trassenverbreiterung in Bereichen mit
anstehenden organischen Weichschichten, bei Dammhg&hen von bis zu ca. 8 m im Bereich der
Bauwerke BW 24080, BW 24081 und BW 24083 sowie bei Einschnitten von bis zu ca. 12 m
zwischen ca. km 85,0 und km 85,6 sowie zwischen ca. km 86,1 und km 86,6 ist der Nachweis
gegen Boéschungsbruch nach DIN 4084 zu erbringen. Dabei ist auch die Verbesserung der
Scherfestigkeit durch die baugrundverbessernden Maf3nahmen zu beriicksichtigen. Es ist da-
von auszugehen, dass in den hohen Dammbereichen bzw. in den tiefen Einschnitten etwa
Bdschungsneigungen von ebenfalls 1:1,5 ausgefihrt werden kdénnen.

Hinsichtlich der Vermeidung von moglichen Schalenrutschungen (Oberflachenrutschungen)
sind die Béschungsoberflachen generell gegen Erosion zu schiitzen. Dieses erfordert fur die
Oberbodenandeckung (Mutterboden) eine schnelle Begriinung. Die Dicke der Oberboden-
deckschicht ist dabei auf rd. d < 20 cm zu begrenzen.

4.11.8 Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabuflachen

Bautabuflachen werden bauzeitlich durch Schutzzaune abgesichert. Sofern bauseits erforder-
lich und tberall dort wo Bautabuflachen dies zulassen, sind beidseitig der A 7 bis zu 6 m breite
Baustreifen vorgesehen. Die Bautabuflachen, Baustreifen, bauzeitliche Zuwegungen sowie
die Baustelleneinrichtungsflachen sind in Form der Eingriffsgrenzen in den Lagepléanen (Un-
terlage 5) dargestellt.

4.11.9 Seitenentnahmen und -ablagerungen

Die Planung von Seitenentnahmen und —ablagerungen ist nicht Teil des vorliegenden Fest-
stellungsentwurfs. Der bendtigte Boden ist durch die ausfiihrende Baufirma zu beschaffen,
Uberschissige Boden sind durch die ausfiihrende Baufirma zu entsorgen.
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4.12 Entwasserung

Die Versickerungsbereiche gehen aus dem Ingenieurgeologischen Streckengutachten von
Steinfeld & Partner GbR hervor. Die Beschreibung und Bemessung der einzelnen Malinahmen
und Entwasserungsabschnitte sind in der Unterlage 8 und 18 dargestellt .

Aufgrund der v. g. oberflachennahen Wasserstdnde und den in weiten Teilen anstehenden
sehr schwach wasserdurchlassigen bindigen und z.T. organischen Bdden ist daher die Versi-
ckerung von Oberflachenwasser im Randbereich des untersuchten Trassenabschnittes auf
grolReren Abschnittslangen nicht moéglich. Ausgenommen davon sind der Trassenabschnitt
von ca. km 78,0 bis km 80,5 sowie von ca. km 85,0 bis km 87,5, in dem jeweils aufgrund der
Randbedingungen das anfallende Oberflachenwasser in beidseitig der verbreiterten Trasse
angeordneten Sickermulden versickert werden kann. In dem Trassenabschnitt von ca. km 80,5
bis km 85,0 wird laut Streckengutachten [18] keine Versickerung empfohlen. Hierzu ist im Vor-
entwurf eine Variantenuntersuchung des nicht versickerbaren Abschnittes erfolgt. Als Ergeb-
nis der Untersuchung sind sehr kleine Abschnittslangen fir die Versickerung des Oberflachen-
wassers maglich. Allerdings wird eine Optimierung bzw. Reduzierung der erforderlichen Vo-
lume der Retentionsbodenfilter bzw. des Regenriickhaltebeckens nicht erreicht. Wirtschaftlich
betrachtet fallen in dieser Variante, aufgrund gro3erer ErdbaumalRnahmen und zusétzlicher
Transportleitungen, héhere Baukosten an. Des Weiteren ist mit einem deutlich héheren Un-
terhaltungsaufwand fur die zusatzlichen Leitungen und Schéchte zu rechnen.

Das gesamte Plangebiet befindet sich aul3erhalb von Wasserschutzgebieten.

4.12.1 Geohydrogeologie/ Vorflutverhaltnisse

Grundwasserstande:

Die gemessenen Bohrwasserstande sind bezogen auf die Bohransatzpunkte und das vorhan-
dene Stral3enplanum sehr wechselhaft. Dieses ist grof3tenteils in der Wechselhaftigkeit des
Baugrundes und der damit verbundenen Mdglichkeit der Stauwasserbildung begriindet. Bezo-
gen auf das vorhandene StraRenplanum liegen die gemessenen Wasserstande tiber-wiegend
in einer Tiefe > 2 m.

Weitere detaillierte Angaben zu den Grundwasserstéanden sind den Ergebnissen der hydroge-
ologischen Datenrecherche von GeoDienste GmbH Wunstorf [47] zu entnehmen.

Versickerungsmdoglichkeit von Oberflachenwasser:

Wahrend die Sande als Uberwiegend gut wasserdurchlassig zu beurteilen sind, sind die Ge-
schiebebtden, die Beckensedimente und die organischen Béden von sehr geringer Wasser-
durchlassigkeit.

Daher ist gemaR Bodengutachten [18] eine Versickerung nur in den Trassenabschnitten von
Betr.-km 78,0 bis 80,5 sowie von Betr.-km 85,0 bis ca. 87,5 mdglich.

In den anderen Entwéasserungsabschnitten ist eine Ableitung zur Vorflut mit einer vorherigen
Ruckhaltung vorgesehen.
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Vorflutverhéltnisse:

Im Planungsabschnitt kreuzen der Forellenbach (km 79+748) und der Fischendorfer Bach (km
80+580) als Gewasser II. Ordnung die A 7. Die Graben bei km 81+474 in der AS Dorfmark
und km 81+707 sudlich der AS Dorfmark, sowie der Steinbach (km 82+040), der Bullengraben
(km 84+912) und der Oerbker Bach (km 85+790) sind Gewasser lll. Ordnung und kreuzen
ebenfalls die A 7. Die Grében und Béache fuhren standig Wasser und fliel3en im weiteren Ver-
lauf der BOhme zu.

Als weitere Durchlassquerungen, an die keine erkennbare Zuleitung von Straf3enentwasse-
rung vorhanden ist, sind der Durchlass DN 600 bei km 82+987 (Bauwerk 24078a) und DN1200
bei km 83+344 (Bauwerk 24078b) zu nennen. Sie dienen der Gelandeentwasserung des na-
turlichen Einzugsgebietes 6stlich der Autobahn.

Daruber hinaus befindet sich bei km 86+957 ein letzter Durchlass mit der Nennweite DN1000.
Er dient dem 0stlich gelegenen Regenriickhaltebecken der Stadt Bad Fallingbostel als Auslauf
bzw. Weiterfihrung des Regenwassers zum Seebach.

4.12.2 Entwasserungsabschnitte

Das vorliegende Teilstlick der A 7 ist in folgende Entwésserungsabschnitte eingeteilt worden
(siehe auch Unterlage 8.1, Ubersichtslagepléane, M. 1:5.000):

e EA 1: Betr.-km 78,000 bis 79,730 (Muldenversickerung)
e EA 2: Betr.-km 79,730 bis 80,552 (Muldenversickerung)
e EA 3: Betr.-km 80,552 bis 81,705 (Ableitung zum RBF 1)
e EA 4: Betr.-km 81,705 bis 82,450 (Ableitung zum RBF 2)
e EA5: Betr.-km 82,450 bis 84,135 (Ableitung zum RBF 3)
e EA 6: Betr.-km 84,135 bis 84,910 (Ableitung zum RRB 4)
e EA 7: Betr.-km 84,910 bis 85,770 (Muldenversickerung)
e EA 8: Betr.-km 85,770 bis 86,740 (Muldenversickerung)
e EA 9: Betr.-km 86,740 bis 87,112 (Muldenversickerung)
e EA 10: Betr.-km 87,112 bis 87,545 (Muldenversickerung)

4.12.3 Vorgesehene Entwasserungsmalinahmen

Unter Bertcksichtigung der ortlichen Verhaltnisse und der Vorgaben der Unteren Wasserbe-
horde sollen die gewahlten Entwdsserungssysteme folgende Bedingungen einhalten:

e geringer Unterhaltungsaufwand
e geringe Storanfalligkeit gegenuber technischem Versagen

e moglichst geringe Veranderungen am bestehenden System, Versickerung ermdg-
lichen
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o Nachweis der Versickerungsmulden und -graben fiir ein 5-jahriges Regenereignis
o anfallendes Oberflachenwasser der Autobahn vom Gelandewasser trennen

e Sofern nicht versickert wird, Drosselung des Abflusses aus den Entwasserungsan-
lagen der StralRe auf eine Abflussspende von 3 l/(s*ha)

e Planumsdrainagen zur Entwasserung als reine VorsorgemalRnahme gem. den gul-
tigen Regelwerken. Eine dauerhafte Ableitung und Absenkung des Grundwassers
sind nicht vorgesehen.

Grundsatzlich ist die (flachenhafte) Versickerung des anfallenden Oberflachenwassers einer
Ableitung in die Vorflut vorzuziehen. Diese Vorgehensweise ist im Zuge der Planung in Ver-
bindung mit dem vorliegenden Bodengutachten [18] bertcksichtigt worden.

In den Entwasserungsabschnitten EA 1 bis EA 2 sowie EA 7 bis EA 10 wird an dem Prinzip
der bisherigen stralRenbegleitenden Graben- bzw. Rasenmulden-Versickerungssystemen fest-
gehalten und entsprechend dem Ausbau der A 7 von derzeit vier Fahrstreifen auf kiinftig sechs
Fahrstreifen neu aufgebaut.

Das in diesen Entwasserungsabschnitten durchgangig vorhandene Dachprofil erlaubt es, das
Regenwasser auf beiden Seiten der Autobahn flachig tber das Bankett in Mulden bzw. Graben
abzuleiten. Die geplanten

e Mulden werden mit einer Tiefe von 50 cm und einer Regelbreite von 2,50 m und
o Graben werden mit einer Tiefe von 50-60 cm und einer Regelbreite von 2,00 m
hergestellt.

Um die Versickerung in den Mulden zu férdern, werden in Abstadnden (Regelabstand ~ 25 m)
Erdschwellen mit einer Hohe von 30 cm eingebaut. Auf diese Weise werden FlieRbewegungen
in den Mulden unterbunden und das erforderliche Speichervolumen wird trotz der Langsnei-
gung der Mulden sichergestellt.

In den Ubrigen Bereichen (Entwéasserungsabschnitte E3 bis E6) ist eine Versickerung aufgrund
der geringen Durchlassigkeit des anstehenden Bodens nicht méglich. In diesen Entwésse-
rungsabschnitten ist eine Ableitung zur Vorflut mit einer vorherigen Rickhaltung und Drosse-
lung vorgesehen.

Insgesamt sind drei Retentionsbodenfilteranlagen und ein Regenriickhaltebecken geplant. Die
offenen Erdbecken sind mit vorgeschaltetem Geschiebeschacht oder Absetzbecken mit Dau-
erstau und stationdren bzw. schwimmenden Tauchwénden ausgestattet. Die Tauchwande ge-
wébhrleisten eine Ruckhaltung von 5,0 m2 bis zu 30 m? Leichtflissigkeiten flir den Havariefall.
Fir die Geschiebeschéchte wurde ein Raumintervall von finf Jahren festgelegt. Der Schlamm-
nachweis fur die Absetzbecken wurde nach den aktuellen ,Erganzenden Planungsgrundlagen
Entwasserungstechnik Stand Marz 2015* der Niedersachsischen Landesbehdrde fir Stral3en-
bau und Verkehr (Dezernat 22) [39] gefuhrt und die Becken entsprechend dimensioniert. Die
Planungsgrundlagen erganzen die ,Richtlinien fir die Anlage von Straf3en, Teil Entwasserung
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RAS-Ew" (2005) [40] und die ,Richtlinien fur bautechnische MaRnahmen an Straf3en in Was-
serschutzgebieten, RiStWag" (2016) [40].

Hauptabmessungen und Gestaltung der Entwasserungselemente

Die entwasserungstechnischen Anlagen sind mit folgenden Materialien bzw. Abmessungen
geplant:

e Schachte: Beton- oder Stahlbetonfertigteile DIN EN 1917 und DIN
V 4034-1
e Sammelleitungen: Rohre aus Beton DIN EN 1916 und DIN V 1201,

Gefélle mind. 0,3 %
e Mehrzweckleitungen Kunststoffrohre aus PVC-U/PEHD oder PP
e Anschlussleitungen: Kunststoffrohre aus PVC-U/PEHD oder PP
e Sickerleitungen: Rohre aus PVC-U Typ R2 nach DIN 4262-Teil 1
e Strallenablaufe Klasse D 400 gem. DIN EN 124/DIN 1229
e Mindestrohrquerschnitt: DN 300 (Sammler)

Fur das Auflager der Rohre sowie fir die Leitungszone gilt die DIN EN 1610.

Mulden oder Graben sind entsprechend der Ras-Ew, Ausgabe 2005 je nach Langsgefalle fol-
gendermalien auszustatten (aufRerhalb der Versickerungsbereiche):

1<1,0%, Rasen, glatte Sohlbefestigung, falls hydraulisch erforderlich
1.0%<1<4% Rasen

40%<I1<10% Raue Sohlbefestigung bei grol3eren Abfliissen

1>10% Raubettmulde.

Wéhrend der Bauzeit kann zur Trockenhaltung des Planums eine Wasserhaltung zur Fassung
und Ableitung von anfallendem Grund-, Stau- und Oberflachenwasser erforderlich werden. Die
Wasserhaltung kann den anfallenden Wassermengen entsprechend als offene Wasserhaltung
erfolgen. Diese kdnnen mittels Verlegung von Baudrénagen und dem Einbau von Pumpen-
sumpfen erfolgen. Der Umfang ist vor Ort entsprechend dem tatséchlichen Wasseranfall fest-
zulegen. Das anfallende Wasser kann in den Trassenabschnitten von Bau-km 78,0 bis ca.
Bau-km 80,5 sowie von ca. Bau-km 85,0 bis ca. Bau-km 87,5 in den seitlich der Trasse ange-
ordneten Versickerungsflachen hingeleitet werden. In den restlichen Trassenabschnitten der
BAB ist das anfallende Wasser in seitlichen Graben zu fassen und zu den Behandlungsanla-
gen abzuleiten.
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4.13 Strallenausstattung

Die A 7 sowie die anzupassenden Rampen in der AS Dorfmark erhalten eine Ausstattung mit
den wegweisenden und verkehrsregelnden Beschilderungen, den Markierungen, Notrufsaulen
und passiven Schutzeinrichtungen gemaf? den einschlagigen Regelwerken und Richtlinien.
Sie mussen so angeordnet werden, dass sie auf3erhalb des Sichtfeldes fur die Haltesichtweite
liegen. Zusatzliche Blendschutzzaune sind nicht vorgesehen. Die durchgangigen geplanten
passiven Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen gewéhrleisten bei einer Systemhohe von 1,15
m einen ausreichenden Blendschutz, da die Gradienten der beiden Richtungsfahrbahnen nur
unerheblich voneinander abweichen.

Da die Waldgebiete beidseitig der A 7 teilweise sehr hohen Wildbestand aufweisen und die
Tiere zu den gesicherten Querungsstellen geleitet werden sollen, werden auf dem gesamten
Streckenabschnitt beidseitig Wildschutzzaune vorgesehen. Die vorgesehenen Wildschutz-
zaune werden an die Enden der geplanten Larmschutzwénde, an die Briickenbauwerke, an
die Einzaunung der geplanten Regenwasserbehandlungsanlagen und an vorhandene Wild-
schutzzune angeschlossen, so dass die A 7 durchgéngig gegen Wild abgeschirmt wird.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Das Plangebiet bzw. der planungsrelevante Landschaftsausschnitt wird aufgrund des klein-
raumigen Wechsels von Wald und Offenlandbiotopen lediglich einem Bezugsraum zugeord-
net: ,von Nutzungsvielfalt gepréagte, wellige Geest dstlich von Bad Fallingbostel”.

Die UVS basiert noch auf dem Gesetz tber die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG) in der
alten Fassung, Stand 2010 [5], da der Scopingtermin bereits 2010 stattfand. GemaR § 74
UVPG (Stand 2019) gilt fur Verfahren, deren Scopingtermin vor dem 16.05.2017 lag, eine
Ubergangsvorschrift. Diese findet hier Anwendung. Die im Folgenden beschriebenen Schutz-
guter entsprechen also noch der alten Fassung des UVPG.

5.1 Schutzgut Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

b.1.1 Bestand
Wohnen/Wohnumfeld

Siedlungsbereiche mit tiberwiegender Wohnnutzung und sehr hoher Bedeutung fir das Woh-
nen (Reine und Allgemeine Wohngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete gemal BauNVO) befin-
den sich in Bad Fallingbostel, Dorfmark und Oerbke. Einzelne Gehofte/bebaute Bereiche im
AulRenbereich mit Bedeutung fur das Wohnen liegen westlich der A7.

Erholung

Ein Vorranggebiet fur ruhige Erholung mit angrenzendem Vorbehaltsgebiet flr Erholung ist
westseitig der A7 norddéstlich von Dorfmark im Bereich des LSG ,B6hmetal” festgelegt. Zwi-
schen Dorfmark und Bad Fallingbostel verlauft ein regional bedeutsamer Wanderweg, der im
Bereich Kuddelse trassennah verlauft. In einem Abstand von ca. 200 m westlich des Plange-
biets flie3t die Bohme, der eine regionale Bedeutung fir den Wassersport zukommt. Mehrere
Stillgewasser werden als Angelgewasser oder beispielsweise westseitig der A7 bei Dorfmark
als Badegewasser genutzt. Die Erholungsfunktion des Plangebiets ist aufgrund der bestehen-
den Larmbelastung durch die A7 (vgl. Unterlage 19.1.2)) relativ gering.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Wohnen/Wohnumfeld

Ldrmbelastungen

Die Beurteilung der Larmbelastungen erfolgte unter Beriicksichtigung der in der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) [11] angegebenen Grenzwerte. Die Ergebnisse der Schall-
technischen Untersuchung sind der Unterlage 17.1 zu entnehmen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [11] werden im Prognose-Planfall ohne aktive
LarmschutzmalRnahmen tagsiiber an insgesamt 452 Wohneinheiten tags und nachts an 779
Wohneinheiten Uberschritten. Des Weiteren sind insgesamt 134 AufRRenwohnbereiche
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(Balkone, Terrassen, Freisitze) von Grenzwertiberschreitungen betroffen. An den 60 Gebau-
den besteht ein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach (vgl. Unterlage 17.1.1).

Als SchallschutzmafRnahmen werden Larmschutzwéande und —waélle sowie ein OPA-Oberbau
auf 1.600 m Lange vorgesehen. Durch die geplanten aktiven LarmschutzmalRnahmen redu-
ziert sich die Betroffenheit auf 104 Wohneinheiten bzw. 60 Gebaude, bei denen nachts der
Grenzwert von 49 dB(A) um bis zu max. 5 dB(A) in Oerbke Uberschritten wird (vgl. Unterlage
17.1).

Belastung durch Luftschadstoffe

Die luftschadstofftechnische Untersuchung (Unterlage 17.2) betrachtet die ,Leitschadstoffe”
Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub (PMio, PM,,s). Hierbei ergibt sich die Belastung aus der
Vorbelastung des Gebietes sowie der Zusatzbelastung durch das geplante Vorhaben.

Die Vorbelastung (Hintergrundbelastung fir das Bezugsjahr 2019/2024) liegt bei 13 ug/m?3
(Jahresmittelwert) fir NO2, 17 pug/m?® fir PMyo und 12 ug/m? fir PM2s unterhalb der in der
39.BImSchV [23] festgelegten Grenzwerte von 40 pg/m? fir NO2 und PMio und 25 pg/m? fir
PMzs.

Entlang der A 7 sind NO.-Immissionen bis 44 pg/m*® am Fahrbahnrand und tber 20 ug/m? bis
zu einem Abstand von ca. 30 m ermittelt worden (vgl. Unterlage 17.3). Im Prognose-Planfall
wurden geringfiigige Zunahmen der NO»-Immissionen errechnet. NO.-Immissionen >
20 pg/m?® sind bis zu einem Abstand von ca. 60 m nordwestlich und ca. 40 m suddstlich der
A 7 berechnet.

Im Bereich der autobahnnahen Wohnbebauung in Bad Fallingbostel sind im Prognose-Nullfall
NO_-Jahresmittelwerte vereinzelt bis 20 yg/m*® und im Prognose Planfall vereinzelt bis
24 pg/m3errechnet. Der Grenzwert fiir NOz-Jahresmittelwerte von 40 pug/m?® wird auch im Prog-
nose-Planfall unterschritten.

Die verkehrsbedingten Feinstaub-Eintrage sind im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall
relativ gering und fihren nur im Nahbereich de Trasse zu erhéhten PMio—Immissionen mit
Jahresmittelwerten bis 22 ug/m3. Der Grenzwert der 39.BImSchV von 40 pg/m?* wird nicht
Uberschritten. Dies gilt auch fir PM.s Der Grenzwert von 25 pug/m?® sowie der Richtgrenzwert
von 20 pg/m? ab 2020 der EG-Richtlinie 2008/50/EG/ [24] wird im nachstgelegenen Wohnge-
biet von Bad Fallingbostel unterschritten. Jahresmittelwerte von 12 pug/m?*sind hier prognosti-
ziert.

Insgesamt sind somit keine erheblichen negativen Auswirkungen auf die menschliche Gesund-
heit durch das Vorhaben zu erwarten.

Erholung

Auch aul3erhalb der geplanten LArmschutzmal3nahmen verbessert sich die Belastungssitua-
tion in der Landschaft. Im Prognose-Planfall verlauft die 55 dB(A) — Isophonlinie in einem Ab-
stand von ca. 560 m — 580 m beidseitig der A7 gegenuber einem Abstand von ca. 710 m —
730 m im Prognose-Nullfall.
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5.2 Biologische Vielfalt
5.2.1 Schutzgut Tiere

5.2.1.1Bestand

Die Erfassung folgender Tierartengruppen wurde von Marz bis September 2010 durchgefuhrt:

e Brutvogel

e Amphibien

e Libellen

e Heuschrecken
o Reptilien

Zusétzlich erfolgte eine Fledermauskartierung im Zeitraum von Mai bis November 2010.

Im Rahmen dieser Kartierungen wurde zudem auf mdégliche Vorkommen geféhrdeter Arten
aus weiteren Artengruppen (Tagfalter, Ameisen und Wildbienen) geachtet. Das Makro-
zoobenthos wurde in einer separaten Erfassung untersucht. Fur die Artengruppe der Fische
und Rundmauler wurden vorhandene Daten u. a. aus dem Fischkataster des NLO (seit 1995),
des WRRL-Monitorings (Zeitraum 2010 — 2015) sowie Zufallsfunden wahrend der Erfassung
der Makrozoobenthos (2011) ausgewertet. Fir Schalenwild und Fischotter wurde ein Gutach-
ten (Gruppe Naturschutz GmbH 2012) [25] hinzugezogen.

Im Rahmen der Aktualisierung der Biotoptypenkartierung 2017 wurden die Nutzungs- und Bi-
otoptypenanderungen hinsichtlich ihrer méglichen Auswirkungen auf die untersuchten Tierar-
tengruppen eingeschétzt.

Lediglich bei der Gruppe der Reptilien konnen durch Waldrodungen potenzielle Habitate ent-
standen sein. In diesen zwei Potenzialflachen erfolgte im August 2018 eine Uberpriifung.

Brutvogel

Im Plangebiet wurden im Rahmen der flachendeckenden Revierkartierung mit sieben Bege-
hungen 72 Vogelarten erfasst, von denen 50 Arten als Brutvigel im Gebiet eingestuft wurden.
Das erfasste Gesamtartenspektrum umfasst acht gefahrdete Arten, die auf der Roten Liste
Niedersachsens und/oder Deutschlands stehen, davon kommen sieben Arten (Baumpieper,
Gartenrotschwanz, Grauschnapper, Star, Kuckuck, Trauerschnapper, Waldlaubsénger) als
Brutvogel im Plangebiet vor. Zusatzlich stehen sieben Arten des Gesamtartenspektrums auf
der Vorwarnliste der Roten Liste Niedersachsens und/oder Deutschlands.

Der Gartenrotschwanz wurde im Bereich des Griunlandes siiddstlich von Oerbke nachgewie-
sen, wo parkartige Strukturen des Offenlandes vorherrschen. Aus der nahegelegenen Niede-
rung des Oerbker Bachs konnte der Kuckuck mehrfach vernommen werden. Der Baumpieper
wurde norddstlich der AS Dorfmark und bei Oerbke erfasst. Grauschnépper, Trauerschnapper
und Waldlaubsénger kommen in den Waldern vor.

Auf Ackerflachen nordéstlich von Bad Fallingbostel wurden mehrere Brutreviere der Feldlerche
erfasst. Zwei Brutreviere der Heidelerche wurden im Bereich des Truppenudbungsplatzes Ber-
gen nachgewiesen. In diesem Bereich (aufl3erhalb des Untersuchungsraumes) kommt
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auf3erdem der Schwarzstorch als Brutvogel vor, fur den die Niederung des Fischendorfer
Bachs, der Forellenbach und der Steinbach potenzielle Nahrungshabitate darstellen. Als ein-
zige GrolR3vogelart im Plangebiet wurde auf den Ackerflachen nérdlich von Kiiddelse der Kra-
nich mehrfach als Nahrungsgast registriert.

Zwei Vogelbrutgebiete sind aus landesweiter Sicht von Bedeutung: der Eichen-Kiefern-Misch-
waldbestand westseitig der A 7 und ndrdlich des Forellenbachs ist von lokaler Bedeutung (TG
1) und die Niederung des Oerbker Baches mit den ndrdlich angrenzenden Wéldern sowie
Schafweiden ist von regionaler Bedeutung (TG 6).

Flederméause

Die Fledermaus-Kartierungen konzentrierten sich auf die Querungsbauwerke der Verkehrs-
wege und FlieRgewasser sowie die Randbereiche der Autobahn. Im Rahmen der Untersu-
chungen wurden insgesamt 7 Fledermausarten sowie zwei Artengruppen im Plangebiet nach-
gewiesen: Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus), Rauhautfledermaus (Pipistrellus
nathusii), Breitfligelfledermaus (Eptesicus serotinus), GrofRer Abendsegler (Nyctalus noctula),
Kleinabendsegler (Nyctalus leisleri), Wasserfledermaus (Myotis daubentonii) und Fransenfle-
dermaus (Myotis nattereri), die GroRe und Kleine Bartfledermaus (Myotis brandtii / mystacinus)
sowie Braunes und Graues Langohr (Plecotus auritus / austriacus). Bei den letzten beiden Arten-
gruppen ist eine Unterscheidung mit dem Detektor nicht eindeutig, allerdings ist nach aktuellen
Netzfangergebnissen davon auszugehen, dass beide Bartfledermausarten hier vorkommen kdn-
nen. AuBerdem ist ein Vorkommen des Braunen Langohrs wahrscheinlich, was aufgrund der Bio-
topausstattung sowie der Netzfangergebnisse im Jahr 2010 anzunehmen ist. Einmaliger Kontakt
bestand zudem zum GroRRen Mausohr (Myotis myotis), der allerdings nicht eindeutig war. Alle nach-
gewiesenen Arten sind im Anhang 1V der FFH-Richtlinie [10] gelistet sowie als gefahrdete Arten
der Roten Liste eingestuft.

Insgesamt wurden 44 Fledermaushabitate festgestellt und hinsichtlich ihrer Bedeutung als
Quartier, Flugstral3e und Jagdhabitat bewertet. Von diesen Funktionsraumen weisen zehn
eine hohe Bedeutung und elf eine mittlere bis hohe Bedeutung fir Flederm&use auf. Diese
umfassen Waldgebiete, Teiche, Bachdurchlasse unter der Autobahn, Gehdlzstreifen und einen
Eisenbahntunnel. Insbesondere die Gewasserunterfihrungen (v. a. die Querungsbauwerke am
Forellenbach, Fischendorfer Bach, Steinbach, Bullengraben und Oerbker Bach) sind als Flugrou-
ten bedeutsam. Bedeutende Jagdhabitate stellen vor allem die feuchten Walder der Bachniede-
rungen und angrenzende altere Eichen- oder Buchenmischwalder dar. Quartiernachweise konnten
nicht erbracht werden, jedoch besitzen einige Waldbereiche ein hohes Quartierspotential (z. B. als
Balzquartier fur Zwergfledermaus, Gro3er Abendsegler oder Kleinabendsegler).

Amphibien

Untersucht wurden insgesamt 21 Gewasser im Plangebiet, von denen in 16 Gewéassern Amphibien
nachgewiesen wurden, davon in acht Gewassern gefahrdete Amphibienarten. Insgesamt wurden
sieben Amphibienarten im Plangebiet nachgewiesen: Erdkrote (Bufo bufo), Grasfrosch (Rana
temporaria), Kammmolch (Triturus cristatus), Teichmolch (Lissotriton vulgaris), Bergmolch (Icht-
hyosaura alpestris), Kreuzkréte (Bufo calamita) und Teichfrosch (Rana x esculenta). Kreuzkréte,
Bergmolch und Kammmolch sind landesweit als gefahrdet eingestuft, Kreuzkréte und Kammmolch
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gehodren zudem als Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie [10] zu den streng geschitzten Arten
nach BNatSchG [9].

Von besonders hoher Bedeutung fiir die Amphibienfauna sind im Untersuchungsgebiet drei
Gewasser:

e Hervorragend strukturiertes Pioniergewasser in einer Sandgrube im Nordosten des Un-
tersuchungsgebietes (km 79,1)

e ein kleiner Teich im dichten Erlenbestand nordwestlich der Anschlussstelle Dorfmark
(km 81,4)

¢ ein teilweise von Grauweiden beschattetes Waldgewasser westlich der Autobahn in H6he
,Hohe Ahrenhorst* (km 83,0)

Zudem ist der Uberflutungsbereich des Steinbaches westlich der Autobahn von hoher Bedeu-
tung als Amphibienlebensraum eingestuft worden. Besonders die naturnah erhaltenen Ab-
schnitte der Bachniederungen sind als Verbreitungswege fir die Amphibienfauna ebenfalls
bedeutsam.

Heuschrecken

Auf insgesamt 23 kartierten Flachen im Plangebiet wurden 21 Heuschreckenarten nachgewie-
sen, von denen neun Arten in Niedersachsen und/oder Deutschland als gefahrdet eingestuft
sind. Die nachgewiesenen Heuschreckenarten kénnen drei verschiedenen Lebensbereichen
zugeordnet werden:

e Heuschreckenfauna trockener Standorte: im Plangebiet handelt es sich um magere
Grunlandstandorte auf Sandboden, die teilweise liickig bewachsen sind (Ostlich der
Autobahn nordlich von Oerbke und nordéstlich der Anschlussstelle Dorfmark) sowie
um ehemalige Sandabbauflachen (nérdlich des Forellenbaches, dstlich der Autobahn).
Die hier vorkommenden charakteristischen Arten sind Heidegrashupfer (Stenobothrus
lineatus, RL Nds. 3), Kleiner Heidegrashupfer (Stenobothrus stigmaticus, RL Nds. 2,
RL D 3) und Blaufliigelige Odlandschrecke (Oedipoda caerulescens, RL Nds. 2, RL D
3), bei denen es sich um landesweit geféahrdete Arten handelt.

e Heuschreckenfauna feuchter Standorte: in den Gebieten nordostlich der Anschluss-
stelle Dorfmark westlich der Autobahn sowie in Hohe Kiddelse, ostlich der Autobahn
kommen die charakteristischen Arten Sumpfschrecke (Stethophyma grossum, RL Nds.
3, RL D 2), Kurzflugelige Schwertschrecke (Conocephalus dorsalis, RL D 3) sowie Sé&-
bel-Dornschrecke (Tetrix subulata, RL Nds.3) vor.

e Heuschreckenfauna der Ruderalflur: 6stlich der Autobahn stdlich von Oerbke haben
sich blutenreiche, schiittere Brachen auf sandigen Standorten entwickelt. Vorkom-
mende typische landesweit gefahrdete Heuschreckenarten sind WarzenbeilRer (Decti-
cus verrucivorus, RL Nds. 2, RL D 3) und Wiesen-Grashipfer (Chorthippus dorsatus,
RL Nds. 3).

Libellen

An den untersuchten zwdlf Stillgewéssern und finf querenden Flie3gewéssern wurden insge-
samt 28 bodenstéandige sowie drei weitere Libellenarten nachgewiesen. Hervorzuheben sind
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die Zweigestreifte Quelljungfer (Cordulegaster boltonii), der Sudliche Blaupfeil (Orthetrum
brunneum), die Grine Flussjungfer (Ophiogomphus cecilia), die Blaufliigel-Prachtlibelle
(Calopteryx virgo) sowie die Gebanderte Prachtlibelle (Calopteryx splendens), die regional
und/oder landesweit als gefahrdet bzw. stark gefahrdet einzustufen sind. Die Grune Flussjung-
fer ist zudem Anhang IV-Art der FFH-RL [10].

Von den untersuchten Stillgewassern sind sechs von mittlerer Bedeutung fir den Naturschutz,
eine hohere Bedeutung wurde nicht vergeben. Die FlieRgewasser Forellenbach, Fischendorfer
Bach, Steinbach und Oerbker Bach sind ebenfalls von mittlerer Bedeutung fiir die Libellen-
fauna.

Reptilien

Im Jahr 2010 wurden zwei ungeféhrdete Reptilienarten (Waldeidechse und Blindschleiche)
nachgewiesen. Die Kartierung ergab insgesamt Sichtungen von 43 Waldeidechsen (Zootoca
vivipara) sowie 3 Blindschleichen (Anguis fragilis). Von den zehn nachgewiesenen Bestéanden
sind sieben von mittlerer Bedeutung.

Die Uberpriifung von zwei potenziell geeigneten Habitatflachen (Waldrodungsflachen) im Jahr
2018 erbrachte fur eine Flache an der Wirtschaftswegeuberfuhrung bei Bau-km 79+450 den
Nachweis von drei Waldeidechsen.

Tagfalter

Im Plangebiet wurden mehrere landesweit geféahrdete Tagfalterarten registriert, darunter der
Baumweil3ling (Aporia crataegi), der 6stlich der Autobahn nahezu flachendeckend vertreten
ist, der Wachtelweizen-Scheckenfalter (Melitaea athalia) norddstlich der Anschlussstelle Dorf-
mark, der in Niedersachsen bereits vom Aussterben bedroht ist, sowie der Sumpfwiesen-Perl-
mutterfalter (Boloria selene) auf Wollgras-Torfmoosrasen sudlich des Schief3standes in Dorf-
mark.

Ameisen

Es wurden drei Nester der landesweit ungeféahrdeten Roten Waldameise (Formica rufa) im
Plangebiet festgestellt, die allerdings auf der Vorwarnliste der Roten Liste Deutschlands steht
und nach der BArtSchV [26] besonders geschitzt ist. Die Nester befanden sich im Norden des
Untersuchungsraumes, 0Ostlich der Panzerringstrasse sowie in einem Fichtenforst in Hohe
,Brock".

Wildbienen

Besonders auf zahlreichen Waldrandern und Sandmagerrasen im Plangebiet dstlich der Au-
tobahn sind Wildbienen artenreich vertreten.

Schalenwild

Schwarz-, Reh-, Dam- und Rotwild kommt im Plangebiet hauptsachlich dstlich der A 7 vor, vor
allem Schwarzwild ist jedoch auch westseitig vertreten. Am Fischendorfer Bach und am
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Oerbker Bach wurden Spuren des Wildwechsels erfasst. Der Truppentbungsplatz weist das
grofdte Rothirschvorkommen Niedersachsens auf.

Fische und Rundmauler

Daten zur Fischfauna in der Bohme Abschnitt Dorfmark bis Beetenbriick und ihrer Nebenge-
wasser Forellenbach, Fischendorfer Bach, Steinbach und Oerbker Bach liegen aus der Erfas-
sung der Fischfauna im Rahmen des WRRL- und FFH-Monitorings fir den Zeitraum 2010 —
2015 sowie aus zufélligen Beifangen wahrend der Erfassung der Makrozoobenthos im Jahr
2011 vor. Die Messstellen der Nebengewasser liegen nahe des Einmindungsbereichs in die
Bdhme, also unterhalb der Autobahnquerung. Demnach sind folgende gefahrdete Arten po-
tenziell vorkommend:

e Bachneunauge (Lampetra planeri), Art des Anhang Il der FFH-RL, RL Nds. 3, vorkom-
mend im Steinbach, dem Fischendorfer Bach, und der B6hme sowie potenziell in deren
Nebengewéssern.

e Groppe (Cottus gobio), Art des Anhang Il der FFH-RL, RL Nds. 3, vorkommend im
Steinbach, dem Oerbker Bach sowie im Fischendorfer Bach.

e Asche (Thymallus thymallus), Art des Anhang V der FFH-RL, RL D 2, RL Nds. 3, vor-
kommend in der B6hme sowie potenziell in deren Nebengewéssern.

e Bachforelle (Salmo Trutta), RL Nds. 3, vorkommend in der B6hme und in ihren Neben-
gewassern Steinbach, Forellenbach, Fischendorfer Bach und Oerbker Bach.

e Hecht (Esox lucius), RL Nds. 3, vorkommend in der B6éhme und ihrem Nebengewasser
Fischendorfer Bach sowie potenziell vorkommend in den weiteren Nebengewassern
der Bohme.

e Aal (Anguilla anguilla), RL Nds. 2, vorkommend im Fischendorfer Bach, Steinbach und
Oerbker Bach.

Fischotter

Der Fischotter (Lutra lutra) ist eine Art der Anhange Il und IV der FFH-RL [10] und wird als
gefahrdet in Deutschland und Niedersachsen eingestuft. Bekannte Vorkommen im Plangebiet
bestehen an der Bohme sowie deren Nebengewdassern Fischendorfer Bach und Forellenbach.
Von einem Vorkommen am Steinbach und am Oerbker Bach ist ebenfalls auszugehen.

Wolf

Vorkommen des Wolfes (Canis lupus) (RL D 1, RL Nds. 0, Anhang IV, FFH-RL) sind im Land-
kreis Heidekreis bekannt. Schwerpunktvorkommen befinden sich auf dem TUP Munster dstlich
der A 7. Auf dem TUP Bergen, der sich 6stlich des Untersuchungsraumes des Planungsab-
schnittes 2 erstreckt, sind weitere Vorkommen bekannt.

Durch den Kfz-Verkehr getttete Woélfe auf der A 7 im Landkreis Heidekreis belegen, dass der
Wolf die Autobahn quert.
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Makrozoobenthos

Im Mai und September 2011 wurden an jeweils drei Probestellen der Flie3gewasser Fischen-
dorfer Bach, Forellenbach, Steinbach, Bullengraben und Oerbker Bach. Untersuchungen der
Makrozoobenthos durchgefiihrt, um deren 6kologischen Zustand abschatzen zu kdnnen. Die
Untersuchungen zeigten, dass der Bullengraben die artendrmste Makrozoobenthos-Zonose
und keine gefahrdeten Arten aufweist, was vermutlich auf die periodische Wasserfihrung zu-
rickzufihren ist. Fischendorfer Bach, Forellenbach und Steinbach weisen eine arten- und in-
dividuenreiche benthische Kleintierfauna auf. Beim Oerbker Bach ist die Artenvielfalt lediglich
oberhalb der A 7 artenarmer. Die grof3te Zahl gefahrdeter Arten wurde im Steinbach nachge-
wiesen (sieben), darunter eine Kécherfliege, die im Flachland bereits vom Aussterben bedroht
ist.

Im Plangebiet besteht durch die A7 bereits eine Vorbelastung fur die Fauna, v. a. durch die
Barrierewirkung der Autobahn, die Zerschneidung von Tierhabitaten, visuelle Stérungen sowie
Larm- und Schadstoffemissionen.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Brutvogel

Bau- und anlagebedingt ist mit einem Verlust von Brutrevieren des gefahrdeten Grauschnap-
pers, des Haussperlings, der Gartengrasmiicke, des Gelbspotters (Arten der Vorwarnliste) und
der Gebirgsstelze (nicht geféhrdet) zu rechnen. Diese Brutreviere befinden sich norddstlich
der AS Dorfmark, in den Gehdlz bestandenen Dammbgdschungen bei Oerbke, am Oerbker
Bach sowie im Siedlungsbereich von Bad Fallingbostel (vgl. Unterlage 19.2.2). T6étungen oder
Verletzungen im Zuge der BaufeldrAumung kdnnen durch die Regelung der Bauzeiten vermie-
den werden.

Der grol3rdumige, bereits durch die A 7 zerschnittene Nahrungsraum bleibt in seiner Funktion
als Nahrungsraum erhalten. Ausgepragte Wechselbeziehungen/Flugrouten zwischen Brutort
und Nahrungsraum sind nicht betroffen.

Betriebsbedingte Beeintrdchtigungen sind nicht zu erwarten, da die optischen Reize ab Ver-
kehrsmengen von >50.000 Kfz/24h nicht mehr zunehmen. Das Kollisionsrisiko wird sich durch
den sechsstreifigen Ausbau ebenfalls nicht signifikant erhéhen. Als einzige larmempfindliche
Art kommt der Kuckuck innerhalb der Wirkzone der Autobahn vor. Erhebliche Beeintrachtigun-
gen sind jedoch nicht zu erwarten.

Flederméause

Waéhrend der Bauphase ergeben sich Beeintrachtigungen der Funktionsrdume (Jagdhabitate)
von Fledermausen mit hoher Bedeutung (Bruckenbauwerke Oerbker Bach, Bullengraben,
Steinbach, Fischendorfer Bach und Forellenbach) durch Bauarbeiten an den Bauwerken. Zu-
dem ist potenziell ein Verlust von Fledermausquartieren (Baume, Briickenbauwerke) zu er-
warten. Baubedingte Stérungen kénnen durch zeitliche Beschrankungen und die Kontrolle po-
tentieller QuartierbAume vor Baubeginn vermieden werden (vgl. Kap. 5.2.3.2, 6.4).
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Anlagebedingte Beeintrachtigungen der Jagdhabitate beidseits der A7 durch Flacheninan-
spruchnahme sind als gering zu bewerten, da die Funktion der Waldrander als Jagdhabitat
erhalten bleibt und der Flachenverlust im Verhéltnis zu den umgebenden Strukturen gering ist.

Fischotter

Es werden mehrere Gewasser durch die Trasse gequert, die potenzielle Wanderrouten des
Fischotters darstellen. Die Durchgéngigkeit dieser potenziellen Wanderrouten wird durch ge-
eignete bauliche Vermeidungsmafinahmen sichergestellt (s. Kap. 6.4.1). Insbesondere auf-
grund der geplanten Aufweitung von Gewasser-Querungsbauwerken und die Anlage von Ber-
men wird sich die 6kologische Durchgangigkeit fir den Fischotter durch das Vorhaben verbes-
sern.

Wolf

Aufgrund der bestatigten Rudel im Landkreis Heidekreis kann der Untersuchungsraum des
Abschnitts 2 zumindest Streifraum von Jahrlingen (Ausfliige von Jungtieren) sein. Verkehrs-
bedingte Totungen auf der A 7 belegen zudem eine Querung der Autobahn.

Durch die Aufweitung von Querungsbauwerken sowie die Anlage einer Wildbricke im Aus-
bauabschnitt 1 werden auch die Querungsmadglichkeiten fiir den Wolf verbessert. Zusatzlich
verringern die geplanten Wildschutzzdune und Larmschutzwénde eine Erhdhung des Tétungs-
risikos.

Durch die vorgesehenen MalRnhahmen zur gefahrlosen Querung der Trasse flir den Fischotter
werden die Ausbreitungs- und Wanderwege des Wolfes gegenuber der heutigen Situation ver-
bessert.

Aquatische Fauna, Libellen

Baubedingt kann es zu Beeintrachtigungen der aquatischen Fauna (Fische und Rundmaéauler,
Libellen) durch Sedimenteintrag kommen. Zur Vermeidung baubedingter Beeintrachtigungen
sind die Bau- und Abbrucharbeiten gewésserschonend durchzufiihren.

Heuschrecken

Baubedingt ergibt sich die Beeintrachtigung von drei Heuschreckenlebensrdumen von hoher
Bedeutung (Halbruderale Gras- und Staudenflur) in Oerbke sowie norddstlich des Oerbker
Baches (Randbereich einer Schafweide bzw. eines artenarmen Extensivgrinlands durch tem-
porare Flacheninanspruchnahme von rd. 0,22 ha (vgl. Unterlage 19.1.1).

Reptilien

Drei Lebensrdume nicht gefahrdeter Reptilienarten (Waldeidechse und Blindschleiche) mittle-
rer Bedeutung kénnen wéahrend der Bauphase beeintrachtigt werden. Die Habitatflache der
Waldeidechse ndrdlich der Wirtschaftswegelberfiihrung bei Bau-km 79+450 wird z.T. durch
den geplanten Larmschutzwall tberbaut (vgl. Unterlage 19.1.7). Durch Schutzmafinahmen
(Aufwertung angrenzender Bereiche als Ausweichquartier, vgl. Kap.6.4) kénnen erhebliche
Beeintrachtigungen vermieden werden.
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5.2.2 Schutzgut Pflanzen

5.2.2.1 Bestand

In der Vegetationsperiode 2010 wurden eine flachendeckende Kartierung der Biotoptypen und
eine Wuchsortkartierung gefahrdeter und besonders geschiitzter Pflanzenarten durchgefuhrt.
In den Bachniederungen von Steinbach und Oerbker Bach wurden die Lebensraumtypen im
FFH-Gebiet ,Bohme* sowie aul3erhalb im August 2016 aktualisiert.

Aufgrund des Alters der Erfassungsdaten erfolgte im Jahr 2017 eine flachendeckende Uber-
prifung der Biotoptypen anhand von Luftbildern und eine vor-Ort-Uberpriifung bei einzelnen,
nicht im Luftbild Gberprifbaren Biotoptypen im Eingriffsbereich.

Biotoptypen
Im Plangebiet kommen kleinflachig Bodensaure Eichen-Mischwalder unterschiedlicher Aus-

pragung mit besonderer Bedeutung fiir den Naturschutz vor, beispielsweise bei Obergrinha-
gen beidseits der Autobahn sowie nordostlich der Anschlussstelle Dorfmark.

Vier naturnahe Béache durchziehen den Planungsraum bzw. unterqueren die A7: Oerbker
Bach, Steinbach, Forellenbach, Fischendorfer Bach. Aufgrund ihres naturnahen, z.T. maand-
rierenden Verlaufs sind sie von besonderer Bedeutung (Wertstufe V). Naturnahe Auenwalder
saumen diese Nebengewésser der Bohme in Abschnitten. In den grundwasserbeeinflussten
Niederungen des Forellenbachs stockt zudem kleinflachiger Eichen-Mischwald. Das Plange-
biet wird durch die A7 und die angrenzenden Nadelforstbestande, meist Kiefern- und Fichten-
forste mit allgemeiner Bedeutung fur den Naturschutz (Wertstufe 1ll) sowie wenige Larchen-
forste, auf trockenen, ndhrstoffarmen Standorten gepréagt. Aufgelichtete, altere Kiefernwaldbe-
stande mit Vorkommen von Birke und Eiche sowie Laubforste stellen weitere Waldbiotoptypen
dar. Innerhalb der Forste befinden sich Parzellen mit sehr jungen Nadel- bzw. Laubbestanden.
Kleinflachig haben sich entlang der Autobahn Waldrander magerer, basenarmer Standorte mit
besonderer Bedeutung fiir den Naturschutz ausgebildet.

Entlang der Autobahn und auf ungenutzten Sukzessionsflachen kommen Halbruderale Gras-
und Staudenfluren trockener, mittlerer oder feuchter Standorte vor. Die Autobahnbdschungen
sind durch Gehdlzstrukturen und Halbruderale Gras- und Staudenfluren gepragt und weisen
eine allgemeine Bedeutung fiir den Naturschutz auf. Baumreihen und Alleen sowie Hecken
wurden vorwiegend entlang von Stral3en und Wegen gepflanzt.

In Abhangigkeit der Standortbedingungen haben sich kleinflachig Geblsche unterschiedlicher
Auspragung wie z.B. Feuchte Weiden- und sonstige Feuchtgebiische, Mesophiles Weil3dorn-
oder Schlehengebuisch, Ruderalgebiisch entwickelt.

Die ausgedehnten Waldflachen werden von landwirtschaftlich genutzten Offenlandbereichen
wie Sandacker sowie artenarmem Intensiv- und Extensivgrinland (Gl, Wertstufe II-1ll, GET,
Wertstufe III) unterbrochen. Auf mageren, extensiv genutzten Flachen sind stellenweise zu-
dem Ubergange zu Sandmagerrasen zu finden. Artenreiches, mesophiles Grinland feuchterer
Standorte kommt 6stlich der A7 und an der AS Dorfmark vor.
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Neben einigen naturfernen Stillgewassern (Fischteiche, Regenruckhaltebecken) mit Verlan-
dungsvegetation westlich der ,Queens Avenue” kommen abseits der A7 verstreut naturnahe,
z. T. ndhrstoffarme Stillgewasser vor.

Insgesamt dominieren im Plangebiet Biotoptypen mit allgemeiner und geringer Bedeutung fir
den Naturschutz (Wertstufen 11l und II). Biotoptypen mit besonderer Bedeutung kommen vor
allem im Bereich der Bachniederungen vor.

Pflanzen

Insgesamt konnten im Zuge der Biotoptypenkartierung sieben geféahrdete und/oder besonders
geschitzte Gefal3pflanzenarten nachgewiesen werden.

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RL D RL Nds |RL T BNatSchG
Sumpfdotterblume Caltha palustris - 3 3

Sumpf-Calla Calla palustris 3 3 3 b
Walzen-Segge Carex elongata - 3 3

Stechpalme llex aquifolium - - - b
Sumpf-Schwertlilie Iris pseudacorus - - - b
Faden-Binse Juncus filiformis \% 3 3

Hohe Schlisselblume Primula elatior \% - 3 b

Tabelle 7: Gefahrdete und besonders geschiitzte Pflanzenarten

Die Nachweise der geféahrdeten bzw. besonders geschiitzten Pflanzenarten, die auf feuchte
bis nasse Standorte angewiesen sind (Caltha palustris, Carex elongata, Juncus filiformis, Primula
elatior) erfolgten in den Bachniederungen sowie an der AS Dorfmark. Die besonders geschitzte
Pflanzenart Iris pseudacorus kommt ebenfalls an der AS Dorfmark sowie am Steinbach vor.

5.2.2.2Umweltauswirkungen

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme stellt den wesentlichen Eingriff in die
Biotopfunktion dar. Im Rahmen der Konfliktanalyse werden die Verluste von Biotopen mit min-
destens allgemeiner Bedeutung durch

o den StrafRenkdrper einschlielilich aller Nebenflachen (Boschungen etc.) und
e Baueinrichtungsflachen (Baustral3en und -streifen, Lagerflaichen etc.)

als erhebliche Beeintrachtigung der Biotopfunktion erfasst (vgl. Unterlage 19.1.1).

Baubedingt sind Beeintrachtigungen von Vegetationsbestédnden und Baumen im Bereich der
Baustelleneinrichtungsflachen Arbeitsstreifen und Baustral3en zu erwarten. Bau- und anlage-
bedingte Beeintrachtigungen ergeben sich zudem durch den Waldanschnitt. Hierbei kann es
durch eine Verédnderung der Standortbedingungen sowie das Freistellen von Baumen zu indi-
rekten Beeintrachtigungen z.B. in Form von Rindenbrand, Windwurf oder Bodenaustrocknung
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kommen. Standortveranderungen mit Beeintrdchtigungen der betroffenen Waldbesténde
(hpts. altere Besténde) sind bis in einer Tiefe von ca. 30 m zu erwarten.

Die vorkommenden Biotoptypen (v. a. FlieRgewésser) werden zudem durch die Verlangerung
der Unterfihrungsbauwerke beeintrachtigt, was sich vor allem durch die Veranderung der
Standortbedingungen (z. B. Verschattung) ergibt. Erhebliche Beeintrachtigungen an den Fliel3-
gewassern sind aufgrund der Aufweitung der Querungsbauwerke jedoch nicht zu erwarten.

Des Weiteren kénnen sich betriebsbedingte Beeintrdchtigungen der Biotopfunktion durch
Stickstoffeintrage ergeben. Die stickstoffempfindlichen Biotoptypen konnen innerhalb einer
Wirkzone von 50 m erheblich beeintrachtigt werden. Eine solche Beeintrachtigung ergibt sich
fur rd. 1 ha der stickstoffempfindlichen Bdden (vgl. Unterlage 19.1.1).

Verlust Beeintrachti-
gung

Bezugsraum 1 ,von Nutzungsvielfalt geprégte, wellige Geest dstlich von Bad Fallingbostel*
Biotoptypen (Wertstufen 11l - V) 38,83 ha --
Biotope mit besonderer Empfindlichkeit gegeniiber Stickstoff- _ 11.2 ha
eintrag '
Nach § 29 BNatSchG i.V. mit § 22 NAGBNatSchG 1,21 ha -
FFH-Lebensraumtypen auf3erhalb von FFH-Gebieten 0,67 ha --

Tabelle 8:  Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen

b.2.3 Artenschutz

Im Rahmen des artenschutzrechtlichen Beitrags ist zu klaren, inwieweit das geplante Vorha-
ben zu artenschutzrechtlichen Verbotsverstél3en nach nationalem und europaischem Recht
fuhren kann, bzw. wie sich diese vermeiden lassen. Hierbei sind insbesondere die Regelungen
des § 44 Abs. 1 BNatSchG [9] sowie der Art. 12 FFH-RL [10] und Art. 5 V-RL [27] mal3geblich.
Relevante Arten sind dabei die Vorkommen von europaisch geschitzten Arten (Européische
Vogelarten und Arten des Anhang IV der FFH-RL). Im Untersuchungsraum sind dies die Tier-
artengruppen Vogel, Saugetiere (Fischotter, Fledermause), Amphibien und Libellen (vgl. Un-
terlage 19.2).

5.2.3.1 Bestand

Im Einwirkungsbereich des 6-streifigen Ausbaus der A 7 kommen insgesamt 24 artenschutz-
rechtlich relevante Arten vor. D. h., diese Arten sind konkret oder potenziell von den Auswir-
kungen des Autobahnausbaus soweit betroffen, dass fir sie in einem Artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag im Einzelnen geprift werden muss, ob Verbotstatbestande eintreten (kbnnen) und
welche Malinahmen geeignet sind bzw. ergriffen werden missen, um eine erhebliche Beein-
trachtigung zu verhindern oder zu kompensieren. Darunter befinden sich 12 S&ugetierarten
(Fischotter, Wolf und 10 Fledermausarten), zehn Brutvogelarten, eine Amphibienart (Kamm-
molch) und eine Libellenart (Grine Flussjungfer). Vorkommen von artenschutzrechtlich
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relevanten Pflanzenarten (Arten nach Anhang IV b der FFH-RL [10]) wurden im Wirkraum nicht
festgestellt. Eine Liste aller im Gebiet nachgewiesenen oder potenziell vorkommenden arten-
schutzrechtlich relevanten Anhang IV-Arten, fir die es zu Beeintrachtigungen kommen kann,
befindet sich in Unterlage 19.2.1. Von den 72 erfassten Vogelarten werden zehn Brutvogelar-
ten einer einzelartbezogenen Priifung unterzogen. Dies sind Feldlerche, Gartengrasmiuicke,
Gelbspoétter, Goldammer, Grauschndpper, Haussperling, Kleinspecht, Kuckuck, Trauer-
schndpper und Waldlaubséanger. Die nicht gefahrdeten Brutvogelarten wurden hingegen zu
Gilden zusammengefasst.

5.2.3.2Umweltauswirkungen

Durch den geplanten Ausbau der A7 kommt es zu unterschiedlichen Auswirkungen auf die
oben genannten, artenschutzrechtlich relevanten Arten. Im Zuge der Beurteilung dieser Aus-
wirkungen sind die Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG [9] zu prifen:

Fang, Verletzung, T6tung (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Werden im Zuge der Zerstérung bzw. Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten
Tiere verletzt oder getotet?

Entstehen weitere signifikante Risiken fur Verletzung oder Tétung (z. B. Kollisionsrisiken)?

Storungstatbestande (8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG)

Werden Tiere wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wan-
derungszeiten erheblich gestort? Ob die Stdrung als ,erheblich” zu beurteilen ist, hangt von
dem Erhaltungszustand der Population der jeweils betroffenen Art ab, denn nur wenn sich
durch die Storung deren Erhaltungszustand verschlechtert oder die Aussicht, dass die Popu-
lation wieder einen gunstigen Erhaltungszustand erreichen kann, erschwert wird, ist die St6-
rung als erheblich einzustufen (vgl. § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG) [9].

Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten (8 44 Abs.
1 Nr. 3 BNatSchG)

Werden Fortpflanzungs- oder Ruhestatten aus der Natur enthommen, beschéadigt oder zer-
stort?

Sofern einer der oben genannten Sachverhalte durch Projektwirkungen des Vorhabens fur
eine der Arten erreicht wird, besteht grundsatzlich die Moglichkeit, durch Vermeidungsmal3-
nahmen und/oder vorgezogene AusgleichsmalRnahmen die Beeintrachtigung insoweit zu mi-
nimieren, dass eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der betreffenden Population
auszuschlieBen ist und/oder die Fortpflanzungs- und Ruhestétten der Art in ihrer Funktionalitét
im rdumlichen Zusammenhang bewahrt wird. Kann dies durch entsprechende MaRRhahmen
gewahrleistet werden, so tritt der jeweilige Verbotstatbestand nicht ein. Tritt der Verbotstatbe-
stand trotzdem ein, so ist eine Ausnahmepriifung nach 8§ 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG [9] erfor-
derlich.

Nachfolgend werden die wesentlichen Auswirkungen auf die artenschutzrechtlich relevanten
Arten zusammengefasst.
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Artenschutzrechtlich relevante Tierarten
Flederméause

Fur die im Gebiet nachgewiesenen Fledermausarten kommt es bau- und anlagebedingt zu
Auswirkungen. Es werden Gehoélze und Briickenbauwerke bau- und anlagebedingt entfernt,
die fur einige der Arten potenzielle Quartiere bieten. Funktionsrdume (Jagdhabitate) von Fle-
dermausen hoher Bedeutung (Briickenbauwerke Oerbker Bach, Bullengraben, Steinbach, Fi-
schendorfer Bach, Forellenbach) werden wahrend der Bauphase an den Bauwerken beein-
trachtigt. Die anlagebedingte Zerschneidungswirkung der Trasse wird durch den Ausbau nur
unwesentlich erhéht. Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Licht und/oder Larm sind be-
reits im Plangebiet vorhanden.

Der Eintritt der Verbotstatbestadnde wird durch verschiedene Vermeidungs- und Kompensati-
onsmafinahmen verhindert (vgl. Kap. 6.4). Eingriffe in potenzielle Quartiere werden durch eine
Kontrolle vor Baubeginn und eine Bauzeitenbeschrankung auf eine unkritische Zeit begrenzt
(auRRerhalb der Wochenstubenzeit, Nachtbauverbot). Als Kompensationsmafinahme ist bei
Verlust potenzieller Quartiere das Anbringen von Fledermauskasten geplant. Im Zuge des
Ausbaus der A 7 kommt es in Bezug auf die im Gebiet auftretenden Fledermausarten unter
Beriicksichtigung der geplanten MaRnahmen somit zu keinem Eintreten von Verbotstatbestan-
den nach § 44 (1) BNatSchG [9].

Fischotter

Die FlieRgewasser Forellenbach, Fischendorfer Bach, Steinbach und Oerbker Bach, die im
Plangebiet die A 7 queren, stellen (potenzielle) Wanderkorridore fir Fischotter dar. Im Que-
rungsbereich der A 7 kdnnen bau-, anlage-, und betriebsbedingte Auswirkungen auf den
Fischotter entstehen. Durch eine auf den Fischotter abgestimmte Bauzeitenregelung, die fisch-
ottergerechte Gestaltung von Wildschutzzaunen im Bereich von Gewasserquerungen sowie
fischottergerechte Querungsbauwerke kann der Eintritt von Verbotstatbestadnden verhindert
werden (vgl. Kap. 6.4). Im Zuge des Ausbaus der A 7 kommt es somit in Bezug auf den Fisch-
otter unter Beriicksichtigung der geplanten MaRBhahmen zu keinem Eintreten von Verbotstat-
bestanden nach § 44 (1) BNatSchG.

Wolf

Aufgrund der bestatigten Rudel im Landkreis Heidekreis kann der Untersuchungsraum des
Abschnitts 2 zumindest Streifraum von Jahrlingen (Ausfliige von Jungtieren) sein. Verkehrs-
bedingte Totungen auf der A 7 belegen zudem eine Querung der Autobahn durch Altwdlfe.

Durch die Aufweitung von Querungsbauwerken sowie die Anlage einer Wildbricke im Aus-
bauabschnitt 1 werden auch die Querungsmadglichkeiten fiir den Wolf verbessert. Zusatzlich
verringern die geplanten Wildschutzzdune und Larmschutzwénde eine Erhdhung des Tétungs-
risikos. Im Zuge des Ausbaus der A 7 kommt es somit fir den Wolf unter Berlicksichtigung der
geplanten MalRRnahmen zu keinem Eintreten von Verbotstatbestanden nach 8§ 44 (1)
BNatSchG.
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Brutvogel

Bei den vom Vorhaben betroffenen europaischen Brutvogelarten werden die Anhang 1-Arten
der VSRL, die gefahrdeten Arten, die Arten der Vorwarnliste, und dartber hinaus die nach
BNatSchG streng geschitzten Vogelarten einer Einzelfallprifung unterzogen. Die tbrigen, un-
gefahrdeten Arten sind als 6kologische Gilden zusammengefasst betrachtet. In der Regel ent-
stehen fir diese haufig ubiquitaren Vogelarten keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbe-
stande (vgl. Unterlage 19.2.1).

Fur die vom Vorhaben betroffenen Vogelarten werden VermeidungsmalRnahmen (Baufeldrau-
mung aul3erhalb der Brutzeit) und vorgezogene Ausgleichsmaflinahmen (Aufhangen von Nist-
hilfen fir Haussperling, Grauschnépper, Gelbspétter, Gartengrasmiicke und Gebirgsstelze)
entwickelt, um das Eintreten der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1
BNatSchG [9] zu vermeiden. Aufgrund der Vorbelastung sind keine zusatzlichen betriebsbe-
dingten Beeintrachtigungen zu erwarten.

Amphibien (Kammmolch)

Fortpflanzungs- und Ruhestéatten (Laichgewasser und Landlebensrdume) des Kammmolchs
werden nicht Gberbaut. Eine Verletzung oder Tétung von Individuen ist somit nicht zu erwarten.
Wanderungen Uber die A7 erfolgen nicht, sodass keine Erhdhung des Kaollisionsrisikos durch
den Ausbau entsteht. Ein Eintritt von Verbotstatbestidnden nach § 44 Abs. 1 BNatSchG [9]
kann ausgeschlossen werden.

Libellen (Grine Flussjungfer)

Baubedingt kann es zu Beeintrachtigungen der gefédhrdeten Griinen Flussjungfer infolge des
Eintrags von Feinsedimenten (Sand) und Schadstoffen kommen. Durch gewésserschonende
Bau- und Abbrucharbeiten und eine Kontrolle des dkologischen Zustandes der naturnahen
FlieRgewasser zur Beweissicherung kann ein Eintritt von Verbotstatbestanden nach § 44 (1)
BNatSchG [9] verhindert werden.

5.2.3.3Arten, fur die eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung erforderlich wird

Unter artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten ergibt sich aufgrund der vorgesehenen Vermei-
dungs-, Minimierungs- und vorgezogenen Ausgleichsmal3nahmen fiir keine artenschutzrecht-
lich relevante Tierart im Untersuchungsgebiet des Abschnitts 2 eine Beeintrdchtigung, die eine
Ausnahmeprifung nach 8 45 (7) BNatSchG [9] erforderlich macht (vgl. Unterlage 19.2.1).

b.2.4 Natura 2000-Gebiete

Fur den 6-streifigen Ausbau der A 7 war das FFH-Gebiet ,Bohme* (DE 2924-301) detailliert zu
betrachten (vgl. Unterlage 19.3.1).
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FFH-Gebiet ,Bohme" (DE 2924-301)

Der Ausbau der A 7 erfolgt tiberwiegend aul3erhalb des FFH-Gebietes ,Bohme*, das sich west-
lich der Autobahntrasse erstreckt. Im Bereich der Nebengewasser Oerbker Bach und Stein-
bach reicht das FFH-Gebiet jedoch bis an die Trasse heran.

Eine direkte bau- und anlagebedingte Betroffenheit des FFH-Gebietes ,Bohme* ergibt sich
durch Flacheninanspruchnahme sowohl im Bereich des Oerbker Bachs als auch im Bereich
des Steinbachs. Betroffen ist der prioritédre Lebensraumtyp LRT 91EO0* Auenwalder mit Alnus
glutinosa und Fraxinus excelsior (insgesamt rd. 1.135 m2 - davon 74 m? anlagebedingt - Fla-
cheninanspruchnahme) sowie der LRT 9190 (Alte bodensaure Eichenwalder mit Quercus ro-
bur auf Sandebenen) durch 480 m? baubedingte Flacheninanspruchnahme. Beide LRTs sind
zudem empfindlich gegentber Stickstoffeintrag. Durch die Zusatzbelastung (>0,3 kg N/ha*a)
infolge der Erhdhung des Verkehrsaufkommens ist der LRT 91EO* am Steinbach auf einer
Flache von rd. 98 m? betroffen. Da Stickstoffeintrage nicht unmittelbar zu einem Verlust von
Lebensraumtypen fihren, sonderni.d.R. nur graduelle Funktionsbeeintrachtigungen ausldsen,
wird der Ansatz zur Beurteilung gradueller Funktionsbeeintrachtigungen gemaf BALLA et al.
(2013) [45] und LAMBRECHT/ TRAUTNER (2007) [45] berlicksichtigt. Hiernach betragt der
anrechenbare (fiktive) Flachenverlust-Wert rd. 60 m2.

Zusammen mit dem direkten Flachenverlust ergibt sich eine anrechenbare Flache von
1.195 m?. Da Steinbach und Oerbker Bach als Bestandteile des LRT 91E0* nach Bauende in
relativ kurzer Zeit wiederhergestellt werden kénnen, wird die Flache von rd. 300 m2 vom Fla-
chenverlust abgezogen. Somit reduziert sich der baubedingte Flachenverlust von 1.061 m? auf
761 m2. Insgesamt betragt die beeintrachtigte, anrechenbare Flache 895 m2. Sie liegt somit
unter dem Orientierungswert von 1.000 m2 nach LAMBRECHT & TRAUTNER (2007) [45], so
dass erhebliche Beeintrachtigungen des LRT 91EO* nicht zu erwarten sind.

Daten, ob das gebietsbezogene ,Beeintrachtigungskontigent” fir den LRT 91EO0* durch Beein-
trachtigungen anderer Plane und Projekt seit der Gebietsmeldung (29.12.2004) bereits aus-
geschopft wurde, liegen beim Landkreis Heidekreis nicht vor.

Aufgrund dieser fehlenden Daten ist vorsorglich als Kompensationsmal3inahme die Entwick-
lung von Erlen-Eschen-Auwald bzw. des LRT 91EO0* in der Oerbker Bach-Niederung innerhalb
des FFH-Gebietes vorgesehen (vgl. Mal3nhahme 13 A). Somit wird die beanspruchte Bagatell-
schwelle fiir dieses Vorhaben wieder ,auf null* gesetzt.

Kumulative Wirkungen

Vorhaben kénnen ggfs. erstim Zusammenhang mit anderen Planen oder Projekten zu erheb-
lichen Beeintrachtigungen eines FFH-Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele maf3geblichen
Bestandteilen fuhren.

Da der Ausbau der A7 zu Beeintrachtigungen des LRT 91EO* und des LRT 9190 fihrt, sind
Projekte oder Plane relevant, die ebenfalls zu nicht erheblichen Beeintrachtigungen der beiden
LRTs gefiihrt haben bzw. fihren werden.

Der Stall der Mitte 2015 in Betrieb genommenen Legehennenanlage fur 14.990 Tiere in Frei-
landhaltung liegt in einem Mindestabstand von rd. 440 m zur FFH-Gebietsgrenze im
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Teilbereich Oerbker Bach. Zum FFH-Teilbereich Bullengraben nordwestlich der Bahntrasse
betragt der Abstand zur Stallanlage ca. 260 m.

Durch diese Anlage wird der LRT 91EO* nordwestlich der Bahntrasse auf einer Flache von rd.
20 m2 durch Stickstoffeintrage > 0,3 kg N/(ha*a) beeintrachtigt. Der Orientierungswert von
1.000 m2 nach LAMBRECHT & TRAUTNER 2007 [45] wird zusammen mit der Legehennen-
anlage nicht Uberschritten, so dass auch kumulativ eine erhebliche Beeintrachtigung des LRT
91EO0* nicht zu erwarten sind.

Die im Dezember 2019 genehmigte Legehennenanlage liegt auf einer Ackerflache stidwestlich
des Oerbker Baches. Der Abstand des Stalls zur offiziell gemeldeten FFH-Gebietsgrenze be-
tragt rd. 350 m. Durch das Projekt sind rd. 12.806 m2 des LRT 9190 innerhalb und auf3erhalb
des offiziell gemeldeten FFH.-Gebietes durch Zusatzbelastungen > 0,3 kg N/(ha*a) betroffen.
Da der baubedingte Flachenverlust durch den Ausbau der A7 innerhalb dieser Flache liegt,
wird sie von den 12.806 m? abgezogen.

Der Stickstoffeintrag stellt lediglich eine graduelle Beeintrachtigung der Flache dar, so dass
diese nicht mit einem vollstdndigen Verlust des LRT 9190 durch Flacheninanspruchnahme
gleichzusetzen ist. Die ermittelte anrechenbare Flache betragt 308 m2 (betroffener LRT 9190
innerhalb und auRRerhalb des gemeldeten FFH-Gebietes).

Zusammen mit der baubedingten Flacheninanspruchnahme von 480 m? durch den Ausbau
der A7 ergibt sich ein anrechenbarer Flachenverlust von 788 m?2. Diese betroffene Flache tber-
schreitet den Orientierungswert von 500 m2 nach LAMBRECHT & TRAUTNER (2007) [45], da
rd. 0,13% des Gesamtbestandes des LRT im FFH-Gebiet (60,4 ha) erheblich beeintrachtigt
werden.

Der Ausbau der A7 wére somit gemaf3 834 BNatSchG unzulassig.

Rechtliche und qualitative Kriterien bzw. Grinde fuhren jedoch zu der Einschatzung, dass der
rein quantitative Flachenverlust nicht als erhebliche Beeintrachtigung des LRT 9190 zu bewer-
ten ist.

Wesentliche Griinde sind:

o Der relative Flachenverlust liegt nur knapp tber 0,1 % (bei einem relativen Flachenver-
lust bis zu 0,1 % betragt der Orientierungswert 1.000 m?).

o Die betroffenen LRT-Flachen liegen hpts. aufRerhalb der gemeldeten (und rechtlich gel-
tenden) Grenzen.

o Die offiziell an die EU gemeldete Grenze verdeutlicht, dass der LRT 9190 nicht maR-
geblich fur die Meldung dieses FFH-Gebietes war, sondern das FlieRgewassersystem
der Bohme mit ihren Niederungsbereichen und deren charakteristischen Biotoptypen
und Arten (v.a. Erlen- und Eschen-Auwald).

o Der LRT 9190 wurde im Bereich der geplanten Baustral3e durch die Fallung alter Ei-
chen in seinen Habitatstrukturen beeintrachtigt (starke Defizite bei Altholz / Habitatb&u-
men und Totholz; Erhaltungszustand C).

o Des Weiteren kann sich der LRT 9190 nach Bauende langfristig wieder auf der tempo-
rar beanspruchten Flache entwickeln.
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Die durchgefiihrte FFH-Vertraglichkeitsprifung kommt zu dem Ergebnis, dass die bau-, an-
lage-, und betriebsbedingten Wirkungen des geplanten Ausbaus der A 7 unter Beriicksichti-
gung von MalRnahmen zur Schadensbegrenzung zu keinen erheblichen Beeintrachtigun-
gen des FFH-Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafigeblichen
Bestandteilen fihren kann. Gemal § 34 BNatSchG ist das Vorhaben somit zulassig (vgl. Un-
terlage 19.3).

5.2.5 Weitere Schutzgebiete

Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete

Das Vorhaben tangiert das Landschaftsschutzgebiet ,Bohmetal” (LSG SFA 016) westseitig
der A7. Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme betragt ca. 7,17 ha (= rd. 0,2% der Ge-
samtflache). Die bestehenden Funktionen des LSG fiir die landschaftsbezogene Erholung und
das Landschaftsbild werden durch die randliche, vorbelastete Flacheninanspruchnahme nicht
erheblich beeintrachtigt. Das Landschaftsschutzgebiet ,,Auslanderfriedhof Oerbke” (LSG SFA
006) ostseitig der Autobahn ist nicht betroffen.

Geplantes Landschaftsschutzgebiet

Der Landkreis Heidekreis plant die Ausweisung des LSG ,Bohmeaue”. Die Ausweisung dient
der Umsetzung der FFH-Richtlinie.

Geschitzte Landschaftsbestandteile, Naturdenkmale

Im Rahmen der Bestandsaufnahmen zum LBP wurden die geschiitzten Landschaftsbestand-
teile nach § 29 BNatSchG [9] i. Verb. m. § 22 NAGBNatSchG [28] gemald dem Niederséchsi-
schen Kartierschliissel erfasst. Geschiitzt sind ,Odland“ oder ,naturnahe Flachen* mit einer
Flachengrol3e von > 1,0 ha. Im Untersuchungsraum erfiillt der Biotoptyp Artenarmes Extensiv-
grunland mit entsprechender FlachengrofRe diese Kriterien. Der Flachenverlust betragt rd. 1,21 ha
(vgl. Unterlage 19.1.1).

Geschitzte Biotope

Im Rahmen der Biotoptypenkartierung zum LBP wurden die im Biotopkataster der UNB ge-
fahrdeten, nach 8 30 BNatSchG [9] i. V. m. 8 24 NAGBNatSchG [28] gesetzlich geschutzten
Biotope bestatigt:

e Nasswiese an der Anschlussstelle Dorfmark (GB-SFA 3124-001)

o Rohricht, Wollgras-Torfmoosrasen, Sumpf siiddstlich von Dorfmark an der Autobahn
(GB-SFA 3124-002)
e Sumpf, Weidengebusch sudostlich Dorfmark (GB-SFA 3124-003)

Potenziell nach 8 30 BNatSchG geschiitzte Biotope sind im Umfang von ca. 0,66 ha betroffen.
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Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-RL aufRerhalb von FFH-Gebieten

Einige der im Plangebiet auRerhalb des FFH-Gebietes vorkommenden Biotoptypen sind po-
tenzielle FFH-Lebensraumtypen. Betroffen durch bau- oder anlagebedingte Flacheninan-
spruchnahme sind:

e LRT 9190 Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen (0,53 ha)
e LRT 91EO0* Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (0,14 ha)

5.2.6 Biotopverbund

5.2.6.1 Bestand

Verbund der Gewasserlebensraume

Im Plangebiet bilden die FlielRgewésser Steinbach, Oerbker Bach, Forellenbach und Fischen-
dorfer Bach, die der Bohme zuflieRen, einen Verbund von Gewasserlebensraumen. Dieser
Gewasserverbund stellt einen Lebensraum u. a. flr den Fischotter dar.

5.2.6.2 Umweltauswirkungen

Die Biotopverbundfunktionen sind bereits durch die vorhandene A 7 beeintrachtigt. Aufgrund
der vorgesehenen Verbesserung der 6kologischen Durchgdngigkeit der FlieRgewasser-Bri-
ckenbauwerke ergeben sich positive Auswirkungen auf die Biotopverbundfunktion. Dies
kommt insbesondere dem Fischotter wie auch anderen Saugetieren (Fledermause, Schalen-
wild) und Amphibien zugute.

5.3  Schutzgut Boden

b.3.1 Bestand

Zur Beurteilung der planungsrelevanten Funktionen des Bodens wurden im Wesentlichen die
aktuellen Datensadtze des LBEG (Niedersachsisches Bodeninformationssystem NIBIS) [29]
sowie das Geotechnische Streckengutachten ausgewertet.

Die folgenden Bodenfunktionen und Empfindlichkeiten wurden bewertet:

e Bobden mit besonderen Standorteigenschaften fur die Biotopentwicklung / Extrem-
standorte,

¢ Naturnahe Béden (z. B. alte Waldstandorte),

e Seltene bzw. kultur- und naturhistorisch bedeutsame Boden (Archivfunktion),

¢ Natirliche Bodenfruchtbarkeit,

¢ Verdichtungsempfindlichkeit.

In Unterlage 19.1.4 sind die Bodentypen, die besonderen Werte und Funktionen und Empfind-
lichkeiten der Boden dargestellt.

Das Plangebiet befindet sich in der Bodengrol3landschaft der Geestplatten und Endmoréanen,
Uberwiegend im Lehmverbreitungsgebiet sowie im Verbreitungsgebiet fluviatiler und glaziflu-
viatiler Sedimente. Die Bereiche der Flussniederungen liegen zudem in Talsandgebieten. Vor-
herrschender Bodentyp ist die Pseudogley-Braunerde. Norddstlich des Forellenbaches haben
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sich hauptséchlich Podsole entwickelt. Grundwasserbeeinflusste Boden (Gley) kommen in den
Bachniederungen vor (LBEG 2014) [29].

Boden mit besonderen Standorteigenschaften fur die Biotopentwicklung

Im Plangebiet kommen Bdden mit nassen Standorteigenschaften in den Bachniederungen vor
(LK HEIDEKREIS 2013) [30]. Die Podsole stellen potenziell ndhrstoffarme Standorte dar, sind
aber im Bereich intensiver landwirtschaftlicher Nutzung durch N&hrstoffanreicherung stark
Uberpragt.

Seltene bzw. natur- oder kulturgeschichtlich bedeutsame Bdden

Seltene und natur- oder kulturhistorisch bedeutsame Béden kommen im Untersuchungsraum
nicht vor (LBEG 2014) [29].

Naturnahe Bdden

Historische Waldstandorte reichen bei Ober-Griinhagen sowie ostseitig der A 7 entlang des
Steinbachs in den Untersuchungsraum hinein (LK HEIDEKREIS 2013) [30].

Natirliche Bodenfruchtbarkeit

Bdden mit hoher natirlicher Bodenfruchtbarkeit kommen im gesamten Plangebiet nicht vor.

Verdichtungsempfindlichkeit

Die meisten Bdden im Untersuchungsraum weisen nur eine geringe bis sehr geringe Verdich-
tungsempfindlichkeit auf. Eine Ausnahme stellen Erdniedermoore und eine Pseudogley-
Braunerde norddstlich des Steinbachs dar.

Vorbelastung

Die Bdden im Untersuchungsraum sind v. a. durch Versiegelung und verkehrsbedingte Schad-
stoffeintrage vorbelastet. Altlasten-Verdachtsflachen (ehemalige, verfillte Bodenabbaufla-
chen) stellen weitere Beeintrachtigungen dar.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme des Bodens wird aufgrund der unter-
schiedlichen Eingriffsintensitét differenziert nach Versiegelung, Uberpragung durch Auf- und
Abtrag (z. B. im Bereich der Béschungen) sowie der temporaren Beanspruchung durch Bau-
stellenflachen erfasst. Aufgrund der unterschiedlichen Kompensationserfordernisse werden
die Boden mit besonderer Bedeutung und mit allgemeiner Bedeutung getrennt bilanziert. Un-
abhangig von der Bedeutung ist die Flacheninanspruchnahme des Bodens an sich schon eine
erhebliche Beeintrachtigung.
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Temporare Flacheninanspruchnahme

Eine bodenschonende Bauausfihrung wird durch geeignete Vermeidungsmalnahmen
(Schutz vor Bodenverdichtung, schichtenweiser Abtrag und getrennte Lagerung des Oberbo-
dens, Rekultivierung der Bauflachen) gewahrleistet (vgl. Kap. 6.4).

Vollstandiger Funktionsverlust durch Versiegelung

Die vollstandige Versiegelung von insgesamt 7,08 ha Boden fiihrt zu einem irreversiblen Ver-
lust der 6kologischen Bodenfunktionen. Boden von besonderer Bedeutung sind nicht betrof-
fen.

Funktionsminderung durch Teilversiegelung

Durch Teilversiegelung (Bankett, Wege mit wassergebundener Decke oder Schotterrasen)
werden die Bodenfunktionen auf einer Flache von rd. 6,14 ha beeintrachtigt.

Funktionsminderung durch Auf- und Abtrag

Im Bereich von Boschungen, LArmschutzwallen, Mulden und Versickerungsbecken kommt es
durch Abgrabungen oder Aufschittungen von Boden-/Fremdmaterial zu Beeintrachtigungen
der urspriinglichen Bodenstruktur und der Bodenfunktionen. Betroffen sind ca. 21,54 ha Boden
mit allgemeiner Bedeutung fiir den Naturhaushalt, davon 5,41 ha Béden bei Biotoptypen der
Wertstufen | und I1.

Betriebsbedingte stoffliche Belastung der Béden (Schadstoffeintrage)

Die betriebsbedingte Beeintrachtigung von Boden durch den Eintrag von Schadstoffen (NO,,
SO,, PMy) ist Uberwiegend auf den trassennahen Bereich (Spritzwasserbereich, 10-m-Wirk-
zone) beschrankt. Da sich der Schadstoffeintrag im Planfall (6-streifiger Ausbau) gegentber
dem Prognosenullfall (weiterhin 4-streifige Trasse) nur marginal unterscheidet (s. Unterlage
17), ist keine relevante Zusatzbelastung zu erwarten.

54 Schutzgut Wasser

b.4.1 Bestand

Bei der Darstellung des Schutzgutes Wasser wurden im Wesentlichen die Daten des LBEG
(Niedersachsisches Bodeninformationssystem NIBIS) [29] und des NLWKN sowie das Geo-
technische Streckengutachten verwendet.

Oberflachengewasser

Der Untersuchungsraum bzw. die Autobahn wird von funf FlieRgewéassern gequert, die in west-
licher bis nordwestlicher Richtung der Béhme zuflie3en:

e Forellenbach
e Fischendorfer Bach
e Steinbach

29.05.2020 Seite: 94



Ausbau der A 7, Hamburg nach Hannover - Abschnitt 2 Unterlage 1

von nordlich Dorfmark bis nordlich der AS Bad Fallingbostel  Erlauterungsbericht Feststellungsentwurf

e Bullengraben
o Oerbker Bach

Mit Ausnahme des Bullengrabens weisen die Bache noch einen weitgehend naturnahen Zu-
stand auf: in Abschnitten mé&andrierend, mit kiesiger Sohle und von Auwald gesdaumt.

Die Bohme und z.T. auch ihre Nebengewasser fallen unter das Niederséchsiche FlieRgewas-
serschutzsystem sowie die Wasserrahmenrichtlinie (WRRL). Die westlich der Autobahn gele-
genen Abschnitte des Steinbachs und des Oerbker Bachs gehéren zum FFH-Gebiet ,Bohme*.

Die Gewasser im Untersuchungsraum sind méfig belastet (GK I1). Lediglich der Oerbker Bach
ist nach der Gewassergiitekarte des NLWKN (2000) (durch die Klaranlage Oerbke und den
Truppeniubungsplatz) kritisch belastet (Guiteklasse 1l-Ill). Eine Belastung der Oberflaichenge-
wasser ergibt sich durch Schadstoffeintradge aus eingeleitetem StralRenoberflachenwasser so-
wie Schadstoff- und Nahrstoffeintragen aus der landwirtschaftlichen und fischereiwirtschatftli-
chen Nutzung. Fir den Oerbker Bach besteht eine zusatzliche Beeintrachtigung durch die Einlei-
tung von Abwassern der Klaranlage. Die Querungsbauwerke mit befestigter Sohle beeintrachtigen
die nattrliche Durchgangigkeit der FlieRgewasser. Auch die Versandung durch Ablagerung von
Sandfrachten aus dem Truppenibungsplatz sowie Fichtenaufforstungen entlang der FlieBgewas-
ser stellen eine weitere Belastung dar.

Uberschwemmungsbiete sind im Plangebiet nicht ausgewiesen. Stillgewasser kommen ver-
streut im Plangebiet als naturnahe Kleingewasser sowie naturferne Ruckhaltebecken oder
Fischteiche vor.

Des Weiteren queren mehrere Entwasserungsgraben die Autobahn bzw. verlaufen trassenpa-
rallel.

Grundwasser

Die eiszeitlichen Sande und Kiese bilden die Grundwasserleiter. Aufgrund der geologischen
Verhaltnisse kbnnen mehrere Grundwasserstockwerke auftreten. Der obere Grundwasserlei-
ter (GW-Hohengleiche) liegt im Untersuchungsraum 45 und 50 m tiber NN.

Im Untersuchungsraum handelt es sich Uberwiegend um grundwasserferne Standorte. Ledig-
lich in den Bachniederungen sind Grundwasserstéande < 2,0 m zu erwarten.

Die Grundwasserneubildungsrate im Plangebiet schwankt zwischen den Extremwerten 51-
100 mm/a (im Bereich von Oerbker Bach, Steinbach und Fischendorfer Bach) und > 350 — 400
mm/a zwischen Vogteistral3e und Hartemer Weg in Bad Fallingbostel. Auf Grund der M&chtig-
keit der Grundwasseruberdeckung von ca. 6,0 m bis 15,0 m ist trotz der wasserdurchléassigen
Deckschichten (Sande) von einer eher geringen Verschmutzungsempfindlichkeit des Grund-
wassers auszugehen. Eine Ausnahme besteht in den Bachniederungen, wo die grundwasser-
Uberdeckenden Schichten nur geringméachtig und deren Schutzpotenzial nur gering ist. Dort
wird die Empfindlichkeit gegentuber dem Eintrag von Schadstoffen als mittel bis hoch einge-
schatzt.
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Wasserkdrper gemafl Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Oberflachenwasserkdrper

Das Plangebiet liegt innerhalb des Einzugsgebietes des Oberflachenwasserkdrpers Béhme I
mit den Nebengewassern Fischendorfer Bach, Forellenbach und Steinbach (vgl. Unterlage
21). Oerbker Bach und Bullengraben stellen keine Wasserkorper geméafl WRRL dar und sind
somit nicht berichtspflichtig. Dementsprechend liegen fiir diese beiden Oberflachengewasser
keine Daten vor.

Gewassername Forellenbach Fischendorfer Steinbach Bohme lI

Bach [DE_RW_DENI_22008]
SLGlll e Unbefriedigend | Unbefriedigend Unbefriedigend | Unbefriedigend
Zustand
Biologische Qualitatskomponenten

Phytoplankton Nicht relevant Nicht relevant Nicht relevant Nicht relevant
Phytobenthos Unklassifiziert Unklassifiziert Unklassifi-ziert | Unklassifiziert
Makrophyten gesamt | MaRig MaRig MaRig Gut

R iﬁi;aeben iﬁi;aeben iﬁi;aeben MéRig
Makrozoobenthos Gut Gut Gut Gut
Fischfauna Unbefriedigend | Unbefriedigend Unbefriedigend | Unbefriedigend

Unterstiitzende hydrom

orphologische Qualitatskomponenten

Wasserhaushalt Ll (e Wird tiberwacht | "Vird dber- Wird tiberwacht
wacht wacht
N MaRnahmen MaRnahmen MaRnahmen Fur Fische und Sedi-
Durchgangigkeit
vorgesehen vorgesehen vorgesehen ment unterbrochen
- ?tru.l_dgrgute_g Strukturgiite 5 ?tru.l_dgrgute_g Strul_durgute 3 bis4 =
Morphologie = maRig veran- N = maRig veran- | magig bis stark ver-
= stark verandert N
dert dert andert

Unterstltzende allgemein physikalisch-chemische und chemische Qualitadtskomponenten

Schwermetalle Quecksilber Quecksilber Quecksilber Quecksilber
Panzenschutzmitiel | Kome Uber- Keine Uber- Keine Uber- Keine Uberschreitung
schreitung schreitung schreitung
Industrielle Schad- Keine Uber- Keine Uber- Keine Uber- L )
. . . Keine Uberschreitung
stoffe schreitung schreitung schreitung
Sonstige Schadstoffe | Tributylzinn Tributylzinn Tributylzinn Tributylzinn

Tabelle 9:

Ubersicht (iber den Zustand der Qualitatskomponenten der betroffenen OWK

Stillgewasser i.S. der WRRL (> 50 ha) kommen nicht vor.

Die Bohme mit Nebengewéssern ist als natiirliches Gewasser eingestuft. Der 6kologische Zu-
stand ist als unbefriedigend (4) und der chemische Zustand als schlecht (3) eingestuft (NLWKN
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2016) [32]. Von der A7 werden die Nebengewasser Forellenbach, Fischendorfer Bach und
Steinbach gequert.

Die Daten stammen vom Kartenserver des Niedersachsischen Ministeriums fur Umwelt und
Klimaschutz aus dem Jahr 2015 (vgl. MU 2015a, 2015b) [21.02.2018 abgerufen)].

Weitere Angaben zum 6kologischen Zustand des Oberflachenwasserkdrpers ist der Unterlage
21 zu entnehmen.

Zielerreichung Oberflachenwasserkérper bis 2021

Beim Oberflachenwasserkdrper Bohme Il [DE_RW_DENI_22008] wurde der gute 6kologische
Zustand bis 2015 nicht erreicht. Da eine Zielerreichung bis 2021 nicht zu erwarten ist, wurde
eine Fristverlangerung bis 2027 gem. 8§ 29 WHG gewahrt.

Grundwasserkorper

Das Plangebiet befindet sich im Grundwasserkorper ,Bohme Lockergestein links", dessen
mengenmafiger und chemischer Zustand als ,gut* eingestuft ist (vgl. Unterlage 21).

Zielerreichung Grundwasserkdrper bis 2021

Der gute mengenmaliige und chemische Zustand des Grundwasserkérpers wurde bis 2015
erreicht.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Oberflachengewasser

Im Zuge des Ausbaus der A7 sind fiir die oberirdischen Gewéasser bei Bau, Anlage und Betrieb
die Ziele des § 24 Abs. 1 WHG in Verbindung mit der WRRL zu beachten. Demnach ist eine
Verschlechterung ihres 6kologischen und ihres chemischen Zustands bzw. Potenzials zu ver-
meiden. Ein guter 6kologischer und chemischer Zustand bzw. ein gutes 6kologisches und che-
misches Potenzial ist zu erhalten oder zu erreichen.

Durch das Vorhaben werden die bestehenden Querungsbauwerke der naturnahen Flie3ge-
wasser verlangert und deren Querschnitte gleichzeitig aufgeweitet. Anlagebedingte erhebliche
Umweltauswirkungen werden hierdurch vermieden. Wahrend der Bauphase wird die Funkti-
onsfahigkeit der betroffenen Gewasserabschnitte durch temporére Verrohrung sowie Schad-
stoff- und Sedimenteintrdge gemindert.

Direkte Einleitungen von belasteten Oberflachenwédssern werden durch Versickerung oder
Ruckhaltung in Regenriickhaltebecken (RRB) mit Absetzbecken oder Retentionsbodenfilter-
anlagen (RBF) vermieden, weshalb keine erheblichen dauerhaften Beeintrachtigungen der
Gewasserqualitat zu erwarten sind. Spritzschutzwande im Bereich der Querungsbauwerke
vermeiden Direkteintrdge in die FlieRgewaésser. Unfallszenarien mit Gewéassergefahrdungen
konnen nicht vollstandig ausgeschlossen werden, bestehen jedoch bereits aktuell. Die Uber-
bauung von FlieRgewassern durch die Verlangerung von Briickenbauwerken wird beim Bio-
topverlust beriicksichtigt.
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Grundwasser

Fur einen vorsorgenden Grundwasserschutz sowie einen ausgeglichenen Wasserhaushalt
sind im Zuge des Ausbaus der A 7 bei Bau, Anlage und Betrieb die Ziele des Wasserhaus-
haltsgesetzes (WHG) bei der Grundwasserbewirtschaftung zu bericksichtigen, wie sie insbe-
sondere in 8 6 Abs. 1 WHG und in Umsetzung der Anforderungen der Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL, Richtlinie 2000/60/EG) [33] speziell bezogen auf das Grundwasser in § 47 Abs. 1
WHG [34] formuliert sind. Demnach ist eine Verschlechterung von Menge und Qualitat zu ver-
meiden, die Schadstoffkonzentration zu vermindern und ein guter mengenmafiger und che-
mischer Grundwasserzustand anzustreben.

Waéhrend der Bauphase besteht in verschmutzungsempfindlichen Bereichen wie den grund-
wassernahen Bachniederungen temporéar die Gefahr von Schadstoffeintragen.

Bereiche hoher Grundwasserneubildung (> 250 mm/a) sind durch Versiegelung im Umfang
von 3,44 ha bei gleichzeitiger Einleitung des Niederschlagwassers in die FlieRgewéasser be-
troffen.

Insgesamt kénnen erhebliche Beeintrachtigungen der Quantitat und Qualitdt des Grundwas-
sers auf Grund der Gberwiegend geringen Grundwasserneubildungsrate und des gewahlten
Entwasserungssystems ausgeschlossen werden.

Auswirkungen des Vorhabens auf die Qualitatskomponenten und Bewirtschaftungs-
ziele der betroffenen Wasserkdrper

Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren des Vorhabens wurden im Fachbeitrag
WRRL (Unterlage 21) hinsichtlich ihrer moglichen Auswirkungen auf die Wasserkorper beur-
teilt. Hierbei wurden die MaRnhahmen beriicksichtigt, die nachteilige Auswirkungen auf den
Wasserkorper vermeiden oder minimieren.

Zu den gewasserbezogenen VermeidungsmalRnahmen gehéren:

e Malnahmen im Rahmen der Stra3enentwasserung

e Spritzschutzwande an den Querungsbauwerken der Flie3gewasser

o Aufweitung der Querungsbauwerke

e Malinahmen zur Minimierung baubedingter Beeintrachtigungen von Oberflachenge-
wassern und Grundwasser.

Die potenziellen, negativen Auswirkungen des Vorhabens auf die Wasserkérper und deren
Relevanz im Hinblick auf das Verschlechterungsverbot sind in Tabelle 10 zusammenfassend
dargestellt.
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Relevanz fur Verschlechte-

Potenzielle bau-, anlage- und betriebsbedingte rungsverbot

Auswirkungen

keine Zu prifen

Baubedingter Schadstoffeintrag durch Bautétigkeiten und
-maschinen

Baubedingter Sedimenteintrag - -
Baubedingte Flacheninanspruchnahme (temporére Verrohrung,
Baustelleneinrichtungsflachen)

Anlagebedingte Erhthung des Oberflachenabflusses durch Versie-
gelung

Anlagebedingte Reduzierung der Grundwasserneubildung durch
Versiegelung

Anlagebedingte Verbreitung der Querungsbauwerke - -
Betriebsbedingte Eintrage von Schadstoffen durch Spritzwasser - -
Betriebsbedingte Eintrage von Schadstoffen durch Einleitung von
StraRenabflissen

Betriebsbedingte Eintrage von Schadstoffen durch Versickerung - -

Betriebsbedingter Eintrag von Tausalzen - -

Tabelle 10: Relevanz der potenziellen Auswirkungen des Ausbaus A 7 auf die Wasserkdrper

Auswirkungen auf das Verschlechterungsverbot

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass die betriebsbedingten Eintrdge von Schadstoffen
durch das Einleiten von StraRenabfliissen in den OWK Steinbach bzw. Béhme II zu Ver-
schlechterungen von Qualitdtskomponenten der betrachteten Oberflachengewasser fuhren.

Die Berechnungen im Rahmen des Fachbeitrags WRRL (Unterlage 21) kommen zu dem Er-
gebnis, dass sich der Zustand keiner der Qualitditskomponenten aufgrund des geplanten Ent-
wasserungskonzeptes und der Regenriickhalteanlagen (drei Retentionsbodenfilteranlagen
und eine Regenriickhalteanlage mit Absetzbecken) verschlechtert.

Die in der Oberflachengewdasserverordnung (OGewV) und der Grundwasserverordnung
(GrwV) aufgefihrten Umweltqualitdétsnormen (UQN) werden nicht tberschritten.

Die rechnerisch ermittelten H6chstkonzentrationen von Schadstoffen — insbesondere des kri-
tischen Parameters Benzo[a]pyren — bleiben unterhalb der technischen Messbarkeit.

Somit ist eine Verschlechterung im Sinne der WRRL nicht zu erwarten. Durch die gute Reini-
gungsleistung der Retentionsbodenfilter werden sich Schadstoffkonzentrationen durch einen
Verdinnungseffekt rechnerisch verbessern.

Auswirkungen auf das Verbesserungsgebot

Das Verbesserungsgebot der WRRL priift die Zielerreichung der Malinahmenprogramme
nach 8 27 und 8§ 47 WHG fir die relevanten OWK und GWK ab. Es ist zu priifen, ob das Vor-
haben mit den Zielvorgaben des Mal3nhahmenprogramms der Bund/ Landerarbeitsgemein-
schaft Wasser (LAWA) entspricht.
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Die vorgesehenen Vermeidungs- und Kompensationsmafl3nahmen (vgl. Unterlage 9 und Un-
terlage 21) vermeiden oder verringern mogliche negative Auswirkungen auf die Oberflachen-
wasserkorper und den Grundwasserkaorper.

Der Ausbau der A 7 im 2. Abschnitt zwischen nordlich der Anschlussstelle Dorfmark und der
Anschlussstelle Bad Fallingbostel ist mit den geplanten MaRnahmen des ,Niederséchsischen
Beitrags zu den MalRnahmenprogrammen 2015 bis 2021 der Flussgebiete Elbe, Weser, Ems
und Rhein* fiir die FlieRgewésser Bohme Il, Forellenbach, Fischendorfer Bach und Steinbach
und dem Grundwasserkdrper ,Bohme Lockergestein links" vereinbar. Keine der Mal3hahmen
hemmt oder verhindert die MaRhahmenrealisierung. Dem Verbesserungsgebot gemal WHG
wird entsprochen.

Gesamteinschatzung

Das Vorhaben ist mit den Bewirtschaftungszielen gemaf3 8§ 27 — 31 und 8§ 47 WHG vereinbar.
Der 6kologische und chemische Zustand des Oberflachenwasserkopers Bohme Il und der
chemische und mengenmaliige Zustand des Grundwasserkorpers ,Bohme Lockergestein
links" verschlechtert sich nicht. Der Ausbau der A7 ist auch mit dem Verbesserungsgebot ver-
einbar.

55 Schutzgut Klima/Luft

b.b.1 Bestand

Als Datengrundlage wurden 0rtliche Klimadaten und die Kartierung der Biotoptypen und Real-
nutzungen verwendet. Die lufthygienische Situation ist durch Emissionen des Kfz-Verkehrs
(Kohlenmonoxid (CO), Kohlendioxid (CO2), Schwefeldioxid (SO2), Stickstoffoxide (NOX), Blei
(Pb), verschiedene Kohlenwasserstoffe sowie Feinstédube und Staube) auf der A 7 vorbelastet.
Das Gelandeklima wird in einem bis zu 100 m breiten Korridor beiderseits der A 7 von den héheren
Temperaturen der versiegelten Flachen und den Immissionen des Kfz-Verkehrs Uberpragt (vgl.
GASSNER / WINKELBRANDT 2010: 100) [35]. Die Schadstoffkonzentration in der Luft verrin-
gert sich in zunehmender Entfernung von der Autobahn.

Zur Verbesserung der kleinklimatischen Situation tragen die Waldflachen entlang der A 7 auf
Grund ihrer Fahigkeit, Staub und andere Luftschadstoffe zu filtern, bei. Eine besondere bioklimati-
sche Ausgleichsfunktion fiir belastete Siedlungsbereiche kommt ihnen nicht zu. Ebenfalls klima-
ausgleichend wirken die feuchten Griinlandflachen und Gewéasser einschliellich ihrer Niederungs-
bereiche mit nachtlicher Kaltluftbildung. Die trockenen Ackerflachen und vegetationsfreien Berei-
che des Truppenlbungsplatzes sind demgegeniber durch Temperaturschwankungen im Tages-
gang gekennzeichnet und kdénnen kaum klimaausgleichende Funktionen tbernehmen (LK SFA
1995) [36].

Die Siedlungsbereiche von Bad Fallingbostel und Dorfmark, die in das Plangebiet hineinreichen,
sind durch erh6hte Temperaturen, verringerte Luftfeuchtigkeit und Strahlung sowie geringere
Windgeschwindigkeit gekennzeichnet. Auf Grund der relativ geringen Ausdehnung der bebauten
Bereiche sind keine Belastungsraume ausgebildet.
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5.5.2 Umweltauswirkungen

Die zuséatzlichen anlagebedingten Beeintrachtigungen durch Neuversiegelung und Gehdlzver-
luste sowie die zusatzlichen betriebsbedingten Schadstoffemissionen sind aufgrund der Vor-
belastung und der eingeschrankten Funktions- und Leistungsfahigkeit des Schutzgutes nicht
als erheblich einzustufen.

5.6 Schutzgut Landschaft

b.6.1 Bestand

Datengrundlage sind die Erhebungen der Landschaftsbildelemente im Rahmen der Biotop-
typenkartierung sowie die Abgrenzung und Bewertung der Landschaftsbildeinheiten aus dem
Landschaftsrahmenplan des Landkreises (LK Heidekreis 2013) [30]. Grundlage fur die Bewer-
tung der LArmauswirkungen ist das Schalltechnische Gutachten (s. Unterlage 17).

Das Plangebiet ist gepragt durch die A7 sowie durch angrenzende Walder und Forsten unter-
schiedlichen Alters im Wechsel mit Offenlandbereichen (Acker und Griinland). Die in Abschnit-
ten von Auwald gesaumten naturnahen Bache sind aufgrund ihres Verlaufs innerhalb von
Waldflachen nicht weithin sichtbar. Der Norden des Plangebiets wird charakterisiert durch groR3-
flachige Nadelforste unterschiedlichen Alters. Nérdlich von Bad Fallingbostel pragen grof3e Acker-
schlage die Landschaft. Die wellige Geest ist vor allem in den Offenlandbereichen erlebbar. Im
Sudosten erstreckt sich der Truppenitbungsplatz Bergen-Hohne, der zwischen der A 7 und der
Panzerrringstral3e v. a. durch Waldbestande und Griinland gepragt ist.

Die Landschaftsbildqualitat wird Gberwiegend als mittel eingestuft. Von hoher Bedeutung sind
die Landschaftsbildeinheiten ,Von Wald dominierter Talraum® und ,Moorlandschaft, walddo-
miniert” im Norden des Plangebietes bewertet. Beeintrachtigungen gehen im Wesentlichen
von der Autobahntrasse und dem hohen Verkehrsaufkommen aus (Zerschneidungswirkung,
visuelle Beeintrachtigungen in Bereichen ohne Gehdlzabschirmung und Schall-emissionen).
Zudem wird das Landschaftserleben durch die fehlende Zuganglichkeit des Truppenibungs-
platzes stark eingeschrankt.

5.6.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben sind keine Landschaftsbildeinheiten von besonderer Bedeutung betrof-
fen. Die Larmbelastung in der unmittelbar an die A7 angrenzenden Landschaft wird sich im
Prognose-Planfall gegentiber dem Prognose-Nullfall auch au3erhalb der vorgesehenen Larm-
schutzwaélle und —wande verringern.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbhildes- bzw. -erlebens ergeben sich durch den
Verlust von abschirmenden Geholzstrukturen sowie durch Larmschutzwande und -wélle. Die
Reichweite dieser Verdnderungen ergibt sich aus der Héhe der Bauwerke und aus dem Um-
feld. Das Vorhaben fiihrt zu einer Inanspruchnahme von vorbelasteten Randbereichen des
LSG ,Bohmetal“ westlich der A7.
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5.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter
5.7.1 Bestand

Kulturdenkmale

Die Erfassung der Kulturgiter erfolgte auf Grundlage der Informationen des Landkreises Hei-
dekreis zu archaologischen und kulturellen Denkmalen. Im Plangebiet sind mehrere archaolo-
gisch interessante Statten vorhanden, die nach 8§ 3 Abs. 4, 5 NDSchG [37] geschiitzt sind.
Hierbei handelt es sich um einen Grabhugel, der ca. 1 km sudlich von Brock in unmittelbarer
Né&he der A 7 liegt. Ungefahr 500m siid-westlich des Grabhiigels, ebenfalls im direkten Umfeld
der A 7 befindet sich auRerdem eine Fundstelle mit steinzeitlichen Resten (Lesefunde). Wei-
terhin befinden sich ein bereits 1938 von der Autobahn Uberbauter Grabhiigel im Bereich der
Rastanlage ,Rummelsburg” sowie zwei weitere Grabhiigel ca. 500 m norddstlich Obergrinha-
gen im Plangebiet. Die Grabhligel stammen wahrscheinlich aus der Bronzezeit (vgl. Unterlage
19.1.2).

Neben den bekannten Bodendenkmalen ist mit weiteren archéologischen Fundstatten zu rech-
nen. Sie sind in Unterlage 19.1.2 als ,archaologische Verdachtsflachen“ dargestellt und liegen
zwischen Beginn der Baustrecke und Obergriinhagen.

Bei Oerbke, im Landschaftsschutzgebiet ,Auslanderfriedhof Oerbke” ist eine Kriegsgraber-
statte als Kulturdenkmal ausgewiesen. Im OT Dorfmark steht an der Stral3e Weil3er Sand ein
Kriegerdenkmal innerhalb eines Waldbestandes, das als Baudenkmal geschiitzt ist.

5.7.2 Umweltauswirkungen

Der Grabhiigel und der Lesefund im unmittelbaren Umfeld der Autobahn (westseitig im Bereich
des Bau-km 83+300) sind moglicherweise durch das Vorhaben geféhrdet. Durch eine recht-
zeitige Beteiligung der Denkmalbehérde konnen erhebliche Umweltauswirkungen vermieden
werden. Die weiteren im Untersuchungsraum vorkommenden bekannten Bodendenkmale und
das Kulturdenkmal ,Kriegsgraberstéatte” besitzen einen hinreichend groRen Abstand zur A 7,
so dass eine Beeintrachtigung ausgeschlossen werden kann.

Durch die rechtzeitige Information / Beteiligung der Denkmalpflegebehtrde vor Beginn der
Erdbauarbeiten im Bereich der archédologischen Verdachtsflachen besteht die Maglichkeit der
Sicherung oder vorliegenden Ausgrabung von Bodendenkmalen und somit der Vermeidung
erheblicher negativer Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Kulturgter.

5.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Entsprechend § 2 Abs. 1 Satz 2 Pkt. 4 UVPG a.F. [5] sind bei der Beurteilung der Umweltaus-
wirkungen eines Vorhabens auch die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern zu be-
ricksichtigen. Vor dem Hintergrund des derzeitigen wissenschaftlichen Kenntnisstandes sind
dem jedoch Grenzen gesetzt. Im Rahmen dieser Untersuchung sind Wechselwirkungen bei
der Beurteilung der einzelnen Schutzgiter so weit wie mdglich eingeflossen. Dies gilt insbe-
sondere fur:
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e Vegetationsentwicklung in Abhangigkeit von abiotischen Standortverhaltnissen (Bo-
den, Wasser)

o faunistische und floristische Abhangigkeitsverhéltnisse

e Zusammenhange zwischen Grund- und Oberflachenwasser sowie Bodenstrukturen

e Lebensraumbeziehungen zwischen Tieren benachbarter bzw. auch getrennter Sys-
teme

e Beziehungen zwischen Vegetationsstruktur und naturrdumlicher Ausstattung

e Abhé&ngigkeit von Landschaftsbild/Erholungseignung mit den biologischen, medialen
und historisch-kulturellen Bedingungen.

Im Untersuchungsraum sind keine ausgepragten funktionalen Wirkungsgefiige vorhan-
den, die Uber schutzgutbezogene Wechselwirkungen hinausgehen.
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6. MafRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-
weltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

6.1.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfiihrung von Larmschutzmalinahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung offentlicher StralRen sind die §8 41 und 42 des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (BImSchG) [20] in Verbindung mit der gemanR § 43 BImSchG erlassenen 16.
Rechtsverordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-larm-
schutzverordnung — 16. BImSchV) [11] vom 12.06.1990. Beim Ausbau der A 7 sind durch den
Bau von zusatzlichen durchgehenden Fahrstreifen die Voraussetzungen einer wesentlichen
Anderung erfiillt. Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung
einer Offentlichen Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeid-
bar sind. Aktiver Larmschutz kann nur dann unterbleiben, wenn die Kosten der Larmschutz-
mafinahmen an der Stral3e auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. In
diesem Fall kommen gegebenenfalls passive Larmschutzmalinahmen in Frage. Unterlage
17.1.1 beinhaltet einen detaillierten schalltechnischen Erlauterungsbericht.

Fir folgende Bereiche wurde eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ohne Schall-
schutz ermittelt:

Ortschatft Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tageszeitraum

Nachtzeitraum

Wohneinheiten

Wohneinheiten

AufRenwohnbereich

Bad Fallingbostel 405 579 132
Oerbke 43 98 1
Vierde 1 4 -
Dorfmark 3 98 1

Tabelle 11: Ubersicht der vorhandenen Schutzbediirftigkeiten ohne Schallschutz

6.1.2 Schallemissionen

Die Ausgangsgrof3e fur die Berechnung der Beurteilungspegel sind die Emissionspegel. Die
Emissionspegel sind definiert als Mittelungspegel tiber die Beurteilungszeitraume - tags bzw.
nachts - in 25 m Abstand seitlich von der Achse des betrachteten Verkehrsweges bei freier
Schallausbreitung in einer festgelegten Hohe. Der Emissionspegel ist ein Mal} fur die Schall-
belastung, die von einer Strecke ausgeht, unabhangig von der Topographie und den 6rtlichen
Gegebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt durch die Anzahl, Art und Geschwindigkeit der
verkehrenden Fahrzeuge. Die Emissionspegel wurden nach RLS-90 [21] fur den Abschnitt 2
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der A 7 berechnet, wobei als Korrekturwert fir die Stral3enoberflache der Wert Dsyo = -2 dB(A)
bericksichtigt wurde.

Die Ergebnisse der Emissionsberechnung sind in Unterlage 17.1.2 dargestellt.

6.1.3 Ergebnisse der Berechnungen

Eine detaillierte Darstellung der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung ist in den
Unterlagen 7.2 und 17.1 dargestellt. Die Festlegung, ob aktive oder passive Schallschutzmalf3-
nahmen erforderlich sind, erfolgte im Rahmen eines Variantenvergleiches zum Schallschutz.
Die Ergebnisse dieses Vergleiches sind in der Unterlage 17.1.3 dargestellt. Nachfolgend sind
die Ergebnisse fur die einzelnen Ortslagen kurz dargestellt. Schitzenswerte Nutzungseinhei-
ten sind mehrheitlich Wohneinheiten. Biros stellen ein weiteres Beispiel fiir eine schitzens-
werte Nutzung dar.

Dorfmark (km 79,100 bis 81,400)

In Dorfmark befinden sich Wohn- Misch- und Gewerbegebiete sowie einige Wohngeb&ude im
AulRenbereich (beurteilt wie Mischgebiet). In Dorfmark liegen ohne Schallschutzmal3nahmen
im Tageszeitraum an 3 und im Nachtzeitraum an 98 schiitzenswerten Wohneinheiten Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [11] vor. Zuséatzlich ist an einem
AuRenwohnbereich der Grenzwert im Tageszeitraum tberschritten. Eine detaillierte Untersu-
chung aktiver Schallschutzvarianten zum Schutz von Dorfmark sind 4 m bis 7 m hohe Schall-
schutzwalle und 3 m bis 4 m hohe Schallschutzwande mit einer Gesamtlange von ca. 2300 m
vorgesehen. Durch diese SchallschutzmalRnahmen kann im Bereich von Dorfmark ein Voll-
schutz hergestellt werden. Es besteht kein Anspruch auf erganzenden Schallschutz.

Aulerhalb des Berechnungsumgriffs wurde im Oktober 2018 ein Hospiz gebaut, das schon im
Betrieb genommen wurde. Eine Kontrollrechnung ergibt einen Beurteilungspegel von 49,0
dB(A) am Tag und 44,6 dB(A) in der Nacht. Die IGW fiir Sondergebiet Krankenhaus werden
eingehalten.

Im Mai 2020 ist der Bebauungsplan Nr. 68 ,Industriegebiet Einzinger Stral3e* rechtskréaftig in
Kraft getreten. Im Bebauungsplangebiet sind im Bereich der AS Dorfmark und der A 7 ein
Autohof und ein Schnellrestaurant geplant. Auf Grundlage dieser Planungen wurde uberpruft,
ob der Immissionsgrenzwert fur Gewerbegebiete tags am Autohof und Schnellrestaurant und
an den vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur vorgegeben Wert von 65
dB(A) nachts fur Lkw-Stellplatze eingehalten wird.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte durch die geplanten Schallschutzmal3-
nahmen eingehalten werden. Der maximale Beurteilungspegel am Autohof betragt 65 dB(A)
tags. Fur die Lkw-Stellplatze wurde ein maximaler Beurteilungspegel von 63 dB(A) ermittelt.

Vierde (km 83,800 bis 84,600)

In Vierde befinden sich Wohngebaude im Auf3enbereich, welche anhand der Grenzwerte fir
Mischgebiete beurteilt werden sowie ein Campingplatz. Ohne LarmschutzmalRnahmen treten
im Tageszeitraum an einer schiitzenswerten Wohneinheit und im Nachtzeitraum an 4 schit-
zenswerten Wohneinheiten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
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[11] auf. Ohne Larmschutzmafnahmen betrdgt der maximale Beurteilungspegel 62 dB (A)
nachts. Eine detaillierte Untersuchung aktiver Larmschutzvarianten zum Schutz von Vierde ist
in Unterlage 17.1.3, Kapitel 3.7 vorzufinden. Zum Schutz von Vierde wird ein Schallschutzwall
mit 5 m Hohe und einer Lange von 700 m vorgesehen, welcher im Bereich einer Stral3enuber-
fuhrung durch eine 4,5 m hohe Wand ersetzt wird. Durch diese Schallschutzmalinahmen kann
im Bereich von Vierde ein Vollschutz hergestellt werden. Es besteht kein Anspruch auf ergan-
zenden Schallschutz.

Oerbke (km 86,000 bis 86,600)

In Oerbke befinden sich vorwiegend Wohngebaude in einem Wohngebiet sowie Wohnge-
baude in Mischgebieten und im AulR3enbereich (wie Mischgebiet beurteilt). In Oerbke liegen
ohne LarmschutzmalRnahmen im Tageszeitraum an 43 und im Nachtzeitraum an 98 scht-
zenswerten Wohneinheiten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[11] vor. Zusétzlich ist in 1 Au3enwohnbereich der Grenzwert im Tageszeitraum tberschritten.
Ohne Larmschutzmalinahmen betrdgt der maximale Beurteilungspegel 64 dB (A) nachts. Eine
detaillierte Untersuchung aktiver Larmschutzvarianten zum Schutz von Oerbke ist in Unterlage
17.1.3, Kapitel 3.3 vorzufinden. Zum Schutz von Oerbke werden Schallschutzwé&nde mit 6 m
Hohe und eine Larmschutzwall-Wandkombination mit 8 m Hohe (6 m Wall, 2 m Wand) und
einer Gesamtlange von 750 m vorgesehen sowie ein OPA-Oberbau mit einer Gesamtlange
von 1600 m vorgesehen. Unter Berlcksichtigung dieser Schallschutzmafl3nahmen verbleiben
im Tageszeitraum an keiner und im Nachtzeitraum an 38 schitzenswerten Wohneinheiten
Grenzwertliberschreitungen. Fir diese Wohneinheiten werden passive Schallschutzmal3nah-
men dem Grunde nach vorgesehen. Die Immissionsgrenzwerte werden an allen Aul3enwohn-
bereichen eingehalten.

Bad Fallingbostel (km 86,200 bis 87,500)

In Bad Fallingbostel befinden sich vorwiegend Wohngeb&dude in Wohngebieten und in gerin-
gerer Anzahl in Mischgebieten. Schutzenswerte Wohneinheiten befinden sich zusatzlich in
Gewerbegebieten, einer Kleingartenanlage und einem Sondergebiet (Sondergebiet Ge-
meinde, Pfarrhaus). In Bad Fallingbostel liegen ohne LaArmschutzmalinahmen im Tageszeit-
raum an 405 und im Nachtzeitraum an 579 schitzenswerten Wohneinheiten Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [11] vor. Zusatzlich ist in 132 Auf3enwohnberei-
chen der Grenzwert im Tageszeitraum Uberschritten. Ohne Larmschutzmalinahmen betragt
der maximale Beurteilungspegel 67 dB (A) nachts. Eine detaillierte Untersuchung aktiver
Larmschutzvarianten zum Schutz von Bad Fallingbostel ist in Unterlage 17.1.3, Kapitel 3.4
vorzufinden. Zum Schutz von Bad Fallingbostel werden Schallschutzwande mit 4 m bis 7 m
Hohe und einer Gesamtlange von 1600 m vorgesehen sowie ein OPA-Oberbau mit einer Ge-
samtlange von 1600 m vorgesehen. Unter Berucksichtigung dieser Schallschutzmaflinahmen
verbleiben im Tageszeitraum keine Nutzungseinheiten und im Nachtzeitraum an 66 schiit-
zenswerten Wohneinheiten Grenzwertiberschreitungen. Fir diese Nutzungseinheiten werden
passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach vorgesehen. Die Immissionsgrenzwerte
werden an allen Aul3enwohnbereichen eingehalten.
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6.1.4 Tabellarische Darstellung der La&rmschutzanlagen
Eine tabellarische Aufstellung der Larmschutzanlagen ist in Kap. 4.8, Tabelle 4 vorzufinden.
6.1.5 Passiver Schallschutz

Trotz der empfohlenen aktiven Schallschutzmafinahmen an der A 7 kdnnen bei Anspruch auf
Larmvorsorge die Grenzwerte der 16. BImSchV [11] nicht an allen Gebauden eingehalten wer-
den. Durch den Ausbau der A 7 besteht an 60 Gebauden mit ca. 104 schutzwirdigen Wohnein-
heiten im Nachtzeitraum Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach. Der Umfang
der notwendigen Mal3nahmen ist in der Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung
(24. BImSchV) [22] geregelt. Fur die Festlegung der passiven Schallschutzmaflinahmen im
Detail sind im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren Objektaufnahmen durchzufiihren.

An folgenden Gebauden besteht Anspruch auf zusatzliche passive Schallschutzmal3nahmen
dem Grunde nach.

Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach

Lfd. Nr. | Objekt-ID Adresse

1 18 Theodor-Storm-StraRe 19

2 19 Theodor-Storm-StraRe 21

3 20 Theodor-Storm-StraRe 23

4 21 Theodor-Storm-Strae 25

5 22 Theodor-Storm-Strae 27

6 23 Schillerstralle 44

7 27 Schillerstral3e 36

8 41 Schillerstral3e 8

9 43 Schillerstral3e 2

10 44 Schillerstral3e 4

11 174 Goethering 40

12 202 KantstraBe 16

13 203 KantstraBe 20

14 204 Kantstrale 18

15 206 Theodor-Storm-Stra3e 8

16 207 UhlandstraBe 3

17 208 UhlandstraBe 1

18 213 Theodor-Storm-StraRe 5

19 216 Theodor-Storm-StraRe 17

20 217 Theodor-Storm-StraRe 15

21 218 Theodor-Storm-StraRe 13

22 219 Theodor-Storm-StraRe 11

23 302 Birkenweg 8

24 318 Wacholderweg 3

25 320 Wacholderweg 7
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Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach

Lfd. Nr. | Objekt-ID Adresse

26 322 Wacholderweg 11

27 363 Eichenweg 5

28 365 Ahornweg 15

29 367 Eichenweg 2

30 368 Ahornweg 2

31 369 Ahornweg 7

32 370 Ginsterweg 8

33 371 Ahornweg 8

34 372 Ahornweg 1

35 373 Birkenweg 1

36 375 Ginsterweg 5

37 377 Wacholderweg 8

38 378 Eichenweg 6

39 379 Wacholderweg 13

40 380 Birkenweg 4

41 381 Ginsterweg 7

42 382 Ahornweg 4

43 385 Ginsterweg 13

44 386 Ginsterweg 6

45 388 Ahornweg 11

46 389 Ahornweg 5

47 390 Birkenweg 6

48 391 Wacholderweg 6

49 392 Ahornweg 9

50 393 Ginsterweg 11

51 394 Eichenweg 8

52 396 Ginsterweg 9

53 397 Ahornweg 13

54 398 Ahornweg 3

55 399 Eichenweg 3

56 401 Eichenweg 1

57 403 Ahornweg 6

58 406 Ahornweg 17

59 407 Eichenweg 4

60 408 Wacholderweg 4

Tabelle 12: Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach

Detaillierte Ergebnistabellen der Gebaude mit grundséatzlichem Anspruch auf passive Schall-
schutzmalRnahmen sind in Unterlage 17.1.2, Kapitel 2.1.5 vorzufinden.
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6.2 Sonstige Immissionsschutzmalinahmen

6.2.1 Luftschadstoffe

Sudlich von Soltau ist der 6-streifige Ausbau der bestehenden A 7 von ndrdlich der Anschluss-
stelle Dorfmark (Bau-km 78.0) bis nordlich der Anschlussstelle Bad Fallingbostel (Bau-km
87.5) geplant. Im Rahmen der Planfeststellung war ein Gutachten tber die Auswirkungen der
Planungen auf die Luftschadstoffbelastung im Abschnitt 2 zu erstellen. Betrachtet wurden die
in der 39. BImSchV im Hinblick auf den Schutz der menschlichen Gesundheit genannten
Schadstoffe NO. und Feinstaub (PM10, PM2.5) fur den Planfall und zum Vergleich fir den
Prognosenulifall.

Zur Ermittlung der Immissionen wurden mit dem Stra3ennetzmodell PROKAS die Emissionen
des Verkehrs auf den bertcksichtigten Stral3en berechnet. Die Verkehrsprognosen beziehen
sich auf das Jahr 2030 und wurden unveréndert fir die Emissionsberechnungen im Bezugs-
jahr 2024, dem Jahr der friihestmdglichen Verkehrsfreigabe, angesetzt. Die mittleren spezifi-
schen Emissionen der Fahrzeuge einer Fahrzeugkategorie wurden fur das Bezugsjahr mithilfe
des vom Umweltbundesamt herausgegebenen "Handbuchs fiir Emissionsfaktoren des Stra-
Renverkehrs HBEFA" Version 4.1 (UBA, 2019) bestimmt. Die Emissionen der Feinstaubparti-
kel des StralRenverkehrs aufgrund von Aufwirbelung und Abrieb werden im HBEFA nicht be-
handelt. Die Bestimmung der Feinstaub-Emissionen fir Aufwirbelung und Abrieb erfolgten auf
der Grundlage von Fachliteratur.

Die Immissionsberechnungen erfolgen mit dem Straf3ennetzmodell PROKAS, wobei als Aus-
breitungsmodell das dreidimensionale Stromungs- und Ausbreitungsmodell LASAT (Lagran-
gemodell in Erweiterung des Modells der TA Luft, www.janicke.de) verwendet wird, unter Ein-
beziehung der lokalen Wind- und Ausbreitungsklassenstatistik, der topografischen Gegeben-
heiten, der berechneten Emissionen des Kfz-Verkehrs auf den Straffen und der aus Messda-
ten abgeleiteten Hintergrundbelastung.

Fir die Beurteilung der Immissionen ist mal3gebend, ob die berechneten Immissionen zu
Uberschreitungen der Grenzwerte der 39. BImSchV im Bereich sensibler Nutzungen, wie
Wohnbebauung, fiihren.

Entlang der beplanten Trasse der A 7 sind NO2-Immissionen tiber 20 pg/m? nur im Nahbereich
der Autobahn bis in einen Abstand von ca. 30 m ermittelt, die am Fahrbahnrand vereinzelt
Jahresmittelwerte bis 44 pg/ms aufweisen. Ab einem Abstand von ca. 450 m nordwestlich und
ca. 300 sudostlich der A 7 sind die ermittelten NO»-Immissionen zur Hintergrundbelastung von
13 pg/m3 vergleichbar. Im tbrigen Untersuchungsgebiet sind die abgeleiteten verkehrsbeding-
ten Beitrage deutlich geringer.
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An den zur A 7 nachstgelegenen Wohngeb&uden von Bad Fallingbostel sind die NO»-Jahres-
mittelwerte vereinzelt bis 20 pg/ms3 berechnet, an der Gbrigen Wohnbebauung sind geringere
Jahresmittelwerte ermittelt. Damit wird im Prognosenullfall der Grenzwert fir NO,-Jahresmit-
telwerte deutlich nicht erreicht und nicht Uberschritten.

Im Planfall mit 6-streifig ausgebauter A 7 und der Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung
sind gewisse Zunahmen der NO,-Immissionen entlang der A 7 abgeleitet. NO,-Immissionen
Uber 20 pg/m?3 sind bis in einen Abstand von ca. 60 m nordwestlich und ca. 40 m suddstlich
der Autobahn berechnet, dabei sind am Fahrbahnrand die Konzentrationswerte zum Progno-
senullfall vergleichbar. Zur Hintergrundbelastung vergleichbare NO;-Jahresmittelwerte sind im
Planfall ab einen Abstand von ca. 630 m nordwestlich und ca. 380 m sudostlich der A 7 be-
rechnet.

An den zur A 7 nachstgelegenen Wohngeb&uden von Bad Fallingbostel sind die NO»-Jahres-
mittelwerte im Planfall vereinzelt bis 24 pg/ms? prognostiziert. An der tbrigen Wohnbebauung
sind die ermittelten NO2-Immissionen geringer mit Jahresmittewerten bis 20 pg/ms. Damit wird
auch im Planfall der Grenzwert sehr deutlich nicht erreicht und nicht Gberschritten.

Die verkehrsbedingten Feinstaub-Beitrage sind in beiden Untersuchungsfallen gering und fiih-
ren gegenuber der Hintergrundbelastung von 17 pg/ms3 nur im Nahbereich der A 7 zu erhthten
PM10-Immissionen mit Jahresmittelwerten bis 22 pg/ms. Dabei sind im gesamten Untersu-
chungsgebiet die an der Wohnbebauung ermittelten PM10-Immissionen zur Hintergrundbe-
lastung vergleichbar.

Damit wird in beiden Untersuchungsfallen der sowohl der Grenzwert fir PM10-Jahresmittel-
werte von 40 pg/m? als auch der der Schwellenwert zur Ableitung der PM10-Kurzzeitbelastung
von 29 pg/m2 an beurteilungsrelevanter Wohnbebauung sehr deutlich nicht erreicht und nicht
Uberschritten. Fur PM2.5-Feinstaub sind ebenfalls keine Konflikte mit den Beurteilungswerten
der 39. BImSchV ermittelt.

Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass die Planung zu gewissen Zunahmen der Luft-
schadstoffbelastungen an der Wohnbebauung fiihrt, die aber weiterhin die nach der 39. BIm-
SchV geltenden Grenzwerte fir NO,, PM10 und PM2.5 deutlich unterschreiten; damit sind
keine Konflikte mit den Grenzwerten zu erwarten. Die Umsetzung der Planung ist aus lufthy-
gienischer Sicht nicht abzulehnen.

Detaillierte Ausfiihrungen sind dem Luftschadstoffgutachten der Unterlage 17.2 zu entneh-
men.
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6.2.2 Stickstoffeintrag

Sudlich von Soltau ist der 6-streifige Ausbau der bestehenden A 7 zwischen der Anschluss-
stelle (AS) Soltau Ost bis zum Autobahndreieck (AD) Walsrode geplant. In der Umgebung des
zu betrachtenden 2. Bauabschnittes der geplanten Ausbaustrecke der A 7 von ndrdlich der AS
Dorfmark (Bau-km 78.0) bis nordlich der AS Bad Fallingbostel (Bau-km 87.5) befindet sich das
FFH-Gebiet ,Bohme* mit empfindlichen Lebensraumtypen, die in Teilbereichen nahe an die
geplante Ausbaustrecke der A 7 heranreichen.

Fir diese Planungen waren Aussagen zu den Stickoxidbelastungen (NO,) sowie den verkehrs-
bedingten Stickstoffeintragen (N-Depostion) in den Boden des ausgewiesenen FFH-Gebietes
zu erstellen. Die Ergebnisse dienen als Grundlage fiir die Beurteilung der 6kologischen Aus-
wirkungen auf die Vegetation (speziell in das FFH-Gebiet) bei Realisierung der aktuellen Pla-
nungen zum 6-streifigen Ausbau der A 7; die 6kologische Beurteilung der Ergebnisse ist nicht
Bestandteil dieses Gutachtens.

Betrachtet wurden der Planfall und zum Vergleich der Prognosenullfall ohne bauliche Ande-
rungen fir das Jahr 2030. Die Immissionsberechnungen erfolgten entsprechend der mit dem
Stickstoffleitfaden ,Hinweise zur Prifung von Stickstoffeintrdgen in der FFH-Vertraglichkeits-
prufung fur StralRen — H PSE" genannten Konventionen fir die Beriicksichtigung des verkehrs-
bedingten Stickstoffeintrags in Planungsverfahren. Die Emissionsberechnung erfolgt auf der
Grundlage der vom Umweltbundesamt herausgegebenen Datenbank ,Handbuch fir Emissi-
onsfaktoren des Stral3enverkehrs HBEFA® Version 4.1 (UBA, 2019). Wegen der inhaltlichen
Anforderungen, speziell dem Stickstoffeintrag, wird das fir die vorliegende Fragestellungen
geeignete Berechnungsverfahren PROKAS angewandt, wobei als Ausbreitungsmodell das
dreidimensionale Ausbreitungsmodell LASAT (Lagrangemodell in Anlehnung an das Modell
der TA Luft) verwendet wird. Zur Ermittlung der Immissionen im Untersuchungsgebiet werden
die Emissionen des Verkehrs auf den bericksichtigten Stral3en und die Ausbreitung der frei-
gesetzten Schadstoffe in der Luft berechnet. Die Schadstoffausbreitung wird dabei fir die
Kombinationen aus Emissionssituationen, Windrichtung, Windgeschwindigkeit und atmospha-
rischen Stabilitatsbedingungen unter Berlicksichtigung der Topografie simuliert. Die Schad-
stoffkonzentrationen fir NOx und NHz werden mit dem Verfahren PROKAS/LASAT flachenhaft
fur das Untersuchungsgebiet berechnet. Der Stickstoffeintrag (N-Deposition) in den Boden in
die Bereiche des ausgewiesenen Flora- und Faunahabitat (FFH)-Gebietes wird resultierend
aus strafRenverkehrsbedingten NOy- und Ammoniakeintragen ermittelt.

Ergebnisse

Im Prognosenullfall 2030 sind unter Berticksichtigung von Einschrankungen des Verkehrsab-
laufes in den zur A 7 nachstgelegenen Teilbereichen des FFH-Gebietes ,B6hme* bis in einen
nordwestlichen Abstand von ca. 60 m zur A 7 NOx-Immissionen Gber 30 pg/ms? ermittelt, die in
den zur A 7 nachstgelegenen Randbereichen des FFH-Gebietes vereinzelt Jahresmittelwerte
bis 45 pg/ms3 aufweisen.

Der kritische Wert zum Schutz der Vegetation von 30 pg/ms? im Jahresmittel, der hier aufgrund
der N&he zur Autobahn und den Siedlungsgebieten nicht direkt anwendbar ist (siehe Kap. 3.1),
wird damit im Prognosenullifall in den zur Autobahn néachstgelegenen dufReren Randbereichen
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des betrachteten FFH-Gebietes ,Béhme* erreicht und Uberschritten. In den tbrigen betrachte-
ten Bereichen des FFH-Gebietes wird der Grenzwert nicht erreicht und nicht Gberschritten.

Im Planfall mit dem 6-streifigen Ausbau der A 7, durch den die Autobahn mit den dufReren
Fahrspuren in Teilbereichen ndher an das FFH-Gebiet ,Bohme* heranriickt, sind mit der prog-
nostizierten leichten Verkehrszunahme und der Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung
aufgrund der angesetzten Verkehrsverflissigung nur geringe Zunahmen der Stickoxidfreiset-
zungen abgeleitet. Unter Berlcksichtigung der durch die héheren Fahrgeschwindigkeiten star-
keren Verwirbelungen der freigesetzten Verkehrsbeitrdge sind dabei gewisse Abnahmen der
prognostizierten NOy-Immissionen im Planfall gegeniiber dem Prognosenullifall prognostiziert.
In den zur A 7 nachstgelegenen Teilbereichen des FFH-Gebietes ,Béhme* sind im Planfall in
einen nordwestlichen Abstand von ca. 50 m zur A 7 NOx-Immissionen Gber 30 pg/m? ermittelt,
die in den zur A 7 nachstgelegenen Randbereichen des FFH-Gebietes vereinzelt Jahresmit-
telwerte vereinzelt bis 44 pg/m? aufweisen.

Damit wird im Planfall der kritische Wert zum Schutz der Vegetation von 30 pg/m?3 in den zur
Autobahn n&chstgelegenen aulieren Randbereichen des betrachteten FFH-Gebietes ,B6hme*
ebenfalls erreicht und Uberschritten. In den Gbrigen betrachteten Bereichen des FFH-Gebietes
weiterhin nicht erreicht und nicht Uberschritten.

Im Prognosenullifall werden in den zur A 7 nachstgelegenen FFH-Flachen bis in einen Abstand
von ca. 240 m nordwestlich der Autobahn verkehrsbedingte Stickstoffeintrage Uber
1.0 kg/(ha*a) und vereinzelt bis 15.6 kg/(ha*a) in den unmittelbar an die A 7 angrenzenden
Randbereichen des FFH-Gebietes berechnet. Ab einem Abstand von ca. 750 m nordwestlich
der Autobahn sind in den FFH-Flachen im Prognosenullfall Stickstoffeintrdge unter
0.3 kg/(ha*a) prognostiziert.

Im Planfall sind gegentiber dem Prognosenullifall trotz des auf der A 7 erhéhten Verkehrsauf-
kommens und den damit verbundenen héheren verkehrsbedingten Emissionen aufgrund den
starkeren Schadstoffverwirbelungen im Fahrbahnbereich im Zuge der Aufhebung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung in den Gberwiegenden Bereichen des betrachteten FFH-Gebietes
zum Prognosenullfall vergleichbare verkehrsbedingte Stickstoffeintrége berechnet. In den zur
A 7 nachstgelegenen FFH-Flachen werden im Planfall bis in einen Abstand von weiterhin ca.
240 m nordwestlich der Autobahn Stickstoffdepositionen tber 1.0 kg/(ha*a) prognostiziert, die
in den zur A 7 nachstgelegenen Randbereichen vereinzelt Eintragsraten bis 19.7 kg/(ha*a)
aufweisen. Ab einer Entfernung von weiterhin ca. 750 m nordwestlich der Autobahn sind Stick-
stoffeintrage unter 0.3 kg/(ha*a) berechnet.

Damit sind im Planfall gegeniiber dem Prognosenullfall im FFH-Gebiet insgesamt geringe An-
derungen der verkehrsbedingten Stickstoffeintrage berechnet, die jedoch tUberwiegend nicht
zu um mehr als 0.3 kg/(ha*a) erhthten verkehrsbedingten Stickstoffeintragen fuhren. Nur in
den nord@stlich der Rastanlage zur Autobahn n&chstgelegenen aul3ersten Randbereichen des
FFH-Gebietes sind vereinzelt um mehr als 0.3 kg/(ha*a) und bis 5.0 kg/(ha*a) erhdhte ver-
kehrsbedingte Stickstoffeintrage prognostiziert.

Detaillierte Ausfiihrungen sind dem Bericht zur Untersuchung des Stral3enverkehrsbedingten
Stickstoffeintrages der Unterlage 17.2 zu entnehmen.
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6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

MafRnahmen nach RiStWag

Das gesamte Plangebiet befindet sich aufRerhalb von Wasserschutzgebieten. Mal3hahmen
nach RistWag sind daher nicht erforderlich.

Bautechnische MalRnahmen

Besondere bautechnische Malinahmen zum Gewadasserschutz sind im vorliegenden Planungs-
abschnitt nicht erforderlich, da dieser aul3erhalb von Wasserschutzgebieten liegt. AuRerhalb
der Wasserschutzgebiete gelten die entsprechenden Richtlinien und Vorschriften.

Behandlung des StraRenoberflachenwassers

Die Bewertung zur Qualitat des anfallenden Oberflachenwassers erfolgt nach Merkblatt DWA.-
M 153, Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser, Ausgabe August 2007.

Fur die Entwasserungsabschnitte mit Ableitung ergeben die Bewertungen nach M 153 das
Erfordernis einer Regenwasserbehandlung in Form eines vorgeschalteten Absetzbeckens mit
Tauchwand.

Die Detailbeschreibung der einzelnen Mal3hahmen innerhalb der Entwasserungsabschnitte ist
in der Unterlage 18 beschrieben.

Einleitungsstellen

Die Einleitstellen werden zur Erosionsvermeidung mit Wasserbausteinen befestigt. Die Kanal-
ausmindungen werden gegen unbefugtes Begehen oder Bekriechen mittels Gitterstéabe gesi-
chert.

Die Einleitstellen sind in der Unterlage 8.4 mit Kurzbeschreibung und Wassermengen darge-
stellt.

6.4 Landschaftspflegerische Malinahmen

Das Kompensationskonzept leitet sich aus dem durch das Vorhaben betroffenen Werte und
Funktionen von Naturhaushalt und Landschaftsbild ab.

Grundsatzlich lassen sich die Malinahmen in Vermeidungs- und SchutzmalRnahmen, Gestal-
tungsmaflinahmen und Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen unter besonderer Berlcksichti-
gung des Arten- und Gebietsschutzes unterteilen. Eine detaillierte Beschreibung der land-
schaftspflegerischen MaRhahmen ist den Mal3Bhahmenblattern in Unterlage 9.3 zu entnehmen.
Die Lage der Maflinahmen ist in den Unterlagen 9.1 und 9.2 dargestellt.

6.4.1 Vermeidungs- und Schutzmaflinahmen

Die naturschutzfachlichen Vermeidungs- und Verminderungsmafl3nahmen sind striktes Recht
(8 13 BNatSchG) und insoweit einer Abwagung zunéchst nicht zuganglich.
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Aufgrund unterschiedlicher naturschutzrechtlicher Instrumente (Eingriffsregelung, Arten-
schutz, Natura 2000-Gebietsschutz) gibt es im Hinblick auf die Vermeidungsmalnahmen
rechtliche und raumliche Unterschiede. Grundsétzlich sind folgende planungsrelevante Ver-
meidungsmaflinahmen zu unterscheiden.

o Vermeidungsmalinahmen nach 8§ 15 Abs. 1 BNatSchG (Eingriffsregelung)

e Vermeidungsmalinahme nach § 44 Abs. 1 BNatSchG (Artenschutzrechtliche Vermei-
dungsmafinahmen (Vcer))

e Vermeidungsmalflinahmeni.S. des 88 33 ff BNatSchG (Maflinahmen zur Schadensbegren-
zung in Natura 2000-Gebieten (Verw))

e Minimierungsmaf3nahmen nach 8 44 Abs. 5 BNatSchG (vorgezogene Ausgleichsmal3nah-
men / artenschutzrechtliche CEF-Mafnahmen).

In den meisten Féllen kénnen die Vermeidungsmal3inahmen multifunktional fur alle 3 Instru-
mente verwendet werden. Methodisch werden wegen der spezifischen rechtlichen Anforde-
rungen des Arten- und Gebietsschutzes zunachst die diesbeziglich notwendigen MaRhahmen
konzipiert.

Die Vermeidungsmalnahmen sind in Tabelle 13 dargestellit.

Die artenschutzrechtlich begriindeten MalRnhahmen fur den Fischotter sind im Bereich des
FFH-Gebietes gleichzeitig auch MaRnahmen zur Schadensbegrenzung im FFH-Gebiet. Die
gewasserschonenden Bau- und Abbrucharbeiten sind in Bezug auf die Grine Flussjungfer
sowohl artenschutzrechtlich als auch aus Grinden des Gebietsschutzes erforderlich.

Aufgrund der gewahlten Vcer-MalRnahmen und vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen (9
Acer und 10 Acer) treten Verbotstatbestande gemald 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG nicht ein (vgl.
Unterlage 19.2).

Die Aufweitung der Querungsbauwerke an den FlieRgewassern Forellenbach, Steinbach, Bul-
lengraben und Oerbker Bach sowie die Anlage von Bermen und unbefestigten Gewéssersoh-
len (2.2 Vcer) mit natirlichem Substrat verhindert eine Verstarkung der Zerschneidungswir-
kung bzw. verbessert die dkologische Durchgangigkeit der Bauwerke nicht nur fir den Fisch-
otter (Zielart), sondern auch fir andere Saugetiere (u.a. Rehwild, Fledermé&use) und Amphi-
bien.

Die Vcer-MalRnahmen (1.5 Vcer, 1.8 Vcer, 2.1 Veer und 2.2 Veer stellen gleichzeitig MalRnah-
men zur Schadensbegrenzung fir die relevanten Arten des Anhang Il FFH-RL — Fischotter,
Bachneunauge, Flussneunauge, Groppe und/oder Griine Flussjungfer - dar und sind geeignet,
erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes zu vermeiden.

6.4.2 Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen

Zur Kompensation der nicht vermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen (Eingriffe) wurden
AusgleichsmalRnahmen vor allem auf den Stral3enbdschungen und trassenparallel vorgese-
hen (vgl. Tabelle 13).
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Die Anlage stralRenbegleitender Gehdlzstreifen in den Offenlandbereichen dient vor allem dem
Schutz empfindlicher Biotoptypen und der Einbindung der Trasse (MaRnahme 4 A).

Die Beeintrachtigung von Waldflachen durch Waldanschnitt wird durch die Entwicklung von
Waldrandern durch Umbau und Sukzession kompensiert (MaRnahme 5 A).

Trassenferne Kompensationsmal3nahmen konzentrieren sich auf den Kompensationsflachen-
pool des Bundes bei Oerbke: hier wird grof3flachig naturnaher Laubwald entwickelt (vgl. Un-
terlage 9.1 und 9.3). Da es sich um Flachen des Bundes handelt, ist eine Verfligbarkeit gege-
ben. Des Weiteren wird in der Gemarkung Bockhorn naturnaher Laubwald auf Acker entwi-
ckelt. Mit diesen Maflinahmen werden sowohl Beeintrachtigungen der Biotopfunktion als auch
der Bodenfunktion kompensiert.

6.4.3 Gestaltungsmaflnahmen

Gestaltungsmaf3nahmen (i. S. von § 15 Abs. 2 BNatSchG, ohne Kompensationswirkung) fin-
den zur Verminderung von Beeintréachtigungen des Landschaftshildes Anwendung und dienen
einer moglichst vertraglichen Einbindung der Straf3e und ihrer Bauwerke (wie Larmschutzein-
richtungen, PWC-Anlagen, Retentionsbodenfiltern / Regenrickhaltebecken) in die Landschatft.

6.4.4 MalRnahmenlbersicht

Die Ubersichtstabelle (Tabelle 13) enthélt alle Vermeidungs-, Kompensations- und Gestal-
tungsmalinahmen. Eine ausfihrliche inhaltliche Darstellung der Mafinahmen ist den MalRnah-
menblattern (Unterlage 9.3) zu entnehmen.

MaRnahmennummer und Beschreibung GrolRRe

1 MaRnahmen zur Vermeidung der baubedingten Beeintrachtigungen

1.1V Begrenzung des Baufeldes und Mal3Bnahmen zum Bodenschutz n.q.
1.2V Bodenschutzmafinahmen bei verdichtungsempfindlichen Boden 0,28 ha
1.3V Rekultivierung des Bodens auf allen temporéren Bauflachen und — stra-
Ben und Wiederherstellung der urspringlichen Nutzung oder Optimie- 13,15 ha
rung der Biotopfunktion
1.4V Errichtung von Schutzzaunen zur Begrenzung des Baufeldes 14.265 m
1.5 Vcer | Bauzeitenregelung fir Fischotter und Flederméause (nicht dargestellt) n.q.
1.6 Vcer | Bauzeitenregelung fir Brutvogel (nicht dargestellt) n.q.

1.7 Vcer | Kontrolle potenzieller Quartiere von Flederméausen im Baufeld (darge-

n.g.
stellt nur an Bauwerken)) q

1.8 Vcer | Gewasserschonende Bau- und Abbrucharbeiten (Griine Flussjungfer,
Fischfauna, Makrozoobenthos) und Kontrolle des 6kologischen Zustan- n.q.
des der naturnahen FlieRgewasser (Beweissicherung)

19V Schutz von Reptilien n.q.
1.10V Umsetzen von Heuschrecken n.q.
111V Einrichtung einer Umweltbaubegleitung n.q.
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MaRnahmennummer und Beschreibung GrolRRe

2 Naturschutzfachlich begriindete Bauwerke

2.1 Vcer | Fischottergerechte Gestaltung von Wildschutzzaunen im Bereich von 848 m
Gewasserquerungen

2.2 Vcer | Fischottergerechte Querungsbauwerke 4 Bauwerke

3 MafBnahmen auf Stral3ennebenflachen

3.1A Anlage von Geholz- und Ruderalflachen 4,08 ha
(Einzelbdaume, Geholzflachen) 52 Stck.

3.2A Anlage von Geholzflachen 1,02 ha

3.3A Entwicklung von Ruderalfluren 4,69 ha

Kompensationsmaflnahmen

4A Anlage von straBenbegleitenden Gehdlzstreifen 2,03 ha
(Einzelbdaume, Geholzflachen) 21 Stck

5A Entwicklung von Waldrandern / Sukzession 7,76 ha

6 A Pflanzung von Einzelbaumen 50 Stck.

7A Einbindung von Bauwerken (Gehdlzflachen, Einzelbdume) 0,19 ha

30 Stck

8A Einbindung von Regenriickhalteanlagen 1,13 ha
(Einzelbdume, Geholz- und Ruderalflachen) 11 Stck.

9 Acer Anbringen von Nisthilfen 37 St.

10 Acer Anbringen von Fledermauskasten (ohne Darstellung) n.q.

11 A Sukzessionsflache auf Acker 0,25 ha

12 A Entwicklung von artenreichem Feuchtgriinland 0,5 ha

13 A Entwicklung von Erlen- und Eschen-Auwald (LRT 91E0%*) 0,48 ha

KompensationsmalRnahmen trassenfern (s. Unterlage 9.1)

14 E Entwicklung von naturnahem Laubwald bei Oerbke 23,41 ha

15A Entwicklung von naturnahem Laubwald bei Bockhorn 3,69 ha

16 GestaltungsmafRinahmen

16.1 Mittelstreifenbegriinung 8.865 Ifm

16.2 Begrinung der Larmschutzwande 1.890 m

16.3 Anlage von Geholzen auf Larmschutzwallen und vor Larmschutzwan- 6.92 ha
den '

16.4 Pflanzung von Einzelbaumen (PWC-Anlagen) 21 st.

16.5 Pflanzung von Gehdlzen im Siedlungsbereich 1,01 ha

Tabelle 13: MalRnahmenibersicht mit Flachenangaben (g.n.=nicht quantifizierbar)
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Zusammenfassung

Insgesamt verbleiben nach Beendigung des Eingriffes keine erheblichen oder nachhaltigen
Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes
(vgl. Unterlage 9.4).

Unter artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten ergeben sich fir die artenschutzrechtlich rele-
vanten Tierarten aus den Gruppen der Sauger, Vogel, Amphibien und Libellen im Untersu-
chungsgebiet des Abschnitts 2 zum geplanten 6-streifigen Ausbau fur keine Arten Beeintrach-
tigungen, die eine Ausnahmeprufung (nach § 45 (7) BNatSchG) erforderlich machen (vgl. Un-
terlage 19.2).

Erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele der FFH-Gebiete ,Bohme* (DE 2924-301)
sind bei Umsetzung von MalRnahmen zur Schadensbegrenzung nicht zu erwarten, so dass
das Vorhaben zulassig ist (vgl. Unterlage 19.3).

6.4.5 Kompensationsflachenbedarf

Die Flacheninanspruchnahme fir Kompensationsmafnahmen soll gem. § 15 (3) BNatSchG
Rucksicht auf landwirtschaftliche und forstwirtschaftliche Belange nehmen. Dem wurde in der
vorliegenden Planung zunéchst durch die Ausweisung umfangreicher Vermeidungsmafnah-
men entsprochen, die die Eingriffe und somit auch den Kompensationsbedarf weit moglichst
verringern. Dazu gehért u. a. die Begrenzung des Baufeldes, die Vernetzung von Lebensrau-
men durch optimierte Querungsbauwerke an den Flie3gewassern und verschiedene Schutz-
einrichtungen zur Vermeidung von Storeffekten/Gefahrdungen.

Die verbleibenden Beeintrachtigungen sind insofern unvermeidbar und missen kompensiert
werden. Um den Flachenbedarf dabei méglichst gering zu halten, erfolgt die Mal3inahmenkon-
zeption in der Regel multifunktional, d.h. es werden maéglichst viele Kompensationsfunktionen
auf einer MaRnahmenflache kombiniert (Mehrfachkompensation).

Der Flachenbedarf fir KompensationsmalRnahmen im Abschnitt 2 betrégt nach derzeitigem
Planungsstand insgesamt rd. 48,14 ha. Dartiber hinaus sieht der landschaftspflegerische Be-
gleitplan Gestaltungsmaf3nahmen auf einer Flache von rd. 7,93 ha vor. Sie dienen vor allem
der Einbindung von Larmschutzwéllen und —wénden bzw. der Kompensation visueller Beein-
trachtigungen. Durch Geholzpflanzungen auf den LArmschutzwallen und an Briickenbauwer-
ken werden jedoch auch gleichzeitig Biotop- und Habitatfunktionen entwickelt.

Die KompensationsmalRnahmen kdnnen Uberwiegend auf Flachen des Bundes umgesetzt
werden.

6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Durch den bestandsorientierten 6-streifigen Ausbau der A 7 werden die Beeintrachtigung der
angrenzenden bebauten Gebiete auf das unbedingt notwendige Mal3 reduziert. Die Gestal-
tungsmalinahmen des landschaftspflegerischen Begleitplanes bewirken eine weitere Einbin-
dung der Ausbaumal3nahme in die Umgebung. Die vorgesehenen Larmschutzmalnahmen
verringern die Beeintrachtigungen durch den Betrieb der Stral3e.
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6.6 Sonstige Mafnahmen nach Fachrecht

Gemal niedersachsischem Waldrecht [51] ist ein Waldverlust mindestens im gleichen Fla-
chenumfang auszugleichen (8 8 NWaldLG). Bau- und anlagebedingt kommt es zu einer Wald-
umwandlung von rd. 14 ha. Mdgliche erhebliche Beeintrachtigungen von Wald durch Wald-
ausschnitt werden durch die Anlage von Waldrandern vermieden.

Mit den Kompensationsmalinahmen 14 E und 15 A ,Entwicklung von naturnahem Laubwald®
(insgesamt rd. 27,1 ha) wird § 8 NWaldLG Rechnung getragen.
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7. Kosten

Kostentragerin der Stralenbaumafinahme und der damit verbundenen weiteren Folgemalf3-
nahmen an betroffenen Anlagen, Stral3en, Wegen und Gewassern ist die Bundesrepublik
Deutschland, BundesstralRenverwaltung.

Die Kostentragung fiir die Anpassung von Anlagen der 6ffentlichen Versorgung wird zwischen
den Versorgungsunternehmen und dem Bund nach Maldgabe der geltenden Rahmen- und
Gestattungsvertrage geregelt.
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8. Verfahren

Das Baurecht fur den geplanten 6-streifigen Ausbau der A 7 im vorliegenden Abschnitt 2 soll
Uber ein Planfeststellungsverfahren nach § 17 BundesfernstraRengesetz [3] erlangt werden.

Tragerin der Baulast und Vorhabenstragerin ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstra-
Renverwaltung).

Vereinbarungen mit Dritten wurden bisher nicht abgeschlossen.
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9. Durchfihrung der Baumaflinahme

Verkehrsfiihrung

Nach gegenwartigem Planungsstand soll die BaumalRnahme in zwei Bauabschnitten (Rich-
tungsfahrbahn Hannover und Hamburg) hergestellt werden.

Die wesentlichen verkehrslenkenden MaRnahmen beschréanken sich auf die Uberleitungen der
4+0-Verkehrsfiihrung auf die jeweils nicht im Bau befindliche Richtungsfahrbahn (Unterlage
14.2, Blatt 4).

Die derzeitigen Richtungsfahrbahnen weisen lediglich eine Breite von 11,00 Metern auf. Fur
die o.g. 4+0-Verkehrsfihrung ist daher die Erstellung einer provisorischen Verbreiterung er-
forderlich. Da die Richtungsfahrbahn Hannover aufgrund des Fahrbahnzustandes als erstes
erneuert und verbreitert werden soll, wird der Verkehr zundchst auf die Richtungsfahrbahn
Hamburg verlegt. Diese Richtungsfahrbahn muss also als erstes provisorisch verbreitert wer-
den. Zusatzlich mussen fur die bauzeitliche Verkehrsfihrung Nothaltebuchten errichtet wer-
den.

Bearbeitet:

Hannover, den 19.05.2020
Obermeyer Planen + Beraten GmbH

gez.i.A. Kilhne

Nachgepriift:
Verden, den
Niedersachsische Landesbehorde fir

StralRenbau und Verkehr

ORRmer
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Nachgepriift:
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Niedersachsische Landesbehorde fir

StralRenbau und Verkehr
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