UMWELTPLANUNG

~Der Verursacher eines Eingriffes ist
verpflichtet, vermeidbare Beeintriachtigungen
von Natur und Landschaft zu unterlassen”

— so beginnt § 15 des Bundesnaturschutzgesetzes.
Manchmal ist eine erhebliche Beeintrachtigung
von Natur und Landschaft jedoch ,,unvermeidbar®”.
Dann regelt das Gesetz, dass diese durch
angemessene landschaftspflegerische MaBnahmen
ausgeglichen wird.

Viele weitere Bundes- und Landesgesetze sind

bei der Planung einer Autobahn zu beachten und
spielen in den Genehmigungs- und Klageverfahren
eine wichtige Rolle.
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AusgleichsmafBnahmen

Trotz sorgfaltiger Planung kann oft nicht verhindert werden, dass durch BaumaBnahmen wichtige Lebensraume von zu schitzenden Tieren
und Pflanzen beeintrachtigt werden. Die NLStBV ist dann gesetzlich dazu verpflichtet, die Eingriffe, die sie vornimmt, entsprechend auszu-
gleichen. Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen mussen die Funktion und Werte des betroffenen Lebensraums so gut wie moéglich kompen-
sieren. Das bedeutet, dass die gewahlten Ausgleichsflachen die gleiche Funktion fur Tiere und Pflanzen erfillen mussen, wie die Flachen, die
durch den Bau der Autobahn wegfallen — der Lebensraum muss an einem anderen Ort also wieder vollstandig zur Verfigung stehen.

Einige KompensationsmaBBnahmen werden an anderer Stelle umgesetzt.

Andere MaBBnahmen mdssen in direkter Ndhe zum beeintrachtigen Lebensraum liegen.

Eine weitere Besonderheit der CEF-MalBnahmen ist, dass ihre Funktionsféahigkeit bereits mit Beginn des Eingriffs — oft mit Baubeginn der
Autobahn — gewahrleistet sein muss. Das bedeutet, dass der ,neue” Lebensraum fir die betroffenen Tiere bereits zum Zeitpunkt des
Schadenseintritts , benutzbar” sein muss. CEF-MaBnahmen sind daher ,zeitlich vorgezogene AusgleichsmaBnahmen”, deren Umsetzung zum
Teil mehrere Jahre Vorlauf vor dem Beginn des Autobahnbaus benétigt.

Rahmenbedingungen fir die Kompensation

Ausgleichsflachen sollten vorrangig éffentliche und angebo-
tene Flachen sein. Wie die Flachen entwickelt werden sollen,
hangt von den Beeintrachtigungen durch den Eingriff sowie
vom Ausgangszustand der Kompensationsflache ab. Wenn die
Flache eine hohe Verbesserungsmadglichkeit aufweist, kbnnen
mehrere Ausgleichsanforderungen auf einer Flache umgesetzt
werden. Die Kompensation soll in der naturraumlichen Region
erfolgen — alter und neuer Lebensraum sind also annahernd
gleich.

Artenschutz verlangt Ausgleich in unmittelbarer Nahe:
Erhaltung des ,,funktionellen Zusammenhangs”

In manchen Fallen ist der Ort des Ausgleichs nicht flexibel. Im §

44 des Bundesnaturschutzgesetzes verlangt der Gesetzgeber mit
Verweis auf den Artenschutz eine AusgleichsmaBnahme, die sich in
unmittelbarer Nahe des Eingriffs befindet, um den ,funktionellen
Zusammenhang” des Gebietes fur die Tierart zu erhalten. Damit
soll der Fortbestand einer gré6Beren Gruppe (Population) einer
Tierart gesichert werden. Die Entfernung hangt dabei vom
Bewegungsradius der jeweiligen Tierart ab. Diese MaBnahmen
werden auch als CEF-MaBnahmen (continuous ecological
functionality-measures) bezeichnet.

Haben Sie noch Fragen? Dann wenden Sie sich gern an unsere Experten hier vor Ort, schreiben Sie uns eine E-Mail
an kuestenautobahn@nlstbv.niedersachsen.de oder rufen Sie uns an: 0441/2181-0

A Niedersachsische Landesbehorde
' fur StraBenbau und Verkehr

Weitere Informationen:
www.kuestenautobahn.
niedersachsen.de

oder einfach den
QR-Code scannen.
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