
Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede
Gemarkung Rastede

Flur 6

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede
Gemarkung Rastede

Flur 7 Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede
Gemarkung Rastede

Flur 12

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede
Gemarkung Rastede

Flur 13

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede
Gemarkung Rastede

Flur 14

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede
Gemarkung Rastede

Flur 16

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede
Gemarkung Rastede

Flur 8

Unterlage 5, Blatt 1

Unterlage 5, Blatt 2

Unterlage 5, Blatt 4

Unterlage 5, Blatt 3

Unterlage 5, Blatt 0
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E rs a tz w e g 1

E rs a tz w e g 3

E rs a tz w e g 4

E rs a tz w e g 5

E rs a tz w e g 7 a

E rs a tz w e g 6

E rs a tz w e g 2

A
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C
C

Hauptachse

1,50 3,00

0,75

3,75 3,75

0,75

4,00

0,75

3,75 3,75

0,75

3,00 1,50

31,00

12,00

9,00

Schnitt A-A
BAB A 20

1,00 2,75 2,75 1,00

7,50
5,50

Schnitt C-C

7,50
10,50

Radweg

Schnitt B-B

1,50

0,25

3,50 3,50

0,25

1,75 2,50 1,00

B

B

Lärmschutzwand 1 links

h = 4 , 00 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 15 0 b is
B a u- km 2 00 + 6 00

Kollisionsschutzwand links

h = 4 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 60 0 b is
B a u- km 2 01 + 0 75

K o llis io n s s ch u tz w a nd r e ch ts

h = 4 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 67 5 b is
B a u- km 2 01 + 0 75

Ir rit a t ion s sc h u tz w a n d re c h ts

h = 2 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 1 + 67 0 b is
B a u- km 2 01 + 8 10

Irritationsschutzwand links

h = 2 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 1 + 67 0 b is
B a u- km 2 01 + 8 10

K o llis io n s s ch u tz w a nd r e ch ts

h = 4 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 2 + 98 0 b is
B a u- km 2 03 + 5 00

K o l lis io n s s c h u tz w a n d lin k s

h = 4, 0 0 m
v on B a u -k m 2 0 2 + 98 0 b is
B a u- km 2 03 + 3 40

Ir rit a t ion s sc h u tz w a n d re c h ts

h = 2 , 00 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 41 0 b is
B a u- km 2 00 + 5 20

Lärmschutzwand links

h = 3, 0 0 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 93 0 b is
B a u- km 2 01 + 1 20

Lärmschutzwand links

h = 3, 0 0 m
v on B a u -k m 2 0 1 + 67 0 b is
B a u- km 2 01 + 8 10

Lärmschutzwand links

h = 3 ,0 0 m
v o n B a u -k m 20 3 + 2 1 5 b is
B a u -k m 2 0 3 + 3 0 5

Lärmschutzwand rechts

h = 3 ,5 0 - 4 ,0 0 m
v o n B a u -k m 20 3 + 0 7 5 b is
B a u -k m 2 0 3 + 2 6 0
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AUS_825.1

n a c h D ro c h te rs e n

v o n W e ste rs te d e

Beginn
der Baustrecke

Bau-km
200+000.000

Anschluss
an

A
bschnitt1

Beginn der Baustrecke

Bau-km 225+000,000

Ende der Baustre
cke

Bau-km
225+345,000

Beginn
der Baustrecke

Bau-km
228

+
000.000

Vertiefung Seitenentnahme
Bekhauser Moor

DB Energie
110 kV Bahnstromleitung
Mastneubau/ Verschiebung
mit Erhöhung ~ 12,7 m

DB Energie
110 kV Bahnstromleitung
Mastneubau/ Verschiebung
mit Erhöhung ~ 6 m

V e rs i ck e r un g s b e c ke n

f= 0,690 m

T= 206,836 m

H= 31000 m

KM
=202+229,254

TS=2,220
m

-1,114 %1347,676 m 0,221 %1058,795 m

f= -1,173 mT= 221,949 mH= 21000 m

KM
=200+881,578

TS=17,230
m

1,000 %

823,305 m

-1,114 %

1347,676 m

f= 1,950 mT= 390,000 mH= 39000 m

KM
=200+058 ,273

TS=8 ,997
m

-1,000 %
843,078 m

1,000 %

823,305 m

200+416,982
A=600,000

R
=1700,000

200+628,747

200+628,747

A=600,000

A=600,000

200+840,512

R
=1700,000

A=600,000

201+820,294

A=600,000
R

=1700,000

202+032,059

202+032,059

A=1335,000

A=600,000

202+477,615
R

=4000,000
A=1335,000

A
A

Du rch lass N r. D L-02 -001

E = 4,90m
A = 4,50m
l = 0,85%
L = 47,00m
Profil: Kreis

Ersa tzgraben 1 an der L825 (HDL)

Bau-km (A 20): 200+450,581

0,40m x 0,40m

Du rch lass N r. D L-02 -002

E = 0,77m
A = 0,06m
l = 1,54%
L = 43,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 202+175,000

1,90m x 1,65m

Bauwerk Nr. BW 2-02
Brücke im Zuge der A 20 über die DB-Strecke OL-Whv

Lichte Weite ≥ 238,00m

Konstruktionshöhe = 1,70m

Lichte Höhe ≥ 6,20m "über SO"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 88,110gon
Breite zw. d. Geländern = 32,65m

200+792,830
DB-Strecke:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-01
Brücke im Zuge der A 20 über die L 825

Lichte Weite ≥ 19,75 m

Konstruktionshöhe = 1,30 m

Lichte Höhe ≥ 4,70 m "über L 825"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 84,138 gon
Breite zw. d. Geländern = 34,01 m

200+461,485
Bau-km (L 825):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-03
Brücke im Zuge der A 20 über die Hahner Bäke

Lichte Weite ≥ 16,90m

Konstruktionshöhe = 1,10m

Lichte Höhe ≥ 3,50m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

201+740,000
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-04
Brücke im Zuge der A 20 über den Lehmdermoorgraben

Lichte Weite ≥ 5,70m

Konstruktionshöhe = 0,70m

Lichte Höhe ≥ 1,25m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

202+650,000
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-05
Brücke im Zuge der K 131 über die A 20

Lichte Weite ≥ 37,00m

Konstruktionshöhe = 1,30m

228+383,632

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 90,000gon
Breite zw. d. Geländern = 10,10m

203+090,000
Bau-km (K 131):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-05a
Brücke im Zuge der K 131 über das Geestrandtief

Lichte Weite ≥ 20,30m

Konstruktionshöhe = 1,25m

0+305,456

Lichte Höhe ≥ 3,50m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 10,60m

228+558,000
Gewässer-km:
Bau-km (K 131):

225+166,026
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DL-02-002
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7 00
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5 40 + 6 00
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Reg. Nr.

Datum Zeichen

nachgeprüft

Straßenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

Maßstab

Streckenabschnitt:
Bundesautobahn: A 20

Teilstrecke:

A 20
von Westerstede bis Drochtersen

- Abschnitt 2 -
von der A 29 bei Jaderberg

bis zur B 437 bei Schwei

Plankennzeichnung (PM S Projekt-M anagem ent-System ) 4 132A

Westerstede - Drochtersen

A 29 bei Jaderberg - B 437 bei Schwei

Bau-km 200+000.000 bis Bau-km 222+450.000

03

1

- 10 3

1:5 000

Übersichtslageplan
von Bau-km 200+000 bis Bau-km 203+260

06/2017 Wit

Datum Zeichen

bearbeitet

gezeichnet

geprüft:
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Bernhardstraße 92,01187 Dresden, Tel. (0351)46610

Entwurfs- und Ingenieurbüro
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Zeichenerklärung

Grünfläche

Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet

Gewerbegebiet

Sondergebiet

Abwasserbeseitigungsanlagen

Kleingartenanlage

Wasserschutzgebiet/- im Verfahren
m it A n g a b e d e r Z o n eW S G II

FFH-Gebiet

Wald

Verbandsgewässer 2. Ordnung

Gemarkungsgrenze
Flurgrenze

B 437

L 825

K 108

Bundesstraße Nr. 437

Landesstraße Nr. 825

Kreisstraße Nr. 108

A 29 Bundesautobahn Nr. 29

Bahnlinie

Straßen vorhanden
Flächennutzung / Schutzgebiete

Sonstiges

Sondergebiet W indenergie

Gefällebrechpunkt m it Angabe
von Gefälle (Steigung) in Prozent,
Länge der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Höhe des Punktes

Dam m böschung
Fahrbahn
Mittelstreifen
Fahrbahn
Einschnittsböschung

Überschwemm ungsgebiet
Q u e lle : B e zirksre g ie ru n g B ra u n sch w e ig

Vorrang- oder Vorsorgegebiet
Rohstoffgewinnung

Landschaftsschutzgebiet
bzw. Naturschutzgebiet

reines und allgemeines Wohngebiet,
Kleinsiedlungsgebiet

2 ,5 %
L = 6 0 m

L= 7 5m

H = 5000 m

K
M

=
5+

31
2,

62
m

TS
=

10
6,

23
m

1 , 8 %

Gemeindegrenze

Radwegroute

Verbandsgewässer 3. Ordnung

Kompensationsflächen

Straßenplanung

nachrichtliche Darstellung
anderer Baum aßnahm en

archäologische Verdachtsflächen

1

2

3
4

5

6

EI
BS

_P
A_

St
ift

-1
-9

-s
ch

w
ar

z_
A

ut
oC

AD
.S

TF


