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FFH-Richtlinie und weitere Fischarten mit hdchster Prioritat fur Erhaltungs- und Entwicklungs-
mafnahmen

[48] Verkehrsuntersuchung fur die Kistenautobahn A 20 Westerstede (A 28) bis Drochtersen (A 20
/ Elbquerung); SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH Bergisch Gladbach; Stand Feb.
2012

*
[49] Geotechnischer Bericht zur A 20 von Westerstede bis Drochtersen, Planungsabschnitt 6 von
der B 495 bis zur L 114 bei ElIm; GuD Geotechnik und Dynamik GmbH Berlin; 31.03.2011

*
[50] Analyse und Bewertung der stadtebaulichen Wirkungen der A20 im Bereich Honau - Lindorf;
Planerwerkstatt 1; Datum April 2010 und Dezember 2010

[51] * Fachbeitrag Vernetzung (Konzept zur Erhaltung bestehender Vernetzungsbeziehungen); OKO-
LOG Freilandforschung, Parlow; Stand 04. und 05. 09.2012

[52]* Fachbeitrag Fauna und Flora; leguan gmbh; Hamburg, September 2012

[53] * Raum- und wirtschaftsstrukturelle Wirkungen der A 20; Niedersachsisches Institut fur Wirt-
schaftsforschung NIW; 18.11.2011

grarstrukturelle Analyse zur Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens fiir den Neubau

541 * A kturelle Anal Vorberei des Planf Il fah fir den Neub
der Bundesautobahn A 20 — Kustenautobahn im Planungsabschnitt 6, Strae und Kompensa-
tion; Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde; Méarz 2011 und Marz
2012

* werden 6ffentlich ausgelegt; Bestandteile der Materialb&nde ([48] bis [54]) der Planfeststellungsun-
terlage,
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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Ein wichtiger Baustein zur Verbesserung der ErschlielBung des nordwestlichen Raums ist die geplan-
te Kustenautobahn A 20 (friiher A 22).

Die A20 (Kustenautobahn) auf der niederséchsischen Seite von Westerstede nach Drochtersen ein-
schlieBlich ihrer Verknipfung mit der im dstlichen Stadtgebiet von Stade endenden A 26 ist unter lau-
fender Nr. 693 des aktuellen Bedarfsplans ausgewiesen. Die notwendige Abschnittsbildung wurde
aus planerischen Gesichtspunkten getroffen und ist in Zusammenhang mit der mdglichen zeitlich ver-
setzten Realisierung der GesamtmalRhahme zu sehen, so dass eine Verkehrswirksamkeit der Ab-
schnittsbildung gewahrleistet ist. Jeder Abschnitt hat eine selbststéandige Verkehrsfunktion.

Abschnitt Lange
A 20 Abschnitt 1 ( Westerstede bis Jaderberg) 13,0 km
A 20 Abschnitt 2 ( Jaderberg bis Schwei) 22,5 km
A 20 Abschnitt 3 ( Schwei bis 6stl. Weserquerung) 10,4 km
A20 Abschnitt 4a ( 6stl. Weserquerung bis nérdlich Stotel (A27)) 6,7 km
A20 Abschnitt 4 ( nérdlich Stotel (A27) bis Heerstedt) 16,1 km
A20 Abschnitt 5 ( Heerstedt bis Bremervorde) 19,1 km
A20 Abschnitt 6 ( Bremervdrde bis EIm) 12,4 km
A20 Abschnitt 7 ( EIm bis Drochtersen) 18,6 km
AK A20 / A26 Kreuz Kehdingen 2,2 km
A20 Elbquerung (Land Niedersachsen) 6,8 km
A 26 Abschnitt 5a Drochtersen — Stade 10,0 km
A 26 Abschnitt 5b Stade 5,7 km

Tabelle 1: Bedarfsplanprojekt Nr. 693 Bundesverkehrswegeplan 2030

Die Kustenautobahn beinhaltet die Fortsetzung der Gesamtmalinahme A 20 im Land Niedersachsen,
die insgesamt aus nachstehenden Teilprojekten besteht.

Kistenautobahn Westerstede — Drochtersen rd. 120 km
Nord-West Umfahrung Hamburg rd. 100 km
A 20 Lubeck — Stettin (Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 10) rd. 325 km
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Abbildung 1-1 GesamtmalRnahme A 20

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 10 (A 20 Lubeck — Stettin) ist bereits vollstéandig realisiert
und durchgangig befahrbar.

Die Abschnitte der Nord-West Umfahrung Hamburg 0stlich von Bad Segeberg sind fertig gestellt und
fur den Verkehr freigegeben. Alle weiteren Abschnitte bis einschlie3lich der Elbquerung befinden sich
zurzeit im Planfeststellungsverfahren oder bereits im Bau.

Der Anschluss der A 26 Drochtersen — Hamburg erfolgt im nordostlichen Raum von Niedersachsen
an die Kustenautobahn A 20. Die Planungsabschnitte der A 26 sind z. T. bereits unter Verkehr, im
Bau, im Planfeststellungsverfahren oder in Vorbereitung hierauf.

Die Kustenautobahn A 20 beginnt mit einem Autobahndreieck an der A 28 sidostlich der Stadt Wes-
terstede und wird in norddstlicher Richtung zur A 29 gefuhrt und mit dieser durch ein Autobahnkreuz
verknupft werden. Zwischen der A 27 und der geplanten A 26 / A 20 wird die Kustenautobahn unter
Mitbenutzung von einem Teilstiick der A 27 bis sudlich Drochtersen gefuhrt. In diesem Bereich erfolgt
der Anschluss der Kistenautobahn Westerstede — Drochtersen in einem Autobahnkreuz mit der A 20
Nord-West Umfahrung Hamburg, der A 26 Drochtersen — Hamburg und die Verbindung zum nachge-
ordneten Stral3ennetz durch die Herstellung von Zubringerstrecken zur Kreisstral3e 27 und zur Lan-
desstralle 111.

Neben den Verknupfungen mit den genannten Autobahnen sind weitere Verknipfungen mit den Bun-
desstral3en, die von der A 20 gekreuzt werden und mit verschiedenen StralRen des nachgeordneten
StralRennetzes vorgesehen.
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Die Klstenautobahn ist Bestandteil des transeuropaischen Verkehrsnetzes (Grundnetz) der Européi-
schen Union (TEN-V) und ist gemaf3 den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) [31] als
Fernautobahn (Entwurfsklasse EKA 1 A) der Stral3enkategorie AS 0/l einzustufen. Mit der A 20 wird
eine leistungsfahige Ost-West-Fernverkehrsverbindung im Norden Deutschlands geschaffen, die mit
der Weiterfihrung in Niedersachsen ihren vollen Verkehrswert erhalten wird.

Die vorliegende Planung beinhaltet den Neubau der Kistenautobahn A 20 im Abschnitt 6 nordlich von
Bremervérde mit einer Baulange von 12,4 km (Bau-km 600+000 bis 612+405).

Der Abschnitt 6 liegt in den Landkreisen Rotenburg (Wimme) und Stade im Land Niedersachsen. Die
Planung verlauft zwischen der B 495 und der L 114 nordlich der Stadt Bremervérde und ersetzt die
vorgesehene Ortsumgehungsstralie.

Die vorliegende Planung stellt im zeitlichen Ablauf einen der den ersten Abschnitte der ca. 120 km
langen Kiistenautobahn zwischen Westerstede und Drochtersen dar.

Das vorhandene Stral3ennetz wurde in einem abschnittstbergreifenden Umstufungskonzept tberprift
(vgl. Kap. 4.2.2 und Unterlage 12). Danach werden 6stlich der A 27 nachstehende Anderungen / Um-
stufungen vorgesehen.

e B 71 zwischen Bremervorde und Kirchwistedt zur Landesstral3e (L 122)

B71 zwischen Kirchwistedt und Basdahl zur Kreisstral3e

e B 71 zwischen Glinde und Bremervdrde zur Kreisstral3e

e B 495 zwischen Bremervorde und Hemmoor zur Landesstral3e
e L 114 zwischen EIm und A 20 zur BundesstralRe (B 71)

e L 114 zwischen A 20 und Himmelpforten zur Kreisstral3e

e B 74 zwischen Elm und Stade zur Kreisstral3e

e B 73 zwischen A 20 und Stade zur Landesstral3e (L 116)

e B 73 zwischen A 20 und Hemmor zur Landesstral3e (L 116)
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1.2 StralBenbauliche Beschreibung

Die Baustrecke des 6. Abschnittes der A 20 beginnt mit Bau-km 600+000 an der vorhandenen Bun-
desstral’e 495 mit einer teilplanfreien Anschlussstelle und verlauft dann in einer gestreckten Linien-
fuhrung in norddstlicher Richtung Uber das Kornbecksmoor am nérdlichen Waldrand der Héhne ent-
lang unmittelbar an der Ortschaft Kiel bei der Hohne vorbei. Das Stralendorf Honau-Lindorf wird na-
he der Kreuzung K 105 / K 106 gequert. In einer Wendelinie verlauft die Trasse nordlich der Ortschaft
Nieder-Ochtenhausen um wiederum in langgestreckter westostlicher Richtung die Oste zu queren.

Das Ende der Baustrecke liegt mit einer weiteren teilplanfreien Anschlussstelle an der bisherigen
Landesstral3e 114 mit Bau-km 612+405.

Die Lange des Abschnitts 6 betragt 12,40 km.

Die A 20 wird entsprechend ihrer Kategoriegruppe AS anbaufrei mit einem zweibahnigen, vierstreifi-
gen Regelquerschnitt (RQ) 31 nach den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA) [23] mit
einer befestigten Fahrbahnbreite von 12,00 m je Richtungsfahrbahn ausgebildet.

Die Trassierung der A 20 in Lage und H6he wurde so gewahlt, dass keine Beschrankung der zul&ssi-
gen Hochstgeschwindigkeit erforderlich ist. Es gilt die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h.

Zur Anbindung des nachgeordneten Verkehrsnetzes und zur verkehrlichen Wirksamkeit werden an
den Abschnittsgrenzen zwei Anschlussschlussstellen (teilplanfrei) vorgesehen. Die erforderlichen
Knotenpunkte zur Verknipfung mit der B 495 und der L 114 werden als halbe Kleeblatter ausgebildet.

Die KreisstraRen K 105 und K 106 werden als vorhandene klassifizierte Stralen Uber die A 20 ge-
fuhrt. Zuséatzlich werden die Gemeindestralle (Mehedorferstral3e) und zur Aufrechterhaltung des
landwirtschaftlichen Wegenetzes drei vier Wegeiberfihrungen (WeilRer Moorweg, Wirtschaftswege
Hude und Berste) erforderlich.
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2 Begrundung des Vorhabens

2.1 Planrechtfertigung

Das Bauvorhaben A 20 - Kistenautobahn ist im Bedarfsplan fur die Bundesfernstraf3en als ,Vorhaben
des vordringlichen Bedarfs* eingestuft (Fernstraf3enausbaugesetz in der Fassung vom 23.12.2016).

Auch zuvor war das Vorhaben bereits als , Vorhaben des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht und
besonderen naturschutzfachlichem Planungsauftrag “ im Bedarfsplan fir die Bundesfernstrallen ent-
halten.

Die im Bedarfsplan aufgenommenen Vorhaben entsprechen der fachplanerischen Zielsetzung des §
1 Abs. 1 FstrAbG [3] und sind erforderlich (8 1 Abs. 2 FstrAbG). Die Grundentscheidung Uber die
Aufnahme eines Vorhabens in den Bedarfsplan trifft der Gesetzgeber aufgrund umfangreicher Unter-
suchungen und Analysen nach sorgféaltiger Abwagung zwischen der mit der Malinahme verfolgten
Zielsetzung und den vom Vorhaben beriihrten Belangen. Die Aufnahme von Mal3hahmen in den
Bundesverkehrswegeplan erfolgt nach einem vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) entwickelten Verfahren, das mehrere Kriterien bertcksichtigt. Hierzu zahlen unter
anderen die Verkehrswirksamkeit und die raumstrukturelle Wirksamkeit der Mal3hahme sowie das
Kosten-Nutzen-Verhéltnis. Der Bedarfsplan wird in regelméafiigen Abstanden durch das BMVI lber-
praft.

Eine weitergehende eigenstandige Prifung der Planrechtfertigung bedarf es daher von Rechtswegen
nicht.

Der 6. Bauabschnitt der A 20 ersetzt die im Zuge der B 74 am 09.01.2002 linienbestimmte, Nordum-
gehung Bremervorde, die nach dem vormaligen BVWP 2003 in den vordringlichen Bedarf eingestuft
war.
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ingh i - Die A 20 wird zukinftig zu einer Ent-
lastung der Ortsdurchfahrt fihren, so dass neben der Kiistenautobahn eine zuséatzliche Ortsumge-
hung nicht erforderlich ist.

Die A 20 schafft im groRrdumigen Malistab eine verkehrliche Verknipfung der Beneluxstaaten,
Skandinaviens, der Beitrittslander zur Europaischen Union (EU) und Russland/GUS im Osten. Au-
Rerdem dient die A 20 der Uberwindung der raumlichen Trennung zwischen Schleswig-Holstein und
Niedersachsen im Unterelbegebiet und der Verbesserung der Hinterlandanbindung der Hafen und der
Erreichbarkeit der betroffenen Region.

Durch die geplante A 20 wird insbesondere die etwa parallel verlaufende A 1 Bremen — Hamburg
malf3geblich entlastet. Durch den verkehrsbiindelnden Effekt ergeben sich auch fiir das nachgeordne-
te Stral’ennetz eine Entlastung und damit eine Verbesserung der Verkehrssituation insbesondere
auch in betroffenen Ortsdurchfahrten. In der Ortslage Bremervorde wird die B 71 / B 74 um 6.100
Kfz/24h entlastet.

Weitere Begrindungen und Wirkungen der A 20 lassen sich den folgenden Abschnitten des Erlaute-
rungsberichtes entnehmen.

2.2 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

In den 1960er Jahren fanden erste Uberlegungen fiir eine Kiistenautobahn statt. Die Kiistenautobahn
wurde Gegenstand der Uberregionalen Verkehrsplanung fiir Norddeutschland.

Die Wirtschaftsminister der vier Kistenlander Niedersachsen, Schleswig-Holstein, Hamburg und
Bremen empfahlen, sich vorrangig fir den Bau einer Kistenautobahn von Ostholstein bis an die nie-
derlandische Grenze einzusetzen. Die Strecke wurde in die drei Abschnitte Leer - Westerstede, Wes-
terstede - A 27 und A 27 - Elbequerung eingeteilt.

1970 wurde vom Bundesminister fir Verkehr der Auftrag fur eine Verkehrswirtschaftliche Untersu-
chung zur Erganzung des FernstralRennetzes in Norddeutschland (Kustenautobahn, Nordlandlinie)
einschliellich der BAB Ruhrgebiet - Ostfriesland (Emslandautobahn) erteilt. Nach Abschluss aller
Untersuchungen wurde eine Vorzugsvariante einre-Kistenautebahn abgeleitet, die 1976 im Bedarfs-
plan fur die BundesfernstralRen aufgenommen wurde.

Der westliche Abschnitt zwischen Leer und Westerstede wurde im Bedarfsplan 1976 in die vordringli-
che Stufe 1a eingeordnet und ist inzwischen verwirklicht worden (heute A 28). Die Abschnitte Ostlich
Westerstede waren lediglich der Stufe 1b bzw. dem so genannten "mdéglichen weiteren Bedarf" zuge-
ordnet.

Im Jahr 1978 begann die raumordnerische Uberpriifung der Kiistenautobahn. Das Raumordnungs-
verfahren wurde 1980 fur den Abschnitt Westerstede - A 27 ausgesetzt. 1984 wurde das Verfahren
fur den Abschnitt A 27 - Elbquerung ausgesetzt. In den Bedarfsplanen 1981, 1986, 1991 (93) war die
A 22 (heute A 20) zwischen Westerstede und Elbe nicht mehr enthalten.
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1980 trat die regionale Bedeutung einer Weserquerung in den Vordergrund, so dass 1984 die raum-
ordnerische Prifung wieder aufgenommen wurde. Als Ergebnis stellte die Bezirksregierung Weser-
Ems in der landesplanerischen Begutachtung 1984 eine Querung der Weser in Form eines Tunnels
sudlich Desdesdorf als raumvertraglich fest.

Fir den festgelegten Standort des Wesertunnels wurde zwischen 1988 und 1990 ein Raumordnungs-
verfahren fur die StralRenanbindungen des Tunnel durchgefiihrt und abgeschlossen.

1996 erfolgt der Planfeststellungsbeschluss fiur den Wesertunnel einschlie3lich der Anschlussstre-
cken. Nach der Bauzeit zwischen Anfang 1998 und Ende 2003 wurde die Weserquerung am
20.01.2004 fur den Verkehr freigegeben.

Ende 2000 wurde dem Bund die Kistenautobahn A 20 (friher A 22) zuséatzlich zur A 20 Nord-West
Umfahrung Hamburg als MafRnahme fur die Fortschreibung des Bedarfsplanes gemeldet. Der Verlauf
entsprach anndhernd dem der Vorzugsvariante von 1974, wahrend die Nord-West-Umfahrung Ham-
burg auf niedersachsischer Seite einen Bogenschluss zwischen der A26 bei Stade und der A 1 bei
Sittensen vorsah.
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Abbildung 2-1 Vorzugsvarianten Kiistenautobahn A 20
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Aufgrund noch nicht ausreichender Erkenntnisse flur die Kistenautobahn wurden zunachst beide
Vorhaben konkurrierend in den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2003 aufgenommen. Beide Mal3-
nahmen wurden im ,Weiteren Bedarf mit Planungsrecht und besonderem naturschutzfachlichen Pla-
nungsauftrag” ausgewiesen.

Das BMVBS hat in Erganzung zu den bereits vorliegenden Untersuchungen zum Raumwiderstand
und zur Variantenuntersuchung fur die A 20 (Anbindung an die A 1) entsprechende fachliche Unter-
suchungen zu den unterschiedlichen Wirkungen beider Projekte in Auftrag gegeben.

Neben der Starkung der Standortbedingungen durch Verbesserungen der Erreichbarkeiten von Wirt-
schaftsraumen erreicht die Kistenautobahn fiir das weitrdumige Strafl3enverkehrsnetz die grof3ere
Verkehrsbiindelung und entsprechend eine grol3ere Entlastungswirkung auf der Al. Insbesondere
das Ergebnis der verkehrswirtschaftlichen Untersuchung fihrte im Verkehrsausschuss des Deut-
schen Bundestages zu einer Entscheidung zu Gunsten der Kistenautobahn. Auch das regionale Vo-
tum u.a. der Landkreise und Gemeinde fiel ebenfalls eindeutig zu Gunsten der Kustenautobahn aus.

Entsprechend ist im Bedarfsplan 2004 [2] nur noch die Klstenautobahn A 20 (friiher A 22) im ,, Weite-
ren Bedarf mit Planungsrecht und besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag” enthalten.

ae die K an alatalala a¥a A N-aden-Bed N N cdenommaen

der-Linienplanung-verstandigt-hatten—wurde-am Am 01.10.2007 wurde das Raumordnungsverfahren
fur die Kustenautobahn durch die oberste Landesplanungsbehoérde (Regierungsvertretung Liineburg)
eingeleitet. Um allen Beteiligten im Sinne des § 15 Abs. 2 NROG [16] die Moglichkeit zu geben, auf
die eingegangenen Stellungnahmen und auf die Reaktionen des Vorhabentragers einzugehen, fan-

den Bie-eingegangenen-Stellungnahmen-wurden am 26. und 27.08.2008 Erorterungen in Nordenham
statt erortert.

Die Linienplanung erfolgte in mehreren Schritten aufeinander aufbauend und teilweise parallel:

Um fruhzeitig die Belange der Umwelt zu berlicksichtigen, wurde bereits im Vorfeld der UVS zur Ab-
grenzung des Untersuchungsraumes eine Raum- und Konfliktanalyse durchgefuhrt. Das Ergebnis ist
ein zwischen Umweltplanung, Raumordnung und stralenbautechnischer Planung abgestimmter,
umweltfachlicher begriindeter Untersuchungsraum, zur Aufnahme der mdglichen Trassenvarianten
der Kustenautobahn. Auf Grundlage des Raumwiderstands aus der Raum- und Konfliktanalyse wur-
den erste Variantenentwdrfe konzipiert.

Die vertiefende Raumanalyse (UVS) Stufe | baute auf die Ergebnisse der Raum- und Konfliktanalyse
auf. Ziel war die Identifizierung von Bereichen mit unterschiedlicher Konfliktdichte und das Aufzeigen
von konfliktschwerpunkten und —raumen. relativkentliktarmerKorridere. Die Ergebnisse der schutz-
gutbezogenen Einzelbewertungen wurden zum so genannten Raumwiderstand zusammengefasst.

Bei der weiteren Eingrenzung relativ konfliktarmer Korridore als Grundlage fur die Entwicklung mogli-
cher Trassenvarianten wurden neben den eigentlichen UVP-Schutzgltern die Ergebnisse eigenstan-
diger Fachgutachten zu Landwirtschaft, Kulturlandschaft und Arch&ologie einbezogen. Mit diesen
Ergebnissen und den Hinweisen aus der Online-Beteiligung (Marz und August 2006) wurde das ab-
schlieBend zu untersuchende Variantenspektrum entwickelt.
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Aus diesem Spektrum wurden in mehreren Schritten Uber Abschnitts-, Teilabschnitts- und Untervari-
antenvergleiche Hauptvarianten herausgearbeitet.

Die Auswirkungsprognose und der Variantenvergleich fur die Hauptvarianten fur die Umwelt (UVS
Stufe Il), die Landwirtschaft, den Verkehr, die Raumvertraglichkeit und die Kosten wurde durchge-
fuhrt. Innerhalb des gesamtplanerischen Variantenvergleichs wurden die Ergebnisse aller Untersu-
chungen getrennt fir die Hauptvarianten westlich bzw. 6stlich der Weser vergleichend gegeniiberge-
stellt und bewertet.

Der Abschluss des ROV erfolgte mit der Landesplanerischen Feststellung am 29.01.20009.

Die vollstandigen Unterlagen zur Linienbestimmung wurden dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung am 17.04.2009 und 30.06.2009 Ubergeben.

Die abschlieRende formale Linienbestimmung nach § 16 BundesfernstralRengesetz [2] durch das zu-
standige Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung erfolgte am 25.06.2010.

Mit der Linienbestimmung erfolgte die Umbenennung der A 22 in A 20.

Der Deutsche Bundestag hat am 2. Dezember 2016 das sechste Gesetz zur Anderung des Fernstra-
Benausbaugesetzes verabschiedet. Anlage zum Gesetz ist der Bedarfsplan fur die Bundesfernstra-
Ben. Grundlage fur den Bedarfsplan ist der Bundesverkehrswegeplan (BVWP), den die Bundesregie-
rung am 3. August 2016 beschlossen hat. Das Bauvorhaben A 20 — Kistenautobahn ist im Bedarfs-
plan fur die Bundesfernstral3en als ,Vorhaben des vordringlichen Bedarfs” eingestuft.

Mit der Festlegung der Trasse im Zuge der Linienbestimmung kann auf die Ortsumgehungsstral3e
Bremervorde verzichtet werden, die bisher im vordringlichen Bedarf ausgewiesen ist. Die aktuelle
Linienfihrung der A 20 im Bereich des Waldgebietes Hohne und im Bereich des Stralendorfes
Honau — Lindorf deckt sich weitgehend mit der am 09.01.2002 vom BMVBS linienbestimmten Trasse
der Nordumgehung Bremervérde so dass der gesamte Abschnitt 6 der Kiistenautobahn die Ortsum-
gehungsstralie Bremervorde ersetzt.

2.3 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das Vorhaben ist aufgrund des § 3 UVPG [5] in Verbindung mit der Anlage 1, Nr. 14.43 UVP-pflichtig:

Bau einer (neuen) Bundesautobahn' vier—eder-mehrstreifigen-BundesstralBe,-wenn-die-neue-Stralke
ine durchael o 1 | I I fist

Aufgrund einer Ubergangsvorschrift (874 UVPG-2017 [6]) wird fir dieses Vorhaben die zuletzt durch

den Artikel 2 des Gesetzes vom 21. Dezember 2015 geédnderte UVPG [5] angewendet.

1 Fur die Planaufstellung (Feststellungsentwurf) wurde das UVPG in der vor dem 16.05.2017 geltenden Fas-
sung der Bek. v. 24.02.2010 | 94 angewendet, vgl. § 74 Abs. 2 UVPG (zuletzt geéndert durch Art. 2 G v.
8.9.2017 |1 3370).
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2.4 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Mit dem sechsten Gesetz zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes wurde die Einstufung der A
20 vom ,weiteren Bedarf mit Planungsrecht und besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag”
im Bedarfsplan 2004 auf die Dringlichkeitsstufe ,Vordringlicher Bedarf* im Bedarfsplan 2016 vorge-
nommen.

Gemal3 der Einstufung im Bedarfsplan 2004 beinhaltet das Projekt A 20 einen besonderen natur-
schutzfachlichen Planungsauftrag. Diese Einschatzung resultierte im Wesentlichen aus einem mogli-
chen Konflikt des StralRenbauvorhabens mit einem europaischen Schutzgebiet (Natura 2000).

Die Grundlage des Bedarfsplanes 2004 ist der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2003. Bei der Auf-
stellung des BVWP 2003 wurde im Rahmen der Umweltrisikoeinschatzung eine FFH-
Vertraglichkeitseinschatzung (FFH-VE) durchgefuhrt.

Im Ergebnis sind Projekte, die in die ungunstigste Umweltrisikostufe 5 (sehr hohes Umweltrisiko) oder
in die unginstigste FFH-VE-Ergebnisklasse (erhebliche Beeintrachtigung wahrscheinlich) eingeordnet
wurden, mit dem Hinweis auf einen besonderen umwelt- bzw. naturschutzfachlichen Planungsauftrag
im Rahmen von nachfolgenden Verfahrensebenen versehen worden (mit Hilfe eines sogenannten
Okosterns bzw. griinen Sterns). Dieser besondere umwelt- bzw. naturschutzfachliche Planungsauf-
trag gemal Bedarfsplan 2004 ist auf Projektebene im Rahmen der vorgeschriebenen Zulassungsver-
fahren abzuarbeiten.

Die Umweltauswirkungen des Bundesverkehrswegeplanes 2030 sind erstmalig durch eine Strategi-
sche Umweltprifung (SUP) ermittelt, beschrieben und bewertet worden. Im Zuge der SUP hat eine
Bewertung der Umweltauswirkungen des Gesamtplans stattgefunden. Auch auf Projektebene ersetzt
die SUP die Umweltrisikoeinschéatzung und die FFH-Vertraglichkeitseinschatzung aus dem Bundes-
verkehrswegeplan 2003. Im BVWP 2030 und im Bedarfsplan 2016 erfolgt daher keine besondere
Zuweisung eines naturschutzfachlichen Planungsauftrags.

In den umweltfachlichen Planunterlagen sind alle Umweltauswirkungen, die durch das Stral3enbau-
vorhaben A 20 verursacht werden, schutzgutbezogen beschrieben und bewertet.
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2.6 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens Barstelung—der—unzu-
il lon \erkel haltni it il . hei :

2.6.1  Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Zundachst ist anzumerken, dass im Bereich des Bundesfernstral3enrechts fernstralienbezogene Erfor-
dernisse der Raumordnung (8 3 Ziffer 1 ROG), insbesondere Ziele der Raumordnung (8 3 Ziffer 2
ROG) nur eingeschréankt Bedeutung zukommt. Dies ergibt sich fir den Bereich des Fernstra3enpla-
nungsrechts insbesondere etwa aus § 5 ROG, § 16 Abs. 2 Satz 1 FStrG sowie der Kompetenz zur
Fachplanung. Allerdings enthalten Erfordernisse der Raumordnung Abwagungsmaterial, wie sich ins-
besondere aus § 4 Abs. 2 ROG ergibt. Auch kdnnen landesplanungsrechtliche formulierte Ziele Ab-
sichten zum Ausdruck bringen, die fir die Fernstral3enplanung zustandigen Stellen der Stral3enbau-
verwaltung teilen bzw. sich zu Eigen machen kénnen.

Dies vorausgeschickt gilt folgendes:
Die Ziele der Landesplanung sind im Landesraumprogramm Niedersachsen 2017 (LROP) dargestellt.

Danach ist zur Forderung der RaumerschlielBung und zur Einbindung der Wirtschaftsraume in das
europaische Verkehrsnetz entsprechend der Ausweisung im Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en
das vorhandene Netz der Autobahnen einschlief3lich der Kiistenautobahn zu sichern und bedarfsge-
recht auszubauen.
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Die Kistenautobahn A 20 (friher A 22) ist somit fest im LROP Niedersachsen verankert. Dement-
sprechend ist die Vereinbarkeit mit den Grundsatzen der Raumordnung gegeben.

Durch das niederséchsische Institut fur Wirtschaftsforschung (NIW) wurden die raum- und wirt-
schaftsstrukturellen Wirkungen der A 20 in einem Gutachten untersucht (November 2011). Die aufge-
zeigten Ergebnisse entsprechen den Zielen der Raumordnung und stellen sich wie folgt dar:

Die zukiinftig durchgehende A 20 stellt eine Uberregionale Verkehrsinfrastrukturmaflinahme dar. Das
Uibergeordnete Ziel ist somit eine Vertiefung der europdaischen Integration und die wirtschaftliche Ent-
wicklung von schwachen Zonen.

Das Zusammenwachsen der Regionen ist jedoch nicht nur auf européischer, sondern auch auf natio-
naler Ebene ein wichtiges Ziel. Eine feste Elbquerung mit Weiterfihrung der A 20 fiihrt zu einem Zu-
sammenwachsen der bisher rdumlich getrennten benachbarten WirtschaftsrAume Niedersachsens
und Schleswig-Holsteins.

Auch innerhalb des eigentlichen Untersuchungsraums werden durch die Kiistenautobahn weniger gut
erschlossene Teilregionen besser in das européische Verkehrsnetz eingebunden. Fir landliche Regi-
onen mit vergleichsweise schlechter Anbindung an die Hauptverkehrsachsen (Unterelbe- und Elbe-
Weser-Raum) ist in der Landesraumordnung das Ziel einer besseren ErschlieBung festgelegt.

Ein weiteres Ziel der Raumordnung ist die Verbesserung der Erreichbarkeit der zentralen Orte und
Starkung der Mittelzentren. Erreichbarkeitsverbesserungen durch die A 20 ergeben sich fir die Falle,
in denen durch die Lage in der N&dhe von Anschlussstellen die Fahrtzeiten in die Zentren verkirzt
werden kénnen.

Die regionalwirtschaftliche Wirkung eines Autobahnneubaus wurde in den vergangenen Jahrzehnten
mit einer Vielzahl von Studien untersucht. Im Ergebnis ist festzustellen, dass eine angemessene Ein-
bindung in das Fernstral3ennetz in den meisten Fallen zumindest eine notwendige Bedingung fur eine
erfolgreiche regionale Wirtschaftsentwicklung darstellt.

Die verkehrliche Anbindung zur schnellen Erreichbarkeit von Zentren hat in den letzten Jahren bun-
desweit fur die Unternehmen nochmals deutlich an Bedeutung hinzugewonnen. Dies gilt fir das ge-
samte Branchenspektrum. Der breitere Zugang zu Absatzmérkten sowie die Verflugbarkeit von Ar-
beitskraften kénnen sich positiv auf die Unternehmen auswirken. Dementsprechend hat sich fir die
Kommunen die Notwendigkeit erh6éht, mdglichst autobahnnahe Gewerbegebiete anzubieten. Mit einer
gunstigeren Anbindung Uber die Kistenautobahn ist eine gesteigerte Attraktivitdt der aktuellen und
perspektivischen Gewerbeflachen in der Region verbunden.

Ein weiteres Ziel ist die Erhdohung der Attraktivitdt der niedersachsischen Kistenregion fur den Tou-
rismus. Insbesondere von dem Hintergrund tendenziell zurickgehender Aufenthaltsdauern spielt die
gunstige Anbindung und wenig zeitaufwendige Anfahrt fir Kurzurlauber eine wichtige Rolle. Darlber
hinaus wird die Verbindung der Tourismusstandorte untereinander verbessert, wodurch sich der Akti-
onsradius der Urlauber vergré3ert und die Angebotsvielfalt erh6ht wird.
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2.6.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse sowie verkehrliche Ziele

Die A 20 zwischen Westerstede und Drochtersen ist in den Bedarfsplan fir Bundesfernstraf3en [15]
aufgenommen und als ,Vorhaben des vordringlichen Bedarfs" Weiteren-Bedaris—mit-Planungsrecht
eingestuft. Gemal? § 1 Abs. 2 S. 1 FernstraRenausbaugesetz (FStrAbG) [3] entspricht das Vorhaben
daher den Zielsetzungen des § 1 Abs. 1 S. 1 FstrAbG [3] — vor allem Verkehrsnetzbildung und Ver-
kehrsverbesserung.

Zur Beurteilung der Verkehrssituation wurde eine ,Verkehrsuntersuchung fir die Kistenautobahn
A 20, Westerstede (A 28) bis Drochtersen (A 20/Elbquerung) — in der Prognose auf 2030 Variante
West 3/Ost2“von SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH (Stand Februar 2016 —Februar2012)
aufgestellt.

Der im Rahmen des Verkehrsgutachtens untersuchte unmittelbare Planungsraum erstreckt sich im
Westen bis zur Grenze der Niederlande, im Norden bis zur Nordsee, im Osten bis zur Elbe und im
Siden bis zur BAB-Achse A280/A31 /A28 /A1 und A7. Der Untersuchungsraum umfasst dar-
Uber hinaus alle Bereiche, die fiir die Abbildung des Verkehrs im Planungsraum notwendig sind. Er
reicht im Siden bis in das Ruhrgebiet, im Norden bis nach Schleswig-Holstein und im Osten bis 0st-
lich Hamburg, um auch die weitrdumigen Verlagerungen von der A1 und der A7 auf die
A 28/A 31/A 22 abbilden zu konnen.

Neben der Analyse, die den Verkehr 2014 26106-im StraRennetz 2014 -2610 abbildet, werden insge-
samt sieben seehs Prognosefélle (Verkehr 2030 2025) untersucht: Der Prognosenullfall, der Bezugs-
fall und die Planféalle K1 % bis K5 4 mit A 20.

Der Prognosenullfall bildet den Verkehr 2030 2025 im Netz 2014 2010 ab, es werden also die Aus-
wirkungen der Verkehrsentwicklung bei unverandertem Stral3ennetz ermittelt.
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Der Bezugsfall ist der fur die Planung der A 20 maRgebliche Vergleichsfall fur die Ermittlung der ver-
kehrlichen Wirkungen. Er beriicksichtigt alle Stral3enbauvorhaben, deren Realisierung bis 2030 2025
zu erwarten ist, allerdings ohne die Kistenautobahn A 20 in Niedersachsen und ohne A 26 Abschnitt
5a und 5b (Drochtersen — Stade).

Die Planfalle K1 bis K4 4-bis-3 bilden bauliche Zwischenzustande fir eine mdgliche zeitlich versetzte
Verkehrsfreigabe einzelner Teilabschnitte ab.

Der Planfall K5 4 ist der maf3gebliche Planfall fir die A 20 und der A 26 Abschnitt 5a+b, der eine voll-
standige Realisierung der Maflinahme zwischen Westerstede und Drochtersen abbildet.

Bezugsfall (2030): Verkehrsnetz 2014 einschlief3lich indisponibler Vorhaben (z.B. Vordringlicher Bedarf
des Bedarfsplans fir die Bundesfernstraf3en) einschlieBlich A 20 Nord-West Umfah-
rung Hamburg ohne Elbquerung und A 26; ohne Kistenautobahn Westerstede —

Drochtersen
Planfall K1 (2030): wie Bezugsfall, zusatzlich Abschnitt 1 der A 20
Planfall K2 (2030): wie Planfall K1, zusatzlich Abschnitt 6 der A 20
Planfall K3 (2030): wie Planfall k2, zusétzlich Abschnitt 2, Abschnitt 7 der A 20, mit Elbquerung und A

26 Abschnitt 5a und 5b

Planfall K4 (2030): wie Bezugsfall, mit BA 1 bis 4a und 6 bis 7 der A20, mit Elbquerung und A 26 Ab-
schnitte 5a und 5b

Planfall K5 (2030): wie Bezugsfall, zusatzlich gesamte A20 (AB 1 - 7) zwischen Westerstede und
Drochtersen, mit Elbquerung und A 26 Abschnitt 5a und 5b

Entsprechend der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung ergibt sich folgende Querschnittsbelastung fur die
durchgehende Strecke der A 20 im Abschnitt 6:

Prognose 2030
Streckenabschnitt durchschnittlichen téglichen Schwerverkehr (SV) SV-Antell
Verkehrsstarke (DTV)
[Kfz/24h] [Lkw/24h; > 3,5t zGG] [%]
B495-L 114 33.200 7.360 22 %

In Hinblick auf die derzeitigen Stral3en- und Verkehrsverhaltnisse im Teilbereich Ost stehen fur die West—
Ost-Beziehung vor allem die beiden Bundesstrallen B 74 und B 71 (etwa parallel zur geplanten A 20) und fur
die Nord-Sud-Beziehung die B 73 und B 495 zur Verfigung. Die Ubrigen Stral3en spielen in Hinblick auf die
Verkehrsbelastungen nur eine nachgeordnete Bedeutung.

Fur die maRRgebliche West-Ost-Beziehung ist die B 74 zwischen Bremervdrde und Stade im Analysefall 2014
2010 mit Belastungen bis zu 13.700 12868 Kfz/24h hoch belastet. Die B 71 zwischen Bremerhaven und Bre-
mervorde ist ebenfalls hoch belastet mit Verkehrsstarken bis zu 14.600 34-200 Kfz/24h, unmittelbar bei Loxstedt
sogar bis 21.100 20-560 Kfz/24h.

Auf der Nord-Sid-Beziehung werden auf der B 73 im Bereich von Himmelpforten Verkehrsbelastungen bis zu
16.700 45:600 Kfz/24h erreicht.
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Im Wesertunnel gibt es Verkehrsbelastungen von ca. 16.100 34-600 Kfz/24h. Die Verteilung dieses Verkehrs im
weiteren Stral3ennetz kdnnen durch sogenannte Strombindel aufgezeigt werden.

Mit dem Strombundel wird fiir einen bestimmten Querschnitt die Verteilung des diesen Querschnitt tiberfahren-
den Verkehrs im Ubrigen StralRennetz aufgezeigt. An diesem Querschnitt entspricht die Strombindelbelastung
der Gesamtbelastung, an allen anderen Querschnitten werden nur Teilbelastungen ausgewiesen. Diese Teilbe-
lastungen resultieren nur aus Verkehren, die auch tber den Strombiindelquerschnitt fahren.

Der uberregionale Ost-West Durchgangsverkehr kann derzeit tber das vorhandene Straf3ennetz nicht
abgewickelt werden. Lediglich etwa 3,0 % des Strombundels Wesertunnel (Relation Westerstede —
Wesertunnel) fahren im Analysefall (Verkehrsbelastung 2014 2010 im Stral3ennetz 2014 2010) uber
die B 437, L 815, K 103 und K 115 bei Westerstede Richtung Westen auf die A 28. In 6stlicher Rich-
tung erreichen nur ca. 2,0 % des Strombiindels tber die B 71 Bremervirde und bis Stade reduziert
sich der Anteil Uber die B 74 weiter auf ca. 0,7% (Verkehrsuntersuchung Kiistenautobahn A 20,
Feb. 2016 2012).

Auf Grundlage des vorhandenen StraRennetzes konnen im unmittelbaren Planungsraum keine leis-
tungsfahigen und attraktiven West-Ostbeziehungen angeboten werden. Dies zeigt sich bei der Analy-
se des genannten Strombindels Wesertunnel. Der Uberregionale West-Ostverkehr muss somit tber
das vorhandene Autobahnnetz abgewickelt werden, welches insbesondere fiir die A 1 zu einer star-
ken Auslastung fuhrt. Zwischen Bremen und Hamburg liegen die Belastungen auf der A 1 derzeit im
Bereich von 57 55 bis 70 Tsd. Kfz/24h, teilweise auch dariber. Der Elbtunnel im Zuge der A 7 ist der-
zeit mit rund 120.000 Kfz/24h sogar noch deutlich hoher belastet.

Bewertet man die kiinftige Verkehrsentwicklung (Bezugsfall 2030 20625), nimmt im Teilbereich Ost
die Bedeutung der B 71 und der B 74 in West-Ost-Richtung weiter zu. Die Belastungen auf der B 74
nehmen gegenuber dem Analysefall 2014 20620 um bis zu 31 56% (+ 3.600 6-400 Kfz/24h) und auf
der B 71 im Bereich um Beverstedt um bis zu 65 46 % (+ 3.200 3-2060 Kfz/24h) zu.

Die deutliche Erhohung im Schwerverkehr resultiert vor allem aus den starken Zuwachsen im weit-
raumigen Guterverkehr, der gemal Verflechtungsprognose des BMVBS weiter deutlich zunehmen
wird. Bundesweit geht die Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen (kurz: Verflech-
tungsprognose) des BMVBS davon aus, dass das Transportaufkommen um rund 80% ansteigt.

Der Wesertunnel im Zuge der B 437 ist im Bezugsfall (Verkehrsnetz 2014 2010 einschlief3lich Mal3-
nahme des Vordringlichen Bedarfs mit Nord-West Umfahrung Hamburg und A 26) mit rund 19.900
15700 Kfz/24h belastet. Im Vergleich zum Prognosenulifall steigt der Strombundelanteil um etwa
45% von 900 Kfz/24h auf 1.300 Kfz/24 im Bereich Bremervorde und um etwa 330% von 300 Kfz/24h
auf 1.000 Kfz/24h im Bereich Stade.

Der Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr ist auf der Weserquerung im Prognosenulifall mit
3.830 4340 Lkw/24h deutlich hoher als im Analysefall mit rd. 2.550 2270 Lkw/24h. Ursache hierfur
sind vor allem sehr hohe erwartete Steigerungsraten im Quell- und Zielverkehrsaufkommen des Bre-
merhavener Uberseehafens.

Auf der kiinftigen 6-streifigen A 1 zwischen Bremen und Hamburg liegen die Belastungen kinftig im
Bereich von 75 bis 95 Tsd. Kfz/24h, im Nahbereich Bremen sind es sogar teilweise tber 100 Tsd.
Kfz/24h. Auch der Elbtunnel im Zuge der A 7 wird kiinftig mit knapp 160.000 Kfz/24h deutlich héher
belastet sein als heute.
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Bezogen auf das Prognosejahr 2030 2025 ergeben sich im vorhandenen Stral3ennetz fur den Teilbe-
reich Ost im Untersuchungsbereich des Abschnittes 6 nachstehende mafigebliche Be- und Entlas-

tungen.
B 495
Bezugsfall Planfall K 5 Be-/Entlastung
Streckenabschnitt | [Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h]
Nordlich A 20: 8.300 710 6.700 650 - 1.600 - 60
(-19%) (-8%)
Sudlich A 20: 8.300 710 13.000 1.020 4.700 310
(56%) (43%)
L114
Bezugsfall Planfall K5 Be-/Entlastung
Streckenabschnitt [Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h]
Nordlich A 20: 1.900 100 3.300 140 1.400 40
(73%) (40%)
Sudlich A 20: 1.900 100 5.400 350 3.500 250
(184%) (250%)
K105
Bezugsfall Planfall K5 Be-/Entlastung
Streckenabschnitt [Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h]
Nordlich A 20: 1.400 30 1.300 20 -100 - 10
(-7%) (-34%)
Sudlich A 20: 4.300 230 3.700 230 -600 0
(-14%) (0%)
K 106
Bezugsfall Planfall K5 Be-/Entlastung
Streckenabschnitt [Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h]
Nordlich A 20: 300 10 200 0 -100 -10
(34%) (-100%)
sudlich A 20: 300 10 200 0 -100 -10
(-34%) (-100%)
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Mit dem Neubau der A20 werden als verkehrliche Planungsziele verfolgt auf

Auf internationaler Ebene:

Verbesserung des europaischen Ost-West-Verkehrs mittels Verknipfung der A 20 in Meck-
lenburg-Vorpommern mit dem Autobahnnetz im Nordwesten Europas

Die Verflechtungsprognose des BMVI BMVBS weist auf der Relation zwischen der ndrdlichen
deutsch/polnischen Grenze (A 24 Grenzibergangsstation Pomelen nahe Stettin) und der
deutsch/niederlandischen Grenze fur 2030 20625 knapp 800 4-000 Lkw/24h als Transitverkehr
aus. Derzeit sind es rund 500 LKW/24h.

Errichtung einer durchgangigen Autobahnverbindung zwischen Skandinavien und den Bene-
lux-Staaten.

In den Verflechtungsprognosen des BMVI BMVBS wird fir den Guterverkehr zwischen Skan-
dinavien und den Benelux-Staaten, der einer der Hauptnutzer der A 20 sein wird, eine Zu-
nahme um-tber—100% prognostiziert. Betrachtet man nur den Verkehr, der zwischen der
deutsch/danischen Landesgrenze  (Grenzubergang Ellund A 7) und  der
deutsch/niederlandischen Landesgrenze (diverse Grenzubergangstellen) verkehrt, fahren auf
dieser Relation im Verkehrsmodell A 20 in der Analyse 2014 2010 rund 1.400 6060 Lkw/24h
taglich, in der Prognose 2030 2625 sind es mit 2.500 LKW/24h fast doppelt so viele. fast-drei-

A

Rund 6.000 Kfz/24h Knaapp-6-500-Kfzf24h-nutzen die A 20 Kistenautobahn auf ihrer gesam-
ten Lange zwischen der A 28 und der Elbquerung, von denen rund 10 % bis Lubeck und wei-
ter fahren. knapp-1-000-k 4h-bis-nach-Mecklenburg-\ und-weiterfahre. Davon
ist jeweils etwa die Halfte Schwerverkehr.

Verlagerung des deutlich ansteigenden Guterverkehrs von der Strale auf Wasserwege das
Wasser, was eine bessere Vernetzung der wichtigen kontinentaleuropaischen Héafen an der
Nordsee (,Nordseerange”) und eine leistungsfahige landseitige Anbindung der Hafen zur Be-
waéltigung der stark zunehmenden Hinterlandverkehre voraussetzt

Auf nationaler Ebene:

Entlastung der A1 in den Landern Schleswig-Holstein, Hamburg, urd Niedersachsen und
Bremen

Durch die geplante A 20 mit neuer Elbquerung wird die etwa parallel verlaufende kénftige 6-
streifige A 1 Bremen — Hamburg um bis zu 19.000 46-:000 Kfz/24h mal3geblich entlastet. Eine
noch hohere deutliche Entlastungswirkung ergibt sich aueh fur den Elbtunnel im Zuge der A 7
um rd. 26.000 8:000 Kfz/24h. Nordlich des Elbtunnels bis zum Autobahnkreuz mit der A 20
wird die A 7 um rund 10.000 5:800 Kfz/24h entlastet, auf der A 1 zwischen Hamburg und
Lubeck sind es nach dem Bau der A 20 etwa 3.000 2:000 Kfz/24h weniger. Die grof3raumige
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Wirkung der A 20 fuhrt zu einer Verlagerung von rund 4.000 2000 Kfz/24h von der A 1 auf die
A 31 (infaus Richtung Ruhrgebiet)

e Wegen der zu erwartenden hohen Zunahmen im Verkehrsaufkommen (vor allem im Schwer-
verkehr) wird die 6-streifig ausgebaute A 1 zwischen Bremen und Hamburg im Falle ohne A
20 dort kaum Leistungsreserven haben. Erst durch die A 20 wird die A 1 nachhaltig entlastet,
so dass geniigend Leistungsreserven fiir die Zukunft verbleiben.

e Auch fir die B 71 / B 74 zwischen Bremerhaven und Stade ist wegen der geplanten weiteren
Ausbauvorhaben der internationalen Grof3hafen eine weitere Verscharfung der heute schon
unzureichenden Verkehrssituation zu erwarten, die zu massiven Verlagerungen von Lkw-
Stromen auf das nachgeordnete Landes- und KreisstraRennetz fuhren kann.

o Entlastung und Abbau von Kapazitatsengpassen der Ballungszentren Bremen, Bremerhaven
und Hamburg.

e Vor allem in Hamburg ist es durch die Entlastung der A7 (und in geringerem MalRe auch der
A 1) moglich, bestehende Engpésse zu beseitigen und Leistungsreserven zu schaffen, die
zum einen Kapazitaten fur kiinftige Entwicklungen, aber auch eine Entlastung des nachgeord-
neten innerstadtischen Stral3ennetzes bewirken kdnnen.

o Bewaltigung, des mit der Erweiterung des Container-Terminals in Bremerhaven verbundenen
erhohten Guterverkehrsaufkommen.

o Durch-den-starken-\erkehrszuwachs Im Bremerhavener Uberseehafen kommt es zu deutli-
chen Belastungsanstiegen durch weitraumigen Schwerverkehr. Der Anteil des Schwerver-
kehrs am Gesamtverkehr ist auf der Weserquerung im Prognosenulifall (ochne A 20) mit 3.820
3450 Lkw/24h um 50 % hoher als mehr-als-doppeltse-hech-wie im Analysefall mit rund 2.550
1770 Lkw/24h. Ursache hierfur sind vor allem sehr hohe erwartete Steigerungsraten im Quell-
und Zielverkehrsaufkommen des Bremerhavener Uberseehafens. GemaR Prognose des
Stadtplanungsamtes Bremerhaven ist eine Verdoppelung des Verkehrsaufkommens aus dem
Uberseehafen von rund 6 Tsd. Lkw/24h auf rund 12 Tsd. Lkw/24h zu erwarten. Auch im Be-
reich des Fischereihafens sind grof3e Bauvorhaben mit hohem Verkehrsaufkommen geplant.
Durch die leistungsfahige A 20 kann der hafenbezogene Verkehr auf direktem und schnellem
Wege zwischen den Containerterminals bzw. Guiterverteilzentren verteilt werden, ohne Orts-
durchfahrten oder sonstige stadtebaulich kritische Bereiche zu beeintrachtigen. In Spitzenzei-
ten ermoglicht die A 20 eine Reduzierung der Fahrzeit zwischen Bremerhaven und Ham-
burg/Stade von mindestens einer Stunde.

e Neben Bremerhaven sind Hamburg und kinftig der Jade-Weser-Port wichtige Hafen fir den
Containerumschlag im norddeutschen Raum. In den vergangenen 15 Jahren ist der Contai-
nerumschlag an den Nordseehéfen stark angestiegen. Durch die Kiistenautobahn A 20 sind
positive Effekte insbesondere hinsichtlich optimierten Umfuhren zwischen den norddeutschen
Containerhafen zu erwarten, da erstmals eine direkte Verkntpfung durch die A 20 erfolgt. Mit
einer verbesserten Hinterlandanbindung besteht die Mdéglichkeit, Hinterlandtransporte, die
sonst Uber eine Uberlastete A 1 abgewickelt werden missen, Uber eine alternative Autobahn-
route schneller und zuverlassiger zu gestalten.
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e Insbesondere fir die Verbindung zwischen Hamburg und Bremerhaven ergibt sich mit A 20
eine Fahrzeitenverkirzung von rd. 38 %. Auch die Verbindung des Jade-Weser-Ports mit
Hamburg und Bremerhaven profitiert mit 26 % bzw. 12 % Fahrzeitenverbesserungen.
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Abbildung 2-2 Schnellste Verbindung zwischen norddeutschen Containerhafen mit und ohne Kusten-
autobahn

e Bundelung des Uberregionalen und regionalen Schwerlastverkehrs auf einer dafiir geeignete
Stral3e.

e Die bundelnde Wirkung der A 20 zeigt sich zum einen im Durchgangsverkehr auf der A 20.
Von den rund 22 30 Tsd. Kfz/24h auf der A 20 unmittelbar ostlich der A28 bei Westerstede im
Bereich-derWeserguerung sind noch etwa ein Drittel (rund 6 knapp-10 Tsd. Kfz/24h) auf der
neuen Elbquerung im Zuge der A 20 nachweisbar. Ein weiterer Hinweis auf die Blindelungs-
wirkung ist die Entlastung bzw. Mehrbelastung des sonstigen Bundesfernstraf3ennetzes, hier
besonders auf den Autobahnen A 1, A 28 und A 29 sowie den Bundesstral’en B 71, B 74 und
B 73.

e Erganzung der vorhandenen Weser- und Elbquerung (A 1 und A 7) durch weitere Autobahn-
flussquerungen im Kistenraum
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Auf regionaler Ebene:

o Verbesserung der Erreichbarkeit von Regionen mit unterdurchschnittlicher Anbindungsqualitat
an das Autobahnnetz (insbesondere im Gebiet der Unterelbe, des Elbe-Weser-Raums und
Teilen der Wesermarsch)

e Entlastung von Ortsdurchfahrten und des nachgeordneten Straf3ennetz

o Vor allem auf den zur A 20 parallel verlaufenden Bundesstralien ist eine nachhaltige Entlas-
tung der Ortslagen zu erwarten. Die grof3ten Entlastungen gibt es auf der B 71 / B 74 (Entlas-
tung je nach Abschnitt zwischen 4.000 und 10.000 Kfz/24h, betroffene Ortslagen z.B. Bexho-
vede. Bremervorde und Stade-Wiepenkathen) und auf der B 437. B-495-und-B-71-{Entlastung

a A ATAM” ila hatrotfan
S O

Die genannten Verkehrszahlen basieren auf dem Verkehrsmodell Niedersachsen. Die Grundlage
dafur stellen die Ergebnisse der bundesweiten Straf3enverkehrszéhlung 2010 dar. Darauf aufbauend
wurde das Verkehrsmodell Niedersachsen als Verkehrsmodell A 20 weiter fortgeschrieben und aktua-
lisiert. Basis fur die Prognose 2030 20625 ist die Verflechtungsprognose des Bundesministeriums fir

Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) - Bau-und-Stadtentwicklung.

Weitere Einzelheiten kdnnen dem Verkehrsgutachten vom Ingenieurbiiro SSP aus dem Februar 2016
2012 [48] entnommen werden. Die verkehrlichen Wirkungen der A 20 wurden des Weiteren in dem
Gutachten ,Raum- und wirtschaftsstrukturelle Wirkungen der A 20 (,Kistenautobahn®)” [53] von dem
niederséchsischem Institut fur Wirtschaftsforschung untersucht.

Erreichbarkeit von Autobahnanschlussstellen

Autobahnanschlussstellen sind Einstiegspunkte in das regionale und Uberregionale Fernstral3ennetz.
Aus regionalwirtschaftlicher Sicht ist daher die Entfernung zur nachstgelegenen Anschlussstelle ein
zentraler Indikator fiir die Verkehrsanbindung der Regionen.

Aufgrund des dichteren Autobahnnetzes westlich der Weser ist hier bereits heute eine gute Erreich-
barkeit von Anschlussstellen gegeben, die sich durch die geplante A 20 jedoch noch weiter verbes-
sern wird. Mit den neuen Anschlussstellen der Kiistenautobahn kénnen im westlichen Kernraum alle
Einwohner und im Kernraum Ost 99 % der Einwohner eine Autobahn innerhalb von 30 Minuten errei-
Chen. M- Kernraum-O yefoe e ich-derAd hopfuhgsgrad-der Bevdlkerungum-tbe 0%

€a—99%:.

Im westlichen Kernraum (Landkreis Ammerland, Friesland, Wesermarsch) ist fur rd. 14 % der Ein-
wohner mit Fahrzeitverbesserungen um bis zu 10 Minuten zu rechnen. Dies gilt insbesondere fiir den
Landkreis Wesermarsch.

Im Ostlichen Kernraum (Landkreis Cuxhaven, Rotenburg/Wimme, Stade) ist mit der deutlichsten Ver-
besserung der Erreichbarkeit von Autobahnanschlussstellen zu rechnen. Fir ca. 21 % der Einwohner
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sind Verbesserungen von mindestens 10 Minuten zu erwarten. Besonders starke Verbesserungen
von mindestens 30 Minuten werden fir 1 % der Bevolkerung erwartet.

Erreichbarkeit von ausgewahlten Zielpunkten

In Abhangigkeit des bestehenden Autobahnnetzes und dessen Ausrichtung sind unterschiedliche
Fahrzeitengewinne durch die geplante A 20 zu erwarten. Hierbei wurden fur die funf Hauptverkehrs-
richtungen die Veranderungen der Fahrzeiten aus den Gemeinden im Vergleich zum Bezugsfall er-
mittelt.

In der Gesamtbetrachtung aller Zielpunkte (vgl. Abbildung 2-2) entfallen die gré3ten Ersparnisse auf
die Gemeinden im unmittelbaren Umfeld der A 20. Aufgrund von Entlastungseffekten, beispielsweise
auf der A 1, wird es auch fur Bereiche, die nicht unmittelbar in der Nahe der A 20 liegen, zu Fahr-
zeitenverkirzungen kommen.

Refative Yeranderung der Fahrezeit in %

B 30 und mebe (198 a

B 25 bisunter 30 (271) - Planting A20

I 20 bis unter 25 (345) Planung Ergénzung A26

15 bisunter 20 (366) = Planung Autobshn

10 bisunter 15 (243) = Autobahn Cuxhaven

5 bisunter 10 (124)

| kelne oder marginake Veranderung = |

EmiperEn
|
I restond] Bremerhaven

Wiz

Abbildung 2-2: Relative Verdnderung der Fahrzeit zu ausgewahlten Zielpunkten in %

Insgesamt wird deutlich, dass die Kistenautobahn insbesondere Fahrzeitengewinne in Richtung
Westen und Norden bzw. Nordosten generiert. Die Fahrzeitenverkirzungen sind nicht nur auf den
Untersuchungsraum begrenzt, sondern auch fur weite Teile des norddeutschen Kustenraums guiltig
(Uberregionale Bedeutung).
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Erreichbarkeit von Zentren:

Insgesamt kdnnen durch die Kiistenautobahn nur marginale Verbesserungen der Erreichbarkeit von
Mittel- und Oberzentren und das nur von sehr wenigen Gemeinden nachgewiesen werden. ir-sehr

wenigen-Gemeinden-nachgewiesen-werden- Sowohl bei Mittel- als auch bei Oberzentren werden von
allen erreichen-alle Gemeinden im Untersuchungsraum das-néechstgelegeneZentrum innerhalb einer
zumutbaren Zeit (Zielwert 30 bzw. 60 Minuten) erreicht.

Erreichbarkeit von Hamburg/Bremen:

Die Stadte Bremen und Hamburg haben spielen im niedersachsischen Kustenraum eine herausra-
gende Bedeutung als Arbeitsmarkt- und Einzelhandelszentren. Die vorhandenen Pendlerverflechtun-
gen sind insbesondere an den vorhandenen Verkehrsachsen nachweisbar.

Mit der Kistenautobahn ergibt sich durch die deutlichen Erreichbarkeitsverbesserungen von Bremen
und Hamburg eine starkere Integration in diese Wirtschaftsraume. Dies gilt auch fir Gemeinden, die
bisher keine starken Pendlerverflechtungen aufweisen.

Norddeutsche Hafenstandorte:

Fur den norddeutschen Kiistenraum spielt der Austausch der drei gro3en norddeutschen Container-
hafen Hamburg, Bremerhaven und Wilhelmshaven/Jade-Weser-Port eine Bedeutung. Die Ost-West-
Verbindung der A 20 fuhrt neben der verbesserten Verbindung der Hafen untereinander auch zu einer
verbesserten Anbindung an das Hinterland.

Bei der Analyse der Fahrzeitenveranderung zwischen den Hafenstandorten wird deutlich, dass alle
Standorte durch die A 20 und die Anbindung an Schleswig-Holstein bzw. Skandinavien deutlich profi-
tieren werden.

2.6.3  Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Verlagerung der Verkehre auf eine zweibahnige Autobahn ergeben sich geringere Unfall-
kostenraten im Vergleich zu zweistreifigen Straf3en im nachgeordneten Netz.

Entsprechend der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung fuhrt die A 20 zu erheblichen Entlastungs-
wirkungen im nachgeordneten Verkehrsnetz, wodurch sich generell die Verkehrssicherheit erhoht.

DarlUber hinaus ergeben sich durch die gro3raumigen Verlagerungswirkungen maf3gebliche Entlas-
tungen fur die A 1 und die A 7 (Elbquerung).
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2.7 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
. hlict hei | Klima/Luf

Der Neubau der A 20 zwischen Westerstede und Drochtersen bewirkt eine Biindelung der Verkehre.
Das untergeordnete Stral3ennetz wird durch die geplante Autobahn tberwiegend rachweisbar entlas-
tet.

Fur die weitaus gro3te Zahl der Ortslagen wird durch die A 20 eine Verringerung der Verkehrsstéarke
Verkehrsbelastung. Hier wird sich die Beeintrachtigung der Wohn- und Freiraumnutzung durch
Schadstoffe und Larm verringern und die Wohn- und Lebensqualitat verbessern. Badurch-wird-die

Ba alalla N ataVa aYaifa ala aalilallalaYa Mliiecaanadan O a an nd-den-AulRero harao han

2.8 Zwingende Griunde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die Vertraglichkeit des Projektes mit den MaRgaben der FFH-Richtlinie [37] ist gegeben, eine Aus-
nahmeprifung ist nicht erforderlich.

Das Vorhaben verursacht keine erheblichen Beeintrachtigungen der Schutz- und Erhaltungsziele der
FFH-Gebiete DE 2320-332 ,Osteschleifen zwischen Kranenburg und Nieder-Ochtenhausen“ und DE
2421-331 ,Hohes Moor“. Damit bleibt auch die Bedeutung fir das européische Schutzgebietsnetz
NATURA 2000 uneingeschrankt erhalten.

Entsprechend der artenschutzrechtlichen Prifung kdnnen durch artenschutzrechtliche Vermeidungs-
und Ausgleichsmallnahmen fiir alle die artenschutzrechtlich relevanten Arten, mit Ausnahme einer
Art, Verbotstatbestinde des 8§44 Abs.1BNatSchG [12], die eine Ausnahme gemafR §45
Abs. 7 BNatSchG [12] erforderlich machen, vermieden werden. Fur die besonders geschutzte Zwerg-
fledermaus sind Verstotl3e gegen die Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG nicht vermeidbar. Mal3gebli-
cher Grund hierfir ist die Zerschneidung von Flugrouten besonderer Bedeutung der Zwergfleder-
maus. Nach § 45 Abs. 7 BNatSchG kdnnen Ausnahmen zugelassen werden. Dort heil3t es:

.Die nach Landesrecht fur Naturschutz und Landschaftspflege zustandigen Behorden [...] kdnnen von
den Verboten des § 44 im Einzelfall weitere Ausnahmen zulassen:

- zur Abwendung erheblicher land-, forst-, fischerei-, wasser- oder sonstiger erheblicher
wirtschaftlicher Schaden,

- zum Schutz der nattrlich vorkommenden Tier- und Pflanzenwelt,
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- [...]

- im Interesse der Gesundheit des Menschen, der 6ffentlichen Sicherheit, [...] oder der
maf3geblich giinstigen Auswirkungen auf die Umwelt oder

- aus anderen zwingenden Griinden des Uberwiegenden oOffentlichen Interesses ein-
schlie3lich sozialer oder wirtschatftlicher Art.*

Weiter heildt es:

.Eine Ausnahme darf nur zugelassen werden, wenn zumutbare Alternativen nicht gegeben sind und
sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert, soweit nicht Art. 16 Abs. 1
der Richtlinie 92/43/EWG weitergehende Anforderungen enthalt [...]."

Variantenvergleiche

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens stellt sich die Variante Ost 2 zusammenfassend als die
gunstigste Trassenfuhrung heraus. Aufgrund dieser Vorzugslosung ist eine separate Ortsumge-
hungsstraRe Bremervdrde nicht erforderlich. Die Kiistenautobahn tibernimmt die entlastende verkehr-
liche Wirkung einer Ortsumgehungsstral3e fir die Ortsdurchfahrt Bremervérde. Die Trassierungsnéhe
der Kistenautobahn zu Bremervoérde ist notwendig um die Verkehrsentlastung durch Verlagerung
bzw. Aufnahme der Verkehre von der B 74/ B 71 auf die A20 bestmdglich zu erreichen. Im Teilbereich
zwischen der B 495 und der K 105 mit dem Straf3endorf Honau-Lindorf liegt die Trasse der A20 na-
hezu deckungsgleich mit damaligen Ortsumgehungsentwurfen.

Ein Verlassen des A 20 - Ost 2 Planungskorridors hatte zur Folge, dass eine separate Ortsumge-
hungsstralRe erforderlich wird. Eine zusatzliche Ortsumgehungsstral’e Bremervorde ist unverhaltnis-
mafig und wird verworfen. Somit erstreckt sich der Untersuchungsraum fir die vertiefende Entwurfs-
untersuchung (Alternativenprifung) auf den Bereich ndrdlich von Bremervorde vom Waldgebiet Hin-
zel und der Ostequerung bei Hude/ Behrste. Hierbei erwies sich die Variante Sud 2 als vorzugswurdig
(vgl. Kap. 3.3). Der artenschutzrechtliche Konflikt ist bei den alternativen Varianten ebenfalls vorhan-
den.

Uberwiegendes o6ffentliches Interesse

Im Planungsraum zwischen Weser und Elbe ist das vorhandene Stral3ennetz durch eine nur geringe
Netzdichte mit wenigen leistungsfahigen grofRraumigen Verbindungsachsen gekennzeichnet. Der
Uberregionale Fernverkehr zwischen Westen und Osten kann derzeit nur Uber die Bundesstraflien
B 71 und B 74 als einzige Uberregionale BundesstralRe gefuhrt werden. Der Uberregionale Fernver-
kehr auf den Bundestral3en B 71 und B 74 wird wegen dieser geringen Stra3ennetzdichte (und dem
teilweise geringen Ausbaustandard der nachgeordneten Straf3en im Planungsraum der A 20 mit dem
regionalen, zwischengemeindlichen und teilweise auch flachenerschlielRenden Verkehr tberlagert.
Dadurch werden die Leistungsfahigkeiten der B 71 und B 74 abschnittsweise erheblich reduziert.
Verscharft wird dieses Problem durch hinzukommenden landwirtschaftlichen Verkehr. Damit einher
geht eine hohe verkehrliche Belastung der Ortsdurchfahrten und ein hohes Unfallrisiko. 2014 betrug
das Verkehrsautkommen auf der B 71 zwischen Bremerhaven und Bremervorde bis zu 14.600
Kfz/24h, unmittelbar bei Loxstedt bis zu 21.100 Kfz/24h.
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Ohne die Realisierung der A 20 wird sich das Verkehrsaufkommen auf der B 71 im Bereich um Be-
verstedt um bis zu 65% (+ 3.200 Kfz/24h) im Prognosejahr 2030 steigern. Eine entsprechende Zu-
nahme der vorhandenen Probleme auf diesen Stral3en wére die Folge. Die weiteren Belastungsver-
anderungen der Ortsdurchfahrten sind in der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung (Unterlage
26) abgebildet.

Der Neubau der A 20 stellt eine leistungsfahige FernstralRenverbindung fur den Uberregionalen, aber
auch regionalen Verkehr bereit. Das bestehende Stral3ennetz, insbesondere die B 71 und B 74, ein-
schlie3lich zahlreicher Ortsdurchfahrten wird wesentlich und nachhaltig entlastet und kann dem fla-
chenerschlieBenden und zwischengemeindlichen Verbindungscharakter starker gerecht werden. Wei-
terhin wird durch die Entflechtung der unterschiedlichen Verkehrsarten die Verkehrssicherheit we-
sentlich erhoht.

Bundesverkehrswegeplan

Im Bundesverkehrswegeplan 2030, der mit der sechsten Gesetzesanderung des Fernstral3enaus-
baugesetzes (6. FStrAbAndG) am 02.12.2016 vom Deutschen Bundestag verabschiedet wurde, ist
der 6. Abschnitt der A 20 als Vorhaben des vordringlichen Bedarfs ausgewiesen. Somit ist die seit
vielen Jahrzehnten geforderte und verkehrlich dringend erforderliche Ortsumgehung fiir Bremervorde
im Bundesverkehrswegeplan alter Fassung im vordringlichen Bedarf gewesen und nun im vordringli-
chen Vorhaben Kistenautobahn aufgegangen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die artenschutzrechtlichen Konflikte nicht vermieden werden
kénnen bzw. es bei einer Wahl anderer Varianten ebenfalls zu artenschutzrechtlichen Konflikten
kommen wirde. Die Beeintrachtigungen durfen aber vor dem Hintergrund der Mobilitat der Zwergfle-
derméause, was die Wahl ihrer Quartierstandorte angeht, als verhaltnismafig gering eingestuft wer-
den. Die artenschutzrechtliche Ausnahme nach § 45 (7) BNatSchG ist insoweit durch die zwingenden
Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses zu rechtfertigen.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Trasse

Im Zuge des vorausgegangenen Raumordnungsverfahrens mit ihrer landesplanerischen Feststellung
und des Linienbestimmungsverfahrens (siehe 2.2) wurden abschnittstibergreifend die grof3- und klein-
raumigen Trassenkorridore bzw. mogliche Linienfihrungen der A 20 (Trassenvarianten) erstellt, in-
tensiv untersucht und vergleichend bewertet.

Aufgrund der zahlreichen Vorteile aus der Gesamtheit der raumordnerischen, verkehrlichen, stral3en-
baufachlichen, stadtebaulichen, immisionsschutz- und umweltseitigen Einzelaspekten ist das Ergeb-
nis die linienbestimmte, planungsabschnittsiibergreifende Vorzugsvariante der A 20, die die Grundla-
ge fir die abschnittsbezogene Planung der A 20 bildet.

Gestutzt durch entsprechende Mal3gaben im Bestatigungsschreiben der Linienbestimmung des
BMVBS ergab sich die Notwendigkeit fur den vorliegenden Planungsabschnitt 6, abschnittsbezogen
fur folgende Bereiche vertiefende Variantenuntersuchungen zu erstellen:

e Querungsbereich der A20 mit der K 105 im Rahmen eines Variantenvergleichs Bremervorde
e Gestaltung der Ostequerung ,, Variantenvergleich Ostebauwerk*

Fir die Variantenuntersuchungen wurden gesonderte Unterlagen erarbeitet. Die Zusammenfassung
und Ergebnisse dieser vertiefenden Variantenuntersuchungen sind unter Kapitel 3.3 enthalten.

Zur Optimierung der Linie der A 20 in Lage und Hohe wurden dariiber hinaus verschiedene ab-
schnittsbezogene, kleinrAumige Variantenbetrachtungen und -optimierungen erstellt (siehe 4.3.1).

3.1 Varianten Raumordnungsverfahren / Linienbestimmung
3.1.1  Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Siedlungsstrukturen mit Haufenddorfern am Geestrand und auf der Geest sowie Straf3en- und Hu-
fenddrfern in den Niederungen und Marschen sind kleinteilig. Siedlungsschwerpunkte liegen in fol-
genden Bereichen:

e Siedlungsband Stotel — Nesse — Loxstedt,

e Siedlungsraum Drangstedt — Bad Bederkesa,

e Siedlungsraum Lunestedt — Beverstedt,

e Siedlungsraum Lamstedt,

e Siedlungsband Basdahl — Oerel,

e Bremervorde,

e Siedlungsraum Hechthausen,

e Siedlungsraum Oldendorf — Burweg — Himmelpforten — Hammah,
e Siedlung Hagenah,

e Stade.
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Neben den ausgewiesenen Rad- und Wanderwegen sowie den Vorrang- und Vorsorgegebieten fir
die Erholung bietet die reich strukturierte Landschaft eine gleichmaRige Verteilung von Erholungs-
maglichkeiten.

Die Biotopstrukturen und Tierlebensrdume sind gepragt von den standértlichen Voraussetzungen von
Geest, Osteniederung sowie Weser- und Elbmarsch. Die Niederungen innerhalb der Geest werden
von Flach- und ausgedehnten Hochmooren bedeckt. Zwischen Wesermarsch und Osteniederung
wird die Geest Uberwiegend als Griinland bewirtschaftet, welches zumeist artenarm ausgebildet ist.
Dazu kommen Ackerflachen, die sich oftmals auf die Geestriicken konzentrieren. Vergleichsweise
hoch ist hier auch der Waldanteil (Nadelforst). In der Osteniederung ist die vorherrschende Griinland-
nutzung auf die tidebedingte Schlickablagerung zuriickzufiihren. Der Waldanteil ist eher gering. Be-
deutend sind die Rohrichtflachen entlang des dstlichen Oste-Ufers. Zwischen Oste und Elbe wird die
landwirtschaftliche Nutzflache je zur Halfte von Acker und Grinland eingenommen. In den Hochmoo-
ren bestehen neben zahlreichen Anflugwéldern entwésserter Standorte auch in bemerkenswerten
Flachenanteilen Birken-Bruchwaélder. In den Elbmarschen herrscht auf den Marsch- und Moorbdden
die Grunlandwirtschaft vor, wobei in den Marschen auch ackerbauliche Nutzungen (u.a. Obstplanta-
gen) anzutreffen sind. Der Naturraum ist insgesamt waldarm.

Einige naturnahe Waldflachen, Teile der Osteniederung sowie Flachen auf Hoch- und Ubergangs-
mooren sind als FFH- und / oder Naturschutzgebiete geschutzt. Unabhangig von der Ausweisung als
FFH-, Vogelschutz- oder Naturschutzgebiet befinden sich folgende naturschutzfachlich bedeutende
Komplexe im Untersuchungsraum:

e Stoteler Moor, Konigsmoor und die 6stlich anschlieRenden Flachen zwischen Hetthorn und
During,

e Bereich der Geestequelle und Umgebung,

¢ Niederung bei Mehedorf und Osteniederung,

e Hohes Moor und Schwingeniederung,

o Geesteniederung und Bereiche dstlich Bremerhaven — Spaden,

o Waldflachen bei Drangstedt,

e Miheniederung nordlich "Langes Moor",

¢ Ostliche Randbereiche des Geestriickens bei Lamstedt.

Die Flachenanteile seltener Béden nehmen von Westen nach Osten ab. Die weitaus grof3ten Flachen
werden dabei unmittelbar dstlich Bremerhaven entlang des Geestrandes durch Niedermoorbdden mit
Organomarschauflage bzw. Erd-Niedermoore eingenommen. Weiter dstlich kommen wertvolle Béden
nur noch sporadisch vor. Hier finden sich Uberwiegend Gleybdden mit Erd-Niedermoorauflage. In der
Osteniederung dominieren Niedermoorbdden mit Organomarschauflage. In den Elbmarschen finden
sich groR¥flachige Vorkommen von Organomarschen. Die insbesondere in den Niederungen von
Lune, Geeste und Oste vorkommenden nassen Bdden besitzen aufRerdem ein hohes biotisches Ent-
wicklungspotenzial. Trockene Bdden mit hohem biotischem Entwicklungspotenzial liegen auf den
Geestriicken.
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Wasserschutzgebiete konzentrieren sich auf den Geestrand bei Bremerhaven und die héher gelege-
nen Geestflachen zwischen Wesermiindung und Elbe. Als bedeutende Flie3gewasser sind die Lune,
Geeste, Oste und Schwinge zu nennen.

Die lufthygienischen und klimatischen Verhaltnisse sind von den guten Luftaustauschverhaltnissen im
Kiustenraum gepragt.

Die hochwertigen Landschaftsbildeinheiten konzentrieren sich auf die reich strukturierte Geest, wéh-
rend die Marschen aufgrund der intensiveren Nutzung weniger bedeutend sind. Besonders hervorzu-
heben sind die Bereiche sudlich Stotel, im Dreieck zwischen Hipstedt, Kirchwistedt und Basdahl so-
wie die Wald- und Waldrandbereiche bei Drangstedt und der Geestricken bei Lamstedt. Hierzu z&h-
len auch die Moorflachen 6stlich Oerel, das Hohe Moor und das Schwingetal.

Kulturhistorisch sind die teilweise sehr ausgedehnten vorgeschichtlichen Siedlungskammern bedeu-
tend, die bevorzugt auf Geestriicken und Geestkuppen liegen. Im Bereich der linearen Siedlungen
und Einzelgehofte im norddstlichen Teil des Untersuchungsraumes sind zahlreiche Baudenkmale
ausgewiesen. Grol¥flachige bedeutende Kulturlandschaften befinden sich insbesondere in der Gees-
teniederung, der Osteniederung und den Elbmarschen sowie im Bereich der Geestinseln Borde,
Lamstedt und Bad Bederkesa. Pragende Siedlungsstrukturen weisen insbesondere die Ortslagen
Mehedorf und Ostendorf nordlich von Bremerviorde auf.

Die Landwirtschaft leistet im Untersuchungsgebiet einen Uberdurchschnittlichen Beitrag zur Brutto-
wertschopfung fur das Land Niedersachsen. Aufgrund der Boden- und Wasserverhaltnisse hat sich
das heutige Nutzungsmosaik mit Ackerland, Grinland, Dauerkulturen und Wald herausgebildet. Die
Moore und Mineralbéden mit hohem Grundwasserstand sind in der Regel absolute Grinlandstandor-
te. Geringere Grinlandanteile finden sich in Gemeinden mit ackerfahigen Geestbdden (Fredenbeck,
Ebersdorf, Oldendorf). An der Unterelbe bekommt der Obstbau - hauptséchlich mit Apfeln - eine (iber-
regionale Bedeutung. Die durchschnittlich flachenstarksten Betriebe findet man in Gemeinden mit
weit entwickelter Agrarstruktur wie Dudenbuttel, Hipstedt, Fredenbeck und Lintig. Die héchsten Vieh-
besatzdichten lassen sich in den Gemeinden Armstorf, Lintig, Lamstedt und Diidenbdittel feststellen.

Flachen mit forstwirtschaftlicher Bedeutung sind kleinrAumig und Uber den gesamten Untersuchungs-
raum verteilt. Es handelt sich dabei hauptséachlich um Vorsorgegebiete fir die Forstwirtschaft. Gebie-
te zur VergroRRerung des Waldanteils sind nur wenig vorhanden und beschranken sich im Wesentli-
chen auf den Bereich westlich von Lamstedt und westlich von Bad Bederkesa.

Planungsrelevante Vorranggebiete zur Energiegewinnung (Windenergie) liegen dstlich von Ringstedt,
westlich von Lamstedt, ndrdlich von Oerel, westlich von Oldendorf und stidlich von Drochtersen.

Bodenschatze und Rohstoffvorkommen sind tber das gesamte Untersuchungsgebiet verbreitet anzu-
treffen. Bei den Vorkommen handelt es sich schwerpunktmaflig um Tone, Sande, Kiese, Torfe und
Kleie (letztere in Kistennéahe). Vorrangegebiete fir die Rohstoffgewinnung liegen in groRRerer Aus-
dehnung norddstlich von Lamstedt, siiddstlich von Loxstedt, dstlich von Oerel, 6stlich von Hagenah
und nordwestlich von Stade.
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3.1.2  Beschreibung der untersuchten Varianten

Im gestuften Planungsprozess wurden zunachst die grof3rdumigen Varianten zwischen dem vorhan-
denen Wesertunnel (B 437) und dem Bauende an der geplanten A 20/A 26 (Elbquerung) zur raum-
ordnerischen Linienfindung untersucht.

Unter Beriicksichtigung der genannten Zwangspunkte und des in der Antragskonferenz abgestimm-
ten Untersuchungsraumes wurden zahlreiche Trassierungsvarianten entwickelt. Aus dem Varianten-
spektrum wurden in mehreren Schritten die Hauptvarianten herausgearbeitet. Das gesamtplanerisch
abgestimmte Variantenspektrum setzt sich aus mehreren Abschnitten zusammen, die jeweils durch
Gelenkpunkte am Anfang und Ende eines jeden Abschnitts definiert werden. Uber die Gelenkpunkte
wird jeder Abschnitt mit den jeweils anschlielRenden Abschnitten verbunden.

Zunachst wurden Varianten verglichen, die als kleinrdumige Alternativen in der Regel nur aus einem
Variantenabschnitt bestehen. Die nach den Abschnittsvergleichen zu bevorzugenden Varianten setz-
ten sich in Kombination mit Variantenabschnitten ohne Alternativen zu Untervarianten zusammen. Die
Untervariantenvergleiche wurde nach dem gleichen Schema fortgefuhrt, bis sich die verbliebenen
Untervarianten zu Hauptvarianten zusammen setzen lieRen, die in den abschlielBenden Hauptvarian-
tenvergleichen Weser-Ost (siehe 3.1.3) betrachtet und beurteilt wurden.

Die Entscheidung dartiber, welche der im Rahmen der Abschnitts- und Untervariantenvergleiche be-
trachteten Variante die gunstigste Streckenfiuihrung darstellt, wurde aus gesamtplanerischer Sicht
(Umwelt, Landwirtschaft und Baukosten) getroffen. Im Hauptvariantenvergleich fanden weiterhin die
grol3rdumig relevanten Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung und der Raumvertraglichkeitsstudie
Beriicksichtigung.

Im glnstigsten Falle haben bei den Vergleichen alle Belange die gleiche Variante bevorzugt. Kamen
die entscheidungsrelevanten Belange zu jeweils unterschiedlichen Einschatzungen, wurde in der Re-
gel dem Umweltbelang der Vorzug gegeben.

Die aus dem Planungsprozess entwickelte raumordnerische Vorzugslinie wurde am 29.01.2009 durch
die Regierungsvertretung Liineburg landesplanerisch festgestellt und am 25.06.2010 durch das Bun-
desministerium Verkehr, Bau und Stadtentwicklung linienbestimmit.

Aufbauend auf der linienbestimmten Variante wurden in den Entwurfsabschnitten kleinraumige Tras-
senoptimierungen entwickelt und beurteilt (siehe Kapitel 3.2 und Kapitel 4.3.1).

3.1.3  Variantenvergleich

Im Untersuchungsraum 0stlich der Weser ergaben sich die finf Hauptvarianten Ost 1, Ost 2, Ost 3a,
Ost 3b, Ost 4 (siehe Abbildung 3-1 Variantenvergleich Ost 1 — 4). Bei der Ableitung der Vorzugsvari-
ante sind insbesondere die Einzelbewertungen zur Umweltvertraglichkeit, zur Landwirtschaft zum
Verkehr sowie zur Wirtschaftlichkeit entscheidungsrelevant.
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b

vergleich Ost 1 -4
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Umweltfachlich ist im schutzgutiibergreifenden Vergleich aller Varianten Ost keine eindeutige Vor-
zugsvariante herauszustellen. Jede Variante wiirde zu schwerwiegenden Problemen hinsichtlich zu-
mindest eines Schutzgutbelanges fuhren und keine Variante ist als konfliktfrei bezuglich eines der
betrachteten Schutzgiter zu beurteilen.

Unter den Gesichtspunkten des Erhalts der Wohnfunktion sowie des Schutzes der menschlichen Ge-
sundheit gegenuber Larm- und Luftschadstoff-Immissionen in Siedlungsgebiete kann keine eindeuti-
ge Vorzugsvariante benannt werden.

Fur den Erhalt der biologischen Vielfalt ist Variante Ost 4 die ungunstigste Trassenfiihrung, da sie die
meisten Konflikte mit den Belangen des Artenschutzes verursachen wirde (Konfliktbereiche sind:
Lune-Querung westlich von Stotel, Wald-Gruinland-Komplex nordlich Ringstedt, Langes Moor sowie
nordlich anschlieRende Niederung, Griinland dstlich von Lamstedt, Oste-Querung dstlich von Hecht-
hausen, Feuchtgriinland nordwestlich von Stade). Nur geringfugig gtinstiger sind die Varianten Ost 3a
und 3b. Die vergleichsweise geringsten Beeintrdchtigungen von Tier- und Pflanzenlebensrdumen
verursachen die Varianten Ost 1 und Ost 2.

Die 6kologischen Funktionen der Boden, des Grundwassers und des Oberflachenwassers wiirde am
starksten durch Variante 1 Ost beeintrachtigt, insbesondere weil sie die gréf3te Flachenversiegelung
innerhalb von Wasserschutzgebieten und Vorranggebieten fir die Trinkwassergewinnung aufweist.
Nur etwas weniger negativ wirde sich Variante Ost 2 auswirken. Deutlich geringere Beeintrachtigun-
gen von Wasserschutzgebieten und seltenen oder kulturhistorisch bedeutenden Béden ergeben sich
bei den Varianten Ost 3a, Ost 3b und Ost 4.

Durch keine der Varianten werden regionalklimatisch besonders bedeutsame Flachenfunktionen fur
das Schutzgut Klima und Luft erheblich beeintrachtigt. Aufgrund der Nahe des Untersuchungsraumes
zur Nordseekiste und den damit verbundenen guten Luftdurchmischungsverhéltnissen unterliegen
die Schadstoffausstof3e des StralRenverkehrs einer sehr raschen Konzentrationsverdinnung. Somit
lasst sich keine Vorzugsvariante unter den Gesichtspunkten Klimaschutz und Luftreinhaltung ermit-
teln.

Beim Schutzgut Landschaft und Erholungseignung ist die Variante Ost 1 als ungulnstigste Linienfih-
rung zu bezeichnen, weil sie die erheblichsten Beeintrachtigungen von Landschaftsschutzgebieten
und Vorranggebieten fur die Erholung (z.B. Naherholungsgebiet westlich von Stade) verursachen
wurde. Nur wenig gunstiger sind die Varianten Ost 3a, Ost 3b und Ost 2. Aufgrund der vergleichswei-
se geringsten Beeintrachtigungen hochwertiger Erholungslandschaften stellt Variante Ost 4 die ins-
gesamt zu bevorzugende Linienfihrung dar.

Die Auswirkungen auf Kultur- und Sachguter lassen keine eindeutige Bevorzugung einer Variante zu.
Jede Trassenfilhrung weist entweder hinsichtlich der arch&ologischen Bodendenkmaéler oder bezig-
lich der historischen Kulturlandschaften und Baudenkmaler erhebliche Probleme auf.

Insgesamt stellen sich die nordlichen Varianten Ost 3a, 3b und 4 etwas ungunstiger dar als die siud-
lich verlaufenden Varianten Ost 1 und 2, da die nordlichen Varianten die erheblicheren Beeintréchti-
gungen der Lebensraume geschuitzter Tierarten bewirken wirden. Angesichts der vergleichsweise
grolReren Auswirkungen auf Boden und Wasser weisen die Varianten Ost 1 und Ost 2 insgesamt aber
nur geringe Vorteile gegeniber den nordlichen Varianten auf.
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Im Vergleich der Sidvarianten ist die Variante Ost 2 zu bevorzugen, weil sie nicht wie Variante Ost 1
durch ein Vorranggebiet fur die Erholung und ein Vorranggebiet fur die Trinkwassergewinnung am
westlichen Ortsrand von Stade verlauft.

Aus landwirtschaftlicher Sicht kann die Variante Ost 4 als konfliktarmste Variante bezeichnet wer-
den, da sie mit Abstand die geringsten Beeintrachtigungen durch das Abschneiden hofnaher Weide-
flachen verursacht. Mit geringem Abstand dahinter folgt die Variante Ost 3a vor Variante Ost 3b.
Variante Ost 3b rangiert insbesondere aufgrund des hoheren Verbrauchs von Ackerflachen insge-
samt an dritter Stelle. Bezogen auf die gesamte Neubaustrecke liegen bei den drei Varianten die we-
nigsten Betriebe in Trassennéhe.

Die beiden Hauptvarianten der Sudtrasse Ost 1 und Ost 2 weisen eine deutlich langere Neubaustre-
cke auf. Sie schneiden aus landwirtschaftlicher Sicht mit deutlichem Abstand schlechter ab, weil sie
erheblich mehr Betriebe betreffen. Dabei kommt die Hauptvariante Ost 1 auf Rang 4 und die Haupt-
variante Ost 2 auf Rang 5. Bei Variante Ost 2 werden zwei grol3ere Betriebe mehr im Trassennahbe-
reich hoher gewichtet als die Vorteile bei der Abschneidung hofnaher Weideflachen und beim Acker-
flachenverbrauch. Zwischen beiden Varianten besteht in der landwirtschaftlichen Gesamtbewertung
nur ein geringer Unterschied.

Verkehrlich liegen die vier Hauptvarianten dicht beieinander, auch wenn innerhalb der Einzelbewer-
tungen Unterschiede bestehen. Wahrend die Varianten Ost 1 und Ost 4 Vorteile hinsichtlich ihrer Ent-
lastungswirkungen auf die Ortslagen im Planungsraum haben, sind durch die Varianten Ost 2 und Ost
4 die gunstigsten volkswirtschaftlichen Wirkungen durch die Verringerung von Fahrzeiten zu erwar-
ten. Im Hinblick auf die Biindelungswirkung hat Variante Ost 2 die positivsten Wirkungen.

Die Variante Ost 2 ist die verkehrliche Vorzugsvariante. Sie hat zwar tendenziell geringere Entlas-
tungswirkungen auf die Ortslagen als die Ubrigen Varianten, erfillt aber die originaren Aufgaben einer
Bundesautobahn (Verringerung der Fahrzeiten und Biindelung von Verkehren) am besten.

Beziglich der Wirtschaftlichkeit ist die Variante Ost 1 die deutlich kostengiinstigste, gefolgt von der
etwa 5 % teureren Variante Ost 2. Bei vergleichbarer Neubauldnge ergeben sich die héheren Kosten
von Variante Ost 2 durch deren Verlauf Giber den schlechten Baugrund in der Elbmarsch. In der Elb-
marsch verlauft die Variante Ost 1 auf der geplanten A 26.

Teurer sind die Varianten Ost 3a, Ost 3b und Ost 4 des Nordkorridors, da in den Baukosten der erfor-
derliche 6-streifige Ausbau der A 27 zwischen den AS Bremerhaven-Uberseehafen und Bremer-
haven-Wulstorf enthalten ist. Die Variante Ost 4 liegt um ca. 14 %, die Variante Ost 3a um ca. 10 %
und die Variante Ost 3b um ca. 7 % Uber den Kosten der glnstigsten Variante Ost 1.

Die Einbindung der Kosten fur die Ortsumgehung Bremervorde wirde den Abstand zwischen den
gunstigeren Varianten Ost 1 und Ost 2 (Sudkorridor) sowie den Varianten Ost 3a, Ost 3b und Ost 4
(Nordkorridor) noch vergrof3ern. Wahrend die Stdvarianten die Ortsumgehung ,ersetzen®, ist sie bei
den Nordvarianten wahrscheinlich zusatzlich erforderlich.
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Im gesamtplanerischen Vergleich sind die nérdlichen Varianten Ost 4 und Ost 3a am unglnstigs-
ten, vor allem weil sie einerseits die erheblicheren Konflikte mit dem Natur- und Artenschutz verursa-
chen wirden und andererseits mit den héchsten Baukosten sowie unbefriedigenden verkehrlichen
und raumordnerischen Wirkungen verbunden sind. Negativ gegeniiber den Varianten Ost 1 und Ost 2
wirken sich die kritischen Verkehrsbelastungen auf der A 27 auf dem Versatzabschnitt mit der A 20
aus, durch die ein 6-streifger Ausbau erforderlich wirde. Zudem wuirden die nérdlichen Varianten
insbesondere am 0stlichen Stadtrand von Bremerhaven zu erh6hten Belastungen der Wohnbevolke-
rung mit Larm und Luftschadstoffen fuhren. Aus Sicht der Landwirtschaft sind jedoch die Varianten
Ost 1 und Ost 2 deutlich schlechter als die Varianten des Nordkorridors zu bewerten.

Im Vergleich zu den Varianten Ost 4 und 3a ist die Variante Ost 3b geringflgig besser einzuordnen
weil sie etwas weniger problematisch bezuglich der Belange des Artenschutzes ist. Sie ist aber mit
dem raumordnerischen Nachteil behaftet, dass ihre Trassierung auf vergleichsweise deutlich langster
Strecke durch Vorrang- bzw. Vorsorgegebiete fir die Windenergienutzung bzw. Rohstoffgewinnung
verlauft, so dass sie insgesamt betrachtet schlechter zu beurteilen ist als die stidlichen Varianten Ost
1 und Ost 2.

Von den Varianten Ost 1 und Ost 2 wirden die geringsten Konflikte mit dem Natur- und Artenschutz
verursacht; allerdings fiihren sie besonders bei Loxstedt zu erheblicher Verlarmung von Wohnsied-
lungsbereichen. Variante Ost 1 hat die geringsten Auswirkungen auf Vorrangflachen fiir Windenergie
und Rohstoffgewinnung, beeintrachtigt aber Vorranggebiete fur die Erholung und fir die Trinkwasser-
gewinnung am westlichen Ortsrand von Stade, was bei der Variante Ost 2 nicht der Fall ist. Mit der
Variante Ost 2 werden die aus verkehrlicher Sicht origindren Aufgaben einer Autobahn (Verringerung
der Fahrzeiten und Bindelung von Verkehren) am besten erreicht.

3.14 Gewabhlte Linie

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens stellt sich die Variante Ost 2 zusammenfassend als die
gunstigste Trassenfuhrung heraus, obwohl diese Variante hohere Baukosten als die Variante Ost 1
aufweist.

Weitere ausfihrliche Informationen zum Raumordnungsverfahren der Kistenautobahn sind in den
Raumordnungsunterlagen zu finden (im Internet unter www.kuestenautobahn.info).
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3.2 Null - Variante

Der gesetzliche Auftrag im Bundesverkehrswegeplan ist die Planung einer Autobahn von Westerste-
de nach Drochtersen. Ein Ausbau des bestehenden Bundesstralennetzes ist aufgrund der vorhan-
denen Netzstruktur nicht sinnvoll. In diesem Fall wirde die Null - Variante auf ein ganzlich anderes
Projekt hinauslaufen.

Im Bundesverkehrswegeplan 2030 ist die A 20 in den vordringlichen Bedarf aufgenommen.

Das Bundesverwaltungsgericht hat entschieden, dass keine Alternativen zu prifen sind, die auf ein
anderes Projekt hinauslaufen (vgl. Urteil vom 6. Nov. 2012 — BVerwG 9 A 17.11 — BVerwGE 145, 40
Rn. 70).

Eine Null - Variante ist nur dann zu prufen, wenn dem Vorhaben untberwindbare Belange entgegen-
stehen, die dazu fuhren, letztlich doch von der Planung Abstand zu nehmen. Die ,Vorausschau zur
abschnittsweisen Planfeststellung der A 20, kommt zu dem Ergebnis, dass es keine unuberwindbaren
Hindernisse gibt.
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3.3 Variantenuntersuchung Entwurfsaufstellung
3.3.1  Variantenvergleich Bremervorde

Der Variantenvergleich Bremervérde hat die Zielsetzung, fir den Querungsbereich der A 20 mit der
K 105 (Bereich Honau-Lindorf) und die damit verbundene, besondere stadtebauliche Situation die
Trassenfuhrung der A 20 so zu optimieren, dass durch die Linienfuhrung selbst moglichst geringe
Beeintrachtigungen fir die vorhandene Bebauung und Siedlungsstruktur folgen.

Neben den stadtebaulichen Kriterien sind dabei auch weitere Kriterien wie Umwelt, Landwirtschatft,
StralRenbauliche Infrastruktur / Verkehrsverhéaltnisse etc. (siehe 3.3.1.3) mafligebend und wurden ent-
sprechend gegenlibergestellt bzw. miteinander abgewogen.

Eine Uberprifung der Kriterien in den Jahren 2017 und 2018 hat das vorliegende Ergebnis bestatigt.
Somit stellt die Variante Sud 2 weiterhin die Vorzugsvariante dar. In der Tabelle 6 (Seite 56) ist die
aktuelle Bewertung dargestellt.

3.3.1.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt grof3rdumig im Bereich noérdlich der Stadt Bremervorde. Aus dem
Raumordnungsverfahren ergab sich die Vorzugsvariante Ost 2 mit einem ndrdlich von Bremervorde
gefuhrten Trassenverlauf. Dieser Trassenverlauf ersetzt eine ansonsten zusatzlich notwendige Orts-
umgehungsstral3e.

Die verkehrliche Wirkung einer Ortsumgehungsstral3e wird nur durch Verlagerung der Verkehre aus
der Ortsdurchfahrt erreicht. Daraus leiten sich die Verknupfungspunkte der A 20 an der Bundesstral3e
B 495 im westlichen Bereich Bremervordes und an der L 114 im Bereich Bremervorde/ ElIm ab. Die
Ausdehnung des Untersuchungsgebietes erstreckt sich auf rd. 3 km nérdlich des Waldgebietes Hoh-
ne und stellt damit die maximale Ausdehnung unter Berucksichtigung der benachbarten Abschnitts-
anschlisse dar. Im Bereich der Ostequerung bildet das FFH-Gebiet ,,Osteschleifen zwischen Kranen-
burg und Nieder-Ochtenhausen*” einen weiteren wichtigen Zwangspunkt, so dass mit einer noch grof3-
raumigere Betrachtung das Ziel der Verkehrsentlastung der Ortsdurchfahrt Bremervorde nicht erreicht
werden kann.

Der uberwiegend im nordlichen Stadtgebiet von Bremervérde gelegene, in Randbereichen an der
B 495 im Westen auch in das Gebiet der angrenzenden Samtgemeinde Geestequelle hineinragende
Planungsraum wird im Norden und Westen durch die Ostemarsch und die sich darin in Nord-Sid-
Richtung erstreckenden Moordorfer gepragt.
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Das Gelande der Marsch ist relativ eben und liegt im Planungsraum tberwiegend auf einer Hohe von
+ 0,50 mNN und +2,00 mNN. Die Marsch ist durch Deiche vor hohen Wasserstanden in der Oste und
deren Zufliissen geschitzt.

Sidlich an die Marsch schlief3t sich die flachwellige Geestlandschaft mit den in den Ubergangsberei-
chen vom Moor zur Geest gelegenen Siedlungsbereichen wie der Gemeinde Nieder Ochtenhausen
an. Die Geldndehdhen liegen im Bereich der Geest hier bei bis zu + 35 mNN.

Der gesamte Planungsraum ist von landwirtschaftlichen Nutzflachen gepréagt. Um die landwirtschatftli-
che Nutzung der Flachen zu gewéhrleisten, ist im Bereich der Marsch eine aufwendige Geldndedra-
nage erforderlich.

Besonders markante Raummerkmale sind die im Rahmen der vorhandenen Landschaftsstruktur als
»grof3flachig” zu bezeichnenden Waldflachen der Hohne und des Lintel sowie eines — teilweise aufge-
brochenen — Waldgurtels stdlich von Nieder Ochtenhausen, die nicht nur den Geestrand markieren,
sondern — wie der Lintel — auch auf Geestinseln im Moor liegen.

Der Geestrand wird entgegen der sonst in Nord-Sud-Richtung ausgerichteten Landschafts- und Sied-
lungsstruktur im Oste-Mehe-Moor (Ausrichtung der Siedlungen, Verlauf der Stral3en und Gewasser)
durch eher in Ost-West-Richtung ausgerichtete Elemente wie die Hohne, die Bebauung am Sidrand
des Kornbecksmoores und in Nieder Ochtenhausen recht deutlich markiert. Solche ,gegenlaufigen®
Raumelemente bilden auch einige Stral3en und deren raumwirksame Strafl3enbegleitbepflanzung.

Die Siedlungen im Planungsraum entwickeln sich entlang von Straf3en, die im Westen (Gemeinde-
verbindungsstralRe), in der Mitte (Kreisstra3e 105) und im Osten (KreisstrafRe 106) das Untersu-
chungsgebiet mehr oder weniger parallel in Nord-Siid-Richtung durchqueren.

Bei diesen Siedlungen handelt es sich Gberwiegend um gemischte Nutzungen mit meist eindeutig
landwirtschaftlicher Pragung oder zumindest landwirtschaftlicher Vergangenheit. Wohnsiedlungen
finden sich Gberwiegend nur als ,Neubauinseln® (in Honau-Lindorf oder in Nieder Ochtenhausen).
Eine nutzungsstrukturelle Besonderheit stellt das innerhalb des Waldgiirtels stidlich von Nieder Och-
tenhausen gelegene Wochenendhausgebiet ,Am Mihlengraben” dar.

3.3.1.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Variantenubersicht

Im Rahmen der erfolgten Variantenuntersuchung Bremervoérde wurden nach vorheriger Vorauswahl
sieben Varianten (landesplanerisch festgestellte Vorzugsvariante und sechs weitere Varianten) fir die
Fuhrung der A 20 zur Querung der Ortschaft Honau-Lindorf erstellt und miteinander verglichen (Vari-
antenbezeichnung: Nord 1, Nord 3, Mitte 1, Mitte 2, Mitte 3, Sud 1, Sud 2).
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Die Variante Nord 2 wurde im Rahmen des Planungsprozesses verworfen, da sie verglichen mit den
Varianten Nord 1 und Nord 3 zu wenig signifikante Unterschiede und Vorteile aufweist. Die Varian-
tenschar basiert auf mehr oder weniger giinstigen Siedlungsliicken entlang der K 105. Bei der Nord 1
Variante ist die Siedlungsliicke am ausgepragtesten, in diesem Bereich werden mehrere Planflachen
beeintrachtigt. Die Varianten Nord 3 und Mitte 1 bis 3 filhren zum Verlust von zwei oder mehr Wohn-
gebadude, wahrend Variante Std 1 und 2 zum Verlust von einem Wochenendhaus fihrt.
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Variante Nord 1

Die Variante Nord 1 stellt die nordlichste Trassenflhrung aller Varianten dar und hat das Ziel einer
deutlichen, nérdlichen Umfahrung der zentralen Siedlungsstrukturen von Honau-Lindorf im Bereich
des Waldgebietes Lintel unter Ausnutzung einer dort vorhandenen Siedlungsliicke an der K 105.

Variante Nord 3

Die Variante Nord 3 hat das Ziel einer mdglichst direkten Linienfiihrung mit einer nérdlichen Umfah-
rung der zentralen Siedlungsstrukturen von Honau-Lindorf. Dabei werden die aus stralRenbaulicher
Sicht guinstigen Radien verwendet. Dieses fuhrt zu einer deutlich sudlicheren Lage als die Variante
Nord 1.

Variante Mitte 1

Die Variante Mitte 1 hat ebenfalls das Ziel einer mdglichst direkten Linienfihrung, jedoch mit einer
sudlichen Umfahrung des Waldgebietes Lintel einschliel3lich der anliegenden Siedlungsstrukturen von
Honau-Lindorf. Dabei werden aus stralenbaulicher Sicht mdglicht glinstige Radien verwendet.

Variante Mitte 2

Mit der Zielsetzung zur Reduzierung der schalltechnischen Beeintrachtigungen der zentralen Sied-
lungsstrukturen von Honau-Lindorf liegt die Variante Mitte 2 im Bereich von Honau-Lindorf stdlicher
als Variante Mitte 1. Kiel bei der Hohne wird nérdlich umfahren.

Variante Mitte 3

Die Variante Mitte 3 quert die K 105 im HOnau-Lindorf an gleicher Stelle wie die Variante Mitte 2, sieht
zur Herstellung einer gestreckteren Linienfihrung jedoch die stdliche Umfahrung der Siedlung Kiel
bei der H6hne vor.

Variante Sud 1

Die Variante Sid 1 nimmt den sudlichsten Querungspunkt entlang der K 105 auf. Dabei gleicht der
Ostliche Linienverlauf der Variante Mitte 2. Wesentlicher Unterschied ist jedoch, dass die A 20 im
westlichen Bereich nordlich um Kiel bei der Hohne gefuhrt wird. Der Querungspunkt an der K 105
stellt vergleichbar bis auf Nord 1 den konfliktArmsten Querungspunkt dar.

Variante Sud 2

Die Variante Sitd 2 hat einen &hnlichen Linienverlauf wie die Variante Sud 1. Westlicher Unterschied
ist jedoch, dass die A 20 sidlich um Kiel gefuhrt wird.
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3.3.1.3 Variantenvergleich

Unter Bericksichtigung der besonderen Randbedingungen und Zwangspunkte im Planungsraum er-
geben sich fur die Variantenbewertung und fir die Wahl der Vorzugsvariante bestimmende und damit
entscheidungsrelevante Kriterien.

Die bestimmenden Kriterien werden in der zusammenfassenden Bewertung als Kriterien der Stufe 1
benannt und sind:

e der Stadtebau / die Siedungsstruktur (Raumstrukturelle Wirkungen)
o die Umweltvertraglichkeit

o die Landwirtschaftlichen Belange

Die weitere Bewertung mit den folgenden Bewertungskriterien = Kriterien der Stufe 2 erfolgt nach-
geordnet:

o StralRenbauliche Infrastruktur / Verkehrsverhaltnisse
e Kosten

o Forstwirtschaft

o Wasserwirtschaft

e Larm- und Immissionsschutz

Bei der Bewertung wurde keine prozentuale Gewichtung der Schutzguter/Kriterien und Varianten un-
tereinander vorgenommen. Stattdessen wurde die Bewertung nach der Erheblichkeit der Beeintréch-
tigungen auf die jeweiligen Schutzguter/Kriterien unter Beriicksichtigung ihrer Entscheidungsrelevanz
variantenbezogen durchgefihrt.

Fur die Bewertung wurden die folgenden Bewertungsstufen eingefiihrt:

++ gunstiger zu bewertende Variante

+ gunstiger zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserhebliche Unterschiede
o] neutral / keine entscheidungserheblichen Unterschiede

- schlechter zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserhebliche Unterschiede

-- schlechter zu bewertende Variante.
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3.3.1.3.1 Stadtebau / Siedungsstruktur (Raumstrukturelle Wirkungen)

Unterschiedliche Raumstrukturelle Wirkungen ergeben sich zwischen den Varianten insbesondere
durch die unterschiedlichen Auswirkungen der Varianten auf die Siedlungsstruktur von Honau-Lindorf
(Stadtebau) und die Landwirtschaft im Untersuchungsgebiet (siehe 3.3.1.3.3). Zur Beurteilung dieser
Auswirkungen wurden diesbeziiglich gesonderte Fachbeitrdge (stddtebauliche Beurteilung, landwirt-
schaftliche Strukturanalyse mit Variantenbewertung — siehe Materialbande) erstellt.

Das Kriterium Stadtebau / Siedlungsstruktur (Raumstrukturelle Wirkungen) bildet die Grundlage des
Variantenvergleichs und wird daher den Kriterien der 1. Stufe zugeordnet (siehe 3.3.1.3).

Im Rahmen der stddtebaulichen Beurteilung wurde neben den 7 ,Normalvarianten®, die sich durch
deren Lage im Raum unterscheiden, auch deren jeweilige Gestaltung mit einem Trogbauwerk unter
der K 105 bertcksichtigt. Daher werden bei der stidtebaulichen Beurteilung insgesamt 14 Varianten
unterschieden.

Demnach weist die gemal dem im Raumordnungsverfahren linienbestimmte Variante ,Mitte 1“ die
umfangreichsten stadtebaulichen Beeintrachtigungen auf.

Die Varianten ,Nord 3“ ,Mitte 2 und ,Mitte 3" bewirken keine erkennbare Verringerung der durch die
Variante ,Mitte 1 aufgeworfenen stadtebaulichen Beeintrachtigungen und kénnen mangels stadte-
baulicher Zielerfullung — nadmlich eine ,schonendere” Alternative zur linienbestimmten Variante ,Mitte
1* zu bilden - unter stadtebaulichen Gesichtspunkten aus der weiteren Betrachtung ausgeschlossen
werden.

Dies gilt beim Trassenverlauf der Varianten ,Nord 3“ und ,Mitte 1* auch fur deren Trogvarianten ,Nord
3rroc” Und ,Mitte 1troc” - und auch fur die Trogvarianten ,Mitte 2rroc” und ,Mitte 3rroc” der Varianten
.Mitte 2“ und ,Mitte 3“.

In der Zusammenschau der Trassenabschnitte West, Mitte und Ost sind im Abschnitt Mitte stadtebau-
liche Gesichtspunkte am haufigsten und am starksten betroffen. Das Gewicht der stidtebaulichen
Wirkungen der Trassenvarianten im Trassenabschnitt Mitte ist daher von besonderer Bedeutung auch
fur die Gesamtbewertung der Trassenvarianten aus stadtebaulicher Sicht.

Insofern sind die im Mittelabschnitt wegen der wenigsten stddtebaulichen Nachteile am giinstigsten
zu bewertenden Varianten ,Nord lrroc” und die hier trassengleichen Varianten ,Sid 1rroc” und ,Sid
2rtroc” die auch in der Gesamtbewertung zu praferierenden Varianten; wegen der erkennbar starke-
ren Larmbelastung der Varianten ,Sid lrroc” und ,SUd 2rroc” — insbesondere auf das Wochenend-
hausgebiet an der K 106 — ist jedoch der Variante ,Nord lrroc" der Vorzug zu geben.

Bei einer vergleichenden Bewertung der Varianten ,Sud lrroc” und ,Stid 2rroc” sind allerdings auch
die Wirkungen dieser Varianten im West- bzw. Ostabschnitt Ausschlag gebend insofern als die Vari-
ante ,Sud 1troc” sowohl im West- als auch im Ostabschnitt den Abbruch von Einzelnutzungen im
AufRenbereich erfordert, wahrend dies durch die Variante ,Siud 2troc” nur im Ostabschnitt erforderlich
ist. Dartber hinaus weist die Variante ,SUd 2troc” im Westabschnitt einen das Ortsbild und die
Raumstruktur wesentlich weniger beeintrachtigenden Verlauf als die Variante ,Stid 1lrroc” auf.

Wegen erkennbar starkerer stadtebaulicher Beeintrachtigungen folgen - in deutlichem Abstand - zu
diesen drei Trog-Varianten mit den Varianten ,Std 2" und ,Sud 1* sowie der Variante ,Nord 1“ die
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ersten Normalvarianten. In den Varianten ,.Sud 2“ und ,,Sud 1" erscheint noch am ehesten eine Que-
rung des Siedlungsbereiches an der K 105 auf Gelandeniveau mdglich, ohne dass dies schwerwie-
gende stadtebauliche Nachteile im Siedlungsgefuge bewirkt. Die Bevorzugung der Variante ,Sud 2“
gegeniber der Variante ,Sud 1 ergibt sich — wie bei den Varianten ,Sid 2troc” und ,Sid lrroc” - aus
deren unterschiedlichen Wirkungen im West- und Ostabschnitt des Trassenverlaufes.

Grundsatzlich ist die Gestaltung dieser Querung entweder als ,Trogldésung” mit Fiihrung der A 20 im
Trog und Uberfiihrung der K 105 auf vorhandenem Hoéhenniveau oder mit gelandenaher Fithrung der
A 20 und Uberfiihrung der K 105 méglich.

Die Fuhrung der A 20 in Troglage stellt eine technisch sehr aufwendige und kostenintensive Ldsung
dar. Die vorhandenen Baugrundverhaltnisse und geldandenahen Wasserstande wiurden die Herstel-
lung eines vollstédndig abgedichteten und tiefgegriindeten Trogbauwerks erfordern. Die geschatzten
Herstellungskosten des Trogbauwerks mit einer Troglédnge von ca. 500 m liegen bei ca. 25 Mio. € und
sind damit deutlich Gber denen einer gelandenahen Fihrung der A 20.

Aus der Uberpriifung der Kriterien im Jahr 2017 (Unterlage 30) ergeben sich auch unter Beriicksichti-
gung der zwischenzeitlich im Planungsraum eingetretenden Veranderungen keine Anderungen in der
Variantenbewertung.

Neben den wirtschaftlichen Grinden zeigen die Trogvarianten aufgrund der verbleibenden Trennwir-
kungen nicht die erwartenden stadtebaulichen Vorteile, so dass in der Abwagung die gelandenahe
Querung der K 105 fur alle Planungsvarianten die gewahlte Vorzugslosung darstellt.

Nord 1 |Nord 3 | Mitte 1 | Mitte 2 |Mitte 3 |Std 1 |Sid 2

Stadtebau, Siedlungsstruktur | - -- -- -- -- + ++

Tabelle 2: Stadtebauliche Bewertung der Varianten

3.3.1.3.2 Umweltvertraglichkeit

Die unterschiedlichen umweltfachlichen Auswirkungen der Linienvarianten stellen im Planungsraum
ein wesentliches Beurteilungskriterium dar und werden daher den Kriterien der 1. Stufe zugeordnet
(siehe 3.3.1.3).

Der umweltfachliche Variantenvergleich liegt ebenfalls in einer eigenen Unterlage vor und ist zweistu-
fig aufgebaut. Zunéchst erfolgt eine schutzgutbezogene Betrachtung der Varianten innerhalb der im
UVPG [5] genannten Schutzgiter Menschen, Pflanzen, Tiere, Boden, Wasser, Klima, Luft, Land-
schaft sowie Kultur- und sonstige Sachguter. Es werden die Auswirkungen der einzelnen Varianten
auf das jeweilige Schutzgut ermittelt, bewertet und kurz beschrieben. Um die unterschiedlichen
Schutzgutfunktionen bzw. die Auswirkungen auf diese ausreichend berticksichtigen zu konnen, wer-
den fur die Schutzgutbetrachtung verschiedene Kriterien herangezogen (z.B. Verlust durch Uberbau-
ung, Beeintrachtigung durch Verlarmung, Beeintrdchtigung durch Zerschneidung usw.). Die Betrof-
fenheiten der Varianten werden zunéchst innerhalb eines jeden Kriteriums, darauf aufbauend inner-
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halb der einzelnen Schutzguter vergleichend untereinander betrachtet und fihren letztlich so zu einer
Reihung der Varianten innerhalb des jeweiligen Schutzgutes. Im zweiten Schritt erfolgt der schutzgut-
Ubergreifende Variantenvergleich. Hier werden die Ergebnisse der schutzgutbezogenen Reihungen
zu einer Gesamtreihung unter umweltfachlichen Aspekten zusammengefuhrt. Dabei werden die
Schutzguter entsprechend ihrer Bedeutung im Untersuchungsraum unterschiedlich stark gewichtet.
Auch hier werden die Varianten ausschlief3lich vergleichend untereinander betrachtet.

Im Rahmen der Linienbestimmung wurde festgelegt, dass eine vertiefende Variantenuntersuchung
hinsichtlich einer optimierten Querung des Siedlungsbereiches vorzusehen ist. Daraus wird deutlich,
dass in diesem Abschnitt die nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Menschen von
besonderer Bedeutung sind. Insofern wird das Schutzgut Menschen im schutzguttbergreifenden Va-
riantenvergleich starker gewichtet.

Die Schutzguter Klima und Luft sowie Boden werden nicht beriicksichtigt, da die Varianten hier keine
bzw. kaum entscheidungserhebliche Unterschiede aufweisen. Fir das Schutzgut Kultur- und sonstige
Sachguter sind im Rahmen des umweltfachlichen Variantenvergleichs

e der Verlust/die Beeintrachtigung archaologischer Fundstellen und
e der Verlust/die Beeintrachtigung archaologischer Potenzialflachen

zu verzeichnen. Als Baudenkmal ist ein judischer Friedhof im Bereich der HOhne angegeben. Durch
seine Lage am Ostlichen Waldrand ist keine erhebliche Beeintrachtigung zu erwarten. Da der Ver-
lust/die Beeintrachtigung archéologischer Fundstellen kein zwingendes Ausschlusskriterium fir den
Variantenvergleich darstellt, werden sie im schutzguttubergreifenden Variantenvergleich nicht weiter
berucksichtigt.

Die Betroffenheit von Gebauden als Sachgut wird tber das Schutzgut Mensch behandelt, die Bertck-
sichtigung der landwirtschaftlichen Flachen als Sachgdter erfolgt in Kap. 3.3.1.3.3 und wird deshalb
beim Schutzgut Kultur- und Sachguter nicht betrachtet.

Der Umweltfachliche Variantenvergleich wurde zunachst in 2012 mit den sieben in Kap. 3.3.1.2 dar-
gestellten durchgefuhrt. Aufgrund nicht l6sbarer Konflikte fur die Siedlungsflachen (z.B. Larmbeein-
trachtigungen) insbesondere in der Ortschaft Honau-Lindorf sind folgende 4 Varianten: Nord 3, Mitte
1, Mitte 2 und Mitte 3 im Laufe der Untersuchung ausgeschlossen worden. Bei der Aktualisierung des
umweltfachlichen Variantenvergleichs in 2018 wurden darum nur die verbleibenden drei Varianten
Nord 1, Stid 1 und Sud 2 betrachtet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der schutzgutbezogenen Variantenvergleiche 2012
sowie die sich daraus ergebende Gesamtreihung dargestellt. In der sich anschlieRenden sind die Er-
gebnisse des Vergleichs der drei Varianten Nord 1, Stid 1 und Sud 2 aus 2018 dargestellt. Die
Schutzguter, die nicht in den schutzgutiibergreifenden Variantenvergleich einflie3en, sind in der Ta-
belle grau hinterlegt.
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Kriterien Nord 1 | Nord 3 | Mitte 1 | Mitte 2 | Mitte 3 | Sid 1 | Sud 2
Schutzgut Mensch 1>> 2>> 6 3> 6 3> 3>
Schutzgut Pflanzen 4> 1> 2> 2> 4> 4> 7
Schutzgut Tiere 6 3> 3> 1> 6 3> 1>
Schutzgut Boden 1> 1> 1> 1> 1> 7 1>
Schutzgut Wasser 3> 1>> 1>> 5 3> 5 5
Schutzgut Klima und Luft 1> 7 7 7 7 1> 1>-
Schutzgut Landschaft 3> 3> 1> 1> 6 5> 6
j;:r:;a;ti]tlztjltur- und sonsti- 1> 25 4> 25 5> 5> 7
st Il I I Il I el

Tabelle 3: umweltfachliche Reihung der Varianten — Variantenvergleich 2012

Unterschiede/ Vorteilsbildung in den Gesamtbewertungen:

= kein Unterschied

> geringer Vorteil gegentiber der folgenden Variante

>> deutlicher Vorteil gegenuber der folgenden Variante

>>> sehr deutlicher Vorteil gegenuber der folgenden Variante

Unter Berlcksichtigung der starkeren Wichtung des Schutzgutes Menschen wurde die Variante
Nord 3 als Variante mit den geringsten nachteiligen Umweltauswirkungen ermittelt.

Im Vergleich zu Variante Nord 3 stellt sich Variante Mitte 2 bei den Schutzgutern Menschen, Pflanzen
und Wasser als unguinstiger dar. Bei den Schutzgtitern Tiere und Landschaft zeigten sich leichte Vor-
teile fur Variante Mitte 2.

Die Unterschiede der Varianten zu den jeweils nachfolgenden Varianten ist jeweils nur gering.

Die Varianten Nord 1 und Mitte 1 werden in der Gesamtreihung an dritte Stelle gesetzt. Sie weisen
einen deutlichen Vorteil gegentiber den nachfolgenden Varianten auf.

Auf die Varianten Nord 1 und Mitte 1 folgen in der Gesamtreihung auf gemeinsamem Rang die Vari-
anten Sud 1 und Sud 2. Sie stellen sich Uber alle Schutzguter insgesamt deutlich nachteiliger dar.

Mit deutlichem Unterschied kommt die Variante Mitte 3 auf den letzten Rang. Sie fuhrt sowohl beim
Schutzgut Menschen wie auch bei den Schutzgutern Tiere und Wasser zu den grof3ten Betroffenhei-
ten. Bei den Schutzgitern Pflanzen und Landschatft liegt sie jeweils auf dem vorletzten Rang.
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Varianten
Nord 1 | Sud 1 | Sud 2
Schutzgut Menschen 1>> 2> 3
Schutzgut Pflanzen 1> 2>> 3
Schutzguter Tiere 3 2>> 1>>
Schutzgut Boden 2 2 1>>
Schutzgut Wasser 2 2 1>
Schutzguter Klima und Luft 1 1 1
Schutzgut Landschaft 1> 2>> 3
Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter 1>> 2>> 3
Gesamtreihung 1>> 2 2

Tabelle 4: umweltfachliche Reihung der Varianten — Variantenvergleich 2018

Unterschiede/ Vorteilsbildung in der Reihung der Varianten

> geringer Vorteil gegenliber der folgenden Variante

>> deutlicher Vorteil gegenliber der folgenden Variante

>>> sehr deutlicher Vorteil gegentber der folgenden Variante (liegt nicht vor)

Unter Berlcksichtigung aller Schutzgtter wurde die Variante Nord 1 als Variante mit den deutlich ge-
ringsten nachteiligen Umweltauswirkungen ermittelt.

Im Vergleich zu den Varianten Std 1 und Sid 2 stellt sie sich bei den Schutzgitern Menschen, Pflan-
zen, Landschaft und Kultur- und sonstige Sachguter als ginstiger dar. Bei den Schutzgutern Tiere,
Boden und Wasser zeigten sich Vorteile fir Variante Sud 2.

In der Gesamtschau werden die Varianten Sid 1 und Sud 2 als gleichrangig eingestuft. Wahrend die
Variante Sud 2 Vorteile bei den Schutzgutern Tiere, Boden und Wasser zeigt, stellt sich die Variante
Sud 1 im Vergleich zu Sud 2 bei den Schutzgutern Menschen, Landschaft und Kultur- und sonstige
Sachguter als gunstiger dar.

3.3.1.3.3 Landwirtschaft (Raumstrukturelle Wirkungen)

Die unterschiedlichen Auswirkungen der Linienvarianten auf die Landwirtschaftlichen Flachen und
Betriebe stellen im Planungsraum ein wesentliches Beurteilungskriterium dar und werden den Kirite-
rien der 1. Stufe zugeordnet (siehe 3.3.1.3). Die durchgefiuihrte Aktualisierung auf Basis des Datenbe-
standes von 2016 bestatigte weitgehend die bisherigen Untersuchungen.
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Die Beurteilung der landwirtschaftlichen Belange erfolgte auf Grundlage verschiedener Kriterien:

e Anzahl der aktiv bewirtschafteten landwirtschaftlichen Betriebsstandorte im Wirkungsbereich
von bis zu 250 m beiderseits der Variantentrassen

e Landwirtschaftliche Haupterwerbsbetriebe im Nahbereich der Trassen mit sehr hoher Betrof-
fenheit bis hin zur mdglichen Existenzgefahrdung durch Flachenverluste, Durchschneidungs-
schaden und Beeintrachtigung der Hofstelle

e Verbrauch an landwirtschaftlich genutzten Flachen insgesamt

e Verbrauch von Ackerflachen

e Durchschneidungsschéaden in der Flurstruktur bezogen auf agrarstrukturell besonders wertvol-
le Teilflachen mit 5 ha und mehr an Feldblockgrofie

Kriterien fur landwirtschaft-
sriterien Tur fandwiris Nord 1 | Nord 3 | Mitte 1 | Mitte 2 | Mitte 3 | Sud 1 | Siid 2
liches Konfliktpotenzial
Betriebsstatten im  Wirkbe-
reich bis 250 m beidseits 2 4 3 3 5 5 5
Anzahl stark betroffene HE- .
Betriebe im Nahbereich 172 4 2 2 2 3 !
39,62 34,78 34,06 36,16 34,52 39,35 36,63
Flachenverbrauch LF [hal ' ' ' ' ' ' '
v . [hal (39,35) | (34,85) | (34,42) | (36,20) | (34,07) | (39,34) | (35,92)
18,04 12,52 18,55 20,82 17,65 22,99 20,07
Ackerflachenverbrauch [ha ' ' ' ' ' ' '
v uch [hal (18,86) | (12,27) | (16,70) | (16,59) | (15,49) | (20,79) | (18,54)
Durchschneidung 34,95 | 30,22 | 27,43 | 29,83 | 29,05 | 30,57 | 29,12
Flurstruktur (FB > 5 ha) (35,94) | (33,22) | (28,37) | (26,30) | (30,06) | (29,12) | (31,26)

Tabelle 5: Auswertungsdaten zum landwirtschaftlichen Variantenvergleich 2016

* Eine Hofstelle ist aus der Wertung gefallen (6-25), da keine Bewirtschaftung erfolgt. Die Klammer-
werte stellen die Ergebnisse von 2012 da.

In der vorstehenden Tabelle sind die mal3geblichen Auswertungsdaten zusammengestellt, unterei-
nander fur jedes Kriterium in Bewertungsstufen eingeteilt und anschlielend mit der oben angegebe-
nen Gewichtung zu einer Gesamtbewertung in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.
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Kriterien fur landwirtschaft-\ \ 4 1 | Nord 3 | Mitte 1 | Mitte 2 | Mitte 3 | Stid 1 | Sud 2
liches Konfliktpotenzial
Betriebsstatten im  Wirkbe- + 0 0
reich bis 250 m beidseits
Anzahl stark betroffene HE- +
. . . -- 0 0 0 - +
Betriebe im Nahbereich (0)
+ 0
Flachenverbrauch LF [ha] - 0 0 - 0
(0) ()
Ackerflachenverbrauch [ha] 0 b 0 ) 0 - 0
ckerflachenverbrauch [ha
(+) (0) ()
Durchschneidung 0 + 0 0 - 0
Flurstruktur (FB > 5 ha) (--) (0) (+) () (0) )
+
Gesamtbewertung ©) -- 0 0 0 - +

Tabelle 6: Ergebnisse des landwirtschaftlichen Variantenvergleichs 2016
Die Klammerwerte stellen die Ergebnisse von 2012 da.

Am westlichen Beginn der Variantenschar liegt die Hofstelle des landwirtschaftlichen Betriebes mit
der Ordnungsnummer 6-1 (siehe dazu die Ubersichtskarten im Anhang) in direkter Ndhe zur geplan-
ten Anschlussstelle B 495. Dieser Betrieb ist durch alle Varianten sehr stark betroffen mit Flachenver-
lusten, Unterbrechung der Hof-Feld-Beziehungen und Beschrédnkung der zukinftigen Entwicklungs-
maglichkeiten am Hof. Diese Einzelbetroffenheit wird durch alle Varianten gleichermaf3en ausgeldst
und ist daher nicht entscheidungsrelevant.

In der Gemarkung Mehedorf entstehen erhebliche Durchschneidungsschéden in der Flurstruktur ins-
besondere durch die Variante Nord 1, in geringerem Ausmalf3 durch die Nord 3.

Die Variante Nord 3 berlhrt vier Betriebe in existenzgefédhrdender Weise, die Hofstelle eines Haupt-
erwerbsbetriebes wird Uberplant. Diese Haufung von starken Betroffenheiten fiihrt zum Ausschluss
dieser Variante aus landwirtschaftlicher Sicht.

Die wichtigsten hofnahen Wirtschaftsflachen des Betriebes 6-19 liegen norddstlich der Hofstelle, d.h.
hier verursachen die nordlich des Hofes trassierten Varianten Mitte 2 und Mitte 3 erhebliche Durch-
schneidungs- und Arrondierungsschaden, wahrend die sidlich dieser Hofstelle verlaufenden Varian-
ten Sid 1 und Sid 2 fir den Betrieb guinstiger sind.

Die Varianten Mitte 3 und Sud 2 haben mit ihrem Verlauf direkt am Waldrand der Hohne den agrar-
strukturellen Vorteil, dass hier eine natirlichen Grenzlinie genutzt wird und weitere Durchschneidun-
gen in der Feldflur vermieden werden.

Die nordlich der Hofstelle 6-25 verlaufenden Varianten Nord 1 und Nord 3 bewirken zusatzlich zur
Standortbeeintrachtigung infolge der Trassenndhe noch eine Betroffenheit fir diesen Betrieb durch
Flachenverluste und die Trennung der Hof-Feld-Beziehung. Die sidlich dieser Hofstelle liegenden
Varianten Mitte 1, Mitte 2, Mitte 3, Sid 1 und Sid 2 bringen hier weniger Nachteile fir den Betrieb.
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Durch ein gréRtmdgliches Abriicken der Autobahntrasse von der Hofstelle im Rahmen der Trassen-
optimierung koénnen hier die nachteiligen Beeintrachtigungen noch weiter vermindert werden.

Mit Gewichtung der wesentlichen Beurteilungskriterien, insbesondere der einzelbetrieblichen Betrof-
fenheiten, verursachen die Varianten Nord 1 und Sud 2 das die geringsten agrarstrukturellen Konflikt-
potenziale und sind ist somit aus landwirtschaftlicher Sicht zu bevorzugen.

3.3.1.34 Weitere Beurteilungskriterien

Die nachfolgenden Beurteilungskriterien werden als weniger malRgebend fiir die Variantenbeurteilung
angesehen und als Kriterien der 2. Stufe (siehe 3.3.1.3) eingeordnet.

Aus der Uberprifung der Kriterien im Jahr 2017/2018 ergeben sich keine Anderungen in der nachfol-
genden Variantenbewertung und -gegeniberstellung.

StralRenbauliche Infrastruktur / Verkehrsverhaltnisse

Fir die entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung sind die unterschiedlichen Langen der Vari-
anten, die gewahlten Radien und insbesondere der Streckenanteil mit moglichem Dachprofil maf3ge-
bend.

Gemall RAA [23] kann bei Radien R = 4000 m die Querneigung zur Kurvenaul3enseite geneigt sein
und daher ein Dachprofil gewahlt werden. Dies hat zum einen den Vorteil, dass auf eine Mittelstrei-
fenentwésserung verzichtet werden kann, wodurch sowohl Kosten in der Herstellung, als auch Kosten
in der Unterhaltung bzw. Eingriffe in den Verkehrsfluss wahrend der Unterhaltungsarbeiten vermieden
werden kénnen. Zum anderen ist die Trassierung in der Hohe deutlich einfacher, da durch den Ver-
zicht auf Querneigungswechsel keine Mindestlangsneigungen eingehalten werden muissen. Damit
kann die Gradiente dem vorhandenen Gelande besser angepasst werden.

Aus diesen Grinden schneidet die Variante Nord 3 mit einem Dachprofilanteil von 100 % am besten
ab. Bei der Variante Mitte 1 (Mitte 3) kdnnen noch etwa 47 % (45 %) der Strecke mit einem Dachprofil
ausgebaut werden. Alle anderen Varianten weisen einen geringen Dachprofilanteil aus. Am schlech-
testen ist diesbezuglich die Variante Stid 2 mit einem Dachprofilanteil von 1 % zu bewerten.

Die grundsatzliche Verkehrswirksamkeit der A 20 im vorliegenden Planungsabschnitt ist bei den un-
terschiedlichen Varianten aufgrund der identischen Verknipfungspunkte mit dem nachgeordneten
Netz (Anschlussstelle B 495 / A 20 und Anschlussstelle L 114) gleich zu bewerten.

Die Varianten Nord 3 und Mitte 1 weisen mit Baulangen von ca. 7,8 km die kiirzesten Baulangen und
damit auch die geringsten Reisezeiten auf. Die Varianten Nord 1 sowie Sid 2 stellen sich aus dieser
Sicht mit Baulangen von 8,4 km bzw. 8,7 km am ungunstigsten dar. Die tbrigen Varianten weisen mit
ca. 8,4 km mittlere L&ngen auf und damit eine mittlere Wertung auf.

Unterschiede zwischen den Varianten bestehen aul3erdem darin, dass die unterschiedliche Lage der
Querungspunkte der A 20 mit den nachgeordneten Straen und dabei insbesondere der K 105 zu
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sehr unterschiedlichen Linienflihrungen der tberfiihrten Straf3en und Wege sowie MalRnahmen im
nachgeordneten Netz fuhrt. So sind bei den Varianten Nord und Mitte deutlich grof3ere Verlegungen
der K105 als bei den sudlichen Varianten notwendig.

Zusammenfassend sind unter diesen Aspekt die Varianten Nord 1 am deutlich ungtinstigsten und die
Variante Nord 3 sowie Mitte 1 am glnstigsten zu bewerten. Bei den weiteren Varianten Mitte 2, Mit-
te 3, SUd 1 und Sid 2 heben sich die entsprechenden Vor- und Nachteile auf, so dass sie einer mitt-
leren Wertung zuzuordnen sind.

Kosten

Um die Wirtschaftlichkeit der Varianten beurteilen zu kénnen, wurde fir jede Variante eine Kosten-
schatzung durchgefiihrt. Dabei wurden auf Grund von Erfahrungswerten ein Einheitspreis pro Kilome-
ter Autobahn ermittelt und die konstruktiv bedingten Unterschiede der einzelnen Varianten mit Zula-
gen versehen. Es wurde eine Zulage fur eine Mittelstreifenentwasserung ermittelt. Ferner erfolgte
eine Schatzung der Kosten fir die Verlegung der K 105, der Briickenbauwerke und der Schall-
schutzmafinahmen. Kosten fir Ausbau- und Umbaumafl3nahmen an anderen kreuzenden klassifizier-
ten und nicht klassifizierten Stra3en und Wegen sowie Kosten fur Erdbau und Grunderwerb wurden
nicht separat betrachtet und sind Bestandteil des Einheitspreises fur den Neubau der Autobahn. Még-
liche zusatzliche Baukosten fir baugrundverbessernde MalRnahmen wurden nicht beriicksichtigt, da
aufgrund der Baugrundvorabschatzungen keine nennenswerten Unterschiede vorliegen.

Die erhohten Kosten fir die Herstellung infolge einer groReren Streckenlénge gleichen sich teilweise
mit den Kosten fir die Kompensation, den erforderlichen Schallschutzmalinahmen und den Entsché-
digungskosten aus, so dass die langeren Streckenvarianten nicht unbedingt zu htheren Gesamtkos-
ten fuhren.

Fir die Querung der K 105 mit Trogbauwerk ergab die Kostenschatzung ca. 28 Mio. €. Die Unver-
haltnismaRigkeit der Baukosten und die verbleibenden stadtebaulichen Beeintréachtigungen fiihren
zum Ausschluss einer Uberfiihrung der K 105 in vorhandener Lage.

Die Gesamtkosten der in der Stufe 1 am gunstigsten bewerteten Varianten (Nord 1, Sud 1, Sud 2,
ohne Trogbauwerk) liegen fur den Vergleichsbereich zwischen 76,32 Mio. € und 79,03 Mio. €. Die
Differenz von ca. 2,71 Mio. € liegt bezogen auf die kostengtinstigste dieser Varianten bei rund 3,5 %
und ist relativ gering.

Unter Berlcksichtigung der mdglichen Genauigkeit der Kostenschatzung in Kombination mit der rela-
tiv geringen Differenz werden die Varianten damit gleich bewertet.

Hinsichtlich der Kosten kann daher keine Vorzugsvariante benannt werden.
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Forstwirtschaft

GroRRere zusammenhéngende Forst- und Waldflachen bestehen mit dem Waldgebiet Am Lintel sowie
dem Staatsforst Harsefeld. Dartiber hinaus liegen zwischen der K 105 und der Oste mehrere, kleinere
Waldflachen.

Die Varianten Nord 1, Nord 3 und Mitte 1 fihren zu keinem Verlust dieser Waldflachen.

Samtliche anderen Varianten fiihren zu Verlusten bei den kleineren Waldflachen zwischen der K 105
und der Oste. Daruber hinaus quert die Variante Stid 2 den nordlichsten Bereich des Staatsforstes
Harsefeld. Die Varianten Nord 1, Nord 3 und Mitte 1 sind daher etwas giinstiger zu bewerten.

Wasserwirtschaft

Auswirkungen auf die wasserwirtschaftlichen Einrichtungen im Planungsraum sind durch den Auto-
bahnbau bei jeder untersuchten Variante gegeben. Gleichwohl sind im Vergleich der einzelnen Vari-
anten geringe Unterschiede feststellbar, welche tendenziell die sidlichen Varianten als vorteilhaft
erscheinen lassen.

Zu bewerten waren dabei Faktoren wie die Lage und Anzahl der Kreuzungspunkte mit Verbandsge-
wassern (Gewasser Il. Ordnung mit Ubergeordneter Entwasserungsfunktion), die Kreuzungen kleiner
Gewasser und Graben (Gewasser lll. Ordnung zur privaten Grundsticksentwasserung), die Unter-
brechung der bestehenden Oberflachenentwasserung (Gefahr der Flachenverndssung) sowie insbe-
sondere die Zerschneidung vorhandener Dranagesysteme.

Bei den Varianten Nord 1 und Nord 3 ist die zerschneidende Wirkung der Dranagen am grof3ten. Die
Variante Nord 3 kreuzt die drénierten Flachen auf grof3er Lange diagonal, was die ErsatzmalRnahmen
erschwert. Bei Variante Nord 1 ist zusatzlich das Verbandsgebiet des DSV Mehe-Niederung betrof-
fen, dort werden ebenfalls dranierte Flachen zerschnitten.

Generell liegen die sidlichen Varianten ndher an der Verbandsgrenze der 6rtlichen Wasser- und Bo-
denverbdnde und damit im Randbereich des Einzugsgebietes. Die Kreuzungspunkte mit den Ver-
bandsgewassern liegen weiter im Oberlauf, bei Variante Std 2 entfallt die Kreuzung des Verbands-
gewassers Nr. 207 ,Nieder Ochtenhausener Schiffgraben’ ganzlich. Ubergeordnet betrachtet liegen
die sidlichen Varianten ndher an der Wasserscheide, so dass man generell davon ausgehen kann,
dass sowohl die Oberflachenentwasserung als auch die FlieRrichtung der Dranagen von der Trasse
weg gerichtet ist. Folglich ist die unterbrechende bzw. zerschneidende Wirkung des Autobahnkérpers
im sudlichen Bereich weniger grol3.

Aus oben genannten Grinden sind die Auswirkungen auf die Wasserwirtschaft bei den sidlichen
Varianten geringer. Insgesamt schneidet die Variante Stid 2 am besten ab, die Variante Nord 1 bringt
dagegen die meisten Nachteile mit sich und ist aus wasserwirtschaftlicher Sicht am schlechtesten zu
bewerten.
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Larm- und Immissionsschutz

Die schalltechnischen Auswirkungen der Varianten bildeten in Teilbereichen bereits die Grundlage fur
die Trassierung der Varianten bzw. flieRen auch in die stadtebauliche und umweltfachliche Bewertung
ein.

Als eigenes Kriterium wird der L&rm- und Immissionsschutz daher nur noch den Kriterien der 2. Stufe
zugeordnet (siehe 3.3.1.3).

Fir die betrachteten Varianten wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt, in der die Einflisse
auf bebaute Gebiete auf Grundlage der 16.BImSchV [7] und der DIN 18005 beurteilt wurden. Die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 sind als zusatzliches Abwagungsmerkmal in die Untersuchung einge-
flossen. Im Hinblick auf die Planfeststellung sind diese Orientierungswerte nicht einschlagig.

Fir alle Varianten wurden Isophonen ohne Schallschutz berechnet und bei Uberschreitung der
Grenzwerte gemal3 der 16.BImSchV [7] entsprechende Schallschutzwande nach Lage und H6he vor-
dimensioniert. Aus den ebenfalls berechneten Isophonen mit Schallschutz, wurde die Anzahl der ver-
bleibenden Geb&aude mit Anspruch auf passiven Schallschutz abgeschéatzt. Ebenfalls wurden die Iso-
phonen unter Bertcksichtigung der Orientierungswerte der DIN 18005 ausgewertet.

Das Ergebnis zeigt, dass bei Variante Nord 1 die wenigsten Gebaude von Grenzwertiberschreitun-
gen betroffen sind und dass dort die aktiven Schallschutzmaf3nahmen mit dem geringsten Umfang zu
planen wéaren. Die Auswertung der Betroffenheiten in Bezug zu den Orientierungswerten der DIN
18005 bestétigt die Betrachtung gemaf3 16.BImSchV [7].

Die Varianten Sud 1 und Sud 2 liegen hinsichtlich der erforderlichen Lange bzw. Flache der aktiven
Schallschutzmalinahmen innerhalb des Variantenspektrums im Mittelfeld, die Varianten Mitte 1, Mitte
2 und Mitte 3 erfordern die umfangreichsten Schallschutzmal3nahmen.

Stand: 30.08.2019



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervorde bis zur L 114 bei Elm Deckblatt  Seite 61 von 187

3.3.1.4 Gewabhlte Linie

In der zusammenfassenden Bewertung der Kriterien erhalt die Variante Sid 2 die gunstigste Bewer-
tung. MalRgebend dafir ist die beste stadtebauliche Bewertung sowie eine die giinstigste Bewertung
aus Sicht der Landwirtschaft. Aus umweltfachlicher Sicht erhalt die Variante eine schlechte Bewer-
tung.

Infolge der aktuellen landwirtschaftlichen Betroffenheitsbewertung ist die Variante Sid 2 mit der Vari-
ante Nord 1 als gleichwertig zu bezeichnen. In der Gesamtbetrachtung bleibt Variante Std 2 weiterhin
die Vorzugsvariante.

Kriterien Nord 1 | Nord 3 | Mitte 1 | Mitte 2 | Mitte 3 | Sid 1 | Sud 2
Stadtebau, Siedlungsstruktur - _ + ++
. . ++ 0 0

Umweltvertraglichkeit ++ 0 + -

(0) ) G
Landwirtschaft N 0 0 0 N

andwirtschal -- -

(0)

Zusammenfassung 0

Bewertung der 1. Stufe

StraRenbauliche Infrastruktur

Verkehrsverhaltnisse 0 0 * 0 0 0 0
Kosten 0 0 0 0 0 0 0
Forstwirtschaft + + + 0 0 0 -
Wasserwirtschaft -- - 0 0 0 0 +
Larm- und Immissionsschutz + 0 - - - 0 0
Sewetung der 2. Sufe cle vl g e le e
Gesamtbewertung - -- - - -- - 0

Tabelle 7: Variantenvergleich Bremervorde - Ubersicht fiir die Bewertung
Die Klammerwerte stellen die Ergebnisse von 2012 da.

Eine sehr schlechte Bewertung in zwei Kriterien flihrt unabhangig weitere Bewertungen in der Ge-
samtbetrachtung zur sehr schlechten Bewertung.

Dabei ist zu beachten, dass die Varianten, die-aus-Sicht-der-stralRenbaulichen-Infrastrukiur-pesitiv-zu
bewerten-sind (Nord 3 und Mitte 1,2 und 3) zu derart gravierenden stadtebaulichen Nachteilen fiihren,

dass diese schon aus diesem Bewertungskriterium heraus als Gesamtvorzugsvariante ausgeschlos-
sen werden missen.

Stand: 30.08.2019



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervorde bis zur L 114 bei Elm Deckblatt  Seite 62 von 187

In der zusammenfassenden Bewertung samtlicher Kriterien wird die Bewertung der Stufe 1 aufgrund
der geringen Unterschiede in der Stufe 2 nicht verandert. In der Stufe 2 wird keine der Varianten her-
vorgehoben. Somit wird die Variante Siid 2 bestatigt.

Im Ergebnis des Variantenvergleichs Bremervorde stellt die Variante Sud 2 die Vorzugsvariante dar.
Ausschlaggebende Beurteilungskriterien stellen dabei insbesondere die stadtebaulichen Aspekte und
die Landwirtschaftlichen Belange dar. Im Mai 2010 wurde die Variante Sud 2 daher als Grundlage der
weiteren Planung festgelegt.

Die aktualisierten Betrachtungen aus den Jahren 2017 und 2018 des Variantenvergleichs Bremervor-
de mit Uberprufung der Bewertungen sind in folgenden Unterlagen detailliert aufgefihrt.

- Unterlage 27: (Materialband) Agrarstrukturelle Analyse einschlie3lich Variantenvergleich
Bremervorde

- Unterlage 30: (Materialband) Analyse und Bewertung der stadtebaulichen Wirkungen der
A 20 im Bereich Honau — Lindorf

- Unterlage 25: (Materialband) Umweltfachlicher Variantenvergleich Bremervérde

3.3.2  Variantenvergleich Ostequerung

Die Oste, die mit rd. 153 km der langste Fluss zwischen Weser und Elbe ist, hat eine grof3e nationale
Okologische Bedeutung, da sie nicht begradigt ist und zu grofRen Teilen naturnahe Uferzonen auf-
weist.

Unter Berucksichtigung der technischen Anforderungen an das Bauwerk wurde der Querungspunkt
der A 20 mit der Oste daher in einem gesonderten Variantenvergleich betrachtet und eine Vorzugsva-
riante zur Gestaltung des Querungsbereichs (insbesondere des Briickenbauwerks) herausgearbeitet.

Bei der Ermittlung der Abmessungen des Briickenbauwerks sind folgende Belange zu bertcksichti-
gen:

e die Nutzungsanforderungen der Schifffahrt (von der Elbe bis Bremervorde wird die Oste u.a.
von der Sport- und Freizeitschifffahrt genutzt),

e die Anforderungen aus der Gewasserunterhaltung,
e die Gewahrleistung der Hochwassersicherheit

e sowie umweltrelevanten Aspekte.

3.3.2.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes / Vorgaben fir die Planung

3.3.21.1 Technische Anforderungen an das Bauwerk

Die Oste unterliegt dem Tideeinfluss und weist eine Gewasserbreite von ca. 40 m auf. Die Oste ist
beidseitig eingedeicht und soll im Bereich des Querungspunktes mit einem Deichverteidigungsweg
ausgestattet werden. Die Deichkronen haben einen Abstand von ca. 100 m.

Die Oste steht im Kreuzungspunkt mit der A 20 unter Tideeinfluss:
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e mittleres Tidehochwasser (1973-2008): MTHw =+ 1,41 mNN
e mittleres Tideniedrigwasser (1973-2008): MTNw =+ 0,27 mNN

e resultierender mittlerer Tidenhub: MThb =1,14 m

Als Durchfahrtshohe (= Unterkante des Briickenbauwerks im Gewasserbereich) fir die Schifffahrt hat
das WSA Cuxhaven als Mindestanforderung bei Nieder-Ochtenhausen ein Mal3 von 5,45 m (ber
MTHw festgesetzt.

Fur die Wahl der Bauwerkslange sind neben den technischen Gesichtspunkten (hydraulische Not-
wendigkeit, Unterfiihrung der Deiche und Deichverteidigungsweg) auch die umweltrelevanten Belan-
ge und Anforderungen sowie die Anspriiche von vernetzungsrelevanten Aspekten zu berticksichtigen.

Zur Reduzierung der Herstellungskosten liegt das Briickenbauwerk im Bereich einer Lage- und Ho-
henplangeraden (siehe 4.3).

3.3.21.2 Querungspunkt

Der aus der Linienbestimmung hervorgegangene Querungspunkt der A 20 mit der Oste liegt zwi-
schen den Ortslagen Grépel und Nieder-Ochtenhausen. Kennzeichnend ist die mittige Lage zwischen
den beiden Teilgebieten des FFH Gebietes ,Osteschleifen zwischen Kranenburg und Nieder-
Ochtenhausen®.

In der grofRraumigen Betrachtung ist der Querungspunkt der Oste unter der Mal3gabe Einhaltung ei-
nes gréRtmdoglichen Abstandes der Trasse zwischen den Orten Estorf und Oldendorf (Abschnitt 7)
bedingt. Gleichzeitig wurde ein schleifender Trassenverlauf in der Niederung des Grapeler Mihlen-
bachs soweit wie méglich vermieden (siehe Abbildung 3-3).
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Abbildung 3-3 Ausschnitt aus der Variantenbersicht Raumordnungsverfahren

Der Raum zwischen Mehedorf im Westen und Grépel sowie Estorf im Osten wurde im Rahmen der
Linienfindung als ein Bereich mit hoher Konfliktdichte abgegrenzt und innerhalb des Untersuchungs-
raumes ausgespart.

Die hohe Konfliktdichte ist bedingt durch:

e die Siedlungsstrukturen der Stral3endorfer Mehedorf, Honau-Lindorf und Ottendorf sowie die
Ortschaften Grapel und Estorf,

e die Lage der Waldflachen ,Lintel* mit dem sich ndrdlich anschlie@enden Bereich mit hoher
Bedeutung fir Gast- und Brutvogel,

e das FFH-Gebiet ,Osteschleifen zwischen Kranenburg und Nieder-Ochtenhausen“ an der Oste
(mittige Lage zwischen den Teilgebieten).

Durch die oben genannten Konfliktpunkte wurde ein Trassenverlauf innerhalb der vorhandenen Be-
bauungsliicke zwischen den Ortslagen Nieder-Ochtenhausen und Ottendorf gewahlt, um einen
gréRtmoglichen Abstand zur Bebauung zu erzielen.

Im Rahmen der Linienoptimierung wurde auf den Bestand an hochwertigen Biotopen reagiert. So wird
beispielsweise die Trasse ndrdlich eines empfindlichen Kerbtales und sudlich einer Gehdlzansamm-
lung in einem nur ca. 70m breiten moéglichen konfliktarmen Korridor durchgefiihrt (siehe Abbildung
3-4).
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A\

Abbildung 3-4 Trassenoptimierung im Rahmen der Entwurfsplanung

Weiterhin wurde der Abstand zu Nieder-Ochtenhausen in larmtechnischer Hinsicht optimiert.

3.3.2.1.3 Naturschutzfachliche Anforderungen an das Bauwerk

Zur Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes
i.S. der Eingriffsregelung erfolgt die Minimierung des Flachenverbrauchs (anlage- und baubedingt),
Vermeidung von Beeintrachtigungen des Gewassers durch Baumaflnahmen und stoffliche Eintrage,
Erhalt wertvoller Biotope (Ostseite) und Minimierung der Zerschneidungswirkung.

Die Oste ist einschliel3lich Rohrichtbestand (nach § 30 BNatSchG [12] geschitztes Biotop) auf der
Ostseite zu Uberspannen.

Artenschutzrechtliche Anforderungen:

Die Rauhautfledermaus, welche die vorhandene Baumreihe am Ostufer als Leitlinie nutzt, wird unter-
fuhrt, eine lichte H6he von ca. 5 m ist erforderlich. Eine Kollisionsschutzwand auf der Brlicke ist erfor-
derlich.

FFH- Gebietsschutz:
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Die Ostequerung erfolgt zwischen den Teilgebieten des FFH-Gebietes ,Osteschleifen zwischen
Kranenburg und Nieder-Ochtenhausen“ (DE 2320-332). Durch geeignete Vermeidungsmalf3nahmen
sind erhebliche Beeintrachtigungen durch etwaige Habitatsverluste, Zerschneidungswirkungen oder
bau- bzw. betriebsbedingte Eintrage ins Gewasser zu verhindern.

Die Oste stellt ein FlieRgewésser und eine Feuchtgebietsachse fir den nationalen Biotopverbund dar
(BfN 2005). Weiterhin ist sie eine prioritire Achse des landertbergreifenden Biotopverbundes (BfN
2007). Zur Aufrechterhaltung des Biotopverbundes ist eine entsprechende Uberspannung erforder-
lich.

3.3.2.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
Beziglich der Bauwerkslange wurden vier Varianten naher untersucht.

Zur vollstandigen Uberbriickung des Talraumes Oste mit seinen westlichen und 6stlichen Niede-
rungsebenen ware ein Bauwerk mit einer Gesamtlange von rd. 420 m erforderlich.

An der Westseite des Ostedeiches schliel3t sich derzeit an den Flussraum weitgehend Grinland- und
Ackernutzung an. Mittig dieser Niederungsebene liegt der Ortmoorgraben. Unter Beriicksichtigung
der naturschutzfachlichen Anforderungen wéare eine Gesamtiiberbriickung des Flusslaufes Oste ein-
schliel3lich des Ortmoorgrabens erstrebenswert. Der 0Ostliche Niederungsbereich wird durch einen
Gelandesprung mit angrenzender Ackernutzung eindeutig bestimmt. Wird als Standort fir das 6stli-
che Widerlager der Bereich oberhalb des Geldndesprunges und als Standort fir das westliche Wider-
lager der Bereich westlich des Ortmoorgrabens in der Mitte der Niederungsebene gewahlt, ist ein
Bauwerk mit einer Mindestbaulange von rd. 313,00 m erforderlich. Dieses Bauwerksmal3 (Variante 2)
wurde als Maximallésung in den weiteren Untersuchungen betrachtet.

Weitere Bauwerkslangenuntersuchungen zeigten, dass Reduzierungen der Bauwerksabmessung nur
am westlichen Uferbereich moglich sind. Mit dem Ansatz am westlichen Osteufer eine Lange von
50 m zwischen dem Deichverteidigungsweg und dem Widerlager zu tiberspannen sind die fachlichen
Anforderungen der Lebensraumverbundkorridore entsprechend bericksichtigt. Das Maf3 von 50 m
entspricht den Anforderungen der MAQ (Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen [33], Kapitel 4.1.2.
Grununterfihrungen und Talbriicken). Eine Verlegung des Ortmoorgraben ist in die Betrachtung ein-
geflossen. Mit einer geringen Ortmoorgrabenverlegung ist gewahrleistet, dass die naturschutzfachli-
chen Anforderungen gewahrt bleiben und eine Reduzierung der Bauwerksabmessung um 37 m mog-
lich ist. Durch die Verlegung des Ortmoorgrabens ist eine gemeinsame Unterfiihrung sowohl des
Grabens als auch der Oste mdglich. Ein sonst zusatzlich erforderliches Bauwerk zur Unterfihrung
des Ortmoorgrabens entféllt. Diese Moglichkeit wird mit einer Bauwerkslange von 276,00 m als Vari-
ante 3 (siehe Bauwerksskizze 3) weiterverfolgt.

Die Bauwerksvariante 4 stellt mit einer Bauwerkslange von 223,50 m einen mit Variante 3 vergleich-
baren Ansatz dar. Der westliche Uferbereich wird jedoch erheblich starker eingeschrankt, und der
Ortmoorgraben bleibt in seiner Lage unveréndert. Dadurch wird ein zusatzliches Bauwerk zur Unter-
fuhrung des Ortmoorgrabens erforderlich.
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Die aus der landesplanerischen Feststellung hervorgegangene kirzeste Variante 1 (in der Linienbe-
stimmung ist fur die Oste ein unter naturschutzfachlichen Gesichtspunkten formulierter Optimierungs-
auftrag enthalten) hat eine bautechnische Mindestlange von 134,50 m und zeigt erhebliche Defizite
im Hinblick auf die naturschutzfachlichen Anforderungen.

Die Variante 1 berucksichtigt ausschlief3lich technische Belange. Aufgrund der technischen Vorgaben
ergibt sich aus statisch konstruktiver Sicht eine Bauwerkslange von 134,50 m. Da diese Variante
keine naturschutzfachlichen Belange berticksichtigt sind die Mal3gaben der Linienbestimmung nicht
erfullt. Fur die weitere Entwurfsaufstellung ist diese Bauwerksléange nicht weiter verfolgt worden.
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Kriterien

Variante 1
134,50 m

Variante 4
223,50 m

Variante 3
276,00 m

Variante 2
313,00 m

technische Belange

Gewasserbreite ca. 40,0 m
Deiche (Abstand zwischen den
Deichkronen ca. 100,0 m
westlicher Deichverteidigungsweg
(212m vom Deichful3 entfernt)

Gewasserbreite ca. 40,0 m
Deiche (Abstand zwischen den
Deichkronen ca. 100,0 m
westlicher Deichverteidigungsweg
(212m vom Deichful3 entfernt)

Gewasserbreite ca. 40,0 m
Deiche (Abstand zwischen den
Deichkronen ca. 100,0 m
westlicher Deichverteidigungsweg
(212m vom Deichful3 entfernt)

Gewasserbreite ca. 40,0 m
Deiche (Abstand zwischen den
Deichkronen ca. 100,0 m
westlicher Deichverteidigungsweg
(212m vom Deichful3 entfernt)

Bruckenkonstruktion

(Spannbetoniiberbau mit
zu den Pfeiler gevoute-
ten Haupttrager Bauwei-
se ist bewahrt und sehr
wirtschaftlich und bei der
vorliegenden Stitzweite
gerade noch ausfuihrbar)

aus statisch-konstruktiven Grin-
den ergibt sich eine Gesamt-
stitzweite von 134,50 m als 3-
Feld-Bauwerk

das Ostliche Widerlager wurde
nach Osten verschoben um ein
wirtschaftliches und ausfiihrbares
Endfeld zu realisieren.

aus statisch-konstruktiven Grin-
den ergibt sich eine Gesamt-
stitzweite von 223,50 m als 6-
Feld-Bauwerk

Aus statisch-konstruktiven Grin-
den ergibt sich eine Gesamt-
stitzweite von 276,00 m als 8-
Feld-Bauwerk

Aus statisch-konstruktiven Grin-
den ergibt sich eine Gesamt-
stitzweite von 313,00 m als 9-
Feld-Bauwerk

Umweltfachliche Ostseite Ostseite Ostseite

Belange wertvolle Réhrichtszone wertvolle Réhrichtszone wertvolle Réhrichtszone
Uberspannen, Gelandesprung/ | Gberspannen, Gelandesprung/ | Gberspannen, Gelandesprung/
Ackerrand als Widerlagerstandort | Ackerrand als Widerlagerstandort | Ackerrand als Widerlagerstandort
Westseite Westseite Westseite
Grunland und Entwicklungsflache | Grunland und Entwicklungsflache | Grinland und Entwicklungsflache

Lebensraumkorridore Anforderungen nicht ausreichend | Ostseite der urspriingliche Fluss- und Tal-

bertucksichtigt

Widerlagerstandort 10,0 m hinter
dem Ackerrand

Westseite

ab Deichverteidigungsweg 50,0 m
des urspriinglichen Fluss- und

wird
uber-

raum des FlieRgewasser
weitgehend  weitraumig
spannt
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Talraum mit (berspannen die
Verlegung des Ortmoorgraben
kann integriet werden (MAQ
,Grununterfihrung und Talbri-
cken)

Landschaftsbild

Optische Zerschneidungswirkung
insbesondere durch Dammlage in
der westlichen Niederung

Optische Zerschneidungswirkung
gegenuber Variante 4 reduziert

Geringste optische Zerschnei-
dungswirkung der Varianten

Baugrund

(Im Bereich der Oste
stehen auf der Ost- und
Westseite organische
Weichschichten an (nicht
tragfahiger Boden),

Tiefgrindung fur das Bauwerk

Grindung des Strallendammes
nur mit zusatzlichen Grindungs-
mafnahmen maglich

Tiefgrindung fur das Bauwerk

Grindung des Strallendammes
nur mit zusatzlichen Griundungs-
maf3nahmen maglich

Tiefgrindung fur das Bauwerk

Grindung des Strallendammes
nur mit zusatzlichen Griundungs-
maf3nahmen maglich

Tiefgrindung fur das Bauwerk

Grindung des Strallendammes
erfolgt ohne zusatzliche Mal3-
nahmen,

der nichttragfahige Baugrund wird
Uberspannt

Bauwerkskosten
(siehe Anlage 4)

4.675.220 €
fachtechnisch nicht weiter unter-
suchte Variante

7.768.860 €

Zzgl. umfangreiche Kosten fur die
Grindung des Strallendammes
und ein zusatzliches Bauwerk fur
den Ortmoorgraben

9.593.760 €

Zzgl. Kosten fur die Herstellung
des Stralendammes und Verle-
gung des Ortmoorgrabens

10.879.880 €

Folgewirkungen
(Ortmoorgraben)

zusatzliches Bauwerk fir den

Ortmoorgraben

zusatzliches Bauwerk fir den

Ortmoorgraben

Verlegung des Ortmoorgraben

keine Verlegung des Ortmoorgra-
bens erforderlich

Tabelle 8: Variantenlbersicht Ostequerung
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3.3.2.3 Beurteilung der Varianten

Die Kostenbetrachtung zeigt, dass eine Reduzierung der Bauwerkslange eine Ersparnis in den reinen
Bauwerkskosten bei Variante 3 von 1,3 Mio. € bzw. 3,1 Mio. € bei Variante 4 zur Maximallésung (Va-
riante 2) bewirkt.

Die Bauwerkskostenersparnis wird jedoch durch die notwendigen Aufwendungen zur Tragfahigkeits-
erh6hung des Baugrunds und einem zusatzlichen Bauwerk fir den Ortmoorgraben (Variante 4) bzw.
die notwendigen Aufwendungen zur Tragfahigkeitserhndhung des Baugrunds sowie die Verlegung des
Ortmoorgrabens (Variante 3) erheblich verringert.

Die Ergebnisse des Baugrundgutachtens zeigen am westlichen Osteufer sehr ungiinstige Baugrund-
verhaltnisse auf. Der Baugrund ist nicht ausreichend tragfahig und muss z.B. mit aufgestanderten
Grundungspolstern verbessert werden. Aufgrund der im Uferbereich erforderlichen hohen Stral3en-
damme sind erhebliche zusatzliche baugrundbedingte Kosten zu bericksichtigen. Weiterhin ist auch
ingenieurtechnisch von einem Bauwerksiibergang auf diesen ungtinstigen Bodenverhdltnissen abzu-
sehen, da ein hohes Mal3 an Unsicherheit im Hinblick auf spateres Setzungsverhalten besteht.

Bei Berticksichtigung dieser zusatzlichen Kosten aus Baugrundverbesserung und der erforderlichen
Unterfihrung bzw. Verlegung des Ortmoorgrabens betragt die tatsachliche Einsparung zur Maximal-
I6sung (Variante 2) fur Variante 3 ca. 568.000 € bzw. fur Variante 4 ca. 673.000 €.

Weiterhin ist festzustellen, dass die reduzierte Bauwerkslange von 52 m bei der Variante 4 gegenuber
der Variante 3 nur eine Verringerung der Gesamtkosten von rd. 100.000 € bewirkt. Die Einsparung
bei den Bauwerkskosten wird durch die notwendigen Aufwendungen zur Tragfahigkeitserhthung auf-
gehoben und die Reduzierung der Bauwerkslange fuhrt zu keiner nennenswerten Kostenersparnis
mehr.

Damit zeigt sich, dass sowohl unter Berticksichtigung umweltfachlicher als auch 6konomischer As-
pekte die Variante 3 mit einer Bauwerkslange von 276,00 m die Vorzugsvariante darstellt.

Die Bauhdhe des Ostebauwerkes wird durch das breite Mittelfeld, welches die gesamte Wasserflache
Uberspannt, bestimmt. Unabhangig von der Bauwerkslénge tber die seitlichen Uferbereiche wird eine
Bauhohe des gefluteten Mittelfeldes von rd. 2,80 m erforderlich. Dieses Maf3 und die erforderliche
lichte HOhe bestimmen die Gradientenfestlegung der A 20. Damit ergeben sich tUber den Uferberei-
chen lichte H6hen von rd. 7,00 m bis 8,00 m.

3.3.2.4 Gewahlte Variante

Die Oste einschlie3lich des Schilfgebietes auf der Ostseite sind aus naturschutzfachlichen Grunden
zu Uberspannen. Auf der Westseite schliel3t sich an den Ostedeich der urspringliche Fluss- und Tal-
raum mit heutiger Griinland- und Ackernutzung an. Neben der dkologischen Bedeutung als grof3rau-
mige Verbundachse erfordern die hydrogeologischen Eigenschaften eine weitgehende Uberspannung
des Talraumes (ungunstiger Boden, hoher Grundwasserstand).

Fiur die weitere Planung wurde daher eine Bauwerkslange von L = 276,00 m (Variante 3) als Vor-
zugsvariante ermittelt.
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4 Technische Gestaltung der Baumal3Bhahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1  Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die ermittelte Trasse und auch die Voruntersuchungen und Optimierungen wurden auf Grundlage der
einschlagigen Richtlinien und Vorschriften entwickelt. Wahrend fur die Linienbestimmung noch
RAS-N (Richtlinie fir die Anlage von Stral3en, Teil: Leitfaden fiir die funktionale Netzgestaltung),
RAS-L (Richtlinie fur die Anlage von Stral3en, Teil: Linienfihrung) und RAS-Q (Richtlinien fur die An-
lage von StralRen, Teil Querschnitte) galten, sind zwischenzeitlich alle diese Vorschriften durch neue
Regelwerke ersetzt. Dies sind die RIN, die die RAS-N ersetzt, die RAA, die fur die Autobahn und die
Anschlussstellen die RAS-L und RAS-Q sowie weitere Vorschriften ersetzt.

Die ubrigen, klassifizierten StralBen (B 495, K 105, L 114), fur die sich im Zuge des vorliegenden
Deckblattverfahrens keine Notwendigkeit einer technischen Plananderung ergab, sind weiterhin nach
RAS-L und RAS-Q geplant. Eine Ausnahme bildet die Uberfiihrung K 106, die im Zuge einer zur vor-
liegenden Deckblattfassung erfolgten Querschnittsverbreiterung nach der zwischenzeitlich eingefuhr-
ten RAL 2012 (Richtlinien fr die Anlage von Landstral3en) umgeplant wurde.

Die geplante A 20 hat eine groRraumige / kontinentale Verbindungsfunktion und wird gemaf der
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) [31] der Stralenkategorie AS 0/ AS | zugeordnet und
gemal der RAA [23] als Fernautobahn der Entwurfsklasse EKA 1 A eingestuft.

Autobahnen der EKL 1 werden gemal3 der RAA, Ziffer 3.4, i.d.R. so geplant, dass keine Beschran-
kung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erforderlich ist. Die Richtgeschwindigkeit betragt
130 km/h. Auf diese Geschwindigkeit beziehen sich die technischen Parameter der RAA. Die Auto-
bahn wird als Kraftfahrstral3e betrieben.

Die geplante Autobahn ist mit einem zweibahnigen vierstreifigen Querschnitt auszubilden. Gemaf
den RAA [23] ist fur die Entwurfsklasse EKA 1 ein RQ 31 erforderlich. Dieser Regelquerschnitt ist fur
einen Verkehrsstarkenbereich von rd. 18.000 bis rd. 67.000 Kfz/24 h geeignet und entspricht somit
der Verkehrsstarke im Abschnitt 6 mit 33.200 28-360 Kfz/24h.

In der Hohenlage wird eine Lage geringflgig oberhalb des vorhandenen Geldndes angestrebt. Aus
Griunden der Sichtbarkeit und Larmentwicklung kénnen auch Einschnittslagen, also eine Fihrung
unterhalb des vorhandenen Gelandes sinnvoll sein. Dammlagen deutlich oberhalb des Gelandes er-
geben sich aus Zwangspunkten zum Beispiel bei Querungen von Gewassern mit besonderen natur-
schutzfachlichen Ansprtichen.

Die erforderlichen Knotenpunkte, hier die Anschlussstellen AS B 495 und AS L 114, zur Verknipfung
der A 20 mit dem nachgeordneten Stral3ennetz werden planfrei ausgebildet, die Anbindung im nach-
geordneten StralR3ennetz erfolgt plangleich. Die Ein- und Ausfahrten von der Autobahn erfolgen dem-
nach durch Ein- und Ausfadelungsstreifen, die Einmindungen auf die Stral3e des untergeordneten
StralRennetzes in Form einer héhengleichen Einmindung oder Kreuzung. Dabei sind Zwangspunkte
im Umfeld zu beachten. Weiterhin sind Mindestabstande fiir die wegweisende Beschilderung einzu-
halten. Die Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte wird unter Ziffer 4.5 erlautert.
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Die plangleichen Verkehrsknotenpunkte der Rampen der Anschlussstelle im Zuge der B 495 werden
aufgrund der Verkehrsbelegung und der erreichten Verkehrsqualitat als signalisierte Knoten (Kreu-
zungen bzw--Einmindung) und im Zuge der L 114 als unsignalisierte Knoten ausgebildet.

Ausbaumal3nahmen im Zuge der L 114, die nicht zum Kreuzungsbereich der A 20/L 114 gehoren,
sind nicht Bestandteil der hier vorliegenden Planunterlagen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
Beim Neubau von Bundesfernstraf3en ist die Qualitatsstufe D als Mindestqualitat zugrunde zu legen.

Gemal3 den durchgefiihrten Nachweisen nach HBS [32] wird fur die durchgehende Strecke auf3erhalb
der Knotenpunkte eine Gesamtqualitatsstufe C erreicht.

Far die teilplanfreien Knotenpunkte Anschlussstelle B 495 und L 114 kann jeweils eine Gesamtquali-
tatsstufe C nachgewiesen werden.

Insofern Anlagen des Rad- und Fuf3gangerverkehrs um- oder neugebaut werden, wird hierfir eine
gute Verbindungs- und Erschlieliungsqualitat angestrebt.

So werden die bestehenden straf3enbegleitenden Geh- und Radwege an der B 495 und K 105 uber
die geplante A 20 gefihrt. Gleiches gilt fir die vom Radverkehr genutzten gemeindlichen Wege
Mehedorfer Stral3e, Weiler Moorweg, Wirtschaftsweg Hude und Wirtschaftsweg Behrste.

Die Befdrderungsqualitat im OPNV wird durch die Planung der A 20 nicht verandert.

Die A 20 kreuzt sieben ausgewiesene Radwegrouten des Landkreises Rotenburg (Wimme) (siehe
4.5.3).

Die bestehenden Wegeverbindungen werden weitgehend aufrechterhalten. Die notwendigen Ande-
rungen im Wirtschaftswegenetz sind in den Ubersichtslageplanen (Unterlage 3) und den Lageplanen
(Unterlage 5) dargestellt. Die ErschlieRung der Flachen ist sichergestellt.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Die Vorgaben der gultigen Richtlinien, insbesondere zum Thema Verkehrssicherheit, werden einge-
halten. Die Querschnittsgestaltung gewahrleistet zudem einen sicheren 4+0 Baustellenverkehr.

Die geplante Verkehrsanlage wird unter Berilicksichtigung der RPS [27] mit Schutzeinrichtungen aus-
gestattet. Im Zuge der Entwurfsaufstellung wurde die Ausstattung entsprechend der Einsatzfreigabe-
liste fur Fahrzeug-Ruckhaltesysteme [28] in Deutschland von der Bundesanstalt fur Stral3enwesen
(BASt) gepruft.

Des Weiteren wurden mafgebliche Einbauten im Mittelstreifen bericksichtigt. Im Ergebnis sind zur
Einhaltung der erforderlichen Haltesichtweiten fur folgende Streckenabschnitt Mittelstreifenaufweitun-
gen bericksichtigt

Bereich H6nau Lindorf:
e Bau-km 604+655 bis 604+955 mit Mittelstreifenbreite 6,40m
e Bau-km 604+955 bis 606+078 mit Mittelstreifenbreite 5,00m
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e Bau-km 606+078 bis 606+378 mit Mittelstreifenbreite 6,40m

Die Anschlussstellenrampen werden gemald RAA bemessen und ermdglichen ein problemloses Ein-
und Ausfadeln in und aus dem flieRenden Verkehr der A20.

Analog gilt dies fur die Einmtndungen und Kreuzungen der Anschlussstellen auf die Bundesstralie
B 495 und L 114, die gemal RAS-K ausgebildet werden. In den Knotenpunkten werden im Zuge der
B 495 und L 114 Linksabbiegestreifen vorgesehen. Die Einmindungen der Rampen erhalten eine
Dreiecksinsel und einen groRen Tropfen. Auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastungen ist
entsprechend der durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach HBS eine Lichtsignalanlage
an der B 495 erforderlich. Die erforderlichen Sichtweiten im Knotenpunktbereich werden eingehalten.

Die Langsneigungen der kreuzenden Strafen und Wege einschliel3lich der begleitenden Geh- und
Radwege werden auf s = 4 % beschrankt, so dass auch schwéchere Verkehrsteilnehmer diese prob-
lemlos nutzen kdnnen.

Fir die vorliegende Entwurfsplanung ist die Durchfiihrung eines Sicherheitsaudits im November 2011

erfolgt. vergesehen-

41.4 Betriebsdienstaudit

Generell bewirken unterhaltungsfreundliche Verkehrsanlagen durch den geringeren Arbeitsaufwand
fur den Baulasttrager betriebswirtschaftliche Vorteile. Durch den reduzierten Arbeitsaufwand im Ver-
kehrsraum entsteht durch die Stauvermeidung zusatzlich ein erheblicher volkswirtschaftlicher Nutzen.

Zur Reduzierung des Aufwandes fir die betriebliche Unterhaltung wurden bei der Entwurfsaufstellung
u. a. nachstehende Aspekte bertcksichtigt.

e Durch die Anwendung des RQ 31 mit einer Seitenstreifenbreite von 3,00 m kann eine zusatz-
liche Sperrung des rechten Fahrstreifens vermieden werden.

o Die Mittelstreifenbreite von 4,00 m ermdglicht eine unproblematische Ausstattung mit Schutz-
einrichtung in Verbindung mit Entwasserungsleitungen. Schachtstandorte sind leichter zu-
ganglich.

e Bei der Fahrbahnbreite von 12,00 m ist die Einrichtung einer 4+0-Verkehrsfihrung maoglich.
Erneuerungsmafinahmen kénnen somit beispielsweise lber die komplette Fahrbahnbreite
durchgefihrt werden.

o Die Bankette werden auf gesamter Breite standfest mit einer Vegetationstragdeckschicht aus-
gebildet. Hierdurch kdnnen Mahhaufigkeiten reduziert werden.

e Bepflanzungen im Mittelstreifen werden nicht vorgesehen, was zu einem geringeren Aufwand
der Griunpflege fuhrt.

e Alle Zwischenflachen in den Knotenpunktsbereichen werden mit einer Unterhaltungszufahrt
ausgestattet.
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o Entwasserungstechnische Anlagen wie beispielsweise Regenriickhaltebecken Retentionsbo-
denfilterbecken sind mit einem Anfahrtsweg ausgestattet. Die zu unterhaltenden Bereiche sind
mit Fahrzeugen erreichbar.

o Fur die Mittelstreifenentwésserung werden keine Ablaufbuchten vorgesehen, da diese Berei-
che nicht mit Schneeflug gerdumt werden konnen. Die Lage der Entwasserungsleitungen ist
auf die Lage von passiven Schutzeinrichtungen abgestimmt.

4.2 Bisherige / zukiinftige StralRennetzgestaltung
4.2.1  Verlegungen von Straf3en und Wegen

Die A 20 quert im 6. Bauabschnitt verschiedene Stral3en des nachgeordneten, klassifizierten Stra-
Rennetzes (B 495, K 105, K 106 und L 114) und des landwirtschaftlichen Wegenetzes. Dabei sind die
Querungspunkte teilweise héhenfrei zu gestalten und die nachgeordneten Strafl3en / Wege in ihrer
Lage anzupassen.

Bundesstralle 495

Die B 495 ist eine nord-sidlich verlaufende, Uberregionale Verbindung von der B 71 bei Bremervérde
tber Hemmoor und die Fahrverbindung uber die Elbe bei Glucksstadt bis zur B 431 in Schleswig-
Holstein. Fir den an die Elbe angrenzenden, nord-dstlichen Bereich Niedersachsen stellt sie damit
eine wichtige Verkehrsverbindung dar.

Zur Uberfuihrung der B 495 (iber die A 20 wird diese aus der bestehenden Linienfiihrung in Richtung
Westen verschwenkt, die eigentliche Uberfiihrung erfolgt mit einem Briickenbauwerk.

Fir die Fihrung der B 495 wurden mehrere Linienvarianten erstellt und gegenuberstellend bewertet.
Die gewahlte Trasse wurde aufgrund der sicheren und trassierungstechnisch optimalen Linienfih-
rung, der ausreichenden Abstédnde zur vorhandenen Bebauung und aus den Randbedingungen des
Bauablaufs und der Baudurchfihrung gewahlt. So weist die gewahlte Trasse einen ausreichenden
Abstand zur vorhandenen Trasse auf, so dass die Errichtung einer gréf3eren provisorischen Umlei-
tungsfahrbahn entfallen kann.

KreisstrafRe 105

Die K 105 stellt eine von Nord nach Sud verlaufende, zwischengemeindliche Verbindungsstrafl3e von
Lamstedt (mit Anschluss an die B 495) Uber Hollen, Neuendamm und Honau-Lindorf nach Bre-
mervorde (mit Anschluss an die B 71) dar. Im unmittelbaren Planungsraum quert sie die Ortschaft
Honau-Lindorf, ist angebaut und verfiigt neben der Verbindungsfunktion auch tber eine wichtige Er-
schlieBungsfunktion fir die anliegenden Wohngebdude und die landwirtschaftlichen Bewirtschaf-
tungsflachen. Auf die K 105 munden zahlreiche Wirtschaftwege und Straf3en zur inneren Ortser-
schlielBung. Auf der ¢stlichen Stral3enseite wird stralRenbegleitend ein Geh- und Radweg mitgefihrt.

Die Uberfiihrung der K 105 tiber die A 20 erfolgt durch eine Verschwenkung der Trasse aus der be-
stehenden Linienfiihrung in Richtung Westen. Die eigentliche Uberfiihrung erfolgt mit einem Briicken-
bauwerk. Das gewahlte maximale Abrickmafd der verlegten K 105 zur bestehenden K 105 von ca.

Stand: 30.08.2019



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervérde bis zur L 114 bei Elm Seite 75 von 187

85 m (bezogen auf die Achsen) berlcksichtigt die erforderlichen baugrundtechnischen Malinahmen
und das Baufeld fir das Brickenbauwerk und den Strallendamm. Im Verlegungsbereich verbleibt die
bestehende K 105 fir die ErschlieRung fur die angrenzenden Wohn- und Wirtschaftsgeb&ude. Sie
erhalt nérdlich und sudlich der A 20 Wendemdéglichkeiten und wird an die verlegte K 105 angeschlos-
sen.

Die Uberfiihrung der K 105 in bestehender Achslage ist unter Beriicksichtigung der anliegenden Be-
bauung nicht méglich, da zwischen dem Uberfilhrungsdamm und den Wohngebauden kein ausrei-
chender Platz fir die Herstellung der Ersatzzuwegungen und —zufahrten verbleiben wirde.

KreisstralRe 106

Die K 106 stellt eine vorwiegend von Nord nach Sud verlaufende, zwischengemeindliche Verbin-
dungsstralRe von Ostendorf (ohne Anschluss ans klassifizierte Straf3ennetz) tber Ottendorf und Nie-
der Ochtenhausen zur K 105 dar.

Im Bereich der Trassenquerung mit der A 20 liegt sie aul3erhalb einer geschlossenen Ortschaft und
ist durch einzelne Wirtschaftbetriebe angebaut. Sie verfiigt neben der Verbindungsfunktion auch tber
eine ErschlielRungsfunktion fir die anliegenden Wirtschaftbetriebe und insbesondere fur die landwirt-
schaftlichen Bewirtschaftungsflachen. Auf die K 106 minden Wirtschaftwege und Straf3en zur inneren
OrtserschlieBung. Im direkten Querungsbereich mit der A 20 wird der Rad- und Ful3gangerverkehr
auf der Stral3e gefuhrt.

Zur Uberfuhrung der K 106 tiber die A 20 wird diese aus der bestehenden Linienfiihrung in Richtung
Westen verschwenkt, die eigentliche Uberfiihrung erfolgt mit einem Briickenbauwerk.

Fir die Uberfiihrung der K 106 wurden zahlreiche Alternativvarianten erarbeitet und vergleichend
bewertet. Einen wesentlichen Zwangspunkt fir die Trassierung der K 106 stellt der westlich der K 106
liegende Wirtschaftsbetrieb mit gegentberliegender Gefligelhalle dar.

Die Uberfiilhrung der K 106 in bestehender Achslage ist nicht moglich, weil dabei die ErschlieRung
einzelner Geb&ude des Wirtschaftsbetriebs nicht mehr gewahrleistet werden kénnte und der Wirt-
schaftsbetrieb durch den StraRendamm unzumutbar geteilt werden wirde.

Die Verlegung der K 106 mit der gewdahlten dstlichen Umfahrung des Wirtschaftsbetriebs weist ge-
geniber einer westlichen Umfahrung des Wirtschaftbetriebs eine deutlich kiirzere Baulédnge und eine
trassierungstechnisch bessere Linienfiihrung auf.

LandesstralRe 114

Die L 114 stellt eine nord-sudlich verlaufende, regionale Verbindung dar. Sie schlief3t im Stden in Elm
(Ortsteil von Bremervérde) an die B 74 und im Norden Uber die K 82 sowie K 66 in Burweg nérdlich
von Himmelpforten an die B 73 an.

Zur Uberfuihrung der L 114 (iber die A 20 wird diese voraussichtlich aus der bestehenden Linienfiih-
rung in Richtung Osten verschwenkt, die eigentliche Uberfiihrung erfolgt mit einem Briickenbauwerk.

Zwischen der Anschlussstelle L 114 / A 20 und dem Anschluss der L 114 an die B 74 wird die Lan-
desstral3e zuklnftig die Funktion eines Zubringers aufweisen. Zur Sicherstellung dieser Verkehrsfunk-
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tion erfolgt eine entsprechende Ertlichtigung bzw. ein Ausbau, der jedoch nicht Bestandteil der vorlie-
genden Planunterlage ist.

Zusammenfassend liegen der Planung der nachgeordneten, klassifizierten Strafen nachfolgende
Entwurfsmerkmale zugrunde:

Stral3e Verkehrsbelas- | Stralenkategorie Entwurfsge- Geschwindigkeit
tung und Verbin- schwindigkeit v85
DTV 2025 2030 dungsfunktion ve
gemaf RIN
[Kfz/24 h] / [km/h] [km/h]
[SV/24 h]
B 495 13.800/940 All 80 100/ 80
13.000/1.020
Mehedorfer Stral3e 0.A. Verbindungsweg*) 50 -
K 105 3.500+150 B-HI LS III*¥) 70 70
3.700/ 230
Weil3er Moorweg 0.A. Hauptwirtschaftsweg*) 40 -
K 106 3-000+120 ANMLS IV 70 70
200/0
Wirtschaftweg Hude 0.A. Hauptwirtschaftsweg *) 40 -
Wirtschaftsweg Behrste 0.A. Hauptwirtschaftsweg *) 40 -
L 114 5.600-4270 AH LS 1) 80 70
(Uberfahrungsbereich) 5.400 / 350
L 114 5.600-4270 AH LS 1) 80 100
(Ausbaubereich) 5.600 / 350

Tabelle 9: Entwurfsmerkmale der kreuzende Stralen und Wege
*) Einstufung geman der Richtlinien fir den l&ndlichen Wegebau (DWA-A 904) [24]
**) die Planung erfolgte weiterhin nach RAS-L und RAS-Q (siehe 4.1.1)

Gemald den DWA-A 904 [24] werden die uberfiihrte Gemeindestral3e Mehedorfer Stral3e als zwei-
streifiger Verbindungsweg, die weiteren Uberfihrten Wirtschaftswege (Mehederer—StralRe, Weiller
Moorweg, Wirtschaftweg Hude, Wirtschaftsweg Behrste) als einstreifiger-Verbindungsweg Hauptwirt-
schaftswege und die sonstigen Wirtschafts- und Betriebswege als Wirtschaftsweg eingestuft. Dabei
liegt als Planung der Mehedorfer Stral3e eine Entwurfsgeschwindigkeit ve = von 50 km/h, der weiteren
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Uberfihrten Wege von ve = 40 km/h und der tbrigen Wirtschafts- und Betriebswege einer Entwurfs-
geschwindigkeit von ve = 30 km/ h zugrunde.

4.2.2  Widmung / Umstufung / Einziehung

Die A 20 wird als Bundesautobahn gewidmet. Die Unterhaltung und Verwaltung der A 20 obliegt da-
mit der Bundesrepublik Deutschland Bundesstral3enverwaltung.

Die Erstellung der A 20 hat teils wesentliche Veranderungen und Umlagerungen im nachgeordneten,

klassifizierten Stral3ennetz zur Folge. In diesem Zusammenhang wurde von der Niedersachsischen

StraRenbaubehdrde, Geschéftsbereiche Stade und Oldenburg ein abschnittstibergreifendes Umstu-

fungskonzept erstellt. Dieses zeigt auf, inwieweit durch die Fertigstellung der A 20 die bisherigen

StralRenfunktionen fur den weitrdumigen Verkehrs verdndert werden und gibt entsprechende Vor-

schlage zur zukunftigen Netzgestaltung. BasKenzeptliegt-derzeit-dem-Niedersachsischen-Minister-
fiir Wirtschaft_Arbei I kel beti _

Nachdem am 06.12.2012 dem Umstufungskonzept im westlichen Planungsabschnitt zwischen der A
28 und der A 27 seitens des BMVBS zugestimmt wurde, erfolgte fir die 6stlichen Abschnitte zwi-
schen der A 27 und Elbquerung ein zweistufiges Konzept. Hierzu erfolgte der Gesehenvermerk am
19.02.2016 vom BMVI.

Im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030 ist unter der Ifd. Nr. 746 (Bedarfsplan) die Verlangerung
der B73 von Cadenbergen bis Drochtersen A20/A26 benannt und im Weiteren Bedarf mit Planungs-
recht eingestuft.

Diese MalRnahme war in der Untersuchung aus dem Jahr 2016 unberiicksichtigt. Der unmittelbare
Einfluss der Verlangerung der B 73 von Cadenbergen bis Drochtersen A20/A26 auf das bisherige
Umstufungskonzept fuhrt zu notwendigen Anpassungen, die mit der vorliegenden Erganzung in der
Unterlage 12 dokumentiert wurde.

Eine Umsetzung des abschnittsiibergreifenden Konzeptes ist nur im Zusammenhang mit der Erstel-
lung der gesamten A 20 vorgesehen.

Bezogen auf den Planungsbereich der A 20 6stlich der Weser beinhaltet das Konzept folgende Vor-
schlage zur zukinftigen Netzgestaltung (siehe auch Unterlage 12). Die folgende Auflistung bezieht
sich ausschlieR3lich auf den Nahbereich des Abschnittes 6 im Umfeld der beiden Anschlussstellen.

Die vorhandene B 495 zwischen der AS A 20 / B 495 und der B73 in Hemmoor wird gem. 8§ 2 Abs. 4
FStrG auf einer Lange von ca. 24,5 km zur Landesstral3e abgestuft.

Die vorhandene L 114 zwischen der B 74 in Bremervorde, OT Elm und der neuen AS A20 / L 114
wird gem. § 2 Abs. 3a FStrG auf einer Lange von rd. 3,8 km zur Bundesstral3e 71 aufgestuft.

Die vorhandene L 114 zwischen der neuen AS A 20 /L 114 und der B 73 in Himmelpforten wird gem.
8 7 Abs. 1 NStrG auf einer Lange von rd. 11,1 km zur Kreisstral3e abgestuft.
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Die weiteren, im unmittelbaren Planungsraum vorhandenen o6ffentlichen StraRen verbleiben grund-
satzlich in der Unterhaltung und Verwaltung der bisherigen Unterhaltungspflichtigen, soweit in Einzel-
fallen im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) keine abweichende Regelung vorgesehen ist.

Weitere Angaben zur Unterhaltung kénnen dem Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) enthnommen
werden.

4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse der A 20 verlauft im Abschnitt von sidwestlicher in nordostliche Richtung. Zwischen der
B 495 und der L 114 wird sie dabei gro3raumig um das Stadtgebiet von Bremervorde herumgefuhrt
und dient damit zwischen den beiden Anschlussstellen als nérdliche Ortsumgehung Bremervérde.

Beginnend bei Bau-km 600+000,000 verlauft die Trasse nérdlich des Ortsteils Glindmoor (zur Ge-
meinde Oerel, Mitgliedsgemeinde der Samtgemeinde Geestequelle, bei ca. Bau-km 599+740) durch
das intensiv landschaftlich genutzte Kornbecksmoor, wird dann zwischen dem Waldgebiet H6hne und
dem ndrdlich davon liegenden Ortsteil Kiel bei der Hohne (zur Stadt Bremervorde, bei ca. Bau-km
603+280) gefuhrt und quert anschlieRend mit einem Linksbogen die Ortschaft Hénau-Lindorf (zur
Stadt Bremervorde, bei ca. Bau-km 604+790). Weiter 6stlich verlauft die Trasse in einem Gegenbo-
gen nordlich um die Gemeinde Nieder Ochtenhausen (zur Stadt Bremervorde). Die anschlielRende
Querung der Oste erfolgt in einer Lageplangeraden (ca. Bau-km 609+040). Ostlich der Oste verlauft
die Trasse dann etwa mittig zwischen den Ortschaften Hude und Behrste (beide zur Gemeinde
Estorf, Mitgliedgemeinde der Samtgemeinde Oldendorf). Die anschliel3ende Linienfiihrung beinhaltet
eine sudliche Umfahrung der A 20 um die Gemeinde Estorf. Das Ende der Baustrecke befindet sich
ca. 500 m nordostlich der L 114 bei Bau-km 612+405,000.

Unter Berlcksichtigung ergdnzter Vermessungsdaten, der Weiterfihrung der Planungen fiir das
nachgeordnete Stral3ennetz und den weiteren Vorgaben aus umweltfachlicher Sicht wurde die Vor-
zugsvariante Sud 2 in folgenden Bereichen optimiert:
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Zwischen der B 495 und dem Waldgebiet Hohne

Zur Herstellung eines durchgehenden Dachprofils mit den entsprechenden Vorteilen fur die Gestal-
tung des StralRenkorpers der BAB, insbesondere fir die Stral3enentwasserung, konnten im Zuge der
Feintrassierung die Vorzugsvariante zwischen der B 495 und der K 105 im Hinblick auf die Trassie-
rungselemente optimiert werden. Die Wahl der Variante Sud 2 als Vorzugsvariante wurde dadurch
nochmals gestutzt (siehe 3.3.1).

Der Trassenverlauf der A 20 wird durch die Wahl der gréReren Radien etwas "geradliniger”, durch die
Abweichung des Trassenverlauf der Variante Sud 2 (siehe 3.3.1) entstehen keine neuen umweltfach-
lichen Betroffenheiten.

Die am Beginn der Baustrecke geplante Gerade wurde so verdreht, dass das Gebaude sudlich der
A 20 und westlich der B 495 erhalten bleiben kann. Die Achsoptimierung reicht damit bis in den west-
lich anschlieRenden Planungsabschnitt 5.

Im Bereich des Waldstlicks H6hne

Unter Berlcksichtigung nachfolgender Zwangspunkte und Anforderungen wurde die Linienfiihrung
der A 20 im Bereich des Waldstiicks H6hne im Zuge der Entwurfsplanung nochmals in einem geson-
derten Variantenvergleich betrachtet und gegeniber der Variante Sid 2 (Variantenvergleich Bre-
mervorde, siehe 3.3.1) optimiert:

e Wohn- und Gewerbebebauung ,Kiel bei der Hohne*: Minimierung der L&rmimmissionen
und sonstigen Beeintrdchtigungen; Beriicksichtigung der bestehenden Biogasanlage und der
geplanten Ausbauvorhaben der Anlage (die Erweiterungsstandorte sind derzeit so geplant,
dass sie benachbart in Stidostlicher Richtung des bestehenden Standortes liegen)

e Waldgebiet Hohne / Fledermaushabitat: Der Waldrand dient als Leitstruktur und der vorge-
lagerte Bereich (Weg und landwirtschaftliche Flache) als Jagdhabitat fur Flederméuse. Diese
Funktionen missen erhalten bleiben.

e Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen: Die ndrdlich der Hohne gelegenen
Grunlander sind hofnahe Flachen und sind von einer landwirtschaftlichen hohen und fiir die
Bewirtschafter wirtschaftlich wesentlichen Bedeutung.

e Bericksichtigung der Flachenerschlielung: Am Waldrand verlauft eine Gemeindestralle,
die eine zwischendrtliche Verbindungsfunktion aufweist und zur ErschlieRung der nérdlich an-
stehenden landwirtschaftlichen Nutzflachen dient. Zur Sicherung der Flachenerschlie3ung ist
unabhangig von der genauen Lage der A 20 nordlich der A 20 ein Ersatzweg herzustellen.

o Trassierung der A 20: Wahl richtlinienkonformer und trassierungstechnisch guter Radienver-
haltnisse; Anschluss der A 20-Achse an die anschlieenden Trassierungselemente (Nutzung
der vorhandenen Siedlungsliicke an der K 105 etc.)

Bei der Variantenbetrachtung wurden zwei Varianten trassierungstechnisch konkretisiert und verglei-
chend bewertet. Die Varianten unterscheiden sich im Abstand zum Waldrand der H6hne. Wahrend
Variante 1 unmittelbar den Waldrand tangiert, halt Variante 2 einen Abstand von ca. 50m ein. Daraus
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entwickeln sich die Abstdnde zur unmittelbar am Waldrand befindlichen Wohnbebauung und einem
landwirtschaftlichen Betrieb mit einer vorhandenen Biogasanlage.

Bei Variante 1 wird mit der Trassierung eines R = 1.800m ein Abstand von rd. 90m zur Wohnbebau-
ung erreicht. Die Flacheninanspruchnahme des landwirtschaftlichen Betriebes ist unter Verzicht von
direkter Waldrodung auf das Mindestmal3 reduziert und die vorgesehene Erweiterung einer Biogasan-
lage ist bericksichtigt. Bei Variante 2 wird entlang des Waldrandes ein ca. 30m breiter Korridor frei
gelassen, dabei reduziert sich der Abstand zur Wohnbebauung auf ca. 68m und die vorhandene Bio-
gasanlage wird beeintrachtigt. Die vorhandenen Siloplatten mit umgrenzender Betonwand (H=3,0m)
missten baulich angepasst werden. Erweiterungen in stiddstlicher Richtung wéren nicht mehr még-
lich.

Bei beiden Varianten ist entlang des Waldgebietes der Bau einer Kollisionsschutzwand / hop over fir
Fledermause notwendig. Zwischen Wald und Kollisionsschutzwand am &uf3eren StralRenrand der
A 20 ist ein weitestgehend baumfreier Streifen erforderlich (zur Sicherstellung des Fledermaushabita-
tes). Dieser ist bei Variante 2 vorhanden, bei der Variante 1 ist er in einem kleinen Bereich durch Aus-
lichtung des Waldbestands herzustellen. Mit dem Radius von R = 1.800 m wird auRerdem die Radi-
enfolge der Trassierungselemente der A 20 harmonisiert und damit eine fahrdynamisch ginstigere
und unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit bessere Linienfiihrung hergestellt. Eine weitere Tras-
senverschiebung der A 20 in das Waldgebiet hinein ist aus umweltfachlichen Grinden nicht méglich.

In der vergleichen Bewertung wurde aufgrund der deutlichen Vorteile Variante 1 trotz des bereichs-
weisen Eingriffs in den Waldrand als Vorzugsvariante ermittelt.

Bereich K 106 / Ostequerung

Ziel dieser Achsoptimierung war der Erhalt des Wirtschaftsbetriebs an der K 106 sidlich der Siedlung
Breitenvieh (Wohngebaude und beidseitig der K 106 mehrere Wirtschaftsgebdude) und gleichzeitig
eine VergréRerung des Abstandes zu dem direkt an die Oste und sudlich des Trassenverlaufs an-
grenzenden sehr hochwertigen Biotops, der nach 830 BNatSchG [12] in Verbindung mit § 24 NAGB-
NatSchG [13] gesetzlich geschutzt ist. Als Mindestmal zwischen der BaumalRnahme und der nordli-
chen Kante des Biotops wurde seitens des Umweltplaners ein Abstandsmalfi von 10 m vorgegeben.

Die Achse wurde bezogen auf die Vorzugstrasse des Variantenvergleichs dstlich der Oste bis zum
Anschluss an den 5.000-er Radius um bis zu 25 m in Richtung Norden verschoben.

Die Uberbauung des direkt nordlich der A 20 liegenden Einzelbiotops ostlich der Oste und nérdlich
der A 20 wird zugunsten des sidlichen Biotops akzeptiert.

Um eine deutliche Achsverschiebung in Richtung des Wochenendhausgebietes an der K 106 zu ver-
meiden und gleichzeitig einen Abstand zum Wohnhaus an der K 106 von etwa 100 m zu gewahrleis-
ten, wurde die Gerade im Bereich des Ostebauwerks gegeniiber der Vorzugsvariante aus der Varian-
tenuntersuchung Hénau-Lindorf gegen den Uhrzeigersinn verdreht und der westlich anschlieRende
Bogen auf R = 2.550 m gesetzt.
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4.3.2  Zwangspunkte

Wesentliche Zwangspunkte fur die Linienfihrung der A 20 im vorliegenden Planungsabschnitt im
Grund- und Aufriss sind:

e Anschluss an die A 20 an den weiteren Streckenverlauf am Beginn der Baustrecke (Bauab-
schnitt 5)

e Bebauung der Gemeinden Mehedorf, Honau-Lindorf und Nieder Ochtenhausen

e Bebauung einzelner Siedlungen wie Kiel bei der Héhne, Breitenvieh und Hude

o verschiedene Einzelbebauungen, z.B. an der Gemeindestral3e ,Am Kiel* und an der K 106
e Querung der klassifizierten Stral3en B 495, K 105, K 106 und L 114

e Anschlussstellen mit der B 495 und der L 114

e Querung verschiedener gemeindlicher Stralen und Wege (,Am Kiel“, ,An der H6hne", ,Am
Lintel etc.)

e Querungen der Oste als Gewdsser I. Ordnung und der Kornbeck (Gewasser Il. Ordnung)

e Waldgebiete Lintel, Staatsforst Harsefeld (Waldgebiet HOhne) und einzelne kleinere Waldge-
biete 6stlich der K 105

o Wochenendhausgebiet an der K 106 (Minimierung der schalltechnischen Auswirkungen)

e Anschluss an die weitere Linienfiihrung der A 20 6stlich der L 114 (Bauabschnitt 7)

Uber die aufgefiihrten Zwangspunkte hinaus basiert die Hohenplantrassierung auf verschiedenen
Randbedingungen bzw. Vorgaben:

¢ Mindestlangsneigungen in den Verwindungsbereichen zur Vermeidung entwasserungsschwa-
cher Bereiche s > 1,0 %

o Aufgrund der voraussichtlich anstehenden gelandenahen Wasserstande ist eine gelandeglei-
che Trassierung bzw. Fihrung der A 20 im Marschbereich nicht méglich.

e aufgrund der teilweise ungunstigen Baugrundverhaltnisse mit starkem Setzungsverhalten so-
wie geringer Standfestigkeit ist gemafl? Erfahrungen aus vergleichbaren Planungsraumen zwi-
schen der Oberkante (OK) der Verkehrsflache und der OK der Weichschicht eine Schiittkor-
perdicke (Unter- und Oberbau) von d > 2,0 m herzustellen.
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4.3.3  Linienfihrung im Lageplan
Linienfihrung A 20

Die Trassierung der A 20 erfolgt gemall RAA [23], Entwurfsklasse EKA 1A. Die erforderlichen Para-
meter der RAA [23] werden im gesamten Trassenbereich eingehalten:

Trassierungsparameter erf. Mindestwerte gew. Minimalwerte
min R [m] 900 1.530
min A [-] 300 510
Hochstlange der Geraden [m] 2.000 707
Mindestlange von Zwischengeraden [m] 400 -

Tabelle 10: Entwurfsparameter A 20 im Lageplan

Ausgehend vom Beginn der Baustrecke bei Bau-km 600+000,000 verschwenkt die Trasse mit der
Absicht einer sudlichen Umfahrung der Siedlung Kiel bei der H6hne mit einem R = 4.000 m und ei-
nem anschlie3enden Gegenbogen von R = 4.050 m in sudliche Richtung. Der Abstand zur Siedlung
Kiel bei der Héhne nérdlich der Trasse betragt ca. 90 m.

Der Radius von R = 4.050 m schliel3t mit einem Gegenbogen von R = 1.800 m an den Bogen von R =
1.530 m an, der die Ortschaft Honau-Lindorf im fast bebauungsfreien Bereich quert (Abriss eines Wo-
chenendhauses erforderlich). Im Bereich des Waldgebietes Hohne liegt die Trasse damit etwa in Pa-
rallellage zum nérdlichen Waldrand.

Ein weitere VergroRerung des R = 1.530 m im Bereich der Ortschaft Hoénau-Lindorf wére unter Be-
rucksichtigung der gewéhlten Siedlungsliicke nur bei Verkleinerung des Trassenabstandes zum Wo-
chenendhausgebiet an der K 106 bzw. der Ortschaft Nieder Ochtenhausen moglich, was aus schall-
technischen Grinden ausgeschlossen werden kann.

An den Bogen R = 1.530 m schliel3t ein Gegenbogen von R = 2.550 m zur nérdlichen Umfahrung von
Nieder Ochtenhausen an. Die Querung der Oste erfolgt im Bereich einer Lage- und Hohenplanplan-
geraden bei Bau-km 608+998,000.

Ostlich der Oste schlieRen ein Bogen von 4.000 m und ein gleichgerichteter Bogen von R = 5.000 m
an. Das Ende der Baustrecke liegt bei Bau-km 614+405,000.

Die Trassenlénge im Planungsraum betragt ca. 14,405 km.

Aufgrund der gewdahlten Radien von R = 1.500 m ist das Kriterium der RAA [23] mit R1/ R2 £ 1,5
nicht zutreffend. Dennoch wurden zur Herstellung einer méglichst sicheren und harmonischen Linien-
fuhrung groRRere Radien nur durch entsprechende Zwischenradien mit kleineren Radien verbunden
(Radienfolge im Bereich der Ortschaft Honau-Lindorf von 4.050 m — 1.800 m — 1.530 m bzw. nérdlich
von Nieder Ochtenhausen von 1.530 m — 2.550 m — Gerade mit R = «). Das Kriterium der Relativ-
trassierung wird damit optimal erfullt.
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Der prozentuale Anteil der Bauldnge, in welchem ein Dachprofil ausgebaut werden kann, betragt
55 % der Strecke.

Linienfihrung der kreuzenden Stralien und Wege

Die nach RAS-L [20] (klassifizierte Straf3en) bzw. RAL (K 106) und DWA-A 904-1 [24] (landliche We-
ge) notwendigen und minimal verwendeten Entwurfsparameter fur die Lageplantrassierung der nach-
geordneten Straf3en sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

StralRe min R minL (R) min A
fm] [m] [-]
erf. Gew. Erf. Gew. Erf. Gew.
B 495 250 1.498 45 826 80 500
Mehedorfer StralRe 80 80 - - - -
K 105 180 180 40 93 60 60
Weil3er Moorweg 45 135 - - - -
K 106 80 200 (120%) 40 60 60 70 ( 50%)
200-400
Wirtschaftsweg o5 o5 ) ) ) )
Hude
Wirtschaftsweg 45 1.000 - - - -
Behrste
L 114 180 520 40 144 60 180
(Uberfiihrungsbereich)

Tabelle 11: Entwurfsparameter der kreuzenden Straf3en und Wege im Lageplan

*1) Verwendung im Anschlussbereich an den Bestand unter Beriicksichtigung besonderer Zwangs-
punkte und in Anlehnung an die Bestandstrassierung (R = ca. 80 m)
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4.3.4  Linienfihrung im Héhenplan
Hohenplantrassierung A 20

Die StralRenentwasserung erfordert in den Bereichen mit einer geschlossenen Wasserabfiihrung
Langsneigungen von 0,25 % bis 0,50 %. In den Bereichen mit einem seitlichen Abfluss des Stral3en-
wassers Uber das Bankett gibt es keine besonderen Vorgaben.

Ohne besondere Zwangspunkte (z.B. Querung von Verkehrswegen oder Wasserlaufen) orientiert sich
die gewahlte L&ngsneigung an der vorhandenen Gelandetopografie, den baugrundtechnischen Griin-
dungsmafinahmen und den Randbedingungen aus der StraRenentwasserung.

Im westlichen Trassenbereich (Bereich ,Kornbecks Moor*) weist das Gelande Uberwiegend keine
bzw. nur geringe Langsneigungen auf. Ab dem Waldgebiet ,H6hne* nimmt die natiirliche Bewegung
des Gelandes mit Hohen von ca. 2 mNN bis ca. 13 mNN zu, die dabei entstehenden Gelandeneigun-
gen sind aufgrund der Langwelligkeit der Gelandebewegungen jedoch zumeist sehr gering.

Die Trasse weist damit Langsneigungen von maximal 1,25 % auf.

Die Hohenplangerade im Bereich des langsten Briickenbauwerks im Zuge der Ostequerung berick-
sichtigt die gewdahlte Brickenbauldnge von 276 m, so dass auf dem Briickenbauwerk die L&ngsnei-
gung Uberwiegend 1 %, zumindest aber immer 0,7 % betragt.

Trassierungsparameter erf. Mindestwerte gew. Minimalwerte
min Hw[m] 8.800 20.000
min Hk [m] 13.000 20.000
max s [%] 4,0 1,0
min s im Verweindungsbereich [%] 1,0 1,0

Tabelle 12: Entwurfsparameter A 20 im Hohenplan

Unter Bertcksichtigung der unter 4.3.2 genannten Zwangspunkte erfiillen die im Zuge der geplanten
A 20 vorgesehenen Langsneigungen und Ausrundungshalbmesser die Anforderungen der RAA [23]
auf der gesamten Strecke.
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Hohenplantrassierung der kreuzenden StraRen und Wege Stral3en

Die nach RAS-L [20] (klassifizierte StrafRen) bzw. RAL (K 106) und DWA-A 904-1 [24] (landliche We-
ge) notwendigen und minimal verwendeten Entwurfsparameter fir die HOhenplantrassierung der

nachgeordneten Straf3en sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.
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StralRe max s min S im Verwin- Hk Hw
[90] dungsbereich [%0] [m] [m]
erf. Gew. Erf. Gew. Erf. Gew. Erf. Gew.
B 495 6,0 3,25 0,7 0,7 4.400 5.000 1.300 5.000
Mehedorfer StralRe 6,0 4,0 - - - 3.150 - 2.000
K 105 7,0 4.0 0,7 0,7 3.150 3.500 1.000 3.000
Weil3er Moorweg 6,0 4,0 - - - 1.400 - 2.000
K 106 9 4.0 0,7 0,8 ' 5.000 ' 3.000
8.0 = 3.000 = 2.000
Wirtschaftweg i i i i i i i i
Hude
Wirtschaftweg 6,0 4,0 . . 1.400 . 2.000
Behrste
L114 6,0 3,75 0,7 2,0 3.150 5.000 1.000 10.000
(Uberfiihrungsbereich)

Tabelle 13: Entwurfsparameter der kreuzenden Straf3en und Wege im Hohenplan

Die Wahl der berwiegend deutlich grél3eren Kuppenhalbmesser als die Erforderlichen resultiert aus
der Sichtweitenermittlung (siehe 4.3.5).

Unter Berlcksichtigung der Mitbenutzung der StralRen und Wege durch den Radverkehr bzw. der
Mitfihrung des stral3enbegleitenden Geh- und Radwegs wurden bei sdmtlichen nachgeordneten
StralRen maximale Langsneigungen von 4,0 % gewahlt.

4.3.5 R&umliche Linienfihrung und Sichtweiten

Gemal3 RAA [23] sollen Lageplan- und Hohenplanelemente so tberlagert werden, dass optische Ver-
zerrungen und Sicherheitsdefizite erkannt und vermieden werden. Ziel ist, eine optisch ruhige
Linienfihrung. Mit der Anwendung der gewdahlten Entwurfselemente wird dem weitestgehend Rech-
nung getragen.
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Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrssicherheit ist der Nachweis der ausreichenden Hal-
tesichtweite sy notwendig.

Zur Ermittlung der vorhandenen Sichtweiten wird die Richtgeschwindigkeit v = 130 km/h angesetzt.
Die anzusetzende H6he des Aug- und Zielpunktes betragt 1,00 m tber der Fahrbahnoberkante. Die
Mindesthaltesichtweite liegt gemaf Bild 19 der RAA [23] fur eine Langsneigung von s = 0 % und eine
v = 130 km/h bei ca. 250 m.

Die erforderlichen Haltesichtweiten werden auf der gesamten Strecke eingehalten. Im Bereich von
Honau-Lindorf ist dafiir eine Aufweitung des Mittelstreifens um bis zu 2,40 m erforderlich.

Unter Bertcksichtigung der im Regelquerschnitt (Unterlage 14.2, Blatt 1) dargestellten Schutzeinrich-
tungen im Mittelstreifen bzw. am Seitenstreifen wird die erforderliche Haltesichtweite eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung
441  Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Regelquerschnitt A 20

Der gewahlte Regelquerschnitt RQ 31 mit einer Kronenbreite von 31 m (siehe Abbildung 4-1) ergibt
sich gemaf} RAA [23] als kleinster 4-streifiger Querschnitt fir die Entwurfsklasse EKA 1A.

|t 31,00

' ' | ' t
- _;—_f—_5_— ~
Lw_so L 3,00 L'SL 3,75 4 75 4’:1 4,00 Lr:\-i 75 L 3,75 #’Sl 00 11504

Abbildung 4-1: Stral3enquerschnitt RQ 31

Der Querschnitt ermgglicht mit seiner befestigten Breite von 12 m im Bedarfsfall (Baustelle) die 4+0-
Fuhrung, bei der eine Richtungsfahrbahn komplett gesperrt und der Verkehr tber die andere Rich-
tungsfahrbahn gefiihrt wird. Dies ist insbesondere dann wichtig, wenn Umleitungsstrecken nur unzu-
reichend zur Verfiigung stehen. Der gewéhlte Querschnitt ist auch in den jeweils angrenzenden und
ebenfalls in Planung befindlichen Streckenabschnitten der A 20 vorgesehen. Die detaillierte Gestal-
tung des Querschnitts kann der Unterlage 14.2, Blatt 1 entnommen werden.
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Im Bereich der Bauwerke erhalt die A 20 den Querschnitt RQ 31 B. Um die Anforderungen der RPS
[27] zu erfiullen werden die Brickenkappen mit einer Mindestbreite von 2,05 m vorgesehen. Bei den
Bauwerken mit Larmschutzwénden oder Irritationsschutzwénden werden die Briickenkappen geman
Richtzeichnung LS 1 [34] auf 2,2325 m verbreitert.

Im Bereich der Radien von R = 4.000 m ist die Fahrbahn mit der Regelguerneigung von 2,5 % nach
aufen geneigt. Dieses ist auf ca. 6.869 m Lange und damit in 55 % der Gesamtstrecke der Fall. Im
Bereich kleinerer Radien (R < 4.000 m) erhalten die Richtungsfahrbahnen eine Querneigung von bis
zu 4,5 % zur Kurveninnenseite (Sagezahnprofil). Zur Vermeidung von entwéasserungsschwachen Be-
reichen wird in den Verwindungsbereichen eine Langsneigung von 1 % hergestellt.

Die Wasserfassung der kurvenéuf3eren Fahrbahn erfolgt im Bereich des Sagezahnprofils Gber Rinnen
und Stral3enablaufe. Bei einem Langsgefalle von tber 0,5 % wird eine Bordrinne hergestellt. In Ab-
hangigkeit von der Fahrbahnneigung wird diese neben dem Randstreifen im Mittelstreifen oder inner-
halb des Standstreifens angeordnet. Die Breite des Mittelstreifens reduziert sich dadurch auf 3,50 m
bzw. die Breite des Standstreifens auf 2,50 m.

Bei einem Langsgefélle von unter 0,5 % wird eine Pendelrinne hergestellt. Insofern in Einzelfallen
aufgrund der Fahrbahnneigung die Rinne am Standstreifen angeordnet werden muss, wird diese ne-
ben dem Standstreifen angeordnet. Die Breite des Banketts reduziert sich dadurch auf 1,00 m. Die
Rinnen werden aus Gussasphalt mit einer Breite von 0,50 m hergestellt. Die Abldufe (50 x 50 cm,
Uberfahrbar) werden in Regelabstanden von 10 m bis 15 m gesetzt.

Auf die Festlegung von Mittelstreifeniberfahrten wird verzichtet. Aufgrund hinreichender Erfahrungen
ist die Herstellung von Mittelstreifeniiberfahrten im Vorfeld von erforderlichen BaumaflRnahmen vorzu-
ziehen. Im Bedarfsfall betragt die Lange der Uberfahrten 135 m, die Begrenzungen werden geradlinig
und rechtwinkelig zur Achse ausgebildet.

Fahrbahnverbreiterungen und -aufweitungen sind nicht vorgesehen.

Regelquerschnitte der kreuzenden StralRe und Wege

Die vorgesehenen Regelquerschnitte im nachgeordneten Netz sind der nachfolgenden Tabelle zu
entnehmen. Die Dimensionierung richtet sich nach den prognostizierten Verkehrsbelastungen sowie
nach den vorhandenen Fahrbahnbreiten, sodass die Ausbaubereiche in die bestehenden Strecken
eingepasst werden konnen.
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Stralle Prognoseverkehrs- gewahlter Regel- befestige Fahrbahn-

belastung guerschnitt breite
[Kfz/24 h] / Bestand / Planung
[SV/24 h] [m]

B 495 13.800-/+940 RQ 10,5 rTut O,50_m brei- 7.00 bis 7.50 / 8,00

13.000/ 1.020 ten Seitenstreifen
Mehedorfer Strate . 2weistreifiger Verbin- 4,00 bis 5,00 / 4,75
dungsweg

K 105 ' RQ 9,5 6,00 bis 6,30/ 6,50

3.700/ 230
. einstreifiger Verbin- .
Weil3er Moorweg - 3,00 bis 4,00/ 3,50
dungsweg
K 106 ' 27 5,00 bis 5,70 / 5,56 6,00
200/0 RQ9

Wirtschaftsweg ) einstreifiger Verbin- 3,00 bis 3,50 / 3,50

Hude dungsweg

Wirtschaftsweg ) einstreifiger Verbin- 2 70 bis 3.00 / 3.50

Behrste dungsweg

L 114 ' RQ 10,5 6,00 bis 6,50 / 7,50

(Uberfiihrungsbereich) 5.400 / 350

Tabelle 14: Regelquerschnitte der kreuzenden Stral3e und Wege

Die B 495 und K 105 erhalten entsprechend dem Bestand stral3enbegleitende Geh- und Radwege,
entlang der L 114 wird aufgrund der geédnderten Verkehrsbedeutung der L 114 sowie der deutlich
hoheren Verkehrsbelastung ein stralenbegleitender Geh- und Radweg neu hergestellt. Die Geh- und
Radwege werden mit einem 1,75 m breiten Trennstreifen von der Fahrbahn getrennt.

Um im Querschnitt ausreichend Raum fiir die Aufstellung von Schutzeinrichtungen am auf3eren Fahr-

bahnrand sicherzustellen, wird abweichend-ven-derRAS-Q [21] der RQ 9 RQ-#5 mit einem 4,25 1,50

m breitem Bankett ausgebildet.
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4.4.2  Fahrbahnbefestigung
Fahrbahnbefestigung A 20

Zur Vereinheitlichung der Bauweise wird tber die gesamte Lange des Abschnittes die gleiche Min-
deststarke fur den frostsicheren Aufbau angenommen. Bereichsweise glnstigere Wasser- und Bo-
denverhaltnisse bleiben aufgrund der insgesamt sehr ungiinstigen Bodenverhaltnisse unbericksich-
tigt.

Die Ermittlung der Bauklasse Belastungsklasse erfolgt nach den RStO [26] auf Grundlage der Ver-
kehrsstarken im Schwerverkehr sowie weiterer Einflussfaktoren. Die detaillierte Ermittlung der Bau-
klassen Belastungsklassen und der einzelnen Fahrbahnaufbauten ist in Unterlage 14.1 enthalten. Far
die A 20 ergibt sich die Bauklasse-SV Belastungsklasse 100 mit einer Mindestdicke des frostsicheren
Oberbaus von 75 70 cm (Frostempfindlichkeitsklasse F3 /BK SV 65 cm; Frosteinwirkungszone | + O
cm; Dammlage <2 m + 5 0 cm; ungunstige Wasserverhaltnisse + 5 cm; wasserdurchlassige Randbe-
reiche + 0 cm).

Unter Bertcksichtigung der ortlich vorhandenen Baustoffe (kein Brechkornmaterial, Kies nur im unte-
ren KorngroRenbereich, tberwiegend Mittel- und Feinsande etc.) wird als Beispiel der folgende Mus-
teroberbau mit bitumindser Befestigung gewahlt (gemald RStO [26], Tafel 1, Zeile 2.3 (BK SV, Min-
destdicke 0,75 70 m)):

4 cm Splittmastixasphalt
8 cm Asphaltbinderschicht
18 cm Asphalttragschicht
4540 cm Schicht aus frostsicherem Material

davon die oberen 20 cm Verfestigung

mit hydraulischem Bindemittel

7570 cm Oberbau

Fahrbahnbefestigung der nachgeordneten Stralen und Wege

Der exemplarische Deckenaufbau der nachgeordneten Stra3en sowie die Querschnittsgestaltung ist
der Unterlage 14.2 zu entnehmen.

Bei der L 114 kann zwischen bereichsweise ginstigeren Bodenverhéltnissen (F1-Bdden) und un-
glinstigeren Bodenverhaltnissen (F2 / F3-Bdden) unterschieden werden.
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4.43  Boschungsgestaltung

Die Boschungsgestaltung ist von der Hohenlage der A 20, den erforderlichen baugrundtechnischen
MalRnahmen sowie dem Entwasserungssystem abhangig.

Aufgrund des Entwasserungssystems mit einem breitflachigen Abfluss Uber die Boschungen erhalten
die Boschungen zwischen der B 495 und dem Waldgebiet Hohne eine einheitliche Béschungsbreite
von 5,00 m. Am Béschungsful? wird ein stralRenparalleler Graben mit einer Mindestbreite von 2,50 m
angeordnet). Anschliel3end an den Graben wird ein Arbeitsstreifen von 7,00 m definiert. In diesem
Arbeitsstreifen findet die erforderliche Geldndeanpassung zur Herstellung einer gleichgerichteten
Sohlneigung der Mulde bzw. des Grabens statt. Dartiber hinaus werden diese Flachen fir die Bau-
durchfiihrung beansprucht.

In den Ubrigen Trassenbereichen werden die Béschungen gemal Bild 2 gemal der RAA [23] mit ei-
ner Regelbdschungsbreite von b = 3,00 m bzw. Regelbéschungsneigung von 1:1.5 ausgebildet. Zur
Abgrenzung des Stralendamms zum Gelande und zur Aufnahme von Bdschungswasser wird in den
Dammbereichen am Bdschungsful3 eine Mulde mit einer Breite von 2,00 m hergestellt.

In den Einschnittsbereichen wird zwischen Straf3enbankett und Dammbdschung eine Mulde mit einer
Breite von 2,00 m hergestellt.

Die erforderlichen bautechnischen MalRnahmen sind unter 6.3 beschrieben.

444 Hindernisse in Seitenraumen

Besondere Hindernisse sind im Seitenraum nicht vorhanden. Soweit Brickenwiderlager, Schall-
schutzwénde, Kollisionsschutzwdnde oder Schilderbriicken im Seitenraum stehen, sind Fahrzeug-
Ruckhaltesysteme gemafd RPS [27] herzustellen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
45.1  Anordnung von Knotenpunkten

Die Verknipfung mit dem nachgeordneten Stral3ennetz erfolgt im vorliegenden Planungsabschnitt
Uber zwei Anschlussstellen. So wird am Beginn des Planungsabschnitts die Anschlussstelle B 495 /
A 20 und am Ende des Planungsabschnitts die Anschlussstelle L 114 / A 20 hergestellt. Mit Hilfe der
beiden Anschlussstellen weist der vorliegende Planungsabschnitt eine wichtige Verkehrsbedeutung
als nordliche Ortsumgehung Bremervorde auf.

Der Abstand der Anschlussstellen betragt 9,50 km (zwischen Ein- und Ausfadelungsstreifen).
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Anschlussstelle B 495/ A 20

Die Anschlussstelle wird als vierarmiger Knotenpunkt in Form eines diagonalen halben Kleeblattes
teilplanfrei ausgebildet. Unter Beriicksichtigung der anstehenden Bebauung und der Flachenverfig-
barkeit liegen die Rampen im nordwestlichen und siddstlichen Quadranten. Im ndrdlichen Bereich
liegt ohne Lichtsignalsteuerung eine ausreichende Verkehrsqualitat vor, wahrend im sidlichen An-
schluss zur Erreichung einer ausreichenden Leistungsféahigkeit ein lichtsignalgesteuerter Knotenpunkt
zwingend notwendig ist.

Die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit ist fir die Wahl der sidlichen Rampenlage nicht allein
ausschlaggebend. So unterscheidet sich die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit des Knotenpunk-
tes zum Anschluss der Rampenfahrbahnen an die B 495 bei den verschiedenen Rampenlagen nicht
deutlich.

Die Trassierung und Gestaltung der Rampen erfolgt gemaf3 der RAA [23] und unter Berticksichtigung
der vorhandenen Zwangspunkte, z.B. aus der Bebauung, der Linienflihrung der B 495, aus baugrund-
technischen Besonderheiten, aus umweltfachlichen Besonderheiten und aus der Topografie.

Gemall RAA [23] sind die Rampen der Anschlussstelle der Rampengruppe Il (planfrei - plangleich)
zuzuordnen. Die Entwurfselemente in Lage, Querschnitt und Hohe wurden gemal der RAA [23], Ta-
belle 21 gewahlt. Die malRgebende Rampengeschwindigkeit v wurde in Abh&ngigkeit vom Rampentyp
(direkt / indirekt) und mit der Zielsetzung einer komfortablen Linienfihrung bestimmt.

Anschlussstelle L 114/ A 20

Insbesondere aufgrund der Verkehrsbedeutung der A 20 als ndrdliche Ortsumgehung Bremervérde
weist die Anschlussstelle eine wesentliche Verkehrsbedeutung auf.

Die Anschlussstelle wird als vierarmiger Knotenpunkt in Form eines diagonalen oder symmetrischen
halben Kleeblattes teilplanfrei ausgebildet.

Die Trassierung und Gestaltung der Rampen erfolgt gemalR RAA [23]. Die moéglichen Rampenanord-
nungen wurden in einem Variantenvergleich gegenibergestellt und es wurde eine Vorzugsvariante
ermittelt.

Die gewahlte Rampenanordnung im norddstlichen Quadranten weist gegeniiber der Herstellung im
nordéstlichen Quadranten deutliche Vorteile auf. Aus der Lage der Ausfahrt vor dem Brickenbauwerk
(fur die Richtungsfahrbahn Westerstede) resultieren eine hohe Verkehrssicherheit und gute Sichtver-
haltnisse fir die Ausfahrrampe. Der gegenuber der nordwestlichen Rampenlage vergro3erte Abstand
zur Wohnbebauung fiihrt auf3erdem zu geringeren Betroffenheiten fir die Wohnbebauung an der
L 114.
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Die gewahlte Lage der sudlichen Schleifenrampe im studwestlichen Quadranten weist durch die Lage
der Ausfahrrampe vor dem Briickenbauwerk ebenfalls die zuvor genannten verkehrstechnischen Vor-
teile auf. Des Weiteren ergeben sich durch die gegeniber der siiddstlichen Lage deutlich kirzeren
Rampenlangen geringere Bau- und Grunderwerbskosten sowie eine geringere Flachenbeanspru-
chung. Trotz einer etwas ungiinstigeren umweltfachlichen Bewertung infolge der Uberbauung ge-
schitzter Bereiche (Baum-Wallhecke, Baumreihe an L 114) stellt in der Abwagung aller Kriterien die
sudwestliche Lage der Schleifenrampe die Vorzugsvariante dar.

Die erforderlichen Trassierungsparameter und Rampenquerschnitte ergeben sich mit Ausnahme zum
parallel trassierten Bereich der stdwestlichen Aus- und Einfahrrampe entsprechend der Anschluss-
stelle B 495 / A 20. Fur den parallel trassierten Bereich der sudwestlichen Aus- und Einfahrrampe
wird aufgrund der Léange von < 125 m gemalf Bild 53 der RAA [23] ein getrennter Querschnitt (2 x Q1)
erforderlich. Die Breite des entstehenden Mittelstreifens wurde mit 2 m gewahlt.

Neben diesen Knotenpunkten zum Anschluss der BAB an das nachgeordnete Strafl3en- und Wege-
netz ist die Herstellung zahlreicher, hthengleicher Knotenpunkte im nachgeordneten Straf3en- und
Wegenetz erforderlich. Der Anschluss der landlichen Wege an das klassifizierte Strallennetz und die
Knotenpunkte innerhalb des landlichen Wegenetzes erfolgen plangleich und gemaR der Grundsétze
der Richtlinien fur den landlichen Wegebau (DWA-A 904) [24].

45.2  Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
Anschlussstelle B 495/ A 20

Die Anschlussstelle wird als diagonales halbes Kleeblatt mit Ausfahrt hinter dem Bauwerk ausgebil-
det.

Die direkt gefuhrten Einfahrrampen werden gemaf3 RAA [23] fur eine Rampengeschwindigkeit von
Vrampe = 80 km/h, die indirekt gefuhrten Schleifenrampen (Ausfahrrampen) fur eine Rampenge-
schwindigkeit von Vrampe = 50 km/h trassiert. Daraus ergibt sich gemaf Tabelle 21 der RAA [23] fur
die Einfahrrampen ein Mindestausfahrradius von R = 250 m und fur die Ausfahrrampen von R = 80 m.
Beide Schleifenrampen werden in den Abschnitten der Parallelfihrung der Ein- und Ausfahrrampen
im Querschnitt Q4 (Rampengruppe Il, lparaieifihrung > 125 m) gemaf Bild 53 der RAA [23] unter Berlick-
sichtigung notwendig werdender Aufweitungen in der Kurve geftihrt. In den einstreifigen Rampenbe-
reichen erhalten Sie den Querschnitt Q1 (Rampengruppe I, lpaalieifihrung < 125 m).

Die Gestaltung und Dimensionierung der Knotenpunkte zum Anschluss der Rampen an die B 495
entspricht den Erfordernissen der durchgefiihrten verkehrstechnischen Nachweise und Berechnun-
gen.

Der sudliche Knotenpunkt ist mit einer Lichtsignalanlage auszustatten.

Anschlussstelle L 114/ A 20

Die Anschlussstelle L 114 / A 20 wird als diagonales halbes Kleeblatt mit Ausfahrt vor dem Bauwerk
ausgebildet. Die dadurch fahrdynamisch ginstig liegenden Ausfahrrampen werden gemalR RAA [23]
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fur eine Rampengeschwindigkeit von Vrampe = 80 km/h, die indirekt geflihrten Schleifenrampen (Ein-
fahrrampen) fir eine Rampengeschwindigkeit von Vrampe = 50 km/h trassiert. Daraus ergibt sich ge-
maf Tabelle 21 der RAA [23] fur die Ausfahrrampen ein Mindestausfahrradius von R = 250 m und fir
die Einfahrrampen von R = 80 m.

Die nordliche Schleifenrampe wird im Bereich der Parallelfihrung der Ein- und Ausfahrrampe im
Querschnitt Q4 (Rampengruppe Il, lpaaierfinrung > 125 m) gemafd Bild 53 der RAA [23] unter Berlck-
sichtigung notwendig werdender Aufweitungen in der Kurve gefiihrt. Die stdliche Ein- und Ausfahr-
rampe weisen im parallel geflihrten Bereich eine Lange von < 125 m auf, so dass sie keinen gemein-
samen Querschnitt erhalten. In den einstreifigen Rampenbereichen erhalten die Rampen den Quer-
schnitt Q1 (Rampengruppe I, lparaiieifihrung < 125 m).

Die Gestaltung und Dimensionierung der Knotenpunkte zum Anschluss der Rampen an die L 114
entspricht den Erfordernissen der durchgefiihrten verkehrstechnischen Nachweise und Berechnun-
gen.

Sichtfelder

Die Sichtfelder samtlicher, neu herzustellenden planfreien und plangleichen Knotenpunkte wurden bei
der Planung auf Sichthindernisse gepruft. Die Sichtfelder sind von Sichthindernissen freizuhalten.

In den Anschlussbereichen der landlichen Wege an die tibergeordneten Stral3en werden die befestig-
ten Fahrbahnen sowie Kronen des Wirtschaftwegs auf mindestens 4,75 m / 5,50 m aufgeweitet.
Dadurch werden die Ein- und Abbiegevorgange vereinfacht und Verkehrsbehinderungen auf der
Ubergeordneten Strale durch die Ein- und Abbiegevorgéange (in / von der Ubergeordneten Strafie)
minimiert.

4.5.3  Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten
Landwirtschaftlicher Verkehr

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde in enger Zusammenarbeit mit dem Landesamt fir Geoinfor-
mation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN - ehemals GLL) und Vertretern der Land- und
Forstwirtschaft ein Konzept fir das Wirtschaftswegesystem entwickelt und der vorliegenden Planung
zugrunde gelegt.

Im Zuge der MaRnahme werden vorhandene Wirtschaftswege durchschnitten und bestehende Flur-
stiicke geteilt.

Grundsatzlich werden fir durchschnittene und Uberbaute FlachenerschlielRungen und Wegebezie-
hungen infolge des Trassenkorridors der A 20 und der verlegten Stral3en im nachgeordneten Netz
Ersatzlosungen geschaffen.

Diese stellen sich wie folgt dar:
e Uberfilhrung von bestehenden Wegen (teilweise in Verbindung mit einer Verlegung)

e Unterfihrung von bestehenden Wegen (teilweise in Verbindung mit einer Verlegung)
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o Herstellung trassenparalleler Ersatzwege und Anschluss dieser Wege an das Ubergeordnete
Stral3en- und Wegenetz

o Neubau von Wirtschaftswegen und FlachenerschlieRungen aulRerhalb des eigentlichen Tras-
senkorridors der A 20

Grundlage des geplanten Wirtschaftswegekonzeptes sind die Eigentums- und Nutzungsverhéltnisse
der Flurstiicke.

Langere Ersatzwegfiihrungen parallel zur Trasse der A 20 sind in folgenden Bereichen geplant:
e nordlich bzw. sidlich der A 20 zwischen der B 495 und dem Gewasser ,Kornbeck"
e nordlich der A 20 zwischen dem Ortsteil ,Kiel bei der Hohne* und der K 105
e sudlich der A 20 und 6stlich des Weil3en Moorweges

e nordlich der A 20 und westlich der K 106

Der Wirtschaftsweg BackstralRe (von Mehedorf nach Glinde) wird nicht tberfuhrt. Gemaf dem vorlie-
genden Wirtschaftswegekonzept wird der Verkehr dieses Wegs mit Hilfe anderer Stral3en bzw. Wege
(teilweise in Kombination mit parallel gefuhrten Ersatzwegen) tber die A 20 Gberfihrt.

Die Gemeindestral3e ,An der Hohne" wird durch einen zweistreifigen Verbindungsweg Wirtschaftsweg
nordlich der A 20 ersetzt und in bestehender Lage zuriickgebaut. Der Ersatzweg wird westlich an das
verbleibende Teilstiick der GemeindestralRe und dstlich an die verlegte K 105 angeschlossen.

Zwischen der K 105 und der K 106 durchtrennt die geplante A 20 den ,Wei3en Moorweg"“, eine wich-
tige Verbindungsachse des zwischengemeindlichen Stral3en- bzw. Wegenetzes zwischen HOnau-
Lindorf und Nieder-Ochtenhausen, so dass an dieser Stelle ebenfalls eine UberfUhrung Uber die A 20
hergestellt wird.

Ostlich der Oste bleiben die vorhandenen Wegebeziehungen zwischen Hude und Berste durch Uber,-
und Unterfihrungen der A 20 erhalten.

Knotenpunkte mit Wirtschaftswegen sind an den klassifizierten Stral3en vorhanden. Die Wirtschafts-
wege werden in den Bereichen, in denen es von der Hohenlage mdglich ist, an die Gbergeordnete
StralRe wieder angeschlossen. Daflir missen die Wirtschaftwege in einzelnen Abschnitten parallel zur
Ubergeordneten Stral3e gefuhrt werden, bis der Hohenunterschied der Fahrbahnen einen Anschluss
technisch zulasst.

Radverkehr / FuRgangerverkehr

Der Weil3e Moorweg hat neben der Funktion als Wirtschaftsweg auf3erdem eine wichtige Funktion fur
den zwischengemeindlichen Rad- und Gehwegverkehr. Durch die Uberfilhrung der Wegeverbindung
Uber die A 20 bleibt diese Funktion vollstandig erhalten.

Daruber hinaus werden folgende Wege und Radverkehrsstrecken zu naherholungs- und touristischen
Zwecken genutzt:

Muhlenroute (Gesamtlange 250 km), Nordroute
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Selsingen — Sandbostel — Bremervorde — Alfstedt — Hollen — EIm — Malstedt - Selsen

Die Muhlenroute ist ein regionaler Radwanderweg und verlauft als Teil der Niedersachsischen Miih-
lenstralRe Uber den Wirtschaftweg Hude zwischen Hude und Behrste. Durch die Uberfiihrung des
Wirtschaftwegs bleibt die Route erhalten.

Vom Teufelsmoor zum Wattenmeer (Gesamtldnge 450 km)

Bremen — Lilienthal — Worpswede — Bremervorde — Stade — Ottendorf — Cuxhaven — Bad Bederkesa
— Bremerhaven — Bremen

Bei diesem Radweg handelt es sich um einen Uberregionalen Radwanderweg von grof3er Bedeutung.
Dieser verlauft durch den 6stlichen Planungsraum tber vorhandene Wirtschaftwege und die L 114.
Die Verkehrswege werden Uber die A 20 uberfiihrt, so dass die Route erhalten bleibt.

Deutsche Fahrstrale — Sidteil (130 km)

Bremervérde — Grépel — Brobergen — Hechthausen — Osten — Oberndorf — Neuhaus — Freiburg —
Wischhaven — Gluckstadt — Brunsbiittel

Der Uberregionale Radwanderweg ,Deutsche Fahrstrae” fihrt von der Oste zur Elbe. Die Gesamt-
lange des Radwanderweges betragt 250 km. Er verlauft im Planungsraum am Wirtschaftweg entlang
des Vorfluters Nord (nordlich von Nieder-Ochtenhausen). Der Weg wird im Zuge der Ostebriicke un-
ter der A 20 unterfihrt, so dass die Route erhalten bleibt.

Ostekultur — Route (Lange ca. 50 km)

St. Liborius- Kirche — Bevern — Hesedorf — EIm — Grapel — Ostendorf — Iselersheim — Nieder Ochten-
hausen — Bremervorde

Die ,Ostekultur — Route” als regionaler Themen- Radwanderweg westlich und dstlich der Oste den
Planungsraum. Westlich der Oste fuhrt sie Uber den Wirtschaftweg entlang des Vorfluters Nord (siehe
Deutsche Fahrstralle - Sudteil), ostlich der Oste fuhrt sie analog der Muhlenroute Uber den Wirt-
schaftweg Hude (s.0.).

Geestroute (Lange ca. 29 km)

St. Liborius- Kirche — Waldgebiet Hohne — Kornbeck — Glinde — Oerel ,Bahnhof* — Waldgbiet Hinzel —
Hipstedt — Barchel — Oerel — Bremervdrde

Ein weiterer regionaler Themen- Radwanderweg, die ,,Geestroute” verlauft entlang des sudlichen Pla-
nungsraums (Bereich Héhne), er wird durch die Baumalinahme jedoch nicht direkt berthrt.

Tour 1 der Niedersachsischen MilchstraRe (L&dnge ca. 57 km)

Himmelpforten — Burweg — Kranenburg — Grapel — Oldendorf — Heinbockel — Himmelpforten
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Die regionale Radwandertour Nr.1 der ,Niedersachsischen MilchstraRe” fihrt analog der Mihlenroute
Uber den Wirtschaftweg Hude, der tber die A 20 tberfihrt wird (s.0.).

AulBer der Niedersachsischen Milchstrale werden alle vorgenannten Radwanderwege durch den
Touristikverband Landkreis Rotenburg (Wimme) als Dachorganisation und Interessenvertretung der
einzelnen Verwaltungseinheiten des Landkreises Rotenburg (Wimme) verwaltet.

Der Radwanderweg ,Niedersachsische Milchstra3e” wird durch den Tourismusverband Landkreis
Stade/ Elbe e.V. als Dachorganisation fir den Landkreis Stade verwaltet.

4.6 Besondere Anlagen

Die Errichtung von Rast- und Nebenanlagen ist in diesem Planungsabschnitt nicht vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Die im Rahmen der Entwurfsplanung entwickelten Bauwerke fir klassifizierte Straf3en, Wirtschafts-
wege sowie Grunbriicken und Faunapassagenbricken als Querungshilfe fur Tiere sind nachfolgend
tabellarisch zusammengestellt (siehe auch Unterlage 11 Regelungsverzeichnis). In der Summe sind
20 48 Bruckenbauwerke vorgesehen.

BW 6-01 Uberfiihrung B 495 LW >=39,00m Breite z. Gel. = 13,30m LH>=470m
BW 6-0la Unterfihrung Kornbeck LW >=10,50m Breite z. Gel. = 13,30m LH>=150m
BW 6-02 Unterfihrung Kornbeck LW >=30,00m Breite z. Gel. = 32,00m LH>=3,00m
BW 6-03 Unterfihrung Graben LW >=4,00m Breite z. Gel. = 31,60m LH>=150m
BW 6-04 Uberfiihrung Mehedorferstr. LW >=36,00m Breite z. Gel. = 8,60m LH>=470m
BW 6-04a Faunapassagebriicke LW >=36,00m Breite z. Gel. = 14,50m LH>=470m
BW 6-05 Faunapassagebriicke Hohne LW >=45,60m Breite z. Gel. = 30,00m LH>=470m
BW 6-06 Unterfihrung Graben LW >=12,00m Breite z. Gel. = 34,20m LH>=150m
BW 6-06a Unterfihrung Graben LW >=12,00m Breite z. Gel. = 4,50m LH>=150m
BW 6-07 Uberfiihrung K 105 LW >=46,90m Breite z. Gel. =12,80m LH>=470m
BW 6-08 Unterfihrung Graben LW >=10,00m Breite z. Gel. = 32,80m LH>=150m
BW 6-09 Uberfiihrung WeiRer Moorweg LW >=37,40m Breite z. Gel. = 4,50m LH>=470m
BW 6-10 Uberfiihrung K 106 LW >=35,00m Breite z. Gel. = 10,60m LH>=470m
BW 6-11 Unterfuhrung Oste LW>=276,00m Breite z. Gel. = 32,00m LH>=470m/5,45m
BW 6-12 Unterfiihrung Hudeweg LW >=6,50m Breite z. Gel. = 32,00m LH>=470m
BW 6-12a Faunapassagebriicke Hude LW >=36,00m Breite z. Gel. = 14,50m LH>=470m
BW 6-13 Uberfiihrung Wirtschaftsweg LW >=37,00m Breite z. Gel. = 4,50m LH>=470m
BW 6-14 Unterfihrung Buschweggraben LW >=30,00m Breite z. Gel. = 32,00m LH>=500m
BW 6-15 Uberfiihrung L 114 LW >=40,00m Breite z. Gel. = 13,30m LH>=470m
BW 6-16 Unterfihrung Graben LW >=9,00m Breite z. Gel. = 31,60m LH>=250m

Tabelle 15: Bauwerke
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Die Dimensionierung der Vernetzungsbauwerke richtet sich nach den Vorgaben aus dem Vernet-
zungsgutachten [50] und der Umweltplanung. Die Querschnitte der tGbrigen Briickenbauwerke wurden
auf Grundlage der Richtlinienwerke RAA [23], RAS-Q [21] sowie RLW [24] mit Berucksichtigung des
ARS 28/2003 ermittelt.

Kollisionsschutzwénde einrichtungen (Hohe 4,0 m / 5,0m Uber Gradiente der A 20) sind im Bereich
der Hohne sowie im Bereich des Bauwerks 6-12a (Faunabriicke Uberfihrung-des-Wirtschaftswegs
Hude tber die A 20) geplant. Auf den Bauwerken 6-02 (Uberfiihrung der A 20 (iber die Kornbeck), 6-
04 (Uberfiihrung der Mehedorfer StraRe), 6-07 (Uberfiihrung der K 105 iiber die A 20), 6-11 (Uberfiih-
rung der A 20 uber die Oste), 6-12{Uberfilhrung-des Wirtschaftswegs-Hude-tiber-die-A-20) und 6-13
(Uberfuhrung des Wirtschaftswegs Behrste iiber die A 20) ist zusétzlich die Errichtung von Irritations-
schutzwéanden vorgesehen. Die Wande sind so zu gestalten, dass sie Streulicht und Schall der Stra-
3e abschirmen.

Die Briickenbauwerke zur Uberfilhrung der A 20 uber Gewasserlaufe im Bereich der setzungsemp-
findlichen Baugrundbereiche (z.B. Kornbecksmoor) werden so ausgebildet, dass mdgliche spatere
Gelande-/ Gewassersetzungen nicht zu einer Verringerung des Durchflussquerschnitts bzw. zu einer
Geféahrdung des Bauwerks fihren (z.B. durch tiefere Widerlager- und Fligelwéande).

Querung der Oste

Fur die Gestaltung des Bruckenbauwerk im Zuge der Ostequerung wurde ein separater Varianten-
vergleich erstellt, in dem die Anforderungen an das Bauwerk definiert wurden und in dem eine Vor-
zugsvariante fur die Briickenldnge von 276 m festgelegt wurde (siehe 3.3.2).

4.8 Larmschutzanlagen

Im Zuge der A20 sind die folgenden aktiven SchallschutzmafRnahmen vorgesehen (siehe 6.1).

Ort Lage Von km Bis km Lange [m] Hohe [m] Art

Glinde nordlich 600+720 600+845 125 5,50 Larmschutzwall
Glinde — B495 nordlich 300+965 301+110 145 4,00 Larmschutzwall
Glinde — B495 nordlich 301+110 301+195 85 2,00 Larmschutzwall
Glinde sudlich 600+500 600+715 215 5,50-6,00 Larmschutzwall
Kiel bei der Hoéhne nordlich 603+150 603+475 325 5,00 Larmschutzwall
Bremervorde sudlich 604+350 604+600 250 5,00 Larmschutzwall
Hoénau-Lindorf sudlich 604+650 605+150 500 5,00 Larmschutzwand
Hoénau-Lindorf nordlich 604+830 605+100 270 4,00 Larmschutzwand
Nieder-Ochtenhausen sudlich 607+400 608+500 1100 3,00-6,50 Larmschutzwall
Bremervorde nordlich 607+700 607+848 148 5,00 Larmschutzwall
Estorf nordlich 611+530 611+660 130 2,00 Larmschutzwall

Tabelle 16: Vorgesehene Schallschutzmafinahmen
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Weitere Einzelheiten sind in den Unterlagen 7 und 17 dargestellt.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Einrichtungen der DB AG oder privater Bahnunternehmen werden durch die vorliegende MalRnahme
nicht beruhrt.

Durch den Planungsraum verlaufen mehrere Buslinien, die auch Haltestellen im Bereich der Pla-
nungsmafnahme nutzen bzw. aufweisen. Zur Erstellung der Planunterlage wurden die zustandigen
Buslinienbetreiber beztiglich der von Ihnen betriebenen Linien und baulichen Anlagen befragt.

Die Buslinien werden wie folgt Gber die B 495, die Mehedorfer Stral3e, die K 105, die K 106, den Wirt-
schaftsweg Hude und die L 114 gefihrt (die Ausfiihrungen beziehen sich auf den n&heren Planungs-
raum):

e Linie 810: Bremervorde - Ebersdorf - Alfstedt - Lamstedt; Fiihrung Uber die B 495; Haltestellen
an der B 495 in Ebersdorf, Glinde und Bremervorde

e Linie 841: Neu Ebersdorf - Ebersdorf - Alfstedt - Oerel; Fiihrung tber die B 495 und die B 71/
B 74; Haltestellen an der B 71/ B 74 und B 495 in Glinde und Ebersdorf

e Linie 811: Bremervorde - Iselersheim - Ostendorf - Nieder Ochtenhausen - Bremervorde; Fiih-
rung tber die K 105 und K 106; Haltestellen an der K 105 und K 106 in Ostendorf, Nieder
Ochtenhausen, H6nau Lindorf und Bremervorde

e Linie 812: Bremervorde - Iselersheim — Nieder Ochtenhausen — Ostendorf - Bremervorde;
Fuhrung tber die K 105 und K 106; Haltestellen an der K 105 und K 106 in Nieder Ochten-
hausen, Ostendorf, Honau Lindorf und Bremervorde

e Linie 817: Bremervirde - HOonau-Lindorf — Iselersheim — Mehedorf — Bremervérde; Fihrung
uber die K 105, B 71/ B 74 und die GemeindestraRen ,Mehedorfer Stral3e”, ,Am Kiel“ und ,An
der Mehe"; Haltestellen in Bremervorde, Glinde und Mehedorf

e Linie 3813: Bremervorde — Elm - Oldendorf; Fihrung an der L 114 und B 74; Haltestellen an
der L 114 und B 74 in Behrste und EIm

e Linie 132 (Nachtbus): Stade — Himmelpforten — Burweg — Oldendorf — Grépel - ElIm — Bevern;
Fuhrung Gber die L 114, keine Haltestellen im Planungsraum

e Linie 133 (Nachtbus): Freiburg — Wischhafen — Drochtersen — Hemmoor - Lamstedt — Bevern;
Fihrung Gber die B 71/ B 74 und B 495, keine Haltestellen im Planungsraum

e Linie 2094: Sunde - Himmelpforten; Fihrung tber die L 114 und die GemeindestralRen ,Eik-
hof*, ,Behrste”, ,Hude" und ,Forst*; Haltestellen an der L 114 in Behrste und Hude

e Linie AST 2894: Behrste - Himmelpforten (Stade); Fuhrung tber die L 114 und die Gemein-
destraBen ,Alter Kirchenweg", ,Eikhof*, ,Behrste®, ,Forst* und ,Hude“, Haltestellen an der
L 114 in Behrste und Hude
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e Linie AST 3003: Oldendorf — EIm — Bremervorde; Fiuhrung Gber die L 114 und die B 74; Hal-
testellen an der L 114 in Behrste

An der K 105, der K 106, dem Wirtschaftsweg Hude und der L 114 liegen die Haltestellen auf3erhalb
der Baufeldgrenzen, entsprechend sind keine diesbeziiglichen baulichen MaZnahmen erforderlich.

Die Haltestelle ,Glinder StraRe* (oben angefiihrte Linien 810 und 841) an der B 495 liegt am nordli-
chen Ende des eigentlichen Verlegungsbereichs der B 495. Die Haltestelle verbleibt grundsatzlich in
bestehender Lage und wird an die baulichen Anderungen der B 495 angepasst.

Die Haltestellen ,Mehedorfer Stral3e 81" und ,Am Kiel 3" (oben angefiihrte Linie 817) an der Mehe-
dorfer Stral3e befinden sich auf der Fahrbahn und weisen keine besonderen baulichen Einrichtungen
auf. Die Mehedorfer Straf3e wird in westliche Richtung verlegt, die Haltestellen werden entsprechend
mitverlegt.

Wahrend der Bauausfiuhrung wird der Busverkehr entsprechend dem tbrigen Verkehr aufrecht erhal-
ten (siehe 10.2).

4.10 Leitungen

In Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens wurden die zustdndigen Versorgungsbetriebe bezig-
lich ihres Leitungsbestandes befragt.

Nach derzeitigem Planungsstand sind nachfolgende private und 6ffentliche Leitungstréager mit folgen-
den Leitungen betroffen:

Leitungstrager Leitungsmedium
Stadt Bremervorde Regenwasser, Schmutzwasser, Stralenbeleuchtung
Wasserverband Bremervorde Regenwasser, Schmutzwasser
Trinkwasserverband Stader Land Trinkwasser
E.ON Netz GmbH Strom bis 110 kV
TenneT TSO GmbH GmbH Strom tber 110 kV
EWE Netz GmbH, Netzregion Bre- Gas, Strom, Telekommunikation, Stra3enbeleuchtung

mervorde/ Seevetal

EWE Netz GmbH, Netzregion Gas, Strom, Telekommunikation, Stra3enbeleuchtung
Cuxhaven/ Delmenhorst

Deutsche Telekom Netzproduktion Telekommunikation
GmbH, Technische Infrastruktur, NL
Nord
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Samtgemeinde Geestequelle Geplante Abwasserdruckrohrleitung

Tabelle 17: Ubersicht der vorhandenen Leitungen und Leitungstrager

Trassenbiindelungen sind nur vereinzelt im Bereich der Ortschaften (Honau-Lindorf und Nieder Och-
tenhausen) sowie der querenden Strafen vorhanden. Grof3e Bereiche der Trasse liegen vollstéandig
aufRerhalb von Bereichen mit Ver- und Entsorgungsleitungen.

Die vorhandenen Energie-, Ver-, Entsorgungs- und Fernmeldeanlagen missen, soweit sie dem Bau-
vorhaben hinderlich sind, verlegt, versetzt oder der neuen H6henlage entsprechend in Abstimmung
mit den jeweiligen Eigentimer umgelegt werden. Die Kostentragung regelt sich nach den bestehen-
den Vertragen bzw. gesetzlichen Bestimmungen.

Die Malinahmen an Leitungen sind dem Regelungsverzeichnis, Unterlage 11 zu entnehmen.

Fernmeldekabel (AUSA)
Im Zuge der A 20 ist vorgesehen, ein Fernmeldekabel auf der Nordseite zu fuhren.

Die Standorte der Notrufsdulen werden zu einem spéateren Zeitpunkt abschnittsuibergreifend festge-
legt. Notrufsaulen sind an allen Anschlussstellen und Rastanlagen sowie alle 2 km auf freier Strecke
erforderlich.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Grof3raumig sind im Bereich Bremervorde / Honau — Lindorf holozane und pleistozdne Formationen
zu erwarten. Bei den holozdnen Formationen ist nach ersten Auswertungen friiherer Baugrundauf-
schlisse mit oberflachennahen Torfen und organischen Schichten zu rechnen. Die pleistozanen
Schichten bestehen voraussichtlich im Wesentlichen aus Sanden mit eingelagerten Schluffbandern
und auch kiesigen Lagen. Die Sande werden als fein- bis mittelkbrnig oder zum Teil locker gelagert
beschrieben.

Das Grundwasser ist oberflichennah zu erwarten (1 m bis ca. 3 m unter GOK). Die holozanen
Schichten sind fir eine Versickerung von Oberflachenwasser nicht geeignet. Auch die pleistozénen
Sande sind nur bedingt fur eine Versickerung geeignet. Auf der Grundlage der vorliegenden Daten
kann flachendeckend keine Versickerung von Regenwasser realisiert werden.

In verschiedenen Trassenbereichen sind umfangreichere Mal3nahmen zur Setzungsvorwegnahme
bzw. Setzungsvermeidung erforderlich. Gemal3 geologischem Hauptbericht fir die A 20 wird ein Aus-
tausch der nicht tragfahigen Boden oder BodenverbesserungsmalRnahmen empfohlen, alternativ ist
eine Setzungsvorwegnahme mit einer Vorbelastung in Kombination mit dem Einsatz von Vertikal-
drans maoglich.

Der Einbau einer Uberschiittung in Verbindung mit dem Einbau von Vertikaldrans stellt dabei ein sehr
wirtschaftliches Verfahren zur Vorwegnahme dieser Setzungen dar und wird daher in folgenden Be-
reichen fur eine Baudurchfiihrung beriicksichtigt:
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Bereich von Bau-km bis Bau-km Uberschitthohe
[m]
Kornbecksmoor 601+500 601+630 2,00 m Uber Gradiente
Kornbecksmoor 601+850 602+900 2,00 m bis 4,00 m Uber Gradiente
Kiel bei der Hohne 603+650 603+850 bis 2,00 m Uber Gradiente
K 105 604+500 605+400 bis 2,50 m Uber Gradiente
zw. K 105 und Oste 606+980 607+080 bis 2,00 m Uber Gradiente
zw. K 105 und Oste 607+650 607+750 bis 2,00 m Uber Gradiente
Bauende 612+300 612+405 bis 2,00 m Uber Gradiente

Tabelle 18: baugrundtechnische MaRnahmen — Bereiche der A 20 mit Vorbelastung

Vor und hinter den Bauwerken ist jeweils ein aufgestandertes Grindungspolster fur die Herstellung
der Bauwerke vorgesehen.

Der Sachverhalt trifft analog auch fuir die querenden Straf3en in diesen Bereichen zu.

Die Uberschiittbereiche liegen weitgehend auRerhalb der archaologischen Fundstellen und Potential-
flachen. Lediglich westlich der Waldgebietes Hohne kann eine Beeintrachtigung einer bedeutenden
Potentialflache nicht ausgeschlossen werden (siehe auch Abb. 5-4). In Abh&ngigkeit der vorgesehe-
nen Baudurchfiihrung werden die Denkmalschutzbehdrden frihzeitig informiert.

Die raumliche Ausdehnung der Vorbelastung wurde bei der geplanten Lage der Ersatzgewasser und
parallelen Ersatzwege, die bereits zur Baudurchfiihrung fertiggestellt sein miissen, bertcksichtigt.

Im Rahmen der Vorbelastung werden an mehreren Stellen entlang der A 20 Porenwasserbehand-
lungsanlagen hergestellt, die wahrend der Vorbelastung fur die Behandlung des austretenden Was-
sers benotigt werden. Nach vollendeter Durchflinrung der Vorbelastung konnen diese Anlagen zu-
rickgebaut bzw. Uberbaut werden.
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4.12 Entwéasserung

Fir die MaRnahme wurde eine wassertechnische Untersuchung erstellt, die in der Unterlage 18 ent-
halten ist.

In Abhéangigkeit von den anstehenden Baugrundverhaltnissen, der Topografie, der Trassierung, der
Querschnittsgestaltung werden nach dem vorliegenden Entwésserungskonzept zwet drei grundsatzli-
che Systeme fir die Stral3enentwéasserung der A 20 unterschieden:

System 1 — Faehenversickerungaufautgeschitteter Bédsehung Bodenpassage und Retention

im Dammkorper
(Verwendung in den Bereichen der Marsch und bei einem Dachprofil)

Das Niederschlagswasser der Fahrbahn wird beidseitig Uber die Bankette auf die Boschung abge-
fuhrt. Die Boschung wird in Abh&ngigkeit von den entwasserungstechnischen Berechnungen mit einer
Breite von 5 m bis 10 m ausgebildet. Das Stral3enwasser versickert in der Béschung und wird in der
bewachsenen Bodenzone wahrend des Versickerungsvorgangs gereinigt und verzogert weitergelei-
tet.

Zur Aufnahme des am Bdschungsfuld austretenden Wassers bzw. des StralRenwassers bei Extremre-
genereignissen werden am jeweiligen Bdschungsful3 Mulden bzw. Graben hergestellt. Die Mulden
und Grében munden in die bestehenden Verbandsgewasser. Vor jeder Einmundung wird ein Rege-
lungsbauwerk eingebaut. Das Regelungsschachtbauwerk wird mit als Uberfahrbarer Rohrdurchlass
mit einer Nennweite von DN 200 fur den Gewasserunterhaltungsstreifen, mit einer Pflasterung aus
Wasserbausteinen und einem Notlberlauf ausgebildet. Als zuséatzliche Sicherheit bei Havarieunfallen
wird das Regelungsbauwerk mit einer Tauchwand und einem Absperrschieber ausgestattet. Die Gra-
ben und Mulden werden ausreichend dimensioniert, um das erforderliche Speichervolumen sicher zu
stellen.

System 2 — geschlossenes—Entwasserungssystem Gesammelte Wasserfuhrung zu Ruckhal-

tungs- und Behandlungsanlagen
(Verwendung in den Bereichen der Marsch und bei einem Séagezahnprofil)

Das Wasser der A 20 wird tber Strallenseitenmulde, Bordrinnen und Stral3enablaufe gefasst, in

Rohrleitungen abgeleitet und in vier geplante Regenriickhaltebecken-bzw-—Regenklarbecken Retenti-
onsbodenfilterbecken mit Rickhaltebereich mit-vergeschalteten-Absetzbecken gefuhrt. Aus diesen

Becken wird das Wasser uber Auslaufbauwerke gedrosselt in vorhandene Gewasser eingeleitet. Die
geregelte Drosselung des Abflusses mit Wirbeldrosseln ermdglicht die Einhaltung der maximalen
Drosselabflussspende von 1,0 l/(s x ha).

Im Entwasserungsabschnitt 1.2 (Kornbeck) und 2.2 (Nieder-Ochtenhausener Schiffsgraben) ist eine
gesammelte Wasserfilhrung tber StralRenseitengrédben mit einer Ableitung in ein Speicherbecken vor
Einleitung in die Vorflut vorgesehen. Im Ablauf der Speicherbecken ist ebenfalls eine geregelte Dros-
selung vorgesehen.
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Im Planungsabschnitt 6 sind 2 Speicherbecken und 4 Regenriickhaltebecken—mit-vorgeschalteten
Absetzbecken Retentionsbodenfilterbecken mit Riuckhaltebereich zu errichten.

Aufgrund der ungunstigen Héhensituation ist den Retentionsbodenfilterbecken ein Pumpschacht vor-
geschaltet, der in einen ebenfalls vorgeschalteten Geschiebeschacht pumpt. Vom Geschiebeschacht
werden die StralRenabflisse lUber den Retentionsbodenfilter geleitet und gereinigt. Das gereinigte
Wasser flie3t anschlieBend gedrosselt in die Vorflut.

Zum Schutz vor unbefugten Zutritt ist die Anlage von einem Schutzzaun umgeben. Zur Wartung der
Anlage ist ein Betriebsweg zur vollstandigen Beckenumfahrung angeordnet, sodass Retentionsbo-
denfilter und alle Schachtbauwerke zu erreichen sind.

System 3 — Mulden-Rigolen-System mit Wasserfuhrung zu Versickerungsanlage
(Verwendung im Entwasserungsabschnitt 1.1)

Das Wasser der A 20 wird Uber ein Mulden-Rigolen-System im Mittelstreifen und an den beiden Au-
Benseiten gefasst und Uber die Rigole einer Sammelleitung zugefihrt. Im weiteren Verlauf wird der
Abfluss einem Versickerungsbecken zugefihrt.

Wasserwirtschaft

Zur Bericksichtigung des besonderen wasserwirtschaftlichen Bestandes und der sich daraus erge-
benden Frage- / Aufgabenstellungen sowie wasserwirtschaftlichen Malinahmen wurde fir die vorlie-
gende Planung ein gesonderter wasserwirtschaftlicher Fachbeitrag erstellt (siehe Unterlage 18.2).

Besonders relevante Aspekte im Planungsraum stellen die Ostequerung (Gewasser |. Ordnung, tide-
beeinflusst), die den Planungsraum querenden Gewasser Il. Ordnung (z.B. Kornbeck) und die beson-
deren wasserwirtschaftlichen Verhaltnisse der Ostemarsch (kunstliche Entwasserung, umfangreiches
Dranagesystem, Schopfwerksbetrieb etc.) dar.

In Teilbereichen sind beidseitig der Trasse Grében/Gewasser erforderlich, um die Flachenentwasse-
rung sicherzustellen und die Dranagen abzufangen.

Bauzeitliche Wasserentnahme und -einleitung

Das bei der Vertikaldranung anfallende Dranagewasser (siehe 4.11) wird gesammelt und in die an-
stehenden Vorfluter eingeleitet. Vor Einleitung in die Vorflut wird das Dranagewasser bei Bedarf wei-
ter behandelt (z.B. Beliftung), so dass die erforderlichen Einleitbedingungen (Parameter) eingehalten
werden.
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4.13 StralRenausstattung
A 20

Die zukiinftige A 20 erhdlt die fir Bundesautobahnen ibliche Regelausstattung an Markierung, weg-
weisender Beschilderung und Leiteinrichtungen. Schutzplanken werden nach der RPS [27] vorgese-
hen. Von den einschlagigen Richtlinien abweichende MalRnahmen sind nicht vorgesehen.

Die A 20 erhalt keine Beleuchtung.

Blendschutzwélle bzw. Blendschutzlamellen sollten nur in den Bereichen angeordnet werden, in de-
nen die Autobahn parallel und in einem geringen Abstand zu Straen des untergeordneten Netzes
verlauft Im vorliegenden Planungsabschnitt ist die Anordnung von Blendschutzeinrichtungen daher
nicht erforderlich.

Die A 20 wird mit einem trassenbegleitenden Fernmelde- und Notrufsystem ausgestattet.

Maut-Einrichtungen sind nicht Bestandteil der vorliegenden Planung.

Strafl3en im untergeordneten Netz

Die StralRen im nachgeordneten Netz erhalten die Ubliche Regelausstattung an Markierung, wegwei-
sender Beschilderung und Leiteinrichtungen.

Im Bereich der stral3enbegleitenden Geh- und Radwege ist ab einer Dammhohe von 2,00 m zur Si-
cherung des nicht motorisierten Verkehrs ein einseitiges Gelander auf der BdschungsauRenseite mit
einer Hohe von 1,20 m vorgesehen. Das Gelander wird auf den Brucken weitergefiihrt. Im Schutz-
plankenbereich wird die Schutzplanke im Trennstreifen mit einem Gelander kombiniert.

Im aulRerortlichen Bereich der nachgeordneten Stral3en ist keine stral3enbegleitende Beleuchtung
vorgesehen.

Im aulZerdrtlichen Bereich werden in Abhangigkeit von der Gradiente und Achse beidseitig im Bankett
Leitpfosten angeordnet, deren Regelabstand bei 50 m liegt.

Verkehrszeichen werden nach StVO [35] zur Geschwindigkeitsregulierung, zur Vorfahrtsregelung und
fur sonstige erforderliche Regelungen vorgesehen. Im Bereich der Knotenpunkte und deren Zufahrten
ist eine umfangreiche wegweisende Beschilderung, auch im grof3rdumigen Umfeld der Anschlussstel-
len, aufzustellen, zu ergdnzen oder auch auszutauschen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Schutzgut Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand

Als Grundlagen beim Schutzgut Menschen wurden erfasst:
e Flachen mit Wohnnutzung nach Baunutzungskategorien (Wohngebiet, Mischgebiet, Wochen-
endhausgebiet), dabei werden geplante Wohngebietsflachen, die planerisch bereits gesichert
sind, wie Bestand beriicksichtigt,

o \Wohngebaude (Gebaude mit dauerhafter Wohnnutzung),
e Einzelnutzungen im AufRenbereich,
o Radwegenetz,

o Grolere Waldflachen (mit Bedeutung fur die Erholungsnutzung).

Flachen innerhalb eines Abstandes von 500 m zu Flachen mit Wohnnutzung nach Baunutzungskate-
gorien werden die Funktionen des Wohnumfeldes zugeordnet.

Als Naherholungsflachen werden die groReren Waldflachen inkl. eines Puffers von 100 m sowie
Radwege mit besonderer Verbindungsfunktion und/oder besonderer Bedeutung fur die Erholung defi-
niert.

Siedlungsflachen innerhalb des Untersuchungsraumes sind die Ortschaften Nieder-Ochtenhausen,
und Honau-Lindorf sowie die Siedlungsflachen Kiel an der Hohne und Breitenvieh. Hierbei handelt es
sich Uberwiegend um Flachen, die der Baunutzungskategorie Mischgebiet zugeordnet sind. Lediglich
in Nieder-Ochtenhausen und in Honau-Lindorf sind Allgemeine oder Reine Wohngebiete im Flachen-
nutzungsplan der Gemeinde ausgewiesen. Zudem gibt es im Untersuchungsraum zahlreiche Einzel-
nutzungen im Auf3enbereich. Dies sind Uberwiegend landwirtschaftliche Hofe, bei denen auch von
einer Wohnnutzung auszugehen ist. Stdlich der K 106, zwischen Nieder-Ochtenhausen und ,H6hne*,
befindet sich tberdies ein grol3es Wochenendhausgebiet.

Allen bauleitplanerisch definierten Siedlungsflachen wurde ein Wohnumfeld von 500 m um den Sied-
lungsrand zugewiesen.

Als Flachen fir die Naherholung sind im Untersuchungsraum zum einen die groReren und fir Erho-
lungszwecke genutzten Waldflachen ,H6hne" zum anderen die Radwegeverbindungen zwischen Nie-
der-Ochtenhausen und Hoénau-Lindorf und die Ostekultur-Route geeignet. Die tbrigen Radwegever-
bindungen sowie die kleineren Waldflachen sind fur die Erholungsnutzung von untergeordneter Be-
deutung.

5.1.2  Umweltauswirkungen

Es ist davon auszugehen, dass es unter Beriicksichtigung der immissionsschutzrechtlichen Regelun-
gen nicht zu nachteiligen Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit durch Ld&rm kommt. Hin-
sichtlich der visuellen Beeintrachtigungen werden beim Schutzgut Menschen die Siedlungsflachen
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betrachtet. Die visuellen Beeintrachtigungen des Wohnumfeldes und der Naherholungsflachen wer-
den beim Schutzgut Landschaft berticksichtigt.

Die Verlarmung des Wohnumfeldes wird anhand der 49 dB(A) tags-Isophone ermittelt. Sie wird quan-
titativ Gber die betroffenen Wohngebaude dargestellt. Die Verlarmung von Wohnumfeld und Naherho-
lungsflachen wurde nicht quantitativ ermittelt.

Verlust von Wohngebéauden

Die Trasse quert Honau-Lindorf im sidlichen Teil der Ortschaft, der nicht mehr zu dem geschlosse-
nen Ortsteil gehdrt, sondern bereits als Aul3enbereich anzusprechen ist. Die Bebauung liegt hier
beidseits der K 105. Durch die Planung wird ein Wohngeb&ude Uberbaut.

Beeintrachtigung der Wohnnutzung durch Verldrmung

Von erheblichen Beeintrachtigungen der Wohnnutzung durch Verlarmung ist bei Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [7] auszugehen. Fir die Siedlungsflachen Kiel bei der HOh-
ne, Honau-Lindorf und Nieder-Ochtenhausen sind aktive SchallschutzmalRBhahmen in Form von Wal-
len oder Wanden vorgesehen. Fur die Ortslagen Glinde und Estorf wurden aktive Schallschutzmalf3-
nahmen als unverhaltnismaRig angesehen. Es verbleibt eine Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV [7] bei 20 Wohngeb&uden an der A 20. Hier werden passive Larmschutzmal3-
nahmen vorgesehen.

Einzelheiten sind in den Unterlagen 7 und 17 zu ersehen.

Visuelle Beeintrdchtigung von Siedlungsflachen, siedlungsnahen Freiraumen (Wohnumfeld) und
Naherholungsflachen

Das StraRenbauwerk wird relativ einheitlich gestaltet sein. Die StrafRe wird auf der gesamten Strecke
in Dammlage verlaufen. Die Gewasser im Untersuchungsraum werden durch Briickenbauwerke ge-
quert. Die Ortslage Honau-Lindorf wird durch die A 20 in Gleichlage gequert. Die kreuzenden Stra-
Ren, wie z.B. die Mehedorfer Stral3e, die K 105, die K 106 sowie einzelne Wirtschafts- und Erschlie-
RBungsstralRen werden die A 20 Uberqueren. Auch bei den Anschlussstellen werden die angeschlos-
senen Stral3en (B 495 und L 114) tuberfuhrt. Dammlage und Briicken bringen eine weitrdumige Sicht-
wirksamkeit und die damit verbundene visuelle Beeintrachtigung von Siedlungsflachen, siedlungsna-
hen FreirAumen (Wohnumfeld) und Naherholungsflachen mit sich. Gliedernde und sichtverschattende
Geholzstrukturen sind vor allem 6stlich der Oste vorhanden, in geringerem Umfang aber auch siidlich
von Honau-Lindorf.

Betroffen sind insbesondere Bremervirde (Kornbeckstral3e), Kiel an der Hohne, Honau-Lindorf, Brei-
tenvieh und Nieder-Ochtenhausen.

Stand: 30.08.2019



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervérde bis zur L 114 bei Elm Seite 108 von 187

Beeintrachtigung des Wohnumfeldes sowie von Naherholungsflachen durch Verlarmung

Durch Verlarmung ist das Wohnumfeld von Bremervorde (Kornbeckstral3e), Mehedorf, Hénau-Lindorf,
Nieder-Ochtenhausen, Ottendorf, Hude und Berste betroffen. Als Naherholungsflachen ist vor allem
das Waldgebiet Hohne in groRem Umfang betroffen. Aber auch die Radwegeverbindungen werden
durch Verlarmung beeintrachtigt.

Beeintrachtigung von Naherholungsflachen durch Zerschneidung

Die Trasse zerschneidet sowohl die Ostekultur-Route als auch die Radwegeverbindung zwischen
Nieder-Ochtenhausen und Hénau-Lindorf sowie die Naherholungsflachen ,Hohne". Die vorhandenen
Radwegeverbindungen bleiben erhalten oder werden durch Uberfilhrungen gesichert.

5.2 Biologische Vielfalt
5.2.1  Schutzgut Tiere
5.2.1.1 Bestand

Als Grundlage fir die landschaftspflegerische Begleitplanung wurden nachfolgend aufgefiihrte Arten-
gruppen untersucht:

e SufRwassermollusken

e Fische und Rundmaéuler

e Libellen

e Tagfalter und Widderchen
e Nachtfalter

e Heuschrecken

o Laufkafer

e Holzkafer

e Amphibien
o Reptilien
e Brutvogel

e Zug- und Rastvogel

e Fledermause
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Im Untersuchungsraum lassen sich folgende Lebensraumkomplexe unterscheiden:

Ackergepragte Geestbereiche um Bremervorde

Der Komplex weist insbesondere aufgrund der intensiven Ackernutzung keine besondere Bedeutung
fur Tiere auf. So sind die Vogellebensgemeinschaften des Offenlandes aber auch der wenigen vor-
handenen Geholzstrukturen eher arten- und individuenarm. Einzig die Restwaldparzellen sowie weni-
ge linerare Geholzstrukturen gstlich von Honau-Lindorf heben sich als faunistischer Lebensraum et-
was ab. Hier wurden einige Fledermausarten (Fransenfledermaus-GroRer-Abendsegler, Rauhautfle-
dermaus, Zwergfledermaus, Kleine Bartfledermaus, Wasserfledermaus, Breitfligelfledermaus) er-
fasst. Quartiere von Flederméusen (Braunes Langohr) konnten in-den-Gehélzen-nicht in einem Ge-
baude nordlich der geplanten Anschlussstelle an der B 495 nachgewiesen werden. Die Restwaldpar-
zellen werden zudem regelmafig von Rehwild als Einstand genutzt.

Mehe-Oste-Niederung

Das Kornbecksmoor ist Bestandteil der Mehe-Oste-Niederung und hat als groRraumiger offener
Grunlandkomplex hkat eine sehr hohe Bedeutung fir Brutvogel (Offenland-/Wiesenvogel). Der Anteil
an geféhrdeten und an storungsempfindlichen Arten ist hoch. Hervorzuheben sind die hohe Brutpaar-
anzahl an Feldlerchen, Kiebitzen und Wiesenpiepern sowie einzelne Vorkommen von Braunkehlchen,
GroRRer Brachvogel und Grauschnapper—Sehwarzkehlehen—und-\Waehtel. Daneben nutzten Mause-
bussard, Schleiereule, Turmfalke—und Weil3storch und-\Wiesenweihe, die in angrenzenden Flachen
oder Gehdlzbesténden briiten, das Kornbecksmoor als Nahrungshabitat. Wertgebend sind weiterhin
Neuntéter und Rebhuhn.

Auch die Flachen dstlich und westlich von Ottendorf sowie Ostlich des Lintel, die der Mehe-Oste-
Niederung zuzuordnen sind, weisen eine hohe und eine sehr hohe Bedeutung fiir Brutvogel auf.
Wertgebende Arten sind u.a. verschiedene Wiesenvogelarten wie Feldlerche;—und Kiebitz und-Wie-
senpieper. Auf einzelnen Flachen kommen BekassineKrickente; Kuckuck, Neuntdter, Rebhuhn und
Wachtel sowie als Nahrungsgaste der Weil3storch und-Wiesenweihe hinzu. In den Bereichen entlang
der Siedlungsflachen tberwiegen geholzbriutende Arten. Die stdlich und Ostlich des Lintel gelegenen
Siedlungsflachen haben mit einer Gberdurchschnittlichen Anzahl gefahrdeter Arten und dem Brutvor-
kommen des Weil3storches eine hohe Bedeutung im Untersuchungsraum.

Teile des Offenlandkomplexes haben eine regionale bis landesweite Bedeutung fur Rastvégel, so z.B.
Teile des Kornbecksmoores und grofRe Bereiche 6stlich und westlich Honau-Lindorfs. Wertgebende
Rastvogelarten sind insbesondere Grau- und Saatgans, Singschwan und Kranich.

Flederméause (insbesondere GroRRer-Abendsegler; Kleine Bartfledermaus, Wasser-, Zwerg-, Breitfli-
gel- und Rauhautfledermaus) nutzen Gehdlzstrukturen und Grében z.B. am Rande des Kornbecks-
moores als Leitlinien oder fur Jagdfliige. Die Niederungsflachen werden als Nahrungsgebiet genutzt.

Die Bedeutung-ist-in-derRegel-nur-eingeschrankt-bis-mittel. Eine hohe Bedeutung fur Flederméause

haben die Geholz- und Siedlungsstrukturen entlang der K 105 im sudlichen Bereich von Honau-

Lindorf sowie die StralRe ,Am Kiel". Quartierekonnten—nicht-nachgewiesen-werden. Im Waldstick

Lintel befindet sich ein Fledermausquartier.
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Einzelne Kleingewasser und Graben weisen eine sehr hohe und hohe Bedeutung fur-Amphibien-oder
Libellen auf, z.B. ein Grabenabschnitt und eine nasse Senke im Kornbecksmoor, zwei Stillgewasser
westlich von Honau-Lindorf, ein Stillgewasser 6stlich des Lintel. Im Bereich des Kornbecksmoor be-
findet sich ein Standort mit hoher Bedeutung fur Heuschrecken.

Waldgebiet Hohne

Der Lebensraumkomplex des Waldgebietes Hohne, einschlie3lich der Waldrénder, hat eine sehr ho-
he Bedeutung fur Flederméause (Breitfligelfledermaus, Zwergfledermaus Braunes Langohr). Zahlrei-

maus)-Sie nutzen einen ca. 30 m breiten Korridor entlang der Waldrander—sew&dre—b#eﬁeren—Wald—
wege-als Jagdhabitat. Von Funktionsbeziehungen ins angrenzende Offenland ist auszugehen. Dabei

werden vorhandene Gehdlzstrukturen als Leitlinien genutzt. Einzelre—Quartiere—kennten—im—Wald
nachgewiesen—werden. Quartiere konnten nicht nachgewiesen werden, potenzielle Quartiere sind

aber in geeigneten Hohlenbaumen mdoglich.

Ein Sumpfbereich innerhalb des Waldgebietes hat eine sehr hohe Bedeutung als Lebensraum fir
Moorfrésche.

Die Eichen-Mischwaldbestéande im ¢stlichen Teil der Hohne haben eine hohe Bedeutung fir Laufka-
fer. Trotz hoher Arten- und Individuendichte im Waldbereich hat die Hohne nur in einem kleinen Be-
reich eine hohe Bedeutung fur Brutvogel. Die Flache weist einen alten, sehr struktur- und héhlenrei-
chen (Laub-)Baumbestand mit hohem Lebensraumpotenzial fir Waldarten auf. Hier findet man eine
tberdurchschnittlich ausgepragte, habitattypische Vogellebensgemeinschaft vor, in der aber aktuell
gefahrdete Arten mit Ausnahme des Grinspechts weitgehend fehlen. Erwdhnenswert ist das Vor-
kommen der etwas spezialisierteren Arten Hohltaube und Waldkauz, die gréR3ere Hohlen bendtigen.
Der Schwarzspecht hat hier sein tradiertes Kernhabitat. Die Gibrigen Waldflachen haben nur eine ein-
geschrankte Bedeutung fur Brutvogel. Heraus zu stellen ist hier aber das Vorkommen des Uhus.

Oste

Als weiterer Lebensraumkomplex ist die Oste einschlief3lich ihrer Niederungsflachen abzugrenzen.
Die Gewasser- und Rohrichtflachen sind Lebensraum zahlreicher Arten und Artengruppen (Fische,
Mollusken, Amphibien, Fledermause, Mittel- und GroRRséuger). So ist die Oste selbst fir Fische und
Mollusken als hochwertiger Lebensraum einzustufen. Die angrenzenden Rohrichtflachen, die nach
Osten hin von Gehdlzen begrenzt werden, dienen z.B. Schwarz- und Rehwild, sowie Hasen und an-
deren Niederwildarten als Einstand und Ruckzugsraum. Es ist davon auszugehen, dass der Fischot-
ter die Oste als Lebensraum bzw. als Wander- und Ausbreitungsachse nutzt, auch wenn derzeit aus
dem Untersuchungsraum keine Nachweise vorliegen. Auch beim Wolf ist davon auszugehen, dass er
die Oste als Wanderkorridor nutzt.

Insgesamt aeht vier Fledermausarten (Braunes Langohr-GreRer-Abendsegler, Breitfligel-, Fransen~
Rauhaut-—TFeich-; Wasser- und Zwergfledermaus) konnten nachgewiesen werden, die das Gewasser
selbst oder die angrenzenden Strukturen als Leitlinie bzw. als Jagdraum nutzen. Hervorzuheben ist
eine Flugstralle der Wasser- und Zwergfledermaus Radhautfledermaus-entlang der-einer Baumreihe

an-der-Geestkante-am 0Ostlichen Osteufer. Quartierekennten-nicht-hachgewiesen-werden. Quartiere
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konnten an einem Gebaude am Osteufer nachgeW|esen ~In einem Sumpfbereich westlich der
wiesen- Westlich der Oste befindet sich ein Still-

gewasser mit einer hohen Bedeutung fur Libellen.

Die Gehdlzbestande entlang der 6stlichen Geestkante sind als sehr hoch bedeutende Laufkéfer-
Lebensraume erfasst worden.

Geestlandschaft ostlich der Oste

Ostlich schlief3t sich eine strukturreiche Landschaft an, die verschiedentliche Lebensraume fir Tiere
bietet. Hier sind u.a. groRere zusammenhangende Grinlandbereiche als Nahrungshabitat fir den
Weil3storch mit landesweiter Bedeutung abgegrenzt.

Die Waldflachen stddstlich von Hude einschlief3lich ihrer Rander haben eine sehr hohe Bedeutung

fur Fledermause. Quartiere-wurden-in-Gebduden-in-Hude gefunden. In-den-Waldflachen kenntenkei-
ne-Quartiere nachgewiesen-werden. Quartiere konnten im Bereich des Behrster Holzes und im Wald-

gebiet Hude von der Wasserfledermaus in Baumen nachgewiesen. Potenzielle Quartiere sind dartber
hinaus in potenziell geeigneten Héhlenbdumen maoglich.

Eine hohe Aktivitdt von Flederméausen wurde zudem entlang eines Wirtschaftsweges nordlich des
Behrster Holzes sowie entlang des Buschweggrabens festgestellt.

Die Geholzbestande entlang der Geestkante zur Osteniederung und im Kerbtal sind sehr hoch be-
deutende Laufkafer-Lebensraume.

Kleinflachige sumpfige Bereiche sowie einzelne Graben haben eine sehrhehe-eder hohe Bedeutung
fur Amphibien (Moorfrosch, Knoblauchkrote, Kammmolch) whrd-Heusehrecken{Sumpfschrecke). Her-

vorzuheben ist ein das grolRe Vorkommen der Knoblauchkrote nerdwestlich nordlich von Behrste.

Entlang des Buschweggrabens sowie entlang verschiedener Geholzstrukturen wurden Fledermaus-
aktivitaten erfasst. Der Buschweggraben ist tiberdies Lebensraum verschiedener Libellenarten (u.a.
GefleckteHeidelibelle; Frihe Adonislibelle, Glanzende Binsenjungfer). Des Weiteren befinden sich
zwei Stillgewasser mit einer besonderen Bedeutung fir Libellen zwischen dem Behrster Holz und
dem Waldgebiet Hude. Westlich des Buschweggrabens konnte die Ringelnatter nachgewiesen wer-
den. Im Waldgebiet B6tz im stdlichen Bereich ist das Vorkommen des Uhus hervorzuheben.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Beeintrachtigungen von Lebensraumen ergeben sich durch
e Flacheninanspruchnahme

e Zerschneidungs- und Isolationswirkungen

e Akustische und optische Storwirkungen
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Ackergepragte Geestbereiche um Bremervorde

Durch die vergleichsweise geringe anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme von Gehélzen
(Restwaldparzellen, Hecken, Baumreihen, usw.) gehen nur in geringem Umfang Lebensrdume von
Fledermausen, Rehen und kleineren Saugetieren sowie von gehoélzbewohnenden Vogelarten verlo-
ren. Offenlandvoégel sind aufgrund der im Mittel lediglich eingeschrankten Bedeutung des Bezugs-
raumes fur Vogel, nur in geringem Ausmal3 betroffen.

In den Bereichen mit anlage- oder baubedingter Flacheninanspruchnahme ist von einem vollstandi-
gen Verlust der Lebensraumfunktionen auszugehen.

Aufgrund der intensiven Flachenbewirtschaftung im Bezugsraum sind die faunistischen Funktionen
bereits stark eingeschrankt. Anlagebedingte Zerschneidungs- und Isolationswirkungen durch die
Trasse der A 20 sowie betriebsbedingte Gefahrdungen durch Kollisionen sind aueh-hinsichtlich der
Flederméause (GroRer—Abendsegler,—Rauhautiledermaus; Kleine Bartfledermaus, Breitfligelfleder-
maus, Wasserfledermaus, Braunes Langohr und Zwergfledermaus—und—Fransenfledermaus) aur in
einem zwei Bereichen zu erwarten, da sich die Ubrigen erfassten Vorkommen westlich der Trasse
befinden und bei den Untersuchungen keine relevanten Flugbewegungen tber die geplante Autobahn
registriert wurden. Zum einen fuhrt die Querung der B 495 mit der begleitenden Baumreihe, zum an-
deren Einzig die Zerschneidung eines gehdlzbegleiteten Wirtschaftsweges westlich von Nieder-
Ochtenhausen wiirde zu erheblichen Beeintrachtigungen von Fledermausen fithren. Diese kénnen
aber durch die Neuanlage eirer von Gehdlzreihen als Leitstrukturen fur die Fledermause vermieden
werden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen ven-sind fir einige planungsrelevante Brutvogel durch akusti-
sche und optische Storwirkungen zu erwarten. Aufgrund der i.d.R. intensiven Flachennutzung ist die
Dichte an Brutvégeln gering, so dass nur wenige Individuen betroffen sind.

Mehe-Oste-Niederung

Durch das Vorhaben wird in der Mehe-Oste-Niederung anlage- und baubedingt insbesondere Offen-
land (Grinland, Acker) in Anspruch genommen. Dabei gehen in vergleichsweise gro3em Umfang
Lebensraume von Wiesen- bzw. Offenlandvdgeln, landesweit bedeutsame Nahrungsflaichen des
Weil3storches sowie Nahrungsflachen von Rastvigeln (insbesondere derSaatgans dem Kranich)
verloren. Auch Fledermause nutzen die Niederungsbereiche als Nahrungsraum. Daneben sind Vo-
gelarten betroffen, die in den Geholzstrukturen entlang der Wege und Flurstiicksgrenzen sowie im
Bereich der Siedlungsflachen briten, sowie Fledermause, die diese u.a. als Leitstrukturen nutzen. So
werden entlang der K 105 durch die A 20 und insbesondere durch die Verlegung der K 105 und der
Uberfiihrung tiber die A 20 Gehélzstrukturen in Anspruch genommen, die Lebensraumfunktionen fiir
Fleldermause aufweisen. Quartiere sind nicht betroffen.

Insgesamt gehen im Lebensraumkomplex Mehe-Oste-Niederung aber nur in geringem Umfang Ge-
holze durch die anlage- und baubedingte Inanspruchnahme verloren.

Die Kornbeck selbst wird weder anlage- noch baubedingt in Anspruch genommen. Sie wird durch ein
entsprechend dimensioniertes Bauwerk Uberspannt.
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In den Bereichen mit anlage- oder baubedingter FlAcheninanspruchnahme ist von einem vollstan-
digen Verlust der Lebensraumfunktionen auszugehen.

Zu der eigentlichen Inanspruchnahme kommt die Zerschneidung von Lebensraumen hinzu, was
sich insbesondere bei Tierarten(gruppen) nachteilig auswirkt, die groRere oder zusammenhangende
Lebensraume benétigen. Dies sind in der Mehe-Oste-Niederung insbesondere die Brutvogel des Of-
fenlandes sowie die Rastvogel.

Ausgesprochene Flugkorridore von Flederméausen sind in diesem Lebensraumkomplex entlang des
Grabens im Kornbecksmoor und entlang der Ortschaft Honau-Lindorf aur-entlang-der K105 nachge-
wiesen worden. Die Zerschneidung beider Flugrouten kann zum einen aus Grinden des vorrangigen
Brutvogelschutzes im Niederungsgebiet Kornbecksmoor, zum anderen aufgrund siedlungsstrukturel-
ler Grunde nicht durch Querungsbauwerke vermieden werden. Verbundbeziehungen, auch fir andere
Tierartengruppen wie Libellen, Fische und Mollusken, bestehen aber in und entlang der Kornbeck.
Diese werden aber durch die entsprechende Dimensionierung des Querungsbauwerks nicht zer-
schnitten.

Isolationswirkungen durch die Trasse der A 20 sind nicht zu erwarten. Zum einen ist der Bezugs-
raum insbesondere fiir die Avifauna bedeutsam, fir die eine Stral3e in der Regel keine Barriere dar-
stellt. Zum anderen werden fur andere betroffene Tierartengruppen wie z.B. Fledermause—andere
Kleinsduger oder Amphibien die Isolationswirkungen durch einen entsprechend dimensionierten
Durchlass fur die Kornbeck vermieden/minimiert. Gefahrdungen von Flederm&ausen durch Kollisi-
onen werden ebenfalls durch die entsprechende Dimensionierung des FlieRgewasserdurchlasses
vermieden. Zudem werden Geholzstrukturen im Trassennahbereich, die von Flederméausen als Leit-
strukturen genutzt werden, gekappt und verlegt und so Kollisionen vermieden.

Das Bauwerk 6-07 (Uberfilhrung der K 105 iiber die A 20) wurde so konzipiert, dass es durch ent-
sprechend vorgesehener Leitstrukturen als Uberflughilfe fiir Fledermause dient. Die Funktionsverbin-
dung bleibt dadurch erhalten.

Westlich der Hohne ist auRerdem entlang der tberfihrten Mehedorfer Stral3e (Bauwerk 6-04, Bau-km
603+057) eine Querungshilfe vorgesehen. Parallel zur Stral3e gefuhrte Heckenstrukturen, die an vor-
handene Gehodlzstrukturen anschlief3en, leiten die Fledermause Uber die Stral3e und erhalten so die
Verbundbeziehungen zwischen der HOhne und den nordwestlich gelegenen Niederungsgebieten.
Zerschneidungs- und Isolationswirkungen sowie Kollisionen werden so weitgehend vermieden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Brutvdgeln durch akustische und optische Stérwirkungen
sind fiir zahlreiche planungsrelevante Arten zu erwarten. Besonders hohe Betroffenheiten ergeben
sich fir die Feldlerche (27 13 Brutpaare), den Baumpieper (7 Brutpaare) und fir den Kiebitz (24 6
Brutpaare).

Daruber hinaus werden im Kornbecksmoor aber auch nordlich des Waldgebietes H6hne regelmalig
von Saat-uhd-Graugans Kranich genutzte Nahrungsflachen durch den Betrieb der A 20 gestort.

Von Beeintrachtigungen von Fledermausen durch La&rmwirkungen sowie durch bewegte oder
stationéare Lichtquellen ist nicht auszugehen. Die oben beschriebenen Querungshilfen sind mit ent-
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sprechenden Irritationsschutzwanden ausgestattet. Besonders empfindliche Arten sind nicht nachge-
wiesenen worden.

Waldgebiet Hohne

Durch das Vorhaben werden im Waldgebiet HOhne anlage- und baubedingt vorwiegend landwirt-
schaftlich genutzte Flachen in Anspruch genommen, die an das Waldgebiet Hohne grenzen. Nur
kleinflachig werden Flachen des Waldgebietes selbst tberbaut.

Durch die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme gehten-lediglich die ein Brutplatze
Brutplatz ven-3-Brutvegelpaaren verloren.

Der Waldrand der H6hne sowie die breiteren Waldwege werden als Jagdhabitat von zahlreichen Fle-
dermausarten (GroRRer—Abendsegler;, Braunes Langohr, Rauhautfledermaus—Fransenfledermaus;
Zwergfledermaus und Breitfliigelfledermaus) genutzt. Randlich werden Flachen des sehr hoch bedeu-
tenden Jagdhabitats entlang des Waldrandes in Anspruch genommen. In dem durchschnittenen
Waldbereich wird ein breiterer Waldweg tberbaut, fir den hohe Fledermausaktivitadten nachgewiesen
wurden. Quartiere wurden im Bereich der anlage- und baubedingten Inanspruchnahme nicht festge-
stellt, insofern ist nicht von einem Quartiersverlust auszugehen. Potenzielle Quartiere sind aber in
potenziell geeigneten Hohlenbdumen maoglich.

In dem Bereich, in dem Wald tberbaut wird, gehen die Lebensraume von Laufkafern (Kurzgewoélbter
Laufkafer, Weichholzrinden-Ahlenlaufer, Quensels Kamelldufer und Amara eurynote) mit sehr hoher
Bedeutung verloren.

In den Bereichen der anlage- oder baubedingten Flacheninanspruchnahme ist von einem voll-
standigen Verlust der Lebensraumfunktionen auszugehen.

Anlagebedingte Zerschneidungs- und Isolationswirkungen durch die Trasse der A 20 sowie be-
triebsbedingte Gefahrdungen durch Kollisionen sind im Bereich des Waldgebietes Hohne insbe-
sondere hinsichtlich der Fledermause (Braunes Langohr, Rauhautfledermaus,—Fransenfledermaus;
Zwergfledermaus und Breitfliigelfledermaus) sowie fur weitere Saugetiere (Mittel- und Grofl3sauger)
zu erwarten. Die Fledermé&use fliegen zum einen innerhalb des Waldes, auch in dem Bereich der von
der Trasse durchschnitten wird, zum anderen jagen sie entlang der Waldrander. Hier kommt es zu
hohen Kollisionsrisiken. Zudem bestehen Funktionsbeziehungen zwischen den Waldgebieten und
Nahrungsflachen in den Niederungsbereichen. Zu Zerschneidungs- und Isolationseffekten sowie zu
einer Gefahrdung durch Kollisionen kommt es sowohl bei den Fledermé&usen als auch bei den tbrigen
Séugetieren. Auch hinsichtlich des Uhus ist von erheblichen Kollisionsgefahrdungen auszugehen, da
nicht auszuschliel3en ist, dass der Uhu die geplante Trasse haufig bei seinen Jagdfligen quert. Zur
Vermeidung / Minimierung der anlagebedingten Zerschneidungs- und Isolationswirkungen durch
die Trasse der A 20 sowie der betriebsbedingten Gefdhrdungen durch Kollisionen sind eine Fau-

napassage Faunabricke (Bauwerk 6-05, Bau-km 604+210), eine Querungshilfe-alsKombionations-
bauwerk—mit—der—Uberfihrung—Mehedorfer—StraRe Faunabriicke (Bauwerk 6-04a, Bau-km

603+057349) sowie Kollisionsschutzwande / -zaune und -wélle vorgesehen (nordlich der Trasse von
Bau-km 602+740 603+065 bis Bau-km 6043+590830, sudlich der Trasse von Bau-km 603+0615 bis
Bau-km 604+700370). Die Faunapassage Faunabricken und das Kombinationsbauwerk werden
nach Norden und Westen durch Leitstrukturen (Hecken, Feldgehdlze) in die Landschaft eingebunden.
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Zerschneidungs- und Isolationswirkungen sind zudem fur die Laufkafergemeinschaften im nord-
westlichen Teil des Waldes zu erwarten.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Brutvdgeln durch akustische und optische Stérwirkungen
sind fur 45 10 planungsrelevante Arten zu erwarten, von denen jeweils mit 1 — 2 3 Brutpaaren betrof-
fen sind. Beim Star Baumpieper sind 4 Brutpaare betroffen.

Beeintrachtigungen von Flederm&usen durch Larmwirkungen sind fir die im Waldgebiet H6hne
nachgewiesene passiv die Beute ortende Art ,Braunes Langohr* anzunehmen. Die entlang der Tras-
se verlaufenden Kollisionsschutzwande (s.o0.) wirken schallreduzierend, so dass die Beeintrachtigun-
gen vermieden bzw. erheblich minimiert werden. Die Kollisionsschutzwande sowie die Irritations-
schutzwénde auf der Faunhapassage Faunabricke und dem Kombinationsbauwerk vermeiden auch
Beeintrachtigungen durch Lichteinfall. Empfindlich auf bewegte oder stationéare Lichtquellen reagier-
ten die hier nachgewiesenen Fledermausarten Fransenfledermaus-und Wasserfledermaus.

Oste-Niederung

Anlage- aber vorwiegend baubedingt werden in der Osteniederung insbesondere im direkten Umfeld
des Gewassers Oste hochwertige Tierlebensrdume in Anspruch genommen. Hierzu gehoéren vor al-
lem die Schilf- und Roéhrichtflachen sowie die randlichen Gehdlzstrukturen. Das Gewasser selbst wird
mit Ausnahme eines wéahrend der Bauzeit benétigten Stitzpfeilers nicht in Anspruch genommen.

Innerhalb der Flachen, d|e bau- und anlagebedlngt in Anspruch genommen werden, gehen 4 Brut-
platze verloren w

sewre—sudhehﬂeFQHeFmgssteH& Betroffen smd aber Nahrungsraume des Welﬁstorches von regio-

naler Bedeutung.

Die Gehdlzstrukturen am Rande der Niederung, insbesondere eine Baumreihe aus alten Eichen die-
nen Flederméusen als Leltlmle Besende#s—hewusteﬂen—ﬁkdre—hehe—AktM{at—depRaHhau#ledep
A A —Die vorhandenen alten Eichen
werden weitgehend durch SchutzmaBnahmen gesichert. Im Eingriffsbereich gehen die Gehdélzstruktu-
ren jedoch verloren. Fledermausquartiere wurden in den Gehdlzen nicht nachgewiesen. Burch-die

transpruchnahme-derFlachen-gehen-die-Gehélzstrukturen-vereren—Nach Abschluss der Bauarbei-

ten werden die vorhandenen Gehdlze durch eine Gehdlzentwicklung sie-durch-eine- Heckenpflanzung
ersetzt gestarkt (siehe auch Zerschneidungswirkung und Geféahrdung durch Kollisionen).

Mit der baubedingten Inanspruchnahme der Schilf- und Gehdolzflachen gehen Einstande von Mittel-
und Grof3sdugern verloren. Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die Flachen wieder zu entspre-
chenden Lebensrdumen entwickelt. Bei den Schilf- und Réhrichtflachen ist dies kurzfristig moglich.

Entlang der Ostlichen Gelandekante wurden im Bereich der Baumreihe aus alten Eichen sehr hoch
bedeutende Bestande des Kurzgewdlbten Laufkéfers nachgewiesen. Die vorhandenen alten Eichen
werden weitgehend durch Schutzmalinahmen gesichert. Im Bereich der bau- und anlagebedingten
Inanspruchnahme gehen die Lebensraume jedoch dauerhaft verloren.
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Anlagebedingte Zerschneidungs- und Isolationswirkungen durch die Trasse der A 20 sowie be-
triebsbedingte Gefahrdungen durch Kollisionen kénnen im Bezugsraum 6 durch die geplante Tal-
raumbriicke Uber die Oste (Bauwerk 6-11, Bau-km 608+994) vermieden werden, die beidseits des
Gewassers umfangreiche Flachen mit einer grof3en lichten Hohe tberspannt. Kollisionen von Vdgeln
und Fledermausen mit Fahrzeugen auf der Briicke werden zudem durch vier Meter hohe Kollisions-
schutzwande vermieden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Brutvdgeln durch akustische und optische Stérwirkungen
sind fur elf planungsrelevante Arten zu erwarten. Betroffen sind jeweils 1 — 2 Brutpaare, bei derFeld-
lerche-3 dem Teichrohrsanger 4 Brutpaare.

Beeintrachtigungen von Fledermé&usen durch Larmwirkungen sind fir die 2011 entlang der Oste
nachgewiesene passiv die Beute ortende Art ,Braunes Langohr* anzunehmen. Die auf der Ostebri-
cke verlaufenden Kollisionsschutzwéande wirken schallreduzierend, so dass die Beeintrachtigungen
vermieden bzw. erheblich minimiert werden. Die Kollisionsschutzwénde auf der Ostebriicke bewirken
auch eine Vermeidung von Beeintrachtigungen durch Lichteinfall. Empfindlich auf bewegte oder stati-
onare Lichtquellen reagieren die im Bereich der Oste nachgewiesenen Arten Fransenfledermaus;
TFeichfledermaus Breitflligel-, Zwerg- und Wasserfledermaus.
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Geestlandschaft ostlich der Oste

Durch die anlage- und baubedlngte Flachemnanspruchnahme gehent msgesamt 12 Brutplatze
verloren

Dazu gehoren Baump{eper—l;eldlerehe—eaﬁemeﬁsehwanz— Gartengrasmucke Goldammer Grau—
schnapper, Haussperling, Rauchschwalbe, Kiebitz Rebhuhr und Stieglitz Star. BerBaumpieperist

mit-zwei Brutplatzen-betreffen:
In Anspruch genommen werden weiterhin Nahrungsrdume des Weil3storches von landesweiter Be-
deutung. Brutplatze des Weil3storches sind nicht unmittelbar betroffen.

Der Waldkomplex sudgstlich von Hude hat als Fledermauslebensraum eine sehr hohe Bedeutung.
Dieser wird durch die Trassen durchschnitten. Anlage- und baubedingt gehen hier Habitate von Fle-
dermdusen (Wasserfledermaus, GroRBer-Abendsegler; Braunes Langohr, Fransenfledermaus; Rau-
hautfledermaus, Zwergfledermaus und Breitfligelfledermaus) verloren. Quartiere von Fledermausen
wurden im Behrster Holz und in der Hude nachgewiesen.-kennten-in-den-Gehblzen-nicht-nachgewie-
sen—werden: Darlber hinaus gehen entlang eines Wirtschaftsweges nérdlich des Behrster Holzes
sowie entlang des Buschweggrabens Fledermauslebensraume hoher Bedeutung verloren. Auch-hier

wurdenkeine-Quartiere festgestellt: Potenzielle Quartiere sind in potenziell geeigneten Hohlenbéau-

men maoglich, es ist von einem Verlust von Quartieren auszugehen.

Zu der eigentlichen Inanspruchnahme kommt die Zerschneidung des Lebensraumes hinzu. Die
Fledermause fliegen innerhalb der Waldflachen, vorwiegend aber aufgrund des Insektenreichtums
entlang der Waldrander bzw. der Wegetrassen im Wald. Die Zerschneidung des Lebensraumes be-
dingt ein Kollisionsrisiko, welches durch die Faunabriicke Hude eire-Faunapassage (Bauwerk 6-12a,
Bau-km 609+581) sowie durch KoIhsmnsschutzwande (Bau -km 609+40044:@ Bau-km 609+690695)
vermleden / minimiert wird. ; ;

Eine Zerschneidung der Flugroute entlang des Buschweggrabens wird durch das entsprechend di-
mensionierte Bauwerk tUber den Buschweggraben (Bauwerk 6-14, Bau-km 610+879) sowie Kollisi-
onsschutzwande vermieden. Durch Umlenkung der drei 6stlich gelegenen Flugrouten zum Busch-
weggraben hin, kann man auch hier von einer Aufrechterhaltung der Funktionsbeziehungen ausge-
hen.

Ebenfalls in dem Waldkomplex stdostlich von Hude werden zwei Teillebensraume (Sommer- und
Winterlebensraum) der streng geschitzten Knoblauchkréte sowie des streng geschuitzten Kamm-
molchs zerschnitten bzw. voneinander getrennt. Die oben genannte Faunapassage Faunabricke
(Bauwerk 6-12a, Bau-km 609+581) ist so konzipiert, dass die Verbundbeziehungen aufrecht erhalten
bleiben und dass auch grol3raumiger ein Austausch maoglich ist. Amphibien-Schutz- bzw. Leiteinrich-
tungen sind von Bau-km 609+153410 — Bau-km 610+294 609+695 vorgesehen.

Der Buschweggraben, als Lebensraum fur zahlreiche Tierarten wird weder anlage- noch baubedingt
von der A 20 in Anspruch genommen. Er wird durch ein entsprechend dimensioniertes Bauwerk
Uberspannt, so dass Zerschneidungs- und Isolationswirkungen sowie Kollisionsgefahr auch auf den
angrenzenden Landlebensrdumen vermieden / minimiert werden.
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Hinsichtlich des Uhus ist nérdlich des Waldgebietes Botz von Kollisionsgefahrdungen auszugehen,
Querungen der A 20 fir Jagdfliige sind nicht auszuschliel3en. Zur Vermeidung von Kollisionen sind
Kollisionsschutzzaune vorgesehen.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Brutvdgeln durch akustische und optische Stérwirkungen
sind fur 22 10 planungsrelevante Arten zu erwarten. Es sind ist jeweils 1 —2 Brutpaare der jeweiligen
Art betroffen. Bei dem Baumpieper sind es 2 Brutpaare und bei dem Kiebitz 4 Brutpaare. Bei-der

Beeintrachtigungen von Fledermausen durch Larmwirkungen sind fir die im Waldbereich stdostlich
Hude nachgewiesene passiv die Beute ortende Art ,Braunes Langohr* anzunehmen. Die entlang der
Trasse verlaufenden Kollisionsschutzwéande wirken schallreduzierend, so dass die Beeintrachtigun-
gen vermieden bzw. erheblich minimiert werden. Die Kollisionsschutzwande bewirken auch eine
Vermeidung von Beeintrachtigungen durch Lichteinfall. Empfindlich auf bewegte oder stationare
Lichtquellen reagiert die im Bereich der Oste nachgewiesene Art Teichfledermaus Fransenfleder-
maus. Im Bereich der Tierpassage werden Blendwirkungen durch die Irritationsschutzwande auf der
Briicke vermieden.

Die Fledermausvorkommen entlang des Buschweggrabens im Bereich der Querung mit der A 20
werden auch durch Irritationsschutzwande auf dem Bruckenbauwerk vor Lichteinfall geschitzt. Als
empfindliche Arten wurden hier Fransenfledermaus-und die Wasserfledermaus nachgewiesen. Arten,
die empfindlich auf LArmwirkungen reagieren wurden nicht erfasst.

Betroffenheit von Arten im Sinne des Umweltschadensgesetzes auch aufRerhalb von Natura 2000-
Gebieten (vgl. § 19 BNatSchG)

Durch die direkte Inanspruchnahme von Flachen (anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnah-
me) geht ein Brutplatz des im Anhang | der Vogelschutzrichtlinie aufgefiihrten Neuntdters verloren.
Daruber hinaus wird eine Beeintrachtigung durch optische und akustische Stdrreize im Wirkbereich
der Stral3e fur 2 1 Brutpaare des Blaukehlchens und 4 Brutpaare des Neuntoter, jeweils 1 Brutpaar
von dem Uhu und der Neuntéterund-Rohrweihe prognostiziert. Auch diese Arten sind im Anhang |
der Vogelschutzrichtlinie gelistet.

Als regelmaRig auftretender Zug- und Rastvéogel ist sird lediglich die Arten Saat—und-Graugans
Kranich zu nennen, die in vergleichsweise kleinen Trupps einzelne Acker- und Grinlandflachen im
Untersuchungsraum zur Nahrungssuche nutzten. Schlafplatze von Zug- und Rastvdgeln sind im Un-
tersuchungsraum nicht vorhanden. Inanspruchnahme oder Beeintrachtigung von Nahrungsflachen
wird durch die im Rahmen der Kompensationsmafl3nahmen vorgesehene umfangreiche Extensivie-
rung von Grunlandflachen ausgeglichen.

Im Untersuchungsraum wurden insgesamt 8 11 Fledermausarten erfasst, die alle im Anhang IV der
FFH-Richtlinie aufgelistet sind. Dies sind Braunes Langohr, Breitfligelfledermaus, Fransenfleder-
maus, GroRRer Abendsegler, Kleine Bartfledermaus, Kleiner Abendsegler, Miuckenfledermaus, Rau-
hautfledermaus, Teichfledermaus, Wasserfledermaus, Zwergfledermaus. Alle acht elf Arten werden
durch das Vorhaben betroffen, insbesondere durch den Verlust von Lebensraumen, durch Stérungen
(Licht und Larm) und durch die Zerschneidung von Verbundfunktionen und die damit einher gehende
Verinselung und Erhdhung des Kollisionsrisikos. Die Lebensraumverluste werden durch umfangrei-
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che, z.T. vorgezogene Kompensationsmaf3nahmen ausgeglichen. Stérungen der Tiere und Zer-
schneidungen von Verbundfunktionen werden durch entsprechende Mal3nahmen wie Querungshilfen,
Faunapassagen Faunabricken, Kollisions- und Irritationsschutzwénde weitgehend vermieden.

Der Untersuchungsraum gehdrt zum Ausbreitungsgebiet des Fischotters (Art des Anhangs Il und des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie), auch wenn dieser hier noch nicht nachgewiesen wurde. Durch die
entsprechende Dimensionierung und Gestaltung (z.B. beidseitige Bermen) der Flie3gewasserque-
rungen und eine auf den Fischotter abgestimmte Regelung der Bauzeiten an den grol3eren Gewas-
sern werden Beeintrachtigungen des Fischotters vermieden.

Eine Regelung der Bauzeiten an der Oste vermeidet zudem mdgliche Beeintrachtigungen des Stors
(Art des Anhangs Il und des Anhangs IV der FFH-Richtlinie).

Im Untersuchungsraum sind Vorkommen des Wolfes nachgewiesen worden (Art des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie). Durch entsprechend vorgesehene Grabungssichere Wildschutzzaune entlang der
gesamten Trasse und entsprechender Dimensionierung und Gestaltung der Faunabricken werden
Beeintrachtigungen des Wolfes vermieden.

Von der Artengruppe der Amphibien sind fiir die Knoblauchkréte (Art des Anhangs Il und des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie), den Kammmolch (Art des Anhangs Il und des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie) und den Moorfrosch (Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie) Betroffenheiten abzuleiten.
Bei beiden den drei Arten werden erhebliche Beeintrachtigungen durch Schutzvorrichtungen (Amphi-
bienschutz- bzw. —leitzdune und eire Querungshilfen) vermieden.

5.2.2  Schutzgut Pflanzen
5.2.2.1 Bestand

Der Untersuchungsraum ist weitgehend von landwirtschaftlicher Nutzung gepréagt. Flachenmalig
Uberwiegt der Anteil an intensiv genutzten Acker- und Grinlandflachen weit. In den Niederungsberei-
chen sind gliedernde Strukturen selten. In den hoéher gelegenen Geestbereichen nimmt der Anteil an
Hecken und Baumreihen zu. Die Flachen 0stlich der Oste sind deutlich strukturreicher als die westlich
gelegenen Teile des Untersuchungsraums.

Heraus zu stellen sind insbesondere das Waldgebiet Hohne, mit zum Teil naturnahen Eichen-
Mischwald-Bestanden und die Niederung der Oste mit breiten begleitenden Schilf- und Roéhrichtbe-
standen.

Als Biotopverbundachsen sind im Untersuchungsraum die FlieRgewasser Kornbeck, Ortmoorgraben,
Oste und Buschweggraben zu nennen.
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5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme stellt den wesentlichen Eingriff in die Bio-
topfunktion dar. Die nachfolgende Tabelle stellt eine Zusammenfassung der anlage- und baubeding-
ten Flacheninanspruchnahme im Abschnitt 6 dar.

Anlagebedingte Baubedingte
Flacheninanspruchnahme Flacheninanspruchnahme
Biotoptyp Versiegelung, Teilversiegelung Arbeitsstreifen
und Uberbauung
Flache in m2
31778 16740
Walder
35.808 14.887
) 29499 22133
Gebiische und Kleingehdlze
35.383 25.147
Binnengewasser
8.744 7.481
Geholzfreie Biotope der 432 830
Sumpfe, Niedermoore, Ufer 860 330
| . | Offenbodenbi
’ 15067 496
pe
3374997 172417
Grinland
381.461 239.478
Acker- und Gartenbaubiotope
570.787 271.291
15893 16769
Ruderalfluren
12.811 11.283
_ ) 1483 3811
Grinanlagen der Siedlungsbereiche
1.109 2.734
Gebaude, Verkehrs- und Industriefla- 46836 34052
chen 50.587 32.231
Summe:
1.097.542 604.862

Tabelle 19: Biotopbezogene Eingriffsermittlung - Flacheninanspruchnahme
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Lebensraumtypen von gemeinschaftlichem Interesse: Insgesamt wurden sieben drei Flachen inner-
halb der anlage- und baubedingten Flacheninanspruchnahme mit einer Gesamtgréf3e von 16530
4.315 m? einem dem FFH-Lebensraumtyp 9190 (Bodensaure Elchenwalder auf Sandebene) zuge-
ordnet.

Geschitzte Arten: Innerhalb des Arbeitsstreifens und des Baufeldes wurden mit Eibe (Taxus bacca-
ta), Stechpalme (llex aquifolium), und Sumpf-Schwertlilie (Iris pseudacorus) drei nach 8 7 (2) Nr. 13
BNatSchG besonders geschitzte Arten in-sehr-geringerAnzahl nachgewiesen. Fir diese Vorkommen
ist von einem Lebensraumverlust auszugehen.

Arten der Roten Liste: Innerhalb des Bereiches der bau- und anlagebedingten Flacheninanspruch-

nahme wurde amRand-desOrtsverbindungswegesBehrste im Bereich Hude der Ausdauernde

Knéauel (Scleranthus perennis) und an einem Graben im Kornbecksmoor der Sumpf-Dreizack (Trig-
lochin palustre) nachgewiesen. Beide Arten werden in Niedersachsen als gefahrdet (RL 3) gefihrt.

In den Graben im Kornbecksmoor wurde-an2-Stellen innerhalb des Baufeldes und des Arbeitsstrei-
fens der Sumpf-Quendel (Peplis portula) gefunden, der im Niedersachsischen Tiefland und in Ge-
samt-Niedersachsen auf der Vorwarnliste gefiihrt wird. Das bedeutet, die Art ist im Riickgang begrif-
fen, eine Gefahrdung liegt jedoch derzeit noch nicht vor.

Die im Sinne des NWaldLG von Waldumwandlung betroffene Flache betragt 4,89-5,43 ha. In die
waldrechtliche Bilanz sind auf der Eingriffsseite sdmtliche gemal niedersachsischem Kartierschliissel

(DRACHENFELS, 2016) beanspruchten Waldbiotope (BWAWEG—WINWLA—WPB, - WOF - WOT;
WRWWAP WS WXH-WZ - WZFR-WZKWZL - WZS) sowie die eingeschlossenen Waldrander,

Aufforstungen bzw. Brachen sowie unmittelbar mit den Forstflachen verbundene Gehdlzreihen einge-
gangen. Raumlich ergeben sich die Waldflachenverluste insbesondere in den Bereichen Hohne und
Hude/Behrste sowie Ostlich der Ortschaft Honau-Lindorf durch die Inanspruchnahme kleinerer Rest-
waldparzellen.

Beim anlagenbedingten Waldanschnitt kann es durch Veranderungen der Standortbedingungen
und durch die Freistellung von Baumen zu indirekten Beeintrachtigungen z.B. in Form von Rinden-
brand, Windwurf oder Bodenaustrocknung kommen. Diese Beeintrachtigungen werden im Abschnitt 6
fur den Anschnitt von Waldflachen im Waldgebiet ,H6hne" sowie von Waldflachen zwischen Hude
und Behrste prognostiziert.
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Betriebsbedingte Beeintrachtigungen der Biotopfunktion entstehen in erster Linie durch Schadstof-
feintrage. Besonders boden- und dkosystemschadigende Problemstoffe wie insbesondere Blei wer-
den mittlerweile kaum noch emittiert. Als Problemstoffe fiir den Boden und das Gesamtdkosystem
verbleiben allerdings noch Zink, Kupfer und Cadmium (vgl. TEGETHOF, U 1998 [40], S. 25 ff) sowie
Tausalze. Bezogen auf die Reichweiten dieser Bodenschadstoffe ist Folgendes festzustellen: Der
Groliteil der Schadstoffeintrage beschrankt sich auf den Spritzwasserbereich bis 10 m. Hier kdnnen
die Vorsorgewerte der Bodenschutz-Verordnung einzelner strafenspezifischer Schadstoffe tber-
schritten werden (vgl. TEGETHOF, U. 1998 [40] sowie REINIRKENS, P. 1992 [41]). Der 10 m Bereich
starkster Schadstoffbelastungen wird zum tberwiegenden Teil bereits durch Damm- und Einschnitts-
bdschungen abgedeckt. Dartiber hinaus werden Verluste von Biotopen im Baustreifen bilanziert, so
dass zusammen genommen bereits ein Bereich zwischen 15 und 20 m als bau- und anlagebedingter
Funktionsverlust bzw. Funktionsverminderung erfasst wird. Vor diesem Hintergrund ist eine zusatzli-
che Bilanzierung der trassennahen Schadstoffeintrage i.d.R. nicht erforderlich.

Trassenferne Wirkungen konnen sich insbesondere durch Stickstoffimmissionen ergeben, welche
ein anderes Ausbreitungsverhalten zeigen als die 0. g. Schadstoffe. Eine pauschale Wirkzone von
250 m, in der mit erhéhter Wahrscheinlichkeit wirkungsrelevante Depositionsraten auftreten, wird hier
der Auswirkungsprognose zugrunde gelegt. Betrachtet werden ausschliel3lich Lebensraume die ge-
genuber Stickstoffeintrag empfindlich reagieren. Diese sind in einem Umfang von rund =3 9,16 ha
betroffen. Hierzu gehoéren insbesondere empfindliche Wélder (Eichen-Mischwald-Bestédnde und Bir-
ken- und Kiefern-Moorwald).

523 Artenschutz

Im Rahmen des artenschutzrechtlichen Beitrags wird geklart inwieweit das geplante Vorhaben zu
artenschutzrechtlichen VerbotsverstbRen nach nationalem und europaischem Recht fiihren kann,
bzw. wie sich diese vermeiden lassen. Hierbei sind insbesondere die Regelungen des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG [12] sowie der Art. 12 FFH-RL [37] und Art. 5 VRL (Vogelschutz-Richtlinie)
[38] mafligeblich. Relevante Arten sind dabei die Vorkommen von europaisch geschitzten Arten (Eu-
ropaische Vogelarten und Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie [37]). Im Untersuchungsraum zé&h-
len dazu:

o Vogel
e Amphibien (Moorfrosch, Knoblauchkréte, Kammmolch)
e  Saugetiere (Fischotter, Fledermause, Wolf)

e Fische (Stor)

In Bezug auf Europaische Vogelarten ist von Verlusten von Fortpflanzungs- und Ruhestatten durch
Uberbauung und dauerhaft nachteiligen Auswirkungen in den artspezifischen Wirkzonen durch Larm
und visuelle Beeintréachtigungen des Stral3enbetriebs (gem. GARNIEL & MIERWALD (2010) in Form
einer prozentualen Abnahme der Habitateignung als Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten zu
bewerten) erheblichen-Stérungen-auszugehen. Tétungen von Vogeln im Zuge der Zerstérung bzw.
Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten werden durch Bauzeitenregelungen vermieden,
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indem ein Aussetzen der Baufeldrdumung wahrend der Brut- und Aufzuchtzeiten (Mérz bis Septem-
ber) erfolgt.

Zur Vermeidung von Kollisionen u.a. der kollisionsgefahrdeten Art Uhu mit dem Stral3enverkehr, wer-
den Kollisionsschutzeinrichtungen in den Kernlebensraumen Hohne und Bo6tz hergestellt. Weiterhin
wird das Nahrungsangebot im StraBenraum durch eine mausefeindliche Gestaltung des Mittelstrei-
fens sowie durch mittelsdugerdichte Wildschutzzdune im Radius von 3 km um die Brutplatze des U-
hus vorgesehen.

Die Lebensraumverluste werden durch umfangreiche Kompensationsmaf3nahmen ausgeglichen. So
werden beispielsweise im Kornbecksmoor auf einer Flache von 66,64 66,96 ha Grinlandflachen ex-
tensiviert und so Ersatzhabitate fiir Offenlandarten wie Kiebitz und Feldlerche geschaffen. Fir ge-
holzgebundene Arten sind umfangreiche Hecken- und Feldgeho6lzanlagen mit Saumstrukturen im
Bereich von landwirtschaftlich genutzten Flachen zur Schaffung geeigneter Habitatstrukturen geplant.
Die Maflinahmen werden zum Teil als vorgezogene Mal3nahmen umgesetzt (Extensivierung von
Grunland, Anlage und Aufwertung von Gewasserbiotopen) um eine kontinuierliche Habitatverfugbar-
keit im raumlich-funktionalen Zusammenhang zu sichern.

Das Kaollisionsrisiko von Flederm&usen durch die Zerschneidung von Flugrouten aufgrund des Tras-
senverlaufes der A 20 wird durch Kollisionsschutzwande und Tierpassagen (Faunabriicke ,Mehedor-
fer Stral3e”, ,Faunabricke Hohne", ,Faunabriicke K 106“, Faunabricke Hude" imBereich-derverleg-
ten-Mehedeorfer Stral3e,-der- Hohne sowie-im-Bereich-Hude und nachfolgend im Abschnitt 5 der A 20
im Bereich Hinzel) im erforderlichen Umfang minimiert. Die Brickenbauwerke Gber die Kornbeck, die
Oste und den Buschweggraben werden ebenfalls so gestaltet, dass Kollisionsgefahren fur Fleder-
mause entsprechend minimiert werden. Kollisions- und Irritationsschutzwande im Bereich der Que-
rungsbauwerke vermeiden Stérungen des Flugkorridors sowie Kollisionen von Fledermé&usen mit dem
StraRenverkehr. Totungen von Fledermausen werden dartber hinaus durch eine Beschrankung der
Fallzeitraume fir Gehdlze und vorangehende Besatzkontrollen vermieden. Der Verlust von Quartier-
baumen wird durch die Schaffung neuer Quartiere kompensiert. Fir den Verlust bzw. die Qualitats-
einschrankung von Jagdhabitaten durch das Stralenbauvorhaben erfolgt die Kompensation durch die
Aufwertung der vorhandenen Biotopstrukturen in Form von Gewassern, Heckenstrukturen und Exten-
sivierung von intensiv genutzten Grunlandflachen.

Fur die Art Zwergfledermaus kénnen Verstol3e gegen 8 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 2 BNatSchG durch
geeignete MalRnahmen nicht vermieden werden. Die Prufung der fachlichen Ausnahmebedingungen
gem. 8 45 Abs. 7 BNatSchG ist erfolgt. Eine artenschutzrechtliche Ausnahme gem. § 45 Abs. 7
BNatSchG wird beantragt.

Artenschutzrechtliche Konflikte ergeben sich bei den Amphibien durch potenzielle Tierfallen im Be-
reich des Baufeldes. Als Vermeidungsmaf3nahme werden bauzeitliche Amphibienschutzanlagen fest-
gesetzt. Die Unterbrechung der Wanderbeziehungen der Knoblauchkrote, des Moorfroschs und des
Kammmolchs im Bereich Hude wird tber die Errichtung einer fir Amphibien passierbaren Tierpassa-
ge verhindert. Au3erdem wird durch eine Bauzeitenregelung im Waldbereich bei Hude die Tétung
oder Verletzung von Individuen der Knoblauchkréte, des Moorfroschs und des Kammmolchs vermie-
den.

Zur Vermeidung von Unterbrechungen wichtiger Wanderbeziehungen des Fischotters werden alle
Gewasserquerungen fischottergerecht hergestellt. Zusétzlich werden Bauarbeiten in der Nacht durch
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eine Bauzeitenregelungen ausgeschlossen, sodass Stérungen z.B. durch die Verwendung kiinstlicher
Lichtquellen vermieden werden.

Um durch den Bau der A 20 Kollisionsgefahrdungen fir den Wolf zu minimieren, wird entlang der
gesamten Trasse ein untergrabungssicherer 1,60 m hoher Wildschutzzaun angebracht. Die genann-
ten Querungsbauwerke minimieren die Zerschneidungswirkung auch fur diese Art. Insbesondere die
Ostequerung sowie die Querung des Buschweggrabens mit gro3lumigen Brickenbauwerken sind von
besonderer Bedeutung.

Im Bereich des Briickenbauwerks tber die Oste erfolgen die Bauarbeiten ebenfalls nicht in der Nacht
und auf3erhalb der Wanderzeiten des Stors, um so Beeintrachtigungen dieser Art auszuschliel3en.

Unter Berticksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen,
fur Anhang IV-Arten (Fledermause, Amphibien, Fischotter, Stor, Wolf) wird mit Ausnahme der
Zwergfledermaus nicht gegen Verbote des § 44 BNatSchG verstol3en. Eine Ausnahme nach § 45
Abs. 7 BNatSchG ist somit nicht fur diese Art erforderlich.

Fur die europaischen Vogelarten treten bei Umsetzung der vorzusehenden MalBnahmen bzw. der
Vorgaben zu den Bauzeiten ebenfalls keine Verbotstatbestande gemal 8 44 BNatSchG ein.

524 Natura 2000

5.2.4.1 Gebiet Gemeinschaftlicher Bedeutung DE 2320-332 ,Osteschleifen zwischen Kranenburg
und Nieder-Ochtenhausen*

Fir das Gebiet Gemeinschaftlicher Bedeutung DE 2320-332 ,Osteschleifen zwischen Kranenburg
und Nieder-Ochtenhausen* wurde eine FFH-Vertraglichkeitsprifung gemafR Art. 6 (3) der FFH-
Richtlinie [37] bzw. § 34 (1) BNatSchG [12] erstellt.

Die Ergebnisse der FFH-Vertraglichkeitsprifung sind nachfolgend zusammenfassend dargestellt.

Das GGB ,Osteschleifen zwischen Kranenburg und Nieder-Ochtenhausen® hat eine Grof3e von ins-
gesamt 49,55 ha. Es besteht aus 3 Teilflachen, der eingedeichten, tidebeeinflussten Oste, mit Fluss-
réhrichten sowie Baggerseen und binnendeichs gelegenem Feuchtgrinland.

Der Tideeinfluss in der Oste fuihrte zur Entwicklung von Niedermooren mit hohem biotischen Entwick-
lungspotenzial, stellenweise mit bis zum Teil 1 m machtigen Schlickablagerungen. Vereinzelt sind
auch Gleyboden anzutreffen. Diese Bereiche werden als Grinland genutzt. Der Waldanteil in diesen
Bereichen ist entsprechend gering.

Die nachstehende Abbildung zeigt das GGB und die Lage seiner Teilflachen. Im Zusammenhang mit
dem Planfeststellungsverfahren zum Abschnitt 6 der A 20 wurde 2015 das Niederséchsische Ministe-
rium far Umwelt, Energie und Klimaschutz (MU) vom Niedersachsischen Ministerium fir Wirtschatft,
Arbeit und Verkehr (MW) um fachliche Prufung der Abgrenzung des FFH-Gebietes ,Osteschleifen

Stand: 30.08.2019



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervorde bis zur L 114 bei Elm Seite 125 von 187

zwischen Kranenburg und Nieder Ochtenhausen” gebeten. Anlass war eine Forderung nach Einbe-
ziehung von auf3erhalb der Gebiets-Abgrenzung liegenden FFH-Lebensraumtypen (hier: prioritéarer
FFH-LRT 91EO0*) in das Gebiet.

Das MU hat hierzu fachlich folgendes ausgefuhrt (Schreiben vom 09.12.2015):

.Das FFH-Gebiet 432 ,Osteschleifen zwischen Kranenburg und Nieder-Ochtenhausen wurde aus-
schlie3lich fur Fluss- (Lampetra fluviatilis) und Meerneunauge (Petromyzon marinus) gemeldet. An-
lass war die Forderung im Meldeprozess, dass auch die Wanderwege dieser Arten in der Gebietsku-
lisse zu beriicksichtigen seien. Bei stark anthropogen gepréagten Flissen wurde die Meldung von
»Trittsteinen”, die moglichst eine bessere Habitatqualitat aufweisen sollten als der Rest des Flusses,
fur ausreichend erachtet.

Zu einem spéateren Zeitpunkt wurde der Lachs (Salmo salar) im Standarddatenbogen zum Gebiet
nachgetragen. Die relative Grof3e der Population wurde aber mit ,D* (nicht signifikant) angegeben, da
die aktuellen Nachweise ausschlief3lich auf Besatzmal3nahmen zurtickzufiihren sind und nach derzei-
tigem Kenntnisstand keine natirliche Reproduktion der Lachse in der Oste stattfindet. Damit ist der
Lachs fur das FFH-Gebiet nicht wertgebend.

Aus Sicht des LAVES - Dezernat fur Binnenfischerei - bestehen keine zwingenden Griinde, den ge-
samten tidegepragten Unterlauf der Oste bzw. Teile davon fur Fische / Neunaugen als grof3eres FFH-
Gebiet nachzumelden. Vielmehr ware aus Sicht des LAVES die Ausweisung der drei Teilgebiete des
FFH-Gebiets als Trittsteine aus heutiger Sicht fiir die Neunaugen fachlich zu hinterfragen.

Im Hinblick auf FFH-Lebensraumtypen ist weder eine Nachmeldung in den gemeldeten Abschnitten,
noch eine Gebietserweiterung erforderlich, da nach den vorliegenden Daten keine signifikanten Vor-
kommen von FFH-Lebensraumtypen bekannt oder zu erwarten sind. Im Bereich zwischen den beiden
sudlichen FFH-Gebietsteilen - und somit im Bereich der geplanten Stral3enquerung - wurden keine
Biotoptypen erfasst, die als signifikante Vorkommen von FFH-Lebensraumtypen einzustufen sind:

Da der in Rede stehende Bereich der Oste in diesem Abschnitt keinen Brackwassereinfluss mehr
aufweist, muss dieser nicht dem FFH-Lebensraumtyp 1130 JAstuare inklusive Biotope der SufRwas-
ser-Tidebereiche* zugeordnet werden. Auch eine Zuordnung der Biotoptypen zu den FFH-
Lebensraumtypen 3260 ,FlieRgewéasser mit flutender Wasservegetation* und 3270 ,Flisse mit Gan-
seful3- und Zweizahn-Gesellschaften auf Schlammbéanken® trifft wegen mangelnder Naturndhe und
dem Fehlen der mafigeblichen Vegetation nicht zu. Die reklamierten Auwaélder (prioritarer FFH-
Lebensraumtyp 91EO*) wurden nicht erfasst, nur Fragmente in Form von Weidengeblschen sowie
kleine Erlenbestande, die aber im streitigen Bereich als Erlen-Bruchwald (kein FFH-Lebensraumtyp)
kartiert wurden. Im Bereich, der siudlich an die nérdliche Teilflache des FFH-Gebiets anschliefl3t, wur-
den Flusswattflachen erfasst, die aber keine Nachmeldeverpflichtung begrinden.

Ein zwingender Nachmeldebedarf - aufgrund einer fehlerhaften Abgrenzung und zwecks Einbezie-
hung auf3erhalb liegender FFH-Lebensraumtypen - ist somit flr keinen Bereich der unteren Oste zu
erkennen.”

Damit entspricht die Abgrenzung des FFH-Gebiets der in Abbildung 2-1 dargestellten.
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Abbildung 4-2: Lage des GGB DE 2320-332 und seiner Teilflachen (LANDKREIS STADE 2011a)
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Das Gebiet besteht aus den folgenden Biotopkomplexen (%-Anteil an der Gesamtflache):
e Binnengewasser 60 %,

e Intensivgriinlandkomplexe (,verbessertes Grasland“) 12 %,

e Feuchtgriinlandkomplex auf mineralischen Boden 28 %,

Die Schutzwirdigkeit des Gebietes beruht auf seiner Funktion als Trittststein fur wandernde Fluss-
und Meerneunaugen im Naturraum ,Stader Geest". Konkrete Nachweise der Arten aus den 3 Teilge-
bieten liegen aktuell (seit 1991) nicht vor, aber alle wandernden Neunaugen missen diese Gebiete
durchschwimmen (NLWKN 200814).

Die Dynamik der Oste ist durch das Sperrwerk im Mindungsbereich sowie durch die enge Eindei-
chung beeintrachtigt. Hierdurch sind tidebeeinflusste Réhrichte nur kleinflachig vorhanden (NLWKN
200814).

Als wertbestimmende Arten fiir das GGB, also Arten, deren Erhaltungszustand im Standarddatenbo-
gen (Stand 2008) mit A, B oder C bewertet ist (NLWKN 2009), gelten Meer- und Flussneunauge
(NLWKN 2009). Das GGB gilt als FFH-Gebiet mit besonderer Bedeutung fur die in Niedersachsen als
prioritar klassifizierten Arten Meerneunauge und Flussneunauge (LAVES 20116a, b 0). Fur den Lachs
wird das GGB als bedeutendes FFH-Gebiet eingestuft (LAVES 20116c 0).

FFH-Lebensraumtypen sind im Standarddatenbogen nicht dokumentiert.

Auch wenn nicht im Standard-Datenbogen erwahnt, stellt der Fischotter (Lutra lutra) als Art des An-
hangs Il der FFH-RL [37] ein mogliches Schutz- und Erhaltungsziel dar, da davon auszugehen ist,
dass die Oste vom Fischotter besiedelt wird. Somit ist auch fur diese Tierart die Durchgangigkeit der
Oste zu gewdhrleisten.

Im Rahmen der funktionalen Betrachtung der Gewdasserachsen und Natura 2000 Gebiete stellt die
Oste mit dem FFH-Gebiet ,Osteschleifen zwischen Kranenburg und Nieder-Ochtenhausen“ und den
nachgeordneten Gewassern (Gréapeler Mihlenbach, Seebeek) wichtige Verbundkorridore und Aus-
breitungsachsen zum FFH-Gebiet ,Hohes Moor“ GGB DE 2421-331 (LEGUAN-GMBH-2011b} dar.

Zudem ist die Oste innerhalb des hier relevanten GGB mit dem GGB DE 2520-331 ,Oste mit Neben-
bachen” sowie dem GGB DE 2018-331 ,Unterelbe” assoziiert.
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Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsprufung:

Die Trasse verlauft aul3erhalb des aus 3 Teilgebieten bestehenden GGB DE 2320-332. Es werden
keine Flachen des GGB direkt in Anspruch genommen. Es ist jedoch nicht vollig auszuschliel3en,
dass einzelne Wirkprozesse bis in das GGB hineinwirken kdnnen. Die besondere Relevanz des Priif-
bereiches hinsichtlich der Belange von NATURA 2000 ergibt sich dadurch, dass ein Bruckenbauwerk
Uber die Oste gebaut werden muss. Fur die BaumalRnahmen sind zum einen die Gewahrleistung der
Durchgangigkeit fur wandernde Fisch- und Rundmaularten, die die Schutz- und Erhaltungsziele des
GGB darstellen, zum anderen die ggf. mit dem Vorhaben assoziierten Fernwirkungen, zu prifen.

Wahrend der Bauphase kdnnen fir die beiden Rundmaularten und den Lachs erhebliche Beeintrach-
tigungen nicht von vornherein ausgeschlossen werden. Aus diesem Grund sind Maflinahmen der
Schadensbegrenzung fur die beiden Rundmaularten und den Lachs wahrend der Bauphase umzu-
setzen. Die Ableitung von MalRBnahmen zur Schadensbegrenzung findetr fur den Lachs und die bei-
den Rundmaularten gemeinsam statt. Anlage- oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen fur diese
Arten werden nicht festgestellt.

Durch die Briicke sind anlagebedingt erhebliche Beeintrachtigungen der Durchgangigkeit im Bereich
der Oste und ihrer Ufer fir den Fischotter zunachst nicht mit der nétigen Sicherheit auszuschliel3en.
Auch wahrend der Betriebsphase kann es durch den Kfz-Verkehr potenziell zu Kollisionen wandern-
der Fischotter kommen. Daher miussen MalRnahmen der Schadensbegrenzung fir den Fischotter
umgesetzt werden.

MalRnahmen zur Schadensbegrenzung tragen zur Vertraglichkeit eines Vorhabens bei.

MalBnahmen zur Schadensbegrenzung fur Flussneunauge, Meerneunauge und Lachs

Zur Vermeidung einer Beeintrachtigung der Wanderung der Arten finden die larmintensiven Rammarbei-
ten wahrend der Bauphase finden in den Wintermonaten von Anfang Dezember (12) bis Ende Febru-
ar (02) sowie in den Sommermonaten von Anfang Juni (06) bis Ende August (griin gekennzeichnet)
08) statt. Wahrend der tbrigen Monate (rot gekennzeichnet) werden im Bereich der Oste keine schall-
intensiven Bauarbeiten durchgefiihrt. (vgl. Tabelle 19)

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12

Tabelle 20: Bauzeitenbegrenzung fur larmintensive Rammarbeiten

Somit finden weder wahrend der Hauptwanderzeit der Flussneunaugen (September bis November)
und der Meerneunaugen (Méarz bis Mai und September bis November) noch wahrend der Hauptwan-
derzeit des Lachses (April bis Mai und September bis November) larmintensive Baumalnahmen
(Rammarbeiten) in der Oste statt. Darliber hinaus werden Beeintrachtigungen durch larmintensive
Malinahmen vermieden, indem ein vorsichtiges ,Anrammen” vorgesehen ist, dass den Tieren die
Moglichkeit gibt, den Vorhabensbereich zu verlassen. Um ggf. weitere relevante Beeintrdchtigungen
fur das Fluss- und Meerneunauge auszuschlie3en, wird dartiber hinaus sichergestellt, dass die Bau-
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arbeiten tagsuber stattfinden, da die beiden Neunaugenarten Giberwiegend nachts wandern. Der Ein-
satz kunstlicher Lichtquellen ist insofern entbehrlich, so dass diesbezugliche Beeintrachtigungen ent-
fallen. Die Auswirkungen sind zudem ortlich begrenzt.

Durch diese zeitlichen Regelungen i. S. von Malinahmen zur Schadensbegrenzung, im Tages- und
vor allem Jahresverlauf kommt es nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen von Lachs, Fluss- und
Meerneunauge. Auch der geplanten Wiederansiedelung des Lachses steht das Vorhaben nicht ent-
gegen.

Die Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens unter Berlcksichtigung der dargelegten Maf3nah-
men zur Schadensbegrenzung ergibt, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die beiden
Rundmaularten und den Lachs zu besorgen sind. Die Anwendung der Ausnahmeregelung nach § 34
(3) bzw. (4) BNatSchG ist nicht erforderlich.

MalRnahmen zur Schadensbegrenzung fur den Fischotter

Um die Durchgangigkeit der Oste und ihrer Ufer als Wanderachse fur den Fischotter sicherzustellen,
sind an die Dimensionierung des Bruckenbauwerks bestimmte Anforderungen gestellt. Die Bau-
werksgestaltung erfolgt zum einen moglichst weitlumig, zum anderen sind entsprechende Bermen
vorgesehen. Grundsatzlich werden die MalRgaben der MAQ (FGSV 2008 und Entwurf der Neufas-
sung 2018) umgesetzt. Da damit die Durchgangigkeit der Oste gewahrleistet bleibt, entfallt das Risiko
betriebsbedingter Kollisionen wandernder Fischotter. Dartiber wird durch die Beschradnkung der Bau-
arbeiten auf den Tag sichergestellt, dass keine nachtlichen Arbeiten stattfinden.

Unter Beachtung der dargelegten Ma3nahmen zur Schadensbegrenzung einschlief3lich der Vorgaben
der MAQ (FGSV 2008 und Entwurf der Neufassung 2018), sind keine erheblichen Beeintrachtigungen
auf den Fischotter prognostizierbar. Die Anwendung der Ausnahmeregelung nach 8 34 (3) bzw. (4)
BNatSchG ist nicht erforderlich.

5.2.4.2 FFH-Gebiet DE 2421-331 ,Hohes Moor*

Fur das FFH-Gebiet DE 2421-331 ,Hohes Moor* wurde eine FFH-Vertraglichkeitsvorprifung gemaf
Art. 6 Abs. 3 und 4 der FFH-Richtlinie [37] bzw. § 34 (1) BNatSchG [12] erstellt.

Die Ergebnisse der FFH-Vertraglichkeitsvorprifung sind nachfolgend zusammenfassend dargestellt.

Die Vertraglichkeitsvorprifung betrachtet die potenziellen Auswirkungen des Endzustands der A 20
als durchgéangig befahrbare Autobahn sowie des Endzustands der L 114, einschlief3lich vorluberge-
hender Verkehrszuwadchse auf der L 114. In der nachfolgenden Abbildung ist die Lage des FFH-
Gebietes ,Hohes Moor“, die geplante A 20 sowie die bestehende L 114 dargestellt.
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Abbildung 4-3: Ausschnitt der geplanten Trassenlage der A 20 im Abschnitt 6 mit Anschluss der L 114

(http://vww.strassenbau.niedersachsen.de/projekte/grosse_einzelprojekte/kuestenautoba
hn_a_20/aktueller_planungsstand/abschnitt_6 bremervoerde_bis_elm/abschnitt-6-von-
der-b-495-bei-bremervoerde-bis-zur-I-114-bei-elm-78533.html; abgerufen 23.06.2018)

Innerhalb des Schutzgebietes finden keine Baumalnahmen im Zusammenhang mit dem Neubau der
A 20 im Abschnitt 6 oder mit der moglichen Ertlichtigung der L 114 statt. Der Abstand des FFH-
Gebiet zur A 20 betragt ca. 1.400 m, zu der L 114 ca. 240 m. Insofern beschrénkt sich die Beurteilung
der Auswirkungen auf die bau- und betriebsbedingten Auswirkungen. Der Abstand der A 20 zu den
Moorbereichen und den kartierten FFH-Lebensraumtypen innerhalb des FFH-Gebiets betragt mindes-
tens 2.300 m, der Abstand der L 114 mindestens 1.150 m. Aus diesem Grund sind Beeintrachtigung
auf das FFH-Gebiet DE 2421-331 mit hinreichender Sicherheit auszuschlie3en.

Auswirkungen auf die sonstigen charakteristischen Arten konnten ebenso ausgeschlossen werden, da
Beeintrachtigungen der fir diese Arten relevanten FFH-LRT nicht anzunehmen sind. Fir die prifrelevan-
ten Vogelarten konnten ebenfalls Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden. Die fir diese Arten mali3-
gebenden Lebensraumbestandteile liegen innerhalb des FFH-Gebiets, das durch das Ausbauvorhaben
nicht berhrt wird. Austauschbeziehungen werden ebenfalls nicht beeinflusst.
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Auswirkungen auf die Koharenz zwischen diesem Gebiet und zu dem in funktionaler Beziehung mit ihm
stehenden FFH-Gebiet sind nicht zu erwarten, da Interaktionen mogliche von mobilen Tierarten, beson-
ders der skizzierten Brutvogeln zwischen diesen Gebieten nicht beeintrachtigt werden.

Eine weiterfiihrende Betrachtung potenzieller Projektauswirkungen im Rahmen einer FFH-VP ist aus den
dargelegten Griinden nicht erforderlich.

5.2.5  Weitere Schutzgebiete und -objekte
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,H6hne mit Plietenberg” (LSG-ROW 92)

Das ndrdlich von Bremervorde gelegene Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Hohne mit Plietenberg“ hat
eine Grol3e von 132 ha. Die nachstehende Abbildung zeigt die Lage des Schutzgebietes.

Bremervorde

Abbildung 4-4: Lage des LSG ,Hohne mit Plietenberg*

Durch die Trasse kommt es zu einer randlichen Zerschneidung des Landschaftsschutzgebietes ,H6h-
ne mit Plietenberg“ und so zu einer direkten Betroffenheit des Schutzgebietes.
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Das LSG wird auf einer Lange von rund 200 m geschnitten. Die entstehenden Beeintrdchtigungen
werden entsprechend kompensiert, eine Ausnahmsweise Inanspruchnahme ist im Verfahren herzu-
stellen.

Gesetzlich geschitzte Biotope nach 8 30 BNatSchG [12]i.V.m. 8§ 24 NAGBNatSchG [13]

Nach § 30 BNatSchG [12] i.V.m. § 24 NAGBNatSchG [13] gesetzlich geschutzte Biotope liegen in
einem Umfang von insgesamt rund 7020 7.346 m? innerhalb des Baufeldes oder des Arbeitsstrei-
fens. Im Einzelnen sind dies die gesetzlich geschiitzten Biotope:

e Naturnaher Marschfluss (rund 4-810 1.774 m?)

e SuRwasserrohricht (rund 2780 3.121 m?)

e Rohrglanzgras-Landrohricht (rund 4-260 1.190 m?)
e Erlen-Eschen-Galeriewald (rund-60 8 m?)

e Seggen-, binsen- oder hochstaudenreicher Flutrasen (rund 4-310 1.254 m?).

Daneben sind erhebliche Beeintrachtigungen von gesetzlich geschitzten Biotopen durch Stickstoffe-
intrag einer Gesamtflache von rund 4-430 5.141 m? zu erwarten. Betroffen sind hiervon:

e Schnabelriedvegetation auf nahrstoffarmem Sand (rund 140 138 m?)
e Naturnahes nahrstoffarmes Stillgewéasser (rund 2:369 2.355 m?)

!!! . I S F I e I -.I FF.- S I E I 2¥ 2)
e Basen- und nahrstoffarmes Sauergras/Binsenried (3660 1.662 m?)

e Erlen- und Eschen-Sumpfwald (985 m2).

Die entstehenden Verluste/Beeintrachtigungen werden durch geeignete Maflinahmen in entsprechen-
dem Umfang kompensiert, eine Ausnahmsweise Inanspruchnahme ist im Verfahren herzustellen.

Geschitzte Landschaftsbestandteile nach 8 29 BNatSchG [12]i.V.m. § 22 NAGBNatSchG [13]

Nordlich des Wochenendhausgebietes an der K 106 zwischen Nieder-Ochtenhausen und Bremervor-
de sind zwei Rotbuchen nach § 29 BNatSchG [12] als Geschutzte Landschaftsbestandteile rechts-
verbindlich festgesetzt (,Zwei Rotbuchen am Lohweg* — GLB-ROW 003), von denen die nérdliche
bereits abgéngig ist. Die nachstehende Abbildung zeigt die Lage der beiden Rotbuchen.
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Abbildung 4-5: Lage der geschiitzten Landschaftsbestandteile GLB-ROW 003

In der Ortlichkeit findet sich aktuell nur noch die siidlich gelegene Rotbuche. Die Planung beriicksich-
tigt diesen Baum. Ausreichende Abstande werden eingehalten, so dass Beeintrachtigungen vermie-
den werden und die Rotbuche im Bestand erhalten bleibt.

Nach den Regelungen des § 22 Abs. 3 NAGBNatSchG [13] sind in diesem Zusammenhang weiterhin
die Wallhecken in den Blick zu nehmen. Innerhalb der Bereiche von Baufeld und Arbeitsstreifen lie-
gen rund %437 4.725 m? dieser pauschal geschiitzten Landschaftsbestandteile.

Die entstehen Verluste/Beeintrachtigungen werden durch die Neuanlage von Wallhecken mit tber-
wiegend 10 m Gesamtbreite in entsprechendem Umfang kompensiert..—eire-Aushahmsweise—tnan-

spruchnahme-ist-im-Verfahren-herzustellen—Daruber hinaus werde weitere neue Hecken bzw. Baum-
reihen angelegt.

Hinsichtlich der Flachen nach § 22 Abs. 4 NAGBNatSchG [13] (,Odland und ,sonstige naturnahe
Flachen” im Aul3enbereich) wird lediglich die Genehmigungsbedurftigkeit der Umwandlung derartiger
Flachen in Ackerland oder Intensivgrinland normiert.
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5.3 Schutzgut Boden
5.3.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet treten verschiedene terrestrische, sowie semiterrestrische Béden, Marsch-
und Moor-Bbdden auf. Die sandig gepragten Geestbereiche setzen sich aus reinen Podsolen und san-
digen Pseudogley-Braunerden oder sowie ortlich reinen Pseudogleyen zusammen. im-Ubergangzur
Mehe-Osta-Niederund als U /5 Gley ole-und dsol)Gleye—auf Am Busch-
weggraben herrschen verschiedene Gleybdden ohne besondere Funktionsausprdgung vor. Die
grundwasserbeeinflusste Mehe-Oste-Niederung besteht fast ausschlie3lich aus Hochmoor-Bbden,
entlang der Kornbeck treten Niedermoor-Boden auf. In der Flussaue der Oste haben sich durch
Uberschwemmung und Tide Marsch-Bdden (Kleimarsch) gebildet, teilweise gehen diese in Nieder-
moor-Bdden Uber.

Die Boden im Untersuchungsgebiet sind insgesamt deutlich anthropogen Uberpragt. Dies ist auf die
vorherrschende landwirtschaftliche Intensivnutzung zuriickzufihren. Die grundwasserbeeinflussten
Bdden der Mehe-Oste-Niederung sowie die Marschbéden sind im Zuge der Intensivierung entwassert
worden.

Die Moorbdden im Untersuchungsgebiet sind empfindlich gegeniiber Verdichtung, gleiches gilt fiir die
Grundwasserbdden im Bereich der Oste-Aue.

Naturnahe Bdden treten im Bereich des historischen Waldstandortes ,Hohne* auf. Die auf Flugsand-
diinen entstandenen Podsole unter Nadelwald 6stlich der Oste weisen ein biotisches Standortpoten-
zial (Extremstandort) auf. Dardber hinaus treten keine weiteren schutzwirdigen Boden bzw. Bdden
mit besonderer Funktionsauspragung auf.

5.3.2  Auswirkungen

Durch den Neubau der A 20 werden grol3flachig bisher unversiegelte Boden versiegelt sowie durch
Uberbauung (Auf- und Abtrag) in Anspruch genommen. Die natiirlichen Bodenfunktionen gehen bei
Vollversiegelung vollstandig verloren bzw. werden bei Teilversiegelung und Uberbauung stark beein-
trachtigt.

Betroffene Bdden besonderer Bedeutung im Untersuchungsgebiet aufgrund ihrer Verdichtungsemp-
findlichkeit sind die grundwasserbeeinflussten Béden (Moorbéden, Gleye, Podsol-Gleye, Kleimarsch)
sowie Bdden die ein Biotopentwicklungspotenzial aufweisen (Moorbéden, sehr nahrstoffarme Podso-
le) oder aufgrund ihrer Naturndhe bedeutsam sind (Podsole im Bereich Hohne).

5.4 Schutzgut Wasser
54.1 Bestand

Das Untersuchungsgebiet teilt sich in grundwassernahe und grundwasserferne Bereiche mit entspre-
chenden dazwischenliegenden Ubergangszonen auf. Durch die vorhandenen Sandschichten liegt ein
Poren-Grundwasserleiter vor. Die hoherliegenden, sandigen Geestbereiche sind als grundwasserfer-
ne Standorte einzustufen, da der Flurabstand deutlich mehr als 2,00 m betragt. Hier liegt aufgrund der
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hohen Versickerungsfahigkeit der Sandschichten eine Uberwiegend hohe Funktionserfullung fir die
Grundwasserneubildung (> 250 mm/Jahr) vor.

In den tiefer gelegenen Bereichen der Mehe-Oste-Niederung sowie der Oste-Aue und in den Uber-
gangsbereichen zur Geest herrschen Grundwasserstéande vor, die zwischen < 1,00 m bis hin zu
2,00 m liegen. Diese bewirken in Kombination mit den degradierten Moor- bzw. Marsch-Béden oder
sandigen Podsolen mit geringer Pufferfunktion eine erhohte Empfindlichkeit des Grundwassers ge-
geniuber Schadstoffeintragen. In der Oste-Aue ist der Grundwasserflurabstand zuséatzlich von den
Tideverhaltnissen der Oste beeinflusst.

Natlrliche Oberflachengewasser im Untersuchungsgebiet sind die Oste (. Ordnung) und die Korn-
beck (Il. Ordnung). Beide sind nach WRRL [39] als erheblich veranderte Wasserkorper in Bezug auf
die Morphologie eingestuft. Wahrend die Kornbeck stark ausgebaut ist, weist die eingedeichte Oste
naturnahe Uferstrukturen auf, die ihr eine hohe Okologische Bedeutung verleihen. Zudem ist fir sie
ein Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen. Die Mehe-Oste-Niederung ist von einem Netz aus Ent-
wasserungsgraben durchzogen, die in die Kornbeck oder die Oste entwassern.

5.4.2  Auswirkungen

Durch die dauerhafte anlagebedingte Voll- und Teilversiegelung wird in den Wasserhaushalt einge-
griffen, da durch diese Eingriffe u.a. eine naturliche Versickerung verhindert oder stark reduziert wird
sowie die fur das Schutzgut Wasser relevanten Bodenfunktionen ganzlich verloren gehen bzw. deut-
lich beeintrachtigt werden. Die Nutzung der teilversiegelten Baustelleneinrichtungsfla-
chen/Arbeitsstreifen wirkt sich durch die Verdichtung des Bodens und der damit einhergehenden ver-
ringerten Versickerungsleistung ebenfalls negativ auf den Wasserhaushalt aus. Betroffen sind von
den beschriebenen Auswirkungen auch Bereiche mit besonderer Funktionsauspragung fur die
Grundwasserneubildung sowie gegeniber Schadstoffeintragen empfindliche Bereiche. Relevante
Schadstoffbeeintrachtigungen, die uber die Flachenbeanspruchung durch StralRennebenflachen hin-
ausgehen, sind nicht zu erwarten.

A 6 - Alle naturlichen FlieRgewas-
ser werden durch Briickenbauwerke gequert. Verrohrungen oder Verlegungen sind nicht geplant, so
dass kelne direkte Funktlonsbeelntrachtlgung erfolgt. Enfespreehende—Bam%er—uberpamqen—dﬁe
3 ; ist. Fur die Uberbauten
Entwasserungsgraben werden beidseitig und parallel zur Trasse Ersatzgraben angelegt, die die An-
bindung an die Vorflut weiterhin gewéhrleisten.

Durch die Bodenpassage des abflieRenden Niederschlagswassers in den Béschungen erfolgt bereits
eine Reinigung (Filterfunktion des Bodens). Durch Versickerung in den Bdschungsbereichen und die
Ableitung des uberschissigen Niederschlagswassers Uber Regenklarbecken—mit-Rieckhaltefunktion
Retentionsbodenfilterbecken mit Ruckhaltebereich werden Schadstoffeintrage in die Oberflachenge-
wasser und ungeregelter Oberflachenabfluss weitgehend vermieden. Eine Einleitung in Gewasser ist
nur fUr einen geringen Anteil des Niederschlagswassers erforderlich.

Im Sinne des Wasserhaushaltsgesetzes und der Europaischen Wasserrahmenrichtline ist durch das
geplante Vorhaben keine Verschlechterung fir das Grundwasser oder vorhandene Oberflachenge-
wasser zu erwarten. Die gequerten Flie3gewasser erhalten ausreichend dimensionierte Querungs-
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bauwerke, so dass keine Einengung des Gewasserbettes erfolgt. Auch wird die Entwicklung des gu-
ten 0kologischen Potenzials als Umweltziel fir erheblich veranderte oder kiinstliche Gewasser durch
das Vorhaben nicht verhindert. Bau- oder betriebsbedingt sind keine relevanten Schadstoffeintrage zu
erwarten. Generell missten Verbesserungen der Gewéasser an der morphologischen Struktur sowie
den landwirtschaftlichen Eintrdgen und Nutzungen ansetzen.

5.5 Schutzgut Klima/Luft
55.1 Bestand

Der Untersuchungsraum ist als landlicher, gering besiedelter Bereich zu charakterisieren. Die Nut-
zungsstruktur ist insgesamt gekennzeichnet durch eine weitgehend offene Agrarlandschaft mit inten-
siver Acker- und Granlandnutzung, in der punktuell grof3ere Waldflachen anzutreffen sind (H6hne,
Lintel).

Die Acker- und Griunlandbereiche bieten ein hohes Potenzial an Kaltluftbildung wéhrend austausch-
armer Wetterlagen. Das Ostetal stellt eine Luftleitbahn dar. Die Waldbereiche des Untersuchungs-
raumes tragen zur Abschwéachung der regional starkeren Winde bei und sind damit als schiitzenswer-
te Klimabereiche anzusehen. AulRerdem erfillen die grofReren Waldbereiche eine Funktion als Kalt-
und Frischluftproduzent. Als Immissionsschutzwald ausgewiesene Walder sind im Untersuchungs-
raum nicht vorhanden.

Da der Untersuchungsraum vom Kustenklima durch relativ hohe Windgeschwindigkeiten geprégt ist,
ist in den gering verdichteten Siedlungsbereichen ein sehr guter Luftaustausch zu verzeichnen. Stark
beeintrachtigte Bereiche, verdichtete und grof3flachig versiegelte Siedlungsgebiete sind im Untersu-
chungsraum nicht vorhanden.

Das Untersuchungsgebiet ist von allgemeiner Bedeutung fir das Schutzgut Klima/Luft, da es uber-
wiegend klimatisch wenig beeintrachtigte Bereiche bzw. luftreinigende, klimaschitzende Bereiche
umfasst. Besondere klimatische Ausgleichsfunktionen liegen nicht vor, da keine Wirkungsrdume exis-
tieren, die von einer Kalt-/Frischluftzufuhr aus der Umgebung profitieren konnten.

5.5.2  Auswirkungen

Der Untersuchungsraum weist eine fur landliche Bereiche typische Luftschadstoff-Vorbelastung auf.
Durch das geplante Vorhaben ergibt sich eine qualitative Verschlechterung der Belastungssituation
im Nahbereich der Trasse. Dies betrifft vor allem Feinstaub PMio und Stickstoffdioxid NO; (Jahresmit-
telwert). Insbesondere fiir NO; ist von einem Ubergang von einem eher landlichen zu einem eher
stadtischen Belastungsniveau auszugehen. Die ermittelte Gesamtbelastung, die sich aus der lokalen
Vorbelastung und der von der A 20 ausgehenden Zusatzbelastung zusammensetzt, unterschreitet
jedoch fir alle relevanten Schadstoffe die Beurteilungswerte gemaf 22. BimSchV [8].

Verluste von Funktionsflachen besonderer Bedeutung fur Klima/Luft sind nicht zu verzeichnen.
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5.6 Schutzgut Landschaft
5.6.1 Bestand

Der Untersuchungsraum ist gepréagt durch flache Niederungsbereiche mit Gberwiegender Grinland-
nutzung im Wechsel mit erhdhten Geestbereichen und Waldflachen (Hohne, Lintel). Der Waldbereich
der H6hne um den Plietenberg ist als Landschaftsschutzgebiet mit Bedeutung fiir die erlebbare Land-
schaft geschitzt und bildet als deutlich Gber das Niveau der umgebenden Niederungsbereiche eine
morphologisch markante Landschaftsbildeinheit. Vom Waldrand sind weite Sichtbeziehungen in die
angrenzende Niederungslandschaft moglich.

In den Niederungsbereichen der Mehe-Oste-Niederung herrscht landschaftstypische Grinlandnut-
zung vor. Die urspringliche Naturndhe der Moor-Niederung ist jedoch durch intensive Nutzung Uber-
pragt. Die Landschaft ist Gberwiegend offen, wird nur durch wenige lineare oder flachige Gehdlzbe-
stande sowie durch ein Netz von Entwasserungsgraben gegliedert und zeichnet sich durch Weite und
Stille aus. Vereinzelt finden sich Reste von Moorbirkenwaldern und Abbruchkanten.

Die Flussaue der Oste verlauft als visuelle Leitlinie zwischen westlich und dstlich angrenzenden
Geestbereichen. Die Deichlinie ist dabei als Struktur wahrnehmbar, die die natirliche Eigenart der
Flussaue stark verdndert hat. Insgesamt weist die Flussaue der Oste aufgrund intensiver landwirt-
schaftlicher Nutzung eine eher geringe Naturndhe auf. Entlang der Ostseite finden sich jedoch au-
Rendeichs relativ grol3flachig naturnahe Biotopstrukturen (flussnahe Réhrichtflachen).

Die vorwiegend intensiv ackerbaulich genutzten Geestbereiche des Untersuchungsraumes im Be-
reich der B 495, um Nieder-Ochtenhausen sowie nérdlich Elm sind durch ein flachwelliges bis welli-
ges Relief gekennzeichnet und stellen sich Gberwiegend eher strukturarm und wenig naturnah dar.
Ortlich treten Waldparzellen und gliedernde lineare Gehdlzstrukturen auf. Ostlich der Oste bis zur
L 114 befindet sich jedoch ein relativ vielfaltig durch Gehdlzstrukturen strukturierter und kleinteilig
gegliederter Landschaftsausschnitt, der eine hohe Bedeutung fir das Landschaftsbild aufweist.

Generell zeichnet sich der Untersuchungsraum in weiten Teilen durch eine geringe Zerschneidung
und relativ hohe Ungestdrtheit aus.

Die Siedlungsbereiche des Untersuchungsraumes sind dorflich gepragt (iberwiegend freistehende
Wohnhauser und landwirtschaftliche Hofanlagen), teilweise handelt es sich auch um Streusiedlungen
bzw. Einzelhtfe. Grofldtenteils sind die Siedlungsbereiche gut eingegrunt und damit in die umgebende
Landschaft eingepasst. Die Ortslage Honau-Lindorf ist als Moordorf/Straldendorf mit einer historisch
bedingten, tGberwiegend linearen Siedlungsstruktur zu charakterisieren.

Vorbelastungen des Landschaftshildes bestehen nahezu im gesamten Untersuchungsgebiet insbe-
sondere durch die intensive landwirtschaftliche Nutzung. Ortlich kommt es zudem zu Vorbelastungen
durch standortfremde Aufforstungen, Hochspannungsfreileitungen sowie durch Larmemissionen und
Zerschneidungswirkung der B 495.

5.6.2  Auswirkungen

Durch das geplante Vorhaben einschlie3lich der Querungsbauwerke erfolgt auf der gesamten Tras-
senlénge eine Zerschneidung der Landschaft in Ost-West-Richtung. Besonders stark wirkt sich dies
im Kornbecksmoor, sowie im Bereich der Flussaue Oste und der historischen Moorkolonie Honau-
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Lindorf aus. Generell ist zudem insbesondere in den ebenen und weitgehend offenen Niederungsbe-
reichen von einer starken Fernwirkung der Trasse auszugehen (Trassenfiihrung in Dammlage, Bri-
ckenbauwerke, bereichsweise Larmschutzeinrichtungen).

Durch den Trassenkorper samt Nebenanlagen (Boschungen, Querungsbauwerke, Larmschutzwande/
-wiélle, groRraumige Anschlussstellen etc.) erfolgt eine teils sehr starke technische Uberpragung der
Landschaft. Dadurch ergeben sich auch visuelle Beeintréchtigungen pragnanter Raumstrukturen, z.B.
im Bereich der Waldrand-/Geesthiigelsituation Hohne sowie der Randsituation Geestkan-
te/Osteniederung und Kerbtal. AuRerdem wird die Ortssituation Honau-Lindorf durch die Trassenque-
rung sowie durch die Uberfiihrung der K 105 und die Anlage von Larmschutzwallen beeintréchtigt.

In Teilbereichen des Untersuchungsraumes, insbesondere den Geestbereichen, kommt es zudem
bau- und anlagebedingt zu einem Verlust landschaftsbildprdgender Gehdlzstrukturen (z.B. 6stlich
B 495, westlich Nieder Ochtenhausen, zwischen Hude und L 114). Im Bereich der H6hne erfolgt
durch die Trassenfiihrung ein Waldanschnitt.

Betriebsbedingt sind akustische Beeintrachtigungen des Trassenumfeldes zu erwarten. Neben den
visuellen Beeintrachtigungen wirken sich insbesondere auch die akustischen Beeintrachtigungen auf
die landschaftsgebundene Erholungsfunktion aus. Dies betrifft vor allem das fiir die Naherholung ge-
nutzte Waldgebiet Héhne (Landschaftsschutzgebiet, Morsergegebiet VVorbehaltsgebiet fir Erholung),
die Flussaue der Oste (Mersergegebiet Vorbehaltsgebiet fir Erholung) sowie den vielfaltig strukturier-
ten Landschaftsraum 6stlich der Oste (Merranggebiet zu Teilen Vorbehaltsgebiet der farruhige Erho-

lung).

Sowohl in den strukturreicheren als auch in den strukturdrmeren Geestbereichen 6stlich der Oste
sowie westlich Nieder-Ochtenhausen und westlich der B 495 kann eine Minimierung der Beeintréachti-
gungen des Landschaftsbildes durch Gestaltungsmafinahmen, insbesondere durch Gehélzpflanzun-
gen im trassennahen Bereich erfolgen.

In den grinlandgepragten Niederungsbereichen erfolgt hinsichtlich der Erhaltung des tberwiegend
offenen Landschaftscharakters nur eine abschnittsweise Bepflanzung in lockerer Anordnung. Im Be-
reich des Kornbecksmoores wird zudem insbesondere vor dem Hintergrund der Lebensraumanspri-
che der dort vorkommenden Brut- und Rastvogel auf trassennahe Gehdlzpflanzungen verzichtet.

5.7 Schutzgut Kulturguter und sonstige Sachguter
5.7.1 Bestand

Innerhalb der trassennahen Bereiche sind punktuell archéologische Fundstellen bekannt. Der (ber-
wiegende Teil davon liegt im Bereich des Waldgebietes Hohne. Einzelne weitere Fundstellen westlich
der Oste sind im Bereich Kiel bei der H6hne, ndrdlich der K 106 in HOhe des Wochenendhausgebie-
tes sowie zwischen den Siedlungsbereichen Nieder-Ochtenhausen und Breitenvieh bekannt. Ostlich
der Oste befinden sich einzelne weitere Fundstellen zwischen Hude und Forst sowie Ostlich der L 114
in Hohe der geplanten Anschlussstelle.

Die aufgefuihrten Fundstellen spiegeln nur den aktuellen Kenntnisstand wieder. Im Untersuchungs-
raum ist im Bereich von arch&ologischen Potenzialflachen mit weiteren Fundstellen zu rechnen. Die
abgegrenzten Potenzialflachen weisen drei unterschiedliche Wertigkeiten auf: bedeutend, hoch be-
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deutend und sehr hoch bedeutend. Eine als sehr hoch bedeutend eingestufte Potenzialflache umfasst
Kiel bei der Hohne und erstreckt sich westlich des Weilers sowie in stdlicher Richtung um das Wald-
stuck Hohne. In diesem Bereich um den Plietenberg ist eine hohe Konzentration an archaologischen
Fundstellen festzustellen (s.0.). Hier finden sich Reste einer mittelalterlichen Kulturlandschaft (Histori-
sche Wegetrassen und Wodlbackerbeete) (RROP ROW 2.6 03). Eine weitere als sehr hoch bedeutend
eingestufte Potenzialflache befindet sich Ostlich der Oste im Bereich der geplanten Anschlussstelle
L 114.

Nordlich Nieder-Ochtenhausen erstreckt sich dstlich der K 106 bis Breitenvieh eine als hoch bedeu-
tend eingestufte Potenzialflache. Der Wertstufe bedeutend zugeordnete Potenzialflachen befinden
sich zwischen Honau-Lindorf und Nieder-Ochtenhausen sowie Ostlich der Oste im Bereich zwischen
Hude und Forst.

Der Judische Friedhof im Bereich der Hohne stellt ein Baudenkmal der Gemeinde Bremervdrde dar.
Durch seine Lage am 0Ostlichen Waldrand ist keine Beeintrachtigung zu erwarten.

Kultur- und Sachgter
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Abbildung 4-6: Lage der archéologischen Fundstellen und Potenzialflachen (Arcontor GbR, LK
ROW)

5.7.2  Auswirkungen

Bau- und anlagebedingt sind von der geplanten Trasse des 6. BA der A 20 zwei archaologische
Fundstellen betroffen (Ubergangsbereich Waldgebiet Hohne zur Niederung sowie zwischen Hude und
Forst). Weitere Betroffenheiten sind nicht auszuschliel3en, da die Trasse durch die sehr hoch bedeu-
tenden Potenzialflachen im Bereich Kiel bei der Hohne sowie im Bereich der geplanten Anschluss-
stelle an der L 114 verlauft. Weiterhin quert sie die zwischen Nieder-Ochtenhausen und Breitenvieh
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gelegene hoch bedeutende Potenzialflache, als auch die beiden bedeutenden archaologischen Po-
tenzialflachen zwischen Honau-Lindorf und Nieder-Ochtenhausen sowie zwischen Hude und Forst.

Fir die Erdarbeiten ist gemaf3 8§ 13 Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz (NDSchG) [18] eine
Genehmigung der Denkmalschutzbehdrde erforderlich. Im Rahmen der spéateren Bauausfiihrung sind
zudem die Schutzbestimmungen gemafR 8§ 14 NDSchG [18] einzuhalten, um zu gewahrleisten, dass
ggf. aufgefundene Objekte umfassend archaologisch untersucht und dokumentiert werden kdénnen.

5.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Die Wechselbeziehungen innerhalb und zwischen den einzelnen Schutzgutern werden schutzgutbe-
zogen miterfasst und beschrieben. Eine Darstellung der Schutzguter Tiere und Pflanzen ist beispiels-
weise ohne das Wirkungsgefliige mit den abiotischen Schutzgutern (Standortfaktoren) in der Regel
nicht moglich. Weiterreichende Wechselwirkungen ergeben sich aus einer schutzguttibergreifenden
Betrachtung nicht.
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6 Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umwelt-
auswirkungen sowie ErsatzmalRnahmen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerdauschen ist das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hiernach gilt gemaR § 41 Abs.1: “... bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und
StralRenbahnen ist ... sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind“. 8 41 Abs.2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fur Schutzmalinahmen
auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wirden.

8 42 regelt die Entschadigung fur SchallschutzmalZnahmen.

Aufgrund von 8 43 BImSchG wurde zur Durchfihrung des § 41 und des § 42 bei StraRen und Schie-
nenwegen die 16.Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(16. BImSchV) [7] erlassen.

In der 16. BImSchV [7] sind nachfolgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenhei- 57 dB(A) 47 dB(A)
men

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied- 59 dB(A) 49 dB(A)
lungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 21: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Beim Bau der A 20 handelt es sich um einen Neubau im Sinne der 16. BImSchV [7].
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Schallemission

Die AusgangsgroRRe fir die Berechnung der Beurteilungspegel sind die Emissionspegel. Die Emissi-
onspegel sind definiert als Mittelungspegel Uber die Beurteilungszeitrdume - tags bzw. nachts - in
25 m Abstand seitlich von der Achse des betrachteten Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung in
einer festgelegten Hohe. Der Emissionspegel ist ein Mal3 fur die Schallbelastung, die von einer Stre-
cke ausgeht, unabhangig von der Topographie und den 6rtlichen Gegebenheiten. Er wird wesentlich
bestimmt durch die Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden Fahrzeuge.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrszahlen vom Februar 2016 mit Prognosehorizont 2030 Februar
2012, wurden die Emissionspegel nach den RLS [29] fur den Abschnitt 6 der A 20 berechnet. Fur die
Berechnung wurde als Straf3enoberflache fir die A 20 ein Wert von DStrO = -2 dB(A) berucksichtigt.

Die Ergebnisse der Emissionsberechnung sind in Unterlage 17.1.2 dargestellt.

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Eine detaillierte Darstellung der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung ist in den Unterlagen
7 und 17 dargestellt.

Insgesamt besteht bei 37 55 schutzwiirdigen Gebauden eine Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte und damit ein Anspruch auf Schallschutzma3nahmen. An eirem vier Aul3enwohnbereichen im
Nahbereich der A 20 in H6nau-Lindorf sind die Immissionsgrenzwerte im Tageszeitraum nicht einge-
halten.

Auf Grundlage der Ergebnisse ohne Schallschutzmaflinahmen wurden im Wohnbebauungsbereich #
jedem-Ortsbereich, in dem ein Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen besteht, jeweils mehrere Vari-
anten aktiver Schallschutzmal3nahmen untersucht und auf ihre VerhaltnismaRigkeit hin geprift. De-
taillierte Aussagen zu den untersuchten Schallschutzvarianten sind in Unterlage 17.1.3 dargestellt.
Unter Bertcksichtigung von § 41 Abs. 2 BImSchG, nach dem die Kosten fir aktive Schallschutzmal3-
nahmen nicht aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen dirfen, wurden nach Abwégung der Ver-
haltnismaRigkeit (Unterlage 17.1.3 - Variantenvergleich Schallschutz) folgende Schallschutzmalf3-
nahmen fir die geplante BaumalRnahme ausgewiesen.
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Art Ort Nr. Lage von Bau-km | bis Bau-km Lange Hohe in m
Uber FOK
Schallschutzwall Glinde la sudlich 600+500 600+600 100 55
Schallschutzwall Glinde la sudlich 600+600 600+700 100 6
Schallschutzwall Glinde 1 nordlich 600+720 600+845 125 55
Schallschutzwall Glinde 1b nordlich 300+965 301+110 145 5
Schallschutzwall Glinde 1b nordlich 301+110 301+195 85 2
Schallschutzwall Kiel bei der Héhne 2 nordlich 603+150 603+475 325 5
Schallschutzwall Bremervorde 2a sudlich 604+350 604+600 250 5
Schallschutzwand Hoénau-Lindorf 3 sudlich 604+650 605+150 500 5
Schallschutzwand Hoénau-Lindorf 4 nordlich 604+830 605+100 270 4
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen 5 sudlich 607+400 607+450 50 3
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen 6 sudlich 607+450 607+500 50 4
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen 7 sudlich 607+500 607+600 100 5
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen 7a sudlich 607+600 607+800 200 6
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen 7b sudlich 607+800 607+972 172 6,5
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen 8 sudlich 607+972 608+500 528 6
Schallschutzwall Bremervorde 9 nordlich 607+700 607+848 148 5
Schallschutzwall Estorf 10 nordlich 611+530 611+660 130 2

Tabelle 22: Aktive SchallschutzmalRnahmen fur die A 20 Abschnitt 6

Art Ort Nr. Lage von Bau-km | bis Bau-km Lange Hohe in m

Gber FOK
Schallschutzwall Glinde 1b nordlich 300+965 301+110 145 5
Schallschutzwall Glinde 1b nordlich 301+110 301+195 85 2
Schallschutzwall Glinde 1 nordlich 600+720 600+845 125 55
Schallschutzwall Glinde la sudlich 600+500 600+600 100 55
Schallschutzwall Glinde la sudlich 600+600 600+715 115 6

Tabelle 23: Aktive SchallschutzmalBhahmen fir Summenpegel A 20 / B 495

Unter Berucksichtigung der in der Tabelle 21 angegebenen aktiven Schallschutzmal3nahmen wurden
die Beurteilungspegel berechnet. Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte fur den Ta-
geszeitraum an allen Gebauden und Auf’enwohnbereichen eingehalten sind.

Im Nachtzeitraum sind mit den vorgeschlagenen aktiven Schallschutzmal3nahmen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV noch an 9 46 schutzwirdigen Geb&auden uberschritten. Fur diese be-
steht Anspruch auf erganzende passive Schallschutzma3nahmen dem Grunde nach.

Nachfolgend sind die Ergebnisse fir die einzelnen Bereiche kurz dargestellt.

Stand: 30.08.2019



A 20 von Westerstede bis Drochtersen
Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervorde bis zur L 114 bei EIm

Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Seite 144 von 187

Bereich Ausfahrt B 495 — Glinde

Im Bereich der Ausfahrt der A 20 zur B 495 befindet sich Bebauung entlang der B 495 im Bereich
Glinde der Stadt Bremervorde und von Ebersdorf. Fur die Immissionsberechnung wurde die A 20 auf
Grundlage der Planung nach Westen verlangert angesetzt. Bei km 600+800 wird die Anschlussstelle
an die B 495 der A 20 gebaut. Die B 495 wird im Bereich von Bau-km 300+250 bis Bau-km 301+413
an der A 20 baulich angepasst und in der schalltechnischen Berechnung mitbericksichtigt.

Fir den untersuchten Bereich liegen keine Bebauungsplane der Gemeinden vor. Die einzelnen
Wohngebaude entlang der B 495 wurden-als\Alohngebaude liegen im AulRenbereich und wurden wie
ein Dorf- bzw. Mischgebiet eingestuft. Die Bebauung in Glinde entlang der Stralle Am Kornbeck wur-
de als Misch- und Dorfgebiet eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[7] an 2 3 Geb&uden im Nachtzeitraum Uberschritten werden. Die Immissionsgrenzwerte der Aul3en-
wohnbereiche im Tageszeitraum werden eingehalten. Fur die 2 3 Geb&ude besteht Anspruch auf
Larmvorsorge. Der maximale Beurteilungspegel betragt 64 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurden zum Schutz der Bebauung verschiedene Schall-
schutzmafinahmen gepruft um die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Dabei wurde fur die zwei be-
troffenen Gebaude nérdlich der A 20 ein 125 m langer und max. 5,5 m hoher Schallschutzwall an der
A 20 sowie ein 230 m langer und max. 5 m Uber FOK hoher Schallschutzwall an der B 495 als ver-
haltnismallig angesehen.

Fir das betroffene Geb&aude nordlich der A 20 ist wird zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte ein
125 215 m langer und max. 6 m Q—m—heher Schallschutzwall ausreichend als verhaltnismalig ange—

Nachfolgend ist die vorgesehene Schallschutzmaflnahme aufgefihrt.

Art Ort Nr. Lage von Bau-km bis Bau-km Lange Hohe in m
Uber FOK
Schallschutzwall Glinde 1b nordlich 300+965 301+110 145 5
Schallschutzwall Glinde 1b nordlich 301+110 301+195 85 2
Schallschutzwall Glinde 1 nordlich 600+720 600+845 125 55
Schallschutzwall Glinde la sudlich 600+500 600+600 100 55
Schallschutzwall Glinde la sudlich 600+600 600+715 115 6

Tabelle 24: Aktive SchallschutzmalRnahmen fur Bereich B 495

Die vorgesehenen Schallschutzmaf3nahmen fihren nordlich der A 20 zu einer Pegelminderung von
maximal 1,9 dB(A) 6;4-dB{A} am Immissionsort 4 (Ebersdorfer Str. 10 in Glinde). Die Immissions-
grenzwerte werden eingehalten. Fur den Vollschutz am Immissionsort 3 (Glinder Str. 7 Rgb. in
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Ebersdorf) wurde eine 3 m hohe Schallschutzwand empfohlen. Aufgrund weiterer Abstimmungen wird
eine Bauausfuihrung dieser Schallschutzwand nicht vorgesehen.

Sudlich der A 20 fuhrt die SchallschutzmalRnahme zu einer Pegelminderung von maximal 4,4 dB(A)
%—GB{A} Die Imm|5|onsgrenzwerte im Nachtzeltraum werden mcht emgehalten Der—lmmlsgens-

Durch die ausgewiesene Schallschutzmaflinahme wird der Summenpegel aus A 20 und B 495 auf 60
dB(A) 64-dB{A) tags bzw. 55 dB(A) 59-dB{A) nachts begrenzt und liegt damit unter der Schwelle von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts.

Bereich Kiel bei der Hohne — Bremervérde

Die geplante A 20 verlauft stdlich der Wohngeb&aude des Ortsteils Kiel bei der Hohne der Stadt Bre-
mervorde in ca. 90 m Abstand zum nachstgelegenen Gebaude. Fir den Bereich Kiel bei der Hohne
liegen keine Bebauungsplane der Stadt Bremervorde vor. Die Wohngeb&ude wurden gemal ihrer
Schutzbedurftigkeit als Misch- und Dorfgebiet eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[7] an insgesamt 2 Geb&uden im Nachtzeitraum tberschritten werden. Die Immissionsgrenzwerte im
Tageszeitraum sind an allen Gebauden und Aul3enwohnbereichen eingehalten. Fir die 2 Gebaude
besteht Anspruch auf LArmvorsorge. Der maximale Beurteilungspegel im Misch- und Dorfgebiet be-
tragt 64 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurden zum Schutz der Bebauung verschiedene Schall-
schutzmaflinahmen geprift um die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Dabei wurde fir den Bereich
Kiel bei der H6hne, nérdlich der A 20, ein 325 m 256-m langer und 5 m 2-m hoher Schallschutzwall
als verhaltnismafiig angesehen. Es werden folgende aktive Schallschutzmafinahmen vorgesehen:

Art Nr. Lage Von km bis km Lange Hohe in m

Schallschutzwall 1 nordlich 603+150 603+475 325 5

Tabelle 25: Schallschutz fur Kiel bei der Hohne — Bremervorde

Durch die Schallschutzmaf3nahme kann der Beurteilungspegel um bis zu 5,4 dB(A) +:3-dB{A) gesenkt
werden Die Immssmnsgrenzwerte werden elngehalten Es—ve#bleabt—em—@ebaude—mﬂ—Anspmeh—auf

gesehm Der maximale Beurtellungspegel betragt 59 dB(A) BS—GB{Aa tags und 54 dB(A) 58—GB{A)
nachts.

Da es sich bei der verlegten Mehedorfer Strale um eine Anliegerstraf3e mit geringem Verkehrsauf-
kommen handelt, ist eine Uberschreitung der Schwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fur
den Summenpegel aus A 20 und Mehedorfer Stral3e auszuschliel3en.
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AulRenbereich km 604+500 - Bremervorde

Die geplante A 20 verlauft ndrdlich von 2 Gebauden im Aul3enbereich zwischen km 604+450 bis
604+650. Beide Gebaude gehotren zur Stadt Bremervorde und wurden gemaR ihrer Schutzbedurftig-
keit analog eines Misch- und Dorfgebietes eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
an einem Gebaude im Nachtzeitraum tberschritten werden. Die Immissionsgrenzwerte im Tageszeit-
raum sind an allen Geb&duden und Aul3enwohnbereichen eingehalten. Fir ein Gebdude besteht An-
spruch auf Larmvorsorge. Der maximale Beurteilungspegel im Misch- und Dorfgebiet betragt 64
dB(A) tags und 59 dB(A) nachts.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung — Unterlage 17.1.3 wurden zum Schutz der Bebauung ver-
schiedene SchallschutzmaflRnahmen geprift um die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Die Ergeb-
nisse des Variantenvergleichs zeigen, dass aktive Schallschutzmaf3nahmen, sudlich der A 20, mit
einem 250 m Iangen und 5 m hohen Schallschutzwall als verhaltnismalig Hnyemalfemsma&g anzuse-
hen sind. Fi W

hen. Der maximale Beurteilungspegel betragt 59 dB(A) 64~dB£A9 tags und 54 dB(A) %GB{A} nachts.

Nachfolgend ist die vorgesehene Schallschutzmal3hahme aufgefihrt.

Bereich Art Nr. Lage von km bis km Lange Hohe in m

Bremervorde Schallschutzwall rechts 604+350 604+600 250 5

Tabelle 26: Aktive SchallschutzmalRnahmen fur Bereich Bremervorde

Die Immissionsgrenzwerte werden eingehalten.

Im Bereich des betroffenen Gebaude verlauft die GemeindestralRe ,An der Hohne" auf-der-Sidfassa-
de. Da es sich bei der Gemeindestrae um eine Anliegerstralde mit geringen Verkehrsaufkommen
handelt, ist eine Uberschreitung der Schwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fir den Sum-
menpegel aus A 20 und Gemeindestral3e auszuschlie3en.

Bereich H6nau-Lindorf stidlich der A 20

Die geplante A 20 durchschneidet den Ortsteil Honau-Lindorf der Stadt Bremervorde. Der nordliche
Teil der Bebauung weist einen Abstand von ca. 60 m Abstand vom nachstgelegenen Gebaude bis zur
A 20 auf. Fur den Bereich HOonau-Lindorf, stdlich der A 20, liegen keine Bebauungsplane der Stadt
Bremervorde vor. Die Wohngeb&aude wurden gemal ihrer Schutzbedurftigkeit als Wohngebiet und als
Misch- und Dorfgebiet eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[7] an msgesamt 10 Gebauden im Nachtzeltraum Uiberschritten werden DMmms&ensg%en%weﬁ&rm

W fiten- Fur die 10 Ge-
baude besteht Anspruch auf Larmvorsorge. Der maximale Beurteilungspegel im Misch- und Dorfge-
biet betragt 67 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts.
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Im Rahmen einer Variantenuntersuchung (Unterlage 17.1.3) wurden zum Schutz der Bebauung ver-
schiedene SchallschutzmalRnahmen geprift um die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Dabei wurde
fur den Bereich Honau-Lindorf sudlich der A 20 eine 450 m lange und 5 m 4-m hohe Schallschutz-
wand als verhaltnisméRig angesehen. Es werden folgende aktive Schallschutzmalinahmen gesehen:

Art Nr. Lage von km bis km Lange Hohe in m

Schallschutzwand 2 siudlich 604+650 605+150 500 5

Tabelle 27: Schallschutz fur Honau-Lindorf sudlich der A 20 — Bremervorde

Durch die Schallschutzmafinahme kann der Beurteilungspegel um bis zu 7,4 dB(A) gesenkt werden.
Im Tageszeitraum werden die Immissionsgrenzwerte an den Gebauden und AufRenwohnbereichen
eingehalten. Im Nachtzeitraum verbleiben weiterhin 6 Gebaude 10-Gebaude mit Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte und Anspruch auf Larmvorsorge. Fir diese Geb&aude werden passive Schall-
schutzmaflinahmen dem Grunde nach vorgesehen. Der maximale Beurteilungspegel betragt 57 dB(A)

61-dB{A) tags und 52 dB(A) 56-dB{A} nachts.

Im Bereich der betroffenen Gebaude sudlich der A 20 in Honau-Lindorf verlauft die Kreisstral3e K 105,
die im Rahmen der Baumafnahme verlegt wird und die A 20 mit einer Stra3enuberfuhrung quert. Der
maximale Beurteilungspegel aus der A 20 und K 105 betragt 59 dB(A) 61-dB{A} tags und 54 dB(A) 56
dB{A} nachts. Die Schwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fur den Summenpegel aus A 20
und K 105 ist nicht Gberschritten.

Bereich H6nau-Lindorf n6rdlich der A 20

Die geplante A 20 durchschneidet den Ortsteil Honau-Lindorf der Stadt Bremervorde. Der sudliche
Teil der Bebauung weist einen Abstand von ca. 70 m Abstand bis zur A 20 auf. Fir den Bereich
Honau-Lindorf ndrdlich der A 20 liegen nachfolgende Bebauungsplane der Stadt Bremervorde vor.

o Bebauungsplan Nr. 79 — Bremervorde — Bereich ,Im Brunnen® als Allgemeines Wohngebiet

e Bebauungsplan Nr. 1 — Honau-Lindorf (Bremervorde) — Bereich ,Am Lintel* als Reines Wohn-
gebiet

Die verbleibenden Bereiche wurden gemalf ihrer Schutzbedurftigkeit als Wohngebiet und als Misch-
und Dorfgebiet eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[7] an insgesamt 3 Geb&uden im Nachtzeitraum tberschritten werden. Die Immissionsgrenzwerte im
Tageszeitraum sind an einem Gebaude Uberschritten. Bei diesem Gebaude ist ebenfalls der Immissi-
onsgrenzwert tags im Aul3enwohnbereich Uberschritten. Fur die 3 Geb&aude besteht Anspruch auf
Larmvorsorge. Der maximale Beurteilungspegel im Misch- und Dorfgebiet betrégt 67 dB(A) tags und
62 dB(A) nachts.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung (Unterlage 17.1.3) wurden zum Schutz der Bebauung ver-
schiedene SchallschutzmalRnahmen geprift um die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Dabei wurde
fur den Bereich Honau-Lindorf, ndrdlich der A 20, eine 270 m lange und 4 m 3-m hohe Schallschutz-
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wand als verhaltnismafiig angesehen. Es werden folgende aktive Schallschutzmaflinahmen ausge-
wiesen:

Art Nr. Lage von km bis km Lange Hohe in m

Schallschutzwand 3 nordlich 604+830 605+100 270 4

Tabelle 28: Schallschutz fur Honau-Lindorf nérdlich der A 20 — Bremervorde

Durch die SchallschutzmalRnahme kann der Beurteilungspegel um bis zu 5,0 dB(A) 5;6-dB{A} gesenkt
werden. Im Tageszeitraum werden die Immissionsgrenzwerte an den Gebauden und Auf3enwohnbe-
riechen eingehalten. Im Nachtzeitraum verbleibt 1 Geb&ude mit Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte und Anspruch auf Larmvorsorge. Fur dieses Geb&ude werden passive Schallschutzmali-
nahmen dem Grunde nach vorgesehen. Der maximale Beurteilungspegel betragt 62 dB(A) tags und
57 dB(A) nachts.

Im Bereich der betroffenen Gebaude, nordlich der A 20, in Honau-Lindorf verlauft die Kreisstrall3e
K 105, die im Rahmen der Baumafinahme verlegt wird und die A 20 mit einer StraRenuberfiihrung
guert. Der maximale Beurteilungspegel aus der A 20 und K 105 betragt 62 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts. Die Schwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fur den Summenpegel aus A 20 und
K 105 ist nicht Uberschritten.

Bereich Wochenendhausgebiet Waldkate

Die geplante A 20 verlauft nérdlich des Wochenendhausgebietes Waldkate. Fir den Bereich des Wo-
chenendhausgebietes liegt ein Bebauungsplan der Ortschaft Nieder Ochtenhausen vor, die zur Stadt
Bremervérde gehort.

o Bebauungsplan Nr. 1a — Nieder Ochtenhausen (Bremervérde) als Wochenendhausgebiet

Gemal Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes sind bei Wochenendhausgebieten die Immissions-
grenzwerte fur Misch- und Dorfgebiet anzuwenden.

Die Berechnungen ergaben, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [7] eingehalten wer-
den. Es besteht kein Anspruch auf LArmvorsorge. Der maximale Beurteilungspegel betragt 58 dB(A)
tags und 53 dB(A) nachts.

Im Bereich des betroffenen Wochenendhausgebietes verlauft die KreisstraRe K 106, die im Rahmen
der Baumal3nahme nicht gedndert wird. Da es sich bei der K 106 in diesem Bereich um eine Kreis-
stralRe mit geringen Verkehrsaufkommen (DTV 2800 Kfz/ 24h) handelt, ist eine Uberschreitung der
Schwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fur den Summenpegel aus A 20 und K 106 in die-
sem Bereich auszuschlief3en.
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Bereich Nieder Ochtenhausen

Die Ortschaft Nieder Ochtenhausen ist Teil der Stadt Bremervorde und liegt sudlich der geplanten
A 20. Fur den Bereich liegt folgender Bebauungsplan vor:

e Bebauungsplan Nr. 4 — Nieder Ochtenhausen (Bremervérde) als allgemeines Wohngebiet

Die verbleibende Bebauung wurde entsprechend der Schutzbedurftigkeit als Wohngebiet bzw. als
Misch- und Dorfgebiet eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[7] an insgesamt 25 20 Gebauden im Nachtzeitraum tberschritten werden. Die Immissionsgrenzwerte
im Tageszeitraum und an allen Auf3enwohnbereichen sind eingehalten. Fur die betroffenen 25 26
Gebéaude besteht Anspruch auf La&rmvorsorge. Der maximale Beurteilungspegel im Wohngebiet be-
tragt 59 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung (Unterlage 17.1.3) wurden zum Schutz der Bebauung ver-
schiedene SchallschutzmalRnahmen geprift um die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Dabei wurde
fur den Bereich Nieder Ochtenhausen, stdlich der A 20, ein Schallschutzwall mit einer H6he von 3,0
m bis 6,0 m Uber FOK und einer L&nge von 1.100 m als verhéltnismafig angesehen. Es werden fol-
gende aktive SchallschutzmalRnahmen ausgewiesen:

Art Nr. Lage von km bis km Lange Hohe in m
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen sudlich 607+400 607+450 50 3
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen sudlich 607+450 607+500 50 4
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen sudlich 607+500 607+600 100 5
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen sudlich 607+600 607+800 200 6
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen sudlich 607+800 607+972 172 6,5
Schallschutzwall Nieder Ochtenhausen sudlich 607+972 608+500 528 6

Tabelle 29: Schallschutz fur Nieder Ochtenhause der A 20 - Bremervorde

Die ausgewiesenen Schallschutzmalnahmen fiuhren zu einer Pegelminderung bis zu 4,8 dB(A) ven
2:4-dB{A)rm-Mittel. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Gebauden und Au-
Renwohnbereichen eingehalten. Der maximale Beurteilungspegel betragt 54 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts im Wohngebiet.

Im Bereich des betroffenen Bereichs verlauft die KreisstralRe K 106, die im Rahmen der Baumal3-
nahme nicht geéndert wird. Da es sich bei der K 106 in diesem Bereich um eine Kreisstral3e mit sehr
geringem Verkehrsaufkommen (DTV 200 Kfz/ 24h) handelt, ist eine Uberschreitung der Schwelle von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fur den Summenpegel aus A 20 und K 106 in diesem Bereich
auszuschliefRen.
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Bereich Brinker Str. 37- Bremervorde

Die geplante A 20 verlauft stdlich des Wohngeb&audes im Aul3enbereich in ca. 100 m Abstand. Fir
den untersuchten Bereich liegt kein Bebauungsplan der Gemeinde vor. Die einzelnen Wohngeb&ude
wurden als Wohngeb&aude im AulRenbereich eingestuft.

In diesem Bereich befinden sich ein Schutzwall (Hahnchenmaststall) mit einer Lange von 135 m und
einer Hohe von 6 m sowie eine Faunabriicke bei Bau-km 607+848.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[7] an einem Gebaude im Fages—und Nachtzeitraum Uberschritten werden. Die Immissionsgrenzwer-
te der AuRenwohnbereiche im Tageszeitraum werden eingehalten.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung — Unterlage 17.1.3 wurden zum Schutz der Bebauung ver-
schiedene SchallschutzmaflRnahmen geprift um die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Die Ergeb-
nisse des Variantenvergleichs zeigen, dass aktive SchallschutzmafRnahmen, nérdlich der A 20, mit
einem 148 m langen und 5 m hohen Schallschutzwall als verhaltnismafiig vaverhalnismalig anzuse-

henSInd. L] cHAeSEA ala' alaWVV/aldalaValla - N N aa R N NMmMeaen-aem alalaWlia N \oraese

hen. Der maximale Beurteilungspegel betragt 58 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.

Nachfolgend ist die vorgesehene Schallschutzmal3hahme aufgefihrt.

Bereich Art Nr. Lage von km bis km Lange Hohe in m

Bremervorde Schallschutzwall links 607+700 607+848 148 5

Tabelle 30: Aktive SchallschutzmalRnahmen fur Bereich Bremervorde

Die Immissionsgrenzwerte werden eingehalten.

Im Bereich des betroffenen Gebaudes verlauft die KreisstralRe K 106, die im Rahmen der Baumal3-
nahme um ca. 170 m nach Nordosten vom Gebaude abriickt. Da es sich bei der K 106 in diesem Be-
reich um eine Kreisstraf3e mit sehr geringen Verkehrsaufkommen (DTV 200 Kfz/ 24h) handelt, ist eine
Uberschreitung der Schwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fiir den Summenpegel aus
A 20 und K 106 in diesem Bereich auszuschliel3en.

Bereich Hude und Behrste — Estorf

Die geplante A 20 verlauft zwischen den Ortsteilen Hude und Behrste. Der Abstand zur geplanten
A 20 betragt 300 m nach Hude und 600 m nach Behrste. Fir den untersuchten Bereich liegen keine
Bebauungsplane der Gemeinde vor. Der Bereich von Hude wurde entsprechend der tatsachlichen
Nutzung als Misch- und Dorfgebiet und die nachstgelegene Bebauung in Behrste als Wohngebiet
eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

[7] anallen-Gebauden-eingehalten-werden an einem Gebaude Uberschritten werden. Es besteht kein

Anspruch auf Larmvorsorge.

Stand: 30.08.2019



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervorde bis zur L 114 bei Elm Seite 151 von 187

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung — Unterlage 17.1.3 wurden zum Schutz des Gebaudes ver-
schiedene SchallschutzmalRnahmen gepruft um die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Dabei wurde
ein Schallschutzwall mit einer Hohe von 2 m tber FOK und einer Lange von 130 m als verhaltnisma-
Big angesehen. Die detaillierte Variantenprifung ist in Unterlage 17.1.3 Punkt 3.9 dargestellt.

Art Ort Lage von Bau-km bis Bau-km Lange Hohe in m
Uber FOK

Schallschutzwall Estorf nordlich 611+530 611+660 130 2

Tabelle 31: Aktive SchallschutzmalRnahmen fir Bereich Forst 6 - Estorf

Bereich westlich L 114 — Estorf

Die geplante A 20 verlauft zwischen einzelnen Gehdéften und Kleinsiedlungen im Bereich der Gemar-
kung Graepel der Gemeinde Estorf. Der Abstand zur geplanten A 20 betragt ca. 200 m zu den
nachstgelegenen Gebauden. Fur den untersuchten Bereich liegen keine Bebauungspléne der Ge-
meinde vor. Die Gebaude werden als Wohngeb&ude im Aul3enbereich entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit analog eines Mischgebietes eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
eingehalten an&nem@ebaud&rm—Naehtzea#a&debepsehnﬁen werden. Es Firdas-Gebaude besteht
kein Anspruch auf Larmvorsorge

Anderungen an bestehenden StraRen
Im Rahmen der Baumal3nahme A 20 ist es notwendig, folgende kreuzende Stral3en anzupassen:
e B 495 — Anpassung an Autobahnanschlussstelle B 495
e Mehedorfer Stral3e in Bremervorde
e K 105 in Honau-Lindorf (Bremervorde)
e Wirtschaftsweg zwischen K 106 und Honau-Lindorf (Bremervorde)
e K 106 (Brinker Stral3e) in Nieder Ochtenhausen (Bremervorde)
e Schulweg zwischen Behrste und Hude (Estorf)
e Wirtschaftsweg bei Bau-km 610+400

e L 114 — Anpassung an Autobahnanschlussstelle L 114
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Nachfolgend werden die BaumalRnahmen schalltechnisch beurteilt.

Mehedorfer Stralle in Bremervorde

Im Rahmen des Baus der A 20 wird die Mehedorfer Stral3e in Bremervorde zuklnftig westlich um die
Ansiedlung Kiel bei der Hohne gefiihrt. Die Baumalnahme stellt einen erheblichen baulichen Eingriff
dar und es ist zu priifen, ob eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV [7] vorliegt.

Bei der Mehedorfer Stral3e handelt es sich um eine untergeordnete Verkehrsverbindung zwischen
Glinde und Kiel bei der Hohne. Die Verkehrsbelastung betragt weniger als 500 Kfz/24 h. Da die
nachstgelegene Bebauung an der Mehedorfer Stral3e mehr als 75 m bzw. in Kiel bei der HOhne 175
m entfernt ist, ist eine wesentliche Anderung der Schallsituation im Sinne der 16. BImSchV [7] aus der
Anderung der Mehedorfer StralRe auszuschlieRen.

K 105 — Hénau-Lindorf

Bei km 604+800 wird die K 105 in HOonau-Lindorf um ca. 100 m nach Westen verschoben. Die Bau-
malinahme stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar und es ist zu prifen, ob eine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV [7] vorliegt.

Die Priifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV ergab, dass an zwei Gebauden am-Ob-
jekt 103 —Lindauer-Strake eine wesentliche Anderung vorliegt, da sich durch das Heranriicken der
K 105 die Beurteilungspegel um-bis—zu-9-dB{A} erhbhen. Ein Anspruch auf LArmvorsorge aus der
Baumal3nahme besteht jedoch nicht, da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV aus der Bau-

maflinahme K 105 nicht Uberschritten werden. Bermaximale Beurteilungspegelaus-derK-105 betragt
am Objekt 103 tags 55 dB(A) und nachts 44 dB(A).
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Wirtschaftsweq zwischen K 106 und Honau-Lindorf (Bremervorde)

Im Rahmen des Baus der A 20 wird zwischen K 106 und Hénau-Lindorf ein Wirtschaftsweg tber die
A 20 (km 606+200) gefiuihrt. Die BaumalRnahme stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar. Da die
nachstgelegene Bebauung im Wochenendhausgebiet Waldkate mehr als 500 m entfernt ist, ist eine
wesentliche Anderung der Schallsituation im Sinne der 16. BImSchV [7] aus der Anderung des Wirt-
schaftswegs auszuschlieRen.

K 106 - Brinker Stral3e in Nieder Ochtenhausen

Im Rahmen der Baumaf3nahme A 20 wird die Brinker Straf3e in Nieder Ochtenhausen zuktinftig nach
Osten verlegt. Die Baumal3nahme stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar und es ist zu prifen,
ob eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV [7] vorliegt.

Bei der Brinker Strafe handelt es sich um eine untergeordnete Verkehrsverbindung zwischen Nieder
Ochtenhausen und Ottendorf. Die Verkehrsbelastung betragt 200 Kfz/24 h. Da die nachstgelegene
Bebauung an der Brinker Stral’e mehr als 200 m entfernt ist und sich der Abstand deutlich vergrofert
hat, ist eine wesentliche Anderung der Schallsituation im Sinne der 16. BImSchV [7] auszuschlieRen.

Schulweg zwischen Behrste und Hude (Estorf)

Im Rahmen der Baumafinahme A 20 wird der Schulweg zwischen den Ortsteilen Behrste und Hude
der Gemeinde Estorf unter éiber die A 20 (Bau-km 609+237 Bau-km-609+600) geflhrt. Die Baumal3-
nahme stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar. Da die nachstgelegene Bebauung in Behrste
und Hude mehr als 150 m entfernt ist, ist eine wesentliche Anderung der Schallsituation im Sinne der
16. BImSchV [7] aus der Anderung des Schulwegs auszuschlieRen.

Wirtschaftsweg km 610+400 (Estorf)

Im Rahmen des Baus der A 20 wird zwischen Behrste und Hude ein Wirtschaftsweg Uber die A 20
(km 610+300) gefuhrt. Die BaumalRnahme stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar. Da die
nachstgelegene Bebauung im Wochenendhausgebiet Waldkate mehr als 200 m entfernt ist, ist eine
wesentliche Anderung der Schallsituation im Sinne der 16. BImSchV [7] aus der Anderung des Wirt-
schaftswegs auszuschlieRen.

Anderung L 114 im Bereich Ausfahrt L 114

Im Rahmen des Baus der A 20 wird die L 114 im Bereich von Forst an die Anschlussstelle der A 20
angepasst.

Durch den Bau der Anschlussstelle der A 20 an die L 114 nimmt die Verkehrsbelastung erheblich zu.
Der DTV steigt von 1.900 Kfz/24 h auf 5.400 Kfz/24 h 3-200-Kfzl24-h-auf 5-200-Kfz/24-h. Diestihrtzu

aYiaVa aValallTaTalWala aa onspegel-von 4 aB (A
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Die Priifung auf wesentliche Anderung gemaf 16. BImSchV ergab, dass an beiden einem untersuch-
ten Geb&auden ( Objekt 231 und-240 ) im Bereich der BaumaRnahme eine wesentliche Anderung vor-
liegt. Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV jedoch eingehalten werden, besteht kein An-
spruch auf Larmvorsorge.

Passiver Schallschutz

Trotz der ausgewiesen aktiven SchallschutzmaRhahmen an der A 20 kdnnen die Grenzwerte der 16.
BImSchV [7] nicht an allen Geb&auden eingehalten werden. Insgesamt besteht fir 9 16Wehngebaude
schutzwurdige Nutzungseinheiten im Nachtzeitraum Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach.

Fir diese Gebaude besteht grundsatzlich Anspruch auf passive Schallschutzmafinahmen. Der Um-
fang der notwendigen Mal3nahmen ist in der Verkehrswege-SchallschutzmaflRnahmenverordnung (24.
BImSchV [9]) geregelt. Fir die Festlegung der passiven SchallschutzmalRnahmen im Detail sind im
Anschluss an das Planfeststellungsverfahren Objektaufnahmen durchzufiihren.

An folgenden Geb&uden besteht Anspruch auf zusatzliche passive Schallschutzmaf3nahmen dem
Grunde nach aus der Baumafl3nahme A 20.

Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach

Lfd. Nr. | Objekt-ID Adresse Zeitraum

1 3 Glinder Str. 7 Rgb. - Ebersdorf Tag/Nacht

2 5 Glindmoorstr. 22 - Glinde Nacht

3 67 Lindauer Str. 12 Nacht

4 68 Lindauer Str. 14 Nacht

5 69 Lindauer Str. 16 Nacht

6 70 Lindauer Str. 18 Nacht

7 71 Lindauer Str. 18a Nacht

8 100 Lindauer Str. 30 Nacht

Tabelle 32: Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach aus dem Bau A 20

Auswirkungen der Baumal3nahme auf das nachgeordnete Verkehrsnetz

Der von diesem StralRenbauvorhaben ausgehende Larmzuwachs auf einer anderen vorhandenen
StralR3e wird dann betrachtet, wenn der Larmzuwachs mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger
Ursachenzusammenhang zwischen dem planfestgestellten Stralenbauvorhaben und der zu erwar-
tenden Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e besteht. Grundlage fir die Untersuchung ist die
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030.
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Samtliche Stralenabschnitte im nachgeordneten StraRennetz, bei denen sich eine Emissionspe-
gelerhéhung von > 0,2 dB(A) durch den Bau der A20 ergeben, werden betrachtet. Bei StralRenab-
schnitten, bei denen der Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts relevant wird, sind
die Beurteilungspegel gebaudegenau ermittelt.

Die nachfolgende Aufstellung zeigt die Ergebnisse unmittelbar an den Knotenpunkten im Abschnitt 6
an der B495 und der L 114. Die Gesamtuntersuchung wird in den Unterlage 17.3 bis 17.5 dargestellt.

B 495 ausgehend von der Anschlussstelle A 20/ B 495:

An der B 495 bei Glinde nehmen die Verkehrsstarken zu. Auf der B 495 ergeben sich Verkehrsbelas-
tungen im Planfall K5 von 13.000 Kfz/h (DTV 2030). Im Bezugsfall ohne A 20 ergeben sich Verkehrs-
belastungen von 8.300 Kfz/h (DTV 2030).

In der nachfolgenden Tabelle ist die Emissionszunahme dargestellt:

Lm,E Lm,E
Nr. Zunahme
Bezugsfall 2030 Planfall 2030, E3
Stral3e Str.
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
B495 Ebersdorfer Stral3e | 26 64.7 57.3 66.4 59.0 1.7 1.7

Tabelle 33:  Zunahme der Emissionspegel

Die Emissionsberechnung ergibt, dass die Emissionspegel innerhalb des betrachteten Abschnitts um
bis zu 1,7 dB(A) tags und 1,7 dB(A) nachts zunehmen.

Auf Grundlage der Isophonenberechnung im Bereich B 495 bei Glinde wurde bei einem Gebaude der
Beurteilungspegel gebédudegenau ermittelt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass bei 6 Gebauden die Schwelle von 54 dB(A) nachts und an
5 Gebauden die Schwelle von 64 dB(A) tags Uberschritten wird. Davon wird an einem Gebaude die
Schwelle von 60 dB(A) nachts tberschritten. An einem Gebaude wird die Schwelle von 70 dB(A) tags
Uberschritten.

L 114 ausgehend von der Anschlussstelle A 20/ L 114:

An der L114 zwischen Forst und EIm nehmen die Verkehrsstarken zu. Auf der L114 ergeben sich
Verkehrsbelastungen im Planfall K5 von Nord nach Sud fiihrend von 5.400 Kfz/h (DTV 2030) und
5.600 Kfz/h (DTV 2030). Im Bezugsfall ohne A 20 ergeben sich ebenfalls Verkehrsbelastungen von
Nord nach Sud fuhrend von 1.900 Kfz/24h und 2.200 Kfz/h (DTV 2030).

In der nachfolgenden Tabelle ist die Emissionszunahme dargestellt:
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N Lm,E Lm.E Zunahme
Sira Str- Bezugsfall 2030 Planfall 2030, E3 .
raise . Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)]
L114 Forst Sud 22 59.5 52.1 64.3 57.0 4.8 4.9
L114 Himmelspfortener 23 57.8 50.4 62.2 54.8 4.4 4.4

Tabelle 34: Zunahme der Emissionspegel

Die Emissionsberechnung ergibt, dass die Emissionspegel innerhalb des betrachteten Abschnitts um
bis zu 4,8 dB(A) tags und 4,9 dB(A) nachts zunehmen.

Auf Grundlage der Isophonenberechnung im Bereich zwischen L 114 Forst und Elm wurden bei 3
Gebauden die Beurteilungspegel gebaudegenau ermittelt.

Fur diesen StralRenabschnitt liegt eine erhebliche Zunahme des Emissionspegels vor. Die Berech-
nungsergebnisse zeigen, dass bei 6 Gebauden die Schwelle von 54 dB(A) nachts und an 6 Gebau-
den die Schwelle von 64 dB(A) tags Uberschritten wird. Davon wird an 2 Gebauden die Schwelle von
60 dB(A) nachts Uberschritten. An keinem Gebaude wird die Schwelle von 70 dB(A) tags Uberschrit-
ten.

An der L 114 zwischen Forst und Estorf nehmen die Verkehrsstarken zu. Auf der L 114 ergeben sich
Verkehrsbelastungen im Planfall K5 von Siud nach Nord filhrend von 3.300 Kfz/h und 3.000 Kfz/h
(DTV 2030). Im Bezugsfall ohne A 20 ergeben sich ebenfalls Verkehrsbelastungen von Sid nach
Nord fihrend von 1.900 Kfz/h und 2.000 Kfz/h (DTV 2030).

In der nachfolgenden Tabelle ist die Emissionszunahme dargestellt:

Lm,E Lm,E
Nr. Zunahme
Bezugsfall 2030 Planfall 2030, E3
Stralle Str.

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

L114 Forst 21 59.5 52.1 64.3 57.0 4.8 4.9

L114 Forst Nord 24 59.5 52.1 61.6 54.2 2.1 2.1

L114 Landstral3e 25 59.8 52.4 61.2 53.9 14 1.5

Tabelle 35:  Zunahme der Emissionspegel

Die Emissionsberechnung ergibt, dass die Emissionspegel innerhalb des betrachteten Abschnitts um
bis zu 4,8 dB(A) tags und 4,9 dB(A) nachts zunehmen.

Auf Grundlage der Isophonenberechnung im Bereich zwischen L 114 Forst und Estorf wurden bei 2
Gebauden die Beurteilungspegel gebaudegenau ermittelt.

Fur diesen StralRenabschnitt liegt eine erhebliche Zunahme des Emissionspegels vor. Die Berech-
nungsergebnisse zeigen, dass bei 5 Gebauden die Schwelle von 54 dB(A) nachts und an 5 Gebau-
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den die Schwelle von 64 dB(A) tags Uberschritten wird. Davon wird an 2 Gebauden die Schwelle von
60 dB(A) nachts Uberschritten. An keinem Gebaude wird die Schwelle von 70 dB(A) tags Uberschrit-
ten.
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Fag Naeht
256 Forst12—Estorf 64 58
251 Forst18—Esterf 64 58
253 Forst 20—Esterf 65 58
254 Forst20-Ngb—Esterf 64 57
HimmelpfortenerStr—27—
256 B . 66 59
HimmelpfortenerStr—21—
257 B . 67 60
HimmelpfortenerStr—15—
259 5 i 64 58
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6.2 Sonstige Immissionsschutzmal3nahmen

Im Rahmen der Entwurfsbearbeitung wurde durch OBERMEYER Planen und Beraten GmbH ein
Luftschadstoffgutachten erstellt (Unterlage 17.2). Dabei wurde das offiziell eingefihrte Schadstoffbe-

rechnungsmodell RLUS 2012 das-Sereeningmodel-MEuS-02,geanderteFassung-2005; angewendet

mit besonderem Augenmerk auf die ,Leitschadstoffe” fir den StralRenverkehr, ndmlich NO, und PMjo.

Die beurteilungsrelevante Luftschadstoffgesamtbelastung setzt sich aus der verkehrsbedingten Zu-
satzbelastung aus dem betrachteten Stralennetz und der lokalen Schadstoffvorbelastung zusam-
men.

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass fiir den Prognosehorizont 2030 2025 auf Grund des
Baus der A 20 nicht mit Uberschreitungen der Beurteilungswerte der 39. BImSchV in den benachbar-
ten Siedlungsgebieten gerechnet werden muss.

6.3 MalBnhahmen in Wassergewinnungsgebieten

Es werden keine Wassergewinnungsgebiete bertihrt. Auch Vorbehaltsgebiete sind nicht betroffen.
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6.4 Landschaftspflegerische Malinahmen
6.4.1  Vermeidungsmafinahmen

Im gesamten Planungsprozess zum Neubau der A 20 im Abschnitt 6 sind mit den Variantenuntersu-
chungen und der umweltfachlichen Beurteilung bautechnischer MaRnahmen zur Trassenoptimierung
wesentliche Untersuchungen einer verhaltnismafigen Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen
des Naturhaushalts und des Landschaftsbild erfolgt.

In den straRentechnischen Entwurf sind die weiter konkretisierten stralRenbautechnischen Vermei-
dungsmaflinahmen integriert. Sie tragen dazu bei, dass mogliche Beeintrachtigungen dauerhaft ganz
oder teilweise vermieden werden (z.B. Brickenbauwerke, Griinbriicken, Leiteinrichtungen).

Konzeptionell sind die Vermeidungsmalinahmen wesentlicher Inhalt der landschaftspflegerischen
Begleitplanung. Naturschutzfachlich begriindete Vermeidungsmafnahmen werden in einem Mal3-
nahmenblatt dokumentiert und im MalRnahmenplan entsprechend gekennzeichnet.

VermeidungsmafRnahmen bei der Durchfiihrung der Baumaflinahme dienen dem unmittelbaren
Schutz vor temporéaren Gefahrdungen wahrend der Bauausfiihrung. Entsprechende MalRnahmen sind
z.B. Einzdunungen (z.B. zum Schutz von Baumen, Pflanzbestadnden und Vegetationsflachen) oder
Bauzeitenregelungen (z.B. Baufeldraumung auf3erhalb der Brutzeit stérungsempfindlicher Vogelarten
und Nachtbauverbot zur Begrenzung der Stérung von Fledermausflugwegen).

Im Folgenden werden diese MaRnahmen getrennt nach stralRenbautechnischen Vermeidungsmal3-
nahmen und MalRnahmen zur Durchfiihrung der Baumaf3nahme zusammenfassend aufgelistet. Mal3-
nahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotsverstdl3e sind dabei gesondert gekennzeich-
net (88).

Gemal3 § 15 (3) BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich genutzten
Flachen fur Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen auf agrarstrukturelle Belange Ricksicht zu nehmen,
insbesondere sind fur die landwirtschaftliche Nutzung besonders geeignete Boden nur im notwendi-
gen Umfang in Anspruch zu nehmen. Die Anforderungen der agrarstrukturellen Belange werden
durch folgende Grundséatze des Mal3hahmenkonzeptes bericksichtigt:

e Der weitaus grof3te Teil der Kompensationsflachen (rund 110 ha) verbleibt auch kinftig in land-
wirtschaftlicher Nutzung, wobei naturschutzfachliche Bewirtschaftungsauflagen zu bertcksichti-
gen sind.

e Landwirtschaftliche Gunstflachen wie hofnahe Flachen oder Acker wurden gemieden.

e Die meisten MaRnahmenflachen liegen auf grundwassergepragten, vermoorten Standorten mit
geringer Ertragsleistung.

e Auf den ackerfahigen Standorten wurden vor allem linienhafte Mal3Bhahmen (Baumreihen, Hecken,
Saumstreifen) mit geringem Flachenbedarf vorgesehen.

e In Trassennahe wurden soweit mdglich fur die Landwirtschaft unwirtschaftliche Restflachen fir die
Kompensation herangezogen.

e Entsiegelbare Flachen wurden in die Planung einbezogen.
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Damit wird dem Grundsatz Rechnung getragen, mdglichst wenig landwirtschaftliche Flachen aus der
Nutzung zu nehmen. Wenn dies dennoch erforderlich wurde, wurden Flachen ausgewahlt, die keine
fur die Landwirtschaft besonders bevorzugte Lage bzw. Standortbedingungen aufweisen.

Die in diesem LBP vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen liegen weitgehend demselben
Malnahmenkonzept zugrunde. Es wird daher davon ausgegangen, dass trotz z.T. erhéhter Flachen-
anforderungen hinsichtlich des Kompensationsumfangs auch der Uberarbeitete Mal3hahmenplan den
Anforderungen des 8§ 15 (3) BNatSchG im notwendigen Mal3e Rechnung tragt.

6.4.1.1 StralRenbautechnische Vermeidungsmaflnahmen

Die straBenbautechnische Planung bericksichtigt grundlegend eine Minimierung der Flacheninan-
spruchnahme. Regelquerschnitt, Bauwerke, Knotenpunkte etc. wurden auf diesem Grundsatz entwi-
ckelt. Die mit 88 gekennzeichneten MalRnahmen dienen der Vermeidung von Verstdl3en gegen die
Verbote des 8§ 44 BNatSchG [12].

Trassierung
e Wabhl einer im Vergleich konfliktarmen Variante im Bereich Honau-Lindorf (Variante Sid 2)

o Verlegung der Achse im Bereich wertvoller Biotopbestande und wertvoller faunistischer Habi-
tate (Bau-km 609+100 — Bau-km 609+400 — Kerbtal dstlich der Oste, Bau-km 603+550 — Bau-
km 604+400 — Waldgebiet Hohne — 88)

e Wabhl der konfliktarmeren Quadranten fur Auf- und Abfahrtrampen an den Knotenpunkten mit
der B 495 und der L 114

e Anheben der Gradiente zur Ermoglichung erforderlicher lichter Hohen bei den Briickenbau-
werken zur Querung von FlieBgewassern — 88 (Bauwerk Nr. 6-02 bei Bau-km 601+989 — Que-
rung der Kornbeck, Bauwerk Nr. 6-11 bei Bau-km 608+994 — Querung der Oste, Bauwerk Nr.
6-14 bei Bau-km 610+879 — Querung des Buschweggrabens)

Querungsbauwerke

e Technisch bedingte und naturschutzfachlich dimensionierte Durchlasse / Unterfihrungen — 88
(Bauwerk Nr. 6-01a: Uberfiihrung der B 495 (iber die Kornbeck [VermeidungsmaRnahme
0.8.4 Vcerl,

Bauwerk Nr. 6-02: Uberfiihrung der A 20 iiber die Kornbeck [VermeidungsmaRnahme 0.8.1
Vcer],

Bauwerk Nr. 6-03: Uberfiinrung der A 20 iiber den Graben im Kornbecksmoor [Vermei-
dungsmaflinahme 0.8.4 Vcer],

Bauwerke Nr. 6-06: Uberfiinrung der A 20 uiber den Honau-Lindorf-Neuendammer Schiffgra-
ben [Vermeidungsmalinahme 0.5.3 Vcee],

Bauwerk Nr. 6-06a: Uberfiinrung des Verbindungsweges tiber den Hénau-Lindorf-
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Neuendammer Schiffgraben [Vermeidungsmalnahme 0.8.4 Vcer],

Bauwerk Nr. 6-08: Uberfiihrung der A 20 iiber den Graben zum Nieder-Ochtenhausener
Schiffgraben 6stlich der K 105 [Vermeidungsmafinahme 0.8.4 Vcer],

Bauwerk Nr. 6-11: Uberfiihrung der A 20 iiber die Oste und den Ortmoorgraben [Vermei-
dungsmaflinahmen 0.8 Vcerrrn Und 0.8.3 Vcer],

Bauwerk 6-14: Uberfiihrung der A 20 {iber den Buschweggraben [VermeidungsmaRnahme
0.8.2Vcer],

Bauwerk Nr. 6-16: Uberfiihrung der A 20 iiber den Zulaufgraben zum Rehdengraben [Ver-
meidungsmalinahme 0.8.4 Vcee)).

e Naturschutzfachlich begrindete und dimensionierte Durchlasse (Kleintierdurchlasse/ Tro-
ckendurchlasse)
Bau-km 605+535, 605+799, 606+230, 606+288 und 607+090 [Vermeidungsmalnahme 0.6
V] Bau-km 612+190, 605+279 [Vermeidungsmalinahme 0.8.5 Vcer], Anschlussohr B 495 auf
Bau-km Hohe 600+040, 600+070, 600+095 [Vermeidungsmal3nahme 0.1.3 V]

e Naturschutzfachlich begriindete und dimensionierte Uberfiihrungen (Tierpassage/Griinbricke
Faunabriicke) — 88
Bauwerk Nr. 6-04a: Uberfiihrung der Faunabriicke ,Mehedorfer Strae” [VermeidungsmaR-
nahme 0.5.2 Vcer]
{Bauwerk Nr. 6-05: Uberfiihrung der Faunapassagebriicke ,Hohne* tiber die A 20 [Vermei-
dungsmaBnahme 0.5 Vcer])
Bauwerk Nr. 6-10a: Uberfiihrung der Faunabriicke ,K 106* tiber die A 20
[VermeidungsmalRnahme 0.5.6 Vcer]
Bauwerk Nr. 6-12a: Uberfiihrung der Faunabriicke ,Hude* tiber die A 20 [Vermeidungsmaf-
nahme 0.5.1 Vcer]).

e Einrichtung von Jagdruhezonen im Umfeld der Querungshilfen [Vermeidungsmalinah-
me 0.12 V]
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Leiteinrichtungen, Schutzwéande und -zdune

Leltelnrlchtungen (Amphlblen) 88

Bau-km 601+803 bis Bau-km 601+970 rechts und Bau-km 602+010 bis Bau-km 602+213 links
(Leitung Querungsbauwerk Kornbeck BW Nr. 6-02),

Bau-km 603+180 bis Bau-km 604+340 rechts und Bau-km 603+282 bis Bau-km 603+480
links, Bau-km 603+700 bis Bau-km 604+740 links (Leitung zu den Querungsbauwerken
Mehedorfer StralRe BW Nr. 6-04a),

Bau-km 606+918 bis Bau-km 607+242 links (Sperrzaun sudostlich RRB EA 2.3),

Bau-km 607+399 bis Bau-km 607+955 rechts (Sperrzaun stdwestlich Faunabrticke K 106),
Bau-km 609+153 bis Bau-km 610+275 rechts und Bau-km 609+401 bis Bau-km 610+294 links
(Leitung zum Querungsbauwerk Hude BW Nr. 6-12a),

Bau-km 610+556 bis Bau-km 610+861 links (Sperrzaun sudlich Buschweggraben).
[VermeidungsmalRnahme 0.1.2 Vcer]

Kollisionsschutzwénde Kollisionsschutzzaune / Leiteinrichtungen (Fledermause) — 88

Bau-km 601+803 bis Bau-km 602+010 links und Bau-km 601+803 bis Bau-km 602+016 rechts
(Querungsbauwerk Kornbeck)

Bau-km-603+065—Bau-km-604+370-Bau-km 602+740 bis Bau-km 604+830 links, Bau-km
603+061 bis Bau-km 604+700 rechts (Querungsbauwerk ,Faunapassage Mehedorfer Stral3e*,
Bereich der Querung des Waldgebietes Hohne, Querungsbauwerk .Faunapassage Hohne"),

Bau—kmé@&h%@—l%au—kmﬁ@gﬂ—m 608+851 bis 609+157 links und Bau-km 608+863 bis
609+169 rechts (Ostequerung),

Bau-km-609+405—Bau-km-609+695 Bau-km 609+403 bis 609+691 links und 609+408 bis
609+693 rechts (Bereich der Querung des Waldgebietes Hude, Querungsbauwerk ,Fauna-
passage Hude®)

Bau-km 610+835 bis 610+921 links und 610+850 bis 610+935 rechts (Querungsbauwerk
Buschweggraben)

[\/ermeidungsmaBnahme 0.8.1 VCEF, 05 VCEF, 05.2 VCEF,%#]-—VQEF; 0.8 VCEF/FFH, 05.1 VCEF,
0.8.2 Vcer6:5:-5-Vcer]

Kollisionsschutzzaun / -wand / -wall fir den Uhu
Bau-km 602+740 bis Bau-km 604+700 rechts (Kernlebensraum Uhu Waldgebiet Hohne),
Bau-km 611+340 — 612+405 (Kernlebensraum Uhu Waldgebiet B6tz)
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Irritationsschutzwénde, Hohe 2 m (Fledermause) auf den querenden Tierpassagen — 88
{Bauwerk Nr. 6-02: Uberfiihrung der A 20 tiber die Kornbeck (in Kombination mit Kollisions-
schutz s.0.),

Bauwerk Nr. 6-04a: Uberfiihrung der-GemeindestraRe-und der Faunapassage ,Mehedorfer
Stral3e” Uber die A 20,

Bauwerk Nr. 6-05: Uberfiihrung der Faunapassage ,Hohne* iiber die A 20,

5 K NF6-07: Uiberfi or K 1050t lie A 20.

Bauwerk Nr. 6-11: Uberfuihrung der A 20 iiber die Oste (in Kombination mit Kollisionsschutz
S.0.),

Bauwerk Nr. 6-12a: Uberfiihrung des-Wirtschaftsweges-und der Faunapassage ,Hude" (iber
die A 20,

Bauwerk 6- 14 Uberfuhrung der A 20 Uber den Buschweggraben (in Kombination mit Kollisi-
onsschutz s.0.)

[\/ermeidungsmaBnahme 0.8.1 VCEF, 05.2 VCEF, 0.5V VCEF, gMeEF; 0.8VCE|:/|:|:H, 051
Vcer, 8-5-5-Vcer, 0.8.2 Vcer]

Larm- und Sichtschutzwénde / -wélle fur stdrungsempfindliche Tiere, siehe Kollisionsschutz-
wande / Irritationsschutzwénde

Wildschutzz&une auf gesamter Lange entlang der A 20,

fischottergerecht / mittel- und grof3saugerdicht ausgefuhrt — 88

Im Kernjagdgebiet des Uhus in den Bereichen der Hohne (Bau-km 601+100 bis 607+300) und
Botz (Bau-km 608+780 bis 612+405),

beinhaltet die fur den Fischotter relevanten Bereiche 100m beiderseits der Bauwerke Nr. 6-02
(Uberfuihrung der A 20 tiber die Kornbeck), Nr. 6-03 (Uberfiihrung der A 20 tiber den Graben
im Kornbecksmoor), Nr. 6-06 (Uberfiihrung der A 20 tiber den Honau-Lindorf-Neuendammer
Schiffgraben), Nr. 6-08 (Uberfiihrung der A 20 (iber den Graben zum Nieder-Ochtenhausener
Schiffgraben), Nr. 6-11 (Uberfihrung der A 20 (ber die Oste und den Ortmoorgraben), Nr. 6-
14 (Uberfiihrung der A 20 tiber den Buschweggraben), Nr. 6-16 (Uberfiihrung der A 20 uiber
den Zulaufgraben zum Rehdengraben) Nr—6-11(Uberfilhrung-derA-20-iberdie Oste-und-den
Ortmoergraben) zusatzlich als VermeidungsmalRnahme fur den Fischotter 100 m beiderseits
des Bauwerks Nr. 6-01a (Uberfiihrung der B 495 (iber die Kornbeck)

beinhaltet fur den Wolf relevanten Bereiche entlang von Oste und Buschweggraben sowie
Waldgebiet H6hne

[Vermeidungsmalnahme 0.9 Vcer]

6.4.1.2 Vermeidungsmalf3nahmen bei der Durchfihrung der Baumaflnahme

Bauzeitliche Schutzmallinahmen

Festlegung von Tabuflachen (Lebensrdume hoher und sehr hoher Bedeutung)

Verzicht oder Reduzierung von Baustreifen im Bereich wertvoller Biotope und Habitate
durch fortlaufende Abstimmungen zwischen Technischer Planung und Landschaftspflegeri-
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scher Begleitplanung, z.B. im Bereich des Waldgebietes H6hne Bau-km 603+200 — 604+400,
im Bereich der Oste einschlielllich des Kerbtales dstlich der Oste Bau-km 608+900 — 609+400

e Schutzzaune zur Begrenzung des Baufeldes (Schutz von Vegetation, Einzelbaumschutz, Ha-
bitaten, Boden, Gewassern);

e Bauzeitenregelung in Abh&ngigkeit von betroffenen Tierarten — 88
Bauzeitenregelung fir Knoblauchkréte, Moorfrosch und Kammmolch — Gehélzbestande im
Bereich Hude (Bau-km 609+450 bis Bau-km 609+550): Fallen von B&umen und Strauchern in
den Wintermonaten (November - Februar), Roden der Wurzelstocke im darauf folgenden Ap-
ril/Mai. [Vermeidungsmafinahme 0.2 Vcer]
Bauzeitenregelung fir gehdlzbewohnende Fledermduse — Waldflachen in folgenden Trassen-
bereichen: Waldgebiet Hohne (Bau-km 603+260 - 603+500 und Bau-km 603+850 - 603+950),
Nadelforst stiddstlich von Honau-Lindorf (Bau-km 605+800 - 605+950), Nadelforst 6stlich von
Honau-Lindorf (Bau-km 606+350 - 606+410), Nadelforst Gstlich der Oste (Bau-km 609+450 -
609+550) sowie Baumreihe aus alten Eichen 6stlich der Oste (Bau-km 609+100): Fallarbeiten
gem. den Vorgaben des § 39 BNatSchG vom 01. Okt. bis 28. Feb. Innerhalb von Wéldern:
Fallung der Gehdlze im Kernwinter (1. Nov. bis 28. Feb.); zu fallende Baume sind auf Besatz
zu kontrollieren, bei Bedarf sind geeignete Mal3nahmen (z.B. Verschluss von Hohlen/Spalten)
zu ergreifen. [Vermeidungsmafnahme 0.3 Vcee]
Bauzeitenregelung fir lichtempfindliche Flederm&duse — Oste (Bau-km 608+994.117), Busch-
weggraben im Bereich der geplanten Trasse der A 20 (Bau-km 610+878.710), Bereich der
Hohne (603+050 bis Bau-km 604+370), Bereich Hude (Bau-km Bau 609+581.311), Bereich
der Uberfiihrung des Wirtschaftswegs Behrste iiber die A 20 (Bau-km 610+304.170): Nacht-
bauverbot, Verzicht auf kiinstlicher Lichtquellen [Vermeidungsmaf3nahme 0.3.1 Vcer]
Bauzeitenregelung fir Brutvégel — im gesamten Trassenbereich: Beginn der Baufeldraumung
aufRerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten der Avifauna (Anfang Marz bis Ende August), Rodung
oder Rickschnitt von Gehdlzen und Rohrichten geman § 39 Abs. 5 BNatSchG im Winter zwi-
schen 01. Oktober und 28./29. Februar [VermeidungsmalRnahme 0.4 Vcer]
Bauzeitenregelung fir den Fischotter — Kornbeck (Bau-km 601+989.370), Buschweggraben
(Bau-km 610+878.710), Oste und Ortmoorgraben (Bau-km 608+994.117); BW 6-01a - Uber-
fuhrung der B495 lber die Kornbeck (Bau-km [B495]: 300+435.000): Nachtbauverbot, Ver-
zicht auf kinstlicher Lichtquellen [VermeidungsmalRnahme 0.7 Vcer]
Briickenbauwerk im Bereich der Oste — (Bau-km 608+994.117): Beschrankung des Zeitrau-
mes fur Larmintensive Rammarbeiten in der Bauphase auf die Wintermonaten von Anfang
Dezember (12) bis Ende Februar (02) auf die Sommermonaten von Anfang Juni (06) bis Ende
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August (08), Nachtbauverbot, Verzicht auf Baustellenausleuchtung [Vermeidungsmalnahme
0.8 VcerrrrH]

e Schutz vor Bodenverdichtung durch Verwendung druckmindernder Auflagen (Gley und Moor-
boden)

e Wahl angepasster und flachensparender Bauverfahren (Vorkopfbauweise im Bereich des Bri-
ckenbauwerks Oste)

e Ausweisung von Umleitungen fir Radfahrer und Spazierganger bei temporar unterbrochenen
Wegebeziehungen

6.4.2  Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Die Planung der KompensationsmalRnahmen bertcksichtigt die Anforderungen der Eingriffsregelung
(8 14 BNatSchG [12]) an funktionsbezogene Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen und des Arten-
schutzrechts (8 44 BNatSchG [12]) an artspezifische funktionserhaltende Maflinahmen. Grundsétzlich
wird dabei von multifunktionalen Kompensationsméglichkeiten ausgegangen, d.h. die Kompensation
der Eingriffe in Lebensraumfunktionen Uber biotopbezogene Ausgleichs- oder Ersatzmal3inahmen
tragt auch zur Kompensation der Beeintrachtigungen abiotischer Landschaftsfaktoren (hier: Bo-
den/Wasser) bei. Ein besonders enger Funktionsbezug ist bei der Durchfiihrung der artenschutzrecht-
lich gebotenen, vorgezogenen AusgleichsmafRnahmen (CEF) erforderlich, so dass diese in besonde-
rer Weise das MalRnahmenkonzept determinieren. Demgegentber kénnen die Gestaltungsmalfinah-
men zur landschaftsgerechten Eingriinung der Autobahntrasse (Bdschungen, Seitenstreifen etc.) auf-
grund der Uberlagerung mit den betriebsbedingten Beeintrachtigungen nur als Beitrag zur Kompensa-
tion von Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds (visuelle Beeintrdchtigungen) gewertet werden.
Wesentliche Grundsatze zur Multifunktionalitat und zur Ableitung des Umfangs der Kompensations-
malinahmen gemal Eingriffsregelung sind in den Hinweisen ,Anwendung der RLBP 2009 [19]" der
niedersachsischen Stra3enbauverwaltung (NLStBV 2011) dargestellt und wurden bei der vorgelegten
Planung zugrunde gelegt.

Art und Umfang der Beeintrachtigungen und damit auch die inhaltlichen Anforderungen an die Kom-
pensationsplanung werden durch die charakteristischen landschaftstkologischen Verhéltnisse und
Biotopfunktionen in den Bezugsraumen bedingt und sind in der Eingriffsermittlung und dem Arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrag detailliert ermittelt worden. Das MalRnahmenkonzept greift diese be-
zugsraumspezifischen Anforderungen auf und strebt an, die Beeintrachtigungen durch entsprechend
angepasste Kompensationsmal3nahmen innerhalb der Bezugsrdume auszugleichen, wobei schon
aufgrund des Zuschnitts der Bezugsraume und der artenschutzrechtlichen Anforderungen keine aus-
geglichene Bilanz zwischen Eingriff und Ausgleich innerhalb jedes Bezugsraums mdglich ist. Die Be-
zugsraume stellen hinsichtlich des Kompensationskonzepts vor allem einen fachlichen Rahmen zur
Ableitung landschaftsgerechter Maflinahmen dar.

Zur Darstellung der KompensationsmalRnahmen wird auf folgende kartografische und tabellarische
Unterlagen verwiesen:

e Einen Uberblick tiber die Lage und Verteilung der KompensationsmaRnahmen gibt Unterlage
9.1.1 mit den Karten 1 und 2 (M 1:10.000) und der Malinahmenutbersichtslageplan (M 1:5.000)
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mit den Karten 1 bis 4. Nach Teilgebieten durchnummeriert sind die Vermeidungs- sowie Aus-
gleichs- und Ersatzmafinahmen ohne die trassennahen Gestaltungsmafl3nahmen.

o Detaildarstellung Lageplan der landschaftspflegerischen Malinahmen im Trassenverlauf in 22 19
Elnzelblattern der Unterlage 9.21 (M 1:1. OOO%OGQ—bng;eBﬂaGngen—Ma&%hmen—bzw—MaB—

GestaltungsmaBnahmen (zuglelch Ausglelch Landschaftsblld).

), inkl. trassennaher

o MaRknahmenblatter Lageplan der trassenfernen landschaftspflegerischen MalRnahmen far—alle
MaRnahmenkomplexe-und-Einzelmalinahmen (Unterlage 9.2.23).

Die Nummerierung der Kompensationsflachen in den Karten und MafRnahmenblattern erfolgt von
West nach Ost fortlaufend. Innerhalb der Bezugsraume wurden fir Komplexmafinahmen und fir na-
he bei einander liegende EinzelmalRnahmen Unternummern mit zwei Ziffern vergeben (Gliederung
nach landschaftlich ahnlichen Teilbereichen, s. Kartenlegenden).

Eine Ubersicht zu den KompensationsmafRnahmen ist in Tabelle 40 beigefiigt.

M.Nr. MalRnahmentyp ~ GroRe / Lange
1.1 A cer Grunlandextensivierung und Habitatverbesserung fir 24,54 48 ha
1.2 A cer die Avifauna—trassenfern 15,09 1480 ha
1.3 A cer Anlage eines Feuchtbiotops / Kleingewassers —tras- 27,09 36 ha
1.4 Acer sentern 0,235 ha
66,96 64 ha
- | Gebiisel
1.6V cer Anlage einer Hecke mit Uberhaltern —trassenfern 784 850 m
A cer (0,77 42 ha)
: . 755 m
1.7V cer Anlage einer Hecke mit Uberhéltern
0,75 ha
. oo 827 m
18A Anlage einer Hecke mit Uberhéltern
0,83 ha
_ 390 m
19A Erganzung Baumreihe
Lickenpfl.
2.1 A cer Griunlandextensivierung und Habitatverbesserung fur 29,42 31,62
die Avifauna -trassenfern ha
2.2 Acer Okologische Optimierung einer Teichanlage ~trassen-
fern 0,32 % ha
23 A r,]O\enlage eines Flachgewassers mit Réhricht / Sumpfzo- 1,39 ha
2.4 A cer Waldumbau u. -entwicklung 3,99 ha
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M.Nr. MalRnahmentyp ~ GroRe / Lange
2.5V cer Anlage von Hecken u. Griinlandansaat / - 7,49 ha
extensivierung
26V Anlage von Flachgewdassern u. Entwicklung von 3,60 ha
TR Feuchtbrachen
27V cer O'ptlmlerung u. Vernetzung von linearen Gehdlzbe- 1,43 ha
standen
3.1 Vcer Anlage von Geholzreihen fur Biotopverbund zum-Of- 27106906 m
fenland (2,32 129 ha)
3.2V Grunlandentwicklung (Extensivierung / Ansaat) 2,92 323 ha
3.3.1V cer Waldrandentwicklung, Bestandsstabilisierung 0,86 ha
3.3.2V ruderaler Waldsaum / Brachstreifen 1,54 ha
unterschiedl.
breit (10m /
4m) 7,24 ha
332 wie-Entwicklung-etnesruderalen-Waldsau-
mes/Brachstreifens
34A Okologische Optimierung Moorweiher und Umfeld 2,62 ha (Feil-
2;55-ha)
Anlage einer Hecke mit Uberhaltern und breitem 529 m 0,79 ha
3.7 A cer .
Saumstreifen
3.12V cer Anlage von wegebegleitenden Heckenstrukturen (Len- 830 414 m
kungsfunrktion)Wegebegleitende Gehdélzstruktur, Bo- (0,41 25 ha)
schungsbepflanzung
Anlage einer Streuobstwiese u. extensive Grinland-
3.13V cer 3,05 ha
nutzung
3.14 V cgr Anpflanzung Hecke mit Uberhaltern 351 m 0,35 ha
3.15V cer Anpflanzung Hecke - inkl. Begriinung Fauna-briicke 93 m 0,01 ha
Anpflanzung Hecke (beidseitig straldenbegleitende
3.16 V cer . 971 m 0,97 ha
Lenkungsfunktion)
3.17.1 A ecs / Entwicklung/Optimierung eines Rotbuchen-
e L . 1,0 ha
CEF [/Stieleichenmischbestandes
3.17.2 A rcs /| Entwicklung/Optimierung eines Rotbuchen-
CEF /Stieleichenmischbestandes d. Strukturierung d. Wal- 4.4 ha
des und Kleinstgewasser
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M.Nr. MaRnahmentyp ~ GroRe / Lange
3.17.3 A /
ee Lineare Wald-Strukturierungsmaf3nahmen 0,5 ha
CEF
3.17.4 A rcs /| Entwicklung und Optimierung des Haupterschlie-
. . . 0,5 ha
CEF Bungsweges der Hohne fir Flederméuse
gz ! GEF ! I . II I . l"II I ..I II . 525
Saumstreifen - trassenfern {0;7/8-ha)
3-8 Vcer Anlage von-wegebegleitenden Heckenstrukturen{Len- 1190-m
3.9V cer Rod Seh! Sl ’nal Fled . 0.031
se}
4.1 E walg) Waldentwicklung / Aufforstung 1,3205 ha
42 A Anlage einer Hecke mit Uberhaltern und breitem Saum 156 295 m
(0,16 32 ha)
4.3 A Neuanlage Baumreihe mit Saumstreifen 577 615-m
(0,29 39 ha)
4.4 A cer Anlage einer Hecke mit Uberhéltern und breitem 725720 m
Saumstreifen —trassenfern (1,08 ha)
45V cer Anlage einer Baumreihe mit breitem Saum 164 m
(0,08 ha)
. 564 m
46 A Anlage von zwei Hecken 0.56 ha
4.7V Entwicklung einer Gras- und Staudenflur 0,38 ha
5.1 A cer Anlage eines Flachgewassers mit Rohricht- 3,353% ha
5.2 A cer /Sumpfzone 3,365 ha
Griunlandextensivierung zur Habitatverbesserung fur
die Avifauna 6,71 ha
i
54A Grabenberme mit Réhricht-/Hochstaudenflur und Ge- 1.100 m
holzgruppen (0,55 ha)
55 A cer Okologische Umgestaltung einer Kleientnahmestelle 3,212 ha
(Rohrichtentwicklung) —trassenfern
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M.Nr. MalRnahmentyp ~ GroRe / Lange
. 481 m
5.6V cer Anlage einer Hecke 0.48 ha
6.1A Sukzessionsflache auf Acker 1,24 58 ha
6.2 A cer Regeneration eines Kerbtals 1,257 ha
6.3.1 A CEF Geholz-/Waldrandentwicklung 296 m
0,30 ha
6.3.2 A CEF Geholz-/Waldrandentwicklung 460 m
0,46 ha
6.4.1V cer Anlage von wegebegleitenden Heckenstrukturen {Len- 160940 m
i (0,0524 ha)
6.4.2V cer Anlage einer Wall-Hecke mit Uberhaltern 210006 m
(0,15 ha)
6.5A Anlage eines Flachgewassers mit Schutzhecke sowie ges. 0,15 ha
Erganzung einer Baumreihe
trassenfern linear)
61 M-cer Anlage-einerStrauch-Heeke 55-m
(ca. 0,03 ha)
6.8V Waldrandentwicklung und Waldstabilisierung 0,434-ha
6.9 A cer Waldumbau 0,92 ha
I ol el
F+2E-wai Waldentwicklung—Aufforstung 1;50-ha
7.2.1 E waid Waldentwicklung - Aufforstung 1,27 ha
7.2.2V cer Erganzung einer Hecke 75 m 0,07 ha
7.2.3V cer Wegebegleitende Heckenstruktur, Boschungsbepflan- 92 m 0,07 ha
zung
7.3.1. A cer Anlage von Flachgewassern mit Sumpfzone 0,22 ha
7.3.2. A cer Erganzungspflanzung in vorhandenen Baumreihen und 475 m
Hecken-Neuanlage 0,32 ha
7.3.3. A cer Gewasserrandstreifen (bachbegleitende Uferstauden- 466 m
flur) 0,47 ha
ken baw. Gehdlzreil
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¥.| ! ! I . II I . l"II I -.I 3]5
(6;16-ha)
7.5 A cer Anlage Wall-Hecken mit Uberhaltern (Biotopverbund) 71525 m
(0,71 36 ha)
F-6-V-cer Anlage von wegebegleitenden Heckenstrukturen (Len- 540-m
o ) 983 m
7.7V cer Anlage Hecken mit Uberhéltern 1.00 ha
8.1 A cer Anlage eines breiten Saumstreifens (Wegrand-Acker) 295725 m
von Hecken mit Uberhaltern - trassenfern (0,30 36 ha)
: . N 426 m
8.2A Anlage einer Wall-Hecke mit Uberhéltern 0.43 ha
. S ews istroif F 20
9.2 E wald Waldentwicklung — Aufforstung 3,70 ha
10.1 A Anpflanzung von Einzelb&dumen als Allee mit Rasenan- 1.096 m
saat
10.2 A Baum- bzw. Strauchpflanzung in Gruppen mit Rasen- 2,45 ha
ansaat/ halbruderale Gras- und Staudenflur
10.3 A Strauchpflanzung, flachig 1,46 ha
10.4 A~V cer Feldgeholze an Faunabricke (Bw 6-12a) 0,72 ha
10.5 2 Feldaehé! . I lon R Ll I 8971
Baumgruppen
106 A Landschaftsgerechte Grabengestaltung mit einseitiger 2,59 ha
Roéhrichtberme / Hochstaudenflur

Tabelle 40: MaRnahmenibersicht (Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen)

Die Trasse des 6. BA der Kistenautobahn verlauft Gberwiegend Uber Ackerflachen und artenarmes
Intensivgriinland, so dass eine Uberbauung von hochwertigen Biotopen weitgehend vermieden wird,
was sich auch in den relativ geringen biotopbezogenen Kompensationsanforderungen niederschlagt.
Durch technische Mallnahmen werden zudem bei den Querungsbauwerken tber Gewdasser (Korn-
beck, Oste, weitere kleine Vorfluter) die Zerschneidungswirkungen bauseitig minimiert. Als Beitrag zur
Aufrechterhaltung des Biotopverbunds im Bereich der Geestplatten werden vor allem im Bereich der
Hoéhne (Bezugsraum 3) sowie den durch Feldgeholze gepréagten Geestbereichen der Bezugsraume 1
und 7 spezielle Faunapassagebricken gebaut, die vor allem fir querende Fledermause konzipiert
sind. In diesem Zusammenhang werden zur Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbe-
standen bei den betroffenen Fledermaus-Populationen zusétzlich vegetationstechnische Mal3hahmen
im Umfeld der Faunapassagebricken erforderlich (Anlage von Hecken als Leitstrukturen, Optimie-
rung von Nahrungsbiotopen u.a.). Diese landschaftspflegerischen Vermeidungsmafnahmen sind
in den Darstellungen der Kompensationsmafl3nahmen bertcksichtigt und werden fortlaufend mit die-
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sen nummeriert. Unabhangig von ihrer naturschutzrechtlichen Einstufung als spezifische Vermei-
dungsmaflinahmen kann ihnen zugleich eine Bedeutung als AusgleichsmaflRnahme, z.B. fir die
Avifauna (z.B. trassenferne Hecken als Bruthabitat) oder Boden/Wasser (Waldsaumentwick-
lung/Brachstreifen an der Hohne), zukommen. Zu den artenschutzrechtlich erforderlichen vorgezoge-
nen Vermeidungsmaflnahmen gehoéren auch die landschaftspflegerischen MalRnahmen zur Entwick-
lung eines Ausweichlebensraums fur den trassennah britenden Uhu im Bereich der Hohne (Optimie-
rung des Jagd- / Nahrungsgebietes durch Mallnahmen am Sitdrand der Hohne und im Bereich
Fresenburgsmoor).

Art und Umfang der Kompensationsmal3nahmen werden quantitativ vor allem durch die anlage- und
betriebsbedingten Beeintrachtigungen der storempfindlichen Offenland-Brutvogelzonose in der grun-
landgepragten Mehe-Oste-Niederung (Bezugsraum 2) sowie durch die Beeintrachtigung von geholz-
gebundenen Brutvogeln auf den durch Hecken und Baumreihen gegliederten Geestplatten bei-der
Querung-derFlussaue-der-Oste {Bezugsraum-—6)-bedingt. Als Ergebnis der artenschutzrechtlichen
Prifung (Artenschutzbeitrag Unterlage 19.2) liegt ein Katalog von stérempfindlichen und bestandsge-
fahrdeten Brutvogelarten vor, fur die zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande art-
spezifische vorgezogene Ausgleichsmallnahmen (CEF-Malinahmen) durchzufiihren sind. Fir die
Offenlandarten konzentrieren sich die MaRnahmen in der Kornbecksniederung (M.Nr. 1.1 — 1.4);-und
dem Moorgrunland am Neurendammer Schiffgraben (M.Nr. 2.) und-derFlussaue-Oste{(MNr—5-1—
5.5). Fir die gefahrdeten Brutvogel der halb-offenen Feldmark erfolgen jeweils CEF-MalRnahmen
durch die Neuanlage von Baum-Strauch-Hecken mit Saumstreifen in den betroffenen Geestberei-
chen. Die fachlichen Anforderungen hangen im Wesentlichen von den artspezifischen Anforderungen
der betroffenen Vogelarten an ihre Bruthabitate ab. Im Sinne der kumulierenden Ausgleichswirkung
werden vor allem die MaBhahmen in der Kornbecksniederung so ausgestaltet, dass sie einen ada-
quaten Ausgleich fur die temporére Beeintrachtigung von Rastvogeln, vor allem nahrungssuchenden
Géansen und Kranichen, haben (Erfullung des geringen rastvogelspezifischer Kompensationsbedarf
von 9,49 ha). Nahere Erlauterungen zu den Anforderungen an die Kompensation, auch hinsichtlich
der zeitlichen Umsetzung, sind in den jeweiligen Malinahmenblattern zu finden. Hinsichtlich der rAum-
lichen Lage ist grundsatzlich zu bertcksichtigen, dass CEF-MalRnahmen fur die vom Eingriff betroffe-
ne Population wirksam sein mussen, so dass eine raumliche Nahe zum Eingriffsraum gegeben sein
muss. Diesen Anforderungen wird das gewahlte Kompensationskonzept gerecht.

D|e Gesamtflache der KompensatlonsmaBnahmen %H—ea—l@—ZJ—ha—wgetaﬂensteehmseheWer—
verke)-betragt ca. 168,49 ha 14272 -ha.

(Flachen ohne MalRBnahmen im Trassenbere|ch auf Boschungen etc.; im trassennahen Bereich wird
aufgrund der Schutzanforderungen fir strukturgebunden jagende Fledermause weitgehend auf eine
Bepflanzung der Bdschungen verzichtet.). Bazu—gehéren-nicht-die- MaRnahmen-im-Trassenbereich
Bésehungen-ete-Eingeschlossen sind in die Gesamtflache 3,70 ha fur eine waldrechtlich erforderli-
che Ersatzaufforstung bei Hippstedt-Heinschenwalde und 2,87 ha Feuchtbiotope, die bereits als
Kompensationsflachen fir andere Eingriffe angelegt wurden, aber aus funktionalen Griinden einbe-
zogen und 6kologisch optimiert werden. Die Gesamtflache der dem Projekt A20 6. Bauabschnitt zu-
gewiesenen Kompensationsflachen betragt somit 165,55 ha (ohne Gestaltungsmalinahmen im direk-
ten Trassenbereich, z.B. lokale Gehdlzpflanzungen auf Boschungen die z.T. als Landschaftsbild-
Ausglelch wwksam sind). Hh
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gleichsfunktionen- Mit rund 113 ha 207-ha verbleibt der grof3te Teil der Kompensationsflachen auch
zuklnftig fur eine eingeschrankte Grinlandnutzung (inkl. Pramienberechtigung) erhalten, wenn auch
mit den fur die Erreichung der Kompensationsziele erforderlichen Bewirtschaftungsauflagen. Biotope
ohne eine landwirtschaftliche Nutzung umfassen krapp rund 56 ha 35,72-ha, wobei es sich zum gro-
Reren Teil um Waldflachen bzw. Sukzessionsflachen und lineare Gehdlzbestande, aber auch um die
Entwicklung/Optimierung von Feuchtbiotopkomplexen handelt (siehe auch Tabelle 40).

Den flachenmalflig grof3ten Komplex an AusgleichsmafRnahmen stellt mit 66,89-rd. 70 ha der Grin-
landbereich in der Kornbecksniederung (M.Nr. 1.1 — 1.4) in der Mehe-Oste-Niederung (Bezugsraum
2) dar. Durch eine Grunlandextensivierung mit zusatzlichen Stau- und Biotopentwicklungsmaf3nah-
men werden gemeinsam mit dem Grunlandbereich am Neuendammer Schiffgraben (M.Nr. 2., ca. 30
32 ha) die vorhandenen Intensivgriunlander auf Moorboden Heehmeertord so entwickelt, dass sie ge-
eignete Habitate fur die gemal3 Artenschutzbeitrag vorgezogen auszugleichenden Offenlandarten
bieten (u.a. GroRer Brachvogel, Kiebitz, Feldlerche). Die ausgewiesenen Flachen sind unbeeinflusst
von den Auswirkungen der A 20, aber fur einen populationsbezogenen Ausgleich ausreichend nah
gelegen, standortlich geeignet und hinsichtlich der Siedlungsdichte der Zielarten aufwertbar. Dem
Mal3nahmenbereich in der Kornbecksniederung kommt zudem eine besondere Bedeutung als Aus-
gleich fur die Beeintrachtigung von Rastvdgeln im Winterhalbjahr zu. Durch Auflagen zur Grinland-
nutzung und durch Wasserrickhalt auf Teilflachen (flache Blanken, Teiliberstauung) werden hier
attraktive Rast- und Nahrungsbereiche insbesondere fur durchziehende Saat-—und-Grauganse Ganse
(Weillwangengans, Saat- / Blass-/ Graugans) und den Kranich entwickelt. In den Grinland-
MalRnahmenkomplexen wird zugleich eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts
durch Reduzierung des Stoffeintrags (keine Dingung / Pflanzenbehandlungsmittel) und verminderte
Entwasserung sowie die Verlangsamung des Abbaus der Torfsubstanz (Hochmoorgriinland) erreicht,
so dass diese Flachen im Sinne der Multifunktionalitéat auch zur Kompensation der unvermeidbaren
Beeintrachtigungen der abiotischen Landschaftsfaktoren beitragen (Boden/Wasser).

Weitere Ausgleichsmalinahmen im Bezugsraum 2 dienen der Verbesserung des Biotopverbunds im
Umfeld der Trasse und dem Ausgleich von Uberbauten linearen Gehdlzen, Sdumen oder kleinen
Feuchtbiotopen. Im Bereich der Hohne stehen sie vor allem im funktionalen Zusammenhang mit der
dortigen Faunapassagebrucke (Biotopverbund Wald — Niederung; Schaffung von Ausweichlebens-
raumen fur die Flederm&use; meist als vegetationstechnische Vermeidungsmafinahmen klassifiziert).
Im Bereich des Fresenburgsmoor wird fur den britenden Uhu in der Hohne (Optimierung des poten-
ziellen Jagdraums durch ein MalRnahmenbindel fir extensiv genutztes strukturreiches Grinland mit
dichtem Gehoélznetz, SGumen und Feuchtbrachen) ein Ausweichlebensraum geschaffen. Diese Mal3-
nahme ist auch ein Ausgleich fur andere Artengruppen (u.a. Brutvogel der halboffenen Kulturland-
schaft).

In den Uberwiegend durch ackerbauliche Nutzung geprégten Geestbereichen sind in deutlich-gerin-
gerem groBerem Umfang storempfindliche und bestandsgefahrdete Brutvogel des strukturreichen
Offenlands bzw. Geholzbruter betroffen. Kompensationsschwerpunkt sind hier neben den bereits er-
wahnten Vermeidungsmaflnahmen im Zusammenhang mit den betroffenen Fledermauspopulationen

inden-tangierten-Waldbereichen, weitere MaBnahmen zur Neuanlage von Hecken und zum Erhalt

bzw. Verbesserung des lokalen Biotopverbunds. Hierzu sind vor allem MafRnahmen zur Sicherung
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und Neuanlage von flaehigen—und linearen Geholzbestanden erforderlich, die zugleich artenschutz-
rechtlichen Anforderungen dienen (z.B. Bruthabitate fir Neuntdter). Malinahmenschwerpunkte sind
die Bereiche um die Hohne (Bezugsraum 3) und die von der Autobahn beeintrachtige Geestkante an
der Oste- Querung (Ubergang zum Bezugsraum 6, Geest im Bezugsraum 7). He#and—zuelem—au#

Auf den ackergepragten Geestbereichen um Bremervorde (Bezugsraum 1) und der landwirtschatftlich
gepragte Geestplatte mit Forsten um Elm (Bezugsraum 7) sind durch die A 20 in relativ geringem
Umfang kompensationspflichtige Biotope betroffen. Es tGberwiegen hier eher trassennahe Maf3nah-
men, die vor allem der landschaftsgerechten Begrinung und landschaftlichen Einbindung dienen.
Hierzu werden u-a- Da auf den Bdschungen abweehslungsreiche keine Baum- und Strauchpflanzun-
gen vorgenommen werden konnen, sind an Flurgrenzen sowie an Wegen in gréRerem Abstand zur
Trasse einige mehr oder weniger parallel verlaufende Gehdlzpflanzungen vorgesehen. Weitere Mal3-
nahmen stehen in einer engen funktionalen Beziehung zu den geplanten Faunapassagenrbriicken und
haben Biotopverbund- und Leitungsfunktionen fir querende Wildtiere.

Im Ubergang zwischen der Oste-Aue (Bezugsraum 6) und dem anschlieBenden Geesthang konzent-
rieren sich gesetzlich geschutzte Biotope. Durch die Trassenfihrung konnten sie Gberwiegend von
direkten Beeintrachtigungen verschont werden, so dass hier geeignete Kompensationsmaf3nahmen
realisiert werden konnen, die zur Sicherung und Optimierung der Bestande beitragen (Regeneration
eines Kerbtals, Schutz von Gehdlzbestdnden an der Hangkante, Aufwertung der Hangkante durch
Entwicklung standortgerechter Geholzbestande). Hiermit wird zugleich die N&he zum Eingriffs-
schwerpunkt Oste-Querung gewahrt. Zu den artenschutzrechtlich erforderlichen Mal3nahmen geho-
ren in diesem Bezugsraum auch die vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen fir eirenBrutplatz-der
Bekassine{(Nassgrinland/Feuchtbrache)sowie—weiterer Rohrichtbesiedler (Rohrweihe, Blaukehl-

chen, Teichrohrsanger).

Im Rahmen der Entwurfsaufstellung sind umfangreiche Abfragen hinsichtlich verfigbarer Flachen
der offentlichen Hand fir Kompensationsmaf3nahmen erfolgt und bei vorliegender Verfugbarkeit auf
ihre naturschutzfachliche Eignung hin gepruft worden. Da sich aus diesen Abfragen keine verfligba-
ren Flachen mit naturschutzfachlicher Eignung ergeben haben, erfolgte die Flachenauswahl fur das
Kompensationskonzept aus rein fachlicher Sicht. Nach Belegung der geeigneten Flachen mit Kom-
pensationsmaflinahmen wurde die landwirtschaftliche Betroffenheit ermittelt (vgl. Kapitel 9.3).

Die Beanspruchung von Wald- und Forstflachen wird durch die gewéhlte Trasse so gering wie mog-
lich gehalten, so dass der Eingriff weitestgehend minimiert wird. Fur die in kleinem Umfang erforderli-
che Umwandlung von Wald ist die Berticksichtigung des Niederséchsischen Gesetzes tber den Wald
und die Landschaftsordnung (NWaldLG) erforderlich. Danach ist fur die Genehmigung einer Wald-
umwandlung eine Ersatzaufforstung an anderer Stelle erforderlich, die den in 8 1 Nr. 1 NWaldLG ge-
nannten Waldfunktionen entspricht und mindestens den gleichen Flachenumfang der von der Beseuiti-
gung betroffenen Waldflache hat.

Die von der Waldumwandlung betroffene Flache betragt 5,34 ha. Zu den betroffenen Flachen zahlen
beanspruchte Waldflachen sowie die eingeschlossenen Waldrander, Aufforstungen bzw. Brachen
sowie unmittelbar mit den Forstflachen verbundene Gehdlzreihen. Raumlich ergeben sich die Wald-
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flachenverluste insbesondere in den Bereichen H6hne und Hude/Behrste sowie 0stlich der Ortschaft
Honau-Lindorf durch die Inanspruchnahme kleinerer Restwaldparzellen.

Bezugsraum M.Nr. MalRnahmentyp Flache [ha]

1 4.1 E waid Lijji?grl\:/\i/i;?sg%rl_’;it;ken— und Kiefern-Moorwald (sowie Kiefern- 1.32

2 2.4 A cer U_berwieg_end Sonstiger Birken- uqd Kiefern-Moorwald und 105
(Ost) Eichenmischwald feuchter Sandboden '

3 3.17 A . Uberwiege_nd E_ichenmischwald feuchter Sandbdden (Laub- (6,40)*
FCS, CEF forst aus einheimischen Arten) und Kiefernforst

7 6.9 A cer Uberwiegend Fichten- und Larchenforst sowie Birken- und 0,92
721 E wad Zitterpappel-Pionierwald 1,30

[2] 9.2 E wad 3,70

* M.Nr. 3.17 Aecs.cer Erh6hung Strukturvielfalt im Wald (hier nicht als Waldersatz angerechnet)

Bezugsraum [ 2 ] = Waldgebiete Malse und Hinzel mit Geesteniederung bei Hippstedt (BA 5 der A20)

Tabelle 41: MalBnahmenibersicht von Waldflachen geméal NWaldLG

Der Waldverlust wird zum einen durch die Neuanlage von Waldflachen (Waldentwicklung — Auffors-
tung) im Rahmen der MalRnahme 4.1 E und 7.2.1 Ewau ersetzt sowie zum anderen durch den Wald-
umbau von arten- und strukturarmen Fichtenforsten auf grundwassernahen Standorten (M.Nr. 2.4
Bezugsraum 2, M.Nr. 6.9 Bezugsraum 7). Als zusatzliche externe Erstaufforstungsflache wird eine
vom Niedersachsischen Landesfort fir Kompensationszwecke bereitgestellte waldnahe Ackerflache
(am Hinzel) in der Gemeinde Hippstedt im Nordwesten des Landkreises Rotenburg einbezogen
(M.Nr. 9.2). Die genannten Mal3nhahmen weisen zusammen einen Flachenumfang von 8,29 ha auf, so
dass den waldrechtlichen Anforderungen entsprochen wird.

Nicht als Ersatzaufforstung einbezogen werden hier die Entwicklung eines Rotbuchen-
/Stieleichenmischwaldbestandes und lineare Wald-StrukturierungsmalBnahmen (M.Nr. 3.17.1—
4 Arcs, cer), die vorwiegend aus artenschutzrechtlichen Grinden (Ausweichlebensraum fir Fleder-
mause) erfolgen. Gleichwohl wird auch diese Malinahme sich durch die Forderung der Habitatvielfalt
in standortgerechten Laubwaldbestanden positiv auf den regionalen Gesamtwaldbestand auswirken.
Die Gesamtgrdl3e aller flachenhaften Kompensationsmafinahmen zur Waldentwicklung betréagt rund
14,7 ha.

6.5 MaRRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die geplante Trasse der A 20 verlauft im Planungsabschnitt ndrdlich des Stadtgebietes von Bre-
mervorde.

Zur Verringerung der Larmimmissionen werden aktive Larmschutzmaflinahmen (Larmschutzwande
und Larmschutzwélle) vorgesehen.

Die LarmschutzmalRnahmen werden durch geeignete Gestaltungs- und Bepflanzungsmafl3nahmen
den ortlichen Gegebenheiten angepasst, so dass eine gute Eingliederung in das Landschaftsbild er-
reicht wird.
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7 Kosten

Kostentrager der MalRnahme ist im wesentlichen die Bundesrepublik Deutschland. Kosten fiir die An-
derungen von bestehenden Straf3en werden entsprechend FStrG geteilt.

Aus gegenwartiger Sicht ist die Beteiligung Dritter vorgesehen.

Im Zuge der weiteren Bearbeitung werden Versorgungsunternehmen vorbereitende MalRnahmen fir
den Straf3enneubau vorzunehmen haben.

8 Verfahren

Fir die vorliegende Baumal3nahme soll zur Erlangung des Baurechtes ein Planfeststellungsverfahren
nach dem Bundesfernstralengesetz (FStrG) § 17 durchgefiihrt werden. Parallel zu diesem Verfahren
wird ein Unternehmensflurneuordnungsverfahren durchgefihrt, in dem die Belange der Land- und
Forstwirtschaft und der privat betroffenen Grundstiickseigentiimer bertcksichtigt werden.

Der Mdglichkeit zur Abschnittsbildung liegt die Erwdgung zu Grunde, dass angesichts vielfaltiger
Schwierigkeiten, die mit einer detaillierten Streckenplanung verbunden sind, die Planfeststellungsbe-
horde ein planerisches Gesamtkonzept haufig nur in Teilabschnitten verwirklichen kann. Die jeweils
getroffene Abschnittsbildung muss sich aber inhaltlich rechtfertigen lassen und Ergebnis planerischer
Abwagung sein.

Die Teilabschnitte miissen mit sachlichem Bezug auf eine konzeptionelle Gesamtplanung gebildet
werden (BVerwG, Bs. v. 26.06.1992, 4 B 1-11.92). Dem Gesamtkonzept und damit der Planung in
den folgenden Streckenabschnitten dirfen in tatsachlicher oder rechtlicher Hinsicht keine untber-
windlichen Hindernisse entgegenstehen (BVerwG, Urt. v. 28.02.1996, 4 A 27/95, BVerwG, Urt. v.
19.05.1998, 4 A 9.97). Zur Beurteilung gentigt eine ,Vorausschau®, die zu einem ,vorlaufigen positi-
ven Gesamturteil* gelangt (BVerwG, Urt. v. 12.03.2008, 9 A 3.06) und die Gefahr eines ,Planungstor-
sos* ausschlief3t.

Daruber hinaus bedarf der planfestgestellte Streckenabschnitt einer eigenen Planrechtfertigung und
diese ist wiederum vor dem Hintergrund der beabsichtigten Gesamtplanung zu sehen (BVerwG, Urt.
v. 19.05.1998, 4 A 9.97). Daher muss der jeweilige Teilabschnitt eine insoweit selbstandige Verkehrs-
funktion besitzen. Dadurch ist gewahrleistet, dass die Bildung von Teilabschnitten auch dann noch
planerisch sinnvoll ist und bleibt, wenn sich die Verwirklichung der Gesamtplanung verzdgert oder
sogar aufgegeben werden sollte (BVerwG, Urt. v. 21.03.1996, 4 C 26/94). Die spezifische Verkehrs-
funktion kann allerdings von unterschiedlichem Gewicht sein (BVerwG, Urt. v. 19.05.1998, 4 A 9.97).
Zusammengefasst ist die planungsrechtliche Abschnittsbildung nach der Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts zulassig, wenn der jeweilige Teilabschnitt eine eigenstan-
dige Verkehrsfunktion besitzt und der weiteren Verwirklichung des Vorhabens keine un-
Uberwindlichen Hindernisse entgegenstehen (BVerwG, Bs. v. 14.07.2005, 9 VR 20/04)."

Stand: 30.08.2019



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervérde bis zur L 114 bei Elm Seite 178 von 187

Die Gesamtmalinahme A 20 wurde in 8 Z Planungsabschnitte unterteilt (siehe Kapitel 1.1).

Jeder Abschnitt ist in der Lage, aufgrund seiner Realisierung in Verbindung mit Anschlussstellen bzw.
aufgrund der zeitlichen Abfolge der Umsetzung und der Einleitung der Verfahren eine eigenstandige
Verkehrsfunktion zu erlagen. Damit ist grundsatzlich gewahrleistet, dass durch die Abschnittsbildung
kein Planungstorso entsteht.

Dem Abschnitt 6 sind die beiden Anschlussstellen an der B 495 und der L 114 zugeordnet wodurch
eine eigenstandige Verkehrseinheit und somit auch eine verkehrliche Wirksamkeit geschaffen wird.
Die Verkehrsbelastung von 5.200 Kfz/24h 4-:900-Kfz/24h ist fur die Verkehrsfreigabe des Abschnittes
6 prognostiziert. Weiterhin kann mit der Freigabe des Abschnittes 6 eine Verkehrsreduzierung von
2.200 bis 2.700 Kfz/24h 2-800-bis4-300-Kfz/24 (bis zu rd. 24%) auf dem nachgeordneten Strafl3en-
netz im Zentrum von Bremervorde erreicht werden.

Schon eine vorgezogende Betrachtung des Abschnittes 6 zeigt, dass eine selbstandige Verkehrsfunk-
tion gegeben ist. Die zeithahe Umsetzung des Abschnittes 7 hinsichtlich der verkehrlichen Wirkung ist
zwingend anzustreben, da hierdurch deutlich bessere Wirkungen erzielt werden kdnnen. Die Ver-
kehrsbelastung auf der A 20 liegt dann bei 21.600 Kfz/24h 15:900-Kfz/24h und die Verkehrsreduzie-
rung im nachgeordneten Netz im Stadtzentrum von Bremervorde liegt bei 5.600 bis 7.500 Kfz/h 5400
bis-6-200-Kfz/24h, dies entspricht einer Minderung von bis zu rd. 38 % 35%.

Fir die Realisierung des Abschnittes 6 (Bremervorde [B 495] — Elm [L 114]) der A 20 wurde gepruft,
ob der Gesamtplanung der A 20 zwischen Drochtersen und Westerstede uniiberwindbare Hindernis-
se entgegenstehen.

Unlberwindbare Hindernisse kdnnen sich aus den Anforderungen und Schutzzielen des europai-
schen Habitatschutzes im Hinblick auf die FFH-Vertraglichkeit des Gesamtprojekts oder aus arten-
schutzrechtlichen Verbotsnormen bzw. aus anderen, strikt geltenden Rechtsnormen ergeben.

MalRgebliche Grundlage fur die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Zielen der FFH-Richtlinie und
der EU-Vogelschutzrichtlinie ist die Linienwahl auf der Grundlage des Raumordnungsverfahrens (vgl.
Kap. 3.1).

Diese Erkenntnisse wurden im Zuge der Entwurfsaufstellung fur die relevanten Gebiete in den einzel-
nen Abschnitten der A 20 weiter vertieft. Auf Grundlage der aktuellen Planungsstande in den ver-
schiedenen Abschnitten sind zum derzeitigen Zeitpunkt in keinen Abschnitt im Hinblick auf arten-
schutzrechtliche Verbotstatbestande bzw. des FFH-Gebietsschutz uniberwindbare Hindernisse ab-
sehbar noch sind solche uniberwindlichen Hindernisse erkennbar, die in der Abwagungsentschei-
dung ein Uberwiegen der fiir das Neubauvorhaben A 20 sprechenden Belange ausschlieRen konnten.
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9 Landwirtschaftliche Betroffenheiten
9.1 Vorgehensweise

Im Marz 2010 beauftragte die Niedersachsische Landesbehdrde fir Straf3enbau und Verkehr
(NLStBV), Geschéftsbereich Stade, die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bre-
mervorde, eine Agrarstrukturelle Analyse [54] fir den Neubau der Kistenautobahn A 20 im Pla-
nungsabschnitt 6 anzufertigen. Diese wurde im Méarz 2011 vorgelegt. Parallel dazu wurde durch die
NLStBV ein Kompensationskonzept in Auftrag gegeben, in dem mogliche Flachen und Mal3nahmen
fur Kompensationsmafinahmen im Planungsabschnitt 6 ermittelt, fachlich bewertet und vorlaufig als
entsprechend mdgliche Kompensationsbereiche dargestellt werden sollten. Auf Grundlage dieses
Konzeptes beauftragte die NLStBV im November 2011 die Landwirtschaftskammer Niedersachsen,
Bezirksstelle Bremervorde eine erneute Agrarstrukturelle Analyse fir die KompensationsmalRnahmen
im Planungsabschnitt 6 anzufertigen, die neben der Betrachtung der Betroffenheit durch die Kompen-
sationsmafinahmen ebenfalls die Gesamtbetroffenheit durch die Trasse und Kompensation darstellt.

Im Fruhjahr 2018 wurde die landwirtschaftliche Betrachtung aktualisiert.

Untersuchungsgegenstand waren Betriebe mit Flachenbewirtschaftung in einem ca. 2.000 ha grofR3en
Untersuchungsraum innerhalb des Planabschnitts 6. Insgesamt flie3en 65 Betriebe 49-Betriebe in die
Auswertung ein, die entweder durch die Autobahntrasse selbst, die Kompensationsmafinahmen oder
aber durch die Kombination von Autobahntrasse und KompensationsmalRnahmen betroffen sind.

Grundlage der Analyse sind einzelbetriebliche Daten, die aus personlichen Befragungen der Landwir-
te (2011 und 2018) sowie aus einer Auswertung von GIS- Daten, die im Zusammenhang mit dem
Sammelantrag- Agrarférderung 2010, und 2011, 2017 und 2018 fur EU- Flachenpramien stehen,
stammen.

Dabei wurde die landwirtschaftliche Betroffenheitsanalyse nach dem Bewirtschafterprinzip durchge-
fuhrt, was in einer gleichwertigen Betrachtung von Eigentums- und Pachtflachen als selbstbewirt-
schaftete Flachen resultiert.

Die Erlaubnis zur Nutzung der erhobenen Daten wurde Uber eine Einverstandniserklarung des jewei-
ligen Landwirtes gewéhrleistet.

9.2 Bewertungskriterien

Die Einstufung der Betroffenheit der einzelnen Betriebe durch die Trasse sowie die Gesamtbetroffen-
heit (Trasse und Kompensation) ergibt sich durch folgende Kriterien:

Flachenverlust

An- und Durchschneidungsschaden

Arrondierungsschéaden

Umwegeschéaden

Hofstellenbetroffenheit.

Der Flachenverlust fungiert dabei als Hauptkriterium anhand dessen eine erste Einstufung der Betrie-
be in die jeweilige Betroffenheitsstufe erfolgt. Darauf aufbauend werden mogliche weitere der o.g.
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Kriterien ermittelt, die bei entsprechendem Vorkommen kumulativ in die Bewertung mit einflieRen.
Anhand aller Kriterien wird dann die Gesamtbetroffenheit eines Betriebes abgeleitet.

Die Betroffenheit durch die KompensationsmafRnahmen wird lediglich durch das Kriterium ,Flachen-
verlust” ermittelt. Dieser wird bei einer doppelten Beeintrédchtigung eines Betriebes durch Auto-
bahntrasse und Kompensation fir die Ermittlung der Gesamtbetroffenheit entsprechend summiert
und neben den anderen Kriterien auch hier als Hauptkriterium genutzt.

Aus der Summierung aller fir einen Betrieb jeweils relevanten Kriterien ergibt sich je nach Betriebs-
betroffenheit eine Einstufung in eine der folgenden Kategorien:

o sehr geringe Betroffenheit
e geringe Betroffenheit

e mittlere Betroffenheit

e starke Betroffenheit

e sehr starke Betroffenheit.

Ein Flachenverlust von Uber 7 % der landwirtschaftlich bewirtschafteten Flache eines Betriebes durch
die Autobahntrasse bewirkt eine Einstufung des Betriebes in eine mindestens starke Betroffenheit,
das Gleiche gilt hinsichtlich eines Flachenverlustes durch die Kompensationsmalinahmen von ber
5 % der landwirtschaftlichen Flachen.

In den Ergebnisdarstellungen dieser vorliegenden Zusammenfassung werden lediglich die stark und
sehr stark betroffenen Betriebe differenzierter betrachtet.

9.3 Landwirtschaftliche Betroffenheit
9.3.1 Landwirtschaftliche Betroffenheit durch die Autobahntrasse

Durch die Autobahntrasse der A 20 allein entstehen bei insgesamt finf vier Betrieben eine sehr star-
ke und bei weiteren zwei dret Betrieben eine starke Betroffenheit durch Flachenverluste und weitere
Beeintrachtigungen. Die Flachenverluste reichen hier von 1,17 % 2,;36-% bis hin zu 12,52 % 11,67 %
der landwirtschaftlich genutzten Flache eines Betriebes und alle Betriebe erfahren neben diesen Fla-
chenverlusten weitere Beeintrachtigungen. Insgesamt 38 35 Betriebe weisen durch die Autobahntras-
se der A 20 lediglich sehr geringe bis mittlere Betroffenheiten auf. Sieben Betriebe sind durch die
StraRenbaumal3nahmen nicht, jedoch durch die Kompensationsmaf3nahmen betroffen.

Betroffenheit Betriebe Antell
sehr gering betroffen 14 31,1
gering betroffen 16 35,6
mittelstark betroffen 8 17,8
stark betroffen 2 4.4

sehr stark betroffen 5 11,1

Tabelle 42: Landwirtschaftliche Betroffenheit 2018 durch die A 20-Trasse

Stand: 30.08.2019



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervorde bis zur L 114 bei Elm Seite 181 von 187

9.3.2 Landwirtschaftliche Betroffenheit durch die KompensationsmafRnahmen

Im Rahmen Agrarstruktureller Betroffenheitsanalysen werden Planungen von Kompensationsmal3-
nahmen auf landwirtschaftlichen Nutzflachen grundsatzlich als vollstandiger Flachenverlust ange-
setzt. Potentielle landwirtschaftliche Restnutzbarkeiten kdnnen aus landwirtschaftlicher Sicht zum
Zeitpunkt der Planung nicht bericksichtigt werden. Eine mdgliche Restnutzbarkeit ergibt sich, wenn
auf den MalBnahmenflachen ein Aufwuchs von Eignung und Volumen her Verwendung in nahegele-
genden Betrieben findet, deren Betriebsweise auf die derzeitige, i.d.R. uneingeschrankte Flachennut-
zung ausgerichtet sind. Dementsprechend ist aus landwirtschaftlicher Sicht zum Zeitpunkt der Pla-
nung zunéchst von vollstandigem Flachenverlust auszugehen.

Vier Sieben Betriebe erfahren durch die KompensationsmalRnahmen so hohe Flachenverluste, dass
sie eine sehr starke Betroffenheit aufweisen. EIf Fanf Betriebe sind als stark betroffen einzustufen.
Hier liegen die Flachenverluste zwischen 5,07 % 5,40-% und 16,20 % 1#49-% der landwirtschatftli-
chen genutzten Gesamtflache der Betriebe. 36 30 Betriebe weisen sehr geringe bis mittlere Betrof-
fenheiten auf. und-sieben-Betriebe-sind-nicht-durch-k i

9.3.3  Landwirtschaftliche Gesamtbetroffenheit (StraRe und Kompensation)

Aus der Addition der Beeintrachtigungen, die durch den Bau der A 20- Trasse und die Kompensati-
onsmalinahmen fur die landwirtschaftlichen Betriebe entstehen, resultieren insgesamt 15 143 sehr

sehr geringe bis mittlere Gesamtbetroffenheit auf.

Betroffenheit Betroffenheit durch Betroffenheit durch Gesamtbetroffenheit
die Trasse (Betriebe) | die Kompensation durch Trasse und Kom-

(Betriebe) pensation (Betriebe)

sehr gering betroffen 14 19 16

gering betroffen 16 11 16

mittelstark betroffen 8 6 8

stark betroffen 2 11 10

sehr stark betroffen 5 4 15

Summe 45 51 65

Tabelle 43: Landwirtschaftliche Gesamtbetroffenheit

Fir die stark bis sehr stark betroffenen Betriebe erfolgen weitere vertiefende Untersuchungen.

Die innerhalb des abgegrenzten Untersuchungsraums erfassten landwirtschaftlichen Strukturen wei-
sen eine grol3flachig relativ homogene, den Bodenverhaltnissen entsprechende und fir den nord-
deutschen Raum typische Struktur der Uberwiegenden Milchviehwirtschaft mit Griinland- und Acker-
flachen auf. Dementsprechend bewirkt eine im moglichen Rahmen gegebene Verschiebung der Vor-
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zugstrasse und auch die damit verbundenen streckennahen Kompensationsmaflinahmen lediglich
eine raumliche Verschiebung der landwirtschaftlichen Betroffenheiten, jedoch keine deutliche Ver-
minderung dieser.

Die gesamte landwirtschaftliche Betroffenheitsanalyse ist im Materialband ,Agrarstrukturelle Analyse
einschlieBlich Variantenvergleich Bremervorde* dokumentiert.

10 Durchfuhrung der BaumalRnahme
10.1 Allgemeines

Nach gegenwartigem Planungsstand soll die Baumal3nahme in einem Bauabschnitt hergestellt wer-
den.

Dabei ist eine Unterteilung der Baudurchfiihrung in verschiedene Bauphasen und -gewerke (Bri-
ckenbau, Erdbau, StraRenbau) sinnvoll und erforderlich.

Gegenwartig wird von einer Bauzeit in einer Gréf3enordnung von 6 Jahren ausgegangen.

10.2 Verkehrsfuhrungen und BaustellenerschlielRung

Wahrend der gesamten Bauzeit wird der Verkehr auf den bestehenden Bundes-, Landes- und Kreis-
stral3en weitestgehend aufrechterhalten. Die Damme im Bereich von neuen Kreuzungsbauwerken
wurden neben dem BestandsstralR3enverlauf geplant, so dass im Regelfall ein Verkehrsfluss neben
der Baustelle moglich ist. Zur Herstellung der unmittelbaren Anschlussbereiche an den Bestand wer-
den halbseitige Fahrbahnsperrungen vorgenommen, ggf. erforderliche Umleitungen werden im Zuge
der konkreten Bauablaufplanung wéahrend der Vorbereitung der Ausfiihrung festgelegt.

In den Bereichen, in denen die bestehende Fahrbahn Gberbaut wird, ist beabsichtigt provisorische
Umleitungsfahrbahnen anzulegen. Dies ist bei der B 495, der K 105, der K 106 sowie im nordlichen
Anschlussbereich der L 114 der Fall.

Das vorhandene StraRennetz wird fur Massentransporte innerhalb der Strecke nur sehr einge-
schrankt genutzt. Zur Schonung von tonnagebeschrankten Kreisstral3en werden diese gemieden. Die
groRen Materialbewegungen sollen aus diesem Grunde moglichst Uber die Bereiche der klnftigen
Anschlussstellen an der B 495 und L114 in die Baustrecke erfolgen.

Zur Aufrechterhaltung der landwirtschaftlichen FlachenerschlieRung werden die geplanten Wirt-
schaftswege bereits vor der eigentlichen Baumaflinahme angelegt. In Bereichen, in denen die spéatere
Wirtschaftsweglage durch das Baufeld der A 20 beansprucht wird, werden provisorische Wirtschafts-
wege angelegt.

Eine ErschlieBung des Baufeldes fiir Massentransport tber die Oste ist derzeit nicht vorgesehen.
Somit wird vorgesehen, dass der westliche Baustellenbereich von der B 495 und der dstliche Baustel-
lenbereich von der L114 erschlossen werden.

Ein Langstransport im Trockenverfahren bedingt eine Befahrbarkeit der Strecke, hierftr sollen Bri-
ckenbauwerke fur die Unterfiihrung von Gewassern mdaglichst im Vorfelde erstellt werden. Provisori-
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sche Verrohrungen sind fur die Kornbeck, den Vorfluter Nord (Verbandsgewasser 311) und den
Buschweggraben erforderlich.

Fur eine vorgezogene Herstellung der Kreuzungsbauwerke ist eine Einzelbaustellenerschlie3ung
erforderlich. Innerhalb des Baufeldes sind landwirtschaftliche Ersatzwege vorgesehen, die wahrend
der Bauzeit als BaustralR3e benutzt werden sollen. In Einzelfallen werden provisorische Baustralie
innerhalb des Baufeldes hergestellt.

Sofern auf die Nutzung o6ffentlicher Straf3en und Wege nicht verzichtet werden kann, wird auf den
nachfolgenden Sachverhalt verwiesen:

Bei den Stral3en des nachgeordneten Straf3en- und Wegenetzes handelt es sich um o6ffentliche Stra-
Ren gemal 82 NStrG (Niederséchsisches Straf3engesetz). Die Stral3en wurden gemal3 86 NStrG der
offentlichen Nutzung gewidmet, das schliel3t die Nutzung fir Baustellenverkehre ein. Grundsatzlich
werden die BaumalRnahmen unter der Mal3gabe, Schaden auf Stral3en, Wegen und an Geb&uden zu
vermeiden, durchgefihrt. In Bereichen, wo durch den Bau bzw. durch Bauverfahren Schaden auf
StralRen, Wegen und an Geb&uden entstehen kdnnen, werden vor Beginn und nach Beendigung der
Baumalinahme Zustandserfassungen durchgefihrt.

10.3 Landwirtschaftliches Ersatzwegenetz

Zur Sicherstellung der FlachenerschlieBung und Aufrechterhaltung der vorhandenen Wegebeziehun-
gen sollen die erforderlichen Wirtschaftswege vor Beginn des eigentlichen Streckenbaus durchgefihrt
werden. Dies betrifft insbesondere die parallel zur A 20 geplanten Wege. Grundsétzlichen kann es
erforderlich werden, dass die Wege wahrend der Bauzeit als Baustraf3en genutzt werden. Die endgul-
tige Herstellung/Profilierung der Wirtschaftswegedecken soll erst kurz vor Baufertigstellung erfolgen.

Auf Grund der Bauzeiten kann davon ausgegangen werden, dass neu herzustellende kreuzende
Uberfiihrungen nicht vor Beginn des Streckenbaus fertiggestellt sind. Vorzugsweise werden Strecke
und der kreuzende Stral3enzug parallel hergestellt. Somit kann es erforderlich werden, dass fur land-
wirtschaftlichen Verkehr eine Querung des Baufeldes tber provisorische Rampen ermdglicht wird.

Zur Herstellung der neuen Wirtschaftsweguberfiihrung Behrste ist eine zeitweise Vollsperrungen des
vorhandenen Weges notwendig.

10.4 Wasserwirtschaftliche Ersatzmallnahmen

Zur Sicherstellung der Gebietsentwéasserung sind vor dem eigentlichen Streckenbau die wasserwirt-
schaftlichen MalRnahmen umzusetzen, dies betrifft insbesondere die autobahnparallelen Ersatzge-
wasser. In Bereichen mit begleitenden landwirtschaftlichen Ersatzwegen soll dies moglichst parallel
erfolgen, da die Ersatzwege gleichzeitig als BaustraRen genutzt werden sollen.

Fir die kreuzenden Gewasser mit der A 20 wird ein durchgehender Bestand der Entwéasserungssys-
teme sichergestellt. Fir BaustraRen werden provisorische und dauerhafte Unterfihrungsbauwer-
ke/Rahmendurchlasse/Verrohrungen innerhalb des Baufeldes zur Sicherstellung der Entwésserung
angeordnet. Bis zur Fertigstellung des Ostebauwerkes trennt das Gewdasser die Baustellenbereiche.
Uber die Oste ist derzeit kein Provisorium vorgesehen.
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- Kornbeck - temporére Querung

- Graben Kornbecksmoor - temporare Querung

- Neuendammer Schiffgraben — dauerhaft

- Niederochtenhausener Schiffgraben — dauerhaft

- Vorfluter Nord (im LBP auch Ortmoorgraben benannt) - Verlegung mit temporarer Querung
- Buschweggraben — temporare Querung

- Rehdengraben - dauerhaft

Die Realisierung der wasserwirtschaftlichen MalRnahmen beinhaltet ebenfalls die Anpas-
sung/Neuordnung von dranierten Flachen.

10.5 CEF-MalRnahmen

Grundsatzlich sind die CEF-Malinahmen vor Baubeginn bzw. vor Inbetriebnahme der A 20 durchzu-
fuhren.

Hervorzuheben ist hierbei der MalRnahmenbereich ,Kornbeckmoor und Geestrand“ (Malinahmen-
komplex-Nr. 1.1-1.4 A) mit eine GroR3e von rd. 67 ha. Die Flache liegt nérdwestlich von Bremervorde,
sudlich von Mehedorf.

Fur die Umsetzung der naturschutzfachlichen Malinahme sind Bautatigkeiten innerhalb der Flache
durchzufihren. Eine ErschlieRung vom Baufeld der durchgehenden Strecke der eigentlichen A 20 ist
auf Grund der vorgezogenen Durchfiihrung nicht moglich. Der Ersatzweg (Nordseite A20 von Bau-km
600+770 bis 601+000) in Verbindung mit dem vorhandenen Weg in die Kornbeck, ausgehendend von
der B 495 soll im Vorfelde hergestellt werden.

10.6 Bauablauf

Der grundséatzliche Bauablauf ist maf3geblich gepragt durch den erforderlichen Massentransport von
Sandmengen fir das Vorbelastungsverfahren sowie den eigentlichen Dammbau.

Es ist vorgesehen die mafigeblichen Massen, hier insbesondere die Erdmassen, Uber die beiden Zu-
laufstellen der Baustelle an den jeweiligen Anschlussstellen am Bauanfang Uber die B 495 und am
Bauende Uber die L 114 einzubringen. Innerhalb des Baufelds der A 20 erfolgt der Langstransport
Uber trassenparallele Baustralden.

Grundsatzlich ist eine frihzeitige Herstellung der Ingenieurbauwerke zur Unterfihrung kreuzender
Gewasser vorgesehen. Fiur die durchgangige Befahrbarkeit des Baufeldes werden sowohl dauerhafte
als auch temporare Wegequerungen vorgesehen.

Die Baustral3e wird einseitig fir beide Richtungen mit einer Fahrbahnbreite von 6 m entlang der ge-
samten Baustrecke gefuhrt.
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Bauphase 1

- Herstellen von Baustral3en zur ErschlieBung von Ersatzgewéassern

- Herstellung von Baustral3en zur ErschlieRung maf3geblicher Briickenbauwerke
Bauphase 2

- Uberfiihrungsbauwerke querender StralRen/Wege und Vegetationsachsen

- Dammschittungen und Vorbelastungsdamme
Bauphase 3

- Sandmanagement aus Uberschussmassen

- Deckenbau und Restleistungen

Nach derzeitiger Einschétzung wird vorstehendes grobes Bauphasenkonzept angestrebt. Im Rahmen
des Sandmanagement wird ein Verbleib bzw. Transport der Uberschiittmassen innerhalb der Baustel-
le beriicksichtigt. Ein Abtransport von Erdmasseniiberfluss (aus Uberschiittung) soll vermieden wer-
den. Im Rahmen der detaillierten Ausfuhrungsplanung ist dieses entsprechend zu detaillieren und
fortzuschreiben, ggf. auch anzupassen.

10.7 Leitungsverlegung/-sicherung
Im Rahmen der Bauausfiihrung ist eine Vielzahl von Leitungen zu verlegen bzw. zu sichern.

Das bekannte vorhandene Leitungsnetz ist Bestandteil der Planunterlagen. Die geplanten Leitungs-
verlegungen sind in der Unterlage 5 dargestellt.

Der genaue Umfang wird rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Leitungsbetreiber abgestimmt. Grundla-
ge hierfir sind die in den Lageplanen dargestellten Leitungstrassen.

Die Kostentragung bestimmt sich nach den bestehenden Vertrdgen, gesetzlichen Bestimmungen
bzw. aktueller Rechtsprechung.

10.8 Beweissicherung

Grundsatzlich werden die Baumalinahmen unter der Mal3gabe, Schaden auf Stral3en, Wegen und an
Gebauden zu vermeiden, durchgefthrt.

In Bereichen, wo durch den Bau bzw. durch Bauverfahren Schaden auf StralRen, Wegen und an Ge-
bauden entstehen kdnnen, werden vor Beginn und nach Beendigung der BaumalRnahme Zustandser-
fassungen durchgefuhrt. Die Kosten tragt der Vorhabentrager.

Die Beweissicherung erfolgt im Regenfall fir den Nahbereich mit einem Abstand von rd. 100 m beid-
seitig der A 20 und wird in Abstimmung mit der Ortlichkeit im Zuge der Ausfiihrungsplanung festge-
legt.
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10.9 Grunderwerb

Der fur die Durchfiihrung des Bauvorhabens benétigte Grund und Boden wird vom Tréger der Stra-
Renbaulast kauflich erworben. Die Hohe der zu zahlenden Entschadigung fur Grunderwerb, Wirt-
schaftserschwernisse, Aufwuchs und sonstige Nachteile wird auf3erhalb dieses Verfahrens in beson-
deren Verhandlungen in freier Vereinbarung, ggf. unter Hinzuziehung eines Sachverstandigen festge-
legt.

Der Umfang des fur die Baumalinahme erforderlichen Grunderwerbs geht aus den Grunderwerbspla-
nen und dem Grunderwerbsverzeichnis hervor (Unterlagen 10.1 und 10.2). Die Flachenangaben —
aus den vorliegenden Planunterlagen planimetrisch als etwa-Flache ermittelt — gelten vorbehaltlich
des Ergebnisses der Schlussvermessung. Flachen, die vorliibergehend fir die Baudurchfihrung in
Anspruch genommen werden missen, sind in den Planunterlagen als voriibergehend in Anspruch zu
nehmende Flachen ausgewiesen und unterliegen der Planfeststellung.

Insofern an den von der Malinahme der A 20 beanspruchten landwirtschaftlich genutzten Flachen
bauliche Anpassungsmaflinahmen erforderlich werden (Anpassung der Vorgewende, Anpassung der
Gelandeentwéasserung) erfolgt eine Aufweitung der voribergehenden Flacheninanspruchnahme ge-
gen Entschéadigung auf eine Gesamtbreite von bis zu 25 m.

Soweit im Grunderwerbsverzeichnis bisherige oOffentliche Verkehrsflachen als zu erwerbende Flache
mit aufgefuhrt sind, hat ihre Aufzé&hlung nur nachrichtlichen Charakter. Sie gehen gemaf 86 Abs. 1
FStrG (817 Abs. 1 StrWG) ohne Entschadigung in das Eigentum des neuen Tragers der Straf3enbau-
last Uber.

Zur Durchfuhrung der Stral3enbaumafinahme ist im Bereich der K 105 und der verlegten L 114 der
Abbruch von zwei Wohngeb&uden erforderlich. Die abzubrechenden Gebaude sind in den Lage- und
Grunderwerbsplanen (Unterlage 5 und 10.1) gesondert gekennzeichnet.

Sofern keine mafRgebenden Zwangspunkte bestehen, erfolgte die Bestimmung der voriibergehenden
Flachenbeanspruchung unter Bertcksichtigung der ,Tabu-Flachen* aus landschaftspflegerischen
Grunden.

Aufgestellt:

Hamburg, den 15.07.2019 Libeck, den 22.08.2019
Obermeyer Planen + Beraten GmbH TGP /KTU

gez. i.V. Wulf gez. Hermanns

(Wulf) (Hermanns)

und

gez. i.A. Reinke

(Reinke)
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Mitgezeichnet: Mitgezeichnet:

Stade, den 23.08.2019 Stade, den 23.08.2019

Ingenieurbdro fur Stral3enplanung Oelze Niedersachsische Landesbehdrde flr
Stral3enbau und Verkehr

gez. i.A. Oelze gez. i.A. Tautz

(Oelze) (Tautz)

Gepruft:

Stade, den 30.08.2019
Niederséchsische Landesbehorde fir
StraRenbau und Verkehr

gez. i.A. Wilke

(Wunderling)
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