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1 Zum Vorhaben

Das Vorhaben ,B 3 Ortsumgehung Elstorf* umfasst den 2. und 3. Bauabschnitt der B 3n
westlich von Neu Wulmstorf bis stdlich von Elstorf und wird vom Geschéftsbereich Lineburg
der Niedersachsischen Landesbehorde fur Stralenbau und Verkehr (NLStBV) geplant und
umgesetzt. Der Streckenabschnitt in dem ca. 2.350 Hektar groRen Planungsgebiet wird je nach
Trassenvariante sechs bis acht Kilometer lang sein. Als Achse zwischen der sich im Bau
befindlichen A 26 und der A 1 sowie zwischen Buxtehude und Soltau kommt der B 3 eine
besondere Verbindungsfunktion in der Region zu.

Im Planungsprozess, der sich gerade in der friihen Phase der Vorplanung befindet, setzt die
Behorde auf eine umfassende und frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung. Diese basiert zum
einen auf Offentlichen Veranstaltungen, zum anderen auf Planungswerkstatten und
Fachdialogen, bei denen sich Blrgervertreter/innen und Expertinnen und Experten aus der
Region im kleineren Kreis zu Themen wie Landwirtschaft und Umwelt- und Artenschutz
austauschen und Planungsideen erarbeiten kdnnen. Das vorliegende Hinweispapier stellt die
Anregungen dar, die im Rahmen der Planungswerkstatt sowie in den beiden Fachdialogen zu
den Themen Umwelt und Landwirtschaft geauf3ert wurden.
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2 Die Planungswerkstatt
2.1 Zusammensetzung und Auftrag der Planungswerkstatt

Die Burgervertreter/innen konnten sich im Rahmen eines offenen und offentlichen
Auslosungsverfahrens fir die aktive Teilnahme am Dialogprozess bewerben. Hierzu wurden
alle Anwohner/innen im Planungsraum angeschrieben und Uber die Bewerbungsmoglichkeiten
per Postkarte oder Online-Verfahren auf der Projektwebsite informiert. Auf einer 6ffentlichen
Informationsveranstaltung am 13. Marz 2019 wurden schlie3lich aus tber 120 Bewerbern und
Bewerberinnen 24 Birgervertreter/innen per Losverfahren ausgewahlt. Um mdoglichst alle
betroffenen Ortschaften rund um Elstorf einzubeziehen, wurden im Nachgang zur Veranstaltung
je ein/e Vertreter/in aus Ovelgdnne und Ketzendorf gelost und nachnominiert.

Mit den insgesamt 26 Burgervertreter/innen fand am 22. Marz 2019 im Rathaus in Neu
Wulmstorf die erste Planungswerkstatt statt. Aufgabe der Blrger/innen war es, die Sicht der
Menschen vor Ort in die weitere Planung einzubringen und dadurch aktiv bei der
Trassenfindung mitzuwirken. In Diskussionen im Plenum und in Kleingruppen zu den Ost- und
Westvarianten waren sie eingeladen, Hinweise zu markanten Punkten im Planungsraum sowie
Optimierungsvorschléage zu den insgesamt acht vorgestellten Trassenvarianten zu geben.

2.2 Hinweise der Blrgervertreter/innen

Hinweise aus dem Plenum

Zu Beginn stellten die Verantwortlichen den Stand der Planung vor. Dazu gehdrten die
aktuellen Ergebnisse der Raumanalyse als Teil der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) sowie
der Planungskorridor und die aktuell betrachteten Varianten der Trassenlinien. Ausfihrlich
gingen die Planenden dabei auf das Schutzgut Mensch einschliel3lich der menschlichen
Gesundheit ein, bei dem die relevanten Teilaspekte Wohn- und Wohnumfeldfunktion,
Erholungs- und Freizeitfunktion sowie Gesundheit und Wohlbefinden bewertet werden. Hierzu
werden die Auswirkungen der einzelnen Trassenvarianten anhand von entsprechenden
Bewertungsmalistaben der gesetzlich vorgegebenen Grenz- und Orientierungswerte fir Larm
und Luftqualitat ermittelt.

An einer grof3formatigen Karte des Planungsraums mit allen Trassenvarianten hatten die
Burger/innen dann Gelegenheit, erste allgemeine Hinweise zu geben. Als Schwerpunkte der
Diskussion im Plenum kristallisierten sich heraus:

e Bedarf: Die Teilnehmenden erkennen die Entlastungswirkung einer neuen
Ortsumgehung von Elstorf an.

e Verkehrszdhlung und -steuerung: Um die Entlastung, die die kinftige Ortsumgehung
bringen wird und damit deren Notwendigkeit genau einschatzen zu kdnnen, auf3erten
Burgervertreter/innen den Wunsch, die Verkehrszahlung nicht nur punktuell
durchzufiihren, sondern sie auf Intervalle mit einem langeren Zahlzeitraum auszuweiten,
um ein differenzierteres Gesamtbild der Verkehrsbelastung zu erhalten. Die Planenden
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informieren die Teilnehmenden, dass diese Verfahrensweise auch Grundlage in der
Verkehrsuntersuchung ist. Nicht nur die Ergebnisse der allgemeinen bundesweiten
StralRenverkehrszéhlungen in 2010 und 2015 flossen in die Untersuchung ein, sondern
auch eine aktuelle Analyse der Verkehrslage in 2018 mit Erhebungen an
Dauerzahlstellen, Zahistellen an allen relevanten  Knotenpunkten  sowie
Querschnittszahlstellen im Untersuchungsraum: Dafur wurde an einem Werktag
auBBerhalb der Ferien der tagliche Verkehr gezéhlt und damit eine fundierte
Datengrundlage geschaffen.

o Der Umfahrungseffekt aus Richtung Buxtehude, Ovelgénne und Ketzendorf wird in
Frage gestellt, wenn eine Variante Ostlich von Elstorf realisiert werden wirde, weil dann
— so die Befurchtung — die alte B 3 als Abklrzung genutzt werden kénnte.

e Planungsraum: Die Burgervertreter/innen weisen uberblicksartig auf verschiedene
Konfliktpunkte im Planungsraum hin. Dazu gehéren die Querung des Ketzendorfer
Forsts, die mogliche Zerschneidung von Naherholungsrdumen, die trennende Wirkung
mehrerer Varianten zwischen Elstorf und Ardestorf sowie ein geplantes neues
Gewerbegebiet im sidlichen Planungsraum, das nah an mdogliche Trassenverlaufe
heranrticken konnte.

e \Vorgaben fur StraRenbreite und -fihrung: Die Bulrgervertreter/innen hinterfragen,
warum die StralRe dreispurig im Regelquerschnitt der EKL 2 realisiert werden soll. Aus
ihrer Sicht konne eine breitere Stral3e zu einem schnelleren Fahren und so zu héheren
Larm- und Luftschadstoffbelastungen fihren. Die Planenden erldutern, dass die B 3
aufgrund lhrer Funktion im StraBennetz nach dem giltigen Regelwerk (RAL) in die
Entwurfsklasse 2 (EKL 2) einzuordnen sei. Der dreistreifige Straenquerschnitt in Form
der 2+1-Verkehrsfuhrung ist fir diese EKL die Regellésung, um ein sicheres Uberholen
zu ermdglichen, ohne dass die Fahrbahn des entgegenkommenden Verkehrs dafir
genutzt werden muss. Die Larm- und Luftschadstoffbelastung ist bei dem 3,5 m
breiteren Querschnitt kaum hdéher als bei einem 2-streifigen Stralenquerschnitt.

Hinweise aus den Kleingruppen

Um einzelne Trassenverlaufe konzentriert zu betrachten und alle Hinweise genau aufnehmen
zu kdnnen, wurden zwei Kleingruppen gebildet. Die Teilnehmenden der einen Kleingruppe
widmeten sich den Ostvarianten und die Teilnehmenden der anderen Kleingruppe den
Westvarianten.

Die Hinweise wurden auf dem jeweiligen Kartenausschnitt mit Nummern markiert und an
Pinnwanden festgehalten.
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2.2.1 Varianten mit Verlauf westlich von Elstorf

Abb. 1: Kartenausschnitt des Planungsraumes mit
Hinweismarkierungen zu den West-Varianten

1. Hier liegt eine stillgelegte Bahntrasse, deren Verlauf fir die kinftige Strale genutzt
werden konnte. Da durch sie bereits eine Schneise durch den Wald verlauft, kbnnte sie
maoglichst konfliktarm realisiert werden.

2. Ander Kreuzung B 3/ B 73 sollte uberlegt werden, fur den optimalen Verkehrsfluss einen
Kreisverkehr anzulegen. Alternativ konnte eine Briicke gebaut werden, sodass an dieser
Stelle die Steuerung Uber eine Lichtsignalanlage — und damit ein eventueller Ruckstau —
vermieden werden kann.
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3. Aus der Runde kommt die Frage, ob bei Buxtehude eine Anschlussstelle zur kinftigen A 26
realisiert wird. Dies héatte grof3en Einfluss auf die zu erwartende Verkehrsbelastung. Die
Planenden gehen nach aktuellem Stand von einer Anschlussstelle Buxtehude an die A
26 aus. Auf dieser Grundlage wurde auch die Verkehrsprognose erstellt. Sollte keine
Anschlussstelle realisiert werden, werde die Verkehrsprognose angepasst.

4. Der Ketzendorfer Forst wird von den Anwohnerinnen und Anwohnern sowie
Anrainerinnen und Anrainern als ein wichtiges Naherholungsgebiet genutzt. Dieser
Erholungswert sollte auch bei einer moglichen Trassenfuhrung bestehen bleiben. Die
Teilnehmenden geben zudem zu bedenken, dass hier Wildwechsel in hoher Frequenz
stattfinden, auch der Dachs nutze das Gebiet fur Wanderungsbewegungen bis nach
Ketzendorf. Eine Durchlassigkeit fur Mensch und Tier sollte deshalb sichergestellt werden.
Dies kdnne zum Beispiel durch eine Grinbricke erreicht werden. Des Weiteren wird auf
das teils stark bewegte Gelédnde mit einer Vielzahl von Senken innerhalb des Waldes
hingewiesen. Munitionsfunde werden hier nicht ausgeschlossen.

Der Wert des Waldes an sich wurde betont, da es im Umfeld des Planungsraumes nur
wenige Waldflachen gibt. Auch auf einzelne Vorkommen von Blindschleichen und
Feuersalamandern im Ketzendorfer Forst wurde hingewiesen.

5. Die Ketzendorfer Deponie / Altlastenflachen stellen Raumwiderstidnde dar, an denen

sich ein moglicher Trassenverlauf orientieren muss. Die Blrger/innen auf3ern die Idee, die
Trasse Uber die Deponie zu fuhren. Das wirde mehr Flexibilitdt fur die Trassenfindung
bringen. Die Planenden weisen darauf hin, dass die auf der Deponie vorhandenen Boden
zum Teil hohe Belastungen aufweisen und sehr kostenintensiv abgetragen und entsorgt
werden missten.
Von einem Teilnehmenden kommt der Hinweis, dass die Deponieflache zuvor ca. 30 m tief
mit steilen Boschungen ausgebeutet und anschlielend verfillt worden sei; es sei deshalb
ratsam, die Trasse nicht Uber die Deponie und auch nicht zu dicht daran entlang zu fuhren,
da man einen sicheren Baugrund bengtigt.

6. Fir den Bereich zwischen Elstorf und Ardestorf wird auf mehrere markante Punkte
hingewiesen:

a. Perspektivisch gehen viele Anwohner/innen davon aus, dass die beiden Ortschaften
durch Siedlungsbau zusammenwachsen. Die Trassenverlaufe unter der Nummer 1
koénnten diese Entwicklung behindern und trennend wirken.

b. Ein wesentlicher Raumwiderstand an dieser Stelle ist der Obsthof zwischen den
beiden Ortschaften. Sollte der Obstbauer durch einen entsprechenden Ausgleich
bewegt werden kdnnen, seine Flachen fur den Stralenbau zur Verfigung zu stellen,
konnte der Verlauf der Trassen mit der Nummer 1 in der Weise optimiert werden, dass
er beispielsweise mit gleichem Abstand zur jeweiligen Wohnbebauung der beiden
Ortschaften geplant werden wirde. Aktuell wéare je nach Verlauf immer eine
Ortsrandlage starker von einer Trasse betroffen.

c. Der direkte Weg zwischen Elstorf und Ardestorf misse weiter bestehen bleiben, da er
fur viele tagliche Wege mehrfach genutzt werde. Da an dieser Stelle kein Anschluss an
die B 3 geplant ist, sollte die bestehende K 42 entweder unter- oder uberflhrt
werden. Die mdgliche Trennwirkung der B 3 an dieser Stelle wird sehr negativ bewertet.

d. Angesichts der vielen Hinweise stellen die Planenden die Moglichkeit vor, aufgrund
der natirlichen Geldndeausbildung die B 3 in einem Gelandeeinschnitt
»tieferzulegen“, wodurch die optische Beeintrachtigung minimiert und LArmemissionen
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zu einem groRRen Teil eingeddammt werden kénnten. Der Einschnitt wirde nordwestlich
von Elstorf beginnen und stdwestlich etwa auf Hohe des Sportplatzes enden. Diese
Maoglichkeit wird aktuell gepriift. Die Planenden geben dabei jedoch zu bedenken, dass
ein Gelandeeinschnitt immer mit einem hdheren Flachenverbrauch einhergeht aufgrund
der erforderlichen Flacheninanspruchnahme fur die Bdschungen (Neigung 1:1,5 bis
1:2). Die Runde begruf3t die Idee, die B 3 in einem Einschnitt ,verschwinden® zu lassen,
sehr. Sie sei die favorisierte Variante und brachte hohe Akzeptanz fir das
Bauvorhaben. Die Runde erkennt aber auch den erhdhten Konflikt mit vorliegenden
Eigentumsinteressen und dem Umwelt- und Naturschutz durch die dann hdohere
Flacheninanspruchnahme an. Als letztes wird darauf hingewiesen, dass
Schneeverwehungen zu Problemen fuhren kénnen, wenn die Trasse im Einschnitt
gefuhrt wird.

Die Variante 3.1 dstlich von Ardestorf wird zu Beginn der Diskussion spontan favorisiert,
da sie fUr einen Grofdteil der Betroffenen die geringsten Beeintrdchtigungen bedeuten
wirde. Sie liegt nordlich von Ardestorf jedoch in einem erst kirzlich fur den Sandabbau
freigegebenen Bereich; dieser Bereich ist noch in die Raumwiderstandskarte zu integrieren.
Vor diesem Hintergrund misste Variante 3.1 im Norden naher an die Wohnbebauung in
Ardestorf herangefuhrt werden. Eine Anwohnerin aus Ardestorf gibt zu bedenken, dass der
Ort bereits eine Reihe von Einzelbelastungen erfahrt (Windkraftrader, eine Deponie, ein
Huhnermastbetrieb, Sandabbau, Verkehrsbelastung, u. a. auch durch das von vielen
Anwohnerinnen und Anwohnern sowie Touristinnen und Touristen besuchte Café Melkhus
etc.). Jedes einzelne Element sei nicht schwerwiegend, in ihrer Summe bedeuteten sie
jedoch eine teils hohe Belastung fiur die Anwohner/innen. Dieser Effekt kbnnte durch eine
nahe an den Ort heranfihrende Trasse verstarkt werden.

Sollte eine Variante mit der Nummer 1 realisiert werden, duf3ern die Teilnehmenden den
Wunsch, Ausgleichsflachen vor Ort zu suchen, z. B. zwischen dem Ortsrand und der
Trasse, um hier den Mehrwert fir Natur und Landschaft mit einer Steigerung des
Naherholungswertes verbinden zu kdnnen.

Es wird auf die im Suden von Elstorf liegenden Biotope (Gewasser) hingewiesen, die
einen wichtigen Lebensraum fir viele Amphibien, insbesondere Kréten, darstellen wirden.
Die Durchlassigkeit der Trasse flur die hier lebenden Tiere sollte durch entsprechende
Mafnahmen, beispielsweise durch einen Amphibientunnel, gewahrleistet werden.

Der Sportplatz wird sehr regelméaRig von vielen Menschen angefahren, wodurch auf der
Schitzenstralie teils starker Verkehr herrsche. Ein Anschluss des Sportplatzes an die
kiinftige Trasse wirde die einfache Erreichbarkeit gerade flr Besucher/innen aus dem
Umkreis erh6hen und die Verkehrslast auf der Schitzenstraf3e mindern.

Fur viele Anwohner/innen aus Elstorf ist der Bereich um den Hinweis 11 ein beliebtes und
wichtiges Naherholungsgebiet insbesondere zur Feierabenderholung. Hier lage eine viel
genutzte Fahrrad- und Laufstrecke. Es wurde der Wunsch geaul3ert, hier eine ful3laufige
Verbindung zum Ort zu erhalten.

Auch in diesem Bereich fanden viele Wildwechsel statt, die bei der Trassenflihrung
beachtet und gegebenenfalls durch Malinahmen wie Wilddurchlasse oder Grinbricken
weiterhin ermoglicht werden sollten.

Die Kreuzung B 3 / Rosengartenstral’e wird als wichtiger Verkehrsknotenpunkt
identifiziert, an dem es regelmaldig zu Stausituationen komme. Um den Verkehrsfluss an
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dieser Stelle zu verbessern, regen die Teilnehmenden an, diesen Bereich in den
Planungsraum aufzunehmen. Zurzeit ist er noch nicht in die Planung integriert.

2.2.2 Varianten mit Verlauf 6stlich von Elstorf

Abb. 2: Kartenausschnitt des Planungsraumes mit
Hinweismarkierungen zu den Ost-Varianten

1. Es wird auf die Larmbelastung und die Nahe zum Wohngebiet Lessinghdfe hingewiesen.
Das Wohngebiet sollte bei der Planung, insbesondere fir die Variante 4, mitgedacht und
bertcksichtigt werden.
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2. Fur die Planenden wird der Hinweis gegeben, dass in der Nahe der mdglichen Ost-
Varianten ein Familia-Neubau geplant wird. Diese Information kann in die Planung
einflieRen.

3. Beide Ost-Varianten umgehen das Deponiegeldnde sudlich von Neu Wulmstorf. Es
besteht Einigkeit und Verstandnis, dass es schwierig und kostenintensiv ware, die
Trassenfuhrung durch das Deponiegeldnde zu gestalten. Daher besteht Konsens, dass von
einer Trassenflhrung durch die Deponie abgesehen wird.

4. Auf der Hohe von Daerstorf sollte die Ortsumgehung nicht Uber eine Rampe erhoht gefihrt
werden, da die Biirger/innen entsprechend eine héhere Larmbelastung fir Daerstorf und
Wulmstorf beflrchten. Dieser Hinweis zielt speziell auf die Querung der L 235 hin, die
durch eine Brucke oder ahnliche Bauwerke realisiert werden konnte und zu einer Erhdhung
der Trassenflihrung fiihren kénnte.

5. Hinsichtlich des Larmschutzes wird auf HOhe von Daerstorf und Wulmstorf auf die
vorherrschenden Windverhdaltnisse hingewiesen. Die meiste Zeit im Jahr wehe
Westwind, der den Schall entsprechend nach Daerstorf und Wulmstorf trage. Daher wird
angeregt, die StraRe so weit wie mdglich westlich von Daerstorf verlaufen zu lassen und
durch entsprechende bauliche MaRBnahmen, z. B. durch eine Trassenfihrung im
Einschnitt, die Larmentwicklung zu minimieren. Mit Blick auf mdgliche Neubaugebiete im
Nordosten und Osten von Elstorf / Schwiederstorf wird auf den Larmschutz fur schon vor
Ort wohnende Anwohner/innen hingewiesen, der gemafld der Teilnehmenden hoher zu
bewerten sei als der Larmschutz fir potenzielle neue Anwohner/innen in Elstorfer
Neubaugebieten.

6. Kleine Wege zwischen Elstorf und Daerstorf wirden fur Naherholung und Freizeitnutzung,
insbesondere auch fir Radverkehr, genutzt. Schiler/innen aus Elstorf nutzten
insbesondere den Schwiederstorfer Weg fiir ihren Schulweg mit dem Fahrrad in Richtung
der weiterfihrenden Schulen in Neu Wulmstorf. Es wird darum gebeten, diese Nutzung mit
zu berlcksichtigen und durch eine mogliche Ostvariante nicht zu zerschneiden. Ein
besonderes Augenmerk der Anwohner/innen liegt dabei auf der Verkehrssicherheit fur
Fahrradfahrer/innen.

7. In Hinblick auf die Trassenflhrung sudoéstlich von Elstorf wird auf mehrere Aspekte
hingewiesen:

a. Der Zugang zum Rosengarten — einem von Anwohnerinnen und Anwohnern als
sehr wertvoll wahrgenommenes Naherholungsgebiet — wirde durch eine stark
befahrene Bundesstralle erschwert werden. Das Naherholungsgebiet wirde
entsprechend fur viele Blrger/innen an Attraktivitédt verlieren, sollte der bisher
niederschwellige Zugang wegfallen.

b. Im Vergleich zum Ketzendorfer Forst wird der Rosengarten als wertvoller
wahrgenommen.

c. Der Bereich Rosengarten ist auch Uberd6rtlich von Bedeutung, er wird auch von
Hamburgerinnen und Hamburgern als Erholungsgebiet angesteuert und genutzt.

d. Der Rosengarten sei als Landschaftsschutzgebiet fur die Anwohner/innen von
besonderer Bedeutung.

e. Der Rosengarten ist in Teilen ein Wildschongebiet und entsprechend misse mit
einem verstarkten Wildwechsel bei einer Ostumfahrung und damit einer erhdhten
Wildunfallgefahr im Stral3enverkehr gerechnet werden. Zudem wird auf Fledermé&use
und Greifvdgel in dem Gebiet hingewiesen, die entsprechend zu schiitzen seien.
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Entlang der moglichen Ost-Varianten liegen acht landwirtschaftliche
Vollerwerbsbetriebe mit ihren jeweiligen Flachen. Hierbei seien nicht nur Larmschutz und
die Vermeidung von Flachenzerschneidung zu beachten, sondern auch betriebliche
Voraussetzungen und gesetzliche Rahmensetzungen. So miussten beispielsweise die
Pferdestalle entsprechend dem Tierschutzgesetz pro Pferd eine bestimmte Weideflache
vorhalten. Daher wird auf existenzielle betriebliche Belange der landwirtschaftlichen
Betriebe in der Region hingewiesen und um die friihzeitige Berlcksichtigung und
Einbeziehung dieser gebeten.

Auf der Karte werden auch diverse Bewasserungsbrunnen markiert. Diese spielten fir
den betrieblichen Ablauf der landwirtschaftlichen Betriebe eine grof3e Rolle. Erhalt und
Zuganglichkeit dieser Brunnen werden als wichtige Punkte festgehalten.

Fur den aus Richtung Hamburg kommenden Verkehr auf der B 73 wird angenommen, dass
die L 235 durch die B 3n nicht entlastet wird. Da die Wegfiihrung tber die L 235 durch
Wulmstorf und Daerstorf am klrzesten ist, wird beflrchtet, dass auch Navigationssysteme
den Verkehr Uber die L 235 fihrten, statt von der B 73 auf die B 3n zu leiten.

Sudostlich von Schwiederstorf gelte es, einen Hohenunterschied zu bewaltigen. Daher
sind Anwohner/innen besorgt, durch eine hoher liegende Trassenflhrung mehr L&rm
ausgesetzt zu werden.

An der sudlichen Anschlussstelle der Ost- (wie auch West-)varianten der B 3n an die B
3 wird auf die schon heute vorherrschende Larmbelastung hingewiesen. Die Planenden
haben zugesagt, dass im Zuge der Neuplanung der B 3n die Erforderlichkeit von
LarmschutzmalRnahmen auch an dieser Stelle geprift wird. Gegebenenfalls werden diese
mit geplant und umgesetzt.

Sudostlich von Schwiederstorf kdnnen die Ostvarianten nur in einem sehr schmalen
Korridor zwischen Wald und Wohnbebauung gefihrt werden. Daher befiirchten die
Anwohner/innen durch eine Trassenfihrung sehr nah an der Wohnbebauung
entsprechend negative Wirkungen.

Bei starkem Niederschlag, besonders bei Starkregen, ist aufgrund der abschissigen
Lage die Belastung durch abflieBendes Oberflachenwasser fir den Nordosten Elstorfs /
Schwiederstorfs besonders hoch. Eine 6stliche Variante misste entsprechend vor
Uberschwemmung geschiitzt sein. Solche Niederschlage und ihre Regulation sollten mit
bedacht werden.
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3 Fachdialoge

3.1 Fachdialog Umwelt

Der Fachdialog zum Thema Umwelt fand am 28. Marz 2019 im Rathaus Neu Wulmstorf mit
Vertreterinnen und Vertretern der entsprechenden Trager offentlicher Belange sowie unter
Beteiligung einer Blrgervertreterin und eines Birgervertreters aus der Planungswerkstatt statt.
Im Schwerpunkt waren Vertretende des Ortsverbandes Neu Wulmstorf des BUND (Bund fir
Umwelt und Naturschutz Deutschland) anwesend.

Die Biurgervertretenden brachten die zentralen Hinweise aus der Burgerdiskussion der
Planungswerkstatt vom 22. Méarz ein. Nach einflihrenden Vortragen zum Stand der Planung und
der Umweltvertraglichkeitsstudie stellten die Planenden die bisherigen Ergebnisse der im
Untersuchungsraum kartierten Biotop- und Tiervorkommen vor.

Schwerpunktthemen waren die Berlcksichtigung des besonderen Artenschutzes nach 8§ 44,
45 BNatSchG und die fir die Planungsebene der UVS angemessene Abschichtung der
planungsrelevanten Arten. Als planungsrelevante Arten werden die zulassungskritischen,
sogenannten ,rote Ampel-Arten“ und die zulassungsrelevanten, sogenannten ,gelbe Ampel-
Arten“ beriucksichtigt. Die Vorkommen der im Untersuchungsraum planungsrelevanten Arten
wurden in  geeigneten  Karten(ausschnitten)  zusammenfassend dargestellt. Als
Diskussionsgrundlage fir die vorgenommene Einschatzung der jeweiligen Planungsrelevanz
(rote bzw. gelbe Ampel-Art) wurde das Arbeitspapier ,Entwurf zur Ermittlung der
planungsrelevanten Arten an die Teilnehmenden ausgehandigt. Darin ist fir jede
Tierartengruppe begriindet, nach welchen Kriterien sie zu planungsrelevanten Arten ausgewahlt
wurden und welche dies im Einzelnen sind.

Die vom Gutachter, Herrn Baumer, vorgeschlagene vorsorglich stérkere Einbeziehung einiger
Vogelarten, die als wertgebend angesehen werden, entweder weil sie als charakteristische
Arten besondere Strukturen im Untersuchungsraum anzeigen oder aufgrund stark
abnehmender Bestandszahlen, war fur die Teilnehmer des Fachdialoges nachvollziehbar
begriindet und wurde akzeptiert.

Der Vorschlag, auf vertiefende Prifung der Erdkrote in der Auswirkungsprognose des
Variantenvergleichs hinsichtlich der Zerschneidungswirkungen zu verzichten, da die Art
praktisch flachendeckend im Untersuchungsraum vorkommt, wurde nachvollziehbar begriindet
und akzeptiert.

Die gleiche Vorgehensweise fir den Grasfrosch konnte dagegen vorlaufig nicht akzeptiert
werden, da die konkreten Grasfroschvorkommen in den gezeigten Karten(ausschnitten) nicht
eindeutig ersichtlich waren. Hierzu ist im Nachgang eine Abstimmung erforderlich auf
Grundlage einer separaten Darstellung des Vorkommens fir den Grasfrosch im
Untersuchungsraum.

Zu den Vortragsinhalten wurden von den Anwesenden zahlreiche Hinweise gegeben (siehe
auch Abb. 4: Hinweise aus dem Fachdialog Umwelt):

e Es reiche nicht, mit der Trassenfihrung wertvolle Biotope nicht zu tberbauen. Um die
Lebensraumfunktionen insbesondere fiir wandernde Tierarten zu erhalten, solle ein
ausreichender Abstand zu den wertvollen Biotopen bzw. Lebensrdumen eingehalten
werden.
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Auch indirekte Wirkungen der Trasse sind im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsstudie zu betrachten.

Im Bereich der Grube Wellmann wurden von einem Teilnehmer in der Vergangenheit ca.
20 gefahrdete Pflanzenarten kartiert. Der Untersuchungsraum ist besonders artenreich
in floristischer Hinsicht, weil er an der Grenze zwischen Geest und Kistenmarsch liegt.
Es wird die Umsetzung von KompensationsmaBhahmen auf Offenlandflachen
gewilnscht.

Im Ketzendorfer Forst ist die Verbindungsfunktion durch wirksame Querungsbauwerke
zu erhalten. Um die Zerschneidungswirkung der Trasse gering zu halten, sollte eine
Trasse deshalb hier mdglichst nur 2-streifig gebaut werden.

Ein besonderes Augenmerk sollte auf den Erhalt von wertvollen Waldstrukturen sowohl
im Ketzendorfer Forst als auch im Staatsforst Rosengarten gelegt werden, z. B. mit
Hohlenbdumen, die als Brutstandort fur den Schwarzspecht dienen kdnnen.

Ein Eingriff in das EU-Vogelschutzgebiet im Norden des Untersuchungsraumes sollte
vermieden werden. Ob es zu verkehrsbedingten Beeintrachtigungen durch eine
relevante Zunahme des Verkehrs im 1. Bauabschnitt kommt, muss anhand der
Verkehrsprognosen geprift und eingeordnet werden.

Fur Amphibien gab es zahlreiche Hinweise:

- Zu den Fangzaunen an der bestehenden B 3 im Bereich des Rosengartens stdlich
von Elstorf kénnen Zahldaten beim BUND oder auch beim NLWKN abgefragt
werden.

- Heute bestehen nur noch etwa 20 % der Gewéasser von vor etwa 20 Jahren.

- Es besteht ein grol3es Ausgleichspotential darin, neue Gewasser zu schaffen und
vorhandene Gewasser aufzuwerten.

- Im vorgefundenen Artenspektrum werden — ohne nahere Angaben — einzelne Arten
vermisst.

- Das Springfroschvorkommen bis fast an die Geestkante im ndérdlichen Teil des
Untersuchungsraums ist Uberraschend. Es stellt damit einen Vorposten am
ndrdlichen Rand seines Verbreitungsgebietes dar.

Waldeidechsenvorkommen seien im Untersuchungsraum stark ricklaufig. Auch die
Zauneidechse war friher haufiger im Untersuchungsraum anzutreffen.

Hinsichtlich des Uhus wurde festgestellt, dass bisher bei den Erfassungen durch
Okoplan kein Vorkommen im Untersuchungsraum nachgewiesen werden konnte.
Potenziell geeignete Brutstandorte stellen die Abbaugruben im Untersuchungsraum dar;
hier wurden in den Vorjahren Uhuvorkommen beobachtet. Es wurde die Problematik
diskutiert, die eine Vero6ffentlichung von (bisher durch Okoplan nicht nachgewiesenen)
Brutstandorten mit sich bringen konnte. Hinweise sind deshalb méglichst vertraulich zu
behandeln und nicht zu veréffentlichen, um eine Gefdahrdung zu vermeiden.
Problematisch ist gegebenenfalls die Herleitung von konkreten MaRhahmen ohne die
Preisgabe des konkreten Brutstandortes.



Niedersachsische Landesbehorde
fur StraBenbau und Verkehr

\, Gemeinsam
den richtigen
Weg finden

Es wurde die Frage gestellt, warum mit den Osttrassen ein 2. Landschaftsschutzgebiet
durchschnitten werden soll, wenn es schon unvermeidlich ist, das
Landschaftsschutzgebiet im Norden des Untersuchungsraumes zu durchschneiden.
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Abb. 4: Hinweise aus dem Fachdialog Umwelt

3.2 Fachdialog Landwirtschaft

Der Fachdialog zum Thema Landwirtschaft fand am 2. April 2019 im Rathaus Neu Wulmstorf
mit Vertreterinnen und Vertretern der entsprechenden Tréger Offentlicher Belange statt.
Vertreten waren u. a. die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, das Landvolk Niedersachsen,
das Amt fir regionale Landesentwicklung Lineburg, der Beratungsring Hohe Geest e. V., der
Obstbauversuchsring des Alten Landes e. V. sowie Vertreter/innen der ansassigen und
betroffenen Landwirtinnen und Landwirte. Auch zwei Bulrgervertreterinnen aus der
Planungswerkstatt haben teilgenommen. Anhand einer Karte wurden von den Teilnehmenden
Hinweise zu mdglichen Trassenverlaufen und markanten Punkten im Planungsraum
gesammelt. Dazu gehoren beispielsweise entscheidende Wirtschaftswegeverbindungen,
Verlaufe von Entwasserungsgraben, sensibel gelegene landwirtschaftliche Betriebe und
Flachenplanungen. Die Hinweise wurden auf der Karte markiert und an Pinnwénden
festgehalten.
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Zunachst wurden allgemeine Fragen zum Planungsraum gestellt und grundséatzliche
Hinweise gegeben (siehe Abb. 5: Karte des Planungsraums mit Hinweismarkierungen sowie
Abb. 6 und 7: Hinweise aus dem Fachdialog):

Ist das Wasserschutzgebiet / Vorranggebiet fir Trinkwassergewinnung in der Nahe von
Schwiederstorf bekannt und, dass ein neues Wasserwerk 0stlich von Schwiederstorf
geplant ist? Dies wird vom Projektteam als bekannt bestatigt.

Ist der 3-streifige Stralenquerschnitt (fur die 2+1-Verkehrsfuhrung) auf der gesamten
Lange der Ortsumgehung (OU) vorgesehen? Dies wird verneint. Dieser breitere
Querschnitt wird nur dort vorgesehen, wo die dafiir vorgeschriebene Mindestlange
zwischen zwei Knotenpunkten eingehalten werden kann.

Wird die OU fir alle Verkehrsteilnehmer nutzbar sein? Dies wird verneint. Die neue OU
wird fir den Fuf3gdnger- und Radverkehr nicht zugelassen sein, fur alle anderen
Verkehre aber schon, auch fir den landwirtschaftlichen Verkehr.

Der Entwurf des Bebauungsplanes (B-Plan) zum Gewerbegebiet im Nordosten (Gem.
Wulmstorf) wird aufgehoben, da dieser seine Zweckmafigkeit verloren hat.

Wie hoch ist der Kompensationsbedarf / Flachenbedarf der Trasse einschlief3lich
Bdschungen? Miuissen die Kompensationsmalinahmen zwingend in direkter
Trassennéhe erfolgen (Hinweis 0)? Trassennah werden in der Regel Flachen fir
KompensationsmalRnahmen  fur den Artenschutz und das umfangreiche
Parallelwegenetz bendtigt. Bei der Kompensation im Untersuchungsraum werden
Ublicherweise auch Restflichen verwendet, zum Beispiel zur Aufwertung des
Landschaftsbildes.

Das Projektteam zeigt die Bestrebungen auf, den Grofiteil der Ausgleichsflachen
auBBerhalb des Untersuchungsraumes zu schaffen. Dies hangt aber von der Mdglichkeit
zum Grunderwerb ab. Die entsprechenden Flachen muissten gefunden und erworben
werden kbénnen.

Es wird darauf hingewiesen, dass Sonderkulturflachen (z. B. fur Obst- und
Weihnachtsbaume) nicht ohne weiteres getauscht werden konnen, da z. B. besondere
Bodenverhaltnisse benttigt werden und hohe Investitionen hier langfristig
flachengebunden getétigt wurden.

Der Flachenverbrauch fir die OU ist moéglichst gering zu halten.

Die Neuordnung der Flachen wird durch ein Flurbereinigungsverfahren geregelt. Das
Projektteam steht mit der Flurbereinigungsbehdrde (ArL Lineburg) bereits in Kontakt. Es
ist geplant, so frih wie moglich Abstimmungsgesprédche zu fihren und die
vorbereitenden Malnahmen (Verfahrensgebiet abgrenzen, vorzeitigen Grunderwerb
tatigen, nachgeordnetes Wegenetz planen etc.) sobald wie mdglich nach der Findung
der Vorzugsvariante anzuschieben.

Wichtig ist, dass durch das neugeordnete Wegenetz spater die ErschlieBung aller
Flachen sicherstellt ist.

Die Planung fiir das nachgeordnete Wegenetz sollte mdglichst, zumindest nachrichtlich,
Teil der Planfeststellungsunterlagen sein.
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Wird die Nullvariante ernsthaft in Betracht gezogen und im gesamtplanerischen
Variantenvergleich geprift? Diese hatte aus umweltfachlicher Sicht und auch in Bezug
auf die landwirtschaftlichen Belange grol3e Vorteile, da sowohl der Flachenverbrauch als
auch der Eingriff in die Natur und das Landschaftsbild gleich null waren oder zumindest
sehr gering ausfallen wirden. Das Projektteam bestéatigt die Betrachtung der
Nullvariante im Variantenvergleich.

Eine Teillosung fur die Trasse vom nordlichen Anschlusspunkt an die B 73 bis zu einem
Anschlusspunkt an die vorhandene B 3 nordwestlich von Elstorf wird vorgeschlagen
(Hinweis 1).

Was passiert mit dem Verkehr in Rade? Es wird die Beflirchtung gedulRert, dass durch
die OU der Verkehr auf der B 3 grundsétzlich zunimmt und dann die Ortschaften Rade
und Mienenbittel noch starker als jetzt schon belastet werden. In diesem
Zusammenhang wird eine grolRrdumige Umgehungsstrale fir mehrere Ortschaften
(Ardestorf, Elstorf, Eversen, Rade und Mienenbuttel) bis zur Anschlussstelle Rade an
die A 1 angeregt. Am geeignetsten dafir ware die Variante 3.1, die westlich von
Ardestorf weiter nach Suden gefuihrt werden sollte (Hinweis 1b).

Wird ein landwirtschaftlicher Fachbeitrag erstellt? Das Projektteam bestétigt dies und
verweist auf den noch folgenden Vortragsteil eines Vertreters der
Landwirtschaftskammer Niedersachsen.

Abb. 5: Karte des Planungsraumes mit Hinweismarkierungen aus dem Fachdialog Landwirtschaft
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Folgende konkrete Hinweise werden zu den Ost-Varianten gegeben:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

Hinweise 0 bis 1b siehe oben (allgemeine Fragen und grundsatzliche Hinweise)
Der Ketzendorfer Forst als Privatwald ist zu schutzen und
die darin eingebetteten landwirtschaftlichen Nutzflachen sind zu beachten.

Die Ketzendorfer Straf3e wird als wichtiger Verbindungsweg zwischen Ketzendorf und
Wulmstorf benannt und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben.

Im nordlichen Bereich der Variante 4.1 (griin) befindet sich eine ehemalige bereits
wieder verfillte Lehm- und Kiesabbauflache. Laut Aussage der Gemeinde Neu
Waulmstorf liegt eine Baugenehmigung fir einen geplanten Erlebnishof vor. Fur die
Variante 4.1. bedeutet dies, dass eine Anpassung der Trasse vorgenommen werden
muss. Um sicher zu gehen, dass in anderen Bereichen des Planungsgebietes nicht
ahnliche Bauprojekte bzw. Bauleitplanungen oder Baugenehmigungen vorliegen, die
noch nicht bekannt sind, wird das Projektteam die zustéandigen Behérden noch einmal
nach dem aktuellen Genehmigungsstand befragen.

Der Daerstorfer Stadtweg wird als wichtiger Verbindungsweg von Daerstorf zur
Motorcrossstrecke als Ausflugs- und Event-Ort ndrdlich von Elstorf benannt und sollte
in dieser Funktion erhalten bleiben.

Am westlichen Ortsrand von Daerstorf befindet sich ein Reiterhof mit angrenzendem
Ausreitgelande und Reiterwegen mit Orientierung Richtung Ketzendorfer Forst. Diese
sollten erhalten bleiben.

Die Drainage und Beregnungsanlagen fur die landwirtschaftlichen Flachen sind zu
beachten. Entsprechende Flachen sind vor allem im noérdlichen Bereich der Ost-
Varianten vorhanden.

Nordlich von Elstorf befindet sich ein Moorgebiet mit archdologischen Fundstellen.
Diese wurden als schiitzenswert benannt.

Der landwirtschaftliche Weg ,Am Moor* wird als wichtiger Verbindungs- und
ErschlieBungsweg zwischen Elstorf und den Feldern nordlich der Ortschaft benannt
und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben.

Sitdwestlich von Daerstorf befindet sich ein Milchviehbetrieb, der eine Erweiterung
notwendiger Weideflachen plant. Die Variante 2.1 (blau) wirde diese Flachen sowie
vorhandene Grundfutterflachen mit Beregnungsanlagen durchschneiden.

Am auBersten dstlichen Rand des Planungsgebietes befinden sich Brunnen und
Beregnungsanlagen, die fur die landwirtschaftlichen Flachen genutzt werden. Diese
sind zu erhalten. Durch die Ost-Varianten wirden die Beregnungsanlagen von drei
Betrieben komplett zerstort werden. FiUr eine Erneuerung mussten die
Beregnungsleitungen in einer Lange von ca. 10 bis 20 km neu verlegt werden.

Auf ein temporar wasserfuhrendes Flieigewasser (Trockental) zwischen Elstorfer
StraRe und Schwiederstorfer Weg noérdlich von Schwiederstorf bzw. Elstorf wird
hingewiesen, das fur die Anlage von geplanten Trassenverldufen in diesem Bereich
beachtet werden muss.
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Der Schwiederstorfer Weg wird als wichtiger Verbindungsweg zwischen
Schwiederstorf und Daerstorf benannt und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben.

Der sudliche Parallelweg zum Holzweg wird als wichtiger landwirtschaftlicher
Verbindungs- und ErschlieBungsweg zu den Feldern zwischen Schwiederstorf und
Daerstorf benannt und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben. (Hinweis: von der
optimierten Trassierung 4.1 nicht mehr betroffen.)

Der Oheweg wird als wichtiger Verbindungs- und ErschlieBungsweg zu den Feldern
Ostlich von Schwiederstorf sowie zum Landschaftsschutzgebiet Rosengarten benannt
und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben. Auf den Gelandesprung am dstlichen
Rand des Planungsgebietes wird besonders hingewiesen.

Ostlich von Schwiederstorf befindet sich in unmittelbarer Nahe zu den beiden
Ostvarianten der Kartoffelhof Prigge. Beide Varianten wirden eine hohe Betroffenheit
fur den landwirtschaftlichen Betrieb ausldosen. Hier wére zu prifen, inwieweit ein
Abrtcken der Trasse vom Kartoffelhof zum angrenzenden Waldgebiet hin mdglich ist.

Am Schwiederstorfer Weg Ecke Oheweg befindet sich ein Pferdebetrieb mit
Reitanlage, der inkl. AuBenanlagen erhalten bleiben sollte, da sonst eine hohe
Betroffenheit fir den Betrieb ausgeltst werden wirde.

Der Alte Postweg wird als wichtiger Verbindungs- und ErschlieBungsweg zu den
Feldern o6stlich von Schwiederstorf sowie zum Landschaftsschutzgebiet Rosengarten
benannt und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben.

In der Nahe des Alten Postweges 6stlich von Schwiederstorf und der Ost-Varianten
wird der Standort des geplanten neuen Wasserwerks benannt (s. o. allgemeine
Fragen und grundsatzliche Hinweise).

Der Sandscherbenweg ist eine wichtige Verbindung in das Landschaftsschutzgebiet
Rosengarten. Am ,Hoppelweg“ (sudliche Verlangerung des Weges ,Drift*) sudlich von
Schwiederstorf befinden sich zwei Hofstellen, die durch den Trassenverlauf von der
Ortslage Schwiederstorf und Elstorf abgeschnitten werden wirden.

Folgende konkrete Hinweise werden zu den West-Varianten gegeben:

22.

23.

24,

25.

Die direkte Verbindung von Ketzendorf aus zum Motorcrossgelande und zur
Ketzendorfer Deponie im nérdwestlichen Bereich des Planungsgebietes sollte erhalten
bleiben.

Sudwestlich der Ketzendorfer Deponie verlauft ein Entwésserungsgraben, der fur die
Entwasserung der Feldflachen und des vorhandenen Wegenetzes von Bedeutung ist.

Die Variante 1.1 kreuzt sudlich der B 3 eine landwirtschaftliche Nutzflache. Dies wirde
einen Konflikt fir eine geplante Erweiterung der Flachen fur den betroffenen Landwirt
auslosen.

Die Varianten 1.1 und 1.4 verlaufen direkt durch die Nutzflachen eines zwischen
Ardestorf und Elstorf ansassigen Obsthofes mit Kirsch- und Apfelbaumplantagen u. a.
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mit Beregnungsanlage. Dies wirde eine erhebliche Betroffenheit auslésen. Eine
Erweiterung der landwirtschaftlichen Flachen wére fur den Betrieb im unmittelbaren
Umfeld kaum moglich. Sollte die K 42 mit einer Rampe Uber die 1-Varianten tberfihrt
werden, konnte ein ,Kaltluftstau an der Rampe zu Problemen beim Obstanbau
sudlich der K 42 fuhren.

Der Weg ,Zum Schlusselberg“ wird als wichtiger Wirtschaftsweg westlich von
Ardestorf benannt und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben.

Der Grauener Weg wird als wichtiger Wirtschaftsweg sudlich von Ardestorf benannt
und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben, kénnte aber mdglicherweise tber ,Zum
SchlUsselberg“ angeschlossen werden.

Die Moisburger Stralle wird als wichtiger Wirtschaftsweg stidwestlich von Elstorf
benannt und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben.

Die Hollenstedter Straf3e wird als wichtiger Wirtschaftsweg stidlich von Elstorf benannt
und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben.

Die SchitzenstraBe wird als wichtiger Wirtschaftsweg und Anbindung an das
Sportzentrum und das Schiitzen- und Sportvereinshaus sudlich von Elstorf benannt
und sollte in dieser Funktion erhalten bleiben.

Zwischen der Moisburger Strale und der Schitzenstrale verlauft ein
Entwasserungsgraben, der fur die Entwasserung der Feldflachen und des
vorhandenen Wegenetzes von Bedeutung ist.
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Abb. 6: Hinweise aus dem Fachdialog Landwirtschaft
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Abb. 7: Hinweise aus dem Fachdialog Landwirtschaft

4 Weiteres Vorgehen

Die Planenden bedanken sich fir die konstruktive und ergebnisorientierte Teilnahme der
Birgervertreter/innen sowie Expertinnen und Experten an der Planungswerkstatt sowie den
Fachdialogen. Die Hinweise und Ideen der Teilnehmenden stellen eine wichtige Grundlage fur
die abschlieBende Entwicklung der Varianten sowie der maf3geblichen Entscheidungskriterien
dar.

Bis zum Ende des Jahres 2019 soll durch einen gesamtplanerischen Variantenvergleich die
Vorzugsvariante fir die Ortsumgehung Elstorf im Zuge der B 3 neu gefunden werden, die die
Grundlage fur das Raumordnungsverfahren darstellt. Sie wird dann im Rahmen einer erneuten
offentlichen Informationsveranstaltung vorgestellt werden.



