B 212n - Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A 281 (Bremen) - Variantenvergleich
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Larmwirkung im Nahbereich der Trasse

Bewertungsgrundlagen

Gesetzliche Grundlage fur die Bewertung der Verkehrslarmsituation
beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen ist die gemaR
843 BImSchG erlassene »Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes« (Verkehrslarmschutzverord-
nung-16. BImSchV).

Im Rahmen des Variantenvergleichs zum oOstlichen Abschnitt der B 212n
mit baulichen Unterschieden in den einzelnen Varianten handelt es sich
um den Neubau einer Bundesstralde, variantenabhangig mit Anschluss-
stellen (Vollanschluss bzw. Teilanschluss) an vorhandene Stral3en. Hier-
bei wurde bereits auf der Ebene des Variantenvergleichs - neben dem
Neubauabschnitt - auch der Bereich der geplanten Rampen mit Ein-
griffsbereichen in vorhandene Stralden in die Beurteilung mit einbezo-
gen, um dem Grundsatz der Problembewaltigung gerecht zu werden.
Hiermit wird berucksichtigt, dass der bauliche Eingriffsbereich als Fol-
gemalinahme des Neubauabschnittes zu werten ist.

Zur Beurteilung werden herangezogen:

C Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

C Erreichen oder Uberschreitung der Grenzwerte von 70/60 dB(A) als
potenzielle Schwelle der Gesundheitsgefahrdung tags/nachts

Larmberechnungen ohne Schallschutz

FUr die Berechnung der Verkehrslarmsituation lagen fur die 9 Varianten
ausgearbeitete Plane nahezu auf Entwurfsniveau vor. Die Berechnun-
gen erfolgten fur die freie Schallausbreitung. Schallschutzmaldnahmen
werden in diesem Variantenvergleich also nicht berucksichtigt.

Flr die Vorzugsvariante werden MalBnahmen zur Losung von Schutz-
fallen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens entwickelt!

Uberschreitung der Grenzwerte

an Wohngebauden

Die Berechnungen dienten der Ermittlung der Anzahl der von Grenz-
wertuberschreitungen (definiert in der 16. BImSchV) tags/nachts
oetroffenen schitzenswerten Nutzungen in Abhangigkeit von der Ge-
pietseinstufung.

Die hier in der Tabelle (oben) abgebildeten Summenwerte sind gewich-
tete Larmfalle. Jeder Larmfall wurde jeweils fUr den Tagwert und den
Nachtwert nach folgendem Schema mit einem Faktor multipliziert:

1-fach bei Uberschreitung kleiner oder gleich 3dB
2-fach bei Uberschreitung groRRer 3 bis 6 dB
3-fach bei Uberschreitung groRer 6 bis 9dB
4-fach bei Uberschreitung groBer 9dB

Die gewichteten Tagwerte und Nachtwerte wurden nach der Gewich-
tung addiert.

Zur Einteilung in die 5 Bewertungsklassen wurde die untere Grenze von
0 gesetzt und die obere Grenze auf 125 aufgerundet. Somit entstand
eine Klassenbreite von 25 Wichtungsfallen je Klasse.

Schwelle der Gesundheitsgefahrdung

Auch bei der Uberschreitung der Schwellenwerte zur Gesundheitsge-
fahrdung an Wohngebauden wurde dieselbe Gewichtung der Fallzahlen
vorgenommen wie zuvor erlautert. Die Beurteilung wurde hier jedoch
unabhangig von der Gebietseinstufung vorgenommen.

Zur Einteilung in 5 Bewertungsklassen wurde die untere Grenze auf 0
Falle gesetzt und die obere Grenze auf 25 aufgerundet. Somit entstand
eine Klassenbreite von 5 Wichtungsfallen je Klasse.
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Larmzuwachs im StralRennetz

Erhebliche Uberschreitung der Grenzwerte

In Anlehnung an das Urteil des 4. Senats vom 17.03.2005 des Bundes-
verwaltungsgerichtes - BVerwG 4 A 18.04 (Urteil »Frankenschnellweg«)
wird der Larmzuwachs auf einer anderen vorhandenen Stralde dann be-
racksichtigt, wenn er mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ur-
sachenzusammenhang zwischen dem Straldenbauvorhaben und der zu
erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stralde besteht. Ist die
Erhohung erheblich, fliel3t sie in den Variantenvergleich ein, wenn sie
zur Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fuhrt. Die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) bieten
eine Orientierung fur die Beurteilung: Regelmaldig gesunde Wohnverhalt-
nisse sind dann gewahrt, wenn die fur Dorf- und Mischgebiete gelten-
den Immissionsgrenzwerte von 64/54 dB(A) tags/nachts eingehalten wer-
den. In diesem Variantenvergleich wurde die Zunahme der Larmbela-
stung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet ab 2,1 dB(A)) berucksichtigt.

Bewertung | Wirkung | Bewertung

0
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Uberschreitung der Schwelle der Gesundheits-
gefahrdung

Zusatzlich zu dem Vorgehen aufgrund des Urteils zum Frankenschnell-
weg wird die sogenannte »Schwelle der Gesundheitsgefahrdung« mit
einem Beurteilungspegel oberhalb von 70/60 dB(A) tags/nachts beruck-
sichtigt, sobald eine Zunahme der Larmbelastung ab 0,1 dB vorliegt.

Streckenabschnitte, die mehrfach betroffen sind, werden auch mehr-
fach berucksichtigt; im Maximalfall (zwei Kriterien tags und nachts sind
Uberschritten) werden sie vierfach gewichtet.

Zur Einteilung in die 5 Bewertungsklassen wurde die untere Grenze auf
10.000 m Streckenlange abgerundet und die obere Grenze auf 40.000 m
Streckenlange aufgerundet. Somit entstand eine Klassenbreite von

6.000 m Streckenlange je Klasse. |
ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
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Methodik

Ubersicht Giber die in unterschiedlichen Varianten
vom Larmzuwachs betroffenen Bereiche
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Im Schritt 1 wurde eine Vorauswahl durchgefuhrt, bei der die Straldenabschnitte
mit zu erwartenden relevanten Pegelerhohungen festgelegt wurden.

Auf Basis dieser Vorauswahl wurden im Schritt 2 fur insgesamt 339 Streckenab-
schnitte die Emissionspegel gemald der Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
[3en (RLS-90) berechnet. Der Emissionspegel ist der Uber die Tages- bzw. Nacht-
zeit berechnete Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Straldenachse unter
Berucksichtigung von stral3enspezifischen Korrekturfaktoren.

Die Larmberechnungen ful3en auf den detaillierten Verkehrsprognosen - jeweils

fur den Bezugsfall und fur 6 Varianten (1A, 1B, 1C und 2A/3A, 2B/3B, 2C/3().
Die Varianten 2 und 3 entlang des Deiches haben identische verkehrliche Aus-
wirkungen.

Im Schritt 3 wurde fur jede Variante ausgewertet, in welchen Streckenabschnit-
ten eine Zunahme der Larmbelastung um mindestens 3 dB (aufgerundet ab

2,1 dB) dazu fuhrt, ob der Beurteilungspegel von LrT = 64 dB(A) tags bzw. LrN

= 54 dB(A) nachts am potenziellen Stral3enrand uberschritten werden kann.

Diese Grenze - als Maldstab der erheblichen Verkehrszunahme - orientiert sich

am Kriterium zur Beurteilung einer wesentlichen Anderung durch eine BaumaR-

nahme im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Sie wird
zusatzlich damit begrindet, dass die Veranderung eines Gerauschpegels um
3 dB(A) allgemein als Untergrenze fur die Wahrnehmbarkeit einer Pegelande-
rung (»lauter« bzw. »leiser«) gilt.

Zusatzlich zu dem Vorgehen in Anlehnung an das Urteil »Frankenschnellweg«
wurden in Schritt 4 die Streckenabschnitte ermittelt, an denen bei einer Zunah-
me der Verkehrsbelastung ein Beurteilungspegel von LrT = 70 dB(A) tags bzw.
LrN = 60 dB(A) nachts - als Schwelle der Gesundheitsgefahrdung - am poten-
ziellen Straldenrand uberschritten werden kann.

FUr die betroffenen Streckenabschnitte wurden im Schritt 5 die Streckenlangen

T / __! (in m) mit relevanten Uberschreitungen der o.g. Schwellenwerte berechnet.
sud”féf?e?”ie’"l’hes Bremen Dabei erfolgte keine separate Betrachtung von Siedlungsgebieten.
menhorst Die Wichtung der betroffenen Streckenabschnitte in Schritt 6 erfolgte unter Be-
rucksichtigung der mehrfachen Betroffenheit, d. h. Streckenabschnitte, die im
S TS TPT—— 5 Maximalfall alle vier Beurteilungskriterien Uberschreiten, werden auch vierfach
—w“— oo Ganderkesee = gewichtet.
o In der Grafik (links) sind alle Ausschnitte markiert, in denen mindestens eine
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Quelle der Kartengrundlagen: Auszug aus den Geobasisdaten des Landesamtes flur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2019
Auszug aus der GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen © 2019

Schalltechnische Untersuchungen fur die B212n, Neubau zwischen Harmenhausen (L875) bis A281 (Bremen)

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Uberschreitung der Schwellenwerte vorkommt.

Die Ergebnisse fur die einzelnen untersuchten Abschnitte in den Varianten
werden in einer separaten Prasentation dokumentiert.
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Streckenabschnitte mit Uberschreitungen der Schwellenwerte im nordlichen Stadtgebiet von Delmenhorst

Zeichenerklarung

Betroffenheit: LrT > 64 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrT > 70 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

Betroffenheit: LrN > 54 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrN > 60 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

schalltechnische Untersuchungen fur die B 212n, Neubau
zwischen Harmenhausen (L875) bis A 281 (Bremen)

Verkehrliche Auswirkungen auf das StraBenbestandsnetz (Trennwirkung)
Variante 1A

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Hessenweg 38 MaBstab 1:15.000

49809 Lingen 0 100 200 400 600

Tel.: 0591/8 0016 -0 I T 0O0m

Zeichenerklarung

Betroffenheit: LrT > 64 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrT > 70 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

Betroffenheit: LrN > 54 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrN > 60 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

schalltechnische Untersuchungen fur die B 212n, Neubau
zwischen Harmenhausen (L875) bis A 281 (Bremen)

Verkehrliche Auswirkungen auf das StraBenbestandsnetz (Trennwirkung)
Variante 1B

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Hessenweg 38 MaBstab 1:15.000

49809 Lingen 0 100 200 400 600
N T 00Om

Tel.: 0591/80016-0

Quelle der Kartengrundlagen: Auszug aus den Geobasisdaten des Landesamtes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen

© 2019 | Auszug aus der GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen © 2019

Uberschreitung der Schwellenwerte

FUr 339 Streckenabschnitte im bestehenden Stralennetz wurden die
Emissionspegel gemald den Richtlinien fUr den Larmschutz an Stralden
(RLS-90) berechnet. Der Emissionspegel ist der uber die Tages- bzw. Nacht-
zeit berechnete Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stralsenachse
unter Berucksichtigung von stral3enspezifischen Korrekturfaktoren.

Ausgewertet wurde, in welchen Streckenabschnitten - je Variante - bei
einer Zunahme der Verkehrsbelastung um mindestens 3 dB (aufgerun-
det ab 2,1dB) ein Beurteilungspegel von LrT=64 dB(A) tags bzw.LrN=54
dB(A) nachts am potenziellen Straldenrand uberschritten werden kann.

Zusatzlich wurden die Streckenabschnitte ermittelt, an denen bei einer
Zunahme der Verkehrsbelastung ein Beurteilungspegel von LrT=70 dB(A)
tags bzw. LrN =60 dB(A) nachts - als Schwelle der Gesundheitsgefahr-
dung - am potenziellen Stralenrand Uberschritten werden kann.

Zeichenerklarung

Betroffenheit: LrT > 64 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrT > 70 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

Betroffenheit: LrN > 54 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrN > 60 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

Zeichenerklarung

Betroffenheit: LrT > 64 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrT > 70 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

Betroffenheit: LrN > 54 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrN > 60 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

schalltechnische Untersuchungen fur die B 212n, Neubau
zwischen Harmenhausen (L875) bis A 281 (Bremen)

Verkehrliche Auswirkungen auf das StraBenbestandsnetz (Trennwirkung)
Variante 1C

Zeichenerklarung

Betroffenheit: LrT > 64 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrT > 70 dB(A)

und Erhéhung > 0 dB =
Betroffenheit: LrN > 54 dB(A) N
und Erhéhung >= 3 dB S

Betroffenheit: LrN > 60 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Hessenweg 38 MaBstab 1:15.000

49809 Lingen 0 100 200 400 600

schalltechnische Untersuchungen fur die B 212n, Neubau
zwischen Harmenhausen (L875) bis A 281 (Bremen)

Verkehrliche Auswirkungen auf das StraBenbestandsnetz (Trennwirkung)
Variante 2A / 3A

Tel.: 0591/80016-0 m

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Hessenweg 38 MaBstab 1:15.000

49809 Lingen 0 100 200 400 600

schalltechnische Untersuchungen fur die B 212n, Neubau
zwischen Harmenhausen (L875) bis A 281 (Bremen)

Verkehrliche Auswirkungen auf das StraBenbestandsnetz (Trennwirkung)
Variante 2B / 3B

Tel.: 0591/80016-0 m

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Hessenweg 38 MaBstab 1:15.000

49809 Lingen 0 100 200 400 600
m

Tel.: 0591/80016-0

Die Ergebnisse fur die einzelnen untersuc

Zeichenerklarung

Betroffenheit: LrT > 64 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrT > 70 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

Betroffenheit: LN > 54 dB(A)
und Erhéhung >= 3 dB

Betroffenheit: LrN > 60 dB(A)
und Erhéhung > 0 dB

schalltechnische Untersuchungen fur die B 212n, Neubau
zwischen Harmenhausen (L875) bis A 281 (Bremen)

Verkehrliche Auswirkungen auf das StraBenbestandsnetz (Trennwirkung)
Variante 2C / 3C

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Hessenweg 38 MaBstab 1:15.000

49809 Lingen 0 100 200 400 600

Tel.: 0591/800 16 -0 m

nten Abschnitte in den Varianten werden in einer separaten Prasentation dokumentiert.

Langen der betroffenen Streckenabschnitte fur jedes der vier Beurteilungskriterien

tags

14.000 m

1A

5.700 m

tags iInsgesamt

5.200 m

12.200 m 37.100 m

tags

Om 1.500 m

1B

tags

6.200 m

insgesamt

3.400 m 11.100 m

tags

6.300 m

2/3A

7.700 m

tags insgesamt

4.000 m

10.900 m 28.900 m

tags

Om 2.200 m

2/3B

tags insgesamt

6.600 m

3.100 m 11.900 m

cags

Om 2.200 m

1C

tags

5.800 m

insgesam

8.500 m 16.500 m

tags

Om 2.200 m

2/3C

tags insgesamt

5.800 m

8.500 m 16.500 m

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
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Methodik der Berechnung

Die Basis der Berechnung liefert die verkehrstechnische Untersuchung der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.
KG. Prognostiziert wurden detaillierte Verkehrsbelastungszahlen fur das Jahr 2030 fur die 9 Trassenvarian-
ten, getrennt fur den Tages- und den Nachtzeitraum.

FUr die Berechnung der Verkehrslarmsituation lagen fur die 9 Varianten ausgearbeitete Plane nahezu auf Ent-
wurfsniveau vor.

FUr jede Trassenvariante wurde ein dreidimensionales Berechnungsmodell erstellt und die zu erwartende
Verkehrslarmsituation fur die Tages- und Nachtzeit jeweils als farbige Rasterlarmkarte bei freier Schallaus-
breitung - bezogen auf ein potenzielles 1. Obergeschoss (5,8 m Uber Gelande) - berechnet.

Larmberechnungen ohne Schallschutz

FUr die Berechnung der Verkehrslarmsituation lagen fur die 9 Varianten ausgearbeitete Plane nahezu auf Ent-
wurfsniveau vor. Die Berechnungen erfolgten fur die freie Schallausbreitung. Schallschutzmalsnahmen wer-
den in diesem Variantenvergleich also nicht berucksichtigt. Far die Vorzugsvariante werden Mal3nahmen zur
Losung von Schutzfallen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens entwickelt! Dabei wird in der Regel
dem aktiven Larmschutz (Walle oder Wande) Vorrang vor Ausgleichsmaldnahmen (passivem Larmschutz bau-
licher Art an Gebauden) eingeraumt, sofern der aktive Larmschutz wirtschaftlich vertretbar und umsetzbar ist.

Quelle der Kartengrundlagen: Auszug aus den Geobasisdaten des Landesamtes fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen © 2019 | Auszug aus der GeoBasis-DE / Geolnformation Bremen © 2019

Die Berechnung der Larmwerte erfolgt unter Berucksichtigung folgender Parameter:

C Gelandeverlauf
geplanter Trassenverlauf inklusive der Anschlussstellen

VIR VIRV

Abschlag von -2 dB fur die geplante larmmindernde Fahrbahnart flr Streckenabschnitte
der Neubautrassen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von grolder 60 km/h

Rampengeschwindigkeit je nach Radius zwischen 50 und 60 km/h

aktuelle zulassige Hochstgeschwindigkeit auf vorhandenen Straldenabschnitten
geplante Lichtsignalanlagen

VIR VIR VIRV

freie Schallausbreitung ohne aktive Larmschutzmalinahmen (Walle, Wande, etc.)
und ohne Gebaude in den Siedlungsbereichen

Die unten dargestellten Rasterlarmkarten zeigen die Verkehrslarmsituation exemplarisch fur die Trassen-
variante 1B - sudlich Deichhausen, Teilanschluss.

zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B 212n von 100 km/h far PKW und 80 km/h fur LKW

Ay

Niedersachsen

Die Rasterlarmkarten fur alle untersuchten Varianten werden in einer separaten Prasentation dokumentiert.

Zeichenerklarung
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B 212n - Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A 281 (Bremen) - Variantenvergleich

SCHALLTECHNISCHE AUSWIRKUNGEN IM NAHBEREICH-2 g

Auswertungsmethodik

Larmberechnungen ohne Schallschutz

FUr die Berechnung der Verkehrslarmsituation lagen fur die 9 Varian-
ten ausgearbeitete Plane nahezu auf Entwurfsniveau vor. Die Berech-
nungen erfolgten fur die freie Schallausbreitung. Schallschutzmaldnah-
men werden in diesem Variantenvergleich also nicht berucksichtigt.

Flr die Vorzugsvariante werden MalBnahmen zur Lésung von Schutz-
fallen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens entwickelt!

Festlegung des Untersuchungsbereichs

FUr jede Trassenvariante wurde die zu erwartende Verkehrslarmsitua-
tion fur die Tages- und Nachtzeit jeweils als farbige Rasterlarmkarte
berechnet. Der maximale Untersuchungsbereich wurde anschliel3end
anhand der aul3ersten 40 dB(A)-Isolinie fur die Nachtzeit aus allen Vari-

anten abgegrenzt (siehe Grafik 1).

Ermittlung der Betroffenheit

Innerhalb des Untersuchungsbereiches wurde anschliel3end folgende

Vorgehensweise gewahlt:

Durchfuhrung von Ortsbesichtigungen zur Differenzierung zwischen
schutzenswerten Nutzungen/Wohngebauden (= potenzielle Konflikt-
Immissionspunkte) und Nebengebauden (0.a.) ohne Schutzanspruch.

Freie q{%
Hansestadt 2
Bremen Niedersachsen

‘

Zuordnung der unterschiedlichen grundstucksab-
hangigen Schutzanspriche auf Basis von Bebau-
ungsplanen sowie der Einstufungen der einzelnen / |
Fachbehorden: unterschieden wird in Reine und i
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,
Mischgebiete, Dorfgebiete und Gewerbegebiete.

Unbeplante Aul3enbereiche sind wie Kern-/Dorf-
oder Mischgebiete zu bewerten.

/7,

<

L
{

Die auf dieser Basis gekennzeichneten Siedlungs-
bereiche sind bewertet worden in Hinsicht auf:

© Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
tags/nachts

C Erreichen oder Uberschreitung der Beurteilungs- |
pegel von 70/60 dB(A) als potenzielle Schwelle | -
der Gesundheitsgefahrdung tags/nachts

/// Grafik 1: Ab
(//4/ 4
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Zeichenerklarung
und Gebietseinstufung / Gebietsausweisung

== Emission StralRe: Variante 1A
=== Emission StralRe: Variante 2A
=== Emission StralRe: Variante 3A
[ /] Aligemeine Wohngebiete
Z Kleinsiedlungsgebiete
Mischgebiete

HEH Gewerbegebiete

[X] Dorfgebiete

B Lichtzeichenanlage

Isophone 40 dB(A) nachts in den

Weitere Zusatzkriterien - wie die Anzahl der Ge-
schosse, die Anzahl von Wohneinheiten, die Aus-
richtung von Fassaden etc. - wurden nicht
betrachtet.

Schalltechnische Untersuchungen fur die B 212n, oy 5
Neubau zwischen Harmenhausen (L875) bis A 281 (Bremen) | [/ /'

Ubersicht Untersuchungsbereich mit Darstellung aller
betrachteten Immissionspunkte
(= potentielle Konflikt-lmmissionspunkte)
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Auswertungsergebnisse fur die Variante 1B - Sudumfahrung mit Teilanschluss der L 875

Variante 1B: Ubersicht der Konflikt-
Immissionspunkte nach 16. BImSchV

Zeichenerklarun

und Gebietseinstufung / Gebietsausweisung

— Emission Stralle

Anzahl der Konfliktpunkte: 19

Schalltechnische Untersuchungen fur die B212n, Neubau zwischen Harmenhausen (L875) bis A281 (Bremen)
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Anzahl der Konfliktpunkte: O

Schalltechnische Untersuchungen fur die B212n, Neubau zwischen Harmenhausen (L 875) bis A281 (Bremen)

° i . . Z = h kl..
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Anzahl der Konfliktpunkte: 3
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Die Auswertungen fur alle 9 untersuchten Varianten werden in einer separaten Prasentation dokumentiert.
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LARMSCHUTZ BEIM
FERNSTRASSENBAU
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Eine Larmschutzwand
fangt effektiv den Schall der
StraBe auf und schirmt so eine
groB3e Anzahl von
Menschen gegen Gerauschent-
wicklung ab. Larmschutzwande
zdhlen zu den aktiven Larm-
schutzmaBnahmen, die sich
direkt am Verkehrsweg
befinden.
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Welche MaBBnahme wird wann eingesetzt?

Gasfiillung

Schallschluckende F?I!"e

Schallschutzfenster
gehoren zu den gangigsten
passiven Schallschutz-
maBnahmen. Sie bieten
eine hochwirksame Abschir-
mung gegen Schall direkt
am zu schiitzenden
Objekt.

Aktive LarmschutzmaBBnahmen wie Larmschutzwande reduzieren die Schallausbreitung bereits am Entstehungsort, also an der StraBe
selbst. Passive LarmschutzmaBnahmen schitzen hingegen an den Gebauden, die vom Larm betroffen sind. Wann kommt jedoch

welche MaBnahme zum Tragen?

Rechtlich betrachtet muss der Bauherr aktiven Schallschutz umsetzen, wenn dieser wirtschaftlich vertretbar ist. Bei 6ffentlichen Bauprojekten
gilt der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit, da mit Steuergeldern gebaut wird. Es muss also so effektiv wie moglich gegen Schall geschitzt
werden. Hierbei kann es vorkommen, dass eine ganze Larmschutzwand fur einzelne Hauser auf einer langeren Strecke nicht verhéaltnismaBig

ist. Dann kommen passive LairmschutzmaBnahmen zum Einsatz.

Gesetzlich festgelegter Schutz

Das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) regelt bundeseinheitlich
den Larmschutz. Auch beim FernstraBenbau kommt dieses Gesetz zum
Tragen. Wird eine neue Autobahn oder BundesstraBBe gebaut, muss ein
sogenannter Beurteilungspegel fur alle betroffenen Geb&ude berechnet,
also festgestellt werden, wie laut es an der jeweiligen Stelle nach dem Bau
der StraBBe sein wird. Werden die Grenzwerte eingehalten, besteht kein
Handlungsbedarf. Werden sie hingegen Uberschritten, setzt die NLStBV
an dieser Stelle geeignete LarmschutzmaBnahmen ein.

Zustandigkeiten und Ablaufe

Die NLStBV pruft im Zuge der Planung die Larmimmissionen
fur alle relevanten Gebaude. Sollte sich herausstellen, dass
Grenzwerte trotz aktiver LairmschutzmaBnahmen weiter Gber-
schritten werden, sind zusatzliche passive Larmschutz- oder
EntschadigungsmaBnahmen vorgesehen.

Haben Sie noch Fragen? Dann wenden Sie sich gern an unsere Experten hier vor Ort, schreiben Sie
uns eine E-Mail an poststelle-ol@nlstbv.niedersachsen.de oder rufen Sie uns an: 0441/2181-0

Freie
Hansestadt
Bremen

o°o

Niedersachsen

Weitere Informationen: http://www.strassenbau.
niedersachsen.de/projekte/bundesstrassen
oder einfach den QR-Code scannen.




LARMSCHUTZ BEIM
FERNSTRASSENBAU

Wo darf es wie laut sein?

Um das zu entscheiden, gibt es einen sogenannten Beurteilungspegel. Dieser Pegel sagt aus, wie laut es durchschnittlich an
bestimmten Orten ist. HierfUr werden in der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung die Grenzwerte sowie die Art der Berechnung
festgelegt. Auch die Bodentopographie spielt bei der Berechnung eine Rolle. Bei der Berechnung wird immer vom , Worst-Case” —
also von den ungunstigsten Randbedingungen ausgegangen, z.B. im Hinblick auf die Windrichtung etc.

Art des Gebiets Tag Nacht
An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen,

Altenheimen 57 dB (A) 47 dB (A)
In remep u.nd allgemeinen Wohngebieten 59 dB (A) 49 dB (A)
und Kleinsiedlungen

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB (A) 54 dB (A)
In Gewerbegebieten 69 dB (A) 59 dB (A)
Ruhig Leise Laut

Bldatterrauschen

@ o

Motorrad

Normale
Unterhaltung
Radio in
Zimmerlautstarke
Uhrticken

Wieso wird der Beurteilungspegel lediglich berechnet und nicht
gemessen? Die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16.
BImSchV) schreibt in §3 vor, dass der Beurteilungspegel zu
berechnen ist. Messungen unterliegen Verkehrsbelastungs-
schwankungen und Witterungseinflissen. Dagegen liefern Be-
rechnungen allgemeingultige und vergleichbare Ergebnisse.
Zudem ist der FernstraBenbau noch nicht realisiert worden,
eine Larmmessung ist daher nicht méglich. An der A1 wur-
den die vor dem Bau berechneten Ergebnisse jedoch nach-
gemessen und bestatigt — die von den Verkehrsspezialisten
berechneten Werte bildeten die Realitat also gut ab. In der
Regel sind durch die unglinstigen Randbedingungen einer
Berechnung héhere Werte als bei einer Messung zu erwarten.

Sehr laut Schmerzhaft

N

=

Duisenflugzeug

Rockband

100 110 120 130

140

Haben Sie noch Fragen? Dann wenden Sie sich gern an unsere Experten hier vor Ort, schreiben Sie
uns eine E-Mail an poststelle-ol@nlistbv.niedersachsen.de oder rufen Sie uns an: 0441/2181-0

»ﬁg Niedersachsen

Weitere Informationen: http://www.strassenbau.
niedersachsen.de/projekte/bundesstrassen
oder einfach den QR-Code scannen.

150 dB (A)



