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Im Benehmen mit lhrer Landesplanungsbehérde bestimme ich gemil
§ 16 (1) Bundesfernstrafiengesetz die Linienfiihrung der B 212 zwi-
schen Harmenhausen (L 875) und der A 281 (AS Bremen-Seehausen),
wie sie in der anliegenden Ubersichtskarte im MafBstab 1:25.000 (An-
lage 1.3 der Linienbestimmungsunterlagen) ,,rot durchgezogen* einge-
tragen ist, mit folgenden Anmerkungen und Mafigaben:
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Fir die Linienbestiminung wurde das Projekt gemaf3 § 36 BNatSchG
auf seine Vertrdglichkeit mit den Erhaltungszielen der Natura 2000-
Gebiete und hinsichtlich artenschutzrechtlicher Anforderungen iber-
priift. Die Linienfihrung der B 212 fiihrt zu erheblichen Beeintradchti-
gungen von vier Natura 2000-Gebieten.

Mit der Neufassung des BNatSchG wurde 2009 die Sicherung der bio-
logischen Vielfalt in § 1 BNatSchG als Ziel in die Naturschutzgesetz-
gebung eingefiihrt. Mit dem UVPG i.d.F. vom 24.02.2010 wurden die
Schutzgiiter Tiere und Pflanzen um das Schutzgut ,,biologische Viel-
falt* erweitert. Das Schutzgut ,,biologische Vielfalt“ bleibt in der UV S
unberticksichtigt. Die weiteren der UV S zugrunde liegenden Daten zu
den Schutzgiitern Tiere und Pflanzen (Biotoptypen, Vegetation der
Griben, Fledermiuse, Amphibien, Fischfauna, Brutvogel, Libellen,
Vorkommen von Gastvogelarten) sind veraltet. Aufgrund dieser be-
stehenden Defizite bei der Umweltvertrdglichkeitsuntersuchung und
den FFH-Vertraglichkeitspriifungen sind fiir die weitere Planung fol-
gende MafBigaben zu beachten:

e Da hinsichtlich der Methodik der FFH-Vertrdglichkeitsprifung -
insbesondere im Zusammenhang mit dem EU-Vogelschutzgebiet
,,Niedervieland* (DE 2918-401) - Defizite bestehen, sind insbeson-
dere die Maflnahmen zur Schadensbegrenzung sowie zur Kohé-
renzsicherung zu konkretisieren.

¢ Die Erfordernisse des besonderen Artenschutzes sind zu untersu-
chen und im Hinblick auf Vermeidung und vorgezogenen Aus-
gleich zu prizisieren. Dabei sollen die fledermauskundlichen Un-
tersuchungen von Meyer & Rahmel (Gutachten 2004 und 2008)
sowie die Fachgutachten Flederm&use von Géttsche (Januar und
Oktober 2009), Eingang in das Verfahren finden.

e Die Daten der Umweltvertraglichkeitspriifung sind zu aktualisieren,
um aus der Auswirkungsprognose angemessene Vermeidungs- und
Kompensationsanforderungen ableiten zu konnen.

¢ Die Beriicksichtigung des Schutzgutes ,biologische Vielfalt® ist
nachzuarbeiten und in den Gesamtzusammenhang der Uibrigen ge-
setzlichen Anforderungen zu integrieren. Die Ableitung von Ver-
meidung und Kompensation ist auf diese neuen Anforderungen
einzustellen.
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¢ Trotz der relativen Kiirze des Planungsabschnittes ist in Verbin-
dung mit den lbrigen im Verkehrsnetz geplanten Vorhaben eine
bedeutsame Beeintrdchtigung des Lebensraumverbundes abzuse-
hen. Zur Beurteilung der Zerschneidungswirkungen sind angren-
zende Netzplanungen einzubeziehen und wirksame Vermeidungs-
und Kompensationsmaf3nahmen zur Erhaltung und Stabilisierung
des Lebensraumnetzes zu entwickeln und umzusetzen.

Bei der Realisierung des Projekts sind die artenschutzrechtlichen An-
forderungen sowie die sehr hohen Anforderungen an die landschafts-
pflegerische Begleitplanung im Laufe der weiteren Entwurfsplanung
besonders sorgféltig zu beachten, wm Planungssicherheit zu erlangen.
Neben fachlichen Kriterien sind bei der Ableitung und Festlegung ei-
nes abgestimmten Vermeidungs- und Kompensationskonzeptes auch
die Aspekte der Wirtschaftlichkeit unbedingt zu beachten. Ich weise
dabei darauf hin, dass tier6kologisch begriindete Mafinahmenkonzepte
durch entsprechende Daten aktueller faunistischer Erhebungen belegt
werden miissen.

Die aufgrund naturschutzrechtlicher Vorgaben abzuleitenden Vermei-
dungs- sowie Kompensationskonzepte bitte ich frithzeitig Projekt be-
gleitend mit mir abzustimmen und in diesem Zusammenhang jeweils
die Gesamtkosten zu aktualisierern.

II.

Die B 212 wird aufgrund ihrer verkehrsbiindelnden Wirkung erhebli-
che verkehrliche Mehrbelastungen durch fernverkehrsrelevante
Durchgangsverkehre insbesondere im noérdlichen Stadtgebiet von
Delmenhorst generieren. Einen nachgewiesenen verkehrswirtschaftli-
chen Nutzen erfdhrt eine zusédtzliche Umfahrung von Delmenhorst.
Beide Mafinahmen stehen in einem unmittelbaren netzkonzeptionellen
und planerischen Zusammenhang. Erst mit Realisierung dieser Ge-
samtmafinahme bestehend aus B 212 und zusétzlicher Umfahrung las-
sen sich die Probleme in Delmenhorst nachhaltig und langfristig 16sen.

Der weitere Planungsschritt (Aufstellung RE-Entwurf) ist in Abhén-
gigkeit des Fortschritts des Raumordnungsverfahrens (ROV) fur eine
Umfabrung von Delmenhorst mit mir abzustimmen. Dies betrifft ins-
besondere den neuen Verkniipfungspunkt der Umfahrung Delmen-
horst mit der B 212. In diesem Zusammenhang bitte ich die Umfah-
rung Delmenhorst zur Fortschreibung des Bedarfsplans auf Basis des
Bundesverkehrswegeplans 2015 anzumelden. Bei der zeitlichen Dis-
position der Vorlage der RE-Entwiirfe und der Planfeststellungsver-
fahren bitte ich zu berticksichtigen, dass die Fertigstellung beider
Mafnahmen im zeitlichen Zusammenhang zu erfolgen hat.
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Die Wahl des mafigebenden Regelquerschnitts ist insbesondere in Ab-
hédngigkeit des noch zu definierenden Verkniipfungspunktes der Um-
fahrung Delmenhorst mit der B 212 und somit der Streckenldnge des
jeweiligen Bautyps (02KK/04KK) im Rahmen der nédchsten Planungs-
schritte mit mir abzustimmen.

Die Verkniipfung der B 212 mit der A 281 erfolgt planfrei. Der Ver-
kntipfungspunkt der B 212 mit der Umfahrung Delmenhorst kann erst
nach Abschluss des ROV und Vorlage entsprechend aktueller Ver-
kehrszahlen in Lage und Gestaltung definiert werden. In Abhingigkeit
davon sind Anzahl und Art der iibrigen Verkniipfungen der B 212 kri-
tisch zu tiberpriifen, insbesondere ob aus Griinden der Verkehrssicher-
heit planfreie Ausbildungen zwingend oder auch teilplanfreie/teilplan-
gleiche Losungen mdéglich sind. Eine Entscheidung iiber die Gestal-
tung dieser Knotenpunkte wird bis zum Abschluss des ROV zurtick
gestellt.

Der Nachweis der Verkehrssicherheit ist im Rahmen der Vorplanung
zu erbringen, bei dem auch die v. g. Aspekte Querschnittswahl und
Knotenpunktgestaltung gepriift werden (vgl. Rundschreiben StB
14/7131.3/060/1193484 vom 16.07.2010 zur RE; ARS Nr. 18/2002
vom 13.08.2002 (ESAS 2002) und ARS Nr. 26/2010 vom 03.11.2010
zum Sicherheitsaudit bzw. Straflenverkehrsinfrastruktur-Sicherheits-
management).

Aus den Erfahrungen der Baumafinahmen in rdumlicher Nihe ist die
weitere Planung unter Zugrundelegung ausreichender, vertiefter Bau-
grunduntersuchungen vorzunehmen, um spitere baugrundbedingte
Kostensteigerungen ausschlieflen zu koénnen, da es bei Baumafnah-
men mit dhnlichen Baugrundverhiltnissen in jlingster Vergangenheit
zu erheblichen Kostensteigerungen gekommen ist. Die Grundsétze des
ARS Nr. 17/1995 sind zu beachten.

Die Kostenberechnung fiir den Oberbau erfolgte fiir die Bauklasse II.
Dies ist unter Beriicksichtigung der prognostizierten Verkehrsstirke
sowie ggf. der Auswirkungen der Bemautung des geplanten We-
sertunnels im Zuge der A 281 zu iberpriifen.

Die weitere Planung hat in enger Abstimmung mit dem BMVBS zu
erfolgen, Trassenoptimierungen sind insbesondere nach wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten vorzunehmen. Ich bitte, alle Einsparm&glichkei-
ten auszuschopfen, um die Wirtschaftlichkeit des Bauvorhabens wei-
terhin zu gewiéhrleisten.
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I1I.

Die B 212 im Abschnitt zwischen der Kreuzung B 212 / L 875 bei
Harmenhausen und der A 28 (AS Ganderkesee-West) verliert mit
Verkehrstibergabe der neu gebauten B 212 (Harmenhausen - A 281),
deren Linie hiermit entsprechend der im Lageplan Mafistab 1:25.000
rot dargestellten Trasse im Abschnitt zwischen Harmenhausen - Lan-
desgrenze Niedersachsen/Bremen - A 281 (AS Bremen-Seehausen)
bestimmt wird, ihre Funktion als Strafle des weitrdumigen Verkehrs
und ist daher nach Fertigstellung verkehrswirksamer Abschnitte der B
212 entsprechend schrittweise in sich nach Landesrecht ergebende
Straflenklassen abzustufen.

Diese aufgrund funktionaler Betrachtung der kiinftigen Bundesfern-
straflen fiir erforderlich gehaltene Umstufung bitte ich im Detail zu
priifen. Thre Stellungnahme bitte ich unter Beifiijgung eines endgiilti-
gen Umstufungskonzeptes unter Beriicksichtigung der vorstehenden
Vorgaben zu iibersenden.

Da eine Widmung der B 212 erforderlich ist, ist diese rechtzeitig zur
Verkehrsiibergabe zu veranlassen und in einem Amtsblatt des Landes
Niedersachsen mit Rechtsbehelfsbelehrung bekannt zu machen.

Ferner wird gebeten, dem vorzulegenden RE-Entwurf schriftliche Er-
kldarungen beizufiigen, wonach die Abstufung der vorgenannten Bun-
desstrafle in die sich aus dem Landesrecht ergebende Strafienklasse
rechtzeitig verfiigt wird.

Die Abstufung ist nach Maflgabe der gesetzlichen Bestimmungen drei
Monate vor dem Baulastwechsel anzukiindigen und unter Einhaltung
dieser Frist moglichst zum Ende des Rechnungsjahres zu verfligen, in
dem die Verkehrsiibergabe der neuen Strecke erfolgen wird. Sofem
die dreimonatige Ankiindigungsfrist zum Ende des Rechnungsjahres,
in dem die Verkehrsiibergabe erfolgen wird, nicht gewahrt werden
kann, muss die Abstufung spétestens zum Ende des folgenden Rech-
nungsjahres verfligt werden.

Spétestens drei Monate vor der geplanten Verkehrsiibergabe einer
neuen Teilstrecke ist das BMVBS iiber die fiir die Abstufung getroffe-
nen Mafinahmen zu informieren.
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Iv.

Der besondere naturschutzfachliche Planungsauftrag wird fiir die wei-
tere Planung aufrecht erhalten, da eine Bewiltigung der in der Um-
weltrisikoeinschdtzung oder FFH-Vertraglichkeitseinschdtzung aufge-
zeigten Konflikte in der Sache noch nicht abgeschlossen ist. Durch die
im Rahmen der Genehmigungsverfahren durchzufithrende Umwelt-
vertraglichkeitspriifung und Priifung der naturschutzrechtlichen Zulas-
sungsvoraussetzungen, insbesondere auch einer FFH-Vertraglichkeits-
priifang, sind in der Regel erst mit dem Erlangen des Baurechts alle
naturschutzfachlichen Sachverhalte rechtlich umfassend abgearbeitet.

Ich bitte, bei der Vorlage des RE-Entwurfs zu bestétigen, dass der be-
sondere naturschutzfachliche Planungsauftrag in der Planung beriick-
sichtigt wurde und darzulegen, wie die Abarbeitung erfolgt.

Zur Erfiillung der Berichtspflicht gegentiber dem Deutschen Bundes-
tag sind dem BMVBS mit Antrag auf Einstellung in den StraBenbau-
plan entsprechende Informationen tiber die Abarbeitung des besonde-
ren naturschutzfachlichen Planungsauftrags zur Verfligung zu stellen.
Hierzu ist ein separater zusammenfassender Bericht erforderlich, der
in knapper Form -die Art und Weise der Abarbeitung der in der Um-
weltrisikoeinschidtzung oder FFH-Vertraglichkeitseinschétzung aufge-
zeigten Sachverhalte wihrend der Baurechtschaffung aufzeigt.

Im Auftrag
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Josef Kunz

-

Anlagen: eine Ausfertigung der Linienbestimmungsunterlagen
(Ordner 1 - 2)
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