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1 Landesplanerische Feststellung

1.1  Ergebnis

Der Abschnitt der A 20 vom Anschluss an die A 26 bis zur Elbe ist in der Tras-
senfiihrung, die in der Anlage 2 (Pldne 2 und 3) im Malistab 1: 25.000 dargestellt
ist, mit den Erfordernissen der Raumordnung unter Beachtung der Mal3gaben (1.2)
vereinbar (§ 16 des Nieders. Gesetzes tiber Raumordnung und Landesplanung
(NROG) vom 18.05.2001 (Nds. GVBI. S. 301), gedndert durch Artikel 6 des Geset-
zes zur Anderung des Nieders. Besoldungsgesetzes und anderer dienstrechtlicher
Vorschriften vom 30.10.2001 (Nds. GVBL. S. 668)).

Diese Landesplanerische Feststellung ist auf 5 Jahre befristet. Gemal § 16 Abs. 3
NROG kann diese Frist im Einvernehmen mit dem Vorhabenstrager (Nieders. Lan-
desamt fiir Stralenbau) verldngert werden. Die Frist ist gehemmt, solange ein vor
Fristablauf eingeleitetes Zulassungsverfahren fiir das Vorhaben nicht mit einer be-

standskraftigen Entscheidung abgeschlossen ist.

1.2 Maligaben

1. Der Bau der A 20 von Schleswig-Holstein {iber die Elbe bis zur A 26 ist nur
sinnvoll, wenn die Weiterfithrung als Kiistenautobahn A 22 und/oder zur A 1 er-

folgt.

2. Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzfldchen und deren Durchschnei-
dung sind auf das unvermeidbare Maf} zu beschrinken. Zur Beseitigung und
Verminderung von Durchschneidungsschiden und zur Neuregelung des land-
wirtschaftlichen Wegenetzes ist ein _Flurbereinigungsverfahren durchzufiihren.

3. Die wasserwirtschaftlichen Verhiltnisse sind eingehend zu untersuchen und im
Zusammenhang mit der erforderlichen Flurbereinigung sinnvoll neu zu regeln.

4. Nordlich von Stade ist die Autobahn nach Mdglichkeit norddstlich des Lan-
dernweges zu fiihren. Autobahn und Landernweg sollten in mdglichst geringem
Abstand voneinander gefiihrt werden. Dazu ist eine (Teil-) Verlegung des Lan-
dernweges zu erwigen. '

5. Die erforderlichen aktiven Schallschutzmafinahmen sind den Belangen des Orts-
und Landschaftsbildschutzes anzupassen.

6. Fiir den Raum Drochtersen ist bei der weiteren Planung zu priifen, mit welchen
verkehrsplanerischen Mafinahmen einem evtl. entstehenden erheblichen Mehr-
verkehr in den Ortsdurchfahrten entgegen getreten werden kann.

7. Erhebliche Beeintrichtigungen des FFH- und EU-Vogelschutzgebietes Unterel-
be beim Bau des Elbetunnels (Langtunnel) und der Autobahn sind zu vermeiden.
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8. Die fiir den Elbetunnel erforderlichen Baustelleneinrichtungen und Nebenanla-
gen wie Be- und Entliiftungseinrichtungen sind so anzuordnen und zu betreiben,
dass erhebliche Beeintrachtigungen des FFH- und EU-Vogelschutzgebietes Un-
terelbe vermieden werden.

9. Die Tiefenlage des Elbetunnels ist mit der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
abzustimmen.

10.Bei der Unterquerung des Ruthenstromsperrwerks darf das Sperrwerk nicht be-
schidigt werden.

11.Die Schwingequerung ist so durchzufithren, dass die Funktionen der Schwinge
als Bundeswasserstral3e und fiir den Segelschiffsverkehr erhalten bleiben.

12.Beim Bau eines mdglichen Schwingetunnels ist besondere Riicksicht auf das
hier vorhandene hochwertige Biotop zu nehmen.

13. Bei der Kreuzung von Versorgungsleitungen sind mit dem jeweiligen Betreiber
rechtzeitig die erforderlichen Anderungs- und Verlegungsmafinahmen abzu-

stimmen.

14. Kulturgut, das im Zuge der Baumafinahmen nicht erhalten werden kann, ist vor-
ab durch die zustindige Denkmalschutzbehdrde durch Ausgrabung zu doku-
mentieren. Dies gilt auch fiir bisher unbekannte Bodendenkmale, die bei Pros-
pektionsarbeiten oder beim Bau der Autobahn entdeckt werden.

15. Die Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes sind insbesondere
beim Elbetunnel, beim méglichen Schwingetunnel und gréferen aktiven Schall-
schutzmaBnahmen zu beriicksichtigen und frithzeitig mit den fiir den Brand- und
Katastrophenschutz zustidndigen Stellen abzustimmen.

16. Bodenaushub ist, soweit moglich, fiir Maflnahmen des Sch:allschutzes und der
Landschaftsgestaltung zu verwenden. Nicht verwertbares Uberschussmaterial ist

fachgerecht zu entsorgen.

17.Im nachfolgenden Planungsverfahren sind die vertiefenden vegetationskundli-
chen und faunistischen Untersuchungen unter differenzierter Beriicksichtigung
der standortlichen Besonderheiten des Raumes vorzunehmen.

18. Der noch zu ermittelnde Kompensationsflichenbedarf ist grundsitzlich durch
Zusammenlegung von Kompensationsflichen zu gréferen Mafinahmegebieten
umzusetzen. Geeignete MaBnahmegebiete sind die Riume Gauensieker Sand
und Wischhafener Sand (Doménen- und Privatfldchen).



2 Sachverhalt

2.1 Unterlagen

Die dem Verfahren zu Grunde liegenden Unterlagen fiir den Streckenabschnitt der
A 20 von Bad Segeberg (Schleswig-Holstein (S-H)) bis zum Anschluss an die A 26
bei Stade (Niedersachsen (NI)) beinhalten die nachfolgend aufgefithrten Untersu-
chungen und Fachbeitrige:

o Zusammenfassender Erlduterungsbericht und zusammenfassende Gesamt-
abwigung(S-H/NI)

e Straflenplanerischer Fachbeitrag / Linienentwurf (S-H/NI)

e Umweltvertriglichkeitsstudie Stufe I — Raumanalyse (S-H/NI)

o Umweltvertriglichkeitsstudie Stufe II — Vertiefende Raumanalyse, Varian-
tenvergleich (S-H/NI)

e FFH-Vertriglichkeitsuntersuchungen und —abschétzungen (S-H/NI)

e Stddtebauliche Analyse (S-H)

e Raumstrukturelle Untersuchung (S-H)

e Verkehrsuntersuchung (S-H/NI)

e Agrarstruktureller Fachbeitrag (S-H)

o Gesamtwirtschaftliche Bewertung und Privatfinanzierung der Tunnelbau-
mafBnahmen

e Stiadtebauliche Studie (NI)

e Raumstrukturelle Untersuchung (NI)

e Landwirtschaftliche Studie (NI)

e Préaventivuntersuchung A 22 (NI)

e Schalltechnische Untersuchung (NI)

e Ergiinzende Untersuchung von Trassenvarianten nordlich Stade

Die Unterlagen einschl. der dazu gehorigen Karten verteilen sich auf insgesamt 56
Aktenordner und sind (ohne die ergidnzende Untersuchung) auf CD vorhanden. In
den dieser Landesplanerischen Feststellung beigegebenen Karten (Anlagen 1 und 2)
sind neben dem landesplanerisch festgestellten Langtunnel auch die im Raumord-
nungsverfahren ebenfalls behandelten Kurztunnel dargestellt.

2.2 Projektbeschreibung / Begriindung des Bedarfs

Der Streckenabschnitt der A 20 beginnend stidwestlich von Liibeck mit einer Elbe-
querung westlich von Hamburg bis zum Anschluss an die A 26 ist im Bedarfsplan
fiir die BundesfernstraBen als Nord-West-Umfahrung Hamburg mit der hochsten
Dringlichkeitsstufe enthalten. Mit der Zuordnung der A 20 in den ,,vordringlichen
Bedarf* ist deren verkehrliche Notwendigkeit begriindet und der gesetzliche Auf-
trag fiir die StraRenbauverwaltungen der Linder verbunden, diese Bundesfernstrafie
als vierstreifige Autobahn zu planen und zu bauen. Der Bau der A 20 ist zudem als
raumordnerisches Ziel im Landesraumordnungsplan und im Regionalplan I des
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Landes Schleswig-Holstein, im Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen
1994 sowie im Regionalen Raumordnungsprogramm des Landkreises Stade von

1999 enthalten.

Gegenstand dieses Verfahrens ist der vom Niedersédchsischen Landesamt fiir Stra-
Benbau im Auftrag des Niederséchsischen Ministeriums flir Wirtschaft, Technologie
und Verkehr geplante Streckenabschnitt der BAB A 20 von der Elbequerung bis
zum Anschluss an die A 26. Die Besonderheit des laufenden Verfahrens ist die er-
forderliche lidnderiibergreifende Abstimmung. Daher ist zeitparallel zur Einleitung
des Verfahrens von der Straflenbauverwaltung des Landes Schleswig-Holstein das
Verfahren zur Planung des Streckenabschnittes von Bad Segeberg bis zur Elbeque-
rung aufgenommen worden.

Im Rahmen der Uberpriifung des Bundesverkehrswegeplanes ist deutlich geworden,
dass die Fortfiihrung der A 20 in Niedersachsen sowohl mit Anschluss an die A 1
als auch mit einer Weiterflihrung als A 22 (Kiistenautobahn) durch den Wesertunnel
bis zum Anschluss an die A 28 Sinn macht. Eine Entscheidung hieriiber liegt noch
nicht vor. Zwischen den norddeutschen Kiistenldndern besteht jedoch Einigkeit dar-
iiber, dass sich nur mit einer zeitnahen Weiterfiihrung und Anbindung an das west-
deutsche Autobahnnetz die notwendigen raumstrukturellen und verkehrlichen Ver-
besserungen entwickeln lassen. Besondere Bedeutung kommt dabei der raschen Re-
alisierung der Elbequerung bei Gliickstadt zu.

In der Praventivuntersuchung wird nachgewiesen, dass die Wahl der Weiterfiihrung
zur A 1 oder als Kiistenautobahn keine erheblichen Auswirkungen auf die Trassen-
fiihrung des Abschnittes von der Elbe bis zur A 26 hat.

Mit der vorliegenden Planung ist sicher gestellt, dass in Niedersachsen die Optionen
fiir eine Weiterfithrung der A 20 zur A 1 und/oder der A 22 iiber den Wesertunnel

zur A 28 offen gehalten werden.

Mit dem Bau der A 20 von Bad Segeberg (S-H) mit Elbequerung und Anschluss an
die A 26 in Niedersachsen und der Weiterfithrung als A 20 oder A 22 werden, wenn
auch mit teilweise unterschiedlichen Schwerpunkten, die folgenden wesentlichen

Planungsziele verfolgt:

e Fortsetzung der Ostseeautobahn A 20 in Richtung Westen und deren Anbindung
an das westdeutsche FernstraBennetz unter Umgehung der Metropole Hamburg

e Schaffung einer leistungsfihigen und grofraumigen West-Ost-Verbindung im
Norden der Bundesrepublik Deutschland im Hinblick auf die zu erwartende
kiinftige Verkehrsentwicklung in Deutschland und als Folge der Offnung der
Grenzen zu Osteuropa

o Verkehrliche Entlastung der vorhandenen grofien Verkehrsachsen (A 1, A7) in
Schleswig-Holstein, Hamburg und Niedersachsen durch Schaffung einer beide
Verkehrsachsen verbindenden Ost-West-Achse (Abbau von Kapazitdtsengpis-
sen) oder durch eine Alternativverbindung als A 22 Richtung Westen



e Verbesserung der Verkehrsabwicklung in Nord-Siid-Richtung bei gleichzeitiger
Entlastung der A 7 im Siiden Schleswig-Holsteins und in Hamburg sowie der
Optimierung der Anbindung Skandinaviens an Zentral- und Westeuropa

e Verbesserung der Anbindung Niedersachsens und Schleswig-Holsteins, insbe-
sondere der Westkiiste Schleswig-Holsteins sowie des Unterelberaumes beider
Lénder an die Fernverkehrsachsen in die Zentren der Europédischen Union, um
diese Regionen im zunehmenden européischen Wettbewerb zu stérken

e Positive Entwicklung der Wirtschaftspotentiale und langfristige Verbesserungen
der Arbeitsmarktsituation im Unterelberaum beider Lander und ggf. auch im
Unterweserraum

e Entlastung des Verdichtungsraumes Hamburg insgesamt

e Entlastung von Ortsdurchfahrten, Erhthung der Verkehrssicherheit

Das Raumordnungsverfahren ist mit drei Hauptvarianten einschl. Untervarianten
eingeleitet worden. Den drei Hauptvarianten liegen drei mogliche Elbequerungen zu
Grunde. Die drei méglichen Elbequerungen sind im Rahmen der UVS 1 (B 1) auf-
grund der landschaftstkologischen Gegebenheiten und der vorhandenen Elbe paral-
lelen Siedlungsbinder in Abstimmung zwischen Schleswig-Holstein und Nieder-
sachsen und unter Zugrundelegung des Ergebnisses der 1995 — 1998 durchgeflihrten
verkehrswirtschaftlichen Untersuchung ,,Grofrdumige Umfahrung der Metropolre-
gion Hamburg® entwickelt worden. Die Ermittlung méglicher Trassenkorridore
ging von den drei moglichen Elbequerungsstellen aus. Im Rahmen des Raumord-
nungsverfahrens haben sich keine weiteren Elbequerungsstellen aufgedringt. Von
den Beteiligten sind keine weiteren méglichen Elbequerungsstellen vorgetragen

worden.

- Elbequerung I zwischen Drochtersen (NI) und Gliickstadt (S-H)
- Elbequerung II zwischen Stade-Biitzfleth (NI) und Seestermiihe (S-H)
- Elbequerung III zwischen Griinendeich (NI) und Hetlingen (S-H)

Alle Varianten schlieBen in Niedersachsen an die z. Z. in Bau befindliche A 26 an.
Die Streckenlidnge von der Elbequerung bis zum Anschluss an die A 26 betrigt bei
der Variante [ 16,9 km, bei Variante II 10,6 km und bei Variante IT1I 3,6 km.

Der Gesamt-Streckenverlauf der drei Hauptvarianten in Schleswig-Holstein und
Niedersachsen ist in den Verfahrensunterlagen (Grundordner Niedersachsen u. Zu-
sammenfassung / Gesamtabwigung S.-H., Ordner 0-1 u. 0-2) ausfiihrlich darge-
stellt. Die dem Raumordnungsverfahren zugrunde liegenden Varianten sind in An-
lage 1 (Variantenplan) im Maf3stab 1: 100.000 dargestellt.

Varianten in Schleswig-Holstein:

Querungsstelle [

e [.10: Bad Segeberg — A 7 — A 23 — Tunnel bei Drochtersen/Gliickstadt



e [.11:Bad Segeberg — A 7 — Versatz auf A 7 bis siidlich Kaltenkirchen — A 23
— Versatz auf A 23 bis nordlich Horst — bis Tunnel bei Drochtersen/Gliick-
stadt

e 1.12: Bad Segeberg — A 7 — A 23 — Versatz auf A 23 bis 6stlich Horst — stid-
lich Horst zum Tunnel bei Drochtersen/Gliickstadt

e 1.13: Bad Segeberg — A 7 — Versatz auf A 7 bis siidlich Kaltenkirchen — A 23
— stidlich Horst zum Tunnel bei Drochtersen/Gliickstadt

Querungsstelle 11

e [1.20: Bad Segeberg — A 7 — A 23 — Versatz auf A 23 bis &stlich Horst -
Fiihrung westlich Elmshorn zum Tunnel bei Stade-Biitzfleth/Seestermiihe

e II.21: Bad Segeberg — A 7 — Versatz auf A 7 bis stidlich Kaltenkirchen —
A 23 — Fithrung westlich Elmshorn zum Tunnel bei Stade-Biitzfleth/See-

stermiihe

Querungsstelle 111

e II1.30: Bad Segeberg — A 7 — A 23 — Versatz auf A 23 bis 0stlich Horst —
Fiihrung westlich von Elmshorn und Uetersen zum Tunnel bei Griinen-
deich/Hetlingen

e III.31: Bad Segeberg — A 7 — Versatz auf A 7 bis stidlich Kaltenkirchen —

A 23 — Fithrung westlich von Elmshorn und Uetersen zum Tunnel bei Grii-
nendeich/Hetlingen

o II1.32: Bad Segeberg — A 7 — A 23 — Versatz auf A 23 bis nordlich Pinneberg
— Fiihrung westlich von Pinneberg zum Tunnel bei Griinendeich/Hetlingen

e II1.33: Bad Segeberg — A 7 — Versatz auf A 7 bis stidlich Kaltenkirchen —

A 23 — Versatz auf A 23 bis nordlich Pinneberg — Fithrung westlich von Pin-
neberg zum Tunnel bei Griilnendeich/Hetlingen

o II1.34: Bad Segeberg — A 7 — Versatz auf A 7 bis stidlich Kaltenkirchen —

A 23 nérdlich von Pinneberg — Fithrung westlich von Pinneberg zum Tunnel

bei Griinendeich/Hetlingen

Damit lassen sich in Schleswig-Holstein grofrdumig der Nordost- und Nordwest-
korridor, der Mittelkorridor und der Siidkorridor unterscheiden (siche Anlage 1).

Varianten in Niedersachsen

Querungsstelle |

Die Varianten 1.10 bis 1.13 queren die Elbe von Schleswig-Holstein kommend an
der Querungsstelle I und laufen in Niedersachsen als Hauptvariante 1.10 weiter. Im
Raum nordlich von Stade bis zur K 29 wurden mit der Einleitung des Raumord-
nungsverfahrens zunichst die Varianten 8.1 westlich von Gétzdorf und 8.2 &stlich
von Gotzdorf (an der Westgrenze des Industriegebietes Stade-Biitzfleth) dargelegt.
Erginzend wurden zur Erorterung die Varianten r-3a/r-3d und r-3b/r-3¢ untersucht

— —und dargestellt. Diese Varianten liegen zwischen den Varianten 8.1 (in der ergén-
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zenden Untersuchung als r-1 bezeichnet) und 8.2 (in der erginzenden Untersuchung
als r-2 bezeichnet).

Die landesplanerisch festgestellte Trasse — im Weiteren auch als Vorzugsvariante
bezeichnet — (Anl. 2) entspricht im Wesentlichen den Varianten r-3a/r-3d mit einer
Fiihrung nordostlich des Landernweges und Weiterfithrung bis zum Tunnel bei
Drochtersen/Gliickstadt. Sie ist in der Anlage 2 mit Trasse I.10 bezeichnet.

Querungsstelle 11

Variante 11.20 verlduft eng westlich entlang dem Industriegebiet Stade-Biitzfleth.
Variante 11.21 umgeht Biitzfleth nordwestlich und miindet in die (Unter-) Varianten
8.1 (= r-1) und alternativ 8.2 (=r-2) ein.

Querungsstelle 111

Die von der Querungsstelle III fiihrende Variante bindet in zwei Untervarianten
entweder norddstlich oder stidostlich von Agathenburg an die A 26 an.

Im Rahmen des Verfahrens ist von einigen Beteiligten — insbesondere vom Land-
kreis und der Stadt Stade — fiir den Bereich nordéstlich von Stade als Alternative
zur Vorzugsvariante die Untersuchung weiterer Trassenvarianten gefordert worden.
Grundlage der Forderungen waren vorrangig die Nachteile aus stddtebaulicher Sicht
wie die Beeintrdchtigung von Siedlungen bzw. der Siedlungsentwicklung durch die
Varianten 8.1 (Untervariante 11.21) und 8.2 (Vorzugsvariante 1.10). Nach einer ers-
ten Voreinschitzung ist eine weitere Variante entwickelt und als Variante r-3a/c
bzw. r-3a/d erginzend untersucht worden (Ubersichtsplan 4a der erginzenden Un-
tersuchung vom Juli 2003). Beide Varianten sind hinsichtlich aller Belange, die in
den Unterlagen zum Raumordungsverfahren Gegenstand der Untersuchung waren,
gepriift worden.

Lingen der einzelnen Varianten

.10 |I.11 |12 |L13 [IL.20 (I1.21 |[IT0.30 (II1.31 [ II1.32 [ II1.33 [II1.33

Neubauldnge in |63,2|56,3| 65,0|57.9| 63,3 56,2| 66,3| 59,2 58,5 51,4] 520
S-H

Versatz A7/A23 1133 47| 91| 47| 91| 47| 91| 192] 236] 91

Elbetunnel 53| 531 53| 58| 5,3 53 T T 7.8 7.8 7.8
Neubauldnge 16,9116,9] 16,9]/16,9{ 10,6( 10,6 3,6 3,6 3,6 3,6 3,6

Niedersachsen
Neubauldnge 85,4/78,5|87,2180,1| 79,2| 72,1| 776| 70,5 69,9| 62,8| 634
einschl. Tunnel
Hinweise: Als Tunnel ist nur der jeweilige Langtunnel zu Grunde gelegt worden. Die optimierte
Variante 1.10 (Vorzugsvariante) ist 100 m langer als die Variante 1.10.

Bereits im Mai 2002 hat sich die Landesregierung Schleswig-Holstein fiir die Vari-
ante I als Vorzugsvariante ausgesprochen. Im November 2002 auf der Konferenz
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der Wirtschafts- und Verkehrsminister/-senatoren der norddeutschen Kiistenldnder
ist zwischen den Lindern Schleswig-Holstein und Niedersachsen Einigkeit dariiber
erzielt worden, mit der Variante [ als Priferenztrasse in die Planungsverfahren zu

gehen.

2.3 Verfahrensablauf
2.3.1 Ablauf des Raumordnungsverfahrens

Antragskonferenz

Zur Vorbereitung des Raumordnungsverfahrens und zur Bestimmung des Umfangs,
Inhalts und der Methode der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und Festlegung
des Untersuchungsrahmens analog zu § 5 des Gesetzes tiber die Umweltvertriglich-
keitspriifung (UVP-G) hat auf Einladung der Bezirksregierung Liineburg am
16.05.2000 in Stade eine Antragskonferenz stattgefunden. Zu dieser Veranstaltung
waren neben dem Vorhabenstriger die von der Planung erkennbar betroffenen Tri-
ger 6ffentlicher Belange und die nach § 29 Bundesnaturschutzgesetz betroffenen

Naturschutzverbénde eingeladen.

Mit Schreiben vom 21.07.2000 erhielten der Vorhabenstriger und die Beteiligten
die Ergebnisniederschrift iiber die Antragskonferenz mit den Hinweisen fiir die wei-
teren Untersuchungen und fiir die Zusammenstellung der fiir die Durchfiihrung des
Raumordnungsverfahrens vorzulegenden Unterlagen.

Einleitung des Raumordnungsverfahrens

Nachdem die fiir die Durchfithrung des Raumordnungsverfahrens erforderlichen
Unterlagen (Planungsunterlagen einschl. Umweltvertréglichkeitsstudie) vom Nie-
ders. Landesamt fiir StraBenbau vorgelegt worden sind, ist von der Bezirksregierung
Liineburg mit Schreiben vom 06.01.2003 das Raumordnungsverfahren mit inte-
grierter Priifung der Umweltvertriglichkeit gemafl § 13 NROG eingeleitet worden.
Die Verfahrensunterlagen sind den Beteiligten vom Verfahrenstriger direkt zuge-

sandt worden.

Kreis der Beteiligten

Der Kreis der Beteiligten ergibt sich aus dem beigefiigten Verteiler. Die Beteiligten
erhielten Gelegenheit, zu dem Vorhaben bis zum 15.03.2003 schriftlich Stellung zu
nehmen. Auf Wunsch einiger Beteiligter ist die Frist nachtrdglich bis zum
15.04.2003 verlangert worden.

Beteiligung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde durch 6ffentliche Auslegung der Verfahrensunterlagen in
den betroffenen Gemeinden/Samtgemeinden und beim Landkreis Stade — nach vor-
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heriger ortsiiblicher Bekanntmachung — sowie durch Information in der ortlichen
Presse beteiligt. Insgesamt sind rd. 350 schriftliche Stellungnahmen und rd. 5200
Unterschriften in Listen eingegangen (davon rd. 5000 aus der Samtgemeinde Liihe).

Erérterung

Die im Rahmen des Verfahrens erforderliche Erérterung hat am 27.08.2003 in Stade
stattgefunden. Zur Vorbereitung auf den Termin ist den Beteiligten eine Zusammen-
fassung der eingegangenen Stellungnahmen nach Themen sortiert, mit den Stel-
lungnahmen des Nds. Landesamtes fiir StraBenbau und der Bezirksregierung sowie
die notwendig gewordene erginzende Untersuchung von Trassenvarianten nordlich
von Stade zugesandt worden. Die Ergebnisniederschrift tiber den Erérterungstermin
ist den Beteiligten mit Schreiben vom 13.10.2003 zur Kenntnis iibersandt worden.

2.3.2 Stellungnahmen

Zu dem Vorhaben und zu den einzelnen Trassenvarianten sind in den Stellungnah-
men der Triger 6ffentlicher Belange, der nach § 29 Bundesnaturschutzgesetz be-
troffenen Naturschutzverbinde und sonstigen Betroffenen sowie den Stellungnah-
men aus der Offentlichkeitsbeteiligung zusammengefasst folgende Hinweise und

Bedenken geduflert worden:

Allgemeines, Verfahren

e Die Auslegungsfrist und die Frist zur Abgabe der Stellungnahmen sind zu kurz.
¢ Die Stellungnahmen aus der Offentlichkeit sollen 6ffentlich und gemeinsam er-
Ortert werden.

Das Vorhaben

e Die Finanzierbarkeit des Tunnels durch Maut wird bezweifelt.
e Der wirtschaftliche Nutzen der Autobahn wird bestritten.

e Das Erfordernis ist nicht dargelegt.
e Es soll nicht nur die demografische Entwicklung bis 2015, sondern mindestens

bis 2030 oder 2050 beriicksichtigt werden.

Unterlagen

e Die Planung ist unvollstindig, weil die Weiterfilhrung zur A 1 oder als A 22
offen bleibt.

Wohnen, Siedlung, Naherholung

¢ Belastung des Raumes Gotzdorf, Biitzfleth und Biitzflethermoor durch die Vor-

zugsvariante. ,
e Wohngebiete werden beeintréichtigt, es kommt zu Wertverlusten an Héusern und
Grundstiicken (vor allem Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsanhérung).

9



e Naherholungsgebiete werden beeintréchtigt, durch die Wahltrasse besonders das
Gebiet um den Landernweg.

Gewerbe, Industrie

e Im Zusammenhang mit der A 20 soll der direkte Industriegleisanschluss an das
Industriegebiet in Stade gebaut werden. Dadurch wird die Stadt von der Durch-

fahrt geféhrlicher Gliter befreit.

Wirtschaft alleemein |

e Die Entleerung des Raumes durch Abwanderung wird befiirchtet.

Landschaft, Tourismus

e Durch eine flache Briicke iiber die Schwinge wird der Schiffsverkehr lahm ge-
legt, das Projekt Maritime Landschaft Unterelbe wird empfindlich gestort.

e Das Alte Land als kulturell und wirtschaftlich bedeutsames Gebiet darf nicht
geschidigt werden (Hinweis auf Gutachten, das zur Anmeldung des Alten Lan-

des als Weltkulturerbe angefertigt wurde).
e Zerstorung und Stérung kulturhistorisch wertvoller Gebdude in Biitzflethermoor

wird befiirchtet.
e Der Tourismus im Land Kehdingen wird gestort.

Okologie

e Das Kleinklima wird verindert (durch Béschungen, Wille, Larmschutzwénde)

e Das Kehdinger Moor wird zerstort.
o Es tritt eine Umweltverschmutzung durch Abgase und Abrieb ein.

Landwirtschaft

e Zerschneidung hofnaher Fldchen (in Drochtersen)

e Finschnitt in den Randbereich des Alten Landes bei Wohrden

e Durch Verinderung des Kleinklimas wird der Obstbau beeintréchtigt (Zunahme
von Frost wird befiirchtet).

e Beeintrichtigung landwirtschaftlicher Betriebe bis zur Existenzgefihrdung in
Biitzfleth, Wohrden, Drochtersen

o Umwegfahrten, die den Betrieb in die Unwirtschaftlichkeit zwingen (in Droch-
tersen).

e Obst und andere landwirtschaftliche Produkte kénnen nicht mehr vermarktet
werden, weil sie in der Nihe der Autobahn angebaut werden.

e Flichen bester Bonitit werden insbesondere im Kehdinger Land betroffen.
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Wasserwirtschaft

e Die Entwisserung wird gestort (besonders im Kehdinger Land).
e Die Wasserzufuhr zur Frostschutzberegnung wird gestort.

o In Assel und Biitzfleth (Lage unter NN) steigt die Hochwassergefahr wegen
groferer Fliachen, die entwassert werden miissen (Autobahn) und Stérung der

Entwisserung.

Vorschlag von Varianten

e Durch Fithrung westlich und stidlich von Stade kénnen die Beeintriichtigung der
Schwingezufahrt fiir Schiffe und die Wohnsiedlungen nérdlich von Stade ge-
schont werden.

o Weiterfiihrung des Tunnels von der Elbe bis &stlich der Schwinge; dann sind
alle Probleme im Raum Stade beseitigt.

e Die Trasse sollte soweit wie mdglich in das Industriegebiet der DOW gelegt
werden.

e Der Abstand zu Gotzdorf soll vergréfiert werden.

e Die Trasse sollte westlich der Rotschlammdeponie gefiihrt werden.

e Variante 8.3 soll gewihlt werden, weil die Lage hinter dem Deich den Lirm
besser zurlick hilt. Diese Variante ist auch fiir Obstbaubetriebe in Hollern-
Twielenfleth giinstiger.

e Variante 8.2 ist fiir landwirtschaftliche Betriebe viel vertraglicher als 8.1 oder
8.1 A.

e Die A 26 sollte (wie frither geplant) in Stade-Kaisereichen angebunden werden,;
dann konnte die A 20 an die B 73 angebunden werden. Auf das Teilstiick Elbe-
querung — Kaisereichen der A 20 kdénnte dann verzichtet werden.

e Variante 2.1 beeintrédchtigt die Landwirtschaft geringer.

Sonstiges

e In den betroffenen Gemeinden miissen mehr Rettungskrifte, Feuerwehren und
Feuerwehrleute usw. bereitgestellt werden.

e Erhohung der Kriminalitdt wird beflirchtet, weil Kriminelle schnell an- und ab-
fahren konnen.

e Durch langjdhrige Planung tritt eine Planungsunsicherheit flir private und be-
triebliche Investoren ein; Investitionen und Weiterentwicklung der Betriebe

werden verhindert,

AuBerdem wurden von einigen Beteiligten Hinweise auf vorhandene Leitungen u. &.
gegeben. Die Stellungnahmen der Beteiligten sind dem Planungstriger in Kopie zur
Beriicksichtigung der Hinweise bei der weiteren Planung zugeleitet worden. Nach
Auswertung wurde dem Vorhabenstriager eine Datei mit den Stellungnahmen, ge-
ordnet nach Themenbereichen — erginzt um Hinweise der Bezirksregierung zu den
raumordnerischen Fragen — zur Stellungnahme zugeleitet.
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Die vorgetragenen Argumente sind in der Landesplanerischen Feststellung beriick-
sichtigt, soweit sie nicht fachtechnische Details, kleinmafBstéibige Einzelprobleme
und im nachfolgenden Planfeststellungsverfahren zu klarende Eigentums- und Ent-
schddigungsfragen betreffen.

2.3.3 Priifung weiterer Trassenvarianten

In den Stellungnahmen insbesondere des Landkreises und der Stadt Stade wurde
vorwiegend aus stddtebaulicher Sicht die Aufnahme weiterer Trassenvarianten im
Raum nordlich von Stade in das Verfahren gefordert. Der Planungstriger hat diese
Trassenvarianten in einer ergédnzenden Untersuchung gepriift und bewertet. Das Er-
gebnis ist den Beteiligten mit den bereits o. g. Unterlagen zur Vorbereitung auf den
Erorterungstermin zugesandt worden. ‘

Varianten, die eine Fithrung der Trasse westlich der Rotschlammdeponie vorschla-
gen, wurden nach iiberschligiger Priifung nicht ndher untersucht. Sie scheiden we-
gen zu starker Beeintridchtigung der in diesem Gebiet liegenden Erholungsgebiete,
Vorrang- und Vorsorgegebiete flir Natur und Landschaft sowie eines grofiflichigen
Vorranggebietes flir die Rohstoffgewinnung (Torf) fiir eine sinnvolle Trassenfiih-

rung aus.

3  Beschreibung der Auswirkungen des Vorhabens

3.1 Uberfachliche Belange der Raumordnung

3.1.1 Raumstruktur

Der jetzt geplante Teilabschnitt der BAB A 20 von Fahrenkrug bei Bad Segeberg in
Schleswig-Holstein bis zum Anschluss an die A 26 bei Stade in Niedersachsen ist
die Fortfiihrung der in Abschnitten bereits fertig gestellten Ostseeautobahn in _
Mecklenburg-Vorpommern. Nach Gesamtfertigstellung stellt sie die durchgehende
Verbindung bis an die deutsch-polnische Grenze her. Bei Weiterfiihrung der A 20
als A 22 in Richtung Westen entsteht in Zusammenhang mit der A 31 fiir den Ver-
kehr zwischen Hamburg und dem Ruhrgebiet eine leistungsfihige Alternative zur

A 1. Die A 20 ist in den ,,Leitlinien fiir den Aufbau eines transeuropéischen Ver-
kehrsnetzes (TEN)“ verankert und erreicht somit grofiraumig raumstrukturelle Be-
deutung, die weit iiber den Planungsraum hinausgeht.

Kleinrdumig stellt sie die Querverbindung zu den iiberregional bedeutsamen in
Nord-Siid-Richtung verlaufenden Autobahnen A 7 und A 23 her. Durch ihren ver-
kehrsbiindelnden Effekt trigt sie zu Entlastung des nachgeordneten Verkehrsnetzes
und der Verkehrssituation, insbesondere in den betroffenen Ortsdurchfahrten, bei.
Auch ist zu erwarten, dass die verbesserte Erreichbarkeit sich positiv auf die Stand-
ortattraktivitit auswirkt und zu einer wirtschaftlichen Starkung des gesamten Rau-
mes, insbesondere der Westkiiste Schleswig-Holsteins, sowie des nordwestlichen
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Landkreises Stade und des norddstlichen Landkreises Cuxhaven in Niedersachsen,
beitrégt.

Von einigen Beteiligten wird beflirchtet, dass aufgrund der besseren Erreichbarkeit
insbesondere des hamburgischen Teilraums ndrdlich der Elbe eine verstérkte Ab-
wanderung aus dem niedersdchsischen Unterelberaum in den Raum Hamburg ein-
setzt, wie Untersuchungen fiir Deutschland allgemein an in den 1960er und 1970er
Jahren gebauten Autobahnen gezeigt haben. Die Verstirkung von Wanderungsbe-
wegungen aufgrund neuer Verkehrswege ist anzunehmen, aber kaum sinnvoll zu
quantifizieren, weil dafiir zahlreiche Ursachen und Randbedingungen bedeutsam
sind (neben dem allgemeinen Wirtschaftswachstum sind das regionale Besonderhei-
ten, mogliche Betriebsverlagerungen, -erweiterungen und -griindungen, demogra-
phische Faktoren und weitere infrastrukturelle Voraussetzungen). Da die A 20 ne-
ben ihrer iiberregionalen und internationalen Verkehrsbedeutung besonders auch die
Struktur des Unterelberaums verbessert, indem hier erstmals durch einen festen El-
beiibergang unterhalb von Hamburg ein grofler zusammenhingender Wirtschafts-
raum beiderseits der Unterelbe geschaffen wird, kann davon ausgegangen werden,
dass Abwanderungsbewegungen nach Hamburg durch die wirtschaftliche Entwick-
lung des Unterelberaums mindestens kompensiert werden.

3.1.2 Zentralortliche Strukturen und Funktionen

Durch das Vorhaben wird die Anbindung der Stadte/Gemeinden mit zentralortlicher
Funktion an das iiberregionale Stralennetz verbessert. Mit der besseren Erreichbar-
keit wird die zentral6rtliche Funktion der an der Trasse liegenden Zentren gestérkt.

In Schleswig-Holstein sind entlang der Trassenvarianten die Stadte Kaltenkirchen,
Elmshorn und Pinneberg als Mittelzentren ausgewiesen; als Unterzentren die Stid-
te/Gemeinden Bad Bramstedt, Barmstedt, Uetersen und Horst.

Auf niedersdchsischer Seite sind von der Planung direkt das Mittelzentrum Stade
und die Grundzentren Drochtersen und Samtgemeinde Liihe beriihrt. Der Stadt Sta-
de sind im Regionalen Raumordnungsprogramm fiir den Landkreis Stade die
Schwerpunktaufgaben Sicherung und Entwicklung von Wohn- und Arbeitsstitten
sowie die Entwicklungsaufgabe Fremdenverkehr zugewiesen worden. Die Gemein-
de Drochtersen hat die Entwicklungsaufgaben Fremdenverkehr und Erholung iiber-
tragen bekommen, die Samtgemeinde Lithe die Entwicklungsaufgabe Erholung.

Indirekt bzw. iiber die Weiterfithrung als A 22 wird insbesondere die zentralortliche
Bedeutung der Mittelzentren des Elbe-Weser-Raumes Cuxhaven, Hemmoor und
Bremervérde gestérkt.

3.1.3 Siedlungsentwicklung, Wohnen

In beiden Lindern wird durch die Planung eine Reihe von Siedlungsbereichen be-
rithrt, in denen der Trassenverlauf zu Beeintrachtigungen der Siedlungsentwicklung
sowie der Wohnqualitat durch Zerschneidung, Ldrm und Abgase fithren kann.
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In Niedersachsen sind ausgehend von der Elbequerung in Richtung Stade die fol-
genden Gemeinden/Ortsteile betroffen:

- Gemeinde Drochtersen mit den Ortsteilen Ritsch, Assel, Asselermoor, Wethe
und Barnkrug

- Stadt Stade, OT Grauerort, Depenbeck, Fleth, Biitzfleth, Biitzflethermoor,
Gotzdorf, Scholisch, Melau, Wohrden und Speersort

- SG Lithe, Gemeinden Griinendeich, Steinkirchen, OT Bachenbrock, Wet-
terndorf,

- SG Horneburg, Gemeinde Agathenburg

In den Bereichen, in denen die Varianten sich den Ortslagen néhern bzw. diese
kreuzen, kommt es insbesondere bei Dammlagen und Briickenbauwerken zu Beein-

trachtigungen des Ortsbildes.

In Schleswig-Holstein sind zusammenhangende Siedlungen und Siedlungskomple-
xe in den Bereichen Horst, Kiebitzreihe, Sparrieshoop, Elmshorn, Grof und Klein
Nordende, Uetersen, Moorrege, Heist, Kummerfeld, Prisdorf, Pinneberg, Appen,
Brande-Hornerkirchen und Bad Bramstedt vorhanden. Damit besteht im Siidkorri-
dor ein extremer Konflikt zwischen dem Bau einer Autobahn und den vorhandenen
Siedlungen. Im Mittelkorridor bestehen starke Konflikte zwischen vorhandenen
Siedlungen und der geplanten Autobahn. Im Nordkorridor besteht die Moglichkeit,
eine Autobahn ohne sehr grofie Konflikte mit den vorhandenen Siedlungen zu ver-

wirklichen.
3.1.4 Schutz siedlungsbezogener Freiriume

Durch die Trassenfithrung der Variante 1.10 kommt es im Bereich der Gemeinde
Drochtersen besonders in den OT Ritsch, Assel, Asselermoor und Wethe zur Zer-
schneidung der siedlungsnahen Freirdume und Wegeverbindungen. Die land-
schaftsgebundene Erholung entlang des landwirtschaftlichen Wegenetzes in den
sich den Ortslagen anschliefenden Marschgebieten wird dadurch eingeschrénkt.
Auf Stader Stadtgebiet werden im weiteren Verlauf der Trasse insbesondere der
siedlungsnahe Freiraum der OT Depenbeck, Fleth, Biitzflether Moor, Gétzdorf,
Schélisch und Hérne gekreuzt. In den OT Abbenfleth, Fleth und Depenbeck wirkt
sich zudem die Variante I1.20 einschrinkend auf die Naherholung im siedlungsna-
hen Freiraum aus. Die Varianten I11.30/111.31 und I11.34 durchqueren nach der El-
bequerung bei Steinkirchen/Griinendeich bis zum Anschluss an die A 26 die Obst-

anbauflichen des Alten Landes.

Die Beeintrichtigung der siedlungsnahen Freirdume in Schleswig-Holstein ent-
spricht etwa den Beeintrichtigungen der Siedlungsbereiche (3.1.3).
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3.2 Fachliche Belange

3.2.1 Gewerbliche Wirtschaft

Es ist damit zu rechnen, dass beim Bau der Autobahn Auftréige an Betriebe der Ort-
lichen und regionalen gewerblichen Wirtschaft vergeben werden. Da die Vorzugs-
variante 1.10 in Niedersachsen mit ca. 17 km Neubaustrecke deutlich ldnger ist, als
die tibrigen Varianten mit ca. 11 bzw. 4 km, wiirde die Ortliche und regionale ge-
werbliche Wirtschaft von der Vorzugsvariante voraussichtlich stiarker profitieren.

Die Trassenvarianten I.10 (8.2) und I1.20 tangieren in ihrer Linienfuhrung Teile des
geplanten Gewerbe- und Industriegebietes bei Stade-Biitzfleth. Hier kann es im
Einzelfall zu Einschrankungen bei der Nutzung einzelner Gewerbefldchen kommen.

Nordlich und siidlich der Schwinge werden von der Variante 8.1, der Vorzugsvari-
ante und der Variante r-3b/r-3¢ ein weiteres geplantes Industrie- und Gewerbegebiet
gekreuzt. Da die Gebiete zum Teil mittig gekreuzt werden, ist eine Nutzung der
Flachen nur noch bedingt moglich oder muss je nach Wahl der Trasse ganz entfal-

len.

Die Variante 8.2 tangiert ebenfalls ein 6stlich der L 111 geplantes Industrie- und
Gewerbegebiet. Hier sind keine bedeutsamen Auswirkungen auf die Nutzung der

Flache zu erwarten.

3.2.2 Fremdenverkehr

Auswirkungen auf den Fremdenverkehr entstehen hauptsichlich durch die Larm-
entwicklung beim Betrieb der Autobahn und aufgrund der Stérung der Landschaft
durch Anlage und Betrieb der Autobahn. Daneben kénnen Auswirkungen beim Bau
entstehen, die jedoch raumlich und zeitlich begrenzt sind und z. T. durch entspre-
chende Gestaltung der Baumafinahmen reduziert werden kénnen. Solche Auswir-
kungen sind in erheblichem Umfang nur in der Néhe von Fremdenverkehrseinrich-
tungen und —standorten sowie bei der Durchquerung von Erholungsgebieten zu er-

warten.

Das Gelidnde zwischen altem und neuem Deich bei Drochtersen ist z. T. Vorsorge-
gebiet fiir Erholung. Es ist durch die Variante 1.10 der Autobahn nicht direkt betrof-

fen.

Die Varianten 1.10 und II.21 beriihren aufrd. 3 km Linge das nordwestlich von
Stade gelegene Vorsorgegebiet fiir Erholung. Das trifft ebenfalls fiir die Vorzugsva-
riante zu. Die Variante 8.2 beriihrt das Vorsorgegebiet fiir Erholung in geringerem
Umfang. Die im Raum nérdlich Stade untersuchten Untervarianten unterscheiden
sich nur geringfligig hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf das Erholungsgebiet.

Das Alte Land ist ein bedeutsames {iberregionales Tourismus- und Erholungsgebiet.
Die Varianten der Elbequerungsstelle III greifen massiv in dieses Gebiet ein. Die

15



Varianten der Querungsstellen I und II tangieren auf rd. 1 km den westlichen Rand
des im Alten Land befindlichen Vorsorgegebietes flir die Erholung.

Weiteres und zu den Auswirkungen der Varianten in Schleswig-Holstein findet sich
unter 3.2.13 Erholung, Freizeit, Sport. ‘

3.2.3 ALandwirtschaft, Fischerei

Die Landwirtschaft wird durch die Autobahn massiv durch Flacheninanspruchnah-
me, Zerschneidung der Flichen und Infrastrukturen (insbesondere Be- und Entwis-
serungsanlagen sowie Beregnungssysteme) sowie Storung der Wegestrukturen be-
eintrichtigt. Weitere Flidchen werden voraussichtlich durch die erforderlichen Kom-
pensationsmafinahmen beansprucht. Dabei ist allerdings zu beriicksichtigen, dass
die durch KompensationsmafBnahmen in Anspruch genommenen Fldchen, insbe-
sondere, soweit es sich um Griinland handelt, nicht vollstindig aus der landwirt-
schaftlichen Bewirtschaftung heraus fallen. In der Regel ist beim Bau einer Auto-
bahn eine Flurneuordnung erforderlich.

Die fiir die Landwirtschaft am wenigsten ungiinstige Trassenfiihrung ist die Trasse
I1.20, da sie im weit iiberwiegenden Verlauf am Rand des Industriegebietes Sta-

de/Biitzfleth verlduft.

Die Varianten der Elbequerung III greifen in starkem Malfle in die Sonderkulturen
des Alten Landes, die als Vorsorgegebiete fiir die Landwirtschaft (z. T. mit beson-

deren Funktionen) festgelegt sind, ein.

Variante 1.10 greift in erheblichem MaBe vor allem durch Flacheninanspruchnahme
und Zerschneidungen in die landwirtschaftlichen Strukturen ein, die weitgehend
auch als Vorsorgegebiete fiir die Landwirtschaft festgelegt sind. Ostlich der
Schwinge kommt es zu — allerdings nicht so schwer wiegenden - Eingriffen in die
Sonderkulturen des Alten Landes. Von den im Rahmen der Variante I.10 untersuch-
ten Untervarianten greift die Untervariante 8.2 am wenigsten in die Landwirtschaft
ein, weil sie zu einem guten Teil am Rand des Industriegebietes Stade/Biitzfleth
verlduft. Mit deutlichem Abstand folgen dann die Untervarianten bzw. — kombina-
tionen r-3b/d, r-3a/d, r-3b/c, r-3a/c und 8.1. Diese Untervarianten weisen unterein-

ander nur geringe Unterschiede auf.

In Schleswig-Holstein weisen alle Varianten mittlere bis starke nachteilige Wirkun-
gen auf die Landwirtschaft auf. Die Varianten des Siidkorridors haben im stidlichen
Abschnitt wegen des starken Eingriffs in Sonderkulturen extrem nachteilige Wir-

kungen.

Die Fischerei ist nicht in erheblichem Umfang betroffen. Die Forderungen der Fi-
scherei nach Behandlung des von der Autobahn ablaufenden Oberflichenwassers
miissen im Rahmen der weiteren Entwurfsbearbeitung nach den dafiir geltenden
straffenbautechnischen Vorschriften abgearbeitet werden.
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3.2.4 Forstwirtschaft, Jagd

Nur durch Variante I1.20 ist in Niedersachsen eine schmale Waldfliche (Vorsorge-
gebiet flir die Forstwirtschaft) betroffen. Es konnen kleinere Feldgeholze betroffen
sein. Das genaue Ausmalf ist wegen der Kleinteiligkeit erst bei der weiteren Pla-

nung festzustellen.

In Schleswig-Holstein ist im Norden des Untersuchungsraums der Segeberger Forst
betroffen. Weitere grofiere betroffene Forste liegen im Osten des Untersuchungs-
raums (Himmelmoor, Staatsforst Rantzau, Kummerfelder Gehege und Borsteler
Wohld, nordwestliche Ausldufer der Holmer Sandberge).

Durch die Autobahntrasse werden Jagdbezirke durchschnitten. Die dadurch entste-
henden Wertminderungen sind ggf. im Planfeststellungsverfahren zu behandeln.

3.2.5 Energie

Die Varianten 8.1 und die Untervarianten r-3¢ und r-3d fithren durch den nordlich
von Stade gelegenen Vorrangstandort fiir die Windenergiegewinnung. Die Auto-
bahntrasse wird so gefiihrt, dass alle 5 Windkonverter in einem Abstand von rd.
100 m passiert werden und weiter betrieben werden kénnen.

3.2.6 Rohstoffgewinnung

Siidlich der Schwinge wird von der Vorzugsvariante ein Vorranggebiet fiir Roh-
stoffgewinnung (Klei) gekreuzt. Ein Abbau der Fldche ist nicht mehr bzw. nur noch

deutlich eingeschriankt moglich.

3.2.7 Verkehr allgemein

Die A 20 ist geeignet, sowohl als Umfahrung von Hamburg als auch fiir den groB-
rdumigen Verkehr zu dienen. Niheres siehe unter 3.2.10 StraBenverkehr.

3.2.8 Offentlicher Personenverkehr

Grundsitzlich kann auf der A 20 auch OPNV abgewickelt werden. Konkrete Pla-
nungen dafiir bestehen z. Zt. nicht.

3.2.9 Schienenverkehr

Von den Varianten der Elbequerungen I und II wird das Industrieanschlussgleis des
Industriegebietes Stade-Biitzfleth ein- oder zweimal gequert. Dabei kann u. U. eine
geringfiigige Verlegung des Gleises erforderlich werden. Wihrend des Baues kann
es zu zeitlich begrenzten Beeintriachtigungen des Schienenverkehrs kommen.
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Fiir den Bau der Vorzugsvariante kann es sinnvoll sein, das Industriegleis im Be-
reich Symphonie nach Westen zu verlegen, um den Bau eines moglichst kurzen
Schwingetunnels zu ermdglichen.

3.2.10 Straflenverkehr

Die Elbequerungsstelle I liegt fiir Fahrten von/nach Stade in/aus den/dem Raum
Elmshorn relativ weit nérdlich und wird deshalb nicht so gut angenommen, wie die
beiden anderen Querungsstellen. Vorteile bietet diese Querungsstelle fir eine Ver-
kniipfung mit der geplanten A 22 zum neuen Wesertunnel.

Die Elbequerung II bietet sehr gute Verkntipfungsméglichkeiten fiir die Rdume Sta-
de und Elmshorn. Allerdings ist der niederséchsische Unterelberaum nicht so giins-
tig angebunden wie bei Elbequerung 1.

Elbequerung III ist dagegen sehr stark auf drtliche Verkehre aus dem Raum Pinne-
berg/Hamburg ausgerichtet.

Die prognostizierten Verkehrsstdrken fiir die einzelnen Varianten erstrecken sich
deshalb von 32.000 Kfz/24h bei den Varianten 1.11 bis I.13 iiber 37.000 Kfz/24h
bei der Variante 1.10, 41.000 bis 45.000 K fz/24h bei den Varianten I1.20, I1.21 und
den Varianten I111.30 bis I11.33 bis zu 51.000 Kfz/24h bei der Variante 111.34.

Im nachgeordneten Stralennetz und bei den Ortsdurchfahrten kommt es weitgehend
z. T. zu erheblichen Verkehrsentlastungen. Das betrifft besonders in Bezug auf die
Variante .10 die Ortslagen Schélisch, Asselermoor, Assel-Ost und Biitzfleth. In
geringerem Umfang — insbesondere bei den zu den Anschlussstellen flihrenden
Strecken — kommt es zu einer Zunahme des Verkehrs. In betrdchtlichem Umfang
gilt dies in Bezug auf die Variante 1.10 fiir Dornbusch (im Verlaufder L 111).

In einer differenzierten verkehrlichen Beurteilung wurden die Varianten 1.10, 11.20,
11.21 und I11.34 genauer nach den Reisezeit- und Fahrleistungsverianderungen und
hinsichtlich ihrer Wirkungen auf die Verkehrsqualitdt untersucht. Auf die genauere
Untersuchung der anderen Varianten konnte verzichtet werden, da sie bei den Um-
weltauswirkungen deutlich schlechter als die betrachteten Varianten abschneiden
und in iiberschligiger Beurteilung keine glinstigeren Verkehrsleistungen erwarten

lassen.

Danach haben die Varianten 11.20 und II.21 hinsichtlich Reisezeit und Fahrtleistun-
gen starke positive Wirkungen. Variante 1.10 vermeidet Versatzfiihrungen und wird
deshalb hinsichtlich der erzielbaren Verkehrsqualitit als sehr glinstig eingestuft.

Alle anderen Varianten haben nur geringe oder unwesentliche Wirkungen hinsicht-

lich der Verkehrsqualitit.

Die Varianten 11.20, 11.21 und 1.10 sind deshalb (mit nur geringen Unterschieden)
am besten verkehrlich geeignet. Alle anderen Varianten fallen deutlich dahinter zu-

rick.
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Die im Raum Stade untersuchten Untervarianten weisen nur marginale verkehrliche
Unterschiede auf.

3.2.11 Schifffahrt, Luftfahrt

Da die Elbe mit einem Tunnel unterquert wird, treten keine Auswirkungen auf die
Schifffahrt auf. Die Tiefenlage des Tunnels muss in Hinblick auf evtl. Elbevertie-
fungen mit der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung abgestimmt werden.

Die Schwinge ist von der Elbe bis zum Stadthafen Stade Bundeswasserstrafie und
wird von den Varianten der Elbequerungen I und II gequert. Eine flache Briicke
hétte zur Folge, dass die Schwinge nicht mehr bis Stade als Bundeswasserstral3e
nutzbar wire. Eine Aufgabe der Schwinge als Bundeswasserstral3e ist z. Zt. nicht
beabsichtigt. Bei dem Bau einer hohen Briicke miissten nach den wasser- und
schifffahrtsrechtlichen Vorgaben 18,5 m Durchfahrtshhe gewahrleistet sein.

Der Stadthafen Stade wird seit einigen Jahren verstérkt als Hafen fiir Freizeitsegel-
schiffe genutzt und ist dazu bereits teilweise saniert worden. Die Stadt.Stade beab-
sichtigt im Rahmen der in der Metropolregion Hamburg als Leitprojekt eingestuften
Maritimen Landschaft Unterelbe den Stadthafen Stade, den Alten Hafen in Stade
sowie die gesamte Schwinge weiter aufzuwerten und umfassend flir den Tourismus,
insbesondere den Wasser- und Segeltourismus weiter nutzbar zu machen. Dafiir
wire bei einer Briicke eine Durchfahrtshéhe von rd. 20 m erforderlich. Diese Brii-
cke wiirde aufgrund der H6henlage in Verbindung mit den hohen Schallschutzwin-
den und zusammen mit den erforderlichen Rampen von rd. 1,5 km Lénge erheblich

in das Landschaftsbild eingreifen.

Eine Untertunnelung der Schwinge kénnte in offener Bauweise erstellt werden. Da-
bei konnte durch eine Verlegung der &stlich der Schwinge entlang fithrenden In-
dustriebahn die erforderliche Tunnelldnge noch etwas verringert werden.

Der Luftverkehr ist nicht betroffen.

3.2.12 Fuliginger- und Fahrradverkehr

Alle drei Korridore kreuzen einen regional bedeutsamen Radwanderweg im Alten
Land.

Soweit Rad- und FuBwege entlang klassifizierter Straflen fiihren, bleiben sie beim
Bau der Autobahn erhalten. Bei Rad- und Fulwegen im Zuge von Gemeindestrafien
und anderen Wegen wird im Planfeststellungsverfahren entschieden, in welcher
Form die Wege erhalten bleiben oder zusammengefiihrt werden kénnen.

3.2.13 Erholung, Freizeit, Sport

Erholungsgebiete konnen durch Zerschneidung und durch Larmeinwirkungen nega-
tiv betroffen sein.
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Varianten .10 und I1.21 verlaufen am Ostrand eines grofiflichigen Vorsorgegebie-
tes flir Erholung. Die Varianten der Elbequerung III verlaufen westlich von Grii-
nendeich und Steinkirchen mitten durch das groBflachige Vorsorgegebiet fiir Erho-
lung des Alten Landes. Dieses Vorsorgegebiet wird durch die Varianten der Elbe-
querungen I und II an seinem Westrand bei der Einmiindung in die A 26 tangiert. In
diesem Bereich ist die Erholungsfunktion allerdings bereits durch die A 26 und
zahlreiche Stromleitungen gestort. '

Freizeit- und Sporteinrichtungen im engeren Sinn sind nicht betroffen.

In Schleswig-Holstein beriihrt die Variante .10 grofiflachige Erholungsflichen mit
hoher und sehr hoher Bedeutung im Bereich der Knicklandschaft bei Todesfelde
und Bark sowie im Bereich der Schmalfelder Au. Der Mittelkorridor und der Siid-
korridor berithren dariiber hinaus die Knicklandschaft bei Horst, die Bilsbekniede-
rung sowie die Knick- und Agrarlandschaften zwischen Heist, Holm und Appen.

3.2.14 Wasserwirtschaft

Ein bau- oder anlagebedingter Stau oder eine Absenkung des Grundwassers kann zu
Verdnderungen des Grundwasserstandes und der Grundwasserdynamik kommen.
Die Freilegung des Grundwassers kann zu einer Verdnderung der Grundwasserqua-
litdt fiihren und erhdht die Gefahr des Schadstoffeintrags durch Abwasser und Un-

falle.

Wihrend des Betriebs sind Beeintrichtigungen des Grund- und Oberflachenwassers
durch Schadstoffimmissionen vor allem infolge von Abrieb und Unféllen moglich.

Alle drei Varianten fithren in Niedersachsen durch ein Gebiet mit sehr geringen
Grundwasserflurabstinden und mit zahlreichen Grében, Fleeten und Wettern. Der
Bau und die Anlage der Autobahn greifen stark in diese Strukturen ein und erfor-
dern eingehende wassertechnische Untersuchungen und Mafinahmen zur Neurege-

lung des Grundwasserregimes.

Grundwassergewinnungsgebiete und Wasserschutzgebiete sind nicht betroffen.

Da die Elbequerung als Tunnel erfolgt, ist die Elbe nicht direkt betroffen. Das trifft
ebenso auf den Ruthenstrom (nicht auf die Biitzflether Siiderelbe) zu.

Durch die Varianten der Querungsstellen I und IT wird die Schwinge gequert. Alle
Varianten queren zahlreiche Griben, Fleete und Wettern, die Be- und Entwisse-
rungszwecken dienen und aufgrund ihres weitgehend anthropogenen Ursprungs nur
eine allgemeine Bedeutung im natiirlichen Wasserhaushalt haben.

In Schleswig-Holstein fithren alle Varianten teilweise durch Gebiete mit geringen
Grundwasserflurabstinden. Dies betrifft in besonderem Mafie den Mittel- und den

Stidkorridor in den Bereichen nordlich von Elmshorn, im Bokelsesser Moor, im
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Bereich ostlich von Heist und Holm, in der Marsch stidwestlich von Elmshorn, in
der Seestermiither Marsch, in der Haseldorfer Marsch und in der Bilsbek-Niederung.
Der Nordostkorridor flihrt siidlich von Bad Bramstedt durch ein fiir die Grundwas-
sernutzung bedeutsames Gebiet.

Alle Varianten fithren durch Gebiete, die fiir Oberflichengewisser hohe oder be-

sondere Bedeutung haben. Das betrifft bei Variante I.10 die Niederung des Horst-
grabens und die Niederungslandschaft der Schmalfelder Au. Bei dem Mittel- und
Stidkorridor sind die Niederungsbereiche mehrerer Gewisser und mehrere Moore

betroffen.

Variante [.10 fiihrt unter dem Ruthenstromsperrwerk hindurch.

3.2.15 Abfallwirtschaft

Belange der Abfallwirtschaft sind nicht direkt betroffen.

3.2.16 Katastrophenschutz, Verteidigung

Die Katastrophenschutzbehérden miissen sich nach Inbetriebnahme der Autobahn
auf die gednderte Gefahrdungslage einstellen. Dabei kann davon ausgegangen wer-
den, dass durch Verkehrsverlagerungen tendenziell auf dem nachgeordneten Stra-
Bennetz weniger Unfille vorkommen. Auf der Autobahn ist aufgrund grofziigigen
Entwurfsparameter und der Richtungsfahrbahnen von weniger Unfillen bezogen
auf die Verkehrsmenge auszugehen.

Fiir den entstehenden langen Tunnel unter der Elbe miissen besondere Katastro-
phenschutzvorkehrungen getroffen werden, die bei Tunnel III erheblich aufwindi-

ger als bei den Tunneln I und II sind.

Belange der militdrischen Verteidigung sind nicht direkt betroffen.

3.3 Umweltrelevante Auswirkungen auf die Schutzgiiter gem.
§ 12 Abs. 2 NROG

3.3.1 Methodik

Die umweltrelevanten Auswirkungen der geplanten Autobahn wurden in zwei Stu-
fen ermittelt. In der Umweltvertréglichkeitsstudie Stufe I, die im Mafstab

1: 100.000 durchgefiihrt wurde, ergaben sich flir den gesamten untersuchten Raum
hohe und teilweise sehr hohe Raumwiderstéinde. Sehr hohe Raumwiderstinde erga-
ben sich durch die Unterelbe mit ihren Nebengewéssern, AuBendeichsfldchen, San-
den und angrenzenden Elbemarschen, durch einige naturraumtypische, weitrdumi-
ge, noch relativ gering gestorte Landschaften (vor allem Marschen, Moore, Geest-
bereiche, Flussniederungen) sowie durch die von Hamburg ausgehenden radialen
Verkehrs- und Siedlungsstrukturen in Schleswig-Holstein und die Siedlungsstruktu-
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ren stidlich der Elbe zwischen Stade und Buxtehude (Geestkante mit Verkehrs- und
Siedlungsband, Altes Land mit historischen Siedlungen entlang der Fliisse und neu-
en Siedlungserginzungen). Dazu kommen die Naherholungsrdume, die z. T. den
Siedlungen zugeordnet sind und z. T. in den Achsenzwischenrdumen liegen sowie
unzerschnittene naturnahe Landschaftsraume der niedersidchsischen Geest.

Durch den Ausschluss grofflichiger Landschafts- und Siedlungskomplexe von ei-
ner Inanspruchnahme durch eine Autobahn konnten drei Elbequerungen ermittelt
werden, von denen aus die Ermittlung durchgéngiger Trassen moglich erschien.
Dabei handelt es sich um die Nord-, Mittel- und Siidkorridore. Dazu kommen einige
Verbindungskorridore. Durch den Ausschluss des Baues einer Briicke tiber die Elbe
konnte der Konflikt mit den Belangen des Landschafts- und Naturschutzes im Be-
reich der Elbeniederung weitgehend entschérft werden.

Diese verbleibenden , konfliktarmen® Korridore, die jedoch immer noch ein z. T.
betrichtliches Konfliktpotential mit zahlreichen Schutzglitern aufweisen, wurden in
der Umweltvertriaglichkeitsstudie Stufe II weiter untersucht, wobei an einigen Stel-
len der Korridor aufgeweitet wurde, um die Moglichkeit zur Umfahrung von land-
schaftsokologischen Konfliktbereichen oder von Siedlungen weiter zu untersuchen.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie der Stufe II erfolgte im Mafstab 1: 25.000 und
teilweise im Maf3stab 1: 10.000. Dabei erfolgte eine flichendeckende Biotoptypen-
kartierung und in ausgewihlten Bereichen auch eine faunistische Kartierung.

Die sog. ,,Nullvariante® wird durch den bestehenden Zustand gebildet. Davon aus-
gehend werden die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiiter beschrieben.

Eine verkehrliche ,,Nullvariante®, mit der das prognostizierte Verkehrsautkommen
auf dem vorhandenen StraBennetz sinnvoll abgewickelt werden kann, wurde durch
die Verkehrsuntersuchung ausgeschlossen.

Der zu Grunde gelegte Prognosezeitraum bis 2015 ist im Rahmen eines Raumord-
nungsverfahrens geeignet, zu belastbaren Einschatzungen fiir die einzelnen Schutz-
giiter zu kommen. Konkrete Hinweise auf grundlegende oder erhebliche Anderun-
gen bei einzelnen Schutzgiitern, die ohne das Vorhaben zu erwarten sind, liegen
nicht vor. Bei dem weiteren Planungsfortschritt miissen die Erhebungen verfeinert
und ggf. an neuere Entwicklungen und Erkenntnisse angepasst werden.

Im Weiteren werden die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiiter zusammen-
fassend dargelegt. Eine differenzierte inhaltliche, quantitative und rdumliche Dar-
stellung befindet sich in der UVS Stufe IT und in der ergdnzenden Untersuchung

von Trassenvarianten nordlich von Stade sowie zusammenfassend in dem zusam-

menfassenden Erlauterungsbericht.
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3.3.2 Schutzgut Mensch

Bei der Prognose der Auswirkungen werden die Teilschutzgiiter ,,Wohnen® und
»Erholung® beriicksichtigt. Siehe dazu auch unter 3.1.3 und 3.1.4.

In Niedersachsen ist Siedlungsschwerpunkt der Raum Stade. Norddstlich von Stade
liegen grofflachige Industrieanlagen am seeschifftiefen Fahrwasser der Elbe. Hier
ist die Ausweitung der vorhandenen Industriegebiete geplant. Weitere bedeutsame
Siedlungen sind die Ortslagen von Biitzfleth, Schélisch, Abbenfleth, Drochtersen,
Ritsch, Assel und Barnkrug. Dazu kommen wenige Einzelgehéfte. Das Alte Land
zwischen Schwinge und Liihe ist relativ diinn besiedelt. Hervortretende Siedlungs-
bereiche sind hier Melau/W6hrden, Hollern-Twielenfleth, Speersort, Griinendeich
und Steinkirchen. Nahezu alle Siedlungsbereiche sind von gut erschlossenen, sied-
lungsnahen Naherholungsrdumen umgeben. Ausnahmen sind groflere Ackerschlige
siidlich von Ritsch, bei Assel und die 6stlichen Randbereiche von Biitzfleth, die

vom Industriegebiet geprégt sind.

Fin besonderes Erholungsgebiet mit hohem Konfliktpotenzial ist das Alte Land, das
neben seiner Funktion als Naherholungsgebiet fiir die ansissige Bevolkerung eine
wichtige Naherholungsfunktion fiir Hamburg hat. Dariiber hinaus ist es Reise- und
Urlaubsziel. Im nérdlich von Stade gelegenen Untersuchungsgebiet weisen die Um-
gebung der Moorhufendérfer und die nérdlich und 6stlich von Drochtersen liegen-
den Griinlandfldchen ein erhohtes Konfliktpotenzial auf.

Vorbelastungen bestehen im Bereich der Uibergeordneten Verkehrswege (A 26,
B 73, L 111) und in der Nahe der groBflachigen Industrieanlagen.

Die tiber die Elbequerungsstellen I und II verlaufenden Linien beriihren beide in
vergleichbarem Umfang den Siedlungsschwerpunkt Stade. Durch die Varianten
I1.20 und I1.21 ist die Ortslage Biitzfleth stdrker betroffen. Durch die Varianten I.10
bis 1.13 sind mehrere kleinere Ortslagen der Marsch betroffen. Durch die iiber die
Elbequerungsstelle III verlaufenden Linien werden Siedlungen nur in relativ gerin-
gem Umfang betroffen.

Bei den im Raum Stade zusitzlich betrachteten Varianten fihrt Variante r-3a zu
einer insgesamt gesehen geringeren Auswirkung auf die Wohnbebauung durch die
deutliche Verringerung der Belastungen im Vergleich zu Variante 8.2 in den Rau-
men Biitzfleth und Melau/Wohrden. Variante r-3b belastet dagegen den Raum Me-
lau/Wohrden stirker. Variante r-3d fihrt zu stérkeren Auswirkungen vor allem auf
die Bebauung im Raum Gétzdorf. Variante r-3c¢ hélt groBeren Abstand von Gotz-
dorf. Die Auswirkungen auf die Wohnbebauung sind entsprechend geringer. Dage-
gen greift diese Variante stdrker in das zwischen Gotzdorf und Gétzdorfer Moor
liegende Erholungsgebiet ein, das hier allerdings durch den vorhandenen Windpark

vorbelastet ist.

Bei einer Untertunnelung der Schwinge werden die Larmauswirkungen im Ver-
gleich zu einer Briicke stark reduziert.
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In Schleswig-Holstein sind im Nordkorridor neben Bad Bramstedt die Erholungs-
gebiete Segeberger Forst und die Knicklandschaft bei Todesfelde und Bark stark
betroffen. Die Rdume Elmshorn, Horst und Brande-Hornerkirchen liegen im Nord-
westen des Untersuchungsraums und sind besonders durch den Mittelkorridor stark
betroffen. Nahezu der gesamte Siidkorridor besitzt hohes Konfliktpotenzial hin-
sichtlich beider Teilschutzgiiter ,, Wohnen* und ,,Erholung® (H4ufung von Siedlun-
gen im Raum Pinneberg, starke Hdufung von Erholungsfldchen mit hoher und z. T.
sehr hoher Bedeutung).

3.3.3 Schutzgut Tiere/Pflanzen

Die Auswirkungen auf die Schutzgiiter Tiere und Pflanzen ermitteln sich vor allem
aus der Betroffenheit der naturschutzrechtlich ausgewiesenen Schutzgebiete inner-
halb des Untersuchungsgebietes. Hierzu gehéren z.B. Naturschutz- und Land-
schaftsschutzgebiete, FFH-Gebiete, EU-Vogelschutzgebiete u. a.. Zur Erfassung
und Bewertung sind im Rahmen der UVS vorhandene Planwerke ausgewertet und
eine flichendeckende Biotoptypenkartierung durchgefiihrt worden. Zur Beurteilung
des Schutzgutes Tiere wurde eine nach Funktionsrdumen differenzierte, faunistische
Potentialanalyse durchgefiihrt, die sich im wesentlichen auf die Biotoptypenkartie-
rung und faunistischen Kartierungen in ausgewihlten Vertiefungsbereichen sowie
eine umfangreiche Datenrecherche stiitzt. Des Weiteren sind in der UVS nachge-
wiesene Verbundbeziehungen und Rastvogelgebiete beriicksichtigt worden.

Aufgrund der ldnderiibergreifend durchgefiihrten Biotoptypenkartierung bleiben
standortliche Unterschiede und Besonderheiten in der Ausprigung einzelner Bio-
toptypen unberiicksichtigt. Das betrifft in Niedersachsen besonders die kleinrdumig
gegliederten Griinlandbereiche nérdlich von Stade, in denen es Reliktvorkommen
seltener und gefahrdeter Arten (u. a. Moorfrosch) gibt. Mafistabsbedingt ist es ge-
rechtfertigt, im Rahmen des Raumordnungsverfahrens mit diesem ldnderiibergrei-
fenden Bewertungsrahmen zu arbeiten. Eine Verschiebung in der Reihenfolge der
Varianten ist bei differenzierterer Betrachtung nicht zu erwarten.

Es kann jedoch bei der weiteren Entwurfsbearbeitung zu kleinrdumigen Trassenan-
passungen an die naturrdumlichen Gegebenheiten kommen. Auflerdem ist die diffe-
renziertere Erfassung der Biotoptypen fiir die Festsetzung der erforderlichen Kom-

pensationsmalinahmen erforderlich.

Schutzgut Pflanzen

Der Untersuchungsraum in Niedersachsen ist zum tiberwiegenden Teil gepragt von
landwirtschaftlicher Nutzfldche (ca. 63 %), wobei sich der Anteil der Nutzungsart
zu fast gleichen Teilen auf Acker/Gartenbaubiotope (vor allem Obstanbau im Alten
Land) und Griinland (vor allem im Kehdinger Land) verteilt. Nur etwa 9 % des
Untersuchungsraumes sind extensiv genutzte Bereiche mit sehr geringem Waldan-

teil.
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Die Bewertung der Auswirkungen ist zum einen tiber die Bedeutung der Biotopty-
pen, zum anderen tiber deren Empfindlichkeit gegeniiber Nahrstoffeintrédgen erfolgt.

Der bei weitem grofite Flachenanteil im Untersuchungsraum (62,2 %) wird von ma-
Big bewerteten Biotoptypen eingenommen. Dies entspricht flichenméBig nahezu
den bereits o. g. landwirtschaftlichen Nutzfldchen, die sich aus den Obstanbaufla-
chen, Griinland und Ackerflichen zusammensetzen. Mit 16,2 % Fldchenanteil fin-
det sich zwar auch ein relativ groBer Anteil an Biotoptypen mit sehr hoher und ho-
her Bedeutung, die sich jedoch weitgehend auf die Elbe, Elbevorlandbereiche und
die Elbeinseln Liihesand und Schwarztonnensand konzentrieren. Hinzu kommen
Flachen mit Flusswattrohricht, Landrohricht, Auwald und/oder Nasswiesen im Nie-
derungsbereich der Liihe, der Biitzflether Siiderelbe und des Ruthenstromes sowie
Rohrichte entlang von Marschgriben. Entlang des alten Schutzdeiches bei Biitzfleth
sowie der Geest-Marschkante haben sich Feuchtwilder, Rohrichte und Nasswiesen
entwickelt. Biotoptypen mittlerer Bedeutung finden sich in rd. 6 % des Untersu-
chungsraumes. Dies sind vor allem mesophile Griinlédnder, Ruderalfluren und
halbruderale Staudenfluren, stellenweise auch einheimische Laubforste und brach-

gefallene Obstplantagen.

Der Flidchenanteil der gegeniiber Néhrstoffeintrag empfindlichen Biotoptypen im
elbeparallelen Untersuchungsraum fillt mit 0,3 % Fliachenanteil duflerst gering aus.
Es handelt sich dabei im Wesentlichen um Biotoptypen, die durch eine allgemeine
Empfindlichkeit gekennzeichnet sind.

Schutzgut Tiere

Aus dem Ergebnis der faunistischen Potentialabschitzung geht hervor, dass insge-
samt 35,5 % der Fliche im Untersuchungsraum eine hohe oder sehr hohe Bedeu-
tung als Lebensraum fiir Tiere aufweist. 22,4 % der Gesamtfldche sind davon als
Fldchen mit sehr hoher Bedeutung bewertet worden (Elbe und angrenzende Lebens-
rdume). Nicht als faunistische Funktionsrdume erfasst und bewertet worden sind
groBere Siedlungsstrukturen wie z.B. Stade, Industriegebiet Biitzflether Sand (ins-
gesamt rd. 10 % des Untersuchungsraumes).

Besondere faunistische Bedeutung haben

- die Niederungen der Liihe sowie der Elbe mit Flusswatten und den Elbein-
seln Lithesand, Pionierinsel und Schwarztonnensand,;

- mehrere Griinlandkomplexe bei Scholisch, siidwestlich Assel sowie im Be-
reich Gauensiekersand und Asselersand bei Drochtersen;

- ein Feuchtkomplex in der Schwingeniederung.

Gauensieker- und Asselersand sowie die Halbinsel Schwarztonnensand sind Teil
des im Elbbereich ausgewiesenen EU-Vogelschutz- und FFH-Gebietes. Sie sind wie
die Elbeinseln Liihesand und Pionierinsel von besonderer Bedeutung fiir Brut-,
Rast- und Gastvogel. Die Unterelbe stellt dariiber hinaus u. a. einen Lebensraum flir

seltene Fischarten dar.
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Die iiber die Elbequerungsstelle I fithrende Variante I mit den Untervarianten r-1
bis r-3 verlduft ausgehend von der Tunnelausfahrt eines Langtunnels bei Drochter-
sen zunichst bis auf Hohe Asselermoor iiber Acker bzw. Ackerbrachfldchen und
filhrt dann bis zur Schwinge iiberwiegend tiber Intensivgriinldnder/mesophile Griin-
lander. Im Falle eines Kurztunnels lige das Tunnelende in dem gemeldeten EU-Vo-
gelschutzgebiet und FFH-Gebiet ,,Unterelbe™. Im weiteren Verlauf zwischen Zent-
rum Drochtersen und OT Ritsch quert die Trasse die L 111, um dann bei Hohenblo-
cken an den Trassenverlauf am Ende des Langtunnels anzuschlieBen. Untervariante
r-2 verlduft ab Gotzdorf bis zur Schwinge im Industriegebiet Biitzfleth. Die Unter-
varianten r-1 und r-3 kreuzen dariiber hinaus zwischen Gut Driftblock und Hohen-
scholisch hofnahe Obstanbaufldchen.

Der Bereich zwischen Drochtersen und Biitzfleth ist zudem als Brut- und Aus-
weichrastgebiet flir die Avifauna von landesweiter Bedeutung. Des Weiteren kreu-
zen zwischen Dosehof und Schwinge alle Untervarianten einen faunistischen Funk-
tionsraum (Wiesenvogel sowie potentiell fiir Libellen und Amphibien) von hoher

Bedeutung.

Siidlich der Schwinge verlaufen die Untervarianten der Hauptvariante I iiberwie-
gend iiber Flachen, die als Baumschulen bzw. Obstbauplantagen genutzt werden
und zu einem geringen Anteil {iber Intensivgriinland bzw. mesophiles Griinland.

Im Falle eines Briickenbauwerkes als Schwingequerung wiirden alle vier Untervari-
anten das faunistisch sehr hoch bedeutende ,,Schwingetal* queren. Untervariante
r-3a kreuzt zudem einen kleinfldchigen faunistischen Funktionsraum hoher Bedeu-
tung innerhalb eines im RROP ausgewiesenen Vorranggebietes fiir Rohstoffgewin-

nung entlang der L 111.

Die Untervariante I1.21 der Elbequerungsstelle II verlduft bis zum Anschluss an die
Hauptvariante [ iiberwiegend iiber Intensivgriinland bzw. mesophiles Griinland.
Nordwestlich von Abbenfleth kreuzt sie zudem eine Baumschulflache bzw. eine
Obstplantage. Westlich von Fleth schneidet sie das bereits 0. g. Brut- und Aus-
weichrastgebiet von landesweiter Bedeutung,.

Im Fall der Untervariante 11.20 endet der Tunnel der Elbequerung im Gewerbe- und
Industriegebiet Biitzfleth. Die Trasse verlduft dann weiter bis zur Schwingequerung,
wo sie an die Hauptvariante I anschlieft, durch das Industriegebiet. Bis auf die
Kreuzung eines schmalen Nadelwaldes bzw. Mischwaldbestandes sind von der
Trassenfiihrung keine Biotoptypen besonderer Bedeutung betroffen. Groflere zu-
sammenhangende faunistische Funktionsrdume sind bis auf den Bereich des
Schwingetales ebenfalls nicht von dieser Variante betroffen.

Die Varianten der Elbequerungsstelle I1I bei Griinendeich/Steinkirchen verlaufen
fast ausschlieBlich iiber die dortigen intensiv genutzten Obstanbauflichen, in kurzen
. Abschnitten auch tiber Acker bzw. Ackerbrachflichen. Die betroffenen grofflachi-
gen faunistischen Funktionsrdume sind hier von méiBiger bis mittlerer Bedeutung.
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Zu den wesentlichen Vorbelastungen des Schutzgutes Pflanzen im Untersuchungs-
raum gehdren die intensive landwirtschaftliche Nutzung, die Flacheninanspruch-
nahme und Schadstoffeintrdge aus Siedlung, Verkehr, Industrie und Gewerbe.

Die Trasse der A 20 wird insgesamt zu einer weiteren Flacheninanspruchnahme,
Zerschneidungen und Schadstoffbelastung fiihren. Variante I mit ihren Untervarian-
ten flihrt hierbei gegentiber den beiden anderen Varianten wegen ihres deutlich 14n-
geren Streckenverlaufs zu einer hoheren Beeintrachtigung der betroffenen Biotop-
strukturen. Untervariante I1.21 ist zwar insgesamt kiirzer, verlduft aber im ldngeren
stidlichen Teilabschnitt auf der Trasse der Variante I und stellt damit ebenfalls eine
hohe Belastung fiir die vorhandenen Biotopstrukturen dar. Die geringsten Belastun-
gen fiir das Schutzgut Pflanzen gehen von der Untervariante 11.20 aus, deren iiber-
wiegender Streckenverlauf durch das Industriegebiet Buitzfleth fiihrt und damit die
geringsten Zerschneidungsschidden aufweist. Variante III stellt gegentiber den ande-
ren Varianten ebenfalls eine deutlich geringere Belastung fiir das Schutzgut Pflan-
zen dar. Die kiirzeste der drei Varianten verlduft fast ausschlieBlich {iber Obstan-
bauplantagen, die von ihrer Biotopstruktur nur von méfiger Bedeutung sind.

Beim Schutzgut Tiere sind die Vorbelastungen z. T. tiergruppenspezifisch und be-
stehen insbesondere durch die intensive landwirtschaftliche Nutzung, die bestehen-
den Windkraftanlagen und Hochspannungsleitungen, durch Siedlungsflachen und
Verkehrswege, Gewddsserausbau und —belastung und durch forstliche Mallnahmen.

Ahnlich wie beim Schutzgut Pflanzen gehen fiir das Schutzgut Tiere die groBten
Beeintrachtigungen wegen der Streckenldnge und der Bedeutung der betroffenen
Funktionsrdume von der Variante I und der Untervariante I1.21 aus. Die geringsten
Belastungen weisen auch hier die Untervariante I1.20 mit ihren Streckenverlauf
durch das Industriegebiet und die Variante III mit den betroffenen faunistischen
Funktionsrdumen von méfiger bis mittlerer Bedeutung auf.

In Schleswig-Holstein ergeben sich beim Schutzgut Pflanzen die folgenden Aus-
wirkungen. Im Nordkorridor verlaufen die Varianten iiberwiegend iiber Biotop-
komplexe mittlerer Bedeutung. Betroffen sind das LSG Horstmiihle (Waldkomplex)
mit Verlust hochwertiger Biotoptypen und randlich das LSG Kd&nigsmoor. Die Bio-
topkomplexe im Mittelkorridor weisen iiberwiegend mittlere oder geringe Bedeu-
tung auf. Hochwertige Biotopkomplexe und —typen sind kaum betroffen. Von mitt-
lerer Bedeutung sind auch die im Stidkorridor vorkommenden Funktionsrdume. Ge-
geniiber den Varianten der Elbequerungsstellen I und II kommt es zu zusétzlichen
Belastungen durch erhéhte Beeintriachtigungen von Schutzgebieten, u. a. dem LSG
Pinneberger Elbmarsch und LSG K&nigsmoor.

Beim Schutzgut Tiere kommt es zu folgenden Auswirkungen. Im Nordkorridor fin-
den sich faunistische Funktionsrdume mit sehr hoher und hoher Bedeutung (Staats-
forst Rantzau, Schmalfelder Au, NSG Baggersee Hohenfelde). Weiterhin werden
mehrere faunistische Funktionsrdume nérdlich Kiebitzreihe und westlich Kollmar
zerschnitten. Darliber hinaus kommt es zu Gefihrdungen und Funktionsverlusten
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durch Zerschneidung von mehreren faunistischen Funktionsachsen. Im Mittelkorri-
dor und im Siidkorridor liegen ebenfalls mehrere faunistische Funktionsrdume mit
hoher und sehr hoher Bedeutung. Im Mittelkorridor u. a. die Heeder Tannen, Offe-
nau- und Kriickauniederung. Im Stidkorridor sind besonders das Kummerfelder Ge-
hege und Himmelmoor mit angrenzenden Fldchen, die Bilsbekniederung, das
Tavsmoor, die Holmau-Niederung und die Holmer Sandberge betroffen.

3.3.4 Schutzgut Boden

Um die Bedeutung des Schutzgutes Boden zu ermitteln, wurden die Kriterien Na-
tiirlichkeitsgrad, Biotopentwicklungspotential, natiirliche Ertragsféhigkeit und die
Seltenheit der Boden erfasst und bewertet. :

Das innerhalb der Elbmarsch gelegene Untersuchungsgebiet ist grof3flichig durch
junge Flussablagerungen mit hohem Schluff- oder Tonanteilen gekennzeichnet, in
der nur sehr wenige Bodentypen (Kalkmarschen, Kleimarschen, Dwogmarschen) in
groBfldchiger Verteilung vorkommen.

Die Boden im Bereich der Trassenvarianten der Elbequerung I weisen tiberwiegend
nur einen méBigen Natiirlichkeitsgrad auf. Nérdlich des Landernweges stehen in
einem schmalen von Westen nach Osten verlaufenden Streifen anmoorige und moo-
rige Bdden mit einem besonderen Biotopentwicklungspotential an. Die Marschbo-
den haben zum Teil ein hohes Ertragspotential. Durch die Linge der Neubaustrecke
bei Variante I sind hier die Auswirkungen durch Bodenverlust und Beeintréchti-

gungen von Bdden besonders hoch.

Die Varianten der Elbequerung II verlaufen iiberwiegend auf Béden mit méBiger
Natiirlichkeit, kleinflichig auch auf Béden sehr hoher bis mittlerer Bedeutung. Bo-
den mit besonderem Biotopentwicklungspotential sind nicht betroffen. Ein besonde-
res Entwicklungspotential liegt nur im Bereich stlich Stade bis ungefihr zur
Schwinge (Obstanbaugebiet ,,Altes Land*) vor. Auswirkungen ergeben sich auch
hier durch Versiegelung und Gefdhrdungen von Bodenfunktionen.

Die Béden im Bereich der Varianten der Elbequerung IIT haben hinsichtlich der Na-
tiirlichkeit iiberwiegend miafige, kleinflachig auch mittlere Bedeutung. Boden mit
besonderem Biotopentwicklungspotential sind fast gar nicht betroffen, daflir ist das
Ertragspotential groBflidchig als hoch einzustufen (Obstanbaugebiet ,,Altes Land*).
Auch hier entstehen Betroffenheiten durch Versiegelung und Beeintrichtigungen
und vorliegenden hochwertigen Bodenfunktionen, die verloren gehen bzw. gefihr-

det sind.

In Schleswig-Holstein weist die Natiirlichkeit der Béden im Nordkorridor meist nur
mifige oder nachrangige Bedeutung auf. Die Béden bieten aber héufig ein beson-
deres Biotopentwicklungspotential. In den Marschgebieten ist von einem besonde-
ren Ertragspotential der Boden auszugehen. Besonders betroffen sind durch die
Streckenfithrungen die Béden in den Niederungen des Horstgrabens, der Kremper
Au und der Horner Au.
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Ein groBer Teil des Streckenabschnittes im Mittelkorridor verlduft in der Marsch.
Hier sind Béden mit hoher Natiirlichkeit und besonderem Biotopentwicklungspo-
tential weniger betroffen. Ansonsten weist die Natiirlichkeit der Boden meist nur,
abgesehen von eingelagerten Einzelfldchen mit hoherer Wertigkeit, méfBige oder
nachrangige Bedeutung auf. Besonders betroffen sind Boden in den Niederungen
der Offenau und der Kriickau mit Niedermoorb&den.

Im Stidkorridor verlduft ebenfalls ein groBer Streckenabschnitt in der Marsch. Da-
her sind auch hier in diesem Bereich Boden mit hoher Natiirlichkeit und besonde-
rem Biotopentwicklungspotential weniger betroffen. Im iibrigen Streckenabschnitt
ist die Natiirlichkeit der Bdden, bis auf eingelagerte Einzelflichen mit htherer Wer-
tigkeit, meist nur von méfiger oder nachrangiger Bedeutung. Die Bdden bieten hdu-
fig ein besonderes Biotopentwicklungspotential. Von den Streckenfithrungen be-
sonders betroffen sind die Bilsbekniederung mit Niedermoorb&den und das Bre-

denmoor mit Hochmoorbdden.

3.3.5 Wasser

Beim Schutzgut Wasser sind sowohl das Grundwasser als auch die Oberfldchenge-
wiisser zu betrachten. Beide sind durch zahlreiche Vorbelastungen beeintréchtigt,
z.B. durch flichendeckende Gewdsserregulierung und durch Stoffeintrége, z.B. aus
der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung.

Im gesamten Untersuchungsgebiet iberwiegen Bereiche mit geringen Grundwasser-
flurabstanden (0 — 2 m). Dies sind die Marschen, Moore und die Niederungsberei-
che der Geest. In diesen Bereichen ist das Grundwasser fiir den Landschaftswasser-

haushalt von besonderer Bedeutung.

Grundwasser

Im Bereich der von der Elbequerung I ausgehenden Varianten sind keine Wasser-
schutzgebiete betroffen. Marschbedingt stehen ausschlielich hohe Grundwasser-

stinde (0 — 2 m unter Flur) an.

Auch im Verlauf der Varianten der Elbequerungen II und I1I sind keine Wasser-
schutzgebiete betroffen. Auch hier stehen fast gidnzlich hohe Grundwassersténde

(0 — 2 m unter Flur) an.

Oberflichenwasser

Bei den Varianten der Elbequerungen I und II ist die Schwinge als grofites und be-
deutendstes FlieBgewiisser betroffen. Bei einer Querung in Tunnellage ergeben sich
nur mifige Beeintrichtigungen. Die Biitzflether Siiderelbe (Querungsstelle II) wird
mit einer Briicke gequert. Weitere FlieBgewdsser queren die Autobahn mittels
Rohrdurchlissen. Es sind keine Uberschwemmungsgebiete betroffen. Retentions-
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rdume gehen punktuell verloren bzw. werden beeintréchtigt. Im Bereich der
Schwinge gehen mehrere Stillgewésser verloren.

Im Verlauf der Varianten der Elbequerung ITI werden zwei Grében allgemeiner
Empfindlichkeit mit einer Briicke gequert. Die weiteren vorhandenen Flielgewdésser
dienen vorrangig der Entwisserung und sind kiinstlich angelegt. Es sind keine U-
berschwemmungsgebiete/Retentionsrdume und Stillgewisser betroffen.

In Schleswig-Holstein sind im Nordkorridor ein geplantes Wasserschutzgebiet stid-
lich von Bad Bramstedt und das Wasserschutzgebiet ,,Horstmiihle* betroffen. Im
Mittelkorridor sind von den Varianten die Wasserschutzgebiete ,,Barmstedt®,
,,Horstmiihle* und ,,Kéhnholz-Kriickaupark betroffen. Im Stidkorridor sind die
Wasserschutzgebiete ,,Uetersen” und ,,Haseldorfer Marsch* direkt betroffen. Rand-
lich beeintrachtigt wird das Wasserschongebiet Renzel.

Im Nordkorridor werden zahlreiche FlieBgewdsser gekreuzt, die jedoch meist kiinst-
lichen Ursprungs sind und nur allgemeine Bedeutung haben. Hervorzuheben als
natiirliche FlieBgewisser sind die Spleth, die Kammerlander Au und die Lowenau.
Als Fliefgewisser mit besonderer Bedeutung sind z.B. der Horstgraben, die Krem-
per Au, die Alte Horner Au, die Dreckau und die Ohlau betroffen. Durch Briicken-
bauwerke sind Beeintrachtigungen bei mehreren Fliefgewissern zu erwarten, glei-
ches gilt fiir Verrohrungen von FlieBgewéssern.

Im Mittelkorridor werden vor allem im Marschbereich zahlreiche FlieBgewdésser
gekreuzt, die jedoch meist kiinstlichen Ursprungs sind und nur allgemeine Bedeu-
tung haben. Hervorzuheben ist die Kriickau als natiirliches Flieligewisser. Diese
wird untertunnelt, so dass eine dauerhafte Beeintrichtigung unterbleibt. Weitere
FlieBgewdsser mit besonderer Bedeutung sind z.B. die Offenau und die Hollenbek.
Auch hier ergeben sich Beeintrachtigungen durch Briickenbauwerke.

Von den Varianten des Siidkorridors werden ebenfalls zahlreiche FlieBgewdsser
gekreuzt, wie z.B. die Pinnau und die Kriickau sowie die Bilsbek und Bredenmoor-
bek. Pinnau und Kriickau werden untertunnelt, so dass sich keine dauerhaften Be-

eintrdchtigungen ergeben.

In allen drei Korridoren kommt es durch die Trassenfiihrungen zu Flachenverlusten
in Uberschwemmungsgebieten bzw. Retentionsrdumen.

3.3.6 Schutzgut Luft/Klima

Der gesamte Untersuchungsraum liegt in der klimadkologischen Region , Kiisten-
naher Raum®, in dem als besonderes Charakteristikum ganzjidhrig hohe Windge-
schwindigkeiten mit guten Luftaustauschbedingungen bestehen.

Im niedersichsischen Teilraum bildet die Stadt Stade einen Lastraum, der fast voll-
standig von Kaltluft produzierenden Ausgleichsflichen umgeben ist. Diese Fldchen
haben aufgrund des geringen Reliefunterschiedes, der den gesamten Stadtkern um-
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gebenden Wasserfliche und der damit nur geringen Ausgleichswirkung nur mittlere
Bedeutung.

In Schleswig-Holstein hat der Landschaftsraum siidlich von Bad Bramstedt auf-
grund seiner Zuordnung zu dem Lastraum Bad Bramstedt eine hohe Bedeutung und
Empfindlichkeit. Mittlere Bedeutung haben die Ausgleichsrdume bei Elmshorn,
Uetersen und Pinneberg.

3.3.7 Schutzgut Landschaft

Durch die Autobahn sind Landschaftsbildeinheiten durch visuelle Beeintrachtigung,
Verldarmung und Zerschneidung betroffen.

Durch die Varianten der Elbequerungsstellen I und II wird die iiberregional bedeut-
same Kulturlandschaft des Alten Landes randlich beeintrichtigt. Die Varianten 1.10
bis I.13 {iberprigen im Kehdinger Land flache Griinlandbereiche, so dass die A 20
hier weitrdumig sichtbar ist und das Landschaftsbild stort. Die Varianten I1.20 und
I1.21 beeintrdachtigen kleinere Marschbereiche bei Abbenfleth.

Die Varianten I11.30 bis II1.34 greifen massiv in die historische Kulturlandschaft des
Alten Landes ein.

Unzerschnittene Raume mit mehr als 100 km? Flache sind in Niedersachsen nicht
betroffen.

Die im Raum nordlich von Stade zusétzlich untersuchten Untervarianten greifen
aufgrund ihrer von der Bebauung abgesetzten Lage stark in das kleinrdumige Land-
schaftsgefiige ein.

In Schleswig-Holstein werden durch alle Varianten hochwertige Landschaftsbild-
einheiten in grofem Umfang durchquert. Auflerdem zerschneiden alle Varianten
mindestens einen unzerschnittenen Raum mit mehr als 100 km? Flidche. Allerdings
verbleibt in allen Féllen ein (Rest-)Raum > 100 km?.

3.3.8 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

In Niedersachsen liegt eine hohe Konzentration von Baudenkmélern in Steinkir-
chen, im Guderhandviertel und in Wohrden vor.

Archiologische Denkmailer sind nur vereinzelt anzutreffen. Die Objekte des EU-ge-
forderten Projektes ,,Maritime Landschaft Unterelbe®, mit dem das bauliche mariti-
me Erbe der Unterelbe ldnderiibergreifend erfasst, erhalten und neu in Wert gesetzt
werden soll, befinden sich vor allem entlang der Elbe und in Stade. Die Schwinge
hat als Verbindung dieser Objekte besondere Bedeutung.
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Das Alte Land und die Moorhufendorfer Asseler-, Biitzflether-, Gétzdorfer- und
Stadermoor sowie der Asseler und Gauensieker Sand stellen als historische Kultur-

landschaften besondere Konfliktpotenziale dar.

In Schleswig-Holstein befinden sich in der Nahe der Elbe in der Haseldorfer,
Seestermither und Kremper Marsch groffldchig kulturhistorisch bedeutsame Objek-
te und Strukturen (historische Siedlungsformen, alte Deichlinien, Kulturdenkmiiler).

Weitere groBflichige Vorkommen kulturhistorisch bedeutsamer Strukturen und Ob-
jekte befinden sich in den Rdumen Bevern/Hemdingen/Heede/Langeln/Alveslohe,
Brande-Hérnerkirchen und Todesfelde/Bark/Wittenborn/Fahrenkrug.

Weitere Kulturgiiter befinden sich in Teilen des Nordkorridors, im Mittelkorridor
und im siidlichen Teil des Stidkorridors bei Appen.

3.3.9 Wechselwirkungen

Wechselwirkungskomplexe liegen besonders dann vor, wenn mehrere Schutzgiiter
zusammenwirken, wie z. B. Tiere/Pflanzen mit Boden/Wasser und Landschaft.

Im niedersichsischen Teilraum sind keine Wechselwirkungskomplexe betroffen.

In Schleswig-Holstein sind als Wechselwirkungskomplexe die naturnahen Bach-
und Flusstiler, naturnahe Feuchtbereiche, naturnahe Wilder und Trockenstandorte

betroffen.

4. Begriindung der raumordnerischen Entscheidung

4.1 Grundsitze, Ziele und Erfordernisse der Raumordnung

4.1.1 Grundsitze der Raumordnung

Grundsitze der Raumordnung sind allgemeine Aussagen zur Entwicklung, Ordnung
und Sicherung des Raums, die in den Zielen konkreter gefasst werden. Die Grund-
sitze sind in Teil I Abschnitt A des Landes-Raumordnungsprogramms (LROP)
1994 und seinen Erginzungen 1998 und 2002 (Gesetz v. 02.03.1994 (Nds. GVBI. S.
130 ff.) gedndert/ergiinzt durch Gesetz v. 23.02.1998 (Nds. GVBIL. S. 269) u. Gesetz
v.24.10.2002 (Nds. GVBI. S. 738)) festgelegt. Da eine hinreichende Konkretisie-
rung durch die Zielaussagen im Teil IT des LROP und das Regionale Raumord-
nungsprogramm 1999 fiir den Landkreis Stade vorliegt, muss hier nicht auf die
Grundsitze der Raumordnung zurtick gegriffen werden.
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4.1.2 Ziele der Raumordnung

Ziele der Raumordnung sind verbindliche Vorgaben in Form vom rdumlich und
sachlich bestimmten oder bestimmbaren, vom Tréiger der Landes- oder Regional-
planung abschlieBend abgewogenen textlichen und zeichnerischen Festlegungen in
Raumordnungsplanen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums. Das
LROP legt die angestrebte rdumliche und strukturelle Entwicklung des Landes in
den Grundziigen dar. In Teil I Abschnitt B sind die Ziele zur allgemeinen Entwick-
lung des Landes aufgefiihrt. In Teil II erfolgt die beschreibende Darstellung der Zie-
le der Raumordnung. Die RROPe, die aus dem LROP zu entwickeln sind, stellen in
Konkretisierung der Zielvorgaben des LROP die angestrebte riumliche Entwick-
lung des jeweiligen Landkreises dar.

Nachfolgend sind die Ziele der Raumordnung zur allgemeinen Entwicklung des
Landes aus dem LROP Teil I Abschnitt B aufgefiihrt, die soweit konkret sind, dass
sie bei der Abwigung mit einzubeziehen sind.

Bl Entwicklung der rdaumlichen Struktur des Landes

01 Die rdumliche Struktur des Landes soll unabhéngig von Verwaltungsgrenzen und unter
Beachtung der Bevolkerungsentwicklung, der natiirlichen Gegebenheiten, der Erfordernis-
se des Umweltschutzes sowie der wirtschaftlichen, infrastrukturellen, sozialen und kultu-
rellen Zusammenhénge und Erfordernisse mit dem Ziel entwickelt werden, in allen Teilen
des Landes gleichwertige Lebensbedingungen herzustellen.

B2 Entwicklung der Regionen

01 Raumwirksame Planungen und Mafinahmen zur Entwicklung des Landes sollen fachpoli-
tikiibergreifend auf Regionen ausgerichtet werden; dabei sollen die wirtschaftliche Leis-
tungsfahigkeit und eine hohe Umwelt- und Lebensqualitit in den Regionen des Landes ge-
sichert und entwickelt werden.

02 Vor allem ist eine eigenstidndige Regionalentwicklung durch Mobilisierung und Biindelung
der regionsspezifischen Entwicklungspotentiale anzustreben und zu férdern.

B7 Naturrdume

01 In den nachfolgenden Naturrdumen des Landes sind mit naturbetonten Okosystemen und
Strukturen ausgestattete Landschaftsteile entsprechend der besonderen Eigenart des einzel-
nen Naturraumes zu schiitzen oder zu entwickeln:

1 Watten und Marschen
(...)

Grundlage fiir die Auswahl zu schiitzender und zu entwickelnder Landschaftsteile sind die
Fachprogramme des Naturschutzes.

Im Folgenden werden die Ziele der Raumordnung aus der beschreibenden Darstel-
lung des LROP sowie aus dem RROP des Landkreises Stade dargestellt, soweit sie
fiir das Verfahren von Belang sind. Die in Klammern gesetzten Ziffern beziehen
sich auf die Systematik im LROP (“C*) bzw. des RROP Stade (“D*).
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Ordnungsriume

(C1.401)

In Ordnungsriumen sind insbesondere solche MalBnahmen vorrangig
durchzufiihren, die

- die Leistungsfahigkeit der Ober- und Mittelzentren als Wirtschafts- und
Dienstleistungszentren erhalten und verbessern,

- fiir die Versorgung der Bevolkerung mit Giitern und Dienstleistungen — auch
tiber die Ordnungsrdume hinaus — sowie fiir die Sicherung und Schaffung zu-
kunftsbestindiger Arbeitsplidtze wesentliche Bedeutung haben,

- die Moglichkeiten zur Naherholung sichern und verbessern,

- zur Minderung der Stadt-Umland-Probleme beitragen.

Siedlungsentwicklung, Wohnen, Schutz siedlungsbezogener Freiriume

(C 1.501)

(D 1.501)

(C 1.502)

(€ 1.507)

(D 1.507)

Die Siedlungsentwicklung der Stédte und Gemeinden ist so zu gestalten, dass ihre
besondere Eigenart erhalten bleibt. Insbesondere gewachsene, das Orts- und Land-
schaftsbild oder die Lebensweise der Einwohner prégende Strukturen sind zu erhal-
ten und unter Beriicksichtigung der stddtebaulichen Erfordernisse weiterzuentwi-

ckeln.

Die weitere Entwicklung der Gemeinden soll sich nach folgenden Leitlinien
orientieren, u. a.:

- Die charakteristischen, gewachsenen Siedlungsstrukturen sind zu erhalten und
entsprechend den heutigen Erkenntnissen und Anforderungen weiterzuentwi-
ckeln. Baudenkmale, einzeln und in Ensembles, sind bei der weiteren Entwick-

lung zu beachten.

- Historische Siedlungsformen auf der Geest (Haufendorf), den Marschhufenge-
bieten im Alten Land und in Kehdingen und Moorbesiedlung sind zu erhalten
und in den sich abzeichnenden Konzentrationsbereichen weiterzuentwickeln.

Die Umweltqualitiit in den Stiddten und Gemeinden ist durch eine Skologisch orien-
tierte Innenentwicklung und Attraktivititssteigerung zu verbessern, insbesondere
durch Sicherung von Griinflichen mit Ubergang zur freien Landschaft.

Den unterschiedlichen Erfordernissen der rdumlichen Struktur des Landes und
seiner Teilrdume entsprechend, sind in den Regionalen Raumordnungsprogrammen

festzulegen, u. a.:

- Erholungsstandorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Fremdenverkehr
innerhalb von Gemeinden mit herausragender Fremdenverkehrsbedeutung,
wenn Einrichtungen des Fremdenverkehrs besonders gesichert, raumlich kon-
zentriert und entwickelt werden sollen. An diesen Standorten sollen andere
Nutzungen frithzeitig mit dem Fremdenverkehr so in Einklang gebracht wer-
den, dass sie langfristig die Sicherung und Entwicklung des Fremdenverkehrs

unterstiitzen.
- Vorranggebiete fiir Freiraumfunktionen in und zwischen dicht besiedelten und
stark beanspruchten Gebieten von Ordnungsrdumen. ‘

Erholungsstandorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Fremdenverkehr sind
u. a.:

- Drochtersen — Krautsand

34



- Stade ohne Ortsteil Biitzfleth, Gewerbegebiet siidlich der B 73 und Stadtteil
Ottenbeck

Vorranggebiete fiir Freiraumfunktionen zur Verbesserung der Frischluftzufuhr,
sind:

- fiir die Stadt Stade die Schwingeniederung (...)

Zentrale Orte, zentraldrtliche Funktionen, Standorte mit besonderen Funktionen

(C 1.6 01)

(D 1.601)

(C 1.6 03)

(D 1.6 03)

Naturrdume

(C 1.701)

(D 1.701)

(C 1.7 03)

Mittelzentren sind: (im LK Stade) Buxtehude und Stade

Die politischen, wirtschaftlichen und kulturellen Zentren im Landkreis

Stade sind die Stddte Buxtehude und Stade. Sie sind im Landes-Raumord-

nungsprogramm als Mittelzentren bestimmt. Sie nehmen auch die Schwer-

punktaufgaben fiir die

- Sicherung und Entwicklung von Wohnstitten und

- Sicherung und Entwicklung von Arbeitsstitten wahr; unter Beriicksich-
tigung der rdumlichen Néhe (Prinzip der kurzen Wege).

Die Standorte der Mittelzentren, Mittelzentren mit oberzentralen Teilfunk-
tionen und Oberzentren sind in der Zeichnerischen Darstellung festgelegt.
Die Standorte der Grundzentren sind in den Regionalen Raumordnungs-
programmen festzulegen.

Die zentraltrtliche Aufgabe eines Grundzentrums nehmen die Gemeinden
Ahlerstedt, Apensen, Drochtersen, Fredenbeck, Freiburg, Harsefeld, Him-
melpforten, Horneburg, Jork, Steinkirchen/Griinendeich, Oldendorf und

Wischhafen wahr,

In den Naturrdumen sind die typischen, naturbetonten Okosysteme in einer solchen
GréBenordnung, Verteilung im Raum und Vernetzung zu sichern, dass darin die
charakteristischen Pflanzen- und Tierarten und -gesellschaften in langfristig iiber-
lebensfahiger Population bestehen kénnen und die Eigenart und volle natiirliche
Leistungskraft des Naturraumes gewahrt bleiben oder wiederhergestellt werden.

Wenig beeintrichtigte Naturbereiche sind zum Schutz des jeweiligen Naturgutes
grundsétzlich zu erhalten.

Beeintrichtigte Bereiche sind in der Leistungsfihigkeit des Naturhaushalts zu
verbessern (Renaturierung). Dies gilt insbesondere fiir die Bereiche mit regionaler

bzw. liberregionaler Bedeutung:
- die noch vorhandenen Griinlandkomplexe der Elbe- und Osteniederung,

- die Elbe- und Oste-Watten,
- die Flussniederungen der Schwinge, Aue, Este, Liihe und Oste und ihrer Ne-

benfliisse,
- die Hochmoorkomplexe der Marsch und der Geest,
die den Naturrdaumen ,,Watten und Marschen® und ,,Stader Geest* angehéren.

Die Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung und die europiischen Vogelschutz-
gebiete sind als umweltschiitzende Belange zu beriicksichtigen (§ 1a BauGB).

Fiir die Naturrdume gelten folgende Ziele:

35



(C 1.703.1)

(D 1.7 03.1)

Naturraum ,,Watten und Marschen"

Der Erhaltung des Wattenmeeres als einzigem Naturraum Niedersachsens, in dem
noch groBflachig annihernd natiirliche Okosysteme vorhanden sind, kommt aus
landesweiter Sicht eine besondere Bedeutung zu; vorrangig schiitzenswert sind da-

her

- das Watt mit seinen Rinnensystemen

die Salzwiesen
die Inseln mit Strinden und Diinen, insbesondere den feuchten Diinentiilern

das Flusswatt mit Réhrichtzonen, Sandbinken, Inseln und Weichholzauen

Teile dieser Okosysteme sind als Feuchtgebiete internationaler Bedeutung nach der
Ramsar Konvention benannt. Es sind dieses die Gebiete

- Wattenmeer, Elbe-Weser-Dreieck, (...)
- Niederelbe zwischen Barnkrug und Otterndorf.

Diese Gebiete diirfen in ihrer Funktion fiir den Naturhaushalt und das Landschafts-
bild nicht zerstort oder erheblich beeintrachtigt werden.

Naturraum ,,Watten und Marschen®

Die prigenden 6kologischen Landschaftseinheiten des Naturraumes Unterelbenie-

derung sind die Flusswatten, Elbinseln und Marschen; in der Stader Geest werden

sie von Niedermooren, Hochmooren, Flussmarschen, grundwassernahen — und

grundwasserfernen Geeststandorten gebildet; sie sind besonders zu schiitzen.

Die Bereiche von besonderer Bedeutung der Flusswatten und Elbinseln im Land-

kreis Stade sind die

- naturnahen, gefihrdeten Lebensrdume,

- Salzwiesenvegetation, naturnahe Flussdynamik,

- Bereich von z.T. internationaler Bedeutung fiir die Avifauna (Brut- und Rast-
vigel),

- naturnahe Uferzonierung der Elbinseln,

- Trockenrasenstandorte der aufgespiilten Inselbereiche.

Sie sind durch entsprechende MaBnahmen wieder herzustellen und zu erhalten
(Regeneration).

Die Bereiche mit besonderer Bedeutung der Marschen sind:

- groBflachige Beetgriinlandkomplexe mit besonderer avifaunistischer Bedeu-
tung,

- offene wassergefiillte Grabensysteme,

- charakteristische Vegetationszonierung der AuBendeichsflachen und Vor-
deichsflichen der Oste, Schwinge, Liihe und Este,

- QGehdlzreihen entlang der Marschengriben

- kulturhistorisch Landschaftsbestandteile,

- Brachflachen auf neuerlichen Tonentnahmefldchen,

- entlang der Este-, Schwinge-, Lithe- und Osteniederung als bedeutendes Bio-
topverbundsystem

- deichnahe Stillgewisser (Bracks) in Kehdingen und im Alten Land.

Sie sind zu erhalten, durch entsprechende Mafinahmen zu pflegen und soweit mog-

lich wieder herzustellen.

Vorranggebiete und Vorrangstandorte

(D 1.801)

In der zeichnerischen Darstellung sind neben den aus dem Landes-
Raumordnungsprogramm iibernommenen und raumlich konkretisierten Vorrang-
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gebieten zusitzlich folgende fiir die Entwicklung des Planungsraumes bedeutsame
Vorranggebiete festgelegt:

- Rohstoffgewinnung

- Natur und Landschaft

- Griinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung,

Alle raumbedeutsamen Planungen und Mafinahmen miissen mit der jeweils festge-
legten vorrangigen Zweckbestimmung vereinbar sein; dies gilt auch fiir riumliche
Entwicklungen in der ndheren Umgebung.

(D 1.8 06) In den Vorranggebieten fiir Griinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung
erfiillt die Landwirtschaft eine besondere Funktion

Vorsorgegebiete

(D 1.901) In der zeichnerischen Darstellung sind neben den aus dem Landes-Raumordnungs-
programm iibernommenen und rdumlich konkretisierten Vorsorgegebieten folgen-
de fiir die Entwicklung des Planungsraumes bedeutsame Vorsorgegebiete festge-
legt:
- Landwirtschaft
- Forstwirtschaft
- Rohstoffgewinnung
- Erholung
- Natur und Landschaft
- Qriinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung.
Alle raumbedeutsamen Planungen und MaBBnahmen sind so abzustimmen, dass die-
se Gebiete in ihrer Eignung und besonderen Bedeutung méglichst nicht beeintrich-
tigt werden.

(D 1.902) Den Vorsorgegebieten filir Landwirtschaft kommt aufgrund der raumlich konkreten

Abgrenzung bei der Abwégung mit den Belangen der Siedlungsentwicklung, der
Rohstoffgewinnung sowie sonstiger raumbeanspruchender MalBnahmen eine be-
sondere Bedeutung zu.

Umweltschutz allgemein

(C2.001)

(D 2.0 01)

Okologische und 6konomische Erfordernisse sind unter Beriicksichtigung auch
mittel- und langfristiger Gesichtspunkte zum Ausgleich zu bringen. Bei fortbeste-
henden Zielkonflikten ist den Erfordernissen des Umweltschutzes Vorrang einzu-
rdumen, wenn Gefihrdungen fiir die Gesundheit der Bevolkerung oder fiir die dau-
erhafte Sicherung der natiirlichen Lebensgrundlagen anzunehmen sind.

Die natiirlichen Gegebenheiten sind als Grundlage der rdumlichen Entwicklung,

vor allem auch als Rahmenbedingungen fiir die weitere Siedlungsentwicklung zu

beriicksichtigen. Insbesondere die Biotopfunktionen (vgl. Kap. D 1.7), die topogra-

phische Situation, das Klima, die hydrogeologischen Bedingungen und das Land-

schaftsbild miissen bei allen raumbeanspruchenden Planungen und Mafinahmen als

Umweltbelange gewichtet und beriicksichtigt werden. Die freie unbesiedelte Land-

schaft ist

- als Regenerationsraum fiir die natiirlichen Lebensgrundlagen Boden, Wasser,
Luft, Klima, Vegetation und Tierwelt;

- als Wirtschaftsraum fiir land- und forstwirtschaftliche Giiter;

- als Freiraum fiir die Bevolkerung, insbesondere fiir eine naturvertrigliche Er-
holungsnutzung

zu schiitzen, zu pflegen und nachhaltig zu entwickeln.
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(C 2.0 03)

(C 2.0 04)

(D 2.0 03)

(D 2.0 04)

Bei raumbedeutsamen Vorhaben, die mit unerldsslichen Eingriffen in die Land-

schaft und die Wasserwirtschaft verbunden sind, sind unabinderliche Schidden an
unersetzbaren Naturgiitern auszuschlieflen, die Regenerationsfihigkeit des Natur-
haushaltes erhalten und der Verlust an Freifliche so gering wie moglich gehalten

werden.

Sind bei Vorhaben trotz der Nutzung technischer Méglichkeiten zur Minderung
von Emissionen erhebliche Immissionen vorhanden oder zu erwarten, ist insbeson-
dere durch rdumliche Ordnung der Nutzungen sicherzustellen, dass schédliche
Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete und auf Vorranggebiete fiir Natur und
Landschaft sowie fiir Erholung vermieden werden. Einem Heranwachsen von
Wohngebieten an emittierende Anlagen ist entgegenzuwirken.

Im Interesse einer wirksamen Umweltvorsorge sind bei allen Planungen und Mal-
nahmen schidliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden, zu vermindern oder aus-

zugleichen.

Von den Emissionsschwerpunkten des Landkreises — A 26, B 73, L 111, Industrie-
gebiet Biitzflethersand — sollen neue Wohngebiete einen ausreichenden Abstand

einhalten.

Fiir die Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft sollten grundsitz-
lich vorrangig die ,,Gebiete zur Verbesserung der Landschaftsstruktur und des Na-
turhaushaltes” auf der Grundlage Landschaftsrahmenplan Landkreis Stade (Materi-
alien) bzw. die ,,Gebiete zur VergréBerung des Waldanteils® insbesondere Gebiete
mit einer Bewaldung unter 10 % zu nutzen. In den Flachennutzungsplédnen der
Gemeinden sind diese Gebiete entsprechend umzusetzen. Die Landschaftspldane der

Gemeinden sind zu beriicksichtigen.

Naturschutz und Landschaftspflege

(C2.101)

(D2.101)

(C2.103)

(D 2.103)

Fiir den Naturhaushalt, die Tier- und Pflanzenwelt und das Landschaftsbild beson-
ders wertvolle Gebiete und Landschaftsbestandteile sind durch Abwendung von
Beeintrichtigungen, ggf. naturschutzrechtliche Sicherung und - soweit erforderlich
- durch Pflege zu erhalten, zu entwickeln oder zu nutzen. '

Die noch vorhandenen Griinlandkomplexe der Elbe- und Oste-Niederung, die Elbe-
und Oste-Watten, die Flussniederungen der Schwinge, Aue, Este und Liihe und ih-
rer Nebenfliisse sowie Hochmoorkomplexe der Marsch und der Geest sind durch
Abwendung von Beeintrachtigungen, ggf. naturschutzrechtliche Sicherung und —
soweit erforderlich — durch Pflege zu erhalten, zu entwickeln oder zu nutzen.

Die ¢kologischen Leistungen der Landwirtschaft zum Schutz, zur Pflege und Ent-
wicklung von Natur und Landschaft, sind entsprechend zu honorieren.

Extensive Nutzungsformen, ungenutzte Flachen und besondere Landschaftsbe-
standteile sowie kleinrdumige Differenzierungen des Landschaftsbildes sind auch
im Rahmen einer ordnungsgemafen Land- und Forstwirtschaft zu erhalten oder zu

entwickeln.

(...) Fiir die Niederung der Schwinge sollte ein Nutzungskonzept zum Miteinander
von Naturschutz, Erholung, Bodenschutz, Grundwasser- und Gewisserschutz so-
wie Landwirtschaft erarbeitet werden.

In den Vorrang- und Vorsorgegebieten fiir Griinlandbewirtschaftung, -pflege und
-entwicklung ist die enge Vernetzung zwischen der landwirtschaftlichen und den
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(C2.104)

(D 2.1 04)

(C 2.105)

(D 2.1 05)

Zielen des Griinlandschutzes zu erhalten. Die ordnungsgemifBe Landwirtschaft
dient in der Regel den Zielen des Griinlandschutzes

Bei der Planung von wesentlichen raumbeanspruchenden Nutzungen — insbesonde-

re von Verkehrswegen, gréfieren Siedlungsgebieten, gewerblichen und Energiever-

sorgungsanlagen — im Aullenbereich sind

- moglichst groBe unzerschnittene und von Larm unbeeintrichtigte Rdume zu
erhalten

- naturbetonte Bereiche auszusparen

- die Flachenanspriiche und die iiber die direkt beanspruchte Fliche hinausge-
henden Auswirkungen der Nutzung zu minimieren.

Die unzerschnittenen, verkehrsarmen und von Larm wenig beeintrichtigten Gebie-
te, u. a.:

- ndrdlich und stidlich der L 111 in Nordkehdingen,

- zwischen der K1/K70, der L 123 und L 124

sind grundsitzlich zu erhalten.

Vorranggebiete fiir Natur und Landschaft sind grundsitzlich von raumbeanspru-
chenden MaBinahmen freizuhalten; dies gilt insbesondere fiir die herausragenden
und besonders wertvollen Bereiche fiir Arten und Lebensgemeinschaften und fiir
Eigenart, Vielfalt und Schonheit gem. Landschaftsrahmenplan.

Geschidigte und an naturnaher Substanz verarmte Gebiete und ausgerdumte Land-
schaften sind zu gestalten und so zu entwickeln, dass ihr Naturhaushalt wieder
funktionsfihig wird. Entsprechende Gebiete sind in den Regionalen Raumord-
nungsprogrammen festzulegen.

In Gebieten mit Biotop- und Artenarmut ist im Interesse der Artenvielfalt auf eine
besondere Pflege und Entwicklung der Landschaft hinzuwirken. Eine wesentliche
Voraussetzung hierfiir sind die Extensivierung der landwirtschaftlichen Nutzung
und die Sicherung bzw. Wiederherstellung eines Systems miteinander in Verbin-
dung stehender Biotope.

Die grofirdumigen Bereiche mit Defiziten an Vielfalt, Eigenart und Schénheit von
Natur und Landschaft und fiir Arten und Lebensgemeinschaften (nordlich und siid-
lich von Oederquart, westlich von Dornbusch, Drochtersen und Assel, das K-
nigsmoor, der Bereich um Oldendorf, das Alte Land zwischen Stade und Estebriig-
ge, zwischen Stade und Dollern westlich der B73, zwischen Issendorf und Kuten-
holz, siidlich von Brest, siidlich und &stlich von Ahlerstedt, um Apensen und zwi-
schen Immenbeck und Daensen; gem. LRP) sind als Gebiete zur Verbesserung der
Landschaftsstruktur und des Naturhaushaltes zu betrachten. Sie sind durch die
Wiederherstellung der den 6kologischen Landschaftseinheiten entsprechenden
Vielfalt der natiirlichen Landschaftselemente, der landschaftsgerechten Gestaltung
von Siedlungs-, Wegen- und Gewisserrindern und einer der Landschaftseinheiten
angepasste Flachennutzung in ihrer Strukturvielfalt und Leistungsfihigkeit des Na-
turhaushaltes zu verbessern. Diese Gebiete sind in den Flichennutzungsplénen der
Gemeinden zu beriicksichtigen.

Der groBraumige Bereich mit Defiziten an Arten und Lebensgemeinschaften , Altes
Land* ist durch die Erhaltung bzw. Herstellung der Vielfalt der Landschaftsele-
mente, der Erhaltung der Geschlossenheit des Obstanbaugebietes und der Feucht-
griinlandfldchen im Sietland und der Organomarsch sowie des fiir die Entwisse-
rung notwendigen offenen Grabensystems zu verbessern.

Die im Landschaftsrahmenplan Landkreis Stade dargestellten erforderlichen
Schutz-, Pflege- und EntwicklungsmaBnahmen sind bei der Gestaltung und Ent-
wicklung dieser Gebiete zu beachten.
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Bodenschutz

(€2.201)

(C2.202)

(D2.202)

(C2.203)

(D 2.2 03)

(C2.204)

(D22 04)

(C 2.2 08)

(D 2.2 08)

Der Boden ist als
- Lebensgrundlage und Lebensraum fiir Menschen, Tiere und Pflanzen

- Teil des Naturhaushalts,
- pragendes Element von Natur und Landschaft
zu schiitzen, zu pflegen und zu entwickeln.

Stoffliche Belastungen durch Eintrag von festen, geldsten oder gasférmigen Schad-
stoffen sind zu verhindern oder zu vermindern. Eingetretene Belastungen sind

méglichst zu beseitigen.

Bei der Bodennutzung durch Land- und Forstwirtschaft und Kleingérten, Industrie
und Gewerbe, Siedlung und Freizeit, Verkehr, Abfall und Abwasser, Wasserwirt-
schaft und Bodenabbau sind Beeintriachtigungen und Belastungen auf ein fachlich

begriindetes Minimum zu beschrénken.
Die Verwendung von Pflanzenbehandlungsmitteln im &ffentlichen als auch im

privaten Bereich ist zu vermeiden.
Auftaumittel sollen in geringen Mengen nur auf den Hauptverkehrsstraflen ver-

wendet werden.

Zur Minderung der stofflichen Belastung entlang oder in Teilbereichen stark befah-
rener, regional bedeutsamer Stralen, sollten Immissionsschutzpflanzungen ange-
legt werden.

In Gebieten mit erheblichen Bodenbelastungen sind weitere bodenbelastende Nut-
zungen und der Eintrag problematischer Stoffe zu vermeiden oder zu vermindern.

Entlang stark befahrener, regional bedeutsamer Verkehrswege sollten bei vorhan-
dener landwirtschaftlicher und gértnerischer Nutzung entsprechende Maflnahmen
zum Schutz vor Immissionen getroffen werden.

Bdden mit geringer Filter- und Pufferkapazitiit sind grundsétzlich nur in Anspruch
zu nehmen, wenn vertretbare Alternativen nicht zur Verfiigung stehen.

u.a. Boden mit geringen Filter- und Pufferkapazititen sollen insbesondere von
nihrstoff- oder schadstoffemittierenden Nutzungen verschont werden. Dies gilt
insbesondere fiir die Sandbdden der Geestgebiete.

Bdden mit einer hohen natiirlichen Ertragsfihigkeit sind vor weiterer Inanspruch-
nahme zu schiitzen und méglichst fiir eine werterhaltende landwirtschaftliche oder
gartnerische Nutzung zu sichern.

Die in der zeichnerischen Darstellung festgelegten Vorsorgegebiete fiir Landwirt-
schaft sind grundsitzlich fir die landwirtschaftliche Nutzung freizuhalten und sol-
len gegeniiber anderen bodenbeanspruchenden und —belastenden Nutzungen ge-
schiitzt werden.

Gewiisserschutz

(C2301)

Zur Erhaltung ihrer 8kologischen Funktionen sind ober- und unterirdische Gewés-
ser insbesondere als Lebensgrundlage fiir den Menschen und als Lebensraum fiir
Pflanzen und Tiere, als klimatischer Ausgleichsfaktor und als pragender Land-
schaftsbestandteil nachhaltig zu schiitzen.
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(C2302)

(D 2.2 02)

(C2.303)

(D 2.3 03)

(D 2.3 04)

(C 2.3 08)

Der Eintrag von Fremd- und Schadstoffen in die Gewiisser ist zu vermeiden oder
so weit wie moglich zu verringern.

Die Gewissergiite und die FlieBgewisserstrukturen sollten durch v.a.

- Beseitigung punktueller Einleitungen ungekldrter Abwisser sowie aus
Fischteichen und Abwirmeeinleitungen

- Minimierung diffuser Einleitungen

nachhaltig verbessert und erhalten werden.

Die weitgehend natiirlichen oder naturnahen Gewisser sind so zu schiitzen, dass

ihre Gewdssergiite sich nicht verschlechtert. In den iibrigen Gewissern ist die Ge-
wissergiite so zu verbessern, dass eine Anndherung an die urspriinglich vorhande-
nen Gegebenheiten, wie sie vor nachhaltiger menschlicher Beeinflussung herrsch-
ten, stattfindet. Das entspricht iiberwiegend der Gewéssergiiteklasse II (gering be-

lastet).

Die Gewisser mit natiirlichen und naturnahen Strukturen und Randbereichen sind
zu erhalten, zu pflegen und zu schiitzen.

Die Gewdasser mit bedingt naturnahen, naturfremden und naturfernen Strukturen
und Randbereichen sind durch entsprechende MaBnahmen zu verbessern.

Die Gewissergiite der GeestflieBgewdsser und die der MarschflieBgewisser sind

durch entsprechende MaBnahmen zu verbessern oder zu erhalten.

Dazu sind Mafinahmen zur Reduzierung von punktférmigen Belastungen und fl4-
chenhaften Eintragen zur Verbesserung der Gewisserstruktur und zur Einschrén-
kung der Gewdsserunterhaltung durchzufiihren.

Die Flusswatten der Elbe im Kehdinger Raum, der Binnenelben, der Elbinseln und
der Oste sind mit der natiirlichen, klassischen Zonierungsfolge zu erhalten und
durch entsprechende PflegemalBnahmen zu entwickeln oder/und wiederherzustel-

len.

Die gesetzlich festgestellten und die natiirlichen Uberschwemmungsgebiete der
Oste, Schwinge, Lithe/Aue und der Este sind fiir den schadlosen Abfluss des
Hochwassers und die dafiir erforderliche Wasserriickhaltung von jeglicher Bebau-
ung freizuhalten.

Das Grundwasser ist unabhingig von der Nutzung flichendeckend vor nachteiliger
Verdnderung der Beschaffenheit zu schiitzen; die Grundwasserneubildung ist zu
fordern.

Luftreinhaltung, Lirm- und Strahlenschutz

(C2.401)

(C 2.4 05)

(D 2.4 05)

Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, die Landschaft sowie Kultur- und
sonstige Sachgiiter und die Atmosphire sind vor schidlichen Luftverunreinigungen
zu schiitzen. Dem Entstehen von Luftverunreinigungen ist entgegenzuwirken. Vor-
handene Luftverunreinigungen sind abzubauen.

Die Bevolkerung ist vor schidlichem Lirm zu schiitzen. Einem weiteren Anwach-
sen der Lirmbeldstigung ist entgegenzuwirken, bestehende Lirmbelastungen sind
zu vermindern. Hierzu sind Lirmminderungspldne von den Gemeinden - soweit er-
forderlich - aufzustellen und bei den weiteren Planungen zu beriicksichtigen.

Bei allen raumbedeutsamen Planungen und MafBnahmen und der Bauleitplanung
der Gemeinden sind die Belange des Larmschutzes zu beachten.
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(C 2.4 06)

(C2.407)

(D 2.4 07)

(D 2.4 08)

Die Lirmminderung an der Larmquelle (aktiver Lirmschutz) hat grundsitzlich
Vorrang vor anderen LarmschutzmalBnahmen (passiver Larmschutz). Reichen
Larmschutzmafinahmen nicht aus, sind Liarmquellen, soweit moglich, zu biindeln
und die Belastungen auf moglichst wenige Bereiche zu reduzieren. Zwischen
Larmquellen und larmempfindlicher Nutzung sind ausreichende Abstinde einzu-
halten. In den Siedlungszentren, insbesondere in Ordnungsrdumen, sind Zonen ge-
ringer Larmbelastung anzustreben.

Verkehrswege und andere lirmerzeugende Anlagen sind so zu planen, dass davon
ausgehende Lirmbelastungen, insbesondere der Wohnbereiche und der Bereiche
mit besonderer Erholungsfunktion, weitgehend vermieden werden. Wo im Bereich
vorhandener Anlagen die Anforderungen an gesunde Wohnverhiltnisse durch
lirmmindernde Mafinahmen nicht gewahrt werden kénnen, ist der Bau never Woh-
nungen oder anderer lirmempfindlicher Einrichtungen zu verhindern.

Neubaugebiete sind so zu planen, dass sie nicht an StraBBen liegen mit mehr als
5.000 Kfz-Bewegungen.

Fiir die B73 im Bereich der Ortslage Stade ist auf der gesamten Lange Larmschutz
fur die Wohngebiete vorzusehen.

Schutz der Erdatmosphire, Klima

(C2.501)

(C 2.5 05)

(D 2.5 05)

Klimarelevante Emissionen im Verkehrsbereich sind insbesondere durch

- Verlagerung von Verkehrsleistungen im StraBen- und Flugverkehr auf
Schiene und Wasserstralle,

- Verlagerung des individuellen auf den 6ffentlichen Personenverkehr

- Herabsetzung der Verkehrsleistungen durch Verkehrsvermeidung

- technische Energieeinsparungen an Verkehrsmitteln

zu vermindern.

In dicht besiedelten Gebieten sind Freirdume zur Aufrechterhaltung des vertikalen
und horizontalen Frischluftaustausches und eines gesunden Stadtklimas zu erhal-
ten. In windreichen Regionen soll die Schutzfunktion des Waldes zur Verbesserung

des Kleinklimas besiedelter Gebiete beitragen.

Die fiir den Klimaausgleich der Stiddte Buxtehude und Stade wichtigen Kaltluftent-
stehungsbereiche Schwinge- und Heidbeckniederung, bzw. Esteniederung und
Westmoorkomplex, sind von entgegenstehenden Nutzungen freizuhalten (vgl. Kap.
D 1.5 07).

Schutz der Kulturlandschaften und der kulturellen Sachgiiter

(D 2.601)

Die Kulturlandschaften des Alten Landes, Kehdingens sowie der Stader Geest sind

zu erhalten und zu pflegen.

Die typischen Strukturen, wie die HLifensiedIngen und die Griben und Beetstruk-
turen im Alten Land, die Dorfstrukturen mit GroBbaumbestand und Heckenstruktu-
ren in der freien Landschaft auf der Geest sowie die historischen Wilder sind wich-
tige, zu schiitzende Elemente der Kulturlandschaft.

Uberreste der Besiedlungsgeschichte sind zu erfassen, zu pflegen und zu erfor-
schen.

Planungen sind auf die typischen Kennzeichen dieser Kulturlandschaften abzu-

stimmen.
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(C2.602) Kulturelle Sachgiiter, dazu zdhlen u. a. historische Bausubstanz, historische Girten
und Parkanlagen, einzelne Kultur- und Bodendenkmale sowie historisch wertvolle
Gegenstinde, sind nach Mdglichkeit im Ensemble, an ihrem urspriinglichen Stand-
ort und in ihrem Kulturzusammenhang zu sichern und zu erhalten.

(D 2.6 02) Die maritimen historischen Anlagen an der Elbe und den Nebenfliissen, wie z.B.
Deichkorper, Schleusen, Hafenbecken, Leuchttiirme, Denkmalschiffe und Werften
sind zu erhalten und fiir touristische Zwecke nutzbar zu machen (s. Materialien).
Die kulturhistorischen Fernwege (Marktwege), weitere fiir die Kulturhistorie be-
deutsame Wege und Pfade sowie die Baudenkmiiler im Landkreis Stade sind még-
lichst zu erhalten, zu dokumentieren und bei Eignung fiir touristische Zwecke
nutzbar zu machen (s.a. Materialien).

Gewerbliche Wirtschaft, Fremdenverkehr

3.1 02) Auf den Abbau wirtschaftsstruktureller und standortbedingter Schwichen der Wirt-
schaft ist - insbesondere in den Landlichen Rdumen - hinzuwirken. Wirtschafts-
strukturdefizite sind durch Ansiedlung neuer und ergiinzender Betriebe zu mindern.
Standortdefizite sind soweit wie méglich durch standortspezifische Biindelung leis-
tungsfihiger, wirtschaftsnaher Infrastruktur, insbesondere der Informations-,
Kommunikations-, Transport- und Umwelttechnik, auszugleichen.

(D3.102) Zum Abbau des wirtschaftlichen Leistungsgefiilles im Landkreis Stade und zur
Verbesserung der wirtschaftsnahen Infrastruktur sind folgende MalBnahmen erfor-

derlich: u.a.

- Weiterentwicklung der Stralen- und Schienenverbindungen (s. a. D 3.6),

- Verbesserung und Verstirkung der Zusammenarbeit und Kooperation mit
den Nachbarkreisen und Lindern, vor allem im Hinblick auf die Gebiete
Wirtschaftsférderung, Verkehr, Naturschutz, Wasserversorgung, Gewésser-
sanierung, Abwasserbeseitigung, Abfallwirtschaft und Luftreinhaltung.

(C3.107) Der Fremdenverkehr ist in seiner regionalwirtschaftlichen Bedeutung zu erhalten
und in den Teilrdumen zu stirken, die besondere Voraussetzungen fiir eine umwelt-
und sozialvertrigliche Intensivierung des Fremdenverkehrs bieten.

(D3.107) An den Standorten mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Fremdenverkehr Bux-
tehude und Stade (vgl. D 1.5 07) sind insbesondere der Stidtetourismus zu stirken
sowie das kulturelle Angebot zu erhalten und zu stirken.

Landschaftsteile mit hohem Erlebniswert und die Einzigartigkeit der maritimen
Kulturlandschaft an der Niederelbe sind zu entwickeln.

(D3.108) Fiir die Standorte mit Fremdenverkehrbedeutung, Buxtehude und Stade, ist gemif
Kapitel D 1.5 07 die besondere Entwicklungsaufgabe Fremdenverkehr festgelegt

worden.

Landwirtschaft

(C.3.2.01) Die Landwirtschaft ist in allen Landesteilen als raumbedeutsamer und die Kultur-
landschaft pragender Wirtschaftszweig zu erhalten und in ihrer soziotkonomischen
Funktion zu sichern. Dabei ist eine flaichengebundene, biuerlich strukturierte
Landwirtschaft, die wirtschaftlich effektiv und umweltgerecht produziert und eine
artgerechte Nutztierhaltung betreibt, in besonderem MaBe zu férdern. Sie hat Vor-
rang vor in anderen Formen ausgelibter Landwirtschaft.
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(D3.201) u.a.
Zur langfristigen Sicherung der Landwirtschaft sind Eingriffe in landwirtschaftli-

che Strukturen, insbesondere durch Fliachenanspriiche Dritter, so gering wie mog-
lich zu halten. AuBerlandwirtschaftlicher Flichenbedarf soll so weit wie méglich
auf landwirtschaftlich weniger wertvolle Flachen gelenkt werden, ggf. muss ein
Ausgleich tiber FlurneuordnungsmafBnahmen stattfinden.

{C.3.2:02) u.a.
Gebiete mit einer relativ hohen natiirlichen Ertragsqualitit des Bodens sind als

Grundlage einer gesunden landwirtschaftlichen Produktion zu sichern. Sie sollen in
ihrer Eignung und besonderen Bedeutung méglichst nicht beeintrichtigt werden.

(D3.202) Die Gebiete mit einem mittleren bis sehr hohen standortgebundenem natiirlichen
Ertragspotential sind in der zeichnerischen Darstellung als Vorsorgegebiete fiir
Landwirtschaft dargestellt.

Diese Gebiete sind fiir eine ordnungsgemife landwirtschaftliche Produktion von
riickstandsarmen, hochwertigen Produkten sowie zur Gewiihrleistung der Existenz
der bauerlichen Landwirtschaft zu sichern. Diese Gebiete sollen nicht durch andere
Nutzungen und Beeintrichtigungen sowie durch die Bewirtschaftungsweise ge-
fahrdet werden.

(C3.203) In Gebieten, in denen die Landwirtschaft besondere Funktionen fiir den Naturhaus-
halt, die Landschaftspflege, die Erholung und die Gestaltung und Erhaltung des
Léndlichen Raumes hat, sind diese landwirtschaftlichen Funktionen bei allen
raumbeanspruchenden Planungen und MafBnahmen zu beriicksichtigen, wenn mog-
lich zu unterstiitzen und langfristig zu sichern.

Dies gilt insbesondere fiir die Griinlandwirtschaft in den Vorranggebieten und Vor-
sorgegebieten fiir Griinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung und fiir die
landwirtschaftliche Nutzung im Randbereich von Ober- und Mittelzentren.

(C3.206) Um die Fischerei weiterhin zu erhalten, sind ihre Belange bei allen raumbedeutsa-
men MafBinahmen, vor allem im Watten- und Kiistenmeer, zu beachten.

(D 3.2006) Die Fischereiausiibung im Landkreis Stade, in ihrer umfangreichen und vielstruktu-
rierten Form, ist zu erhalten und entsprechend ihrer Bedeutung zur Erhaltung der

Gewadsser zu fordern.
Die Belange der ordnungsgeméBen Fischereiausiibung sind bei raumbedeutsamen

Planungen und Mafinahmen zu beriicksichtigen.

Forstwirtschaft

(C3301) Der Wald ist zu erhalten; seine Nutz-, Schutz- und Erholungsfunktionen sind durch
nachhaltige Forstwirtschaft zu sichern und weiter zu entwickeln.

(D3.301) u.a.
Auf die Erhaltung, Pflege und Entwicklung des vorhandenen Waldes und die Ver-

groferung des Waldanteils ist aufgrund der Waldarmut des Landkreises Stade bei
allen Planungen und Malinahmen hinzuwirken.

(C3.3006) Unvermeidbare Eingriffe sind durch gleichwertige Ersatzaufforstungen auszuglei-

chen. Wald soll durch Verkehrs- und Versorgungstrassen méglichst nicht zer-
schnitten werden.
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(D 3.3 06)

Umwandlungen von Wald in eine andere Nutzungsart sind grundsitzlich zu ver-
meiden, waldzerstorende Waldbeweidung ist zu unterbinden.
Ersatzaufforstungen fiir unvermeidbare Waldumwandlungen sind méglichst zeit-
und ortsnah mindestens fldchengleich mit standortgerechten Baumarten durchzu-
fithren, Ersatzaufforstungen sind in der Folge nachhaltig forstlich zu bewirtschaf-

ten.

Die Inanspruchnahme oder Zerschneidung von Waldgebieten fiir andere Planungen
und Malinahmen ist nicht mit den Zielen der Raumordnung vereinbar.

Rohstoffgewinnung

(D 3.4 06)

Energie

(D 3.5 05)

Die fiir die Solegewinnung geeigneten und bedingt geeigneten Bereiche des Salz-
stockes Harsefeld und des Salzstockes Stade sind vor anderen, diese Funktion be-
eintrdchtigende Nutzungen zu schiitzen. Sie sind als Vorrang- bzw. Vorsorgegebie-
te fiir Rohstoffgewinnung — tiefliegende Rohstoffe — in der zeichnerischen Darstel-

lung festgelegt.

In den nachfolgend aufgefithrten Gemeinden und Samtgemeinden ist in den festge-
legten Vorrangstandorten flir die Windenergiegewinnung eine Mindestnennleistung

yon:

(.-
Stade 10 MW

zu realisieren.

Die besonders giinstigen Potentialflachen fiir die Nutzung der Windenergie sind in
der zeichnerischen Darstellung als Vorrangstandorte fiir Windenergienutzung fest-

gelegt.

Die Windenergieanlagen (WEA) sind in den Vorrangstandorten zu konzentrieren.
Auf eine optimale Ausnutzung der Standorte ("Windparks") ist hinzuwirken.

Verkehr allgemein

(C3.6.0 01)

(D 3.6.001)

(D 3.6.0 02)

ua.
Niedersachsen ist durch ein leistungsféhiges Verkehrsnetz an die grofen deutschen

und europiischen Wirtschaftsriume anzubinden.

ua.
Das Schienenverkehrsnetz im Landkreis Stade ist zu erhalten.
Das Strallennetz ist zu erhalten und dort, wo es méglich ist, den Erfordernissen ent-

sprechend in den Ortschaften zuriickzubauen.

Die Anbindung an das nationale und internationale Autobahnnetz ist durch die Re-
alisierung der A20 und der A26 zu verbessern.

ua.
Das Strafien- und Schienenverkehrssystem im Landkreis ist zur Erfiillung seiner

Aufgaben und Funktionen zu erhalten.
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(D 3.6.0 05)

StraBenverkehr

(C3.6.3 01)

(D3.6.301)

(C3.6302)

(D 3.6.3 02)

(C3.6.304)

u.a.
Die verkehrliche Anbindung der Gemeinden des Léndlichen Raumes an die Ober-

zentren Hamburg, Hamburg-Harburg, Bremen und Bremerhaven sowie die Anbin-

dung nach Schleswig-Holstein ist zu verbessern.
Dazu zihlen auch der Erhalt und der Ausbau der Wasserwege, insbesondere der

Elbfdhrverbindungen nach Schleswig-Holstein.

u.a.
Die iiberregionale ErschlieBung des Landes durch das vorhandene Netz der Haupt-

verkehrsstraBen und Autobahnen ist grundsitzlich ausreichend. Die Autobahnen
haben insbesondere die Aufgabe, das nachgeordnete StraBennetz vom Fernverkehr

zu entlasten,

Das vorhandene Straennetz ist so zu unterhalten, dass es die Abwicklung des

Fernverkehrs und die flichenhafte VerkehrserschlieBung sicherstellt.

Verkehrsgefdhrdende Zufahrten an freien Strecken sind zu vermeiden. Anbindun-
gen sind zu biindeln und verkehrsgerecht auszubauen.

Auf eine Verldngerung von Ortsdurchfahrten, alleine aus Griinden der Erschlie-
Bung fiir angrenzende Grundstiicke ist zu verzichten.

Beim Ausbau von Strafien sind insbesondere die gewachsenen Ortsstrukturen zu
beriicksichtigen.

Beim Ausbau von StraBen sind die Belange des straBengebundenen OPNV zu
beachten.

StraBenbiume und StraBenbegleitgriin in der Landschaft sind grundsétzlich zu
erhalten.

Die rdumliche und visuelle Trennung der Ortschaften durch StraBenausbauten ist
grundsitzlich zu vermeiden; ggf. sind die Straflen zuriickzubauen.

Die Verbindungen zu den neuen Bundesldndern sind als Voraussetzung des rdum-
lichen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Zusammenwachsens herzustellen bzw.
auszubauen. Vorrang soll hierbei der Ausbau des Schienennetzes haben.

Der Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen sieht auflerdem den Bau der Autobah-
nen A 20 und A 82 vor.

u.a.
Die A20 mit fester Elbquerung nordwestlich von Stade ist fiir die wirtschaftliche

Entwicklung des Landkreises von herausragender Bedeutung. Die optimale Tras-
senfindung innerhalb der Suchrdume ist unter 6konomischen und dkologischen und
sozialen Gesichtspunkten festzulegen.

Eine Anbindung an die A26 ist zu beriicksichtigen.

In den verdichteten Wohnsiedlungsbereichen ist einer verkehrsbedingten hohen
Umweltbelastung durch geeignete Planungen und MaBBnahmen entgegenzuwirken.

Dazu gehdoren:
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Schifffahrt

(C3.6400)

(D 3.6.401)

- Reduzierung der Verkehrsmengen im Individualverkehr zugunsten des
OPNV

- Biindelung von Verkehrsmengen und -wegen zur Schaffung verkehrs- und
lirmberuhigter Zonen

- Riickbaumafinahmen von Stralien

- Schallschutzmafinahmen an Fahrzeugen, Verkehrswegen und Gebiuden

- Abstandsfliachen zu Wohnbebauung und deren ldrmmindernde Flichenges-

taltung.

Die Funktionsfihigkeit der wirtschaftlich bedeutenden See-, Binnen- und Inselver-
sorgungshifen ist zu sichern. Die Seehifen sind zu modernen Mehrzweckhiifen zu
entwickeln. Die Binnenwasserstrafen sind bedarfsgerecht zu unterhalten und ent-

sprechend ihrer verkehrlichen Bedeutung auszubauen, soweit dies umweltvertrig-
lich méglich ist. Damit wird angestrebt, Giiter auf den umweltvertriiglicheren Ver-
kehrstréger Schifffahrt zu verlagern.

Die Hifen Freiburg, Drochtersen/Ruthenstrom, Wischhafen und Stade-Stadersand
sind, einschlieBlich der Seezufahrten, aufgrund ihrer tiberdrtlichen Bedeutung fiir
die Wirtschaft, den Fremdenverkehr und die Naherholung zu erhalten und den Er-
fordernissen anzupassen (s. a. D 3.8 05).

Die Entwicklung des Hafengebietes und der Flichen fiir gewerbliche Nutzung darf
nicht durch andere Nutzungsanspriiche an den Raum eingeengt werden.

Fuligiinger- und Fahrradverkehr

(C3.6.6 02)

(D 3.6.6 02)

Die vorhandenen Radwege und Radwegenetze sind weiter auszubauen und mitein-
ander zu verkniipfen. Dabei ist auf eine ziigige, weitgehend umwegfreie, verkehrsi-
chere und gefahrlose Wegefiihrung hinzuwirken. Dieses gilt auch fiir die Radwege
an Bundes-, Landes-, Kreis- und Gemeindestrafien sowie fiir die Radwanderwege.

u.a.
Das vorhandene Radwegenetz ist zu erhalten und soweit erforderlich durch Lii-

ckenschliisse zu erginzen bzw. auszubauen; Vernetzungen sind unter Nutzung der
StraBenverkehrsnovelle herzustellen.

Die Radwege und Radverkehrsnetze zu benachbarten Landkreisen und nach Ham-
burg sind weiter zu verkniipfen.

Erholung, Freizeit, Sport

(C3.801)

(D3.801)

In den Siedlungsbereichen sind Freifldchen und Einrichtungen, die fiir die woh-
nungsnahe Erholungs- und Sportnutzung geeignet sind oder entwickelt werden
kénnen, grundsitzlich zu erhalten, vor Beeintrdchtigungen zu schiitzen und, soweit
erforderlich, zu verbessern. Dabei ist den unterschiedlichen Nutzungsanspriichen
der Erholung als eher passiver, beschaulicher Freizeitgestaltung und des Sports als
aktiver Freizeitgestaltung Rechnung zu tragen.

u.a,
In den besiedelten Bereichen sind Freiflichen als Teile von Natur und Landschaft
und Einrichtungen fiir die wohnungsnahe Erholungs- und Sportnutzung zu erhalten
oder zu schaffen und vor Beeintrichtigungen zu schiitzen und zu pflegen.

Dabei kommt insbesondere der wohnungsnahen Erholung eine besondere Bedeu-

tung zu. %
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(C3.803)

(D 3.8 03)

(C 3.8 04)

(D 3.8 04)

(C 3.8 05)

(D 3.8 05)

Im Umland von Siedlungsbereichen, insbesondere im Umland der Ober- und Mit-
telzentren, sind die natiirlichen und infrastrukturellen Voraussetzungen fiir die
Naherholung und naturgebundenen Sportarten so zu sichern und, soweit erforder-
lich, umweltvertriglich so zu entwickeln, dass sie die Lebensbedingungen der Be-
v6lkerung in den Regionen verbessern, die ékologischen Funktionen des Natur-
haushalts und das Landschaftsbild nicht beeintrichtigen und den Erholungs- und
Erlebniswert der Kulturlandschaft erhalten.

u.a.
Die fiir die Geest und die Marsch typischen Landschaftsstrukturen sind in ihrer

Vielfalt und Eigenart, insbesondere im Umland der Siedlungsbereiche der Zentra-
len Orte, zu erhalten. Der Waldanteil und/oder der Anteil an Hecken und Gehélz-

gruppen sind zu erhéhen.

Einrichtungen der Erholungsinfrastruktur sollen die Landschaftsstrukturen und ty-
pischen Bauweisen beachten.

u.a.
Die fiir Erholungsnutzungen geeigneten Rdume sind als Vorranggebiete oder als

Vorsorgegebiete fiir Erholung in den Regionalen Raumordnungsprogrammen fest-
zulegen.

Als Vorsorgegebiete fiir Erholung kommen Gebiete in Betracht, die auf Grund ih-
rer natlirlichen Eignung und ihres landschaftlichen Wertes fiir verschiedene Erho-
lungsaktivititen der Naherholung und des Fremdenverkehrs von Bedeutung sind
und als solche gesichert und weiterentwickelt werden sollen.

In den Vorsorgegebieten fiir Erholung hat sich die landschaftsgebundene Infra-
struktur nach Art, Erscheinungsbild, Umfang und Nutzungsintensitiit den land-
schaftlichen Gegebenheiten anzupassen.

Nutzungskonflikte sind zu entflechten oder so zu regeln, dass die Erholungsnut-
zung dauerhaft und umweltvertraglich gesichert wird.

ua.
In der zeichnerischen Darstellung sind Vorsorgegebiete fiir Erholung festgelegt.

Die Erholungsgebiete sind in ihrer landschaftlichen Vielfalt, Schénheit und natiirli-
chen Eigenart zu sichern und weiterzuentwickeln. Die begrenzte Belastbarkeit der
natiirlichen Lebensgrundlagen ist zu beriicksichtigen, dies gilt insbesondere in den
landschaftsorientierten Erholungsgebieten Altes Land, Riistjer Forst sowie den
Flussniederungen von Aue, Este und Schwinge.

ua.
Als regional bedeutsame Sportanlagen kommen Flidchen oder Standorte in Be-

tracht, die auf Grund ihrer Lage und Beschaffenheit fiir die Ausiibung besonderer
Sportarten geeignet sind, z.B. fiir Wasser-, Flug- oder Motorsport, und als solche
gesichert und entwickelt werden sollen.

Als Standorte regional bedeutsamer Sportanlagen sind in der zeichnerischen Dar-

stellung festgelegt:

fiir den Wassersport die Sportboothéfen:
- Drochtersen-Assel,
- Drochtersen-Barnkrug,
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(C 3.8 06)

(D 3.8 06)

(C 3.8 09)

(D 3.8 09)

- Drochtersen-Dornbusch,

- Drochtersen-Gauensiek,

- Drochtersen-Ritsch,

- Drochtersen-Ruthenstrom,

- Freiburg,

- Griinendeich / Steinkirchen,

- Hollern-Twielenfleth, Ortsteil Twielenfleth,
- Jork-Neuenschleuse,

- Stade,

- Wischhafen.

Die Standorte sind zu erhalten und den Erfordernissen entsprechend auszubauen.

In Gemeinden, in denen die Erholung besondere Bedeutung hat, kénnen nach
Malgabe des Abschnittes C 1.5 Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufga-
be Erholung oder Fremdenverkehr in den Regionalen Raumordnungsprogrammen
festgelegt werden.

Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung sind:

u.a.
- Drochtersen-Krautsand,

- Hollern-Twielenfleth, Ortsteil Twielenfleth,
- Jork-Neuenschleuse,

- Steinkirchen/Griinendeich

Erholungsstandorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Fremdenverkehr sind

- Buxtehude,

- Harsefeld,

- Drochtersen—Krautsand,
- Stade

Gewisser und ihre Randbereiche, die sich fiir die Erholungs- und Wassersportnut-
zung eignen, sind zu sichern und den Belangen des Naturschutzes entsprechend
und sozialvertriglich zu entwickeln.

Die Oste, die Schwinge, Liihe, Este und Elbe sind fiir den Wassersport geeignete
Gewidsser. Die fiir die jeweilige Sportart notwendige Infrastruktur ist an geeigneten
Standorten vorzuhalten.

Die Uferbereiche dieser Gewisser sind nur an besonderen Standorten fiir die Infra-

struktur zu nutzen,
Die Freizeit- und Erholungsnutzung an und auf den Gewdéssern ist, auf die Belange

des Naturschutzes abgestimmt, umwelt- und sozialvertriglich zu entwickeln.

Wasserwirtschaft allgemein

(D 3.902)

Die Pflege der Gewdsser ist im Einklang mit dem Naturhaushalt und den Belangen
des Nieders. Wassergesetzes durchzufiihren. Die Erkenntnisse aus Unterhaltungs-
rahmenpldnen fiir die Gewisser II. Ordnung sollen bei der Unterhaltung beriick-
sichtigt werden. Die Entwiésserung der Sietlandgebiete durch Schopfwerke ist zum
Schutz der dort lebenden und wirtschaftenden Bevélkerung aufrecht zu halten.

49



4.1.3 Sonstige Erfordernisse der Raumordnung

Da bei der Gesamtabwégung die in Schleswig-Holstein liegenden Trassen einbezo-
gen werden miissen, werden dazu die in den Unterlagen enthaltenen Aussagen iiber
die Betroffenheit der raumordnerischen und entwicklungsplanerischen Ziele fiir
Schleswig-Holstein heran gezogen. AuBerdem liegt eine Stellungnahme der obers-
ten Landesplanungsbehorde, dem Ministerium fiir Wirtschaft, Technologie und
Verkehr des Landes Schleswig-Holstein, vor.

Danach ist die Vorzugsvariante .10 mit Elbequerung bei Gliickstadt die vergleichs-
weise glinstigste Losung im Hinblick auf die raumstrukturellen Wirkungen und den
Stédtebau. Sie bindet die Westkiiste Schleswig-Holsteins und den niedersdchsischen
Unterelberaum optimal an das nationale Verkehrsnetz an. Gleichzeitig stirkt sie den
ldndlichen Raum sowie die Entwicklungs- und Entlastungsorte der Metropolregion
Hamburg am besten. Gesamtplanerisch stellt die Variante I.10 mit Elbequerung bei
Gliickstadt, da sie vergleichsweise in keinem Abwégungsbereich als nachteilig ein-
gestuft worden ist, den insgesamt bestmoglichen Kompromiss dar und bietet zu-
gleich die glinstigsten Chancen fiir eine Privatfinanzierung der Elbequerung.

Mit Entscheidung und Beschlussfassung vom 14.05.2002 hat die Landesregierung
Schleswig-Holstein ihr Votum fiir diese Vorzugsvariante .10 mit Elbequerung bei

Gliickstadt abgegeben.

Als weiteres sonstiges Erfordernis ist die derzeit vom Landkreis Stade begonnene
Fortschreibung seines RROP bei der raumordnerischen Gesamtabwigung zu be-
riicksichtigen. In Bezug auf die Trassenvarianten sind dabei folgende geplante An-

derungen von Bedeutung:

- das Vorranggebiet flir hafenorientierte industrielle Anlagen bei Stade-
Biitzfleth soll westlich tiber die . 111 hinaus um ein Vorranggebiet fiir in-
dustrielle Anlagen erweitert werden,

- das Vorranggebiet fiir Rohstoffgewinnung (Klei) zwischen der Schwinge und
der L 111 gelegen soll entfallen,

- dafiir soll zwischen Speersort/Wohrden und &stlichem Stadtrand von Stade
ein weiteres Vorranggebiet flir industrielle Anlagen ausgewiesen werden,

- zwischen Drochtersen-Zentrum und OT Ritsch, nordwestlich der geplanten
Trassenfuhrung der Variante .10, ist ebenfalls die Ausweisung eines neuen
Vorranggebietes fur industrielle Anlagen geplant,

- von der AS A 20/K 28 ist als erforderlich, mit dem Bedarf weiterer Abstim-
mung, eine Querverbindung zur K 28 vorgesehen.
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4.2 Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens

4.2.1  Uberfachliche Belange

4.2.1.1 Raumstruktur

Das Vorhaben ist allgemein geeignet, im Zuge einer neuen norddeutschen Ost-West
gerichteten Autobahn den Raum Hamburg zu umfahren und damit von Durchgangs-
verkehr zu entlasten. Die tiber die Elbequerung I verlaufenden Varianten sind in be-
sonderem Male geeignet, zu einer wirtschaftlichen Entwicklung des z. Zt. verkehrs-
fernen Unterelberaumes beizutragen. Dabei ist die Variante 1.10 sowohl hinsichtlich
der Raumanbindung, der Raumstruktur als auch der zu erwartenden raumwirtschaft-
lichen Effekte am giinstigsten zu bewerten, weil sie neben den positiven Auswir-

kungen im Vergleich zu den anderen Varianten nur geringe negative Auswirkungen

aufweist.

Am unglinstigsten werden die iiber die Elbequerung III verlaufenden Varianten be-
wertet, weil ihre Effekte sich weitgehend auf den Hamburg nahen Raum beschriin-

ken.

Fiir die im Raum Stade untersuchten Untervarianten ergeben sich keine relevanten
Unterschiede in ihrer Bedeutung fiir die Raumstruktur.

4.2.1.2 Zentralértliche Strukturen und Funktionen

Die Bewertung der Auswirkungen auf die zentralértlichen Strukturen und Funktio-
nen korrespondiert mit der Bewertung der Auswirkungen auf die Raumstruktur. Das
Vorhaben stérkt allgemein die zentraldrtlichen Funktionen aufgrund der besseren
Anbindung der betroffenen Zentren an das iiberregionale StraBennetz. Kleinrdumig
werden in vielen Fillen die zentralértlichen Strukturen durch Entlastung der Zent-

ren vom Durchgangsverkehr gestirkt.

Von der Variante I.10 profitieren neben dem Mittelzentrum Stade insbesondere die
Mittelzentren des Elbe-Weser-Raums Cuxhaven, Hemmoor und Bremervérde. Oh-
ne ausgleichende Mafinahmen ist bei dieser Variante insbesondere im Grundzent-
rum Drochtersen (L 111) mit einer erheblichen Verkehrszunahme zu rechnen, was
die Funktion des Ortszentrums beeintrichtigen kann.

4.2.1.3 Siedlungsentwicklung, Wohnen

Durch die Autobahn kommt es zu positiven Wirkungen durch die verbesserte Ver-
kehrsanbindung. Zu zum Teil sehr erheblichen nachteiligen Wirkungen kommt es
aufgrund von Zerschneidungs- und Barriereeffekten sowie durch die Beeintrichti-
gung der Aufenthaltsqualitit (vor allem Larmwirkungen).

Alle Varianten, die tiber die Elbequerungsstellen IT und III verlaufen, werden als
sehr unglinstig bewertet, weil sie die stark besiedelten Raume Pinneberg und Elms-
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horn in groflem Umfang belasten. Bei den Varianten tiber die Elbequerungsstelle II
kommt die — nicht so grofe — Belastung des Raumes Stade hinzu.

Die Varianten, die tiber die Elbequerungsstelle I verlaufen, werden insgesamt als
giinstiger bewertet, weil sie in Schleswig-Holstein nicht so stark besiedelte Bereiche
durchqueren. Aufgrund der geringsten Eingriffe in die vorhandenen Siedlungsstruk-
turen ist die Variante .11 davon als am wenigsten beeintrichtigend zu beurteilen.
Fir den Verlauf in Niedersachsen ist diese Differenzierung jedoch nicht relevant.

Bei den im Raum Stade untersuchten Untervarianten ist die Untervariante r-3¢ (in
Verbindung mit r-3a) als am wenigsten in die Siedlungsstruktur eingreifend zu be-
werten, weil ein relativ groer Abstand zu grofieren Siedlungen gehalten wird.

Im Verlauf der Schwingequerung ist ein Tunnel am giinstigsten zu bewerten, weil
dadurch die Larmwirkungen stark reduziert werden kénnen.

4.2.1.4 Schutz siedlungsbezogener Freiriume

Siedlungsbezogene Freirdume werden durch alle Varianten in erheblichem Umfang
in Anspruch genommen. Aufgrund der dichteren Besiedlung ist dies bei den Varian-
ten der Elbequerungsstellen II und III von gréBerer Bedeutung. Die Beeintrichti-
gung des Alten Landes im Zuge der Varianten iiber die Querungsstelle III ist eben-
falls als sehr nachteilig zu bewerten.

Durch die Variante I.10 werden ebenfalls siedlungsbezogene Freirdume in groem
Umfang beeintréchtigt. Allerdings greift diese Variante in Niedersachsen nicht di-
rekt in Vorsorgegebiete fiir die Erholung gem. RROP fiir den Landkreis Stade ein.

Aus der Sicht der Beeintrichtigung siedlungsnaher Freirdume ist von den im Raum
Stade néher untersuchten Untervarianten die Variante r-3d (in Verbindung mit r-3a)
als weniger eingreifend im Vergleich zu r-3¢ zu beurteilen.

Die Untertunnelung der Schwinge ist wegen der damit verbundenen Lirmminde-
rung der angrenzenden Bereiche, die z. T. auch (Nah-)Erholungsfunktionen haben,

positiv zu bewerten.
4.2.2  Fachliche Belange

4.2.2.1 Gewerbliche Wirtschaft

Durch die erhebliche Verbesserung der Anbindungsqualitiit an das iiberregionale
Verkehrsnetz ist die Autobahn grundsitzlich fiir die gewerbliche Wirtschaft positiv
zu bewerten. Die Effekte sind fiir die z. Zt. ungiinstig angebundenen Betriebe im
Bereich des Nord- und des Mittelkorridors am grofBten. Im Bereich des Siidkorri-
dors, in dem bereits relativ gute Anbindungen bestehen oder im Bau sind (A 26),
sind die entstehenden positiven Auswirkungen als nicht so gro einzustufen.
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Kleinrdumig kommt es im Raum Stade zur Inanspruchnahme von Industrieerweite-
rungsfliachen. Dieser Konflikt kann im Rahmen der weiteren Planung gelost wer-

den.

4.2.2.2 Fremdenverkehr

Die fir den Fremdenverkehr besonders bedeutsame Elbe und die Elbeniederung
werden untertunnelt, so dass von der Autobahn keine erheblichen negativen Aus-

wirkungen zu erwarten sind.

Die Querung des Alten Landes durch die Varianten der Elbequerungsstelle I1I sind
aus Sicht des Fremdenverkehrs trotz der bereits bestehenden Vorbelastungen durch
A 26 und z. T. durch Hochspannungsleitungen und Windenergieanlagen als sehr
negativ zu bewerten.

Die Varianten der Elbequerungsstellen I und II beriihren nur bei ihrer Einmiindung
in die A 26 randlich das Alte Land, so dass die Auswirkungen auf den Fremdenver-
kehr als nicht erheblich bewertet werden.

Am besten mit dem Fremdenverkehr und dabei besonders mit dem Freizeitschiffs-
verkehr auf der Schwinge vereinbar ist die Untertunnelung der Schwinge. Der Bau
einer flachen Briicke und damit die erhebliche Stérung des Schiffsverkehrs auf der
Schwinge und der Zuginglichkeit des Stader Hafens ist aus Fremdenverkehrssicht
als unvereinbar anzusehen. Der Bau einer Hochbriicke ist aufgrund seiner negativen
Auswirkungen auf das Landschaftsbild ebenfalls als negativ zu bewerten.

4.2.2.3 Landwirtschaft, Fischerei

Alle Varianten greifen sehr stark in landwirtschaftliche Strukturen ein, die iiberwie-
gend auch als Vorsorgegebiete fiir die Landwirtschaft im RROP fiir den Landkreis
Stade festgelegt sind. Das gilt in besonderem Mafe fiir die tiber die Elbequerungs-
stelle Il verlaufenden Varianten aufgrund der Eingriffe in die iiberregional bedeut-
samen Sonderkulturen des Alten Landes und im Raum Pinneberg.

Von den verbleibenden Varianten sind die Varianten I.11, I11.20 und I1.21 aufgrund
etwas geringerer Flacheninanspruchnahme als etwas weniger ungiinstig als die Va-
rianten .10, 1.12 und I.13 zu bewerten.

Die im Raum Stade zusitzlich untersuchten Untervarianten sind aus landwirtschaft-
licher Sicht alle erheblich ungiinstiger zu bewerten, als die am Rand des Industrie-
gebietes Stade-Biitzfleth verlaufende Variante (8.2).

Die Auswirkungen auf die Fischerei sind nicht entscheidungserheblich, da zwischen
den Varianten keine wesentlichen Unterschiede in Bezug auf die Fischwirtschaft
bestehen.
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4.2.2.4 Forstwirtschaft, Jagd

Aus Sicht der Forstwirtschaft ist die iiber die Elbequerungsstelle III verlaufende
Trasse als ungiinstig einzustufen, weil in Schleswig-Holstein mehrere Waldgebiete

betroffen sind.

In den iibrigen Bereichen der untersuchten Trassen wird Wald nur in geringem Um-
fang bertihrt.

Da grundsitzlich durch den Bau der Autobahn die bestehenden Jagdbezirke negativ
getroffen werden, sind alle Varianten aus jagdlicher Sicht negativ zu bewerten. Da
es keine direkt auf die Erhaltung von Jagdmoglichkeiten bezogenen Ziele der
Raumordnung gibt, konnen keine raumordnerisch begriindbaren Unterschiede zwi-
schen den Varianten hergeleitet werden. Zweifellos werden jedoch Wildvorkommen
und die Moglichkeiten der Jagdaustibung durch die Autobahn beeintrichtigt. Dies
muss bei der weiteren Planung beriicksichtigt werden.

4.2.2.5 Energie

Der nérdlich von Stade festgelegte Vorrangstandort fiir die Windenergiegewinnung
wird zwar von Untervarianten der Trasse I beriihrt. Die Nutzung wird durch die Au-

tobahn jedoch nicht in Frage gestellt.

4.2.2.6 Rohstoffgewinnung

Da der Landkreis Stade beabsichtigt, bei der Fortschreibung seines RROP auf die
Festlegung des Vorranggebietes fiir die Rohstoffgewinnung (Klei) 6stlich der
Schwinge zu verzichten, ist die Durchquerung dieses Gebietes durch die Varianten

der Elbequerungsstellen I und II hinzunehmen.

4.2.2.7 Verkehr allgemein

Die A 20 dient der Vervollstindigung des groBrdumigen Strallenverkehrsnetzes in
Niedersachsen und Schleswig-Holstein und dariiber hinaus fiir ganz Norddeutsch-

land.

Dabei sind die iiber die Elbequerungsstelle I fiithrenden Varianten aufg'rund ihrer
einen grofleren Raum erschlieBenden Wirkungen grundsitzlich als giinstiger zu be-

werten.
Weiteres siehe unter 4.1.3.10.

4.2.2.8 Offentlicher Personennahverkehr

Die A 20 ist grundsitzlich geeignet, auch dem OPNV zu dienen. Da es fiir eine Ein-
bindung dieser Autobahn in das bestehende OPNV-Netz z. Zt. noch kein Konzept
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gibt, gibt es zwischen den einzelnen Varianten hinsichtlich dieses Kriteriums keine
raumordnerisch begriindbaren Unterschiede.

4.2.2.9 Schienenverkehr

Die A 20 beriihrt Belange des Schienenverkehrs nicht in entscheidungserheblichem
Malle.

Die A 20 steht grundsitzlich nicht den auf die Erhaltung und Verbesserung des
Schienenverkehrs zielenden Aussagen des LROP und des RROP fiir den Landkreis
Stade entgegen, weil mit dem Bau der A 20 im wesentlichen bisher nicht durch be-
stehende oder geplante Schienenverkehrsverbindungen abgedeckte Verkehrsbedarfe

bedient werden sollen.

4.2.2.10 StraBenverkehr

Obwohl das LROP die tiberregionale ErschlieBung des Landes durch Autobahnen
als grundsitzlich ausreichend ansieht, gibt es Teilregionen, in denen dies nicht der
Fall ist. Dazu gehort die verkehrlich bisher unzureichend an das iiberregionale Au-
tobahnnetz angebundene Unterelberegion. Die A 20 ist in besonderem MaBe geeig-
net, diesen Missstand zu beseitigen. Die iiber die Elbequerungsstelle I fiihrenden
Varianten sind dazu besonders gut geeignet.

In Bezug auf verkehrliche Wirkungen im engeren Sinne (Reisezeitverinderungen,
Fahrleistungen, Verkehrsqualitit) sind die Varianten 11.20, I1.21 und 1.10 als giinstig
zu bewerten, wobei die Varianten tiber die Elbequerungsstelle IT durch die etwas
kiirzere Strecke und damit giinstigeren Reisezeitverdnderungen und Fahrleistungen
giinstig bewertet werden, wihrend dies bei Variante 1.10 vor allem aufgrund der
guten Verkehrsqualitit der Fall ist. Insbesondere besteht bei dieser Variante kein
Versatz auf anderen Autobahnen. Alle anderen Varianten sind hinsichtlich der ver-
kehrlichen Wirkungen als ungiinstiger einzustufen, wobei die Varianten I11.32 und

IT1.33 kaum relevante Wirkungen erzielen.

Von den im Raum nérdlich von Stade untersuchten Untervarianten entsprechen die
von Schnee und Biitzfleth nach Westen abgesetzten Varianten am besten der Vor-
gabe, bei Neuplanungen von iibergeordneten StraBen Abstandsflichen zur Wohnbe-
bauung einzuhalten (LROP C 3.6.3.04). Der von einigen Beteiligten vorgetragene
Vorschlag, die Autobahn moglichst dicht an die Ortslage von Biitzfleth anzulehnen,
um auf diese Weise den best moglichen Lirmschutz zu erreichen, ist nicht Ziel fiih-
rend; dies auch deshalb nicht, weil dabei Ortsteile durchschnitten werden miissten.

Die Untertunnelung der Schwinge ist wegen der dadurch reduzierten Larmwirkun-
gen positiv zu bewerten.

4.2.2.11 Schifffahrt, Luftfahrt
Da die Elbe untertunnelt wird, ist die Elbequerung fur die Schifffahrt nicht relevant.
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Die Querung der Schwinge mit einer flachen Briicke ist aus Sicht der Berufs- und
Freizeitschifffahrt als negativ zu bewerten, weil dadurch der meiste Schiffsverkehr
nicht mehr den Stader Stadthafen erreichen kann. Dem Bau einer flachen Briicke
steht auch die Eigenschaft der Schwinge als BundeswasserstraBe entgegen. Der Bau
einer Dreh- oder Klappbriicke ist wegen der entstehenden langen Sperrzeiten bei
einer Autobahn nicht sinnvoll.

Belange der Luftfahrt sind nicht betroffen.

4.2.2.12 FuBginger- und Fahrradverkehr

Entscheidungserhebliche Belange des FuBginger- und Fahrradverkehrs sind nicht
betroffen. Dabei wird davon ausgegangen, dass die bestehenden Verbindungswege
bei der weiteren Planung so beriicksichtigt werden, dass zumutbare Verbindungen

bestehen bleiben.

4.2.2.13 Erholung, Freizeit, Sport

Die Beurteilung des Komplexes Erholung, Freizeit, Sport kniipft stark an die Beur-
teilung der Belange Siedlungsentwicklung/Wohnen, Schutz siedlungsbezogener
Freirdume und Fremdenverkehr an (4.1.2.3, 4.1.2.4 und 4.1.3.2), weil sich in den
betroffenen Raumen die Aspekte des Tourismus stark mit den Naherholungsaspek-

ten uberschneiden.

Dabei ist klar, dass durch die Autobahn die Aufenthaltsqualitit in den durchschnit-
tenen R4umen entwertet wird. Am wenigsten eingreifend sind deshalb die Varianten
tiber die Elbequerungsstelle I zu bewerten, wihrend die anderen Varianten als stark

negativ zu bewerten sind.

Von den im Raum nordlich von Stade untersuchten Untervarianten greifen die wei-
ter von den Siedlungen abgesetzten Untervarianten stark in siedlungsnahe Erho-
lungsgebiete ein. Die siedlungsnahen Untervarianten sind dagegen wegen ihrer ne-
gativen Wirkungen auf das direkte Wohnungsumfeld negativ zu bewerten.

4.2.2.14 Wasserwirtschaft

Da durch alle Varianten Wasserschutzgebicte bzw. geplante Wasserschutzgebiete
betroffen sind sowie durch die Versiegelung die Grundwasserneubildung beein-
trichtigt wird, sind alle Varianten aus Sicht der Wasserwirtschaft negativ zu beur-
teilen. In Niedersachsen sind keine Vorsorge- oder Vorranggebiete fiir die Wasser-
gewinnung betroffen. Wegen der im Vergleich zu den anderen Varianten etwas ge-
ringeren Inanspruchnahme von Wasserschutzgebieten bzw. geplanten Wasser-
schutzgebieten durch die Varianten .10 und I.11 sind diese Varianten hinsichtlich
dieses Belangs etwas weniger ungiinstig zu bewerten. Durch ihre gréfere Linge
beeintrichtigen sie jedoch die Grundwasserneubildung stirker, so dass bei den un-
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tersuchten Varianten hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Wasserwirtschaft ins-
gesamt keine entscheidungserheblichen Unterschiede festzustellen sind.

Es wird dabei davon ausgegangen, dass durch organisatorische und technische
Mafinahmen mégliche negativen Einfliisse auf das Grundwasser beim Bau und Be-
trieb der Autobahn minimiert werden.

Die Wasserrahmenrichtlinie der EU (Richtlinie 2000/60/EG) fordert die Aufstellung
von Bewirtschaftungsplénen fiir Flussgebietseinheiten bis 2009. Z. Zt. finden dazu
Vorarbeiten statt, so dass im Raumordnungsverfahren keine konkreten Vorgaben
berlicksichtigt werden kénnen. Soweit im Planungsverlauf solche Vorgaben entwi-
ckelt werden, miissen sie beriicksichtigt werden.

4.2.2.15 Abfallwirtschaft

Entscheidungserhebliche Belange der Abfallwirtschaft sind nicht betroffen.

4.2.2.16 Katastrophenschutz, Verteidigung

Fiir den Katastrophenschutz bedeutsam ist vor allem der Elbetunnel, der bei allen
Varianten in &hnlicher Weise gegeben ist. Hier sind entsprechende bauliche und
organisatorische Konzepte bei der weiteren Planung zu entwerfen und umzusetzen.

Da der Schwingetunnel erheblich kiirzer ist, sind die Probleme des Katastrophen-
schutzes hier nicht so gravierend.

Entscheidungserhebliche militdrische Belange sind nicht betroffen.
4.2.3 Umweltbelange

4.2.3.1 Schutzgut Mensch

Die Bewertung des Schutzgutes ,Mensch® im Rahmen der Umweltvertriglichkeits-
priifung korrespondiert sehr stark mit den Abschnitten Siedlungsentwicklung/Woh-
nen, Schutz siedlungsbezogener Freirdume, Fremdenverkehr und Erholung/Frei-
zeit/Sport (4.1.2.3,4.1.2.4,4.1.3.2 und 4.1.3.13).

Aufgrund der starken Besiedlung (vor allem in Schleswig-Holstein) mit entspre-
chender Zuordnung von wohnungsnahen Erholungsflichen werden die Varianten
der Elbequerungsstellen II und IIT sehr ungiinstig bewertet. Die Varianten der Elbe-
querungsstelle I greifen ebenfalls stark, jedoch nicht in gleich groBem Umfang in
Siedlungsflichen und wohnungsnahe Erholungsgebiete ein, wie die Varianten der
Querungen IT und III, so dass sie etwas giinstiger zu bewerten sind.

Durch eine etwas von der hauptsichlichen Bebauung abgesetzte F thrung der Un-
tervarianten zu Variante I.10 im Raum nérdlich von Stade wird die Variante 1.10

noch etwas giinstiger bewertet.
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Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) soll ein auf européi-
scher Ebene harmonisiertes Konzept zur Bewertung und Bekidmpfung von Umge-

bungsldrm entwickelt werden. In mehreren Stufen sollen ab Mitte 2004 strategische
Larmkarten aufgestellt werden. Soweit daraus fiir die vorliegende Planung konkrete
Forderungen hervor gehen, sind sie im weiteren Planungsablauf zu beriicksichti gen.

4.2.3.2 Schutzgut Tiere/Pflanzen

Die tiber die Elbequerungsstelle I verlaufenden Varianten sind wegen ihrer Linge
und wegen der Beeintréichtigung bedeutsamer Lebensriume fiir Tiere und Pflanzen
als ungiinstig zu bewerten. Dabei sind die Varianten 1.10 und I.11 etwas weniger
ungiinstig zu bewerten als die Varianten I.12 und 1.13, die iiber den mittleren Korri-
dor in Schleswig-Holstein verlaufen, und dabei weitere wertvolle Biotope beein-

tréchtigen.

Die iiber die Elbequerungsstelle Il verlaufenden Varianten sind als nicht so stark in
Biotope eingreifend zu beurteilen, weil sie zwar in Schleswig-Holstein eine den Va-
rianten der Querungsstelle I vergleichbare Problematik aufweisen, in Niedersachsen
jedoch aufgrund ihrer Fithrung in bereits stark vorbelasteten Gebieten glinstiger zu
beurteilen sind. Das betrifft besonders Variante 11.20.

Die tiber die Elbequerungsstelle 111 verlaufenden Varianten sind aufgrund des Ein-
griffs in mehrere wertvolle Biotope und Landschaftsschutzgebiete in Schleswig-
Holstein als ungiinstig zu bewerten.

Eine Querung der Elbe und der angrenzenden, vor den Deichen liegenden Marschen
durch eine Briicke ist wegen der tiberragenden Bedeutung der Elbe fiir den Natur-
schutz und zur Verfligung stehender weniger stark eingreifender Varianten nicht

moglich.
4.2.3.3 Schutzgut Boden

Die Bden im Untersuchungsgebiet weisen groBenteils miBige bis nachrangige
Wertigkeit auf. Nur in kleinen Bereichen gibt es Béden mit mittlerer Wertigkeit. Z.
T. weisen die Boden ein besonderes Biotopentwicklungspotential auf. Die Marsch-
boden sind ertragsstark. Sehr groe Unterschiede hinsichtlich der Wertigkeiten be-
stehen deshalb zwischen den einzelnen Varianten nicht.

Aufgrund der gréBeren Linge sind deshalb die iiber die Querungsstelle I fithrenden
Varianten als am stirksten in den Boden eingreifend zu betrachten. Die iiber die
Querungsstelle III fiihrenden Varianten sind aufgrund ihrer Kiirze am wenigsten

Boden belastend.

4.2.3.4 Schutzgut Wasser

Da die Varianten .10 und I.11 am geringsten in Wasserschutzgebiete oder geplante
Wasserschutzgebiete eingreifen, sind sie am giinstigsten in Bezug auf Eingriffe in
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das Schutzgut Wasser zu bewerten. Diese giinstigere Bewertung relativiert sich auf-
grund der gréferen Linge dieser Varianten, so dass diese beiden Varianten insge-
samt gesehen nur einen geringen Wertigkeitsvorteil im Vergleich zu den iibrigen
Varianten haben.

4.2.3.5 Schutzgut Luft/Klima

Wegen der Lage in der klimadkologischen Region , Kiistennaher Raum® mit ihren
guten Luftaustauschbeziehungen kommt den Auswirkungen der Autobahn auf das
Klima keine sehr grole Entscheidungserheblichkeit zu.

In Schleswig-Holstein beriihren die Varianten 1.12, 1.13, 11.20, I1.21, II1.30 und
III.31 randlich den Ausgleichsraum bei Elmshorn.

Die Varianten II1.32 bis IT1.34 beriihren den fir Pinneberg wirkenden Ausgleichs-
raum bei Kummerfeld. '

Die Varianten .10, 1.12, 11.20, I11.30 und II1.32 queren den Ausgleichsraum bei Bad
Bramstedt, so dass nur die Variante 1.11 keinen klimadkologischen Ausgleichs-
raum beeintrdchtigt.

Alle Varianten der Elbequerungsstellen I und II beriihren 8stlich von Stade einen
klimadkologischen Ausgleichsraum mittlerer Bedeutung.

Unter klimadkologischer Betrachtung ist deshalb der Variante I.11 der Vorzug 2
geben. Die Varianten 1.12, 11.20, I11.30 und II1.32 sind wegen der Beriithrung von
zwei Ausgleichsrdumen als etwas ungiinstiger als die iibrigen verbleibenden Varian-

ten zu beurteilen.
4.2.3.6 Schutzgut Landschaft

Aufgrund der Beeintrachtigungen in Schleswig-Holstein und der Beeintrichtigun-
gen des Alten Landes sind alle tiber die Elbequerung IIT fiihrenden Varianten als

dullerst unglinstig einzustufen.

Da die iiber die Elbequerung I fithrenden Varianten zwar in Niedersachsen nicht
sehr grofe bedeutsame Landschaftsbereiche beeintrichtigen, jedoch in Schleswig-
Holstein ausgedehnte Landschaftsbereiche mit hoher bis sehr hoher Bedeutung und
Landschaftsrdume mit hoher bis sehr hoher Empfindlichkeit beeintrichtigen, sind
sie ebenfalls als ungiinstig einzustufen.

Die tiber die Elbequerung I fiihrenden Varianten beeintrichtigen in etwas geringe-
rem Umfang grofe bedeutsame Landschaftsriaume und Landschaftsriume mit hoher
und sehr hoher Empfindlichkeit in Schleswig-Holstein; dariiber hinaus jedoch das
auch kulturhistorisch bedeutsame Kehdinger Land, so dass zwischen den Varianten
der Querungsstellen I und II hinsichtlich ihrer Eingriffe in die Landschaft aus raum-
ordnerischer Sicht keine erheblichen Unterschiede bestehen.
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Eine hohe Schwingebriicke ist aus Sicht des Landschaftsschutzes sehr negativ zu
beurteilen. Eine flache Schwingebriicke wire wegen der bereits bestehenden #hnli-
chen Briickenbauwerke an der Schwinge noch hinzunehmen.

4.2.3.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Aus Sicht des Kulturgutschutzes sind alle iiber die Elbequerungsstelle ITI verlaufen-
den Varianten als sehr negativ zu beurteilen.

Wegen der Beeintrichtigung der Seestermither Marsch sind die iiber die Elbeque-
rungsstelle II flihrenden Varianten als negativ zu beurteilen. Das Gleiche trifft fiir
die tiber die Elbequerungsstelle I fithrenden Varianten wegen der Beeintrichtigung
der Kremper Marsch zu.

Die nordlich von Stade zusitzlich untersuchten Untervarianten, die von der Bebau-
ung, insbesondere von Wohrden, abgesetzt sind, sind aus Sicht des Kulturgutschut-
zes etwas glinstiger als die ibrigen Untervarianten zu bewerten.

Entscheidungserhebliche Sachgiiter sind nicht betroffen.

4.2.3.8 Wechselwirkungen

Durch die in Schleswig-Holstein vorliegenden Wechselwirkungskomplexe sind die
betroffenen Bach- und Flusstiler, naturnahen Feuchtbereiche, naturnahen Wilder
und Trockenstandorte gegen Eingriffe durch eine Autobahn besonders empfindlich,
so dass Eingriffe in solche Standorte besonders schwer wiegen.

4.2.3.9 FFH- und EU-Vogelschutzgebiete

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens findet eine {iberschligige Priifung der
FFH- und EU-Vogelschutzgebietsvertriaglichkeit der Vorhaben statt. Aulerdem sol-
len Hinweise flir weitere Priifungen im nachfolgenden Zulassungsverfahren erfol-

gen.

Die Unterelbe mit grofen Teilen ihrer Marschen ist FFH- und EU-Vogelschutzge-
biet. Durch die Untertunnelung der Elbe mit einem ausreichend langen Tunnel kén-
nen erhebliche Beeintriachtigungen dieses Gebietes vermieden werden. Der eben-
falls untersuchte Kurztunnel reicht nicht aus, um erhebliche Beeintrichtigungen zu
vermeiden. Beim Bau des Langtunnels und der Autobahn muss sichergestellt sein,
dass die Unterelbe mit ihren Marschen nicht erheblich beeintréchtigt wird. AuBSer-
dem sind Baustelleneinrichtungen und Nebenanlagen wie Be- und Entliiftungsein-
richtungen mit dem FFH- und EU-Vogelschutzgebiet Elbe abzustimmen, um erheb-
liche Beeintrichtigungen auszuschliefen.

In Niedersachsen sind keine weiteren FFH- und EU-Vogelschutzgebiete betroffen.
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In Schleswig-Holstein liegen mehrere FFH- und EU-Vogelschutzgebiete im Unter-
suchungsraum. Im Raum Bad Bramstedt ist deshalb eine Nordumgehung nicht

FFH-vertraglich.

4.3 Raumordnerische Gesamtabwigung

Der Bedarf der A 20 ist durch den noch giiltigen Bedarfsplan fiir die Bundesfern-
straflen von 1993 und durch die im Rahmen des Raumordnungsverfahrens erstellte
Verkehrsuntersuchung gerechtfertigt. Fiir den Bau der Autobahn ist Voraussetzung,
dass sie weiterhin im Bedarfsplan enthalten ist.

Die A 20 setzt als Nord-West-Umfahrung von Hamburg die Ostseeautobahn nach
Westen fort. Neben der Schaffung einer neuen leistungsfihigen West-Ost-Verbin-
dung in Norddeutschland dient die A 20 zugleich der verkehrlichen Entlastung der
vorhandenen Autobahnen A 1 und A 7, der Verbesserung der Anbindung Schles-
wig-Holsteins an West- und Siiddeutschland und insbesondere der verkehrlichen
Integration des Unterelberaums. Daneben werden der Verdichtungsraum Hamburg
und Ortsdurchfahrten im durchfahrenen Raum von Durchgangsverkehr entlastet.

Damit dient die A 20 den Zielen der Weiterentwicklung der rdumlichen Strukturen
Niedersachsens im Unterelbe- und Elbe-Weser-Raum. Die neue Autobahn ist eine
Voraussetzung zur Weiterentwicklung der gewerblichen Wirtschaft in diesen Riu-
men. Obwohl grundsitzlich das Straiennetz in Niedersachsen als ausreichend ange-
sehen wird, erschliefit die A 20 den bisher nur durch die A 27 erschlossenen Elbe-
Weser-Raum. Die Neuplanung einer Autobahn in diesem Raum ist deshalb gerecht-

fertigt.

Die volle Wirksamkeit der A 20 kann erst durch die Weiterfiilhrung als Kiistenauto-
bahn zum im Januar 2004 er6ffneten Wesertunnel und/oder zur A 1 erzielt werden.
Die Durchfiihrung des Raumordnungsverfahrens fiir das Teilstiick der A 20 bis zum
Anschluss an die A 26 ist moglich, weil die Beplanung dieses Teilstiicks keine
Auswirkungen auf die Weiterflihrungsméglichkeiten hat.

Zur Feststellung und Abwigung durchgehender Trassen sind Trassenvarianten von
der A 26 bis nach Bad Segeberg betrachtet worden. In die in diesem Raumord-
nungsverfahren getroffene Entscheidung sind deshalb die schleswig-holsteinischen
Gegebenheiten und Abwigungen einbezogen worden.

Als wesentliche Abwigungskomplexe sind die Komplexe Raumstruktur einschlief-
lich der Zentralértlichen Strukturen und der Auswirkungen auf die Gewerbliche
Wirtschaft, Mensch/Siedlung/Erholung (einschl. Tourismus), Natur- und Land-
schaftsschutz, Landwirtschaft, Wasserwirtschaft einschlieflich Boden sowie Ver-
kehr (insbesondere Strafienverkehr) anzusehen. Die iibrigen Aspekte, wie Forstwirt-
schaft/Jagd, Energie, Rohstoffgewinnung, OPNV, Schienenverkehr, F uBlginger-
und Fahrradverkehr, Abfallwirtschaft, Katastrophenschutz und Verteidigung haben
nur eine nachgeordnete Bedeutung fiir die Abwigungsentscheidung. Die Kulturgii-
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ter, besonders der Eingriff in die betroffene Kulturlandschaft, werden dabei dem
Komplex Landschaft zugeordnet. Die Schifffahrt hat fiir die Beurteilung der
Schwingequerung eine besondere Bedeutung.

Aufgrund der naturrdumlichen Gegebenheiten wurden drei mogliche Elbequerungen
bei Gliickstadt/Drochtersen (I), Stade-Biitzfleth/Seestermiihe (II) und Griinen-
deich/Hetlingen (III) ermittelt. Andere Elbequerungen sind aufgrund der Breite der
Elbe, der die Elbe begleitenden Marschen sowie der vorhandenen Wohnbebauung
und gewerblichen Bebauung nicht sinnvoll.

Da die Elbe mit ihren Marschen fiir den Naturschutz als Natura 2000-Gebiet von
Uiberregionaler und europaweiter Bedeutung ist, muss sie mittels eines Langtunnels
unterfahren werden, der die Elbemarschen weitgehend unbeeintrichtigt lasst.

Die Entscheidung fiir die Elbequerung bei Gliickstadt/Drochtersen wurde getroffen,
weil von dieser am weitesten Elbe abwirts gelegenen Querung die groften Impulse
fur die strukturelle Entwicklung des Unterelberaumes zu erwarten sind. AuBerdem
werden durch die Trassen, die iiber die beiden anderen Querungsstellen fithren, in
Schleswig-Holstein Siedlungsbereiche und siedlungsnahe Erholungsbereiche in er-
heblich grofierem Umfang beeintrichtigt, als durch die iiber die Elbequerungsstelle
I fiihrenden Varianten. Die iiber die Elbequerungsstelle III filhrenden Varianten be-
eintrdchtigen dariiber hinaus in stirkerem MaBe die Land- und Forstwirtschaft so-
wie im Alten Land ein {iberregional bedeutsames altes Kultur- und Erholungsgebiet.

Von den liber die Elbequerungsstelle I1I fiihrenden Varianten hat nur die Variante
I1.34 erhebliche Vorteile im Vergleich zu allen anderen Varianten hinsichtlich der
Umweltbelastungen. Diesem Vorteil stehen jedoch erhebliche geringere raumstruk-
turelle Wirkungen und starke negative Wirkungen auf die Siedlungen einschlieBlich
ihres Umfeldes und auf die Agrarstruktur gegeniiber, so dass die beiden Varianten
I1.20 und [.10, die zwar hinsichtlich der Umweltauswirkungen als ungiinstiger zu
bewerten sind, in den anderen Belangen jedoch der Variante I11.34 iberlegen sind,
insgesamt als giinstiger zu bewerten sind. )

Die iiber die Elbequerungsstelle II fiihrenden Varianten haben im Vergleich zu den
tber die Querungsstelle I fiihrenden Varianten Vorteile hinsichtlich der positiven
verkehrlichen Wirkungen. Da sie aber erhebliche Nachteile hinsichtlich ihrer Beein-
tréchtigungen der Siedlungsbereiche (insbesondere bei Elmshorn) und der sied-
lungsnahen Freirdume haben und aufierdem ihre raumstrukturelle Wirkung nicht so
hoch veranschlagt wird, ist die Entscheidung zugunsten der Variante .10 zu treffen.

Unter den iiber die Querungsstelle I fiihrenden Varianten ist von Variante 1.10 die
beste verkehrliche Wirkung zu erwarten; aufierdem beeintrichtigt sie die Siedlun-

gen etwas weniger.

Als neue Autobahn in einem bisher z. T. von iibergeordneten Verkehrswegen freien
Raum greift die A 20 erheblich in Raumstrukturen ein. Das betrifft in besonderem
Mafie die Landwirtschaft und in Teilen den Natur- und Landschaftsschutz. Der Bau
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der Autobahn und damit die erhebliche Belastung von Natur und Landschaft sowie
der Agrarstruktur sind nur aufgrund der erwarteten hohen verkehrlichen und raum-
strukturellen Wirkungen zu rechtfertigen. AuBerdem werden durch die Untertunne-
lung der Elbe negative Auswirkungen auf diesen wertvollen Lebensraum weitge-
hend vermieden. Durch SchallschutzmaBnahmen, Flurbereinigungen und Kompen-
sationsmafnahmen kdnnen die negativen Auswirkungen minimiert oder kompen-
siert werden.

Im Raum nérdlich von Stade ist die Abwigung zugunsten der Vorzugsvariante zu
treffen, weil damit schidliche Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete, vor allem in
Biitzfleth, Schnee und Wohrden, vermieden werden kénnen (C 2.0 03 LROP). Vor-
ranggebiete flir Natur und Landschaft oder Erholung sind von der Vorzugsvariante
nicht betroffen. Die vorhandenen Einzelgehéfte miissen bei der weiteren Planung
entsprechend beriicksichtigt werden.

Durch die im Raum nérdlich von Stade getroffene Umplanung verstdrken sich die
negativen Aspekte hinsichtlich der Eingriffe in Natur und Landschaft und in die
Agrarstruktur. Demgegeniiber stehen erhebliche entlastende Aspekte fur die Sied-
lungen. AuBBerdem ist der Bau der Autobahn an dieser Stelle glinstiger durchzufiih-
ren, als bei der am Rand des Industriegebietes verlaufenden Variante 8.2. Zudem
wird die Lange des moglichen Schwingetunnels bei der Vorzugsvariante minimiert
und kann evtl. durch Verlegung des Industriegleises nach Westen weiter minimiert

werden.

In Bezug auf die Schwingequerung steht eine hohe Briicke dem Landschaftsbild
entgegen. Eine flache Briicke ist nicht mit der Eigenschaft der Schwinge als Bun-
deswasserstrafie und in ihren Funktionen fiir den Segeltourismus vereinbar, so dass
nach den Ergebnissen der im Rahmen des Raumordnungsverfahrens angestellten
Untersuchungen und Uberlegungen nur eine Tunnelquerung zielfiihrend ist.

Die getroffenen Maligaben dienen als Rahmen fiir die weitere Planung und zur Mi-
nimierung der mit dem Bau der Autobahn verbundenen nachteiligen Wirkungen.

4.4  Begriindung der Maligaben
Zit 1.3

Da die A 20 vor allem dem groBrdumigen Verkehr dienen soll, ist fiir ihre volle
Wirksamkeit die Anbindung nach Westen an das Autobahnnetz erforderlich. Eine
Weiterfihrung als Kiistenautobahn A 22 hitte nach neueren Untersuchungen grofle-
re positive Wirkungen flir die strukturelle Weiterentwicklung des nordniederséchsi-
schen Kiistenraumes, als die Anbindung an die A 1.

L2

Das Erfordernis begleitender Bodenordnungsmafnahmen ergibt sich aus dem Flur-
bereinigungsgesetz. ’
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A

Da im gesamten Planungsgebiet sehr hohe Grundwasserstinde vorliegen und eine
problematische Entwisserungssituation vorliegt, muss der Regelung der Wasser-
wirtschaft besonderes Augenmerk geschenkt werden. Es besteht ein sehr enger Zu-
sammenhang zwischen Wasserwirtschaft und landwirtschaftlicher Bodennutzung.
Bei der Losung der durch den Bau der A 20 verursachten wasserwirtschaftlichen
Probleme kann auf die Erfahrungen beim Bau der A 26 zurlickgegriffen werden.

Zué.:

Mit einer Fiihrung der A 20 ostlich des Landernweges kann die Trassenfithrung den
landwirtschaftlichen Strukturen am besten gerecht werden. Wegen des relativ gro-
fien Kurvenradius der A 20 ist voraussichtlich eine (Teil-)Verlegung des Landern-

weges erforderlich.
ZuBa

Als aktive Schallschutzmafinahmen kommen in erster Linie Schallschutzwinde und
-wille in Betracht. Diese kinnen als Landschaftsbild prigende Elemente hervortre-
ten. Um zusitzliche Eingriffe in das Landschaftsbild moglichst zu vermeiden, ist es
wichtig, die SchallschutzmaBnahmen so weit wie méglich und umsetzbar den Be-
langen des Orts- und Landschaftsbildschutzes anzupassen.

Zu b

Der Raum Drochtersen wird voraussichtlich aufgrund der A 20 von starkem neuem
Durchgangsverkehr betroffen sein. Umfang und Richtung dieses Verkehrs hingt
von der Weiterfithrung der A 20 als A 22 und/oder zur A 1 sowie von der Anbin-
dung an die B 73 ab. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die B 73 ebenfalls verlegt
werden soll. Diese neu entstehende komplexe Verkehrssituation muss in die weitere
Planung der A 20/A 22 mit dem Ziel einbezogen werden, durchgehende und infolge
der A 20 zusitzlichen Verkehre in Ortslagen moglichst zu vermeiden oder zu ver-

ringern.
Au 7. 0B

Die Maflgaben folgen aus den Vorschriften des Niedersdchsischen Naturschutzge-
setzes. Zur Vermeidung erheblicher Beeintrichtigungen des FFH-Gebietes Unterel-
be ist nur der Bau eines Langtunnels geeignet.

2119

Die Lage der Tunneloberkante unter dem Fahrwasser der Elbe muss mit evtl. denk-
baren Elbevertiefungen und den Anforderungen des Schiffsverkehrs (Ankerungen)

abgestimmt sein.
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Zu 10.:

Setzungen iiber dem Tunnel sollten ausgeschlossen werden. Evtl. ist es moglich, im
Rahmen der weiteren Planung eine direkte Unterquerung des Ruthenstromsperr-
werks zu vermeiden.

5 1 W

Nach dem Ergebnis des Raumordnungsverfahrens ist der Bau einer flachen Briicke
Uber die Schwinge nicht mit der Eigenschaft der Schwinge als Bundeswasserstrafie
vereinbar. AuBerdem wiirde eine flache Briicke den meisten Segelschiffsverkehr am
Erreichen des Stader Stadthafens hindern. Eine hohe Briicke ist nicht mit den An-
forderungen des Landschaftsschutzes vereinbar. Andere Losungen, wie Klapp- oder
Drehbriicke, Hebewerk u. 4. sind wegen der entstehenden Kosten und wegen ver-
kehrlicher Probleme (relativ lange Sperrzeiten der Autobahn) nicht sinnvoll. Da die
Kosten einer hohen Briicke annihernd die Kosten eines Tunnels erreichen, ist nach
derzeitigem Kenntnis- und Planungsstand nur die Anlage eines Tunnels sinnvoll.

Zu 12

Da ein moglicher Schwingetunnel voraussichtlich in offener Bauweise errichtet
wird, ist besondere Riicksicht auf die Schwinge mit ihren Randzonen zu nehmen.

Zul3.:

Die Maligabe ist erforderlich, um Funktion und Betrieb der Leitungen sicher zu stel-
len.

Zu 14.:
Die Mafgabe sichert die Belange des Denkimalschutzes.
Zuls.:

Die Mafigabe resultiert aus den Richtlinien des Band- und Katastrophenschutzes
und den fachlichen Vorgaben fiir Tunnelbauten.

Zu 16.:

Die Mafigabe ergibt sich aus den Anforderungen des LROP, des NNatG und des
Bodenschutzgesetzes.

Zu l7.;

Da in der UVS aufgrund des landeriibergreifenden Ansatzes und der Planungsebene
des Raumordnungsverfahrens nicht alle Details erfasst wurden, ist bei der weiteren
Planbearbeitung eine differenziertere Betrachtung erforderlich. Das betrifft insbe-
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sondere den im Raum nérdlich von Stade noch verbreiteten Biotoptyp ,,Artenrei-
ches mesophiles Griinland®, der nach § 28 a NNatG besonders geschiitzt ist, die
Bedeutung der siidlich von Ritsch gelegenen Flichen als Ausweichlebensraum fiir
Zug- und Rastvogelpopulationen der Elbevorlandbereiche sowie das Vorkommen
des Moorfrosches in diesen Gebieten. Diese Untersuchungen sollen dazu dienen,
mogliche Gefdhrdungen zu mindern und den erforderlichen Kompensationsflichen-

bedarf genauer zu ermitteln.

Zu 18.:

Diese Mafigabe ergibt sich aus den Stellungnahmen der Naturschutzbehérden und
dient der Einbindung der Kompensationsflachen in die bestehenden fachlichen Ziele

der einzubeziehenden Stellen.

Der vom Vorhabenstriger im Rahmen des Raumordnungsverfahrens ermittelte Fli-
chenbedarf fiir Kompensationsmafinahmen stellt eine vorldufige Schitzung dar und
muss in der weiteren Planung konkretisiert werden. Im betroffenen Raum stehen
grundsétzlich gentigend Flachen fiir eine Aufwertung zur Verfiigung, die bereits
groBenteils im Eigentum der 6ffentlichen Hand sind. Als Suchrdume fiir die erfor-
derlichen Kompensationsmafinahmen bieten sich der Gauensieker Sand (rd. 120
ha), die Doménenflachen des Wischhafener Sandes (rd. 300 ha) und Privatflichen
auf dem Wischhafener Sand (rd. 260 ha) an (zur iiberschligigen Ermittlung und
Verortung siehe Ergénzung zum Anhang 14 in den Unterlagen zum ROV, UVS

Stufe II).

Da in die tiberschldgige Ermittlung des Kompensationsflichenbedarfs bisher nur die
Schutzgiiter Boden und Pflanzen eingegangen sind, miissen bei der weiteren Pla-
nung die Auswirkungen auf andere Schutzgiiter, wie Tiere, Wasser und Land-
schaftsbild einbezogen werden.

] Rechtswirkung des Raumordnungsverfahrens,
Erhaltung der Landesplanerischen Feststellung

Das Ergebnis des Raumordnungsverfahrens als sonstiges Erfordernis der Raumord-
nung hat gegeniiber dem Triger des Vorhabens und gegeniiber Einzelnen keine un-
mittelbare Rechtswirkung. Es ist gem. § 16 Abs. 3 NROG bei raumbedeutsamen
Planungen und Mafinahmen, die den im Raumordnungsverfahren beurteilten Ge-
genstand betreffen, sowie bei Genehmigungen, Planfeststellungen und sonstigen
behordlichen Entscheidungen tiber die Zuldssigkeit des Vorhabens nach MaBgabe
des § 4 Abs. 2, 4 und 5 ROG zu beriicksichtigen. Die Pflicht, gem. § 4 Abs. 1 ROG
Ziele der Raumordnung und Landesplanung zu beachten, bleibt unberiihrt.

Gem. § 16 Abs. 4 Satz 4 in Verb. mit § 10 Abs. 1 NROG ist eine Verletzung von
Verfahrens- und Formvorschriften bei der Durchfiihrung dieses Raumordnungsver-
fahrens, die nicht innerhalb eines Jahres geltend gemacht worden ist, unbeachtlich.
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Die Jahresfrist beginnt mit der &ffentlichen Bekanntmachung dieser Landesplaneri-
schen Feststellung.

6  Kostenentscheidung

Gem. § 18 NROG werden fiir diese Landesplanerische Feststellung keine Gebithren
erhoben. Zur Erhebung der Auslagen ergeht ein gesonderter Kostenbescheid.

Im Auftrage

B 1 AA7

Dr. Holger Manthey
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