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Einwendernummer

Einwendungsthema / Sachargument

Gegenaul3erung

1. Verfahrensrecht

Veréanderungssperre
166 Fur die von der Veranderungssperre betroffenen Obstanbauflachen, z.B. nach Lageplan 17 des Die Erneuerung vorhandener Obstbauflachen fallt nicht unter die Veranderungssperre, da es sich hierbei um die
Obstanbaubetriebs Melau 36 werden erhebliche Beeintrachtigungen geltend gemacht, da die Erneuerung Fortfiihrung einer zulassiger Weise aufgenommen bzw. vorhandenen Nutzung handelt.
abgangiger Obstplantagen als gesperrt betrachtet werde.
340 Es liege eine durch die Stadt Stade genehmigte Bauvoranfrage fur ein Baugrundstiick 50 m entfernt zur Trasse Die genaue Lage dieses ,in Planung befindlichen Einfamilienhauses® I&sst sich aus der Einwendung nicht
vor. entnehmen. Falls es sich dabei um das Grundstiick in der Gotzdorfer Str. 62 handelt, ist dieses von der
Vorhabentragerin bereits angekauft.
360 Es wird um Bestéatigung nachgesucht, dass das neu gebildete Flurstiick 1, Flur 58, Gemarkung Stade, zur GréRe | Es liegt keine Betroffenheit vor, sofern das neu gebildete Flurstiick nordlich der BAB gemeint ist, welches aus

von 1,264 ha nicht von der Veranderungssperre der Planauslegung erfasst werde.

dem Flurstiickes 81/4, Flur 33, Gemarkung Stade resultiert (A 26, 1. BA).

Vollstéandigkeit / Aktualitét der Planunterlagen

ML RA Ginther

Das Fehlen folgender Unterlagen in der Planauslegung wird beanstandet. Soweit Unterlagen vorliegen, wird
Akteneinsicht beantragt.

- Agrarstrukturelle Analyse

- Verkehrsgutachten/Verkehrsuntersuchung

- Summarische Betrachtung der Larmwirkungen des Vorhabens (im nachgeordneten Netz)

- Gutachten zur Bewaltigung der Bewésserungsproblematik

- Hydrogeologisches Gutachten vom 15.09.2006

- Ausflhrungen zur beabsichtigten Beweissicherung an Gebauden und Entwasserungsanlagen

- Fachbeitrag WRRL

- Beurteilung zur Eignung eines Unternehmensflurbereinigungsverfahrens

Im Rahmen des Deckblattverfahrens fiir den Planungsabschnitt 5a wird es zu einer Neuauslegung der
Unterlagen kommen, welche dann auch die folgenden Fachbeitrage enthalt:

- Verkehrsgutachten/Verkehrsuntersuchung (Prognosehorizont 2030)

- Untersuchung von Larmauswirkungen im nachgeordneten Straennetz

- Hydrogeologische Gutachten

- Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie

- Uberarbeiteter Wassertechnischer Fachbeitrag.

Das Einvernehmen mit der Unteren Wasserbehoérde des Landkreises Stade wurde hergestellt. Zudem wird
derzeit im Auftrag des Unterhaltungsverbandes Kehdingen und unter Mitwirkung der Vorhabentrégerin eine
Machbarkeitsstudie erarbeitet, welche sich mit der Neuordnung des Gebietsentwésserungssystems in
Sudkehdingen unter Berlicksichtigung des geplanten Autobahnbaus befasst.

Grundsatzlich werden die BaumaRnahmen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik unter der MaRgabe
durchgefiihrt, Schaden an StralZen, Wegen und Gebauden zu vermeiden. In Bereichen, wo durch den Bau bzw.
durch Bauverfahren Schaden entstehen kénnten, werden vor Beginn und nach Beendigung der BaumalRnahme
Zustandserfassungen (Beweissicherung) auf Kosten des Vorhabentragers durchgefihrt. Ggf. wird damit auch
ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstéandiger beauftragt. Schaden, die nachweislich durch die
Baumafinahme verursacht wurden, werden auf Kosten des Vorhabentragers beseitigt. Die Beweissicherung
erfolgt im Regenfall fur den Nahbereich mit einem Abstand von rd. 100 m beidseitig der Trasse und wird in
Abstimmung mit der Ortlichkeit im Zuge der Ausfiinrungsplanung festgelegt.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Bau der A 26 zwischen Drochtersen und Stade wurde mit Beschluss vom
14.12.2010 das Unternehmensflur-bereinigungsverfahren Assel-Bitzfleth angeordnet. Das Verfahrensgebiet
umfasst rd. 1.800 ha und erstreckt sich parallel zur geplanten Trasse der A 26 von der K 28 nahe Drochtersen
bis zur Freiburger StraRe in Stade. Uber die Abgrenzung des Verfahrensgebietes besteht Einvernehmen mit der
landwirtschaftlichen Berufsvertretung.

ML D RA Giinther

Es wird eine Neuauslegung unter Beifligung der hydrogeologischen Gutachten der IGB vom 03.12.2008 und
vom 15.09.2006 beantragt.

Es wird beanstandet, dass alle Mess- und Beprobungspunkte mit Ausnahme des Punktes T9 im Nahbereich der
Autobahn und nicht in Siedlungsnahe gewahlt wurden. Da Hauptzweck der Beprobung der Oberflachenwasser
die Bewaltigung der Ausockerungsproblematik und nicht die Beweissicherung im Hinblick auf die
Oberflachenentwésserung sei, bieten die vorliegenden Gutachten auch keine ausreichende Grundlage fur
entsprechende Beweissicherungen.

Das durch das Uberschiittverfahren ausgepresste Porenwasser wird seitlich des Vorbelastungsdamms in
Randgraben aufgefangen und zu s.g. Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die
Sedimentation des gefallten Eisens. Das geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden und steht
dann prinzipiell auch zu Beregnung zur Verfiigung. Die Einhaltung des durch den Landkreis Stade
vorgegebenen Einleitgrenzwertes fir den Eisengehalt von 2 mg / | wird bauseitig Giberwacht und sichergestellt.
Das Verfahren hat sich u.a. beim Bau der A 26 bewahrt.

Akteneinsicht

ML RA Giinther

Es wird Akteneinsicht in die nicht anonymisierten Grunderwerbsplane und Verzeichnisse beantragt.

Akteneinsicht in die nicht anonymisierten Grunderwerbsplane und -verzeichnisse kann aus Datenschutzgriinden
nicht gewahrt werden. Allerdings ist es mdoglich, die jeweiligen Eigentimerschlisselnummern mitzuteilen.
Anhand dieser kann seitens des Einwenders / der Einwenderin das Grunderwerbsverzeichnis schneller auf eine
eigene Inanspruchnahme durchsucht werden.

ML A RA Gunther

Es wird beantragt, die fir die Trassenverschiebung in dem Bereich Hasenwinkel/Gétzdorf bis Schélisch in Bezug
genommene landwirtschaftliche Betroffenheitsanalyse zur Einsicht zu iberlassen.

Im Juni 2003 wurde von der Landwirtschaftskammer Hannover, Bezirksstelle Bremervorde, eine
landwirtschaftliche Studie zur Trassenfindung fiir die A 20 erarbeitet. Diese ist als ein Bestandteil in die
ergadnzende Untersuchung von Trassenvarianten nordlich Stade eingegangen. In dieser gesamtplanerischen
Abwagung wurden neben der Landwirtschaft die weiteren Belange Verkehr, Raumstruktur, Umwelt, Stéadtebau,
Baukosten und Schwingequerung betrachtet. Die gesamtplanerische Abwagung unter Berticksichtigung der
zuvor aufgezahlten Belange hat ergeben, dass eine Verschiebung der Trasse nach Sudwesten zu bevorzugen
ist, auch wenn dies aus Sicht der Landwirtschaft nicht die Vorzugsvariante darstellt.
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Die landwirtschatftliche Analyse kann zur Einsicht tiberlassen werden.

Bezugnahmen auf Vorbringen im PFV zur Elbquerung Nds/SH

ML RA Giinther

Da einige der nach Mandantenliste A vertretenen Landwirte auch durch die Abschnitte der A20 zur Elbquerung
betroffen sind, wird vollumfanglich Bezug genommen auf die dort erhobenen Einwendungen mit Schreiben vom
22.06.2009 (Nds) und Schreiben vom 24.06.2009 und 23.07.2009 (SH).

Die Erwiderungen kdnnen sich nur auf Aspekte beziehen, die den gegenstandlichen Abschnitt 5a der A 26
betreffen.

Die Rechtsfigur der Abschnittsbildung stellt eine rechtlich anerkannte Auspragung des fachplanerischen
Abwagungsgebotes dar. Ihr liegt die Erwagung zugrunde, dass angesichts vielféltiger Schwierigkeiten, die mit
einer detaillierten Trassenplanung verbunden sind, die Planungstrager ein planerisches Gesamtkonzept haufig
nur in Teilabschnitten verwirklichen kénnen (vgl. BVerwG. Urt. v. 19.05.1998, 4 A9.97).

Die Erwiderungen in den genannten Verfahren liegen mittlerweile vor bzw. wurden im
Planfeststellungsbeschluss fir das nds. Verfahren verarbeitet.

Vorgéngige Planungsstufen

Raumordnung

ML RA Giinther

Auf die Stellungnahmen im ROV, insbesondere mit Schriftsdtzen vom 28.02. und 14.03.2003 wird Bezug
genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Linienbestimmung

ML RA Ginther

Die linienbestimmte Trasse (Erlass BMVBW vom 28.07.2005) sei abwagungsfehlerhaft.

Die Wahl einer alternativen Trasse (auf der Wasserscheide) deutlich stdlich der gewahlten Linie unter
Aussparung des Asseler und Butzflether Moores sei mdglich und sinnvoll (vorzugswirdig ?) gewesen. Die
Trasse verliefe gradliniger weitgehend durch unbesiedeltes Gebiet und ware also kirzer und weniger
kostenintensiv; landwirtschaftliche Flachen wiirden geschont werden mit der Folge, dass auch
existenzgefahrdende Eingriffe in landwirtschaftliche Betriebe vermieden wiirden.

Im Raumordnungsverfahren zur Nord-West-Umfahrung Hamburg, welches zu Beginn der 2000er Jahre
stattfand, wurde der Raum zwischen Stade und der geplanten Elbquerung bei Drochtersen u.a. unter dem
Aspekt betrachtet, die Elbe zu queren und zligig an das vorhandene Autobahnnetz, hier die A 26 Richtung
Hamburg, anzuschlieBen. Neben der hier verfahrensgegensténdlichen Linienfilhrung wurde dabei auch eine
Linienfihrung westlich der Rotschlammdeponie betrachtet. Im Hinblick auf den seinerzeit noch nicht
feststehenden Verlauf der A 22 (jetzt A 20) sowie vorhandener Raumwiderstédnde wurde diese Linie jedoch
friihzeitig aus dem Spektrum mdoglicher Varianten ausgeschieden. Die Landesplanerische Feststellung vom
09.02.2004 vermerkt hierzu: ,Varianten, die eine Fuhrung der Trasse westlich der Rotschlammdeponie
vorschlagen, wurden nach uUberschléagiger Prifung nicht nédher untersucht. Sie scheiden wegen zu starker
Beeintrachtigung der in diesem Gebiet liegenden Erholungsgebiete, Vorrang- und Versorgungsgebiete fiir Natur
und Landschaft sowie eines grof3flachigen Vorranggebietes fur die Rohstoffgewinnung (Torf) fir eine sinnvolle
Trassenflhrung aus.”

In der ersten Offentlichkeitsbeteiligung 2010 ist die Frage nach einem mdglichen, alternativen Verlauf der A 26
westlich bzw. sidlich der Rotschlammdeponie wieder aufgekommen. Im Rahmen der Erarbeitung der
Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a wurde daher die Méglichkeit einer solchen Variante vor dem Hintergrund
der heutigen, u.U. veranderten Randbedingungen, wie z.B. eine verfestigte A 20-Planung, durch die NLStBV
erneut untersucht. Dabei wurde eine sowohl aus technischer als auch aus umweltfachlicher Sicht realisierbare
Variante erarbeitet (siehe Abbildung).

Aus der Abbildung wird erkennbar, dass sich im Untersuchungsraum das europdisch geschuitzte Natura-2000-
Gebiet ,Wasserkruger Moor und Willes Heide* (kurz ,FFH-Gebiet) befindet. Auf nationaler Ebene ist das Gebiet
mit Verordnung des Landkreises Stade vom 06.02.2017 als Naturschutzgebiet ,Kehdinger Moore® gesichert
worden.

In dem Standarddatenbogen fur das FFH-Gebiet und in der Naturschutzgebietsverordnung sind der
Schutzzweck und die Erhaltungsziele fur die zu schiitzenden Lebensraumtypen und die charakteristischen Arten
aufgefuhrt. Bei den prioritaren Lebensraumtypen handelt es sich unter anderem um Moorwaélder,
Hochmoorbereiche und néhrstoffarme Seen und Teiche. Entsprechend den rechtlichen Anforderungen des § 34
Bundesnaturschutzgesetztes sind erhebliche Beeintréachtigungen von Natura-2000-Gebieten bzw. deren Schutz-
und Erhaltungszielen zu vermeiden. Da durch den StraRenverkehr néhrstoffanreichernde Schadstoffbelastungen
entstehen kdnnen (besonders Stickstoffoxide, kurz NOx) muss zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen
ein prognostizierter Abstand zwischen Stra3e und Naturschutzgebiet eingehalten werden (siehe FFH-
Vertraglichkeitsprufung A 20 Abschnitt 7 ,Wasserkruger Moor, Willes Heide). Im Bauabschnitt 7 der
Kistenautobahn wurde ein solcher Mindestabstand bereits errechnet und auf mégliche alternative Varianten
Ubertragen (vgl. die griin-gelblich dargestellter NOx-Puffer in der Abbildung).
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"| FFH-Gebiet Wasserkruger
Moor und Willes Heide

Rotschlamm-
Deponie

Z 74 3
Abbildung: A 26, Abschnitt 5a: Derzeitige Vorzugsvariante (Variante Nord) und Alternativtrasse (Variante Sid),
NLStBV 2018

Zum Schutz und zur Aufrechterhaltung der funktionalen Verbindung der beiden Teilflachen des Schutzgebietes
ist fur die zu schitzenden Arten (hier v.a. Kreuzotter) eine Verbindung tber die Autobahn hinweg zu
gewabhrleisten. Im Abschnitt 7 der A 20 kann der Konflikt durch ein 30 m breites Vernetzungsbauwerk zwischen
den beiden Teilgebieten geldst werden. Fur eine Anbindung der A 26 an die A 20 durch ein neues
Autobahndreieck, gelegen zwischen den beiden Teilflachen des Schutzgebiets, wéren solche Tierquerungshilfen
theoretisch herstellbar, werden aber aus umweltfachlicher Sicht ihre Funktionsfahigkeit fur die Zielart
~Kreuzotter” nicht erfullen kénnen (Auffinden und Annahme der Bauwerke). Auch aus wirtschaftlichen Griinden
waren mehrere Querungsbauwerke nicht vertretbar.

Eine realisierbare Trasse kann somit nicht auf der von einigen Einwendern vorgeschlagenen Linie entlang der
Gemarkungsgrenze und Wasserscheide zwischen UHV Kehdingen und UHV Untere Oste verlaufen, sondern
riickt néher an die Ortslage Grof3-Sterneberg heran. Ein Anschluss an die A 20 ist dabei nur im Bereich
Engelschoff / Hammahermoor mdglich.

Auf dem Niveau der verfugbaren Datenlage (fir den Bereich westlich der Rotschlammdeponie liegen bspw.
keine Kartierergebnisse vor) erfolgte daraufhin ein Variantenvergleich zwischen dieser ,Siidvariante” und der seit
2010 im Verfahren befindlichen ,Nordvariante“.

Hinsichtlich der Kriterien Zerschneidung der landwirtschaftlichen Flachen und Entwésserung weist die
Suidvariante Vorteile gegenuber der Nordvariante auf. Daneben sprechen jedoch eine Reihe anderer Kriterien
gegen eine sudliche Lage der A 26. Dazu z&hlt sowohl die Tatsache, dass der Raum Stadermoor durch eine
sudliche Trasse zerschnitten und verlarmt wirde, als auch, dass die Orte Gro3-Sterneberg und Hammahermoor
durch die Nahe zur Autobahn deutlich stérkerem Larm ausgesetzt wéren. Auch die erkennbar héhere
umweltfachliche Bewertung des Raumes um Grol3-Sterneberg spricht gegen diese Variante. Mittelbar beeinflusst
diese auch die landwirtschaftliche Bewertung, da mit einem héheren Umfang an Ausgleichsflachen zu rechnen
ist. Auf Grundlage der bekannt schlechten Baugrundverhéltnisse im Abschnitt 7 der A 20 sowie den gesichteten
Bodenkarten ist auch eine bautechnische Vorteilhaftigkeit der Sudvariante (Hochmoortorf!) nicht erkennbar.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass eine Fihrung der A 26 westlich bzw. stidlich der Rotschlammdeponie
grundséatzlich mdglich wéare. Jedoch ist in der Zusammenschau der Argumente keine sich aufdrangende
Vorteilhaftigkeit der Stid-Variante erkennbar. Insbesondere die entstehenden Beeintréachtigungen in den
Siedlungen Stadermoor, Gro3-Sterneberg, Hammahermoor und Engelschoff fihren zu Nachteilen hinsichtlich
der untersuchten Alternativtrasse. Aus den dargelegten Griinden wird im weiteren Planungsverfahren die
derzeitige Vorzugsvariante weiterverfolgt. Eine Ausfiihrliche Darlegung der Variantenuntersuchung erfolgt in der
neuen Deckblattunterlage.

2. Umweltvertréaglichkeitsprifung




NLStBV P232-31027/01 (A26-414) Einwendungssynopse A 26 BA 5 — 1. Auslegung Stand: 08.01.2019
3. Planrechtfertigung
Kosten-Nutzen-Verhéltnis
165 Der angegebene Faktor von 1,85 fur das Kosten-Nutzen-Verhéltnis der Autobahn A26 Kustenautobahn von Die gesamte A 20 sowie die A 26 sind im Bundesverkehrswegeplan 2030 im vordringlichen Bedarf eingestellt.

Drochtersen Richtung Weser mit Weiterfihrung bis zur A 28 in Westerstede wird als nicht ausreichend beurteilt,
um einen Uberwiegenden gesamtvolkswirtschaftlichen Nutzen im Verhaltnis zu den mit dem Gesamtprojekt
verbundenen Eingriffen, Verlusten und gesamtwirtschaftlichen Kosten zu rechtfertigen.

Das zu fordernde giinstige Kosten-Nutzen-Verhaltnis von 3 wird nicht erreicht.

Pro km Autobahn wirden ca. 3 ha Land verbraucht.

Es besteht somit ein Planungsrecht sowie eine Planungspflicht. Der Bedarfsplan des Bundes legt gesetzlich den
verkehrlichen Bedarf flr ein bestimmtes Fernstralenprojekt fest.

Die in den Bedarfsplan aufgenommenen Vorhaben entsprechen der fachplanerischen Zielsetzung des § 1 Abs. 1
FStrG und sind erforderlich (vgl. 8 1 Abs. 2 FStrAbG). Die Grundentscheidung tber die Aufnahme eines
Vorhabens in den Bedarfsplan trifft der Gesetzgeber aufgrund umfangreicher Untersuchungen und Analysen
nach sorgfaltiger Abwagung zwischen der mit dem Vorhaben verfolgten Zielsetzung und den vom Vorhaben
bertihrten Belangen.

Die Aufnahme von Mafinahmen in den Bundesverkehrswegeplan erfolgt nach einem vom Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) entwickelten und nachvollziehbaren Verfahren, das mehrere Kriterien
bertcksichtigt. Hierzu zahlen unter anderen die Verkehrswirksamkeit und die raumstrukturelle Wirksamkeit der
Mafnahme sowie das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV).

Der Bedarfsplan wird zudem in regelmaRigen Abstéanden durch das BMVI lberprift und gegebenenfalls durch
Gesetz angepasst (vgl. 8 4 Satz 2 FStrAbG). Eine weitergehende eigenstandige Prifung der Planrechtfertigung
bedarf es daher von Rechts wegen nicht.

Finanzierungsvorbehalt

2, 40, 195, 266/267, 292a, 296/297,
341,

Die (weitere) Planung der A 26 im fiinften Bauabschnitt mit Netzverkniipfung zur A 20 sei ohne gesicherte
Finanzierung der festen Elbquerung bei Drochtersen unwirtschaftlich, so dass der Planungsauftrag fur den
Bauabschnitt unter einen entsprechenden Finanzierungsvorbehalt gestellt und die weitere Planung eingestellt
werden musse.

Die gesamte A 20 sowie die A 26 sind im Bundesverkehrswegeplan 2030 im vordringlichen Bedarf eingestellt.
Es besteht somit ein Planungsrecht sowie eine Planungspflicht. Der Bedarfsplan des Bundes legt gesetzlich den
verkehrlichen Bedarf fir ein bestimmtes Fernstralenprojekt fest.

Nach Aussage des Bundes ist der Bedarfsplan voll ausfinanziert.

ML RA Gunther, 161, 296/297,

Ein objektiver Bedarf fir den 5. BA kénne erst mit der Fertigstellung der Elbquerung bestehen. Der Baubeginn
des Abschnittes miisse mit dem gesicherten Bau der festen Elbquerung bei Drochtersen und der A 20 [bis
Bremervorde oder bis zur A 27] verknipft werden.

Fir die Erteilung des Baurechts (Planfeststellungsbeschluss) besteht eine voraussichtliche Abhangigkeit
hinsichtlich der A 26 im Planungsabschnitt ,A 20 Kreuz Kehdingen®, welcher die an der A 26 geplante
Anschlussstelle Drochtersen beinhaltet (Bildung verkehrswirksamer Abschnitte). Dies wird im Bedarfsfall durch
die Planfeststellungsbehérde zu beriicksichtigen sein.

134,135

Die vorliegende Autobahnplanung mit Netzverkniipfung der A20/A26 sei verkehrspolitisch Gberholt und
konterkariere die Bemihungen, Giterverkehre (au3erhalb des regionalen Verteilnetzes) auf die Schiene zu
verlagern. Der 5. Planabschnitt der A 26, der die A 26 mit der A 20 verknipft, sei deshalb nicht gerechtfertigt.

Die Bundesverkehrswegeplanung bertcksichtigt in gleichem MaRe die Belange der Bundesfernstraf3en, der
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes sowie der Bundeswasserstral3en. Die Giterverkehre auf der
Strale, der Schiene sowie der Schiffstransport sind in diesem Zusammenhang sich erganzende Teilsysteme
einer grolRen Gesamtbetrachtung.

Im Ergebnis wurde die gesamte A 20 sowie die A 26 im Bundesverkehrswegeplan 2030 in den vordringlichen
Bedarf eingestellt. Es besteht somit ein Planungsrecht sowie eine Planungspflicht.

Nullvariante

ML RA Ginther

Die Belastungen auf den in Bezug genommenen Landes- und KreisstraRen sind im Prognosenullfall sdmtlich
unproblematisch und ggfls. mit leichten Knotenpunkterweiterungen l6sbar, so dass der 5. Bauabschnitt komplett
entfallen kdnnte.

Gemaf der neu vorliegenden Verkehrsprognose 2030 ist die geplante A 26 zwischen Stade und Drochtersen in
der Lage, das parallel verlaufende nachgeordnete StraRennetz um rd. 18.000 Kfz/24h zu entlasten.
Insbesondere die Ortsdurchfahrten an L 111, K 27 und K 80 erfahren einen sehr deutlichen Riickgang des
Verkehrs, dies wohlgemerkt ohne Berilicksichtigung jeglicher Fernverkehre aus Elbtunnel, A 20 etc.

Vor dem Hintergrund der Realisierung von A 20 und fester Elbquerung stellt ein hypothetischer Verzicht auf den
5. Abschnitt der A 26 keine sinnvolle Lésung dar. Zum einen kénnten die zu erwartenden Mehrverkehre im
vorhandenen Netz aus Landes- und Kreisstraf3en nicht vertraglich abgewickelt werden, zum anderen wirden die
A 20 und A 26 ohne ,Lickenschluss” zwischen Stade und Drochtersen nicht ihre volle Verkehrswirkung
entfalten.

ML RA Ginther

Eine Entlastungswirkung fur die B 73 kdnne nicht nachvollzogen werden und werde in Zweifel gezogen.

Gemaf der vorliegenden Verkehrsprognose 2030 ist die geplante A 26 zwischen Stade und Drochtersen in der
Lage, das parallel verlaufende nachgeordnete StralRennetz um rd. 18.000 Kfz/24h zu entlasten. Insbesondere
die Ortsdurchfahrten an L 111, K 27 und K 80 erfahren einen sehr deutlichen Riickgang des Verkehrs. Aber
auch die B 73 zwischen Stade und der A 20-Anschlussstelle Burweg/Himmelpforten weist laut der Prognose eine
Verkehrsabnahme von mehr als 3.000 Kfz/24h auf, da mit A 20 und A 26 eine alternative Route zur Verfligung
steht, welche hohere Reisegeschwindigkeiten ermdglicht, als die B 73 mit ihren vorhandenen Ortsdurchfahrten
(vgl. Abbildung).
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Abbildung: Ausschnitt Verkehrsprognose 2030, Belastungsdifferenzen Planfall — Bezugsfall (Planfall =
Planfall E3, entsprechend Vollausbau A 20 und A 26) (SSP, 2016)

4. Verkehrsprognose, Strukturdaten, Verkehrsuntersuchung

ML RA Ginther

Es sei dem Erlauterungsbericht nicht zu entnehmen, ob die Verkehrsuntersuchung die Fertigstellung der A 20
auf voller Lange oder nur die Elbquerung einbeziehe (EB S.9). Eine solche weitgehende Prognose sei wegen
der wenig fortgeschrittenen Planung und ungesicherten Finanzierung der A 20 nicht zuléssig bzw. nur dann
zuléssig, wenn der beantragte 5. BA und der Bau der Elbquerung rechtlich miteinander verknipft wiirden oder
schon der Antrag auf eine solche Verknupfung gerichtet wére.

Die gesamte A 20 sowie die A 26 sind im Bundesverkehrswegeplan 2030 im vordringlichen Bedarf eingestellt.
Es besteht somit eine hinreichende Realisierungschance.

Die Verkehrsuntersuchung ist zwischenzeitlich auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben worden (SSP,
02/2016 bzw. 10/2017).

Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI.

Die Verkehrsuntersuchung, Prognose 2030, ist die Grundlage des derzeit in der Aufstellung befindlichen
Deckblatts zum Planungsabschnitt 5a der A 26 und wird zusammen mit diesem 6ffentlich ausgelegt werden.

ML RA Giinther

Mangels Vorlage des Verkehrsgutachtens kdnne zu der Verkehrsprognose des Planfalles 3a
(Gesamtvorhabenrealisierung) nicht substantiiert Stellung genommen werden.

Die Verkehrsuntersuchung ist zwischenzeitlich auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben worden (SSP,
02/2016 bzw. 10/2017).

Die Verkehrsuntersuchung, Prognose 2030, ist die Grundlage des derzeit in der Aufstellung befindlichen
Deckblatts zum Planungsabschnitt 5a der A 26 und wird zusammen mit diesem 6ffentlich ausgelegt werden.

ML RA Ginther

Die Prognose bertcksichtige offensichtlich nicht die riicklaufige demographische Entwicklung, die kunftigen
Treibstoffpreise und die durch den weiteren Klimawandel notwendigen Restriktionen.

Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI.

In der Verflechtungsprognose sind die bundeseinheitlichen Strukturdaten wie Demographie und wirtschaftliche
Entwicklung hinterlegt.

ML RA Ginther

Es wird gerugt, dass der Verkehrsprognose nicht zu entnehmen sei, ob der Anteil der Verkehre von 2,8 bis 3,5t
als LKW oder als PKW fiir die Prognosebelastung in der schalltechnischen Untersuchung gewertet wurde. Nach
Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV sind Verkehre ab 2,8 t als LKW zu bewerten.

Die Verkehrsuntersuchung ist zwischenzeitlich durch die Vorhabentrégerin auf den Prognosehorizont 2030
fortgeschrieben worden (SSP, 02/2016 bzw. 10/2017).

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung erfolgt eine Unterscheidung der Verkehrssegmente
—  Leichtverkehr LV (bis 3,5t zGG (zulassiges Gesamtgewicht))
—  Schwerverkehr SV1 (zwischen 3,5 t zGG und 12 t zGG)
—  Schwerverkehr SV2 (ab 12 t zGG, mautrelevant)

Die Darstellung der Verkehrsbelastungen erfolgt in Kfz/24h und SV/24h (SV1+SV2). Berechnet wird zunéchst
der DTVw (werktags Mo — Sa auR3erhalb der Ferienzeiten). Auf dieser Grundlage erfolgt die Umrechnung in den
allgemeinen DTV sowie die Ableitung der schalltechnischen Parameter.

Im Gegensatz zu der Verkehrsuntersuchung wird in der schalltechnischen Untersuchung der Schwerverkehr
bereits ab einem Gesamtgewicht von 2,8 t entsprechend der VVorgaben der Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV
angenommen. Dies stellt jedoch keinen Widerspruch dar, da beide Gutachten nach den jeweils gultigen
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Regelungen erstellt wurden. Das Verkehrsmodell bildet den Schwerverkehr ab 3,5t zGG ab, da es bei einer
Verkehrserhebung heutzutage (im Gegensatz zu friiher, z.B. anhand vorhandener Zwillingsbereifung) nicht mehr
mdglich ist, zwischen Lkw kleiner und grof3er 2,8 t zGG zu unterscheiden. Die 2,8 t-Grenze ist der RLS 90
geschuldet, deren Aktualisierung und Anpassung an die heutigen Gegebenheiten noch nicht abgeschlossen ist.
Deshalb wird der SV ab 3,5 t modellm&Rig ermittelt und anhand der Ergebnisse der Straenverkehrszahlung auf
2,8 t heruntergerechnet. Nach der Anlage 1 zur 16. BImSchV sind die LKW-Anteile ab einem Gesamtgewicht
von 2,8 t zu berechnen. Nach den fir die Verkehrsuntersuchung maf3geblichen Regelungen wie der StVO und
der StVZO erfolgt eine Differenzierung zwischen PKW und LKW bei einem zuldssigen Gesamtgewicht von 3,5 t.
Insoweit resultieren die unterschiedlichen Werte aus der Anwendung der jeweils einschlagigen Normen.

201, 205

Das grofite Verkehrsaufkommen auf der A 26 von und nach Stade-Hamburg wird aus dem Westen
(Tiefseewasserhafen Wilhelmshaven, Transitverkehre aus den Benelux-Staaten) zu erwarten sein.

Die Verkehrsuntersuchung ist zwischenzeitlich auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben worden (SSP,
02/2016 bzw. 10/2017).

Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI.

Der Hinweis auf Transit- und Hafenhinterlandverkehre ist zutreffend. Neben dem internationalen Fernverkehr
fuhrt der Bau von A 20 und A 26 aber auch zur Bundelung des Uberregionalen und regionalen
Schwerlastverkehrs auf einer daflr geeigneten Straf3e, wodurch eine Entlastung der Ortsdurchfahrten und des
nachgeordneten StralRennetzes eintritt.

252/280

Die Verkehrszahlen werden als zu gering eingeschéatzt angezweifelt.

Die Verkehrsuntersuchung ist zwischenzeitlich auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben worden (SSP,
02/2016 bzw. 10/2017).

Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI.

Mafgeblicher Planfall ist dabei eine durchgehende A 20 sowie die A 26 von Drochtersen einschlieRlich
Hafenquerspange bis zur A 1 in Hamburg, um das héchstmdgliche Verkehrsaufkommen abzubilden. Auch ist fir
die feste Elbquerung (Tunnel) zwischen Drochtersen und Glickstadt keine Bemautung im Modell beriicksichtigt,
wodurch ebenfalls dessen maximale Wirkung abgebildet wird.

Ebenfalls bericksichtigt ist durch die Anwendung der Verflechtungsmatrix 2030 des BMVI der Effekt, dass mit
der Fertigstellung der festen Elbquerung zwischen Drochtersen und Gluckstadt im elbnahen Bereich eine
Neuorientierung des Verkehres stattfinden wird. Dabei werden Uber die Landesgrenze hinweg
Verkehrsbeziehungen entwickelt bzw. gestérkt, die heute noch nicht oder kaum vorhanden sind (z.B. Stade —
Elmshorn).

Die Verkehrszahlen werden entsprechend nicht als zu gering eingeschéatzt.

5. Abschnittsbildung und Folgemaflinahmen

320

Die Verlegung der Freiburger StralRe erfolge auf Wunsch der Stadt Stade zur ErschlieRung eines
Gewerbegebietes im Dreieck zwischen der L 111 und der alten Freiburger Stral3e.

Es ist zutreffend, dass die urspringliche Idee einer neuen Hauptverkehrsstral3e zwischen dem Stadtgebiet von
Stade und dem Industriegebiet Butzfleth an der Elbe im Bereich des bestehenden Schneewegs auf das
Verkehrsentwicklungskonzepte der Hansestadt Stade zurtickgeht (siehe Abbildung Flachennutzungsplan der
Hansestadt Stade). Jedoch zeigte sich im Rahmen der Planungen fur die Anschlussstelle der A 26 an der
Freiburger StralRe, dass eine solche neue StralRe als Autobahnzubringer in mehrfacher Hinsicht Vorteile
gegenuber einer Anschlussstelle unmittelbar an der bestehenden Freiburger StralRe bietet. Fiir die Verlegung der
Freiburger StraBe sprechen u.a. Griinde der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs (z.B. Abstand der
Anschlussstelle zur Trogstrecke der Schwingeuberfiihrung). Weitere Griinde sind der Schutz der Anlieger an der
vorhandenen Freiburger Stral3e, die im Falle eines direkten Anschlusses - aufgrund der prognostizierten
Verkehrsstarken - vierstreifig ausgebaut und mit mehreren Lichtsignalanlagen ausgestattet werden musste,
sowie die Moéglichkeit einer zusétzlichen Zufahrt zum Industriegebiet Butzflether Sand.
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Abbildung: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan (Hansestadt Stade 2000) A 26 Planung noch nicht
enthalten

Im Zuge der Erarbeitung der derzeit in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a
der A 26 wurden die Aspekte Verkehrssicherheit, Verkehrsablauf, Immissionsschutz, aber auch
Flacheninanspruchnahme und stadtebauliche Aspekte erneut diskutiert. Auch die Ergebnisse der
zwischenzeitlich erfolgten Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 wurden in
der Deckblattunterlage beriicksichtigt. Im Ergebnis zeigt sich eine Anpassung der Planung der verlegten
Freiburger StralRe sowie der Anschlussstelle insgesamt (siehe nachfolgende Abbildung).
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Abblldung geplante Anschlussstelle an der Frelburger Strgfge (Vorabzug Deckblatt A 26, Abschnitt 5a, NLStBV
2018)

Die noch bei der 1. Auslegung 2010 an der Anschlussstelle vorgesehene Anbindung eines von der Stadt Stade
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geplanten Gewerbegebietes zwischen A 26 und L 111 entféllt, so dass auch der nérdliche Knotenpunkt der
Anschlussstelle als Einmiindung ausgebildet werden kann. Die verlegte Freiburger Stra3e erhalt aufgrund der
prognostizierten Verkehrsbelastung von rund 22.000 Kfz/24h sowie Griinden der Verkehrssicherheit zwischen
Anschlussstelle und geplantem Knotenpunkt Freiburger Strae / Wischhafener Strafie einen zweibahnig,
vierstreifigen Querschnitt mit 21 m Kronenbreite.

Als weitere maRgebliche Anderung im Bereich der Anschlussstelle ist die Aufnahme der Radwegeverbindung
zwischen Stade und Biitzfleth entlang des Schneeweges zu nennen. Der Radweg wird nun gemeinsam mit der
verlegten Freiburger Strafl3e Gber die A 26 Gberfiihrt. Um den Radverkehr nicht tiber die Einmiindungen der
Rampen flihren zu miissen, wurden die Rampen in die dstlichen Quadranten der Anschlussstelle verlegt. Die
Linienfiihrung der verlegten Freiburger StralRe wurde gegeniber der Antragsunterlage 2010 angepasst.

Das Verkehrskonzept im Umfeld der Anschlussstelle wurde gegentiber der Antragsunterlage 2010 grundlegend
Uberarbeitet. Die Verteilung des Verkehrs in Richtung Innenstadt erfolgt nun nicht mehr allein tber die
bestehende Freiburger Stral3e. Stattdessen wird eine zweite, durch die Hansestadt Stade neu geplante StralRe
(Wischhafener Strafe), einen Teil des Verkehrs aufnehmen und so fiur eine vertragliche Verteilung der
Verkehrsstrome im stadtischen StraRennetz sorgen. Auf der anderen Seite erhélt auch der im Bereich Schnee
geplante Knotenpunkt an der L 111 eine vierte Zufahrt, um dort eine durch die Stadt Stade geplante zusatzliche
Zufahrt zum Industriegebiet Butzfleth zu realisieren. Anstelle einer signalisierten Einmiindung (2010) soll dort
nun ein vierarmiger Kreisverkehrsplatz entstehen. Auch der Knoten Freiburger Stral3e / verlegte Freiburger
StralRe / Wischhafener StrafRe soll als vierarmiger Kreisverkehrsplatz ausgebildet werden. Die Einmindungen
von den Rampen der Anschlussstelle werden dagegen aus Grinden der verkehrlichen Leistungsfahigkeit nicht
als Kreisverkehre ausgebildet, sondern als lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte.

6. Hindernisse in Folgeabschnitten

7. Konkurrierende Planungen

Verlegung des Industriegleises Stade — Bitzfleth

1, ML RA Gunther,
9,11,15,17,19,25,30,31,32,33,34,35
,39,40,45-47,49,50,54, 55, 56, 60,
61,70,76, 77, 78,
79,85,86,89,90,91,93,94,95,100,11
1,123,127,131,134,135,138, 147,
148, 150, 151, 152, 153, 158, 164,
167, 168, 170, 175, 182, 183, 184,
185, 187, 188, 189-193, 196, 199,
200, 212, 213, 216, 217, 218, 225,
232, 239-243, 249, 262, 270, 275,
276/277, 281, 282/283, 285, 289,
290, 291, 293, 296/297, 299, 301,
302, 303, 307, 308, 309, 311, 312,
313, 317, 319, 325, 326, 339, 346,
347, 348/349, 364, 375, 377/378,
391, 393/394

Es wird gefordert, eine Verlegung des Industriegleises Stade — Biitzfleth parallel zur Autobahn mit dem Ziel
Bahnguterverkehre aus dem Stadtgebiet von Stade zu nehmen, zu beriicksichtigen. Beide Vorhaben kdnnten
nur in einem gemeinsamen Verfahren bewaltigt werden. Die verlegte Gleistrecke soll dabei stadtfern parallel zur
Autobahn gefiuihrt werden.

Der Hinweis wird in den Planungen des Abschnitt 5b mittlerweile beriicksichtigt.

248, 327/328, 341, 399/400

Es wird die Frage nach dem zukinftigen Verlauf der Industriebahn parallel zur A 26 mit Kreuzung der Altlander
StralRe aufgeworfen. Eine mégliche Industriebahnverlegung sollte nicht verbaut werden.

Der aktuelle Stand der Planungen im Abschnitt 5b kann dem Internetauftritt
www.kuestenautobahn.niedersachsen.de entnommen werden.

Kommunalhoheitliche Belange

134,135

Im F-Plan der Stadt Stade sei die Autobahntrasse, die nahe an den Siedlungsgebieten des Altlander Viertels und
Campe vorbeifiihre und die Wohnqualitét dieser Gebiete berlhre, nicht vorgesehen.

Der Abschnitt 5b wird mittlerweile im F-Plan der Stadt Stade dargestellt.

8. Varianten (Trassierung)

Trassenverschiebung Goétzdorf-Schdélisch

ML A RA Gunther, 340

Die Trassenverschiebung in dem Bereich Hasenwinkel/Gotzdorf bis Schélisch fiihre fir mehrere Betriebe infolge
Flachenverlust und Zerschneidung zu einer Existenzgeféahrdung.

Die linienbestimmte Trasse wirde dagegen zwei wirtschaftende Betriebe und eine Hofstelle, die durch die
gewahlte Trasse existenzbedrohend durchschnitten bzw. aufgeldst werden, schonen und nur einen dieser
Betriebe im Norden randlich betreffen. Die Hofe Dése Hof und Driftblock, die durch die linienbestimmte Trasse
durchschnitten werden, wirden nicht mehr betrieben; die daran anh&dngenden Eigentumsflachen seien an viele
Pachter verpachtet, so dass eine zusammenhangende Betriebsflache nicht mehr gegeben sei.

In Erganzung der Untersuchungskorridore aus dem Raumordnungsverfahren zur A 20 Nord-West-Umfahrung
Hamburg wurde 2003 ein kleinrdumiger Variantenvergleich von Trassenvarianten im Bereich nordlich von Stade
durchgefiihrt. Die urspriinglichen Linien 8.1 und 8.2 wurden dabei um die Teil-Varianten r-3a, r-3b, r-3c sowie r-
3d ergéanzt, wobei sich die Teilvarianten tber einen nérdlich von Schélisch gelegenen Gelenkpunkt z.T.
untereinander kombinieren lassen (siehe Abbildung).
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Hinsichtlich der agrarstrukturellen Betroffenheiten ist 8.2 die Vorzugsvariante, da diese nicht tiber
landwirtschaftliche Nutzflachen, sondern durch das Industriegebiet auf Butzflethersand verlaufen wére.
Gegenlber der Achse 8.1 weisen die neu aufgenommenen Varianten zwar einen geringeren landwirtschaftlichen
Flachenverbrauch sowie geringere volkswirtschaftliche Ertragseinbuf3en auf. Untereinander ist jedoch kein
signifikanter Unterschied festzustellen.

Auch hinsichtlich der Umweltauswirkungen schneidet die Achse 8.2 am besten ab, an Nr. 2 die Kombination r-
3a/d, dicht gefolgt von r-3a/c. Unter den stéadtebaulichen Kriterien ist die Achse 8.2 dagegen mit Abstand als die
Unginstigste zu bewerten. Hier lagen die Varianten r-3a/c gefolgt von r-3a/d vorn, da diese die geringsten
Immissionsbelastungen aufweisen (Schutzgut Mensch). Auch hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit (Baukosten)
erwiesen sich die Varianten r-3a/d bzw. r-3a/c als giinstigsten, so dass in der Gesamtabwagung eine
Empfehlung fiir die Kombination der Varianten r-3a mit r-3d, ggf. auch r3c, gegeben wurde.

Die durch das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen am 28. Juli 2005 linienbestimmte
Trasse ist die Variante r-3a/d.

Zum Zeitpunkt der 0.a. Variantenuntersuchung gab es im Bereich Hohenschélisch zwei Landwirtschaftliche
Betriebe (Obstbau) in unmittelbarer Trassennéahe und daraus folgend mit hoher Betroffenheit (vgl. nachfolgende
Abbildung).

Landwirtschaftliche Studie zur
Trassenfindung fiir die A 20

Ing)
Blattausschnitt: Elbkorridor ndrdiich Stade
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Abbildung: Landwirtschaftliche Betroffenheiten, Erganzende Untersuchung von Trassenvarianten nérdlich von
Stade (2003)

Im Rahmen tiefergehender agrarstruktureller Analysen und Gutachten erwies es sich, dass einer dieser Betriebe
sich als wirtschaftlich gesundes Unternehmen darstellte. Eben dieser ware jedoch durch die vom Einwender
angefiihrte linienbestimmte Trasse mittig tberplant worden, wahrend der andere, als nicht nachhaltig existenz-
und entwicklungsfahig eingestuft und ohne Hofnachfolger, mittelfristig vor der Betriebsaufgabe stand. Hieraus
ergab sich fur die Mdglichkeit, durch geringfligige Verschiebung der Stralenachse (vgl. nachfolgende Abbildung)
und Gesamt-Ankauf des letztgenannten Betriebes eine Entlastung der verbleibenden landwirtschaftlichen
Betriebe im Planungsraum (gleich ob Eigentums- oder Pachtflachen) herbeizufiihren.

Zwar ist der betrachtete Untersuchungsraum Teil des Unternehmensflurbereinigungsverfahrens Assel-Butzfleth.
Jedoch besitzen fir den Obstbau genutzte Flachen aus agrarstruktureller Sicht eine besonders hohe Wertigkeit
und sind im Rahmen des Flurbereinigungsverfahrens nicht beliebig austauschbar. Insofern stellt die seit 2010 im
Planfeststellungsverfahren befindliche Vorzugstrasse zwar eine — sich im Rahmen des Zulassigen bewegende —
Abweichung von der Linienbestimmten Trasse dar, als Kombination der o0.a. Vorzugsvarianten r-3a/c und r-3a/d
ist sie aber sowohl hinsichtlich der Belange Umwelt- und Immissionsschutz als auch der Landwirtschaft als
vorzugswirdig zu betrachten.

W3 g : o
Abbildung: Ausschnitt Ubersi
Landesplanerischer Feststellung; Rot: Vorzugsvariante

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 wurden sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert. Die Vorzugswiirdigkeit der im Verfahren befindlichen Trasse lasst sich insbesondere
beim Kriterium des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es in den eigentlichen Ortslagen Goétzdorf und
Schélisch zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt. Lediglich vier Gebaude der an der K 31 vorhandenen
Streubebauung weisen Grenzwertliberschreitungen bei den Nachtgrenzwerten auf.

1, 2, 5/355, 11, 15, 17, 19, 21, 25,
30, 31, 32, 33, 34, 35, 39, 40,
41,45-47, 49, 50, 54-56, 60, 61, 67-
68, 70, 72-73, 76-79, 84, 85, 86, 89,
90, 91, 93, 94, 95, 97-98, 100, 111,
114,123, 131, 138, 147, 148, 150,
151, 152, 153, 158, 164, 170, 175,
177,178, 182, 183, 184, 185, 187,
188, 189-193, 195, 196, 199, 200,
212, 213, 214, 215, 216, 217, 218,
222, 226, 225, 239-243, 244, 245,
249/335, 262, 263, 264, 270, 275,
276, 277, 281, 289, 290, 291, 293,

Der Trassenverlauf zwischen der Bundesstral3e 73 und der Ortschaft Drochtersen-Ritsch wird beanstandet.

Die Trasse sei im ROV von etwa der Mitte zwischen Schélisch und Gétzdorf bis auf etwa 600 m an Schélisch
herangefiihrt worden.

Die Veranderung der Trassenfihrung sei mit einer Mehrlange von 700 m und entsprechenden Mehrkosten von
geschétzt 8-10 Mio € verbunden sowie mit erheblichen Larmbelastungen des Wohngebietes Schdlisch bei
30.000 Fahrzeugen tgl. und einem LKW-Anteil von 11,5%. Es wird die (Rick-)-Verschiebung der Trasse parallel
in Richtung Elbe zur Entlastung des Wohngebietes Schélisch gefordert.

In Erganzung der Untersuchungskorridore aus dem Raumordnungsverfahren zur A 20 Nord-West-Umfahrung
Hamburg wurde 2003 ein kleinrdumiger Variantenvergleich von Trassenvarianten im Bereich ndrdlich von Stade
durchgefiihrt. Die urspriinglichen Linien 8.1 und 8.2 wurden dabei um die Teil-Varianten r-3a, r-3b, r-3c sowie r-
3d ergéanzt, wobei sich die Teilvarianten tber einen nérdlich von Schélisch gelegenen Gelenkpunkt z.T.
untereinander kombinieren lassen (siehe Abbildung).
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299, 301, 302, 303, 304, 305, 307,
308, 309, 310, 311, 312, 313,
315/316, 317, 319, 320, 325, 326,
339, 340, 342/344, 347, 348/349,
354/357, 356/358, 361, 362/363,
364, 370/371, 375, 377/378, 379,
382, 391, 393/394, 399/400
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A‘-B.t;i-ldung: Erganzende Utersuchun von Trasse

Hinsichtlich der agrarstrukturellen Betroffenheiten ist 8.2 die Vorzugsvariante, da diese nicht tiber
landwirtschaftliche Nutzflachen, sondern durch das Industriegebiet auf Bitzflethersand verlaufen ware.
Gegenlber der Achse 8.1 weisen die neu aufgenommenen Varianten zwar einen geringeren landwirtschaftlichen
Flachenverbrauch sowie geringere volkswirtschaftliche Ertragseinbuf3en auf. Untereinander ist jedoch kein
signifikanter Unterschied festzustellen.

Auch hinsichtlich der Umweltauswirkungen schneidet die Achse 8.2 am besten ab, an Nr. 2 die Kombination r-
3a/d, dicht gefolgt von r-3a/c. Unter den stadtebaulichen Kriterien ist die Achse 8.2 dagegen mit Abstand als die
Unginstigste zu bewerten. Hier lagen die Varianten r-3a/c gefolgt von r-3a/d vorn, da diese die geringsten
Immissionsbelastungen aufweisen (Schutzgut Mensch). Auch hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit (Baukosten)
erwiesen sich die Varianten r-3a/d bzw. r-3a/c als giinstigsten, so dass in der Gesamtabwagung eine
Empfehlung fiir die Kombination der Varianten r-3a mit r-3d, ggf. auch r3c, gegeben wurde.

Die durch das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen am 28. Juli 2005 linienbestimmte
Trasse ist die Variante r-3a/d.

Zum Zeitpunkt der 0.a. Variantenuntersuchung gab es im Bereich Hohenschélisch zwei Landwirtschaftliche
Betriebe (Obstbau) in unmittelbarer Trassennahe und daraus folgend mit hoher Betroffenheit (vgl. nachfolgende
Abbildung).

S

< O

Landwirtschaftliche Studie zur
Trassenfindung fiir die A 20

Ing)
Blattausschnitt: Elbkorridor ndrdiich Stade
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Abbildung: Landwirtschaftliche Betroffenheiten, Erganzende Untersuchung von Trassenvarianten nérdlich von
Stade (2003)

Im Rahmen tiefergehender agrarstruktureller Analysen und Gutachten erwies es sich, dass einer dieser Betriebe
sich als wirtschaftlich gesundes Unternehmen darstellte. Eben dieser ware jedoch durch die vom Einwender
angefiihrte linienbestimmte Trasse mittig tberplant worden, wahrend der andere, als nicht nachhaltig existenz-
und entwicklungsfahig eingestuft und ohne Hofnachfolger, mittelfristig vor der Betriebsaufgabe stand. Hieraus
ergab sich fur die Mdglichkeit, durch geringfligige Verschiebung der Stralenachse (vgl. nachfolgende Abbildung)
und Gesamt-Ankauf des letztgenannten Betriebes eine Entlastung der verbleibenden landwirtschaftlichen
Betriebe im Planungsraum (gleich ob Eigentums- oder Pachtflachen) herbeizufiihren.

Zwar ist der betrachtete Untersuchungsraum Teil des Unternehmensflurbereinigungsverfahrens Assel-Butzfleth.
Jedoch besitzen fir den Obstbau genutzte Flachen aus agrarstruktureller Sicht eine besonders hohe Wertigkeit
und sind im Rahmen des Flurbereinigungsverfahrens nicht beliebig austauschbar. Insofern stellt die seit 2010 im
Planfeststellungsverfahren befindliche Vorzugstrasse zwar eine — sich im Rahmen des Zulassigen bewegende —
Abweichung von der Linienbestimmten Trasse dar, als Kombination der o0.a. Vorzugsvarianten r-3a/c und r-3a/d
ist sie aber sowohl hinsichtlich der Belange Umwelt- und Immissionsschutz als auch der Landwirtschaft als
vorzugswurdig zu betrachten.

N g Py Sty | %
Abbildung: Ausschnitt Ubersi
Landesplanerischer Feststellung; Rot: Vorzugsvariante

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 wurden sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert. Die Vorzugswirdigkeit der im Verfahren befindlichen Trasse lasst sich insbesondere
beim Kriterium des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es in den eigentlichen Ortslagen Goétzdorf und
Schélisch zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt. Lediglich vier Gebaude der an der K 31 vorhandenen
Streubebauung weisen Grenzwertliberschreitungen bei den Nachtgrenzwerten auf.

340

Die von der Blurgergemeinschaft Schélischer Interessen geforderte Verlegung der Trasse um etwa 50 m ndrdlich
der Raumordnungs- und linienbestimmten Trasse zwischen Gotzdorf und Scholisch ist agrarstrukturell (zur
Schonung der hochwertigen Obstanbauflachen von Hohenschélisch) vorzugswirdig; fur betroffene
Wohnbereiche ist aktiver Schallschutz vorzusehen. Der Hérne-Gotzdorfer-Kanal wird nicht geféahrdet.

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert.

Zwar wirde die von der Burgergemeinschaft Schélischer Interessen geforderte Lage der Achse rund 50 m
ndrdlich der linienbestimmten Trasse u.U. dazu fuhren, dass hochwertige Obstanbauflachen im Bereich
Hohenschdlisch weitgehend verschont wirden. In der Gesamtschau aller zu bewertenden Entwurfskriterien stellt
jedoch nach wie vor die im Verfahren befindliche Trasse die Vorzugsvariante dar.

Dies lasst sich inshesondere beim Kriterium des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es in den eigentlichen
Ortslagen von Gétzdorf und Schélisch zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der Sechzehnten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt. Lediglich vier
Gebaude der an der K 31 vorhandenen Streubebauung weisen Grenzwertliberschreitungen bei den
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Nachtgrenzwerten auf.

Hinzuzufugen ist, dass ein aktiver Schallschutz im besten Fall lediglich die Grenzwerte gemaR 16. BImSchV
erfullt. In die Abwégung fliel3t u. a. auch eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung ein. Im Ergebnis wird abgewogen,
inwiefern aktiver oder passiver Larmschutz zum Zuge kommt und in welcher Form der Vollschutz erreicht wird
(keine Uberschreitungen). Mit einem aktiven Larmschutz wird es also nicht leiser. Es werden lediglich die
Grenzwerte eingehalten. Ohne Grenzwertiiberschreitungen, wie es hier im Bereich Schélisch und Gotzdorf der
Fall ist, sind die Anwohner rechnerisch besser geschiitzt, als wenn eine Schutzma3nahme notwendig wird.

16,18, 253, 383/389

Die Trasse sei im Laufe der Vorplanung auf Hohe der Depenbecker Straf3e auf etwa 400 m an den Ortsteil
Butzfleth herangefiihrt worden. Im Hinblick auf die zu erwartenden erheblichen Larmbelastungen wird eine
Trassenoptimierung verlangt. Zudem werde die tief liegende Ortslage zwischen dem AuRRendeich der Elbe und
dem Autobahndamm eingekesselt, was eine erhebliche Gefahrdungssituation fir Hochwassergefahrenlagen,
z.B. bei Sturmfluten fur den Ortsteil schaffe. Die Trassierung verscharfe die besondere
Hochwassergefahrdungssituation.

Es ist zutreffend, dass die linienbestimmte Trasse etwa 100 bis 150 m nédher am Landernweg lag, als die jetzt im
Verfahren befindliche Vorzugslinie. Es verhdlt sich jedoch so, dass die Linienbestimmte Trasse keineswegs zu
100 % mit der endgtiltigen Planungsachse tbereinstimmen muss. Vielmehr bewegt sich die Planungsachse in
einem Korridor rechts und links der vorbestimmten Linie, so dass aufgrund von technischen Erfordernissen,
bspw. der fur die StraRenentwasserung im Dachprofil erforderlichen Lageplanradien oder den
Entwicklungslangen fir die Uberfilhrungen der kreuzenden StraRen- und Wege, von der vorbestimmten Linie
zum Zweck der Trassenoptimierung abgewichen werden kann. Nichtsdestotrotz stellt die vorliegende Trasse
gerade aus Immissionsschutzfachlicher Sicht ein Optimum dar. So wurde im Rahmen der in Aufstellung
befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 sowohl die Verkehrsuntersuchung auf den
Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische Untersuchung aktualisiert. Im Ergebnis
zeigt sich, dass es in den angrenzenden Ortslagen zwischen der K 28 bei Ritsch und der Freiburger Stral3e in
Stade zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BiImSchV) kommt. Lediglich vier Geb&ude der an der K 31 (Gétzdorfer
Stral3e) vorhandenen Streubebauung weisen Grenzwertiiberschreitungen bei den Nachtgrenzwerten auf.

Es ist zutreffend, dass der Ortsteil Biitzfleth im Falle einer Naturkatastrophe, wie beispielsweise einem
Hochwasser, sich in einer Art Kessellage befindet. Naturkatastrophen sind allerdings keine Planfélle, die in den
Bemessungen beriicksichtigt werden kénnen. Gleichwohl werden vom Niederséchsischen Landesbetrieb fir
Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz (NLWKN) solche Szenarien beriicksichtigt und Handlungsschemata
erarbeitet.

Nach Auskunft des NLWKN ist ein Deichbruch und damit eine Hochwassergefahr im Untersuchungsraum
auBerst unwahrscheinlich. Tatsachlich hat es seit 1976 an der Unterelbe in Niedersachsen keine Deichbriiche
mehr gegeben.

Auch eine Veranderung des Hochwasserrisikos insgesamt ist durch den Bau des 5. Bauabschnitts der A 26 nicht
zu befiirchten. In die vorhandenen Gewasser Il. Ordnung wird, abgesehen von den Unterfihrungen mit an den
Bestand angepassten Gewasserquerschnitten zuziglich seitlicher Bermen, nicht eingegriffen. Die Querschnitte
sowohl der Uberfiihrungsbauwerke als auch der vorgeschalteten Graben sind jeweils so konzipiert, dass sie
auch bei starken Niederschlagen eine hinreichende Wasserableitung gewahrleisten.

ML RA Gunther, 13,14

Die Trasse durchschneide wertvolles Ackerland, hochwertige Grinlandflachen und arrondierte Flachen, obwohl
geringer wertige Boden siidlich zur Verfiigung stiinden (§ 15 Il11 BNatSchG).

Eine kleinraumige Trassenverschiebung (Optimierung) in stdlicher Richtung kdnnte die Zerschneidungswirkung
fur die Bewirtschaftungseinheit der Flurstiicke 88/3, das durchschnitten wird, und 88/2, Flur 5, Gemarkung
Schélisch, minimieren.

Die Trasse wurde im Planungsverfahren hinsichtlich Ihrer Lage optimiert, wobei sich die Lage der Vorzugstrasse
aus einer Gesamtabwagung aller Schutzguter ergibt. Unter diesen Schutzgutern wurden auch die Belange der
Landwirtschaft bertcksichtigt und abgewogen. Dabei geht es jedoch i.d.R. um die Minimierung agrarstrukturellen
Auswirkungen insgesamt, weniger um den Zuschnitt eines einzelnen Flursticks.

Im angesprochenen Bereich der Flur 5, Gemarkung Bltzfleth verhindert konkret der nord-westlich anschlieende
Windpark, aufgrund der Kurvenlage der Autobahn, eine weitere kleinrdumige Trassenverschiebung nach Siden.

Gleichzeitig ist es bei den grof3ziigigen Grundrissparametern, die eine Autobahn erfordert, nicht maglich,
kleinrdumige Anderungen vorzunehmen, ohne, dass diese Auswirkungen auf mehreren Kilometern Lange
hatten, wodurch neue Betroffenheiten ausgeltst wirden.

Das angefiihrte Flurstiick 88/3 wird im Ubrigen gar nicht, das Flurstiick 88/2 zu rund zwei Dritteln durch den Bau
der Autobahn in Anspruch genommen, wobei 88/3 und der Rest von 88/2 nach wie vor eine
zusammenhangende Nutzungseinheit bilden.

Es sei darauf hingewiesen, dass aufgrund des maRnahmenbegleitenden Unternehmensflur-
bereinigungsverfahrens Assel-Bitzfleth von einer zumindest teilweisen Neuordnung der vom Autobahnbau
betroffener Eigentumsflachen auszugehen ist.

ML RA Giinther

Agrarstrukturelle Belange seien in die Trassenwabhl nicht oder nicht ihrem objektivem Gewicht entsprechend
eingestellt worden.

Die Trasse wurde im Planungsverfahren hinsichtlich Ihrer Lage optimiert, wobei sich die Lage der Vorzugstrasse
aus einer Gesamtabwagung aller Schutzguter ergibt. Unter diesen Schutzgutern wurden auch die Belange der
Landwirtschaft berticksichtigt und abgewogen.

340

Es wird gefordert, die Trasse aul3erhalb der wertvollen Obstanbauflachen von Hohenschdlisch zu verlegen.

Die Lage der Vorzugstrasse ergibt sich aus einer Gesamtabwégung aller Schutzguter.
Gleichzeitig ist es bei den grof3zligigen Grundrissparametern, die eine Autobahn erfordert, nicht moglich,
kleinrAumige Anderungen vorzunehmen, ohne, dass diese Auswirkungen auf mehreren Kilometern Lange
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hatten, wodurch neue Betroffenheiten ausgeltst wiirden.

ML RA Gunther, 340

Die Trassenfuihrung zwischen Gotzdorf und Schélisch fiihre dazu, dass beide Ortschaften im gleichen MaRRe
verlarmen, ohne dass aktive LarmschutzmalRnahmen vorgesehen sind. Bei einer Heranfiihrung der Trasse an
eine der beiden Ortschaften, wie durch die linienbestimmte Trasse etwa auf 300 bis 450 m an Goétzdorf ware der
Ort durch aktiven L&armschutz zu schitzen, wahrend der andere Ortsteil erheblich geringer betroffen wére.

Die Lage der Vorzugstrasse ergibt sich aus einer Gesamtabwéagung aller Schutzguter. Gleichzeitig ist es bei den
groRzligigen Grundrissparametern, die eine Autobahn erfordert, nicht méglich, kleinraumige Anderungen
vorzunehmen, ohne, dass diese Auswirkungen auf mehreren Kilometern L&nge hatten, wodurch neue
Betroffenheiten ausgeltst wirden.

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert.

Die vorliegende Trasse stellt aus Immissionsschutzfachlicher Sicht und damit auch aus wirtschaftlicher Sicht ein
Optimum dar. In den eigentlichen Ortslagen von Goétzdorf und Schélisch treten keine Grenzwertliberschreitungen
nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)
auf. Lediglich vier Gebaude der an der K 31 vorhandenen Streubebauung weisen Grenzwertiiberschreitungen
bei den Nachtgrenzwerten auf.

Hinzuzufugen ist, dass ein aktiver Schallschutz im besten Fall lediglich die Grenzwerte gemaf 16. BImSchV
erfullt. In die Abwégung fliel3t u. a. auch eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung ein. Im Ergebnis wird abgewogen,
inwiefern aktiver oder passiver Larmschutz zum Zuge kommt und in welcher Form der Vollschutz erreicht wird
(keine Uberschreitungen). Mit einem aktiven Larmschutz wird es also nicht leiser. Es werden lediglich die
Grenzwerte eingehalten. Ohne Grenzwertliberschreitungen, wie es hier im Bereich Schélisch und Goétzdorf der
Fall ist, sind die Anwohner rechnerisch besser geschitzt, als wenn eine SchutzmaRnahme notwendig wird.

Parallellage zur L 111

20, 40, 210, 232, 235, 2924,
296/297, 327/328, 341,

Die Trassenflihrung parallel zur L 111 (Buxtehuder Straf3e) bei Querung der AltlanderstralRe verlaufe nurin
einem Abstand von 80 m zur reinen Wohnbebauung im Bereich der Liegnitzer StralRe. Um den Gebietscharakter
des WR-Gebietes zu erhalten oder zu schonen, wird die Verlegung der Trasse auf die L 111 angeregt. Im
Bereich der Liegnitzer Straf3e (beispielhaft Haus Nr. 31) entstehen durch Annéherung der Autobahntrasse an die
dortige Wohnbebauung von unter 100 m Larmbelastungen, die auch mit einer 5 m hohen Larmschutzwand keine
ausreichende Larmminderung fur die Schlafrdume im OG bewirken. Es wird gefordert, Schallschutzanspriiche
bei auf Kipp geoffneten Fenster zu ermitteln.

Es wird eingewandt, dass sich Larmeinwirkungen noch potenzierten, wenn die Industriebahn hier auf einer
Dammlage mit der Autobahn verlegt wiirde. Es wird deshalb gefordert, die Autobahn in 6stlicher Richtung mit
grofRerem Abstand zu der Wohnbebauung auf die L 111 zu verlegen. In diesem Zusammenhang wird auch
gefordert, Autobahn und Industriegleis auf der dem Wohngebebiet abgewandten Seite der L 111 zu fihren.

Die Abwéagung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b dargelegt und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

282/283, 285

Es wird angeregt, die zukunftige Verkehrsbedeutung der L 111 zwischen der AS Stade (Ost) und der L 110
[gemeint ist die Freiburger StralRe, friiher Landes-, jetzt Gemeindestral3e] zu Uberprufen. Ggfls. kdnne der
Abschnitt der LandesstralRe entfallen und zurlick gebaut werden.

Die Abwéagung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b dargelegt und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

Knotenpunkt Drochtersen

201, 205, 223,

Das grofite Verkehrsaufkommen auf der A 26 von und nach Stade-Hamburg wird aus dem Westen
(Tiefseewasserhafen Wilhelmshaven, Transitverkehre aus den Benelux-Staaten) zu erwarten sein. Der
Autobahnknotenpunkt bei Drochtersen sei fur dieses Hauptstrombuindel mit der Folge falsch gewé&hlt, dass sich
erhebliche und unerwiinschte Verkehrsverlagerungen auf das nachgeordnete Netz tber die B 73 [und B 74]
Richtung Stade ergeben werden.

Eine alternative Trassierung und Verknipfung mit der A 20 bei Himmelpforten tlber Hammah - Grol3 Sterneberg
— Stadermoor- Stade Hoérne — wirde das Hauptstrombiindel West-Ost besser aufnehmen kdnnen und sei auch
unter Umweltgesichtspunkten vorzugswirdig.

Gemaf der nun vorliegenden Verkehrsprognose 2030 ist die geplante A 26 zwischen Stade und Drochtersen in
der Lage, das parallel verlaufende nachgeordnete StraRennetz um rd. 18.000 Kfz/24h zu entlasten.
Insbesondere die Ortsdurchfahrten an L 111, K 27 und K 80 erfahren einen sehr deutlichen Rickgang des
Verkehrs. Aber auch die B 73 zwischen Stade und der A 20-Anschlussstelle Burweg/Himmelpforten weist laut
der Prognose eine Verkehrsabnahme von mehr als 3.000 Kfz/24h auf. Die B 74 wird sogar um mehr als 8.000
Kfz/24h entlastet, da mit A 20 und A 26 alternative Routen zur Verfiigung stehen, die héhere
Reisegeschwindigkeiten gestatten, als das vorhandene Strallennetz mit seinen zahlreichen Ortsdurchfahrten
(vgl. Abbildung).
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57

A S T~ 1= 5
Abbildung: Ausschnitt Verkehrsprognose 2030, Belastungsdifferenzen Planfall — Bezugsfall (Planfall = Planfall
E3, entsprechend Vollausbau A 20 und A 26) (SSP, 2016)

Im Raumordnungsverfahren zur Nord-West-Umfahrung Hamburg, welches zu Beginn der 2000er Jahre
stattfand, wurde der Raum zwischen Stade und der geplanten Elbquerung bei Drochtersen u.a. unter dem
Aspekt betrachtet, die Elbe zu queren und ziigig an das vorhandene Autobahnnetz, hier die A 26 Richtung
Hamburg, anzuschlieRen. Neben der hier verfahrensgegenstandlichen Linienflihrung wurde dabei auch eine
Linienfihrung westlich der Rotschlammdeponie betrachtet. Im Hinblick auf den seinerzeit noch nicht
feststehenden Verlauf der A 22 (jetzt A 20) sowie vorhandene Raumwiderstande wurde diese Linie jedoch
friihzeitig aus dem Spektrum mdoglicher Varianten ausgeschieden. Die Landesplanerische Feststellung vom
09.02.2004 vermerkt hierzu: ,Varianten, die eine Fiihrung der Trasse westlich der Rotschlammdeponie
vorschlagen, wurden nach tberschlégiger Prifung nicht nédher untersucht. Sie scheiden wegen zu starker
Beeintrachtigung der in diesem Gebiet liegenden Erholungsgebiete, Vorrang- und Versorgungsgebiete fiir Natur
und Landschaft sowie eines grof3flachigen Vorranggebietes fur die Rohstoffgewinnung (Torf) fir eine sinnvolle
Trassenflhrung aus.”

In der ersten Offentlichkeitsbeteiligung 2010 ist die Frage nach einem mdglichen, alternativen Verlauf der A 26
westlich bzw. sudlich der Rotschlammdeponie wieder aufgekommen. Im Rahmen der Erarbeitung der
Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a wurde daher die Méglichkeit einer solchen Variante vor dem Hintergrund
der heutigen, u.U. veranderten Randbedingungen, wie z.B. eine verfestigte A 20-Planung, durch die NLStBV
erneut untersucht. Dabei wurde eine sowohl aus technischer als auch aus umweltfachlicher Sicht realisierbare
Variante erarbeitet (siehe Abbildung).

Aus der Abbildung wird erkennbar, dass sich im Untersuchungsraum das europaisch geschutzte Natura-2000-
Gebiet ,Wasserkruger Moor und Willes Heide“ (kurz ,FFH-Gebiet) befindet. Auf nationaler Ebene ist das Gebiet
mit Verordnung des Landkreises Stade vom 06.02.2017 als Naturschutzgebiet ,Kehdinger Moore“ gesichert
worden.

In dem Standarddatenbogen fur das FFH-Gebiet und in der Naturschutzgebietsverordnung sind der
Schutzzweck und die Erhaltungsziele fur die zu schiitzenden Lebensraumtypen und die charakteristischen Arten
aufgefuhrt. Bei den prioritdren Lebensraumtypen handelt es sich unter anderem um Moorwélder,
Hochmoorbereiche und néhrstoffarme Seen und Teiche. Entsprechend den rechtlichen Anforderungen des § 34
Bundesnaturschutzgesetztes sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natura-2000-Gebieten bzw. deren Schutz-
und Erhaltungszielen zu vermeiden. Da durch den StraBenverkehr néhrstoffanreichernde Schadstoffbelastungen
entstehen kdnnen (besonders Stickstoffoxide, kurz NOx) muss zur Vermeidung erheblicher Beeintréachtigungen
ein prognostizierter Abstand zwischen Stra3e und Naturschutzgebiet eingehalten werden (siehe FFH-
Vertraglichkeitsprufung A 20 Abschnitt 7 ,Wasserkruger Moor, Willes Heide). Im Bauabschnitt 7 der
Kistenautobahn wurde ein solcher Mindestabstand bereits errechnet und auf mégliche alternative Varianten
Ubertragen (vgl. die griin-gelblich dargestellter NOx-Puffer in der Abbildung).
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"| FFH-Gebiet Wasserkruger
Moor und Willes Heide

Rotschlamm-
Deponie

Z 74 3
Abbildung: A 26, Abschnitt 5a: Derzeitige Vorzugsvariante (Variante Nord) und Alternativtrasse (Variante Sid),
NLStBV 2018

Zum Schutz und zur Aufrechterhaltung der funktionalen Verbindung der beiden Teilflachen des Schutzgebietes
ist fur die zu schitzenden Arten (hier v.a. Kreuzotter) eine Verbindung tber die Autobahn hinweg zu
gewabhrleisten. Im Abschnitt 7 der A 20 kann der Konflikt durch ein 30 m breites Vernetzungsbauwerk zwischen
den beiden Teilgebieten geldst werden. Fur eine Anbindung der A 26 an die A 20 durch ein neues
Autobahndreieck, gelegen zwischen den beiden Teilflachen des Schutzgebiets, wéren solche Tierquerungshilfen
theoretisch herstellbar, werden aber aus umweltfachlicher Sicht ihre Funktionsfahigkeit fur die Zielart
~Kreuzotter” nicht erfullen kénnen (Auffinden und Annahme der Bauwerke). Auch aus wirtschaftlichen Griinden
waren mehrere Querungsbauwerke nicht vertretbar.

Eine realisierbare Trasse kann somit nicht auf der von einigen Einwendern vorgeschlagenen Linie entlang der
Gemarkungsgrenze und Wasserscheide zwischen UHV Kehdingen und UHV Untere Oste verlaufen, sondern
riickt néher an die Ortslage Grof3-Sterneberg heran. Ein Anschluss an die A 20 ist dabei nur im Bereich
Engelschoff / Hammahermoor mdglich.

Auf dem Niveau der verfugbaren Datenlage (fir den Bereich westlich der Rotschlammdeponie liegen bspw.
keine Kartierergebnisse vor) erfolgte daraufhin ein Variantenvergleich zwischen dieser ,Slidvariante” und der seit
2010 im Verfahren befindlichen ,Nordvariante“.

Hinsichtlich der Kriterien Zerschneidung der landwirtschaftlichen Flachen und Entwésserung weist die
Suidvariante Vorteile gegenuber der Nordvariante auf. Daneben sprechen jedoch eine Reihe anderer Kriterien
gegen eine sudliche Lage der A 26. Dazu z&hlt sowohl die Tatsache, dass der Raum Stadermoor durch eine
sudliche Trasse zerschnitten und verlarmt wiirde, als auch, dass die Orte Gro3-Sterneberg und Hammahermoor
durch die Nahe zur Autobahn deutlich stérkerem Larm ausgesetzt wéren. Auch die erkennbar héhere
umweltfachliche Bewertung des Raumes um Grol3-Sterneberg spricht gegen diese Variante. Mittelbar beeinflusst
diese auch die landwirtschaftliche Bewertung, da mit einem héheren Umfang an Ausgleichsflachen zu rechnen
ist. Auf Grundlage der bekannt schlechten Baugrundverhéltnisse im Abschnitt 7 der A 20 sowie den gesichteten
Bodenkarten ist auch eine bautechnische Vorteilhaftigkeit der Stidvariante (Hochmoortorf!) nicht erkennbar.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass eine Fihrung der A 26 westlich bzw. stidlich der Rotschlammdeponie
grundséatzlich mdglich wére. Jedoch ist in der Zusammenschau der Argumente keine sich aufdrangende
Vorteilhaftigkeit der Stid-Variante erkennbar. Insbesondere die entstehenden Beeintréachtigungen in den
Siedlungen Stadermoor, Gro3-Sterneberg, Hammahermoor und Engelschoff fihren zu Nachteilen hinsichtlich
der untersuchten Alternativtrasse. Aus den dargelegten Griinden wird im weiteren Planungsverfahren die
derzeitige Vorzugsvariante weiterverfolgt. Eine Ausfiihrliche Darlegung der Variantenuntersuchung erfolgt mit
der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a.

237

Die Trassierung berticksichtige nicht hinreichend den Trennungsgrundsatz nach § 50 BImSchG

Der Trennungsgrundsatz nach § 50 BImSchG wird dem Grunde nach beachtet. Die Beriicksichtigung und
Bewadltigung der Auswirkungen, welche die BedarfsplanmafRnahme A 26 mit sich bringt, erfolgt auf Grundlage

16




NLStBV

P232-31027/01 (A26-414)

Einwendungssynopse A 26 BA 5 — 1. Auslegung Stand: 08.01.2019

der gesetzlichen Vorgaben und Regelwerke. Eine Abwagung aller relevanten Belange bildet die Voraussetzung
fur die Erteilung des Baurechts durch die Genehmigungsbehdrde.

253

Die Zerschneidung des Stader und Butzflether Moores sei mit einer gestreckten Fiihrung westlich von
Biitzflethermoor entlang Klein Villah und GroR Sterneberg mit Anschluss an die A20 bei Ritschermoor
vermeidbar.

Im Raumordnungsverfahren zur Nord-West-Umfahrung Hamburg, welches zu Beginn der 2000er Jahre
stattfand, wurde der Raum zwischen Stade und der geplanten Elbquerung bei Drochtersen u.a. unter dem
Aspekt betrachtet, die Elbe zu queren und zligig an das vorhandene Autobahnnetz, hier die A 26 Richtung
Hamburg, anzuschlieBen. Neben der hier verfahrensgegenstéandlichen Linienfiihrung wurde dabei auch eine
Linienfiihrung westlich der Rotschlammdeponie betrachtet. Im Hinblick auf den seinerzeit noch nicht
feststehenden Verlauf der A 22 (jetzt A 20) sowie vorhandene Raumwiderstdnde wurde diese Linie jedoch
friihzeitig aus dem Spektrum mdoglicher Varianten ausgeschieden. Die Landesplanerische Feststellung vom
09.02.2004 vermerkt hierzu: ,Varianten, die eine Fiihrung der Trasse westlich der Rotschlammdeponie
vorschlagen, wurden nach tberschléagiger Prifung nicht néher untersucht. Sie scheiden wegen zu starker
Beeintrachtigung der in diesem Gebiet liegenden Erholungsgebiete, Vorrang- und Versorgungsgebiete flur Natur
und Landschaft sowie eines groRflachigen Vorranggebietes fiir die Rohstoffgewinnung (Torf) fiir eine sinnvolle
Trassenflhrung aus.”

In der ersten Offentlichkeitsbeteiligung 2010 ist die Frage nach einem méglichen, alternativen Verlauf der A 26
westlich bzw. stdlich der Rotschlammdeponie wieder aufgekommen. Im Rahmen der Erarbeitung der
Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a wurde daher die Méglichkeit einer solchen Variante vor dem Hintergrund
der heutigen, u.U. veranderten Randbedingungen, wie z.B. eine verfestigte A 20-Planung, durch die NLStBV
erneut untersucht. Dabei wurde eine sowohl aus technischer als auch aus umweltfachlicher Sicht realisierbare
Variante erarbeitet (siehe Abbildung).

Aus der Abbildung wird erkennbar, dass sich im Untersuchungsraum das européisch geschiitzte Natura-2000-
Gebiet ,Wasserkruger Moor und Willes Heide* (kurz ,FFH-Gebiet") befindet. Auf nationaler Ebene ist das Gebiet
mit Verordnung des Landkreises Stade vom 06.02.2017 als Naturschutzgebiet ,Kehdinger Moore* gesichert
worden.

In dem Standarddatenbogen fir das FFH-Gebiet und in der Naturschutzgebietsverordnung sind der
Schutzzweck und die Erhaltungsziele fur die zu schiitzenden Lebensraumtypen und die charakteristischen Arten
aufgefiihrt. Bei den prioritdren Lebensraumtypen handelt es sich unter anderem um Moorwalder,
Hochmoorbereiche und néhrstoffarme Seen und Teiche. Entsprechend den rechtlichen Anforderungen des § 34
Bundesnaturschutzgesetztes sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natura-2000-Gebieten bzw. deren Schutz-
und Erhaltungszielen zu vermeiden. Da durch den StraBenverkehr nahrstoffanreichernde Schadstoffbelastungen
entstehen kdnnen (besonders Stickstoffoxide, kurz NOx) muss zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen
ein prognostizierter Abstand zwischen Stra3e und Naturschutzgebiet eingehalten werden (siehe FFH-
Vertraglichkeitsprifung A 20 Abschnitt 7 ,Wasserkruger Moor, Willes Heide). Im Bauabschnitt 7 der
Kistenautobahn wurde ein solcher Mindestabstand bereits errechnet und auf mégliche alternative Varianten
Ubertragen (vgl. die grun-gelblich dargestellter NOx-Puffer in der Abbildung).

o k ] E E oy k k ] Wi /& E

"| FFH-Gebiet Wasserkruger
Moor und Willes Heide

Rotschlamm-
Deponie
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Zum Schutz und zur Aufrechterhaltung der funktionalen Verbindung der beiden Teilflachen des Schutzgebietes
ist fur die zu schiitzenden Arten (hier v.a. Kreuzotter) eine Verbindung tber die Autobahn hinweg zu
gewabhrleisten. Im Abschnitt 7 der A 20 kann der Konflikt durch ein 30 m breites Vernetzungsbauwerk zwischen
den beiden Teilgebieten gelést werden. Fir eine Anbindung der A 26 an die A 20 durch ein neues
Autobahndreieck, gelegen zwischen den beiden Teilflachen des Schutzgebiets, wéren solche Tierquerungshilfen
theoretisch herstellbar, werden aber aus umweltfachlicher Sicht ihre Funktionsféhigkeit fur die Zielart
~Kreuzotter” nicht erfiillen kénnen (Auffinden und Annahme der Bauwerke). Auch aus wirtschaftlichen Griinden
waren mehrere Querungsbauwerke nicht vertretbar.

Eine realisierbare Trasse kann somit nicht auf der von einigen Einwendern vorgeschlagenen Linie entlang der
Gemarkungsgrenze und Wasserscheide zwischen UHV Kehdingen und UHV Untere Oste verlaufen, sondern
riickt naher an die Ortslage Grof3-Sterneberg heran. Ein Anschluss an die A 20 ist dabei nur im Bereich
Engelschoff / Hammahermoor méglich.

Auf dem Niveau der verfugbaren Datenlage (fir den Bereich westlich der Rotschlammdeponie liegen bspw.
keine Kartierergebnisse vor) erfolgte daraufhin ein Variantenvergleich zwischen dieser ,Stidvariante” und der seit
2010 im Verfahren befindlichen ,Nordvariante®“.

Hinsichtlich der Kriterien Zerschneidung der landwirtschaftlichen Flachen und Entwasserung weist die
Sudvariante Vorteile gegenuber der Nordvariante auf. Daneben sprechen jedoch eine Reihe anderer Kriterien
gegen eine sidliche Lage der A 26. Dazu zahlt sowohl die Tatsache, dass der Raum Stadermoor durch eine
sudliche Trasse zerschnitten und verlarmt wirde, als auch, dass die Orte Gro3-Sterneberg und Hammahermoor
durch die Nahe zur Autobahn deutlich starkerem Larm ausgesetzt wéaren. Auch die erkennbar héhere
umweltfachliche Bewertung des Raumes um Grol3-Sterneberg spricht gegen diese Variante. Mittelbar beeinflusst
diese auch die landwirtschaftliche Bewertung, da mit einem hdheren Umfang an Ausgleichsflachen zu rechnen
ist. Auf Grundlage der bekannt schlechten Baugrundverhaltnisse im Abschnitt 7 der A 20 sowie den gesichteten
Bodenkarten ist auch eine bautechnische Vorteilhaftigkeit der Stdvariante (Hochmoortorf!) nicht erkennbar.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass eine Fihrung der A 26 westlich bzw. stidlich der Rotschlammdeponie
grundsatzlich mdglich wére. Jedoch ist in der Zusammenschau der Argumente keine sich aufdrangende
Vorteilhaftigkeit der Stid-Variante erkennbar. Insbesondere die entstehenden Beeintréachtigungen in den
Siedlungen Stadermoor, GroR3-Sterneberg, Hammahermoor und Engelschoff fihren zu Nachteilen hinsichtlich
der untersuchten Alternativtrasse. Aus den dargelegten Griinden wird im weiteren Planungsverfahren die
derzeitige Vorzugsvariante weiterverfolgt. Eine Ausfiihrliche Darlegung der Variantenuntersuchung erfolgt mit
der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a.

282/283, 285,

Es wird eine Begradigung der Trasse zwischen Schwinge und Gotzdorfer Stral3e angeregt.

Die Lage der Vorzugstrasse ergibt sich aus einer Gesamtabwégung aller Schutzguter.

Gleichzeitig ist es bei den grof3ziigigen Grundrissparametern, die eine Autobahn erfordert, nicht méglich,
kleinraumige Anderungen vorzunehmen, ohne, dass diese Auswirkungen auf mehreren Kilometern Lange
hatten, wodurch neue Betroffenheiten ausgel6st wiirden.

9. Ingenieurbauwerke und Anschlisse, Nebenanlagen (technische Varianten)

Autobahn- und Rohrdurchlésse

ML B RA Glinther

Die fur die offenen Gewasser zweiter Ordnung vorgesehenen Durchlésse bertcksichtigen nicht die fir das
umliegende Gelénde weiter zu erwartenden natlrlichen Setzungsprozesse; diese sollten fur die Durchlésse
vorweggenommen werden, wozu ein Ausbau auf Draintiefe sinnvoll wére.

Die Bruckenbauwerke der Autobahn tber den Gewassern zweiter bzw. dritter Ordnung werden ohne eine
befestigte Gewassersohle ausgefiihrt. Dadurch bleiben zukinftige Anpassungen im Gewéssersystem, die im
Zusammenhang mit der fortlaufenden Gelandeabsenkung stehen, ohne weiteres méglich. Entsprechend tief
gefuhrte Wiederlager bzw. Fligelwénde werden in Absprache mit den zustandigen Wasser- und
Bodenverbanden der Ausfuhrungsplanung zugrunde gelegt.

ML B RA Glinther

Das Durchlassbauwerk Nr.8519 fiir die Wohrdener Wettern ist zwar als solches ausreichend bemessen; auf
Grund der geringen lichten Héhe werde jedoch die Unterhaltung erschwert.

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

22,26

Der Sand Damm des Roéhrweges zur Querung der Autobahn liege zu dicht an der Wettern und beeintrachtige
den Wasserdurchlass.

Der Abstand des Uberfiihrungsdammes fiir den Réhrweg von der Réhrwettern ist unter erdstatischen
Gesichtspunkten ausreichend gro3 gewahlt. Im Bereich der Autobahnquerung wird die Rohrwettern kleinrdumig
verlegt und ohne Einengung des hydraulischen Profils unter der A 26 unterfuhrt.

ML B RA Glinther

Die im Bereich der Altlander StrafRe vorgesehenen Durchlasse DN 1000 seien fiir die Bewasserung zu klein
bemessen.

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

Querschnitt

ML RA Ginther

Die prognostizierte Verkehrsbelastung erlaube es nach der RAA 2008 anstelle des gewahlten RQ 28 den
geringeren RQ 25 zu wéhlen.

Autobahnen sind Hochleistungsstraflen. Sie werden ausschliel3lich als Straf3en fir den schnellen Kfz-Verkehr
betrieben und sollen ihre Verkehrsaufgabe mit hoher Verkehrssicherheit und hoher Qualitat des Verkehrsablaufs
erfullen. Unter Wahrung des dafiir erforderlichen Entwurfsstandards sollen sie dennoch das Umfeld schonen und
Ressourcen so gering wie mdglich in Anspruch nehmen. Sie sollen méglichst kostengtinstig herzustellen, zu
erhalten und zu betreiben sein.
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GemalR den Richtlinien filr die Anlage von Autobahnen RAA, Ausgabe 2008, korrigierte Fassung 2014, kann die
A 26 im 5. Bauabschnitt der Kategorie AS Il (Uberregional-Autobahn) zugeordnet werden. Daraus ergibt sich
eine zugeordnete Entwurfsklasse EKA 1 B.

StralRenkategorie und Entwurfsklasse legen die Merkmale sowie Grenz- und Richtwerte fur die Entwurfs- und
Betriebselemente fest. Dadurch ergeben sich fur Autobahnen und autobahnéhnliche Stral3en unterschiedliche
Streckencharakteristiken. Von der Entwurfsklasse unmittelbar bestimmt werden Regelquerschnitte, Grenz- und
Richtwerte der Entwurfselemente, Grundformen und Abstande der Knotenpunkte sowie ggf. die Anordnung einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Ein wesentliches Betriebsmerkmal einer Autobahn ist die mégliche/erforderliche Art der Verkehrsfiihrung in
Baustellen. In der Regel sehen die RAA hierbei die so genannte 4+0-Verkehrsfiihrung vor. Das bedeutet, dass
die einzelnen Richtungsfahrbahnen so breit sein miissen, dass im Fall von Bauarbeiten an einer
Richtungsfahrbahn, die andere Richtungsfahrbahn je zwei Fahrstreifen fir jede Fahrtrichtung als
Baustellenverkehrsfiihrung aufnehmen kann. Der kleinste Autobahn-Regelquerschnitt, der diese Anforderungen
erfillt, ist gemanR den RAA der RQ 31, d.h. ein Regelquerschnitt mit 31 m Kronenbreite und einer befestigten
Breite von 12 m je Richtungsfahrbahn. Sofern eine 4+0 Verkehrsfuihrung als nicht zwingend erforderlich
angesehen wird und die Verkehrsstarken es zulassen, kann jedoch in der EKA 1 B ausnahmsweise auch der
schmalere RQ 28 zur Anwendung kommen. Ein solcher Fall liegt im 5. BA der A 26 vor.

Der vorgetragene Regelquerschnitt RQ 25 ist fiir Fern- und Uberregional-Autobahnen nicht geeignet. GemaR
den RAA bleibt er innerstadtischen Stralen der EKA 3 mit begrenzter Flachenverfiigbarkeit vorbehalten, so
genannte ,Stadtautobahnen” mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit kleiner oder gleich 100 km/h.

Briuckenbauwerk 8520 / Unterfiithrung Altlander StralRe

362/363

Das Briickenbauwerk 8520 zur Unterfuhrung der Altlander Stral3e beeintréachtige die Wohnbebauung im
Altlanderviertel und sei unverhaltnismaRig teuer

Die Fragestellung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil
dieses Verfahrens.

Das Briickenbauwerk 8520 zur Unterfiihrung der Altlander StraRe lasse mit der vorgesehenen lichten Héhe von
4,70 die erforderlichen Transporte mit UbermaRen fiir Leitwerkhéhen bis zu 10,50 m vom Airbus Werk in Stade
zum Airbus-Endmontagewerk in Hamburg-Finkenwerder iber die Altlander StralRe, die L 140/ K34 nicht zu. Eine
Alternativroute Uber die L 111/ K30 steht ebenfalls wegen eines Briickenbauwerks und Konflikten zu
Stromleitungen nicht zur Verfligung. Bei Verwirklichung des Brickenbauwerks ist der Werksstandort gefahrdet.

Die Fragestellung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil
dieses Verfahrens.

9, 235, 362/363

Der Damm fiir das Briickenbauwerk der seitens der Hansestadt Stade geforderten Uberfiihrung der Altlander
StralRe uber die Autobahn beeintrachtige die Wohnsituation fur die ersten Grundstiicke der Altlander Stral3e (Nr.
78 und 80) erheblich. Es wird deshalb gefordert, die Autobahntrasse auf die L 111 und die L 111 auf den parallel
laufenden Wirtschaftsweg zu verlegen, um die Uberfiihrung der Altlanderstrale nach auer Orts zu verlagern
und den Abstand der Autobahn, derzeit unter 100 m, zur Wohnbebauung des Altlander Viertels zu vergréern.

Die Fragestellung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil
dieses Verfahrens.

Briickenbauwerk zur Uberfiihrung der K 31 (Gétzdorfer Strale)

236

Die im Plan infolge der Uberfilhrung der K 31 vorgesehene Anpassung des Weges zum Ddsehof (Gétzdorfer
StralRe 77), der eine Anrampung auf 25 m Lange erfahren soll, wird auf den entstehenden Héhenunterschied von
2 m wegen der damit einhergehenden zu hohen Steigung als nicht verkehrsgerecht beanstandet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet.

In der Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a wird von der Uberfiinrung der K 31 der Ersatzweg Nr.12 als
Anschluss fir den Dosehof verkehrsgerecht hergestellt. Die Ersatzweglange betragt ca. 150 m. Der Anschluss
erfolgt auf dem vorhandenen Gelandeniveau (vgl. Lageplanausschnitt).
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ML B RA Giinther
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Abbildung: Ausschnitt aus dem. Ubersicﬁtsjlageplvén, Unterlage 3, Blatt 3 (Vorabzug Deckblatt A 26, Abschnitt 5a,
NLStBV 2018)

Die Planunterlagen enthielten keine Angaben zur Dimensionierung des Durchlassbauwerks 8520 (Ruckfiihrung
der Wohrdener Wettern).

Die Fragestellung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil
dieses Verfahrens.

ML RA Ginther

Anschlussstelle / Verlegung der Freiburger Stralle

Die Verlegung der Freiburger StralRe fuhrt fur mehrere Landwirte zu erheblichen Umwegen; dies wurde in der
Variantenplanung nicht beriicksichtigt.

Ursprunglich auf ein Verkehrsentwicklungskonzept der Hansestadt Stade zurtickgehend, zeigte sich im Rahmen
der Planungen fur die Anschlussstelle der A 26 an der Freiburger Stralie, dass eine neue Stral3e (verlegte
Freiburger StralRe) als Autobahnzubringer in mehrfacher Hinsicht Vorteile gegeniiber einer Anschlussstelle
unmittelbar an der bestehenden Freiburger Strafl3e bietet. Fir die Verlegung der Freiburger StraBe sprechen u.a.
Grunde der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs (z.B. Abstand der Anschlussstelle zur Trogstrecke der
Schwingeuberfihrung), aber auch der Schutz der Anlieger an der vorhandenen Freiburger StralRe, die im Falle

eines direkten Anschlusses aufgrund der prognostizierten Verkehrsstérken vierstreifig ausgebaut und mit
mehreren Lichtsignalanlagen ausgestattet werden musste.

Grundsatzlich wurde, neben anderen Aspekten und Schutzgitern, auch die agrarstrukturelle Betroffenheit
untersucht und in der Variantenplanung bertcksichtigt. Schwerer jedoch als die Umwege einzelner

Bewirtschafter wiegt in der Gesamtabwagung die Inanspruchnahme der vorhandenen Wohnbebauung entlang
der Freiburger Straf3e.

Im Zuge der Erarbeitung der derzeit in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a
der A 26 wurden die Aspekte Verkehrssicherheit, Verkehrsablauf, Immissionsschutz, aber auch
Flacheninanspruchnahme und stédtebauliche Aspekte durch die Vorhabentrégerin erneut diskutiert. Auch die
Ergebnisse der zwischenzeitlich erfolgten Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont
2030 wurden in der Deckblattunterlage beriicksichtigt. Im Ergebnis zeigt sich eine Anpassung der Planung der
verlegten Freiburger StraRe sowie der Anschlussstelle insgesamt (siehe nachfolgende Abbildung).
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Abbildung: geplante Anschlussstelle an der Iireiburger StralRe (Vorabzug Deckblatt A 26, Abschnitt 5a, NLStBV
2018)

Entschadigungsanspriche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.) sowie
Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungs-beschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe des Schadensausgleichs wird in einem nachgeordneten
Entschadigungsverfahren aufRerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Es sei darauf hingewiesen, dass aufgrund des mafRnahmenbegleitenden Unternehmensflur-
bereinigungsverfahrens Assel-Bitzfleth von einer zumindest teilweisen Neuordnung der vom Autobahnbau
betroffener Eigentumsflachen nordlich der Freiburger StraRe auszugehen ist.

PWC-Anlage

ML RA Ginther, 22,82,132,133,
207, 238, 359,

Die Notwendigkeit der Flacheninanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen fur die PWC-Anlage wird
gerigt. Der Standort in Nahe des Depenbecker Deiches sei aus landwirtschaftlicher Sicht inmitten von
Futternutzungsflachen auch mit Blick auf das erhéhte Infektionsrisiko mit Erregern (MKS, BHV1 und BVD)
ausgehend von Tiertransportfahrzeugen ungtinstig und deshalb abzulehnen.

Im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren” im Planungsabschnitt 5a ist die PWC-Anlage nicht mehr Gegenstand
der vorliegenden Planung. Sie wird stattdessen Gegenstand eines eigenstéandigen Genehmigungsverfahrens
sein.

ML RA Giinther

Ein Anschluss der Anlage an die Schmutzwasserbeseitigungsanlage von Bitzfleth sei offen bzw. ungeklart.

Im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren” im Planungsabschnitt 5a ist die PWC-Anlage nicht mehr Gegenstand
der vorliegenden Planung. Sie wird stattdessen Gegenstand eines eigenstédndigen Genehmigungsverfahrens
sein.

247, 252/280

Um unzuldssige Autobahnabfahrten zu unterbinden, auch um kriminellen Handlungen vorzubeugen, dirfe die
PWC-Anlage keine riickwartige ErschlieBung erhalten.

Im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren” im Planungsabschnitt 5a ist die PWC-Anlage nicht mehr Gegenstand
der vorliegenden Planung. Sie wird stattdessen Gegenstand eines eigenstéandigen Genehmigungsverfahrens
sein.

252/280, 259, 380

Die Lage der PWC-Anlage in unmittelbarer Nachbarschaft zu Wohnbebauung wird beanstandet. Die
Larmwirkungen der PWC-Anlagen wurden nicht ausreichend beriicksichtigt. Es wird die Beriicksichtigung eines
Larmschutzniveaus von 40 dB(A) und LSM gefordert.

Im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren” im Planungsabschnitt 5a ist die PWC-Anlage nicht mehr Gegenstand
der vorliegenden Planung. Sie wird stattdessen Gegenstand eines eigenstéandigen Genehmigungsverfahrens
sein.

384/387 Die PWC Anlage beruhre eine Vielzahl seltener Vogelarten, Pflanzen und Amphibien in einem sensiblen Im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren” im Planungsabschnitt 5a ist die PWC-Anlage nicht mehr Gegenstand
Kerngebiet (Depenbeck). der vorliegenden Planung. Sie wird stattdessen Gegenstand eines eigenstéandigen Genehmigungsverfahrens
sein.
Nachfolgende Verkehrsregelungen
144/288 Fur die Ritschermoorstralle werden Verkehrsregelungen, die Signalisierung der Einmindung Ritscherweg sowie | Die KreisstralRe 28 (Ritschermoorstrafle) kreuzt die A 26 bei Bau-km 1+325, liegt also auf3erhalb des hier in
ein FuRgéangeruberweg zur Johann- Grodmann-Stral3e (Schulweg) gefordert. Rede stehenden 5. Bauabschnitts der A26, welcher bei Bau-km 1+700 beginnt, im Planungsabschnitt A 20 kreuz
Kehdingen.
Da die geplante Anschlussstelle ,Drochtersen® im Planungsabschnitt A 20 kreuz Kehdingen nicht mehr, wie
ursprunglich geplant, an der K 28 vorgesehen ist, sondern nordlich der A 20 im Bereich Gauensiek/Aschhorn, ist
mit einer Verkehrszunahme auf der K 28 nicht zu rechnen. Im Gegenteil sagt die Verkehrsuntersuchung fiir den
Prognosehorizont 2030 nach Fertigstellung der BAB sogar eine Abnahme des Verkehrs auf der K 28 voraus.
Bruckenbauwerk Wirtschaftsweg Wegefahrels
206 Es wird gefordert, das Briickenbauwerk Wegeféhrels von der Ostseite auf die Nordwestseite des Wegefahrels zu

verlegen, um hochwertige Obstbauflachen zu schonen.

Der Einwender stellt zutreffend fest, dass durch eine Lage der Uberfiihrung des Wegefahrels nordlich des
bestehenden Wirtschaftsweges die auf der Stidseite vorhandenen Obstanbauflachen weitgehend verschont
werden wirden.
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Jedoch ergibt sich die Lage der Vorzugstrasse, hier des Wirtschaftsweges Wegeféhrels, aus einer
Gesamtabwagung aller Schutzgiter und Entwurfsanforderungen. Dabei werden auch die Belange der
Landwirtschaft bertcksichtigt und abgewogen. Zu den Belangen der Landwirtschaft z&hlt auch der Erhalt des
vorhandenen Polder-Systems zur Gebietsentwasserung, weshalb die auf der Nordseite parallel zum
Wegefahrels verlaufende Sammelleitung, Durchmesser DN = 350 mm, nicht Giberbaut werden kann.

Auch den Anforderungen, welche sich aus dem Bauverfahren der A 26 (Uberschuttverfahren zur
Setzungsvorwegnahme) ergeben, gilt es Rechnung zu tragen. So ist in der Deckblattunterlage zum
Planungsabschnitt 5aim Bereich des Wegefahrels westlich der Autobahn eine Anlage zur Behandlung des
ausgepressten, eisenhaltigen Porenwassers vorgesehen.

Entschadigungsanspriche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.) sowie
Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe des Schadensausgleichs wird in einem nachgeordneten
Entschadigungsverfahren auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Es sei darauf hingewiesen, dass aufgrund des maRnahmenbegleitenden Unternehmensflur-
bereinigungsverfahrens Assel-Butzfleth von einer zumindest teilweisen Neuordnung der vom Autobahnbau
betroffener Eigentumsflachen auszugehen ist.

208

Es wird eingewendet, der fur den Wegeféhrels vorgesehen Tunnel (Durchlass) liege unter der Wassergrenze; es
wird deshalb gefordert, den Weg mit einem Briickenbauwerk (iber die Autobahn zu lberflihren.

Der Wirtschaftsweg Wegefahrels erhalt ein Uberfiihrungsbauwerk tiber die A 26.

Trogbaulage Schwinge Querung

278/279

Aus Larmschutzgriinden wird eine verlangerte Trog Lage zur Querung der Freiburger Straf3e als Alternative zu
deren Verlegung angeregt.

Die Fragestellung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil
dieses Verfahrens.

282/283

Es wird zu prifen angeregt, den Schwinge Trog zu verbreitern, um Rad-, Feld- und FuBweg aufzunehmen.

Die Fragestellung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil
dieses Verfahrens.

374

Der Gewerbepark Am Schwingedeich 111 wird durch das geplante Trogbauwerk durch direkte
Flacheninanspruchnahme (Unterlage 14.1 Blatt 17) beeintrachtigt und in seiner Entwicklungsféhigkeit
eingeschrankt, da durch die Planung zusatzlich eine Wegeverbindung zum AufRendeich und ein dort belegenes
Grundstuick (Anwesen ,Symphonie®), das zur Erweiterung der Gewerbeansiedlung vorgehalten wird,
abgeschnitten werde.

Es wird angeregt, die Schwinge Querung nordlich zu verschieben oder zu verlangern, die Deichfuihrung mit der
Stralle Am AuRendeich zu erhalten bzw. anders eine Wegeverbindung zum Auf3endeich zu erhalten.

Die Fragestellung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil
dieses Verfahrens.

11. Natur und Landschaft

ML RA Giinther

Die Umweltbestandsdaten werden als veraltet beanstandet.

Die als Planungsgrundlage dienenden Erfassungen der Tier- und Pflanzenwelt sind aus fachlichen und
verfahrensrechtlichen Gruinden in regelméaRigen Abstanden aktualisiert worden. Neben den grundlegenden
Erfassungen aus 2005 und 2006 ist in den Jahren 2010 und 2011 eine Aktualisierung erfolgt. Die erganzend
auszulegenden Planunterlagen weisen eine Kartierung aus den Jahren 2016/2017 auf.

237, 252

Durch Larm- und Erschutterungseinwirkungen von der Autobahn wirden Wiesenvogelarten und
wassergebundene Arten sowie Amphibien sowohl in der Bauphase als auch im Betrieb verdrangt. Aus Habitat
Schutzgriinden wird deshalb aktiver Schallschutz gefordert.

Die bau- und betriebsbedingten Auswirkungen auf die Tier- und Pflanzenwelt sind in dem
landschaftspflegerischen Begleitplan umfassend dargestellt. Neben der Uberbauung durch die Autobahn wirkt
vor allem auch der Straenlarm auf die wertgebenden Vogelarten im Planungsraum. Die Auswirkungen werden
anhand von Larm- und Abstandswerten ermittelt und beschrieben. Entsprechend der naturschutzrechtlichen
Anforderungen wird fiir die betroffenen Arten, vorhandene Lebensrdume aufgewertet oder neue Lebensraume
hergerichtet.

Aus wirtschaftlichen Erwagungen ist es nicht zumutbar die Autobahn auf der gesamten Lange mit aktivem
Larmschutz auszustatten, um die Larmwirkungen auf die Vogelwelt zu minimieren. Auch erzeugen horizontale
Elemente wie Wande auch ein Meidungsverhalten bei den meisten Wiesenvogelarten.

Ausgleichskonzept Asseler Sand

ML A RA Glinther

Die weitere Aufwertbarkeit der MaBnahmenflache E 22 im Asseler Sand, die bereits jetzt innerhalb des NSG und
des FFH-Gebietes Unterelbe liege, wird in Frage gestellt.

Die Feststellung, dass die Kompensationsmaflinahme im ,Asseler Sand“ innerhalb der européischen
Schutzgebietskulisse und innerhalb des NSG ,Asseler Sand” liegt ist zutreffend.

Dies fiihrt aber nicht dazu, dass eine Aufwertbarkeit im Sinne der Kompensationsverpflichtungen nicht erreicht
werden kann. Neben den Maflinahmen, die der staatliche Naturschutz fiir den Erhalt der Gebiete erbringen
muss, macht sich der Vorhabentrager weitere, zusétzlich lebensraumverbessernde Maflinahmen zu Eigen.
Neben der grundlegenden landwirtschaftlichen Grinlandextensivierung, auch auf bisher nicht als Grinland
genutzter Flachen, sind dies vor allem standortverbessernde MaRnahmen (Wasserstandanhebung) sowie die
Anlage zusétzlicher Biotopstrukturen (Grabenabflachungen und -aufweitung, Saum- und Réhrichtstrukturen).
Flankierende MalRnahmen zur Beruhigung und Reduzierung von Stérwirkungen (Wegekonzept, jagdliche
Regelungen...) sorgen dann fir die Einlésung der Kompensationsverpflichtung. Zur Sicherstellung der
Zielerreichung wird die MaRBnahme im Rahmen einer Funktionskontrolle begleitet.
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ML A RA Gilnther

Die Nutzungsauflage, wonach die Flachen als Extensiv Weide oder als Mah Wiese zu unterhalten ist, kann
wirksam nicht Dritten aufgelastet werden.

Die MalRnahmenflachen im ,Asseler Sand“ werden in das Eigentum des Vorhabentragers Uberfihrt. Fir die
Nutzung, Unterhaltung und Pflege der Flachen werden entsprechende Pachtvertrdge, mdglichst mit ortsnah
tatigen Landwirten geschlossen, die entsprechende Bewirtschaftungsauflagen enthalten. Die ,Kontrolle® der
Auflageneinhaltung erfolgt Giber die Funktionskontrolle.

ML A RA Ginther

Der Monitoring Zeitraum von 10 Jahren wird als zu gering bemessen kritisiert.

Eine zehnjahrige intensive Funktionskontrolle zur Sicherstellung und Begleitung der Umsetzung der MaRnahme
im Sinne der Zielerreichung, wird vom Vorhabentrager als ausreichend erachtet und entspricht den
Festlegungen bei vergleichbaren Mal3nahmentypen.

Nach der zehnjéhrigen Funktionskontrolle ist davon auszugehen, dass die MalRhahme ihre Funktion erfullt und
einer nicht mehr ganz so intensiven fachlichen Begleitung bedarf. Die Verpflichtung zur Aufrechterhaltung der
dauerhaften Funktionsfahigkeit der Malinahme verbleibt weiterhin beim Vorhabentrager. In welcher Art und
Weise diese Verpflichtung dann erfillt wird, ist gegenwartig noch nicht zu konkretisieren (ggf. Abgabe an
fachkundige Dritte wie die Bundesimmobilienanstalt).

Landschaftsbild

13, 201, 205, 253, 384/387, 388,

Das Landschaftsbild und die Landschaftseinheit Kehdinger Moor als Griinlandkomplex und (ehemals) gré3tes
zusammenhangendes Hochmoorgebiet Norddeutschlands werde zerschnitten und erheblich beeintrchtigt. Die
Zerschneidung des Stader und Butzflether Moores sei vermeidbar.

Die A 26 im Abschnitt 5a verlauft in der Elbmarsch ,relativ® nahe der Elbe und umgeht so die urspriinglichen
Hoch- und Niedermoorgebiete des Kehdinger Moores, die sich v.a. im Ubergangsbereich zur Geest befinden.

Vernetzung

13, 384/387, 388,

Es wirden Wanderwege der unterschiedlichsten Tierarten in den ehemaligen Auenbereichen mit den
groR¥flachigen Grinlandarealen der Kehdinger Marsch durchschnitten werden.

Die Feststellung, dass die Autobahn zu einer Durchschneidung der Landschaft fihrt ist zutreffend. Vor allem
durch die Dimensionierung und Gestaltung von Gewasserunterfuhrungen wird versucht wandernden Tierarten
eine Querung zu ermdglichen. Die Gewasser werden in ihrer vorhandenen Breite unterfiihrt, wobei seitliche
Bermen vorgesehen werden. In Verbindung mit der gestaltenden Bepflanzung und zufihrenden Schutzzdunen
werden zum einen Tierunfélle vermieden, aber auch zu den Querungsmaglichkeiten hingefihrt.

253, 272/273,

Die Zerschneidung des Stader und Butzflether Moores als wertvolles Brut- und Rastvogelgebiet (z.B. fir
Brandgénse) sei mit einer gestreckten westlichen Fihrung vermeidbar.

Die Betroffenheit der Brut- und Rastvogel durch das Vorhaben ist in den Planunterlagen beschrieben und die
Auswirkungen ermittelt. Das eine andere Trassenfuhrung die Beeintrachtigung dann an der Stelle vermeidet ist
nachvollziehbar, heif3t aber nicht dass an einer anderen Stelle keine Beeintrachtigungen entstehen. Insgesamt
ist der ganze Raum als ein wertvolles Brut- und Rastvogelgebiet einzustufen.

12. Artenschutz

384/387

Die PWC Anlage berihre eine Vielzahl seltener Vogelarten, Pflanzen und Amphibien in einem sensiblen
Kerngebiet (Depenbeck).

Im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren” im Planungsabschnitt 5a ist die PWC-Anlage nicht mehr Gegenstand
der vorliegenden Planung. Sie wird stattdessen Gegenstand eines eigenstéandigen Genehmigungsverfahrens
sein.

ML RA Gunther, 13, 388

Insgesamt finde ein Flachenverlust von Lebensrdumen in H6he von 131.99 ha (AVZ, S.39) statt. Die Aussage,
dass artenschutzrechtliche Verbotstatbestande im Hinblick auf vorhandene Ausweich-Lebensraume nicht
eintreten wurden, sei vor diesem Hintergrund nicht nachvollziehbar und fachlich nicht vertretbar. Betroffen seien
Brut-, Nahrungs- und Rastgebiete zahlreicher seltener und gefahrdeter Vogelarten sowie auch
Amphibienlebensraume.

Im Zuge der ergdnzenden Auslegung der Planunterlagen sind die Umweltauswirkungen auf Grundlage neuerer
Kartierungen zur Tier- und Pflanzenwelt neu ermittelt worden. Die Betroffenheit der Brut- und Rastvigel ist hier
vor dem Hintergrund der naturschutzrechtlichen Anforderungen abgebildet.

142

Im Trassenbereich wiirden Eidechsen und Schachbrettblumen vorkommen.

Im Zuge der ergénzenden Auslegung der Planunterlagen sind die Umweltauswirkungen auf Grundlage neuerer
Kartierungen zur Tier- und Pflanzenwelt neu ermittelt worden. Konkrete Vorkommen von Eidechsen oder
Schachbrettblume sind hier nicht ermittelt worden.

Einzelne Vogelarten

2,40, 99/231, 195, 223, 282/283,
285, 292a, 296/297, 341,

Durch die geplante Verlegung der Freiburger Strae werde in H6he des Stader Schneeweges und entlang des
Scholisch-Gotzdorfer Kanals eine kleine Eisvogelkolonie in ihrem Bestand bedroht.

Im Zuge der ergénzenden Auslegung der Planunterlagen sind die Umweltauswirkungen auf Grundlage neuerer
Kartierungen zur Tier- und Pflanzenwelt neu ermittelt worden. Konkrete Vorkommen des Eisvogels sind hier
nicht erfasst worden.

ML RA Ginther

Fur den Kiebitz gehe Lebensraum entsprechend fur 69 Brutpaare verloren.

Im Zuge der ergdnzenden Auslegung der Planunterlagen sind die Umweltauswirkungen auf Grundlage neuerer
Kartierungen zur Tier- und Pflanzenwelt neu ermittelt worden. Die Betroffenheit der Brut- und Rastvogel ist hier
vor dem Hintergrund der naturschutzrechtlichen Anforderungen abgebildet worden.

ML RA Giinther

Der Ausschluss der Wirkungsanalyse fiir Gastvogelarten (Unterlage 12.1, S.121 ff) wird als methodisch nicht
begriindbar gertgt.

Im Zuge der ergédnzenden Auslegung der Planunterlagen sind die Umweltauswirkungen auf Grundlage neuerer
Kartierungen zur Tier- und Pflanzenwelt neu ermittelt worden. Die Betroffenheit der Brut- und Rastvdgel ist hier
vor dem Hintergrund der naturschutzrechtlichen Anforderungen abgebildet worden.

155, 156, 159, 160, 165, 272/273

Betroffen sind in dem durchschnittenen Stader, Biitzflether und Kehdinger Moor Rastvogelflachen fur Wildganse
sowie Habitat Flachen fur Watt- und Wiesenvdgel entlang dem Landernweg.

Im Zuge der ergdnzenden Auslegung der Planunterlagen sind die Umweltauswirkungen auf Grundlage neuerer
Kartierungen zur Tier- und Pflanzenwelt neu ermittelt worden. Die Betroffenheit der Brut- und Rastvogel ist hier
vor dem Hintergrund der naturschutzrechtlichen Anforderungen abgebildet worden.

Flederméause

ML RA Giinther

Wochenstubenverdachtsfalle fiir streng geschitzte Fledermausarten nach Anhang IV seien nicht aktiv
ausgerdumt worden (Unterlage 12.1, S.117), so dass eine vorsorgliche Ausnahmeprifung erforderlich sei.

Im Zuge der ergédnzenden Auslegung der Planunterlagen sind die Umweltauswirkungen auf Grundlage neuerer
Kartierungen zur Tier- und Pflanzenwelt neu ermittelt worden. Die Betroffenheit der Flederméause ist hier vor dem
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Hintergrund der naturschutzrechtlichen Anforderungen abgebildet worden.

13. Gebietsschutz

Faktische Vogelschutzgebiete

ML RA Ginther,

In der Planung werde nicht berlicksichtigt, dass es sich bei dem Butzflether und Kehdinger Moor méglicherweise
um ein faktisches Vogelschutzgebiet handelt.

Im Zuge der Planung sind keine Hinweise auf mogliche faktische Vogelschutzgebiete aufgetaucht. Vor dem
Hintergrund des fortgeschrittenen Meldestandes zu der FFH-Gebietskulisse ist zum gegenwartigen Zeitpunkt
nicht von einem mdoglichen faktischen Schutzgebiet auszugehen.

14. Eigentum (ohne landwirtschaftliche Flachen, landwirtschaftliche Nutzflachen unter 15.)

Inanspruchnahmen

227

Dem PFV wird widersprochen.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fiir diesen
Abschnitt diskutiert.

125

Es wirden Teilflachen des Betriebes (Bootsbau) in Anspruch genommen.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
Abschnitt diskutiert.

127

Die geplante Trassierung mit dem Trogbauwerk zur Schwingequerung zerschneide diverse Eigentumsflachen
(Eigt-Nr. 007), die langfristig fir den Obstbau verpachtet sind; die entstehenden Restflachen sind fiir den
Obstbau nicht mehr nutzbar. Die Flachen stellen eine wesentliche Grundlage fur die Alterseinkunfte der
Einwenderin dar. Eine Verlegung der Industriebahn, wie von der Hansestadt Stade gefordert, kdnnte die
Flachenbetroffenheit abmildern.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fiir diesen
Abschnitt diskutiert.

209

Die geplante Trassierung durchschneide diverse Eigentumsflachen, die derzeit eine verpachtete
Bewirtschaftungseinheit darstellen (Flurstiicke 24/77, 24/78, 24/79, 24/84,24/85, 24/86) mit der Folge, dass
erhebliche Bewirtschaftungsnachteile entstehen, die sich auf den Pachtwert auswirken.

Durch den Abschnitt 5a der A 26 sind die im Eigentum der Einwender befindlichen Flurstiicke 77, 78, 84, 85, 86,
Flur 24 der Gemarkung Assel betroffen. Das Flurstiick 78, Flur 24 der Gemarkung Assel ist von der Planung
nicht betroffen. Insgesamt sind von den funf betroffenen Flurstiicken fur den Abschnitt 5a der A 26 1,1207 ha
Flache zu erwerben.

Mit Beschluss vom 04. Dezember 2010 wurde fir den Abschnitt 5a der A 26 vom Amt fir Landentwicklung
Bremerhaven als zustandige Flurbereinigungsbehérde das

Unternehmensflurbereinigungsverfahren ,Assel-Bitzfleth” gemaR § 87

Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) eingeleitet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha und erstreckt sich
parallel zur geplanten Trasse der A 26 von der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger Strale in Stade. Uber die
Abgrenzung des Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung Einvernehmen. Ziel
des Flurbereinigungsverfahrens ist es, die landeskulturellen Nachteile, die durch den StraRenbau zu erwarten
sind, zu mildern bzw. zu vermeiden und den entstehenden Landverlust auf einen groReren Kreis von
Eigentiimern zu verteilen.

Nachteile fur die allgemeine Landeskultur entstehen, wenn das vorhandene Wege- und Gewassernetz
beeintrachtigt bzw. unterbrochen wird und Grundstiicke unwirtschaftlich durchschnitten oder ihre Zuwegung
abgeschnitten wird, so dass Umwege entstehen.

Durchschneidungen von Grundstiicken, Missformen, Umwege, etc. kénnen jedoch durch geeignete
Flachentausche und Flachenzusammenlegungen unter Einbeziehung von unwirtschaftlichen Restflachen im
Rahmen der Flurbereinigung gemildert bzw. ganz vermieden werden.

Sollten straBenbaubedingte Nachteile dennoch verbleiben, hat der Unternehmenstréger eine Geldentschéadigung
zu leisten, wenn in Rechte der Eigentimer eingegriffen wird. Ein Anspruch auf Erhalt einer guinstigen 6ffentlichen
Wegesituation besteht nicht. Vor- und Nachteile durch Anderung der 6ffentlichen Wegeverbindungen werden
gemal Entschadigungsrecht nicht ausgeglichen.

Fur die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist der Antragsteller bemuht, Ersatzflachen zu erwerben,
damit der Flachenverlust durch Tausch und Neuordnung der Flurstiicke im Rahmen des begleitenden
Flurbereinigungsverfahrens minimiert wird.

Entschadigungsanspriche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.) sowie
Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Héhe des Schadensausgleichs wird in einem nachgeordneten
Entschadigungsverfahren auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

254

Die geplante Trassierung durchschneide diverse Eigentumsflachen, die derzeit als Grunlandflachen genutzt
werden; die betroffenen Flachen sind vollfunktionsfahig drainiert mit Sauger, Sammler, Vorfluterrohren und
Schopfwerk (Polder 10), Flurstiick 58, Flur 31. Weiter betroffen sind die Flurstiicke 52, 53, 54, 55, 56, 56 und 57,
alle Flur 31 und Flurstiick 186/99, Flur 18, mit der Folge, dass erhebliche Bewirtschaftungsnachteile entstehen,
die sich auf den Pachtwert auswirken oder nur noch unwirtschaftliche Restflachen verbleiben.

Die Betroffenheit der genannten Flurstiicke durch den Abschnitt 5a der A 26 wird bestatigt.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise im Rahmen der ersten 6ffentlichen Auslegung der
Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2010 wurde bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage zum
Planungsabschnitt 5a der A 26 gré3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Neustrukturierung des vorhandenen
Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag erstellt (neu:
Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mdgliche Beeintrachtigungen der
vorhandenen Be- und Entwéasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind entsprechende
Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche Giber neue Polderschépfwerke in die Gewasser II.
Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit der ErsatzmafRnahmen wird in den
aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewassersystems sowie auch der
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Flachenentwasserung durch geeignete bauliche Ersatzmafinahmen, welche bereits vor dem Bau der
eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.
Mit Beschluss vom 04. Dezember 2010 wurde fiir den Abschnitt 5a der A 26 vom Amt fir Landentwicklung
Bremerhaven als zustandige Flurbereinigungsbehérde das
Unternehmensflurbereinigungsverfahren ,Assel-Bitzfleth” gemaR § 87
Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) eingeleitet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha und erstreckt sich
parallel zur geplanten Trasse der A 26 von nahe der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger Straf3e in Stade.
Uber die Abgrenzung des Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung
Einvernehmen. Ziel des Flurbereinigungsverfahrens ist es, die landeskulturellen Nachteile, die durch den
StraRenbau zu erwarten sind, zu mildern bzw. zu vermeiden und den entstehenden Landverlust auf einen
gréReren Kreis von Eigentimern zu verteilen. Nachteile fur die allgemeine Landeskultur entstehen, wenn das
vorhandene Wege- und Gewassernetz beeintrachtigt bzw. unterbrochen wird und Grundstiicke unwirtschaftlich
durchschnitten oder ihre Zuwegung abgeschnitten wird, so dass Umwege entstehen.
Durchschneidungen von Grundstiicken, Missformen, Umwege, etc. kénnen jedoch durch geeignete
Flachentausche und Flachenzusammenlegungen unter Einbeziehung von unwirtschaftlichen Restflachen im
Rahmen der Flurbereinigung gemildert bzw. ganz vermieden werden.
Sollten straenbaubedingte Nachteile dennoch verbleiben, hat der Unternehmenstréger eine Geldentschédigung
zu leisten, wenn in Rechte der Eigentimer eingegriffen wird. Ein Anspruch auf Erhalt einer giinstigen 6ffentlichen
Wegesituation besteht nicht. Vor- und Nachteile durch Anderung der 6ffentlichen Wegeverbindungen werden
gemal Entschadigungsrecht nicht ausgeglichen.
Fur die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist der Antragsteller bemiiht, Ersatzflachen zu erwerben,
damit der Flachenverlust durch Tausch und Neuordnung der Flurstiicke im Rahmen des begleitenden
Flurbereinigungsverfahrens minimiert wird.
Entschadigungsanspriiche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.) sowie
Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe des Schadensausgleichs wird in einem nachgeordneten
Entschadigungsverfahren auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.
255 Die Trasse zerschneide verpachtete landwirtschaftliche Flachen westlich der AS Freiburger Stral3e in der Durch den Abschnitt 5a der A 26 sind vier Flurstiicke des Einwenders in der Gemarkung Butzfleth betroffen.
Gemarkung Butzfleth mit einem Fléachenverlust von 5,1135 ha, fur die vorrangig Entschadigung in Ersatzland Davon sind insgesamt 5,2824 ha zu erwerben.
geltend gemacht wird; die nordlich verbleibenden Restflachen entwéassern in den parallel zur Trasse geplanten
Ersatzgraben, der hierfiir ausreichend zu dimensionieren ist. Mit Beschluss vom 04. Dezember 2010 wurde fir den Abschnitt 5a der A 26 vom Amt fir Landentwicklung
Der Einwender (Eigt-Schl-Nr.2491) ist als Flacheneigentiimer auch durch das Autobahnvorhaben A 20/ A 26 im | Bremerhaven als zustandige Flurbereinigungsbehorde das
Bereich Drochtersen-Ritsch (Elbquerung) mit etwa 3 ha Flachenverlust betroffen; Unternehmensflurbereinigungsverfahren ,Assel-Butzfleth® geman § 87
Es wird die Bereitschaft erklart, die in der Gemarkung Biitzfleth, Flur 30 gelegenen Griinlandflachen von ca. 11 Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) eingeleitet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha und erstreckt sich
ha vollstandig abzugeben gegen Ersatzflachen nérdlich der Autobahn im Bereich Drochtersen-Ritsch bzw. Assel. | parallel zur geplanten Trasse der A 26 von nahe der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger Stra3e in Stade.
Uber die Abgrenzung des Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung
Einvernehmen. Ziel des Flurbereinigungsverfahrens ist es, die landeskulturellen Nachteile, die durch den
StralRenbau zu erwarten sind, zu mildern bzw. zu vermeiden und den entstehenden Landverlust auf einen
gréReren Kreis von Eigentimern zu verteilen. Nachteile fur die allgemeine Landeskultur entstehen, wenn das
vorhandene Wege- und Gewassernetz beeintrachtigt bzw. unterbrochen wird und Grundstiicke unwirtschaftlich
durchschnitten oder ihre Zuwegung abgeschnitten wird, so dass Umwege entstehen.
Durchschneidungen von Grundstiicken, Missformen, Umwege, etc. kénnen jedoch durch geeignete
Flachentausche und Flachenzusammenlegungen unter Einbeziehung von unwirtschaftlichen Restflachen im
Rahmen der Flurbereinigung gemildert bzw. ganz vermieden werden.
Sollten straBenbaubedingte Nachteile dennoch verbleiben, hat der Unternehmenstréger eine Geldentschédigung
zu leisten, wenn in Rechte der Eigentimer eingegriffen wird. Ein Anspruch auf Erhalt einer guinstigen 6ffentlichen
Wegesituation besteht nicht. Vor- und Nachteile durch Anderung der 6ffentlichen Wegeverbindungen werden
gemal Entschadigungsrecht nicht ausgeglichen.
Fur die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist der Antragsteller bemiiht, Ersatzflachen zu erwerben,
damit der Flachenverlust durch Tausch und Neuordnung der Flurstiicke im Rahmen des begleitenden
Flurbereinigungsverfahrens minimiert wird.
Bezuglich des angebotenen Flachentausches wird der Vorhabentréager im Laufe der
Grunderwerbsverhandlungen auf den Einwender zukommen.
256 Der Einwender ist Verpéchter eines landwirtschaftlichen Betriebes, dessen in der Gemarkung Butzfleth gelegene | Durch den Abschnitt 5a der A 26 sind funf Flurstiicke des Einwenders in der Gemarkung Butzfleth betroffen.

Flachen, Flurstiicke 3, Flur 19 und 4, Flur 33, fur einen landwirtschaftlichen Wirtschaftsweg (Ersatzweg) in
Anspruch genommen werden; dem Flurstuick 3 sind Ertrdge aus dem angrenzenden Windpark zugeordnet, die
abzulésen oder zu entschadigen sind.

Es besteht die Bereitschaft, die Flurstiicke vollstandig abzugeben gegen Ersatzflachen.

Davon sind insgesamt 2,9183 ha zu erwerben. Das genannte Flurstiick 4, Flur 33 der Gemarkung Butzfleth wird
nicht beeintrachtigt.

Mit Beschluss vom 04. Dezember 2010 wurde fiir den Abschnitt 5a der A 26 vom Amt fir Landentwicklung
Bremerhaven als zustandige Flurbereinigungsbehérde das

Unternehmensflurbereinigungsverfahren ,Assel-Butzfleth* gemaf § 87

Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) eingeleitet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha und erstreckt sich
parallel zur geplanten Trasse der A 26 von nahe der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger Straf3e in Stade.
Uber die Abgrenzung des Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung
Einvernehmen. Ziel des Flurbereinigungsverfahrens ist es, die landeskulturellen Nachteile, die durch den
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StralRenbau zu erwarten sind, zu mildern bzw. zu vermeiden und den entstehenden Landverlust auf einen
groRReren Kreis von Eigentimern zu verteilen. Nachteile fur die allgemeine Landeskultur entstehen, wenn das
vorhandene Wege- und Gewassernetz beeintrachtigt bzw. unterbrochen wird und Grundstiicke unwirtschaftlich
durchschnitten oder ihre Zuwegung abgeschnitten wird, so dass Umwege entstehen.

Durchschneidungen von Grundstiicken, Missformen, Umwege, etc. kénnen jedoch durch geeignete
Flachentausche und Flachenzusammenlegungen unter Einbeziehung von unwirtschaftlichen Restflachen im
Rahmen der Flurbereinigung gemildert bzw. ganz vermieden werden.

Sollten stralRenbaubedingte Nachteile dennoch verbleiben, hat der Unternehmenstrager eine Geldentschadigung
zu leisten, wenn in Rechte der Eigentimer eingegriffen wird. Ein Anspruch auf Erhalt einer glinstigen 6ffentlichen
Wegesituation besteht nicht. Vor- und Nachteile durch Anderung der 6ffentlichen Wegeverbindungen werden
gemalf Entschadigungsrecht nicht ausgeglichen.

Fir die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist der Antragsteller bemuiht, Ersatzflachen zu erwerben,
damit der Flachenverlust durch Tausch und Neuordnung der Flurstiicke im Rahmen des begleitenden
Flurbereinigungsverfahrens minimiert wird.

Ggf. entfallende Wertvorteile (z.B. Ertrage aus einem Windpark) sind durch den Vorhabentrager zu
entschadigen. Die konkrete Héhe wird in einem nachgeordneten Entschadigungsverfahren auRerhalb des
Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Bezuglich des angebotenen Flachentausches wird der Vorhabentréager im Laufe der
Grunderwerbsverhandlungen auf den Einwender zukommen.

261

Wegen Verschlechterungen der betroffenen Flurstlicke 279/93, Flur 12 und 33 der Flur 9 werden
Schadensersatzanspriiche geltend gemacht.

Durch den Abschnitt 5a der A 26 ist lediglich das Flurstiick 33, Flur 9 der Gemarkung Biitzfleth betroffen. Davon
sind 63 m2 voriibergehend in Anspruch zu nehmen. Das genannte Flurstiick 279/93 Flur 12 wird nicht
beeintrachtigt.

Entstehen dem Eigentiimer durch die voriibergehende Inanspruchnahme von Flachen Beeintrachtigungen, so
sind diese durch den Vorhabentrager zu entschadigen. Die konkrete Hohe wird entweder einvernehmlich oder in
einem nachgeordneten Entschadigungsverfahren au3erhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

282/283, 285,

Das verpachtete landwirtschaftlich genutzte Flurstuck 3/1, Flur 3, Gemarkung Butzfleth werde durch die Trasse
mit der Folge von Teilflachenverlust und Umwegen zerschnitten. Auf dem Flurstiick liegt eine Baulastflache fir
eine WEA, die entsprechend ausgeglichen wird. Die Flachenzerschneidung dirfe den fur die Baulast zu
zahlenden Ausgleich nicht berthren.

Es wird befiuirchtet, dass die Rotschlammleitung unter der Trasse nicht gesichert werden kann und eine
Rekultivierung der kontaminierten Béden fiur eine landwirtschaftliche Ertragsnutzung nicht schadlos gestaltet
werden kann.

Durch den Abschnitt 5a der A 26 sind vier Flurstiicke des Einwenders (285) in der Gemarkung Biitzfleth
betroffen. Von zwei Flurstiicken sind Teilflachen mit insgesamt 0,798 ha zu erwerben. Darlber hinaus sind
Teilflachen aller vier betroffenen Flurstiicke voriibergehend in Anspruch zu nehmen.

Das vom Einwender genannte Flurstiick 3/1, Flur 3 der Gemarkung Butzfleth existiert nicht. Es wird vermutet,
dass Flursttick 3/1, Flur 33 der Gemarkung Butzfleth gemeint ist. Eine Teilflache dieses Flurstiicks wird
voriibergehend in Anspruch genommen. Eine Durchschneidung des Flurstlicks erfolgt nicht.

Eine Durchschneidung erfolgt hingegen bei den Flurstiicken 1 und 2, Flur 33 der Gemarkung Btzfleth.

Entschadigungsanspriche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc. — hier auch Baulasten
infolge Windenergieanlagen) sowie Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im
Planfeststellungsbeschluss nur dem Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe wird entweder einvernehmlich
oder in einem nachgeordneten Entschadigungsverfahren auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Die vorhandenen Leitungen miissen entsprechend den bestehenden Vertragen oder den gesetzlichen
Bestimmungen verlegt oder so gesichert werden, dass wahrend der Baudurchfiihrung und nach dem Bau der
Autobahn keine Auswirkungen entstehen, die sich auf die StraRenanlagen und den Betrieb der Autobahn sowie
auf den Betrieb und der Bestand der Leitungen schadlich auswirken. Die Bauverfahren zur Sicherung oder
Verlegung von Leitungen werden zwischen Leitungsbetreiber und StraRenbaulasttragern vor Beginn der
Bauarbeiten einvernehmlich abgestimmt.

Ergénzend zu diesen Abstimmungen wurde im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren® im Planungsabschnitt 5a
ein Fachbericht zum Schutz von Fremdleitungen erstellt. Hierfiir wurde die Friedrich Vorwerk KG aus Tostedt als
erfahrenes Fachplanungsunternehmen durch die Vorhabentragerin beauftragt. Die Ergebnisse der Untersuchung
sind in den Uberarbeiteten Planfeststellungsunterlagen beriicksichtigt. Auch der Fachbericht zum Schutz von
Fremdleitungen wird im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung Teil der Deckblattunterlage sein.

Verndssung und Verédnderungen des Grundwasserstandes, Bodenschwingungen, Erschiitterungen

1, 2, ML D RA Gunther, 5/355,
9,11,15,16,17,18,19,20,21,23,24,25
,30,31,32, 33,34,35,39,40,41,45-
47,49,50,54-56,60,61,63-
65,66,70,76-
79,84,85,86,89,90,91,93,97-
98,99/231,100,107-108,111,112-
113,114,123,131,138,139,140,141,
145, 146, 147, 148, 149, 150, 151,
152, 153, 155, 156, 158, 159, 160,

Vernassung von Wohnbauflachen:

Durch die Vorbelastung des nicht tragfahigen Baugrundes aus anstehendem Torf und Moor bis zu einer
Machtigkeit von 15 m werden Verndssungen in groflem Umkreis (von bis zu 1.000 m) und Veranderungen des
Grundwassers mit Auswirkungen auf Wohnnutzungen und sonstige Bebauungen befurchtet.

Durch die geplante Baumafinahme ist keine groRraumige Beeinflussung des Grundwassers und dessen
Strdomungsverhaltnisse zu erwarten. Lediglich fir einzelne Bereiche (z.B. bei Briickenwiderlagern) werden
bauzeitliche MalRnahmen zur Wasserhaltung bzw. Wasserfassung empfohlen.

Abgesehen davon bleiben Auswirkung auf die Grundwasserstande begrenzt auf den Dammkdrper und eine etwa
10 m breite Zone links und rechts der Auflast. Eine Grundwasserabsenkung auf3erhalb dieses Bereichs ist somit
nicht notwendig. Bodenabsackungen infolge einer Grundwasserabsenkung zur Dranierung sind nicht zu
befiurchten.

Auch durch das Verfahren der Uberschiittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
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162, 163, 164, 167, 168, 170, 175,
182, 183, 184, 185, 187, 188, 189-
, 194, 195, 196, 199, 200, 204,
210, 212, 213, 214, 215, 216, 217,
218, 222, 226, 223, 225, 229, 232,
235, 236, 237, 239-243, 249/335,
252/280, 262, 263, 264, 265,
266/267, 270, 275, 276/277, 281,
289, 290, 291, 292a, 293, 294/295,
299, 300, 301, 302, 303, 304, 305,
307, 308, 309, 310, 311, 312, 313,
317, 319, 320, 321/322, 325, 326,
327/328, 336/337, 338/339, 341,
342/344, 346, 347, 348/349, 350,
351, 354/357, 356/358, 361,
362/363, 364, 367, 368/369,
370/371, 375, 377/378, 379, 382,
391, 393/394, 396/397, 399/400

verbundenen grofReren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist keine
negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das entstehende
Setzungsvolumen unterhalb des StraRenkdrpers wird durch Sandaufschiittung in den betreffenden Bereichen
ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die Stromungsverhéltnisse
sich wieder einstellen.

Die Gefahr einer weitrdumigen Vernassung von Flachen bestiinde allenfalls dann, wenn es zu einem Versagen
des vorhandenen Systems zur kiinstlichen Gebietsentwasserung mit seinen Drainagen, Poldern und
Schopfwerken kame.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise im Rahmen der ersten offentlichen Auslegung der
Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2010 wurde bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage zum
Planungsabschnitt 5a der A 26 groRter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsféhigkeit des vorhandenen
Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag erstellt (neu:
Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mdgliche Beeintréachtigungen der
vorhandenen Be- und Entwasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind entsprechende
Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche iber neue Polderschépfwerke in die Gewasser II.
Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit der ErsatzmaRnahmen wird in den
aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewassersystems sowie auch der
Flachenentwasserung durch geeignete bauliche Ersatzmafl3nahmen, welche bereits vor dem Bau der
eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.

Das im Rahmen der Deckblattunterlage erstellte Entwéasserungskonzept — sowohl zur StraRenentwésserung, der
Dimensionierung der Riickhaltung von Regenwasser, als auch der ErsatzmalRnahmen zur Gebietsentwésserung
— ist mit der Unteren Wasserbehérde des Landkreises Stade und dem Unterhaltungsverband Kehdingen
abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

Das durch das Uberschittverfahren ausgepresste Porenwasser wird seitlich des Vorbelastungsdamms in
Randgraben aufgefangen und zu s.g. Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die
Sedimentation des geféllten Eisens. Das geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden. Das
Verfahren hat sich u.a. beim Bau der A 26 bewahrt.

Eine Vernassung von Wohngrundstiicke und landwirtschaftliche Flachen auf3erhalb des Trassenfeldes bzw.
eines 10 m breiten beidseitigen Streifens steht somit nicht zu befurchten.

1,2, ML D RA Glnther,
11,15,17,19,21,25,30,31,32,33,34,3
5,36,39,40,45-47,49,50,52,53,54-
56,60,61,63-65,67-68,70,72-73,76-
79,85,86,87,89,90,91,93,94,95,97,1
00,102-103, 111, 123, 130, 131,
136, 137, 138, 139,140,141, 147,
148, 150, 151, 152, 153, 158, 164,
167, 168, 170, 175, 177, 178, 182,
183, 184, 185, 187, 188, 189-193,
194, 195, 196, 199, 200, 212, 213,
214, 215, 216, 217, 218, 225, 239-
243, 244, 245, 249/335, 250, 262,
270, 275, 276/277, 281, 289, 290,
291, 293, 294/295, 299, 301, 302,
303, 304, 305, 307, 308, 309, 311,
312, 313, 315/316, 317, 319,
321/322, 325, 326, 327/328,
336/337, 338/339, 341, 342/344,
346, 347, 348/349, 354/357,
356/358, 362/363, 364, 368/369,
370/371, 375, 377/378, 379, 382,
391, 393/394, 399/400

Bei auf Holzpféhlen gegriindeten Wohnh&usern, z.B. im Bereich Schélisch, bestehe die Gefahr von
Gebéaudeschaden durch Grundwasserstands Veranderungen und Schwingungsibertragung tber den Boden.

Zur Herstellung der A 26 ist keine flaichenhafte Absenkung des Grundwassers notwendig. Lediglich punktuell
(z.B. Herstellung von Briickenwiderlagern) sind ggf. zeitlich und lokal stark begrenzte Grundwasserhaltungen
erforderlich. Daher sind aul3erhalb des eigentlichen Baufeldes keine grol3eren Absenkungen des Grundwassers
zu erwarten.

Auch durch das Verfahren der Uberschiittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
verbundenen groReren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist keine
negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das entstehende
Setzungsvolumen unterhalb des StraRenkdrpers wird durch Sandaufschiittung in den betreffenden Bereichen
ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die Stromungsverhaltnisse
sich wieder einstellen.

Grundsatzlich werden die BaumafRnahmen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik unter der MaRgabe
durchgefiihrt, Schaden an Strallen, Wegen und Gebauden zu vermeiden. In Bereichen, wo durch den Bau bzw.
durch Bauverfahren Schaden entstehen kénnten, werden vor Beginn und nach Beendigung der BaumalRnahme
Zustandserfassungen (Beweissicherung) auf Kosten des Vorhabentragers durchgefihrt. Ggf. wird damit auch
ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger beauftragt. Schaden, die nachweislich durch die
Baumafinahme verursacht wurden, werden auf Kosten des Vorhabentragers beseitigt. Die Beweissicherung
erfolgt im Regenfall fir den Nahbereich mit einem Abstand von rd. 100 m beidseitig der Trasse und wird in
Abstimmung mit der Ortlichkeit im Zuge der Ausfiinrungsplanung festgelegt.

80

Fir Tankstellengrundstiuick bestehe durch Grundwasserstands Veranderungen und Schwingungsubertragung
Uiber den Boden die Gefahr von Schaden am Geb&ude und an den versiegelten Betonflachen im Tankbereich
und auf dem Vorwaschplatz sowie an den Entwasserungssystemen.

Zur Herstellung der A 26 ist keine flaichenhafte Absenkung des Grundwassers notwendig. Lediglich punktuell
(z.B. Herstellung von Briickenwiderlagern) sind ggf. zeitlich und lokal stark begrenzte Grundwasserhaltungen
erforderlich. Daher sind aul3erhalb des eigentlichen Baufeldes keine gréf3eren Absenkungen des Grundwassers
zu erwarten.

Auch durch das Verfahren der Uberschiittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
verbundenen groReren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist keine
negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das entstehende

27




NLStBV

P232-31027/01 (A26-414)

Einwendungssynopse A 26 BA 5 — 1. Auslegung Stand: 08.01.2019

Setzungsvolumen unterhalb des StraRenkdrpers wird durch Sandaufschiittung in den betreffenden Bereichen
ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die Strémungsverhaltnisse
sich wieder einstellen.

Grundsatzlich werden die BaumalRnahmen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik unter der MaRgabe
durchgefiihrt, Schaden an StralZen, Wegen und Geb&duden zu vermeiden. In Bereichen, wo durch den Bau bzw.
durch Bauverfahren Schaden entstehen kdnnten, werden vor Beginn und nach Beendigung der Baumaf3nahme
Zustandserfassungen (Beweissicherung) auf Kosten des Vorhabentragers durchgefiihrt. Ggf. wird damit auch
ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger beauftragt. Schaden, die nachweislich durch die
Baumafinahme verursacht wurden, werden auf Kosten des Vorhabentragers beseitigt. Die Beweissicherung
erfolgt im Regenfall fir den Nahbereich mit einem Abstand von rd. 100 m beidseitig der Trasse und wird in
Abstimmung mit der Ortlichkeit im Zuge der Ausfiihrungsplanung festgelegt.

40

Bei diesem Haus liegt eine Plattengriindung vor. Es werden negative Folgeschaden beflrchtet.

Das Wohngebéaude liegt an der Schélischer Straf3e 107b in einem Abstand von ca. 750 m von der zukinftigen
A 26 entfernt. Negative Folgeschaden infolge der Autobahn A 26 sind weder durch den Bau, noch durch den
Betrieb zu erwarten.

210

Durch Grundwasserstandsanderungen bestehe die Gefahr, dass das Grundstlick Liegnitzer Stral3e 31 absackt;
die in unterschiedlicher Fundamentbauweise errichten Geb&udeteile (Altbau und Anbau) wirden unterschiedlich
sacken und auseinanderbrechen. Auch die Hausanschlussleitungen wirden brechen. Es drohe ein Totalschaden
am Gebdude.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fiir diesen
Abschnitt diskutiert.

Beweissicherung

23, 24, 162/163, 177/178, 183, 229,
237, 300, 367, 399/400

Feldstreek 16, Feldstreek 37, LilienstralRe 30, Ovelgénner Weg 56,
Depenbecker StraRe 37, Uimenweg 2,Freiburger StralRe 95,
Gotzdorfer StralRe 4, Schélischer Stral3e 87

Fur die links genannten Objekte wird vom Vorhabenstrager eine Beweissicherung vorgesehen.

1,19,31,32+33,40,41,70,84,86,94,
95, 99/231, 100, 112-113, 114, 123,
140, 147, 148, 149, 152, 167, 168,
170, 189, 190, 193, 204, 222, 226,
250, 262, 263, 264, 265, 266/267,
2717272, 276/277, 296/297, 299,
301, 302/303, 310, 315/316, 347,
379, 393/394, 396/397

5/355, ,34, 35, 46, 47, 89, 115, 141,
184, 185, 346

11,21,45,49+50,60,61,72-73,87,
175, 218, 249/335, 270, 275,
294/295, 304/305, 307/309,
327/328, 377/378, 391, 368/369

15,17,102-103, 244, 245, 281,
336/337, 370/371

16, 18

25, 76-79, 90, 138, 187, 214, 215,
289, 293, 308, 338/339

30, 111, 131, 354/357

36,139, 290, 311/312, 317, 321,
325, 382

39, 54,55, 56, 64, 65, 91, 158, 183,
191, 192, 195, 196, 200, 212, 217,
213, 216, 225, 243, 319, 320, 326,
348/349, 364

63, 239, 240, 241, 242, 375,
136,137, 150, 151, 153, 164, 194,
342/344, 356/358, 362/363

80, 85, 182, 291, 278/279, 292a,

Fir die folgenden Grundstiicke wird eine Beweissicherung hinsichtlich der durch Veranderungen des
Grundwassers, Vernassungen und Schwingungsiibertragung Giber den Boden zu erwartende Gebaudeschaden
und Grundstiicksschaden beantragt:

Schélischer Strafl3e 26¢, 98, 55, 71, 91a,107b, 105b, 119/119a, 102, 80, 91, 53, 97, 77, 57, 93b, 59a, 32, 95,
91b, 73, 89, 1074, 10, 37, 57c, 57j, 97a, 57a, 107c, 85, 59b, 123, 105a, 96, 27, 26d, 45, 95a

Hohenschdélisch 2, 6, 12, 5, 16, 18, 3, 4

Schoélischer Hochfeld 3, 12a, 16a, 21, 29, 22a, 27, 39, 8a, 18a, 6a, 36a, 44a, 2a, 24a, 48a, 4a, 31, 34a, 37

Vergiss mein nicht 14, 3, 19, 18, 2, 6

Depenbecker StraRe 61

Lilienstral3e 1, 46, 4, 17, 37, 42, 24, 26, 23, 43

Anemonenweg 17 ,9, 11, 13

Asternweg 1, 5, 10, 2, 15, 12,7, 3

Ovelgodnner Weg 1, 36, 82, 84, 52, 5, 56, 48, 3, 66, 58, 26, 64, 30, 60, 38, 40, 34, 70, 32

Zum Wiesenland 8, 5, 15, 16, 35, 17, 1, 24, 23, 3, 13a, 19,

Freiburger StralRe 83. 45a, 87, 89, 85, 129a, 130, 147, 167, 129

Stader Schneeweg 27, 55b, 45, 48, 31, 46, 59, 61

Grundsétzlich werden die BaumafRnahmen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik unter der MaRgabe
durchgefiihrt, Schaden an StralRen, Wegen und Geb&uden zu vermeiden. In Bereichen, wo durch den Bau bzw.
durch Bauverfahren Schaden entstehen kdnnten, werden vor Beginn und nach Beendigung der BaumafRnahme
Zustandserfassungen (Beweissicherung) auf Kosten des Vorhabentragers durchgefihrt. Ggf. wird damit auch
ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger beauftragt. Schaden, die nachweislich durch die
Baumafnahme verursacht wurden, werden auf Kosten des Vorhabentragers beseitigt. Die Beweissicherung
erfolgt im Regenfall fir den Nahbereich mit einem Abstand von rd. 100 m beidseitig der Neubautrasse und wird
in Abstimmung mit der Ortlichkeit im Zuge der Ausfiihrungsplanung festgelegt.

In Vorbereitung der BaumafRnahme wurde bereits seit 2006 ein umfassendes Messprogramm zu
Beweissicherung durchgefiihrt, neben Grundwasserstanden an zahlreichen im geplanten Trassenverlauf neu
gesetzten Pegeln (Messung flach und tief) wurden dabei auch die vorhandenen Oberflachen- und
Fischgewasser chemisch beprobt und die Messergebnisse dokumentiert. Die Grundlage hierfur bildet ein
hydrogeologisches Grundlagen-Gutachten aus dem Jahr 2006. 2017 wurde nach 10-jahriger Bestanderfassung
die Beprobung voriibergehend ausgesetzt, da flr den Vorher-Zustand eine ausreichende Menge an Daten
vorlag. Rechtzeitig vor Baubeginn wird das Beweissicherungsverfahren jedoch wieder aufgenommen und auch
noch mehrere Jahre nach Bauende fortgefiihrt werden.

Zur Herstellung der A 26 ist keine flachenhafte Absenkung des Grundwassers notwendig. Lediglich punktuell
(z.B. Herstellung von Briickenwiderlagern) sind ggf. zeitlich und lokal stark begrenzte Grundwasserhaltungen
erforderlich. Daher sind aul3erhalb des eigentlichen Baufeldes keine gréf3eren Absenkungen des Grundwassers
zu erwarten.

Auch durch das Verfahren der Uberschiittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
verbundenen grolReren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist keine
negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das entstehende
Setzungsvolumen unterhalb des StraRenkdrpers wird durch Sandaufschiittung in den betreffenden Bereichen
ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die Strémungsverhaltnisse
sich wieder einstellen.
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350, 351
66,67-68, 93,97-98, 188, 199, 341
107-108
145, 146

155, 156, 159, 160

Asseler Moor 15
Norderstralle 14
Feldstreek 35, 55
Borsteler Weg 11

Gotzdorfer StralRe 77

223
Flethstralle 52

236

284/286

9, 20, 210 Altlander StraRe 78 und 80 Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fiir diesen
Liegnitzer StraRe 31 und 43 Abschnitt diskutiert.

232 Apfelstieg 31, 35

ML RA Ginther

Es wird gefordert, die Beweissicherung auf die chemischen Parameter (Eisenausfallung), die
Grundwasserstande und den Abflussspenden der Oberflachenwasser zu erstrecken und dies transparent fir die
Betroffenen zu gestalten.

Das durch das Uberschiittverfahren ausgepresste Porenwasser wird seitlich des Vorbelastungsdamms in
Randgraben aufgefangen und zu s.g. Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die
Sedimentation des geféllten Eisens. Das geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden und steht
dann prinzipiell auch zu Beregnung zur Verfiigung. Die Einhaltung des durch den Landkreis Stade
vorgegebenen Einleitgrenzwertes flur den Eisengehalt von 2 mg / | wird bauseitig Uberwacht und sichergestellt.
Das Verfahren hat sich u.a. beim Bau der A 26 bewahrt.

In Vorbereitung der BaumalRnahme wurde bereits seit 2006 ein umfassendes Messprogramm zu
Beweissicherung durchgefiihrt, neben Grundwasserstanden an zahlreichen im geplanten Trassenverlauf neu
gesetzten Pegeln (Messung flach und tief) wurden dabei auch die vorhandenen Oberflachen- und
Fischgewasser chemisch beprobt und die Messergebnisse dokumentiert. Die Grundlage hierfir bildet ein
hydrogeologisches Grundlagen-Gutachten aus dem Jahr 2006. 2017 wurde nach 10-jahriger Bestanderfassung
die Beprobung voriibergehend ausgesetzt, da fur den Vorher-Zustand eine ausreichende Menge an Daten
vorlag. Rechtzeitig vor Baubeginn wird das Beweissicherungsverfahren jedoch wieder aufgenommen und auch
noch mehrere Jahre nach Bauende fortgefiihrt werden.

Es wird eine Beweislastregelung im PFB dahin gefordert, dass eine widerlegliche Vermutung (Beweis des ersten
Anscheins) fur Setzungsschéden, die einen noch zu bestimmenden Setzungsparameter Uberschreiten,
begriindet wird.

Grundsétzlich werden die BaumalRnahmen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik unter der Mafl3gabe
durchgefiihrt, Schaden an Strallen, Wegen und Gebauden zu vermeiden. In Bereichen, wo durch den Bau bzw.
durch Bauverfahren Schaden entstehen kénnten, werden vor Beginn und nach Beendigung der BaumafRhahme
Zustandserfassungen (Beweissicherung) auf Kosten des Vorhabentragers durchgefihrt. Ggf. wird damit auch
ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger beauftragt. Schaden, die nachweislich durch die
BaumaRnahme verursacht wurden, werden auf Kosten des Vorhabentrégers beseitigt. Die Beweissicherung
erfolgt im Regenfall fur den Nahbereich mit einem Abstand von rd. 100 m beidseitig der Trasse und wird in
Abstimmung mit der Ortlichkeit im Zuge der Ausfiihrungsplanung festgelegt.

Wertminderung

1, 5/355, 7, 10, 11, 15, 16, 17, 18,
19, 20, 21, 25, 28, 29, 30, 31, 32,
33, 34, 35, 37,38,39,40,41.42-
44,45-47,48,49,50,51,54-
56,58,59,60,61,63-65,66,67-
68,70,76-
79,85,86,89,90,91,93,94,95,96,97-
98, 99/231, 100,101,107-
108,111,112-
113,116,118,117,123,130,131,138,
139,140,141,142,144/288, 145,
146, 147, 148, 149, 152, 153, 155,
156, 158, 164, 165, 167, 168, 170,
171, 172,175,177, 178, 182, 183,
184, 185, 187, 188, 189-193, 195,
196, 199, 200, 201, 205, 210, 212,
213, 214, 215, 216, 217, 218, 220,
221, 222, 226, 223, 225, 229, 232,
233, 234, 235, 237, 239-243,

Infolge von Verkehrslarmsteigerungen an den Anschlussstellen und den Zulaufstrecken, durch den
Autobahnlarm und vermehrten AbgasausstoR sowie allgemein durch die Nahe zur Autobahn werden sowohl
bauzeitliche als auch dauerhafte Beeintrachtigungen, Wohn- und Ertragswertminderungen fur die hiervon
betroffenen bebauten und unbebauten Grundstiicke befurchtet.

Es wird ein Wertverlustausgleich gefordert.

Wertveranderungen durch die Nahe der geplanten Autobahn an der Immobilie werden nicht ausgeglichen, wenn
zuléssige Immissionsgrenzwerte nicht Giberschritten werden und keine Inanspruchnahme des Grundstiicks
erfolgt. Kein Grundstuckseigentiimer hat Anspruch darauf, dass eine gunstige Lage — au3erhalb seines
Eigentums - erhalten bleibt.
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249/335, 250, 252/280, 262, 263,
264, 270, 271/272, 275, 276, 277,
2781279, 281, 287, 289, 290, 291,
292a, 293, 294/295, 299, 300, 301,
302, 303, 304, 305, 306, 307, 308,
309, 310, 311, 312, 313, 317, 319,
320, 324, 325, 326, 327/328, 332,
339, 340, 341, 342/344, 346, 347,
348/349, 356/358, 361, 362/363,
364, 367, 375, 377/378, 380,
384/387, 391, 393/394, 396/397,
399/400

82,83,120,121,126.127, 209, 207,
257/258/260, 282/283, 285, 330,
331,334, 343, 372, 373, 385

Infolge Zerschneidung wird eine Wertminderung landwirtschaftlicher Flachen fur den Wiederverpachtungswert
(z.B. durch die Entstehung von Umwegen und/oder die Zerschlagung von Bewirtschaftungseinheiten) geltend
gemacht.

Entschadigungsanspriche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.) sowie
Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe wird entweder einvernehmlich oder in einem nachgeordneten
Entschadigungsverfahren auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

132,133, 238, 257/258/260,
278/279, 292a, 372,

Es wird allgemein eine Wertminderung fiir Grundstlicke im Trassenbereich befurchtet.

Wertverdnderungen durch die Nahe der geplanten Autobahn an der Immobilie werden nicht ausgeglichen, wenn
zulassige Immissionsgrenzwerte nicht uberschritten werden und keine Inanspruchnahme des Grundstiicks
erfolgt. Kein Grundstiickseigentiimer hat Anspruch darauf, dass eine giinstige Lage — auRerhalb seines
Eigentums - erhalten bleibt.

UmsatzeinbulRen

80

Die Esso Tankstelle und weitere in der Freiburger Stral3e ansassige Unternehmen wirden im Zuge der
BaumaRnahmen von den bisherigen Verkehrsstromen zur Ostumgehung Obstmarschen Weg abgeschnitten. Es
seien massive Umsatzeinbuf3en zu beflirchten. Das gelte auch fur die Einzelhandelsbetriebe in der Innenstadt,
wenn infolge der baumaflnahmenbedingten Abtrennung der Freiburger Stral3e der Verkehr umgeleitet wiirde und
so den Innenstadtverkehr zum Erliegen brachte. Es wird gefordert, die Freiburger StralRe auch wahrend der
Bauphase fiir den Verkehr offen zu halten.

Die Nutzung einer Straf3e ist jedermann im Rahmen der Widmung zum Verkehr gestattet (Gemeingebrauch), vgl.
§ 14 (1) Satz 1 NStrG. Der Gemeingebrauch als solcher ist allerdings keine Rechtsposition und kein
Vermdgensrecht.

Auf das Fortbestehen von Vorteilen, die sich aus dem Gemeingebrauch an einer Straf3e, hat der Anlieger keinen
Rechtsanspruch. Auch der Anlieger muss den Zustand sowie Verdnderungen der Stral3e als einer dem Verkehr
dienenden 6ffentlichen Sache hinnehmen.

An der Freiburger Stral3e ist eine Anschlussstelle geplant. Hieraus erhalten dort anséssige Betriebe auch einen
Lagevorteil, zumal gemaR der vorliegenden Verkehrsprognose (Fortschreibung auf den Prognosehorizont 2030)
von einer Zunahme des Verkehrs auf der Freiburger Stral3e auszugehen ist.

Durch das Hinzutreten der von der Hansestadt Stade geplanten Verlegung des Industriegleises 1263 Stade-
Butzfleth in eine Lage parallel zur geplanten Autobahn A 26 wurden auch im sudlichen Teil des 5.
Bauabschnittes umfangreiche Anderungen an der bisherigen Autobahnplanung erforderlich. Daher wurde der
ursprunglich 15,76 km lange Abschnitt durch die Vorhabentragerin in zwei Verfahrensabschnitte 5a und 5b
unterteilt. Wahrend sich der 5,71 km lange sidliche Teilabschnitt 5b aufgrund der integrierten
Industriegleisplanung wieder in der Phase des Vorentwurfs befindet, erfolgt die Fortfuhrung des
Planfeststellungsverfahrens fur den nordlichen Teilabschnitt 5a im so genannten Deckblattverfahren.

Im Zuge der Erarbeitung der Deckblattunterlage erfolgte auch eine Anpassung der Planung der verlegten
Freiburger StralRe sowie der Anschlussstelle insgesamt (siehe nachfolgende Abbildung).

Stadersand ’\ e ©
o ofl

—~—= !

Prognose:
14.800 Kfz/24h  *
=

[ )
Wischhafener Strale (gepl.)
Prognose: 9.000 Kfz/24h

A A\ s 5% B Pfognose: 2
/ o\ N g Freiburger Stralle
P 22N o e Prognose: 13.000 Kfz/24h

Abbildung: geplante Anschlussstelle an der IireibUrger StralRe (Vorabzug Deckblatt A 26, Abschnitt 5a, NLStBV
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2018)

Das Verkehrskonzept im Umfeld der Anschlussstelle wurde gegentiber der Antragsunterlage 2010 grundlegend
Uberarbeitet. Die Verteilung des Verkehrs in Richtung Innenstadt erfolgt nun nicht mehr allein Gber die
bestehende Freiburger Stral3e, die dafur hatte vierstreifig ausgebaut werden missen. Stattdessen wird eine
zweite, durch die Hansestadt Stade neu geplante StraRe (Wischhafener StraRe), einen Teil des Verkehrs
aufnehmen und so fir eine vertragliche Verteilung der Verkehrsstrome im stadtischen Stral3ennetz sorgen.

Aufgrund der Abschnittsteilung ndrdlich der bestehenden Freiburger Strale und der Tatsache, dass die
Anschlussstelle mit der verlegten Freiburger Stra3e weitgehend auf3erhalb des vorhandenen Stral3enraums
gebaut werden kann, ist mit einer langer andauernden Sperrung der Freiburger Stral3e, von kurzen Eingriffen
abgesehen, nicht zu rechnen.

Nicht vermeidbare bauzeitliche Einbuf3en sind dennoch u.U. abwagungs- und ggfls. bei existenzgefahrdenden
Folgen entschadigungsrelevant. Entschadigungsanspriiche werden im Planfeststellungsbeschluss jedoch nur
dem Grunde nach festgestellt.

Ubernahmeanspriiche

350

Fur das Wohngrundstiick Freiburger StraBe 129a, das zwischen der verlegten Freiburger Strale und dem
Autobahndamm abgeriegelt wird, wird im Hinblick auf die Verlarmung, Erschutterungseinwirkungen und
Vernassung des Grundstiicks ein Ubernahmeanspruch geltend gemacht.

In der Schalltechnischen Untersuchung wurden geman der gesetzlichen Vorgaben die Beurteilungspegel entlang
des StraRenbauvorhabens ermittelt. An allen schutzbedirftigen Gebieten und Anlagen, bei denen vom
Verkehrsweg A 26 die mafRgebenden Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchV Uberschritten werden,
besteht ein Rechtsanspruch auf La&rmschutz dem Grunde nach. Die Darstellung der Anlagen (Geb&ude) wurde in
der Unterlage 11 dokumentiert.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die
Schalltechnische Untersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Diese
wird als neue Unterlage 7 bzw. 17.1 Gegenstand der ausgelegten Deckblattunterlage sein. Als Ergebnis ist
festzuhalten, dass zwischen dem geplanten Kreuz Kehdingen bei Drochtersen und der Anschlussstelle an der
Freiburger StralRe in Stade aktive Larmschutzmanahmen an der A 26 nicht vorgesehen sind. Fir das Gebaude
Freiburger StraBe 129a gibt es keine Grenzwertliberschreitungen.

Durch die geplante Baumaflinahme ist keine groRradumige Beeinflussung des Grundwassers und dessen
Strdomungsverhaltnisse zu erwarten. Lediglich fir einzelne Bereiche (z.B. bei Briickenwiderlagern) werden
bauzeitliche MalRnahmen zur Wasserhaltung bzw. Wasserfassung empfohlen.

Abgesehen davon bleiben Auswirkung auf die Grundwasserstédnde begrenzt auf den Dammkdrper und eine etwa
10 m breite Zone links und rechts der Auflast. Eine Grundwasserabsenkung au3erhalb dieses Bereichs ist somit
nicht notwendig. Bodenabsackungen infolge einer Grundwasserabsenkung zur Dranierung sind nicht zu
beflrchten.

Auch durch das Verfahren der Uberschiittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
verbundenen grolReren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist keine
negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das entstehende
Setzungsvolumen unterhalb des StraRenkdrpers wird durch Sandaufschiittung in den betreffenden Bereichen
ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die Stromungsverhaltnisse
sich wieder einstellen.

Die Gefahr einer weitrAumigen Vernassung von Flachen bestinde allenfalls dann, wenn es zu einem Versagen
des vorhandenen Systems zur kiinstlichen Gebietsentwéasserung mit seinen Drainagen, Poldern und
Schopfwerken kéame.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise im Rahmen der ersten offentlichen Auslegung der
Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2010 wurde bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage zum
Planungsabschnitt 5a der A 26 gré3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsfahigkeit des vorhandenen
Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag erstellt (neu:
Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mdgliche Beeintrachtigungen der
vorhandenen Be- und Entwéasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind entsprechende
Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche Giber neue Polderschépfwerke in die Gewasser Il.
Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit der ErsatzmaRnahmen wird in den
aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewéassersystems sowie auch der
Flachenentwésserung durch geeignete bauliche Ersatzmaflinahmen, welche bereits vor dem Bau der
eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.

Das im Rahmen der Deckblattunterlage erstellte Entwésserungskonzept — sowohl zur StralRenentwésserung, der
Dimensionierung der Rickhaltung von Regenwasser, als auch der ErsatzmalRnahmen zur Gebietsentwésserung
— ist mit der Unteren Wasserbehotrde des Landkreises Stade und dem Unterhaltungsverband Kehdingen
abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.
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351

Fur den landwirtschaftlichen Pferdezucht- und Bullenmastbetrieb Freiburger Stralle 129 mit 2 Wohnh&ausern und
2 Anliegerwohnungen, der zwischen der verlegten Freiburger Strae und dem Autobahndamm abgeriegelt wird,
wird im Hinblick auf Larm-, Abgas- und Erschitterungseinwirkungen, Vernassung des Grundstiicks, durch
Flachenverlust und -zerschneidung entstehende Bewirtschaftungsnachteile ein Ubernahmeanspruch geltend
gemacht.

In der Schalltechnischen Untersuchung wurden gemaR der gesetzlichen Vorgaben die Beurteilungspegel entlang
des StraRenbauvorhabens ermittelt. An allen schutzbedurftigen Gebieten und Anlagen, bei denen vom
Verkehrsweg A 26 die maf3igebenden Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchV berschritten werden,
besteht ein Rechtsanspruch auf Larmschutz dem Grunde nach. Die Darstellung der Anlagen (Gebaude) wurde in
der Unterlage 11 dokumentiert.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die
Schalltechnische Untersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Diese
wird als neue Unterlage 7 bzw. 17.1 Gegenstand der ausgelegten Deckblattunterlage sein. Als Ergebnis ist
festzuhalten, dass zwischen dem geplanten Kreuz Kehdingen bei Drochtersen und der Anschlussstelle an der
Freiburger StralRe in Stade aktive LarmschutzmafRnahmen an der A 26 nicht vorgesehen sind. Fur das Geb&ude
Freiburger StraRe 129 gibt es keine Grenzwertuberschreitungen.

Durch die geplante Baumafinahme ist keine groRraumige Beeinflussung des Grundwassers und dessen
Strémungsverhaltnisse zu erwarten. Lediglich fir einzelne Bereiche (z.B. bei Briickenwiderlagern) werden
bauzeitliche MaRnahmen zur Wasserhaltung bzw. Wasserfassung empfohlen.

Abgesehen davon bleiben Auswirkung auf die Grundwasserstande begrenzt auf den Dammkdrper und eine etwa
10 m breite Zone links und rechts der Auflast. Eine Grundwasserabsenkung auf3erhalb dieses Bereichs ist somit
nicht notwendig. Bodenabsackungen infolge einer Grundwasserabsenkung zur Dranierung sind nicht zu
beflrchten.

Auch durch das Verfahren der Uberschiittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
verbundenen groéReren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist keine
negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das entstehende
Setzungsvolumen unterhalb des StralRenkdrpers wird durch Sandaufschiittung in den betreffenden Bereichen
ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die Stromungsverhaltnisse
sich wieder einstellen.

Die Gefahr einer weitrAumigen Vernassung von Flachen bestinde allenfalls dann, wenn es zu einem Versagen
des vorhandenen Systems zur kunstlichen Gebietsentwasserung mit seinen Drainagen, Poldern und
Schopfwerken kame.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise im Rahmen der ersten offentlichen Auslegung der
Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2010 wurde bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage zum
Planungsabschnitt 5a der A 26 gro3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsféhigkeit des vorhandenen
Drainage- und Gewéssersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag erstellt (neu:
Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mdgliche Beeintrachtigungen der
vorhandenen Be- und Entwéasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind entsprechende
Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche iber neue Polderschépfwerke in die Gewasser II.
Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsféhigkeit der Ersatzmaflinahmen wird in den
aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewéassersystems sowie auch der
Flachenentwésserung durch geeignete bauliche Ersatzmafinahmen, welche bereits vor dem Bau der
eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellit.

Das im Rahmen der Deckblattunterlage erstellte Entwésserungskonzept — sowohl zur StralRenentwésserung, der
Dimensionierung der Riickhaltung von Regenwasser, als auch der Ersatzmalinahmen zur Gebietsentwésserung
— ist mit der Unteren Wasserbehdérde des Landkreises Stade und dem Unterhaltungsverband Kehdingen
abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

Mit dem Betroffenen besteht Kontakt. Ein Ubernahmeanspruch wird zurzeit gepriift und besteht nur dann, wenn
eine nachgewiesene Existenzgeféahrdung nicht durch andere zweckmaRige und verhaltnismaflige MalRnahmen

abgewendet werden kann. Entsprechende Gutachten sind beauftragt worden. Im weiteren Verfahren wird eine

Einigung angestrebt.

15. Belange der Landwirtschaft

82, 359, 385, 390,

Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen betreffe Flachen mit hoher Bodengiite [Prifgegenstand
intern: landwirtschaftlich besonders geeignete Bdden, die nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen
sind, § 15 Abs.3 BNatSchG]:

Flur 21, Flurstiick 70/2

Flur 22, Flursticke 10/1, 11, 3/2, 5

Flur 23, Flurstucke 87/1, 87/2, 88/2, 89/1, 91/1, 92/2, 93/1, 94/1

Flur 10, Flurstucke 64/0, 63/0, 61/0, 58/0, 62/0

Flur 9, Flursticke 50/0, 107/1, 108/2, 104/0, 105/0,

Folgende Flurstiicke sind nicht im aktuellen Grunderwerbsverzeichnis aufgefiihrt und somit nicht von den
Planungen zum Abschnitt 5a der A 26 betroffen:

Assel, Flur 21, Flurstiick 70/2

Assel, Flur 22, Flurstick 10/1

Assel, Flur 23, Flurstiicke 87/2 und 94/1

Butzfleth, Flur 10, Flurstiicke 61/0 und 58/0

Butzfleth, Flur 9, Flurstiick 105/0
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Die Ubrigen aufgefuhrten Flurstiicke sind von den Planungen zum Abschnitt 5a der A 26 betroffen.

Die aufgefiihrten Flurstlicke der Gemarkung Assel, Flur 22 und 23 sowie die aufgefiihrten Flurstiicke der
Gemarkung Butzfleth, Flur 10 weisen laut Katasterausziigen Grunlandzahlen im Bereich von 47 - 66 auf. Dies
spiegelt eine durchschnittliche bis Uberdurchschnittliche Bodengite wider, vor allem vor dem Hintergrund, dass
in der Region viele Moorflachen mit deutlich geringerer Bodengtte vorzufinden sind.

Die aufgefiihrten Flurstlicke der Gemarkung Bitzfleth, Flur 9 weisen laut Katasterausziigen Griinlandzahlen von
51 auf. Dies spiegelt eine durchschnittliche Bodengute wider. Vor dem Hintergrund vieler Moorflachen mit
deutlich geringerer Bodengiite in der Region, kénnen die aufgefiihrten Flurstiicke als Flachen mit
verhaltnismafig hoher Bodengiite eingeschatzt werden.

15 Abs. 3 BNatSchG besagt:

Bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich genutzten Flachen fur Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen ist auf agrarstrukturelle Belange Riicksicht zu nehmen, insbesondere sind fir die
landwirtschaftliche Nutzung besonders geeignete Boden nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen.
Es ist vorrangig zu priifen, ob der Ausgleich oder Ersatz auch durch MalRnahmen zur Entsiegelung, durch
Maflnahmen zur Wiedervernetzung von Lebensrdumen oder durch Bewirtschaftungs- oder Pflegemaf3nahmen,
die der dauerhaften Aufwertung des Naturhaushalts oder des Landschaftsbildes dienen, erbracht werden kann,
um moglichst zu vermeiden, dass Flachen aus der Nutzung genommen werden.

Die Flachen werden fur die BaumaRnahme StralRe in Anspruch genommen.

Aufgrund der GrolRe der geplanten BaumaRnahme sind eine dauerhafte sowie die zeitlich begrenzte
Flacheninanspruchnahme unvermeidlich. Dieser Umstand ist dem Vorhabentrager bekannt. Die grundlegenden
Auswirkungen auf die Agrarstrukturen wurden bereits im Rahmen der Linienfindung betrachtet und in der
Gesamtabwéagung beriicksichtigt. Zudem wurden die Auswirkungen des Planvorhabens einschlie3lich der
vorgesehenen landschaftspflegerischen BegleitmalRnahmen bei der Planung bertiicksichtigt. Die
Flacheninanspruchnahme wurde auf das geringstmdgliche MaR reduziert.

81,92,128,129, 197, 228, 298,
352/353, 385, 386,

Die gesicherte ErschlieBung der durchschnittenen Bewirtschaftungsflachen an das 6ffentliche Stralennetz sowie
die Erreichbarkeit wéhrend der Bauzeit missen plangewahrleistet sein.

Im Zusammenhang mit dem Bau der Autobahn wird ein Ersatzwegesystem geschaffen, das zumutbare Wege
der landwirtschaftlichen Betriebe zu ihren Flachen schafft.

ML RA Giinther, 132,133

Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen und deren Durchschneidung sind grundséatzlich auf das
unvermeidbare Mal3 zu beschranken.

Die prognostizierte Verkehrsbelastung erlaube es nach der RAA 2008 anstelle des gewéahlten RQ 28 den
geringeren RQ 25 zu wahlen.

Aufgrund der GroRRe der geplanten Baumafnahme sind eine dauerhafte sowie die zeitlich begrenzte
Flacheninanspruchnahme unvermeidlich. Dieser Umstand ist dem Vorhabentréager bekannt. Die grundlegenden
Auswirkungen auf die Agrarstrukturen wurden bereits im Rahmen der Linienfindung betrachtet und in der
Gesamtabwéagung beriicksichtigt. Zudem wurden die Auswirkungen des Planvorhabens einschlie3lich der
vorgesehenen landschaftspflegerischen BegleitmaRnahmen bei der Planung beriicksichtigt. Die
Flacheninanspruchnahme wurde auf das geringstmogliche MaR reduziert.

Autobahnen sind Hochleistungsstraen und werden ausschlieBlich als Stral3en fur den schnellen Kfz-Verkehr
betrieben und sollen ihre Verkehrsaufgabe mit hoher Verkehrssicherheit und hoher Qualitét des Verkehrsablaufs
erfullen. Unter Wahrung des dafur erforderlichen Entwurfsstandards sollen sie dennoch das Umfeld schonen und
Ressourcen so gering wie mdglich in Anspruch nehmen. Sie sollen méglichst kostengtinstig herzustellen, zu
erhalten und zu betreiben sein. Gem&R den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen RAA, Ausgabe 2008,
korrigierte Fassung 2014, kann die A 26 im 5. Bauabschnitt (BA) der Kategorie AS Il (Uberregional-Autobahn)
zugeordnet werden. Daraus ergibt sich eine zugeordnete Entwurfsklasse EKA 1 B.

StraBenkategorie und Entwurfsklasse legen die Merkmale sowie Grenz- und Richtwerte fur die Entwurfs- und
Betriebselemente fest. Dadurch ergeben sich fiir Autobahnen und autobahnéhnliche StralRen unterschiedliche
Streckencharakteristiken. Von der Entwurfsklasse unmittelbar bestimmt werden Regelquerschnitte, Grenz- und
Richtwerte der Entwurfselemente, Grundformen und Absténde der Knotenpunkte sowie ggf. die Anordnung einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Ein wesentliches Betriebsmerkmal einer Autobahn ist die mogliche/erforderliche Art der Verkehrsfiihrung in
Baustellen. In der Regel sehen die RAA hierbei die so genannte 4+0-Verkehrsfiihrung vor. Das bedeutet, dass
die einzelnen Richtungsfahrbahnen so breit sein missen, dass im Fall von Bauarbeiten an einer
Richtungsfahrbahn, die andere Richtungsfahrbahn je zwei Fahrstreifen fir jede Fahrtrichtung als
Baustellenverkehrsfiihrung aufnehmen kann. Der kleinste Autobahn-Regelquerschnitt, der diese Anforderungen
erfullt, ist gemak den RAA der RQ 31, d.h. ein Regelquerschnitt mit 31 m Kronenbreite und einer befestigten
Breite von 12 m je Richtungsfahrbahn.

Sofern eine 4+0 Verkehrsfiihrung als nicht zwingend erforderlich angesehen wird und die Verkehrsstarken es
zulassen, kann jedoch in der EKA 1 B ausnahmsweise auch der schmalere Regelquerschnitt RQ 28 zur
Anwendung kommen. Ein solcher Fall liegt im 5. BA der A 26 vor. Der vom Einwender vorgetragene
Regelquerschnitt RQ 25 ist fiir Fern- und Uberregional-Autobahnen nicht geeignet. GemaR den RAA bleibt er
innerstadtischen StralRen der EKA 3 mit begrenzter Flachenverflgbarkeit vorbehalten, so genannte
yStadtautobahnen® mit einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit kleiner oder gleich 100 km/h.
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ML RA Gunther, 13, 14

Die Trasse durchschneide wertvolles Ackerland, obwohl geringer wertige Béden sudlich zur Verfugung stiinden
(8 15 1lI11 BNatSchG).

Eine kleinrdumige Trassenverschiebung (Optimierung) in stdlicher Richtung kdnnte die Zerschneidungswirkung
fur die Bewirtschaftungseinheit der Flurstiicke 88/3, das durchschnitten wird, und 88/2, Flur 5, Gemarkung
Schélisch, minimieren.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Trasse wurde im Planungsverfahren hinsichtlich Ihrer Lage optimiert, wobei sich die Lage der Vorzugstrasse
aus einer Gesamtabwagung aller Schutzguter ergibt. Unter diesen Schutzgitern wurden auch die Belange der
Landwirtschaft berticksichtigt und abgewogen. Dabei geht es jedoch i.d.R. um die Minimierung agrarstrukturellen
Auswirkungen insgesamt, weniger um den Zuschnitt eines einzelnen Flurstlicks.

Im von den Einwendern vorgetragenen Bereich der Flur 5, Gemarkung Blitzfleth, verhindert konkret der nord-
westlich anschlieBende Windpark aufgrund der Kurvenlage der Autobahn eine weitere kleinrAumige
Trassenverschiebung nach Suden.

Gleichzeitig ist es bei den grof3ziigigen Grundrissparametern, die eine Autobahn erfordert, nicht méglich,
kleinrdumige Anderungen vorzunehmen, ohne, dass diese Auswirkungen auf mehreren Kilometern Lange
hatten, wodurch neue Betroffenheiten ausgeltst wiirden.

Das von den Einwendern angefiihrte Flurstiick 88/3 wird im Ubrigen gar nicht, das Flurstiick 88/2 zu rund zwei
Dritteln durch den Bau der Autobahn in Anspruch genommen, wobei 88/3 und der Rest von 88/2 nach wie vor
eine zusammenhangende Nutzungseinheit bilden.

Es sei darauf hingewiesen, dass aufgrund des ma3nahmenbegleitenden Unternehmensflur-
bereinigungsverfahrens Assel-Bitzfleth von einer zumindest teilweisen Neuordnung der vom Autobahnbau
betroffener Eigentumsflachen auszugehen ist.

ML RA Ginther, 22, 392

Es wird gerlgt, dass eine agrarstrukturelle Analyse und einzelbetriebliche Betrachtungen nicht in die
Trassenwahl eingestellt worden seien.

Von der Trassenfiihrung sind 70 Idw. Betriebe betroffen, davon werden mindestens 29 in ihrer Existenz stark
geféhrdet.

Es handelt sich dabei um intensiv wirtschaftende Ackerbaubetriebe mit einem einzelbetrieblich hohen
Flachenanspruch, Obstbaubetriebe mit langjahrig gepflegten Flachen sowie Milchvieh- und Rindermastbetriebe,
die auch zukunftig auf stallnahe Grunlandkomplexe angewiesen sind.

Die Trassierung berticksichtige Gemarkungs- und Beet Strukturen nicht, sondern durchschneide diese, so dass
z.B. zwischen Landernweg und Autobahntrasse unwirtschaftliche Schlaglangen unter 200 m verbleiben.

Zum Zeitpunkt der Auslegung existierte zutreffend noch kein Agrarstruktureller Fachbeitrag fur den Abschnitt 5
der A 26. Gleichwohl ist die Vorzugstrasse das Ergebnis einer Gesamtabwagung aller Schutzgiiter. Unter diesen
Schutzgitern wurden auch die Belange der Landwirtschaft beriicksichtigt und abgewogen.

Im Jahr 2011 wurde ein Agrarstruktureller Fachbeitrag fuir den 5. Abschnitt der A 26 erstellt. Dieser weist 34 stark
bis méglicherweise in der Existenz geféhrdete Betriebe auf. Dieser Fachbeitrag ist in die Uberarbeitete
Deckblattunterlage eingeflossen und wurde beriicksichtigt.

Aktuell werden sowohl fiir den Abschnitt 5a als auch 5b der A 26 aktualisierte und abschnittsspezifische
agrarstrukturelle Analysen erstellt, die die Grundlage fiir eine Beauftragung weiterfihrender Gutachten, wie
beispielsweise Existenzgefahrdungsgutachten, sind.

Der nord-westlich anschlieRende Windpark verhindert aufgrund der Kurvenlage der Autobahn eine weitere
kleinrAumige Trassenverschiebung nach Siden. Die Trassierungsparameter der Richtlinien fur die Anlage von
Autobahnen missen ebenfalls eingehalten werden und erlauben keine engere Trassierung an den Landernweg
heran.

22, 386, 392

Eine von Seiten der Landwirte angebotene Alternativtrasse auf der Gemarkungsgrenze zwischen Ritscher Moor
und GroR Sterneberg westlich der Rotschlammdeponie sowie eine engere Anlehnung an den Landernweg wirde
mit der Vorzugstrasse verbundene Zerschneidungswirkungen fir die Landwirtschaft minimieren.

Die vorliegende Trasse wurde im Planungsverfahren hinsichtlich Ihrer Lage optimiert, wobei sich die Lage der
Vorzugstrasse aus einer Gesamtabwagung aller Schutzgtter ergibt. Unter diesen Schutzgutern wurden auch die
Belange der Landwirtschaft berticksichtigt und abgewogen.

Im Raumordnungsverfahren zur Nord-West-Umfahrung Hamburg, welches zu Beginn der 2000er Jahre
stattfand, wurde der Raum zwischen Stade und der geplanten Elbquerung bei Drochtersen u.a. unter dem
Aspekt betrachtet, die Elbe zu queren und zligig an das vorhandene Autobahnnetz, hier die A 26 Richtung
Hamburg, anzuschlieBen. Neben der hier verfahrensgegensténdlichen Linienfiihrung wurde dabei auch eine
Linienfuhrung westlich der Rotschlammdeponie betrachtet. Im Hinblick auf den seinerzeit noch nicht
feststehenden Verlauf der A 22 (jetzt A 20) sowie vorhandene Raumwiderstande wurde diese Linie jedoch
frihzeitig aus dem Spektrum moglicher Varianten ausgeschieden. Die Landesplanerische Feststellung vom
09.02.2004 vermerkt hierzu: ,Varianten, die eine Fuhrung der Trasse westlich der Rotschlammdeponie
vorschlagen, wurden nach tberschlagiger Prifung nicht nédher untersucht. Sie scheiden wegen zu starker
Beeintrachtigung der in diesem Gebiet liegenden Erholungsgebiete, Vorrang- und Versorgungsgebiete fiir Natur
und Landschaft sowie eines grof3flachigen Vorranggebietes fur die Rohstoffgewinnung (Torf) fir eine sinnvolle
Trassenflhrung aus.”

In der ersten Offentlichkeitsbeteiligung 2010 ist die Frage nach einem mdaglichen, alternativen Verlauf der A 26
westlich bzw. sudlich der Rotschlammdeponie wieder aufgekommen. Im Rahmen der Erarbeitung der
Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a wurde daher die Méglichkeit einer solchen Variante vor dem Hintergrund
der heutigen, u.U. veranderten Randbedingungen, wie z.B. eine verfestigte A 20-Planung, durch die NLStBV
erneut untersucht. Dabei wurde eine sowohl aus technischer als auch aus umweltfachlicher Sicht realisierbare
Variante erarbeitet (siehe Abbildung).

Aus der Abbildung wird erkennbar, dass sich im Untersuchungsraum das europdisch geschuitzte Natura-2000-
Gebiet ,Wasserkruger Moor und Willes Heide" (kurz ,FFH-Gebiet") befindet. Auf nationaler Ebene ist das Gebiet
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mit Verordnung des Landkreises Stade vom 06.02.2017 als Naturschutzgebiet ,Kehdinger Moore® gesichert
worden.

In dem Standarddatenbogen fir das FFH-Gebiet und in der Naturschutzgebietsverordnung sind der
Schutzzweck und die Erhaltungsziele fiir die zu schutzenden Lebensraumtypen und die charakteristischen Arten
aufgefiihrt. Bei den prioritdren Lebensraumtypen handelt es sich unter anderem um Moorwalder,
Hochmoorbereiche und néhrstoffarme Seen und Teiche. Entsprechend den rechtlichen Anforderungen des § 34
Bundesnaturschutzgesetztes sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natura-2000-Gebieten bzw. deren Schutz-
und Erhaltungszielen zu vermeiden. Da durch den StraBenverkehr nahrstoffanreichernde Schadstoffbelastungen
entstehen kénnen (besonders Stickstoffoxide, kurz NOx) muss zur Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen
ein prognostizierter Abstand zwischen Stra3e und Naturschutzgebiet eingehalten werden (siehe FFH-
Vertraglichkeitsprufung A 20 Abschnitt 7 ,Wasserkruger Moor, Willes Heide). Im Bauabschnitt 7 der
Kustenautobahn wurde ein solcher Mindestabstand bereits errechnet und auf mdégliche alternative Varianten
Ubertragen (vgl. die griin-gelblich dargestellter NOx-Puffer in der Abbildung).
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"| FFH-Gebiet Wasserkruger
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Rotschlamm-
Deponie
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Abbildung: A 26, Abschnitt 5a: Derzeitige Vorzugsvariante (Variante Nord) und Alternativtrasse (Variante Sud),
NLStBV 2018

Zum Schutz und zur Aufrechterhaltung der funktionalen Verbindung der beiden Teilflachen des Schutzgebietes
ist fur die zu schitzenden Arten (hier v.a. Kreuzotter) eine Verbindung uber die Autobahn hinweg zu
gewabhrleisten. Im Abschnitt 7 der A 20 kann der Konflikt durch ein 30 m breites Vernetzungsbauwerk zwischen
den beiden Teilgebieten geldst werden. Fur eine Anbindung der A 26 an die A 20 durch ein neues
Autobahndreieck, gelegen zwischen den beiden Teilflachen des Schutzgebiets, wéren solche Tierquerungshilfen
theoretisch herstellbar, werden aber aus umweltfachlicher Sicht ihre Funktionsféhigkeit fur die Zielart
~Kreuzotter” nicht erfilllen kénnen (Auffinden und Annahme der Bauwerke). Auch aus wirtschaftlichen Griinden
waren mehrere Querungsbauwerke nicht vertretbar.

Eine realisierbare Trasse kann somit nicht auf der von einigen Einwendern vorgeschlagenen Linie entlang der
Gemarkungsgrenze und Wasserscheide zwischen UHV Kehdingen und UHV Untere Oste verlaufen, sondern
riickt néher an die Ortslage Grof3-Sterneberg heran. Ein Anschluss an die A 20 ist dabei nur im Bereich
Engelschoff / Hammahermoor mdglich.

Auf dem Niveau der verfugbaren Datenlage (fir den Bereich westlich der Rotschlammdeponie liegen bspw.
keine Kartierergebnisse vor) erfolgte daraufhin ein Variantenvergleich zwischen dieser ,Stdvariante” und der seit
2010 im Verfahren befindlichen ,Nordvariante®.

Hinsichtlich der Kriterien Zerschneidung der landwirtschaftlichen Flachen und Entwésserung weist die
Suidvariante Vorteile gegenuber der Nordvariante auf. Daneben sprechen jedoch eine Reihe anderer Kriterien
gegen eine sudliche Lage der A 26. Dazu z&hlt sowohl die Tatsache, dass der Raum Stadermoor durch eine
sudliche Trasse zerschnitten und verlarmt wiirde, als auch, dass die Orte Gro3-Sterneberg und Hammahermoor
durch die Nahe zur Autobahn deutlich stérkerem Larm ausgesetzt wéaren. Auch die erkennbar héhere
umweltfachliche Bewertung des Raumes um Grol3-Sterneberg spricht gegen diese Variante. Mittelbar beeinflusst

35




NLStBV P232-31027/01 (A26-414)

Einwendungssynopse A 26 BA 5 — 1. Auslegung Stand: 08.01.2019

diese auch die landwirtschaftliche Bewertung, da mit einem héheren Umfang an Ausgleichsflachen zu rechnen
ist. Auf Grundlage der bekannt schlechten Baugrundverhaltnisse im Abschnitt 7 der A 20 sowie den gesichteten
Bodenkarten ist auch eine bautechnische Vorteilhaftigkeit der Stidvariante (Hochmoortorf!) nicht erkennbar.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass eine Fuhrung der A 26 westlich bzw. stidlich der Rotschlammdeponie
grundsatzlich mdglich wéare. Jedoch ist in der Zusammenschau der Argumente keine sich aufdrangende
Vorteilhaftigkeit der Stid-Variante erkennbar. Insbesondere die entstehenden Beeintréachtigungen in den
Siedlungen Stadermoor, Gro3-Sterneberg, Hammahermoor und Engelschoff filhren zu Nachteilen hinsichtlich
der untersuchten Alternativtrasse. Aus den dargelegten Griinden wird im weiteren Planungsverfahren die
derzeitige Vorzugsvariante weiterverfolgt. Eine Ausfiihrliche Darlegung der Variantenuntersuchung erfolgt mit
der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a.

Die Trasse wurde im Planungsverfahren hinsichtlich Ihrer Lage optimiert, wobei sich die Lage der Vorzugstrasse
aus einer Gesamtabwéagung aller Schutzgiter ergibt. Unter diesen Schutzgutern wurden auch die Belange der
Landwirtschaft berticksichtigt und abgewogen

22, 230, 352/353, 359, 385, 386,

Es wird gefordert, beidseitig entlang der A 26 asphaltierte Ersatzwege herzustellen.

Der fur den Landernweg, der als siidwestliche Ausfahrt fur die nordlich gelegenen Wirtschaftsflachen verloren
gehe, vorgesehene Ersatzweg sowie Ersatzwege missten fir eine ganzjahrige Zuwegung entgegen der
Planung mit Schwarzdecke anstelle von Schotter ausgefiihrt werden.

Anstelle einer 3 m breiten ungebundenen Fahrbahn mussten landwirtschaftliche Ersatzwege fir eine Tragkraft
bis 40 T ausgelegt werden und mit einer gebundenen Fahrbahn von 4,5 m Breite und Ausweichstellen
hergestellt werden.

Im Zusammenhang mit dem Bau der Autobahn wird ein Ersatzwegesystem geschaffen, das zumutbare Wege
der landwirtschaftlichen Betriebe zu ihren Flachen schafft.

Die Trassierung und Gestaltung der nachgeordneten Stral3en sowie Wirtschaftswege erfolgt auf Grundlage der
aktuell gultigen Vorschriften und Richtlinien sowie den allgemein anerkannten Regeln der Technik, insbes.
Arbeitsblatt DWA-A 904 — Richtlinien fur den landlichen Wegebau, Ausgabe 2016. Diese basieren auf
Erfahrungswerten, Untersuchungen und Erkenntnissen technischer und sicherheitsrelevanter Kriterien und
gewabhrleisten eine sinnvolle Planung und die Abwendung von Sicherheitsmangeln.

Alle Ersatzwirtschaftswege erhalten eine Kronenbreite von 5,50 m mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 3,5
m. Die jeweils 1,0 m breiten Banketten werden ebenfalls befestigt (Schotterrasen) und gewahrleisten so den
Begegnungsfall. Zur Ausfiihrung kommt ganz tberwiegend eine Sonderbauweise mit Asphaltdecke fur hohe
Beanspruchungen.

Lediglich in wenigen Fallen von Wirtschaftswegen mit geringer Bedeutung erfolgt eine Herstellung in einer
Sonderbauweise ohne Bindemittel fir geringe Beanspruchung.

ML A RA Glnther,
14,74,75,81,132,133

Fr die gelisteten Betriebe werden fur den Fall, dass sich das Vorhaben durchsetzen sollte,
Ubernahmeanspriiche und Anspruche auf Ersatzland geltend gemacht. Flacheninanspruchnahmen sollen im
Hinblick auf die Nahrstoffbilanz der betroffenen Betriebe vordringlich in Ersatzland entschadigt werden.

Entschadigungsanspriche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.) sowie
Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe wird einvernehmlich oder in einem nachgeordneten
Entschadigungsverfahren aufRerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Der Baulasttrager bemiht sich, fur landwirtschaftliche Haupterwerbsbetriebe Ersatzflachen zu beschaffen und
zur Verflgung zu stellen. Eine verbindliche Zusage hierzu kann jedoch nicht gegeben werden. Berechtigte
Entschadigungsanspriiche werden im Rahmen eines der Planfeststellung nachgeordneten Verfahrens geregelt.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Bau der A 26 zwischen Drochtersen und Stade wurde mit
Flurbereinigungsbeschluss vom 14.12.2010 das Unternehmensflurbereinigungsverfahren Assel-Butzfleth
angeordnet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha und erstreckt sich parallel zur geplanten Trasse der
A 26 von nahe der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger StraRe in Stade. Uber die Abgrenzung des
Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung Einvernehmen.

Es sei darauf hingewiesen, dass aufgrund des maRnahmenbegleitenden
Unternehmensflurbereinigungsverfahrens Assel-Bitzfleth von einer zumindest teilweisen Neuordnung der vom
Autobahnbau betroffener Eigentumsflachen auszugehen ist.

74,75,81,88,92,105,106,119,132,13
3,142, 197, 198, 206, 292, 352/353,
359,

Es wird Entschadigung in Ersatzland geltend gemacht, das vorzugsweise Hof nah und gleichwertig sein muss.

Entschadigungsanspriuche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschéden, Umwege, etc.) sowie
Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe wird einvernehmlich oder in einem nachgeordneten
Entschadigungsverfahren auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Der Baulasttrager bemdht sich, fur landwirtschaftliche Haupterwerbsbetriebe Ersatzflachen zu beschaffen und
zur Verflgung zu stellen. Eine verbindliche Zusage hierzu kann jedoch nicht gegeben werden. Berechtigte
Entschadigungsanspriche werden im Rahmen eines der Planfeststellung nachgeordneten Verfahrens geregelt.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Bau der A 26 zwischen Drochtersen und Stade wurde mit
Flurbereinigungsbeschluss vom 14.12.2010 das Unternehmensflurbereinigungsverfahren Assel-Bitzfleth
angeordnet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha und erstreckt sich parallel zur geplanten Trasse der
A 26 von nahe der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger StraRe in Stade. Uber die Abgrenzung des
Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung Einvernehmen.

36




NLStBV P232-31027/01 (A26-414)

Einwendungssynopse A 26 BA 5 — 1. Auslegung Stand: 08.01.2019

Es sei darauf hingewiesen, dass aufgrund des malRnahmenbegleitenden
Unternehmensflurbereinigungsverfahrens Assel-Butzfleth von einer zumindest teilweisen Neuordnung der vom
Autobahnbau betroffener Eigentumsflachen auszugehen ist.

1,9,13,19,26,31,32,33,34,35,39,40,
60,61,63,74,75,92, 99/231,
104,109-110,132,133, 198, 206,
230, 238, 282/283, 285, 340, 372,
380, 385, 386, 388, 390,

Vernassung und Verockerung landwirtschaftlicher Nutzflachen:

Durch die Vorbelastung des nicht tragfahigen Baugrundes aus anstehendem Torf und Moor bis zu einer
Machtigkeit von 15 m werden Vernassungen in groRem Umkreis und Veranderungen des Grundwassers
(Aufsteigen eisenhaltigen Grundwassers) mit negativen Auswirkungen auf die Bodengiite und
landwirtschaftliche Nutzungen (Bewirtschaftungserschwernisse, Minderertrage) beflrchtet. Es werden
Beweissicherungen gefordert.

Durch die geplante Baumafinahme ist keine groRraumige Beeinflussung des Grundwassers und dessen
Strémungsverhaltnisse zu erwarten. Lediglich fir einzelne Bereiche (z.B. bei Briickenwiderlagern) werden
bauzeitliche MaRnahmen zur Wasserhaltung bzw. Wasserfassung empfohlen.

Abgesehen davon bleiben Auswirkung auf die Grundwassersténde begrenzt auf den Dammkdrper und eine etwa
10 m breite Zone links und rechts der Auflast. Eine Grundwasserabsenkung aufRerhalb dieses Bereichs ist somit
nicht notwendig. Bodenabsackungen infolge einer Grundwasserabsenkung zur Dranierung sind nicht zu
befiurchten.

Auch durch das Verfahren der Uberschittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
verbundenen groReren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist keine
negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das entstehende
Setzungsvolumen unterhalb des StraRenkdrpers wird durch Sandaufschiittung in den betreffenden Bereichen
ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die Strémungsverhaltnisse
sich wieder einstellen.

Die Gefahr einer weitrAumigen Vernassung von Flachen bestunde allenfalls dann, wenn es zu einem Versagen
des vorhandenen Systems zur kiinstlichen Gebietsentwasserung mit seinen Drainagen, Poldern und
Schopfwerken kame.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise im Rahmen der ersten 6ffentlichen Auslegung der
Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2010 wurde bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage zum
Planungsabschnitt 5a der A 26 gréRter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsfahigkeit des vorhandenen
Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag erstellt (neu:
Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mégliche Beeintrachtigungen der
vorhandenen Be- und Entwésserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind entsprechende
Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche iber neue Polderschépfwerke in die Gewasser II.
Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit der ErsatzmaRnahmen wird in den
aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewassersystems sowie auch der
Flachenentwésserung durch geeignete bauliche Ersatzmaflinahmen, welche bereits vor dem Bau der
eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.

Das im Rahmen der Deckblattunterlage erstellte Entwéasserungskonzept — sowohl zur StraRenentwésserung, der
Dimensionierung der Riickhaltung von Regenwasser, als auch der Ersatzmalinahmen zur Gebietsentwéasserung
— ist mit der Unteren Wasserbehdtrde des Landkreises Stade und dem Unterhaltungsverband Kehdingen
abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

Das durch das Uberschittverfahren ausgepresste Porenwasser wird seitlich des Vorbelastungsdamms in
Randgrében aufgefangen und zu s.g. Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die
Sedimentation des gefallten Eisens. Das geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden und steht
dann prinzipiell auch zu Beregnung zur Verfiigung. Die Einhaltung des durch den Landkreis Stade
vorgegebenen Einleitgrenzwertes fir den Eisengehalt von 2 mg / | wird bauseitig Gberwacht und sichergestellt.
Das Verfahren hat sich u.a. beim Bau der A 26 bewahrt.

Eine Vernassung von Wohngrundsticke und landwirtschaftliche Flachen auf3erhalb des Trassenfeldes bzw.
eines 10 m breiten beidseitigen Streifens steht somit nicht zu befurchten.

In Vorbereitung der BaumaRnahme wurde bereits seit 2006 ein umfassendes Messprogramm zu
Beweissicherung durchgefiihrt, neben Grundwasserstanden an zahlreichen im geplanten Trassenverlauf neu
gesetzten Pegeln (Messung flach und tief) wurden dabei auch die vorhandenen Oberflachen- und
Fischgewasser chemisch beprobt und die Messergebnisse dokumentiert. Die Grundlage hierfur bildet ein
hydrogeologisches Grundlagen-Gutachten aus dem Jahr 2006. 2017 wurde nach 10-jahriger Bestanderfassung
die Beprobung voriibergehend ausgesetzt, da fur den Vorher-Zustand eine ausreichende Menge an Daten
vorlag. Rechtzeitig vor Baubeginn wird das Beweissicherungsverfahren jedoch wieder aufgenommen und auch
noch mehrere Jahre nach Bauende fortgefuihrt werden.

Grundsatzlich werden die BaumaRRnahmen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik unter der MaRgabe
durchgefiihrt, Schaden an StralZen, Wegen und Gebauden zu vermeiden. In Bereichen, wo durch den Bau bzw.
durch Bauverfahren Schéden entstehen kdnnten, werden vor Beginn und nach Beendigung der BaumafRhahme
Zustandserfassungen (Beweissicherung) auf Kosten des Vorhabentrdgers durchgefihrt. Ggf. wird damit auch
ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger beauftragt. Schaden, die nachweislich durch die
Baumafinahme verursacht wurden, werden auf Kosten des Vorhabentragers beseitig.
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13, 22, 26, 74, 75, 88, 92, 99/231,
104, 132, 133, 209, 238, 340, 372,
380, 385, 386, 388, 390,

Die Fihrung des Autobahndamms durch das anmoorige Griinlandsystem durch das Biitzflether und Ritscher
Moor [sowie auch im Bereich Stader Moor] werte die anliegenden und umliegenden Flachen fir die
landwirtschaftliche Nutzung insbesondere fiir die Biologische Weidetierhaltung ab. Es werden die Entstehung
von Kaltluftseen, Vernassung der Flachen, Verockerung der Gréaben und Kanéle und eine Verschlechterung der
Wasserqualitat sowie Emissionseintrage aus Feinstaub und Abgasausstol3 der Autobahn beflirchtet.
MaRnahmen zur Reduzierung von Abgasemissionen werden vermisst.

Durch den Pressdruck des Vorbelastungsdamms in Nahe des Hérne-Goétzdorfer-Kanals entstehe auch die
Gefahr, dass der Grund des Kanals aufbricht und stark ockerhaltige Erdmassen in den Kanal gepresst wiirden.

Die Trasse wurde im Planungsverfahren hinsichtlich Ihrer Lage optimiert, wobei sich die Lage der Vorzugstrasse
aus einer Gesamtabwagung aller Schutzguter ergibt. Unter diesen Schutzgiitern wurden auch die Belange der
Landwirtschaft berticksichtigt und abgewogen.

Durch die geplante Baumaflinahme ist keine groRraumige Beeinflussung des Grundwassers und dessen
Stromungsverhaltnisse zu erwarten. Lediglich fur einzelne Bereiche (z.B. bei Briickenwiderlagern) werden
bauzeitliche MalRnahmen zur Wasserhaltung bzw. Wasserfassung empfohlen.

Abgesehen davon bleiben Auswirkung auf die Grundwasserstande begrenzt auf den Dammkdérper und eine etwa
10 m breite Zone links und rechts der Auflast. Eine Grundwasserabsenkung aufRerhalb dieses Bereichs ist somit
nicht notwendig. Bodenabsackungen infolge einer Grundwasserabsenkung zur Dranierung sind nicht zu
beflirchten.

Auch durch das Verfahren der Uberschiittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
verbundenen grof3eren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist keine
negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das entstehende
Setzungsvolumen unterhalb des StraRenkdrpers wird durch Sandaufschittung in den betreffenden Bereichen
ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die Strémungsverhaltnisse
sich wieder einstellen.

Die Gefahr einer weitrAumigen Vernassung von Flachen bestiunde allenfalls dann, wenn es zu einem Versagen
des vorhandenen Systems zur kunstlichen Gebietsentwdsserung mit seinen Drainagen, Poldern und
Schopfwerken kéame.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise im Rahmen der ersten &ffentlichen Auslegung der
Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2010 wurde bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage zum
Planungsabschnitt 5a der A 26 grof3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsfahigkeit des vorhandenen
Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag erstellt (neu:
Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mégliche Beeintrachtigungen der
vorhandenen Be- und Entwasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind entsprechende
Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche Giber neue Polderschépfwerke in die Gewasser II.
Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit der ErsatzmaRnahmen wird in den
aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewassersystems sowie auch der
Flachenentwésserung durch geeignete bauliche Ersatzmaflinahmen, welche bereits vor dem Bau der
eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestelit.

Das im Rahmen der Deckblattunterlage erstellte Entwéasserungskonzept — sowohl zur StraRenentwésserung, der
Dimensionierung der Ruckhaltung von Regenwasser, als auch der Ersatzmaflinahmen zur Gebietsentwésserung
— ist mit der Unteren Wasserbehérde des Landkreises Stade und dem Unterhaltungsverband Kehdingen
abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

Das durch das Uberschiittverfahren ausgepresste Porenwasser wird seitlich des Vorbelastungsdamms in
Randgraben aufgefangen und zu s.g. Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die
Sedimentation des gefallten Eisens. Das geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden und steht
dann prinzipiell auch zu Beregnung zur Verfiigung. Die Einhaltung des durch den Landkreis Stade
vorgegebenen Einleitgrenzwertes fir den Eisengehalt von 2 mg / | wird bauseitig Uberwacht und sichergestellt.
Das Verfahren hat sich u.a. beim Bau der A 26 bewahrt.

Eine Vernassung von Wohngrundsttcke und landwirtschaftliche Flachen auf3erhalb des Trassenfeldes bzw.
eines 10 m breiten beidseitigen Streifens steht somit nicht zu befurchten.

In Vorbereitung der BaumafRnahme wurde bereits seit 2006 ein umfassendes Messprogramm zu
Beweissicherung durchgefiihrt, neben Grundwasserstanden an zahlreichen im geplanten Trassenverlauf neu
gesetzten Pegeln (Messung flach und tief) wurden dabei auch die vorhandenen Oberflachen- und
Fischgewasser chemisch beprobt und die Messergebnisse dokumentiert. Die Grundlage hierfiir bildet ein
hydrogeologisches Grundlagen-Gutachten aus dem Jahr 2006. 2017 wurde nach 10-jahriger Bestanderfassung
die Beprobung voriibergehend ausgesetzt, da fur den Vorher-Zustand eine ausreichende Menge an Daten
vorlag. Rechtzeitig vor Baubeginn wird das Beweissicherungsverfahren jedoch wieder aufgenommen und auch
noch mehrere Jahre nach Bauende fortgefiihrt werden.

Grundsatzlich werden die BaumaRnahmen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik unter der MaRgabe
durchgefiihrt, Schaden an StralZen, Wegen und Gebauden zu vermeiden. In Bereichen, wo durch den Bau bzw.
durch Bauverfahren Schaden entstehen kdnnten, werden vor Beginn und nach Beendigung der BaumalRnahme
Zustandserfassungen (Beweissicherung) auf Kosten des Vorhabentragers durchgefiihrt. Ggf. wird damit auch
ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger beauftragt. Schaden, die nachweislich durch die
Baumaflinahme verursacht wurden, werden auf Kosten des Vorhabentragers beseitig.
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Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die
Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im
Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukiinftigen A 26 keiner der relevanten Immissionsgrenzwerte der
NeununddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV)
Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die Jahresmittelwerte fir NO2 und PM10 mit
jeweils rund 20-21 pg/m3 deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40 pug/m3). Auch hinsichtlich der
Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.

Die Querprofile des Damms mit Bermen und Randgraben sowie deren seitlicher Abstand zu vorhandenen und
Ersatz-Gewassern sind von vornherein gro3 genug gewahlt, um nach dem Stand der Technik eine Stabilitat des
Erdbauwerks zu gewahrleisten. Der Auftrag des Vorbelastungsdammes wird durch ein aufwandiges,
sensorgestitztes Messsystem Uberwacht und im Bauverfahren fortwahrend kontrolliert. So kann, wahrend der
Sanddamm Schicht fur Schicht wachst, die zwischen zwei Lagen notwendige Ruhezeit fir die Konsolidierung
Uberprift und ein Grundbruch schon im Ansatz verhindert werden. Der lagenweise Einbau von Geotextilien ist
ein weiteres Instrument, um im Erdbau Stabilitat zu schaffen und Grundbriiche zu verhindern.

22, 26, 340

Der Sand Damm des Roéhrweges zur Querung der Autobahn liege zu dicht an der Wettern und beeintrachtige
den Wasserdurchlass. Die Entwasserung (hofnaher) Griinlandflachen, die zu 50% Uber die R6hrwettern in den
Horne-Gotzdorfer Kanal entwéssern, werde dadurch mit erheblichen Folgen fiir die Bewirtschaftung
beeintrachtigt und behindert.

Zwischen dem Sanddamm zur Uberfilhrung des Réhrwegs und der Réhrwettern liegt noch der alte Réhrweg. Die
Rohrwettern bleibt im Bestand erhalten und wird im Querungsbereich der A 26 lediglich unterfiihrt. Es sind daher
keine Beeintrachtigungen zu erwarten.

P NIV =S e X

Abbildung: Uberfiihrung R(’jh\rwég; Ausschnitt Ubersichtslageplan, Deckblattunterlagé A 26, Abschnitt 5a
(NLStBV, 2018)

202, 206, 228, 247, 298, 340, 372,
376, 388

Fur Obstbaubetriebe werden negative Auswirkungen, Vernassung der Anbauflachen (Staunésse),
Veranderungen des Kleinklimas, Schadstoffeintrdge tber den Luftpfad, Verschlechterung der Wasserqualitat,
Licht- und Larmeinwirkungen, Schadinsektenvermehrung und Schattenwurf durch Ausgleichsflachenbepflanzung
befurchtet.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die
Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im
Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukiinftigen A 26 keiner der relevanten Immissionsgrenzwerte der
Neununddreif3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV)
Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die Jahresmittelwerte fir NO2 und PM10 mit
jeweils rund 20-21 pg/m3 deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40 pg/m3). Auch hinsichtlich der
Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.

Bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage wurde gro3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsféhigkeit des
vorhandenen Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag
erstellt (neu: Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mdgliche Beeintrachtigungen
der vorhandenen Be- und Entwasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind
entsprechende Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche tiber neue Polderschopfwerke in
die Gewasser Il. Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsféhigkeit der Ersatzmaflinahmen
wird in den aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewéassersystems
sowie auch der Flachenentwasserung durch geeignete bauliche ErsatzmafRnahmen, welche bereits vor dem Bau
der eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.

Bei der Bepflanzung von Autobahnbdschungen werden Abstdnde zur Grenze eingehalten, die die
Schattenwirkung reduzieren und eventuelle Ertragsverluste minimieren.
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Bei den bisher bepflanzten Abschnitten der A 26 hat die Vorhabentragerin im Zuge der Ausfihrungsplanung die
Pflanzenliste mit der Obstbauversuchsanstalt abgestimmt, um mdogliche phytosanitéare Folgewirkungen
auszuschlie3en. Dies ist auch fir den vorliegenden 5. Abschnitt der A 26 so vorgesehen.

Entschadigungsanspriche in der Landwirtschaft (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.)
sowie Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe wird entweder einvernehmlich oder in einem nachgeordneten
Entschadigungsverfahren auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt. Beziglich der Auswirkungen auf
den Obstbau erfolgt hierbei ggf. auch eine gutachterliche Bewertung der MaBnahme hinsichtlich der
Auswirkungen auf das Kleinklima bzw. eine mdgliche Spatfrostgefahrdung.

22,388

In der Nahe von Betriebsstatten sind Larmschutzmafnahmen auch zum Schutz landwirtschaftlicher
Tierhaltungen zu prifen.

Gemal dem derzeitigen Stand der Veterindrmedizin wird die zu erwartende gleichbleibend Larmeinwirkung des
Verkehrs im Betrieb der A 26 zu keinen Auswirkungen auf die Mast- und Milchleistung von Kilhen und Rindern
fihren. Wissenschattliche Untersuchungen, die negative Auswirkungen durch StraBenverkehr auch mit hohem
Verkehrsaufkommen belegen, sind nicht bekannt.

ML RA Giinther,26,104,109-
110,119,120,132,133, 166, 206,
228, 330, 331, 334, 340, 343, 373,
376, 380, 385, 386, 388

Das Entwasserungskonzept wird wegen der erheblichen Eingriffe in die Gebietsentwasserung und
Bewdasserungswege fur den Obstbau und die Landwirtschaft grundséatzlich beanstandet.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung umfassend Uberarbeitet. Als Ergebnis des 2017 in Kehdingen durchgefiihrten Runden Tisches
Entwasserung befindet sich die Vorhabentragerin in engem Austausch mit dem Unterhaltungsverband
Kehdingen (UHV).

Dabei wurde es von Verbandsseite akzeptiert, dass die Vorhabentragerin mit ihrer Planung lediglich einen
Junktionierenden Ersatz” fiir das von der Autobahn durchschnittene System der Gebietsentwasserung schafft.

Um die unleugbar bereits im bestehenden System der Gebietsentwésserung vorhandenen Defizite anzugehen,
wird durch den UHV eine eigene Planung zur Optimierung der Gebietsentwasserung beauftragt und
vorangetrieben. Diese soll abschnittsweise in den einzelnen Wasser- und Bodenverbénden erfolgen und sieht im
Wesentlichen eine Konzentration auf weniger, aber dafiir leistungsfahigere Schopfwerke vor. Im Einzugsgebiet
der Hansestadt Stade sieht das Konzept dariiber hinaus eine heue Gewasserverbindung zwischen der
Harschenflether Wettern und dem Hérne-Gotzdorfer Kanal vor.

Gleichzeitig soll das Konzept des UHV auch die Méglichkeit zur Bewésserung der Obstplantagen mit StiRwasser
zur Frostschutzberegnung aus der Schwinge vorsehen (Hintergrund Elbvertiefung durch die Freie und
Hansestadt Hamburg). Das in der Vergangenheit immer wieder vorgetragene Konzept eines grof3en,
autobahnparallelen Hauptgewassers auf Draintiefe wird durch den UHV Kehdingen nicht mehr verfolgt.

Die Vorhabentragerin hat im Gegenzug einen Auftrag zur Untersuchung mdoglicher Synergieeffekte im Hinblick
auf die Stral3en- und Gebietsentwasserung erteilt (bspw. Entfall von Ersatz-Polderschopfwerken, die im Zuge
des Autobahnbaus erforderlich wiirden). Auch sollen den Ausbauplé&nen des Verbandes hinsichtlich der Be- und
Entwasserung keine Steine in den Weg gelegt werden (z.B. bei der Dimensionierung von Durchléassen).

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Entwasserungskonzept — sowohl zur
StralRenentwasserung, der Dimensionierung der Rickhaltung von Regenwasser, als auch ErsatzmafRnahmen
zur Gebietsentwasserung — ist mit der Unteren Wasserbehdrde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

Bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage wurde grof3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsféhigkeit des
vorhandenen Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag
erstellt (neu: Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mdgliche Beeintrachtigungen
der vorhandenen Be- und Entwasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind
entsprechende Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche tiber neue Polderschopfwerke in
die Gewasser Il. Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsféhigkeit der ErsatzmaRnahmen
wird in den aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewéassersystems
sowie auch der Flachenentwasserung durch geeignete bauliche ErsatzmafRnahmen, welche bereits vor dem Bau
der eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurden fur die Bemessung der
Entwasserungseinrichtungen die neuesten Regenreihen des Kostra-DWD 2010R verwendet. Das Regenwasser
aus dem gesamten Trassenbereich wird in den StralRenseitengrében zuriickgehalten. Die Straf3enseitengraben
sind zu diesem Zweck als Rickhaltegraben dimensioniert und bemessen auf das 10-jahrige Regenereignis.

Die Abgabe dieses zurlickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzégert, d.h. gedrosselt mit einer
Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem natirlichen Gebietsabfluss entspricht. An den Einleitstellen werden
hierzu spezielle Ubergabebauwerke als Schachtbauwerke angeordnet. Zur Leichtstoffriickhaltung wird in dem
Bauwerk eine Tauchwand integriert. Die Drosselung des Abflusses erfolgt mittels einer Lochblende mit
Notlberlauf. Die Einleitstelle erhalt zusétzlich eine Riickschlagklappe. Diese soll bei extremen Wasserstédnden
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einen Zufluss aus den Vorflutgraben in den Regenriickhaltegraben verhindern.

Die Hohenlage der Einleitstellen ist auf den jeweiligen Einschaltpegel des Schopfwerks abgestimmt. Dadurch ist
gewahrleistet, dass i.d.R. immer ein freier Drosselabfluss aus den Graben in die Vorflut stattfinden kann.

Das durch das Uberschuttverfahren ausgepresste Porenwasser wird seitlich des Vorbelastungsdamms in
Randgraben aufgefangen und zu s.g. Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die
Sedimentation des gefallten Eisens. Das geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden und steht
dann prinzipiell auch zu Beregnung zur Verfligung. Die Einhaltung des durch den Landkreis Stade
vorgegebenen Einleitgrenzwertes fiir den Eisengehalt von 2 mg / | wird bauseitig Giberwacht und sichergestellt.
Das Verfahren hat sich u.a. beim Bau der A 26 bewahrt.

Analog der Vorgehensweise bei vorhandenen Flachendrainagen der Gebietsentwésserung, welche durch die
MaRnahme unterbrochen, und daher an neu zu bauende Ersatz-Sammelleitungen angeschlossen werden, so
wird die Vorhabentragerin auch tberall dort, wo vorhandene Wasserentnahmestellen bzw. Beregnungsleitungen
durch den Autobahnbau zerstért wiirden, entsprechenden Ersatz herstellen.

88, 292, 330, 331, 334, 340, 343,
373, 376, 385, 386, 388

Einfluss und Auswirkungen der StraRenentwéasserung auf landwirtschaftliche Nutzungen insbesondere durch
den Winterdienst (Streusalzeintrag in die Ersatzgewéasser und das Poldersystem) wurden nicht betrachtet. Es
muss sichergestellt werden, dass die Strallenentwasserung Uber eine getrennte Fiihrung und Ableitung nicht in
die landwirtschaftlichen Flachen austreten kann. Die Straf3enseitenmulden sind unter Draintiefe herzustellen.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde die Salzfracht der
aufnehmenden Gewasser infolge Winterdienst durch ein separates Gutachten untersucht. Dieses wird der in
Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a ebenso beiliegen, wie das Konzept zur
bauzeitlichen Enteisenung des ausgepressten Porenwassers.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung zwischenzeitlich umfassend tberarbeitet. Im Hinblick auf das bevorstehende
Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurden fur die Bemessung der Entwasserungseinrichtungen die
neuesten Regenreihen des Kostra-DWD 2010R verwendet. Das Regenwasser aus dem gesamten
Trassenbereich wird in den Stralenseitengrében zuriickgehalten. Die Straf3enseitengraben sind zu diesem
Zweck als Ruckhaltegraben dimensioniert und bemessen auf das 10-jahrige Regenereignis.

Das Versickern des StralRenwassers auf der Bdschung des Sanddamms und sein anschlie3ender Wiederaustritt
im Seitengraben stellt lediglich eine reinigende Bodenpassage dar. Die eigentliche Retention des anfallenden
Regenwassers erfolgt in den StralRenseitengrében, die hierfir als ausreichend grof3e Riickhaltegraben
ausgebildet sind. Eine seitliche, auRenliegende ,Verwallung” dieser Grében schafft einen ausreichenden
Freibord und verhindert, dass in Gelandesenken ein Uberlaufen in die angrenzenden Flachen stattfindet.

Die Abgabe dieses zuriickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzogert, d.h. gedrosselt mit einer
Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem natirlichen Gebietsabfluss entspricht. An den Einleitstellen werden
hierzu spezielle Ubergabebauwerke als Schachtbauwerke angeordnet. Zur Leichtstoffriickhaltung wird in dem
Bauwerk eine Tauchwand integriert. Die Drosselung des Abflusses erfolgt mittels einer Lochblende mit
Notlberlauf. Die Einleitstelle erhalt zusétzlich eine Ruckschlagklappe. Diese soll bei extremen Wasserstanden
einen Zufluss aus den Vorflutgraben in den Regenriickhaltegraben verhindern.

Die Hohenlage der Einleitstellen ist auf den jeweiligen Einschaltpegel des Schopfwerks abgestimmt. Dadurch ist
gewabhrleistet, dass i.d.R. immer ein freier Drosselabfluss aus den Graben in die Vorflut stattfinden kann.

Das im Rahmen der Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a grundsatzlich Giberarbeite Konzept der
ErsatzmalRnahmen zur Aufrechterhaltung der Gebietsentwésserung funktioniert daneben wie folgt: Die im
Bestand in Richtung Landern verlaufenden Drainage-Sammelleitungen werden vor der kreuzenden Autobahn
durch einen neu zu bauenden Quersammler, z.T. auch in Form eines offenen Grabens auf Draintiefe,
abgefangen. Die Ersatz-Sammelleitungen sind in der Abbildung Rot-gestrichelt, die offenen Ersatz-Graben als
rote, durchgehende Linie dargestellt. Das Wasser wird parallel zur Autobahn dem néchsten Vorfluter zugeleitet,
wo ein neu errichtetes Polderschopfwerk das Wasser in die Vorflut (Gewasser Il. Ordnung) hebt.
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Demgegeniber stellen die Anlagen der StralRenentwasserung ein eigenstandiges System dar, fir welches die
Verantwortung dauerhaft beim StraRenbaulasttrager liegt. Eine Vermischung von StrafRenentwasserung und
Gebietsentwasserung findet nicht statt. Ubergabepunkt an die Vorflut des StraRenwassers sind die definierten
Einleitstellen an den Gewassern Il. Ordnung.

88, 166, 207, 238, 292, 330, 331,
334, 340, 380, 388, 398

Einfluss und Auswirkungen des autobahnbedingten Luftschadstoffaussto3es auf landwirtschaftliche Nutzungen,
insbesondere Weidewirtschaft durch Eintrage von Benzolen und Schwermetallen wurden nicht betrachtet. Es
werden Ertrags- und QualitatseinbuRen befiirchtet.

Die Auswirkungen von Emissionen (Schall, Luftschadstoffe) wurden nach den geltenden Vorschriften
begutachtet (siehe Unterlage 11 - Schalltechnische Untersuchung und Unterlage 11. LusS -
Luftschadstoffuntersuchung) und beurteilt. Sdmtliche gesetzlichen Vorschriften wurden eingehalten. Durch die
vorgesehenen MaRnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte werden Gesundheitsbeeintrachtigungen durch Bau
und Betrieb der A 26 ausgeschlossen.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die
Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im
Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukiinftigen A 26 keiner der relevanten Immissionsgrenzwerte der
Neununddreif3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV)
Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die Jahresmittelwerte fir NO2 und PM10 mit
jeweils rund 20-21 pg/ms3 deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40 pg/m3). Auch hinsichtlich der
Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.

207, 238, 292, 330, 331, 334, 380

Einfluss und Auswirkungen des Autobahnlédrms auf die Beweidung und Milchviehwirtschaft wurden nicht
betrachtet. Es werden Ertrags- und Qualitatseinbul3en befurchtet. Es sind LArmschutzmaflinahmen und
Schutzvorkehrungen zu Gunsten landwirtschaftlicher Tierhaltungen (ausbruchsichere Weidezaune) zu prifen.

Gemal dem derzeitigen Stand der Veterindrmedizin wird die zu erwartende gleichbleibend Larmeinwirkung des
Verkehrs im Betrieb der A 26 zu keinen Auswirkungen auf die Mast- und Milchleistung von Kiihen und Rindern
fuhren. Wissenschattliche Untersuchungen, die negative Auswirkungen durch Stralenverkehr auch mit hohem
Verkehrsaufkommen belegen, sind nicht bekannt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden nach den gesetzlichen Regelungen und den im StraRenwesen
anzuwendenden Richtlinien durchgefiihrt. MaRgebend sind hier die 16. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) und die Richtlinien fur Larmschutz an
StraRen (RLS-90).

Das angewendete Berechnungsverfahren, d.h. die RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en) ist
verbindlich vorgeschrieben. In dieser Richtlinie sind sowohl die anzunehmenden Eingangswerte (z.B.
anzusetzende Windgeschwindigkeit, Fahrzeuggeschwindigkeiten, Hohen der Emissions- und Immissionsorte)
als auch die zu berlcksichtigenden Kriterien (z.B. Schallreflexionen, Abschirmung, Schallabsorption) klar
geregelt. Es werden hierin auch die anzusetzenden Rechenschritte und Formeln vorgegeben. In den
schalltechnischen Berechnungen haben genau diese Berechnungsgrundlagen Anwendung gefunden. Die Lage
der Baumafnahme und die Lage der Immissionsorte sowie abschirmende Hindernisse wurden in ein
dreidimensionales Berechnungsmodell iibernommen und bilden somit ein Abbild der tatsachlichen Situation.

In der Schalltechnischen Untersuchung wurden gemaR der gesetzlichen Vorgaben die Beurteilungspegel entlang
des StraRenbauvorhabens ermittelt. An allen schutzbeddrftigen Gebieten und Anlagen, bei denen vom
Verkehrsweg A 26 die mafligebenden Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchV Uberschritten werden,
besteht ein Rechtsanspruch auf Larmschutz dem Grunde nach. Die Darstellung der Anlagen (Geb&aude) wurde in
der Unterlage 11 dokumentiert.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die
Schalltechnische Untersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Diese
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wird als neue Unterlage 7 bzw. 17.1 Gegenstand der ausgelegten Deckblattunterlage sein. Als Ergebnis ist
festzuhalten, dass zwischen dem geplanten Kreuz Kehdingen bei Drochtersen und der Anschlussstelle an der
Freiburger StralBe in Stade aktive LarmschutzmaRnahmen an der A 26 nicht vorgesehen sind.

Zu den moglichen Nebenentschadigungspositionen z&hlt auch der Ersatz von Weidezaunen, z.B. in Fallen, bei
denen das Flurstuck durch die Trasse angeschnitten wird und die Weide somit einen neuen Zuschnitt erhélt. Es
gelten die ublichen Standards fur Weidez&une, wie sie bspw. die Versicherungswirtschaft zugrunde legt.

ML A RA Gunther, 22, 92, 166, 228,

Die Auswirkungen auf das Kleinklima sollen in geeigneter Weise beobachtet und eventuelle Schaden
insbesondere bei Obstanbaubetrieben z.B. durch Spétfrost sollen ersetzt werden. Die Hohe des
Autobahndamms begriinde insbesondere fiir die nordlich der Trasse liegenden Flachen durch die Entstehung
von Kaltluftseen ein erhdhtes Frostrisiko im Frihjahr.

Fur folgende Bewirtschaftungsflachen wird eine Begutachtung beantragt:

Gemarkung Stade, Flur 9, Flurstiicke 22/4 und 22/6

Gemarkung Hollern, Flur 28, Flurstiicke 84/4, 76/1, 80/1

Entschadigungsanspriche in der Landwirtschaft (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.)
sowie Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe wird in einem nachgeordneten Entschadigungsverfahren auf3erhalb
des Planfeststellungsverfahrens geregelt. Beziglich der Auswirkungen auf den Obstbau erfolgt hierbei ggf. auch
eine gutachterliche Bewertung der MaRnhahme hinsichtlich der Auswirkungen auf das Kleinklima bzw. eine
mdgliche Spéatfrostgefahrdung.

282/283, 285,

Von den geplanten Sukzessionsflachen werden Samenflug von Wildkréutern, vor allem aber Disteln auf
benachbarte landwirtschaftliche Flachen befurchtet.

Die extensiven Flachen werden aus Grinden der Wirtschaftlichkeit, aber auch aufgrund der Wirkungen auf den
Naturhaushalt, nur zur Verhinderung von Gehélzaufwuchs, in unregelméRigen Abstanden gepflegt.

Eine Verpflichtung der StralRenbauverwaltung zur intensiven Unterhaltung der Stralennebenflachen kann
aufgrund der Wirkungen fur das Allgemeinwohl nicht geltend gemacht werden.

Flurbereinigung

340

Es wird gefordert, das Gebiet der Flurbereinigung auf die Flachen in Goétzdorf links und rechts der Gétzdorfer
Strale, die ortsnahen Flachen bis an Butzfleth und Barnkrug heran zu erweitern.

Mit Beschluss vom 04. Dezember 2010 wurde fir den Abschnitt 5a der A 26 vom Amt fur Landentwicklung
Bremerhaven als zustandige Flurbereinigungsbehérde das Unternehmensflurbereinigungsverfahren ,Assel-
Butzfleth* gemaR § 87 Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) eingeleitet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha
und erstreckt sich parallel zur geplanten Trasse der A 26 von der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger Stra3e
in Stade.

Uber die Abgrenzung des Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung
Einvernehmen. Die Abgrenzung entspricht dem Einwirkungsbereich. Planerische Griinde fir eine
Gebietsanderung liegen derzeit nicht vor.

230, 238, 251

Durch den hohen landwirtschaftlichen Flachenverbrauch entsteht eine Flachenverknappung, die einen spurbaren
Preisanstieg fur landwirtschaftliche Flachen erwarten lasst und die Wirtschaftlichkeit der Betriebe in der Region
berthre. Der Flachenverlust beriihre strukturell die eigene Futtergrundlage sowie die Nahrstoffbilanz der
Betriebe (Grenzwert 170 kg N/ha).

Mit Beschluss vom 04. Dezember 2010 wurde fir den Abschnitt 5a der A 26 vom Amt fir Landentwicklung
Bremerhaven als zustandige Flurbereinigungsbehérde das Unternehmensflurbereinigungsverfahren ,Assel-
Butzfleth* gemaR § 87 Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) eingeleitet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha
und erstreckt sich parallel zur geplanten Trasse der A 26 von der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger Stralle
in Stade. Uber die Abgrenzung des Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung
Einvernehmen. Ziel des Flurbereinigungsverfahrens ist es, die landeskulturellen Nachteile, die durch den
StraRenbau zu erwarten sind zu mildern bzw. zu vermeiden und den entstehenden Landverlust auf einen
gréReren Kreis von Eigentimern zu verteilen.

Nachteile fur die allgemeine Landeskultur entstehen, wenn das vorhandene Wege- und Gewéassernetz
beeintrachtigt bzw. unterbrochen wird und Grundstiicke unwirtschaftlich durchschnitten oder ihre Zuwegung
abgeschnitten wird, so dass Umwege entstehen.

Durchschneidungen von Grundstiicken, Missformen, Umwege, etc. kénnen jedoch durch geeignete
Flachentausche und Flachenzusammenlegungen unter Einbeziehung von unwirtschaftlichen Restflachen im
Rahmen der Flurbereinigung gemildert bzw. ganz vermieden werden.

Sollten stralRenbaubedingte Nachteile dennoch verbleiben, hat der Unternehmenstrager eine Geldentschéadigung
zu leisten, wenn in Rechte der Eigentimer eingegriffen wird.

Fir die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist der Antragsteller bemiiht, Ersatzflachen zu erwerben,
damit der Flachenverlust durch Tausch und Neuordnung der Flurstiicke im Rahmen des begleitenden
Flurbereinigungsverfahrens minimiert wird.

81

Es wird gefordert, die Flachen in der Flurbereinigung so zu legen, dass eine Bewirtschaftung ohne
Erschwernisse moglich ist.

Ziel des Flurbereinigungsverfahrens ist es, die landeskulturellen Nachteile, die durch den StraRenbau zu
erwarten sind zu mildern bzw. zu vermeiden und den entstehenden Landverlust auf einen gréReren Kreis von
Eigentlimern zu verteilen.

Nachteile fir die allgemeine Landeskultur entstehen, wenn das vorhandene Wege- und Gewéassernetz
beeintrachtigt bzw. unterbrochen wird und Grundstiicke unwirtschaftlich durchschnitten oder ihre Zuwegung
abgeschnitten wird, so dass Umwege entstehen.

Durchschneidungen von Grundstiicken, Missformen, Umwege, etc. kdnnen jedoch durch geeignete
Flachentausche und Flachenzusammenlegungen unter Einbeziehung von unwirtschaftlichen Restflachen im
Rahmen der Flurbereinigung gemildert bzw. ganz vermieden werden. Sollten stralenbaubedingte Nachteile
dennoch verbleiben, hat der Unternehmenstrager eine Geldentschadigung zu leisten, wenn in Rechte der
Eigentlimer eingegriffen wird.

ML A RA Gunther, 22,26

Eine Konfliktverlagerung in die Unternehmensflurbereinigung sei unzuldssig; der Vorhabentrager habe nicht
dargelegt, dass die flachenmafigen Konflikte durch Ersatzflachen innerhalb des Flurbereinigungsgebietes I6sbar
wéren (VGH Mannheim, 4 C 2302/09 N, Urt. v. 01.07.2010).

Fur die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist der Vorhabenstrager bemuiht, Ersatzflachen zu
erwerben, damit der Flachenverlust durch Tausch und Neuordnung der Flurstiicke im Rahmen des begleitenden
Flurbereinigungsverfahrens minimiert wird.
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Der Verbrauch landwirtschaftlicher Flachen ist in der vom 5. Bauabschnitt betroffenen Region bereits durch
andere MaBRnahmen (Torfabbau, Hafenerweiterung und Industrieansiedlung Biitzfleth, Elbvertiefung, A 20,
Rotschlammdeponie, Windkraft, Gewerbe- und Wohnflachenausweisung) sehr hoch, so dass die umfangreichen
Flachenverluste zwischen Elbquerung und Schwinge aus landwirtschaftlicher Sicht nicht zu bewéltigen seien;
eine Doppelinanspruchnahme von Betrieben fur Stralenbauzwecke und Kompensationszwecke misse ebenso
vermieden werden sowie generell eine Belegung der Region mit weiteren KompensationsmafRnahmen.

Eine Doppelinanspruchnahme durch den Vorhabenstrager kann tberwiegend vermieden werden, da der
Uberwiegende Anteil an KompensationsmafRnahmen auf dem Asseler Sand erfolgt und somit in der Regel nicht
dieselben Betriebe beeintrachtigt, die durch den Stralenbau betroffen sind.

ML A RA Ginther

Die durch die Inanspruchnahme von Ausgleichsflachen im Asseler Sand ausgeldsten Flachen- und
Existenzgefahrdungskonflikte der dort betroffenen Pachtbetriebe seien mangels geeigneter Ersatzflachen in der
Unternehmensflurbereinigung nicht bewaltigbar.

Die Ausgleichsflachen im Asseler Sand sind nicht Bestandteil des Flurbereinigungsgebietes ,Assel-Biitzfleth”.
Es ist ein Erwerb des Asseler Sand vorgesehen. Die bisherigen Pachtvertrage bleiben hiervon unberiihrt.
Die individuelle Betroffenheit der dort wirtschaftenden Betriebe wird auf Grundlage von laufenden Gesprachen

ermittelt, um sicherstellen zu kénnen, dass die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das unumgéangliche
Mindestmalf? beschrénkt bleiben.

253 Dem Flurbereinigungsbeschluss 3.22-611-2467 vom 24.10.2010 zur Einleitung eines Flurbereinigungsverfahrens | Mit Beschluss vom 04. Dezember 2010 wurde fiir den Abschnitt 5a der A 26 vom Amt fur Landentwicklung
wird als nicht ordnungsgemaf widersprochen. Bremerhaven als zustandige Flurbereinigungsbehérde das Unternehmensflurbereinigungsverfahren ,Assel-
Butzfleth gemaR § 87 Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) ordnungsgemar eingeleitet.
Ein Widerspruch héatte innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe des Flurbereinigungsbeschluss bei der
zustandigen Flurbereinigungsbehdrde schriftlich oder zur Niederschrift eingelegt werden missen.
345 Der Einwender bietet die Gesamtverauf3erung seines landwirtschaftlichen Besitzes oder die Einbeziehung in das | Beziiglich des Angebotes der Gesamtverauf3erung wird der Vorhabentrager im Zuge der weiteren

Flurbereinigungsverfahren ein. Im Ubrigen missten die durch Zerschneidung entstehenden Restflachen jeweils
wegen Unwirtschaftlichkeit in Génze ubernommen werden.

Grunderwerbsverhandlungen auf den Einwender zukommen.

Entschadigungsanspriche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.) sowie
Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe wird einvernehmlich oder in einem nachgeordneten
Entschadigungsverfahren auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Ausgleichskonzept Asseler Sand

ML A RA Giinther

Die geplante Inanspruchnahme von 247 ha Flachen im Asseler Sand auf Eigentumsflachen der Doméne Stade
fir Kompensationszwecke der ErsatzmaBnahme E 22 (Schaffung von Ersatzlebensraum fiir Wiesenbriter)
betreffe mehrere landwirtschaftliche Betriebe in existenzgefahrdender Weise in langfristig geschlossenen
Pachtvertragen.

Es ist ein Erwerb des Asseler Sand vorgesehen. Die bisherigen Pachtvertrage bleiben hiervon unberiihrt.

Die individuelle Betroffenheit der dort wirtschaftenden Betriebe wird auf Grundlage von laufenden Gesprachen
ermittelt, um sicherstellen zu kdnnen, dass die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das unumgéangliche
Mindestmaf3 beschrankt bleiben.

352/353 Der ldw. Futterbau und Ackerbaubetrieb mit 1,4 ha Hof- und Gebaudeflache der ehemaligen Doméne Asseler Es ist ein Erwerb des Asseler Sand vorgesehen. Die bisherigen Pachtvertrage bleiben hiervon unberihrt.
Sand | und 330 ha LNF, davon 200 ha Ackerflache und 130 ha Griinlandflachen, von denen 100 ha auf dem
Asseler Sand verortet sind, wird durch Flacheninanspruchnahmen fur die ErsatzmalRnahme E 22 sowie durch Die individuelle Betroffenheit der dort wirtschaftenden Betriebe wird auf Grundlage von laufenden Gesprachen
Flacheninanspruchnahme fir den Stral3enbau in seiner Existenz geféhrdet. 70 ha dieser Flachen sind ermittelt, um sicherstellen zu kdnnen, dass die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das unumgangliche
Eigentumsflachen; die Pachtflachen sind langfristig gepachtet bis zum 31.12.2021. Das Ausgleichskonzept der Mindestmal beschrankt bleiben.
Wiederverndssung (keine Diingung, eine spate Mahd) begiinstige die Ausbreitung des fiir die Weidewirtschaft
giftigen Sumpfschachtelhalms. In Rahmen der laufenden Gespréache wurden die Rahmenbedingungen fir eine Zusammenarbeit zwischen
Durch den Autobahnbau seien 130 ha der Ackerbauflachen des Betriebes betroffen. Betrieb und Vorhabentréger vorsondiert. Sobald der Erwerb abgeschlossen ist kdnnen konkrete Regelungen
Der Betrieb ist durch AusgleichsmaRnahmen fur die Vorhaben der Elbvertiefung und der Hafenerweiterung erarbeitet und verbindliche Regelungen vereinbart werden.
Bitzfleth betroffen. Die resultierenden Auswirkungen sind kumulierend zu betrachten.
Es wird angeregt, den Flachenentzug auf dem Asseler Sand durch Ersatzflachen im Binnendeich auszugleichen.
Es ist ein Existenzgefédhrdungsgutachten einzuholen.
22 Die Anrechnung einer naturnahen Ufergestaltung im Zuge der Entwasserung auf Kompensationszwecke ist zur Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen zu Kompensationszwecken ist, soweit fachlich und rechtlich
Minimierung eines landwirtschaftlichen Flachenverbrauchs zu prifen. mdglich, durch eine ,multifunktionale“ Verwendung, erfolgt. D.h. auf den Uberplanten Flachen werden méglichst
viele Ausgleichspflichtige Funktionen untergebracht. Die naturnahe Gestaltung von betroffenen Gewéssern ist
dabei ein wichtiger Punkt, und entsprechend Gegenstand der Planung (Bitzflether Kanal, Hérne-Goétzdorfer-
Kanal).
Ein notwendiger Prifschritt vor der Inanspruchnahme von Flachen Dritter, ist aber auch die vorrangige
Verwendung &éffentlicher Flachen. Bei den Flachen im ,Asselersand” handelt es sich um landeseigene Flachen.
Einzelbetriebliche Betroffenheiten / Inanspruchnahmen und Beeintrachtigungen LN
26 Die aufgebauten Flachenstrukturen des Idw. Betriebes Stadermoor 42 werden durch die Autobahnplanung Mit Beschluss vom 04. Dezember 2010 wurde fiir den Abschnitt 5a der A 26 vom Amt fiir Landentwicklung

zerstort.

Bremerhaven als zustandige Flurbereinigungsbehdrde das Unternehmensflurbereinigungsverfahren ,Assel-
Butzfleth* gemaR § 87 Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) eingeleitet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha
und erstreckt sich parallel zur geplanten Trasse der A 26 von der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger Stralle
in Stade. Uber die Abgrenzung des Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung
Einvernehmen. Ziel des Flurbereinigungsverfahrens ist es, die landeskulturellen Nachteile, die durch den
StralRenbau zu erwarten sind zu mildern bzw. zu vermeiden und den entstehenden Landverlust auf einen
gréReren Kreis von Eigentimern zu verteilen.
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Nachteile fir die allgemeine Landeskultur entstehen, wenn das vorhandene Wege- und Gewassernetz
beeintrachtigt bzw. unterbrochen wird und Grundstlicke unwirtschaftlich durchschnitten oder ihre Zuwegung
abgeschnitten wird, so dass Umwege entstehen.

Durchschneidungen von Grundstiicken, Missformen, Umwege, etc. kbnnen jedoch durch geeignete
Flachentausche und Flachenzusammenlegungen unter Einbeziehung von unwirtschaftlichen Restflachen im
Rahmen der Flurbereinigung gemildert bzw. ganz vermieden werden. Sollten stralenbaubedingte Nachteile
dennoch verbleiben, hat der Unternehmenstrager eine Geldentschadigung zu leisten, wenn in Rechte der
Eigentiimer eingegriffen wird. Ein Anspruch auf Erhalt einer glinstigen 6ffentlichen Wegesituation besteht nicht.
Vor- und Nachteile durch Anderung der éffentlichen Wegeverbindungen werden gemaR Entschadigungsrecht
nicht ausgeglichen.

Fir die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist der Antragsteller bemiiht, Ersatzflachen zu erwerben,
damit der Flachenverlust durch Tausch und Neuordnung der Flurstiicke im Rahmen des begleitenden
Flurbereinigungsverfahrens minimiert wird.

74,75

Milchviehbetrieb (Stderstrale 206) mit 90 ha Flache, Verlust von ca. 3 ha hofnaher und hochwertiger Flachen
(Flur 10, Flurstiicke 9, 10/11, 11, 12, 34, 37, 43 und Flur 33, Flurstlick 24); Durchschneidungsschaden von ca.
16 ha FlachengroRe. Ohne Uberfiihrung des (vorhandenen oder geplanten?) Wirtschaftsweges iiber den
Biutzflether Kanal entstiinden fir die nordlich der Trasse verbleibenden Restflachen erhebliche Umwege.

Mit Beschluss vom 04. Dezember 2010 wurde fiir den Abschnitt 5a der A 26 vom Amt fiir Landentwicklung
Bremerhaven als zustandige Flurbereinigungsbehérde das Unternehmensflurbereinigungsverfahren ,Assel-
Butzfleth* gemaR § 87 Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) eingeleitet. Das Verfahrensgebiet umfasst rd. 1.800 ha
und erstreckt sich parallel zur geplanten Trasse der A 26 von der K 28 bei Drochtersen bis zur Freiburger Stral3e
in Stade. Uber die Abgrenzung des Verfahrensgebietes besteht mit der landwirtschaftlichen Berufsvertretung
Einvernehmen. Ziel des Flurbereinigungsverfahrens ist es, die landeskulturellen Nachteile, die durch den
StralRenbau zu erwarten sind zu mildern bzw. zu vermeiden und den entstehenden Landverlust auf einen
gréReren Kreis von Eigentimern zu verteilen.

Nachteile fir die allgemeine Landeskultur entstehen, wenn das vorhandene Wege- und Gewassernetz
beeintrachtigt bzw. unterbrochen wird und Grundstiicke unwirtschaftlich durchschnitten oder ihre Zuwegung
abgeschnitten wird, so dass Umwege entstehen.

Durchschneidungen von Grundstiicken, Missformen, Umwege, etc. kénnen jedoch durch geeignete
Flachentausche und Flachenzusammenlegungen unter Einbeziehung von unwirtschaftlichen Restflachen im
Rahmen der Flurbereinigung gemildert bzw. ganz vermieden werden. Sollten straBenbaubedingte Nachteile
dennoch verbleiben, hat der Unternehmenstrager eine Geldentschadigung zu leisten, wenn in Rechte der
Eigentiimer eingegriffen wird. Ein Anspruch auf Erhalt einer giinstigen 6ffentlichen Wegesituation besteht nicht.
Vor- und Nachteile durch Anderung der 6ffentlichen Wegeverbindungen werden geméan Entschadigungsrecht
nicht ausgeglichen.

Fur die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist der Antragsteller bemiiht, Ersatzflachen zu erwerben,
damit der Flachenverlust durch Tausch und Neuordnung der Flurstiicke im Rahmen des begleitenden
Flurbereinigungsverfahrens minimiert wird.

Eine Uberfiihrung am Butzflether Kanal ist nicht vorgesehen. Die nachsten Querungsmaglichkeiten sind der
Muhlenweg und die K 29.

Die verpachtete Flache fiskalische Wiesen, Gemarkung ?, Flur 32, Flurstiick 100/5, die bereits fiir den 1.
Bauabschnitt teilweise in Anspruch genommen wurde, soll durch weitere Inanspruchnahme bei Bau-km 16+280
zerschnitten werden, so dass zwei unwirtschaftliche Restflachen verbleiben. SinngemaR wird die Ubernahme
und Entschadigung in Ersatzland geltend gemacht. Die Verpachtung landwirtschaftlicher Nutzflachen stelle eine
sichere Einnahmequelle dar, die durch den Flachenzugriff entzogen werde und deshalb in Ersatzland
entschadigt werden soll.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
Abschnitt diskutiert.

14

Bei Planverwirklichung wird die Ubernahme der stidlich der Trasse verbleibenden unwirtschaftlichen Restflache
des durch die Trasse durchschnittenen Flurstiicks 88/3, Flur 5, Gemarkung Schélisch gefordert. Fur die nérdlich
verbleibende Restflache werden Bewirtschaftungserschwernisse mit 450 m Mehrweg je Anfahrt sowie eine
Umwege Entschadigung geltend gemacht.

Die auf dem Flurstiick zum Anschluss eines Polderschépfwerkes vorgesehene Rohrleitung, wenn erforderlich,
solle nach Mdglichkeit entlang der bestehenden Leitung gelegt werden.

Die sudlichen Flachen des Flurstiicks 88/2 Flur 5 Gemarkung Schélisch werden tibernommen und sind in den
neuen Grunderwerbsplanen als fur den Stralenbau zu erwerbende Flache gekennzeichnet.

Entschadigungsanspriche (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.) sowie
Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe wird in einem nachgeordneten Entschadigungsverfahren aul3erhalb
des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Der Hinweis zur Rohrleitung wird berlcksichtigt.

26

Die Grinlandflachen Flur 5, Flurstiicke 6/3, 17/2, 16/2, 22/1, 27/2, 32/2 des 100 ha grof3en reinen
Milchviehbetriebes mit 150 Milchkiihen und Nachzucht, die als eigene Futtergrundlage intensiv bewirtschaftet
werden, werden durch die Trasse zerschnitten. Die Grinlandflachen 16/2, 22/1 und 23/1 wiirden zudem durch
die Neuverlegung der DOW-Leitung im Zusammenhang der Autobahnquerung zerschnitten. Der Flachenverlust
berlihre die eigene Futtergrundlage sowie die Nahrstoffbilanz des Betriebes (Grenzwert 170 kg N/ha). Die
Zerschneidung l6se erhebliche Bewirtschaftungserschwernisse aus.

Die Flurstiicke 22/1 und 23/1, nicht aber 16/2, werden durch die aktuelle Planung angeschnitten. Ca. 300 m2
Flache werden dauerhaft und ca. 2 ha voribergehend in Anspruch genommen oder dauerhaft mit
Leitungsrechten beschrénkt.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde mit der
Erfassung der aktuellen landwirtschaftlichen Betroffenheiten beauftragt. Hierzu hat es bereits personliche
Gesprache zur Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.
Ziel ist es, im fortfuhrenden Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle L&sungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

26

Von dem Flurstiick 13/2, Flur 5, Gemarkung Schélisch sollen 0,1480 ha voriibergehend fiur die Verlegung und

Die voriibergehende Flacheninanspruchnahme fiir die Verlegung von Rohrleitungen wird auf das erforderliche
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Anpassung von Rohrleitungen (DOW) zur Querung der Autobahntrasse in Anspruch genommen werden. Es wird | Mindestmal’ beschrankt. Nach Inanspruchnahme wird die Flache fiir eine ordnungsgemaRe landwirtschaftliche
gefordert, die Inanspruchnahme in der Bauausfiihrung auf das unbedingt erforderliche Maf3 zu beschréanken, die | Nutzung rekultiviert.
in Anspruch genommene Flache fiir eine ordnungsgemafie landwirtschaftliche Nutzung zu rekultivieren oder
unter Entschéadigung von zwischenzeitlichen Aufwendungen der Entwésserung zu tbernehmen.
57 Fir den landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetrieb Detlef Cordes mit Hofstelle Gotzdorfer Stral3e 36a, OT Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
Schélisch, in Nahe der Uberfiihrung der Gotzdorfer StralRe liber die A 26 wird eine Existenzgefahrdung geltend offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.
gemacht und eine Begutachtung gefordert. Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
110,5 ha LN, davon 30,5 ha eigene und 80 ha Pachtflachen, Verlust von 8,3 ha LN. wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
Die hofnahe Griinlandflache Flurstlick 21/1, Flur 8, Gmk Schélisch, die als Auslauflache fur Stuten mit Fohlen keine Anderungen ergeben haben.
genutzt werde, wird firr die stidliche Rampe der Uberfiihrung der Gétzdorfer StraRe in Anspruch genommen; die
verbleibende Restflache sei unwirtschaftlich. Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
0,4 ha gingen aus dem Flurstiick 14, Flur 31, Gemarkung Biitzfleth fiir die Verlegung der Freiburger StraRe der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persénliche Gespréache zur
verloren; die verbleibende Restflache sei unwirtschaftlich. Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.
2,5 ha Pachtflachen gingen in der Flur 3, Gmk Schoélisch (Eigentum Peters) verloren; hier entstiinden erhebliche
Umwege. Ziel ist es, im fortgeflihrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
4 ha gingen aus einem 11 ha groRen Flachenkomplex Trassen bedingt verloren; die verbleibenden sidlichen individuelle Losungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.
Restflachen wiirden mit LBP-MaRnahmen belegt werden; es entstiinden erhebliche Umwege. Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf} beschrankt bleiben.
Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgeféahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.
Es wird eine Verlarmung der Hofstelle geltend gemacht. In der Schalltechnischen Untersuchung der 1. Auslegung 2010 wurden geman der ge§etzlicher} Vorgaben die
Es werden negative Auswirkungen des LuftschadstoffausstoRes (RuRpartikel, Feinstdube mit Schwermetallen, Beurteilungspegel entlang des Straenbauvorhabens ermittelt. An allen schutzbedurftigen Gebieten und
Benzole und Chlorkohlenwasserstoffe) fir landwirtschaftliche Nutzungen befiirchtet. Hierzu fehlten die Anlagen, bei denen vom Verkehrsweg A 26 die magebenden Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchv
notwendigen Angaben sowie eine Einschétzung. Uberschritten werden, beste;ht ein Rechtsanspruch auf Lé';rmschutz dem Grunde nach. Die Darstellung der
Es werden negative Auswirkungen durch Chlorid und Salzeintrage tber das Tauwasser der Anlagen (Gebaude) wurde in der Unterlage 11 dokumentiert.
StralRenentwasserung in das Poldersystem der landwirtschaftlichen Nutzflachen und damit fir die Bewasserung
der Flachen sowie fur die Tiertranken befirchtet. Die Wirksamkeit der Riickhaltung wird bezweifelt. Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert. Die vorzugswirdige Lage der im Verfahren befindlichen Trasse lasst sich hinsichtlich
des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es zwischen dem Bauanfang bei Drochtersen-Ritsch und der
Anschlussstelle an der Freiburger StraRRe in den Ortslagen zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der
Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt.
Lediglich vier Geb&ude der an der K 31 vorhandenen Streubebauung weisen Grenzwertiiberschreitungen bei
den Nachtgrenzwerten auf. Die schalltechnische Untersuchung wird als neue Unterlage 7 bzw. 17.1 Gegenstand
der ausgelegten Deckblattunterlage sein.
Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die
Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im
Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukiinftigen A 26 keiner der relevanten Immissionsgrenzwerte der
Neununddreif3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV)
Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die Jahresmittelwerte fir NO2 und PM10 mit
jeweils rund 20-21 pg/ms3 deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40 pg/m3). Auch hinsichtlich der
Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.
Auch die Salzfracht der aufnehmenden Gewasser infolge Winterdienst wurde durch ein separates Gutachten
untersucht. Dieses wird der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a ebenso
beiliegen, wie das Konzept zur bauzeitlichen Enteisenung des ausgepressten Porenwassers.
62 Es werde das Flurstiick 31/346 um ca. 40-50 Meter gekirzt. Dort wurde eine Pferdehaltung aufgebaut. Weiterhin | Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
gehe das gepachtete Flurstiick 31-8/4 durch den Bau der A 26 verloren. Abschnitt diskutiert.
88 Nebenerwerbsbetrieb Obstmarschenweg 118: Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten

65 ha Griunflachen mit durchschnittlich 135 Tieren Rindermast und 6 ha Obstbauflachen,

Teilinanspruchnahmen im Zuge der Verlegung der Freiburger Straf3e mit unwirtschaftlicher Restflache und
erheblichen Bewirtschaftungsnachteilen der Flurstiicke 105/, Flur 29 und 11/1, Flur 30, Gemarkung Biitzfleth;
Teilinanspruchnahmen des zusammenhangenden Griinlandkomplexes Flurstiicke 16, 15/1, 7, 8, 9, Flur 28, Gmk
Butzfleth mit Zerschneidungswirkung und unwirtschaftlicher Restflache Flurstiick 16; die Anlage von
Gewasserrandstreifen (15/1) wird abgelehnt. Stattdessen wird angeregt, die Oberflachenentwéasserung in
sidliche Richtung unter Nutzung des Flurstiicks 86 parallel zur Autobahn in den dann anzupassenden
Grenzgraben (88) zum Flurstuck 11 umzuleiten, so dass die nordlich des Grabenflurstiicks 86 verbleibende
keilige kleine Grunlandflache zu Kompensationszwecken genutzt werden kdnnte.

offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervdrde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persdnliche Gespréche zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.
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Im Austausch muss ein zusammenhangender Griinlandkomplex erhalten oder dem Betriebe zugeschlagen Ziel ist es, im fortgefiihrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
werden. individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.
Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdérde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.
Sollte dies im Einzelfall nicht sofort moglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kdnnen. Ebenso individuell werden Losungen zur Abwendung einer moéglichen
Existenzgefahrdung gefunden.
105 Die Flachen des landwirtschatftlichen Betriebes Harsefelder Stral 150 werden mit einem Landverlust von ca. 3 Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
ha und der Folge der Unwirtschaftlichkeit verbleibender Restflachen existenzgefahrdend zerschnitten. Abschnitt diskutiert.
Flurstiick 11/2, Flur 31, Grinland
Flurstiick 100/3, Flur 31, Grunland
106 Die Flachen des landwirtschaftlichen NE-Betriebes fiir Obstbau, Pferdezucht und Imkerei werden mit der Folge Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fiir diesen
der Unwirtschaftlichkeit verbleibender Restflachen existenzgefahrdend zerschnitten. Abschnitt diskutiert.
Eigene Flurstiicke 61 und 73, Flur 31, Gmk Stade.
Pacht-Flurstiicke 62,63,74, Flur 31, Gmk Stade.
Es wird zur Abwendung einer Existenzgefahrdung Entschadigung in Ersatzland geltend gemacht.
109-110 Der Intensivmilchviehbetrieb Milchstral3e 26, 125 ha LNF ist durch Zerschneidung, dadurch bedingten Umwegen | Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
sowie mit der Folge unwirtschaftlicher Restflachen, Flachenverlust, wodurch die Futtergrundlage und die offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.
Reststoffverwertung des Betriebes beriihrt sind. Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
Betroffene Pachtflachen Gmk Butzfleth, Flur 33, Flurstiicke 1, 2, 3/1 (Umweg 1,4 km), wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
Flur 31, Flurstiicke 29/3, 45/1, keine Anderungen ergeben haben.
Flur 9, Flursticke 106/1
Eigene Flachen: Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
Flur 9, Flurstiicke 56/2, 100, 218/101 (Umweg 1,8 km), 111/1 der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits personliche Gespréache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.
Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Ldsungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.
Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche MindestmaR beschrankt bleiben.
Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.
119 Milchviehbetrieb MilchstraRe 61 mit 130 ha LN; die wertvollste Flache von 26ha wird durch die Trasse Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
zerschnitten, 16 ha Flachen werden durch die Autobahn abgeschnitten, fir die Umwege und hiermit verbundene | offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.
entsprechende Bewirtschaftungserschwernisse entstehen. Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.
Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persdnliche Gespréche zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.
Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle L&sungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.
Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehodrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.
Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kdnnen. Ebenso individuell werden Losungen zur Abwendung einer moglichen
Existenzgefahrdung gefunden.
121 Milchviehbetrieb Asselermoor 52 wird durch die Trasse zerschnitten, 9,5 ha Flachen werden durch die Autobahn | Das Planfeststellungsverfahren fir den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten

durchschnitten, fir die abgeschnittene Teilflache von 4,5 ha entstehen Umwege und hiermit verbundene
entsprechende Bewirtschaftungserschwernisse.

offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.
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Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits personliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort méglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

122

Zertifizierter Bio-Milchviehbetrieb, 157 ha 110 Mutterkiihe mit Nachzucht, mit 3 Flachen, die durchschnitten
werden, betroffen; Umwege und hiermit verbundene entsprechende Bewirtschaftungserschwernisse sowie
Flachenverlust kbnnen zum Verlust der Biopramie fihren.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persodnliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Ldsungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche MindestmaR beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort méglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgeféahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer mdglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

Ggf. entfallende Wertvorteile (z.B. Verlust der Biopramie) sind zu prifen und ggf. durch den Vorhabentrager zu
entschéadigen.

124

Der in Wiederaufbau befindliche Pferdehof des Einwenders mit Reiter- und Pferdepension auf eigener
Futtergrundlage werde durch die Trassierung existentiell betroffen.

Die (Weide-)Flachen, Flur 19, Flursticke 24, 25, 35, 34, 33 und 32, wirden mit der Folge quer durchschnitten,
dass die verbleibenden Flachen zwischen Gotzdorfer Kanal und Autobahn ihre ErschlieBung (Zuwegung)
verlieren und die auf der anderen Seite zum Landernweg verbleibenden Restflachen zu klein waren und deshalb
wirtschaftlich nicht mehr fur die Weidehaltung von Gast- und Pensionspferden genutzt werden kdnnten.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persénliche Gespréache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdorde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort moglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer mdglichen
Existenzgeféahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

126

Der Obstbaubetrieb Wohrden 12, 21723 Hollern-Twielenfleth mit ca. 21 ha. NF werde in seiner Existenz
gefahrdet. Es gingen ca. 5,1 ha Eigentums- bzw. langfristig gepachtete Flachen verloren, fir die arrondierte
Ersatzflachen bendtigt werden.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
Abschnitt diskutiert.

126

Die Verlegung der Industriebahn fuhre zu einer vermeidbaren Flachenzerschneidung, wenn die Bahntrasse an
ihrem bisherigen Standort verbleibt oder zwischen Autobahn und L 111 (Buxtehuder Stral3e) gelegt wirde.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
Abschnitt diskutiert.

126

Auf den durchschnittenen Restflichen Gemarkung Stade, Flur 31, Flurstiicke 23/1, 27, 28, 29, 30, 33/1, 85 sei
eine wirtschaftliche obstbauliche Nutzung nicht mehr mdglich.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
Abschnitt diskutiert.
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126 Die Zuwegung muss auch wahrend der Baumafinahme durchgehend lber die Stralte ,Am Schwingedeich® Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fiir diesen
gewahrleistet sein. Abschnitt diskutiert.

126 Die Umkehrung der FlieRBrichtung in den vorhandenen Entwésserungsgraben (Bauwerksverzeichnis 17.08 und Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fur diesen

17.09) fuhre zu vermehrten Durchflussmengen und Bewirtschaftungsnachteilen fir die Flachen des Betriebes. Abschnitt diskutiert.

126, 228, 247 Fur den Obstbau sei von herausragender Bedeutung, dass mit der Umweltbegleitplanung keine Wirtspflanzen Dies kann bestatigt werden. Bei den bisher bepflanzten Abschnitten der A 26 hat die Vorhabentragerin im Zuge

(z.B. WeilRdorn) fur die Erreger des Feuerbrandes (Erwinia amylovora) gesetzt werden. der Ausfuhrungsplanung die Pflanzenliste mit der Obstbauversuchsanstalt abgestimmt, um maogliche
phytosanitare Folgewirkungen auszuschlie3en.

166, Der Obstbaubetrieb Melau 36, 21723 Hollern-Twielenfleth mit 22,75 ha. NF werde in seiner Existenz geféhrdet. Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fiir diesen

Es werde ein Flachenkomplex von 8,71 ha Eigentums- bzw. langfristig gepachteter Flachen durch die A 26 Abschnitt diskutiert.

Trasse und die verlegte Industriebahn zwischen der L 111 und der Schwinge zerschnitten, wobei durch den

Schwinge Trog zwei Wasserentnahmestellen tGiberbaut wiirden und unwirtschaftliche Restflachen entstiinden.

Auf einer Teilflache von ca. 1ha gingen Investitionen fur einen Gberdurchschnittlichen Erstellungsaufwand

verloren. Dieses musse bei der Bemessung der Entschadigung bericksichtigt werden. Zur Abwendung einer

sonst eintretenden Existenzgefahrdung ist der Betrieb auf geeignetes arrondiertes Ersatzland angewiesen.

Vorgeschlagen werden die Flachen Gmk Stade, Flur 55, Flurstiick 11 (Stadt Stade) und Flur 56, Flurstucke

137/30 und 129/1 (LK Stade).

142, 166, 340 Fir die Obstbaubetriebe werden Schadstoffanreicherungen durch autobahnbedingte Feinstaub- und Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die

Abgasbelastungen befiirchtet: Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im

Betrieb Heidbecker Weg 10, Stade. Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukunftigen A 26 keiner der relevanten Immissionsgrenzwerte der

Betrieb Melau 36, Hollern-Twielenfleth NeununddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV)

Betrieb Gotzdorfer Strafl3e 72, Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die Jahresmittelwerte fir NO2 und PM10 mit
jeweils rund 20-21 pg/m3 deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40 pg/m3). Auch hinsichtlich der
Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.

Im Rahmen der Untersuchung wurden auch die Jahresmittelwerte fur die Schadstoffkomponente PM 2,5
berechnet. Ausgehend von einer Vorbelastung von 15 pg / m3 betrégt die Zusatzbelastung im Abstand von
100 m noch 0,27 pg / m3 und liegt damit in Summe deutlich unter dem Beurteilungswert von 25 pug / m3. Selbst
unmittelbar neben der Fahrbahn (Abstand 10 m) wird bei einer Zusatzbelastung von 0,69 ug / m3 der
Beurteilungswert von 25 ug / m3 im Jahresmittel bei weitem nicht erreicht.

154 Der Einwender wendet fiir seinen Idw. Betrieb Alter Hof 4 in Drochtersen einen Flachenverlust von mehr als 5% Das Planfeststellungsverfahren fiir den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten

LNF sowie erhebliche Bewirtschaftungserschwernisse infolge Flachenzerschneidungen (Umwege, offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Witterungsrisiko) ein. Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persdnliche Gespréche zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.
Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle L&sungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.
Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehodrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf beschrankt bleiben.
Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

169 Die Eigentumsflachen Flurstiicke 57, 58, 60/1, Flur 3, Gmk Stade, werden durch die Trasse so durchschnitten, Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen

dass die verbleibenden Restflachen fiir die gartenbauliche Erzeugung unwirtschatftlich sind und hieraus eine Abschnitt diskutiert.

Existenzgefahrdung entsteht.

173,174 Die Eigentumsflachen Flurstiicke 52, 53, Flur 31, Gmk Stade, werden durch die Trasse so durchschnitten, dass Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
die verbleibenden Restflachen fiir die bisherige Nutzung als Obstanbauflache unwirtschaftlich werden. Abschnitt diskutiert.
176 Der Nebenerwerbsbetrieb Am Asseler Fleth 5, Drochtersen, der 2,5 ha Obstbauflachen und 33 ha Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 l&uft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten

Grunlandflachen bewirtschaftet, werde durch Inanspruchnahmen und Flachen Zerschneidungen in seiner
Existenz gefahrdet.

Betroffen ist der im Eigentum stehende 4,2 ha umfassende Grunlandkomplex Flurstiicke 97/12, 98/12, 99/12,
14,3 sowie Pachtflachen der Flurstiicke 14/3, Flur 22, 76/1, Flur 23 (4,5 ha Teilflache) und 9,17 ha Teilflache aus
24/1, Flur 3, Gmk Assel, die im Eigentum der Doménenverwaltung Niedersachsen stehen.

offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
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der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persénliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer mdglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kdnnen. Ebenso individuell werden Losungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

180

Der ca. 80 ha Vollerwerbsbetrieb Schélischer StraRe 79b mit den Betriebszweigen Milchviehhaltung,
Farsenaufzucht und Rindermast werde durch Inanspruchnahmen und Flachen Zerschneidungen in seiner
Existenz gefahrdet.

Betroffen ist das im Eigentum stehende Flurstiick 25/2, Flur 8, Gemarkung Schélisch, mit einer Teilflache von
1,65 ha; an das hier anzulegende Ersatzgewéasser misse die Oberflachenentwésserung der stidlichen Flachen
angeschlossen werden. Ein groRerer Pachtflachenkomplex von ca. 14 ha gehe im Bereich der verlegten
Freiburger StraBe und der Anschlussstelle verloren.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persodnliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Losungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort méglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgeféahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise im Rahmen der ersten 6ffentlichen Auslegung der
Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2010 wurde bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage zum
Planungsabschnitt 5a der A 26 grof3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsfahigkeit des vorhandenen
Drainage- und Gewéassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag erstellt (neu:
Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mdgliche Beeintrachtigungen der
vorhandenen Be- und Entwéasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind entsprechende
Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche iber neue Polderschépfwerke in die Gewasser II.
Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit der Ersatzmaf3nahmen wird in den
aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewassersystems sowie auch der
Flachenentwasserung durch geeignete bauliche Ersatzmaflinahmen, welche bereits vor dem Bau der
eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.

Das im Rahmen der Deckblattunterlage erstellte Entwésserungskonzept — sowohl zur StralRenentwésserung, der
Dimensionierung der Ruckhaltung von Regenwasser, als auch der Ersatzmaflinahmen zur Gebietsentwésserung
— ist mit der Unteren Wasserbehdérde des Landkreises Stade und dem Unterhaltungsverband Kehdingen
abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

197

Flachen von insgesamt mehr als 17 ha des Betriebes Ritschermoor 5 werden durch die A 26 Trasse
durchschnitten. Bewirtschaftungsnachteile sind auszugleichen. Betroffene Eigentumsflachen verlieren Wert. Die
Gebietsentwésserung muss vor Baubeginn und getrennt von der StralRenentwésserung neu geregelt werden.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persdnliche Gespréche zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefiuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle L&sungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehodrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf} beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
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Existenzgefahrdung gefunden.

Die Sicherstellung der Gebietsentwasserung erfolgt vor Baubeginn.

202

Seitens des Obstbaubetriebes Speersort 201 werden negative Auswirkungen, Veranderungen des Kleinklimas,
Schadstoffeintrage tber den Luftpfad, Verschlechterung der Wasserqualitat, Licht- und Larmeinwirkungen,
Schadinsektenvermehrung und Schattenwurf durch Ausgleichsflachenbepflanzung befiirchtet.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fiir diesen
Abschnitt diskutiert.

206

Fur den Ostbaubetrieb Ritscher Stral3e 7 mit 22 ha Anbauflache wird eine Existenzgefahrdung geltend gemacht.

2,4 ha Pachtflachen in der Doméne Asseler Sand gingen bereits zu Gunsten von Kompensationen fiir die
Hafenerweiterung Butzfleth der Stadt Stade verloren.

Das Briickenbauwerk Wegefahrels beeintrachtige eine Hauptflache des Betriebes erheblich und vermeidbar,
wenn das Briickenbauwerk auf die Nordwestseite verlegt wirde.

Ein Flachenkomplex von 5,8064 ha am Landernweg, bei denen es sich um die besten und wertvollsten Flachen
des Betriebes handele, werde durch die Trasse zerschnitten. Dieses begrinde eine Flachenbetroffenheit von
26% und eine erhebliche Existenzgefahrdung. Fir die Obstanbauflachen in der Ndhe des Autobahndammes
entstehen ein erheblich erhéhtes Blitenfrostrisiko sowie ein erhdhter Schadstoffeintrag Uber den Luftpfad.

Zu Abwendung einer Existenzgefahrdung wére geeignetes Ersatzland anzubieten.

Der Hinweis zum Verlust von Pachtflache fur die Hafenerweiterung wird zur Kenntnis genommen.

Das Planfeststellungsverfahren fir den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persénliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefiihrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Losungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort méglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgeféahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefédhrdung gefunden.

Der Einwender stellt zutreffend fest, dass durch eine Lage der Uberfiihrung des Wegefahrels nérdlich des
bestehenden Wirtschaftsweges die auf der Suidseite vorhandenen Obstanbauflachen weitgehend verschonen
wirden. Jedoch ergibt sich die Lage der Vorzugstrasse, hier des Wirtschaftsweges Wegefahrels, aus einer
Gesamtabwéagung aller Schutzgiter und Entwurfsanforderungen. Dabei werden auch die Belange der
Landwirtschaft berticksichtigt und abgewogen. Zu den Belangen der Landwirtschaft zahlt auch der Erhalt des
vorhandenen Polder-Systems zur Gebietsentwasserung, weshalb die auf der Nordseite parallel zum
Wegefahrels verlaufende Sammelleitung, Durchmesser DN = 350 mm, nicht Gberbaut werden kann.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a (6ffentliche Auslegung fir 1.
Halbjahr 2019 geplant) wurde auch die Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen
Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukiinftigen A 26 keiner der
relevanten Immissionsgrenzwerte der Neununddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die
Jahresmittelwerte fir NO2 und PM10 mit jeweils rund 20-21 pg/m3 deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40
ug/m3). Auch hinsichtlich der Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu
erwarten.

Im Rahmen der Untersuchung wurden auch die Jahresmittelwerte fur die Schadstoffkomponente PM 2,5
berechnet. Ausgehend von einer Vorbelastung von 15 ug / m3 betragt die Zusatzbelastung im Abstand von
100 m noch 0,27 pg / m3 und liegt damit in Summe deutlich unter dem Beurteilungswert von 25 pug / m3. Selbst
unmittelbar neben der Fahrbahn (Abstand 10 m) wird bei einer Zusatzbelastung von 0,69 ug / m3 der
Beurteilungswert von 25 pg / m3 im Jahresmittel bei weitem nicht erreicht.

207

Fir den 86 ha Futterbaubetrieb Depenbecker StraRe 120 wird eine Existenzgefahrdung geltend gemacht. 15 ha
LNF gingen durch die Autobahntrasse und die Rastanlage verloren; es resultieren erhebliche
Bewirtschaftungsnachteile durch Umwege. Die Entwicklung des Betriebes werde eingeschrankt.

Das Planfeststellungsverfahren fiir den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervdrde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits personliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf beschrankt bleiben.
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Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer mdglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Losungen zur Abwendung einer moglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

208

Fur den Idw. Betrieb Asseler DeichstralRe 36, Drochtersen, wird fiir die nérdlich des Landernweges gelegene
Flache Flurstiick 49/2 Unwirtschaftlichkeit durch Zerschneidung eingewendet; eine stidlich gelegene Flache
werde vom Wegenetz (Wegefahrels) abgeschnitten. Beide Flachen werden in ihrer Nutzung fir die Errichtung
von Windenergieanlagen erheblich beeintréachtigt und im Wert gemindert.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits personliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche MindestmaR beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgeféahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Losungen zur Abwendung einer mdglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

Das giiltige RROP 2013 des Landkreises Stade weist in dem betroffenen Bereich kein Vorranggebiet fiir die
Nutzung von Windenergie aus.

219

Fir den Milchviehbetrieb Suderstraf3e 98, Butzflethermoor, mit 55 ha Nutzflache und durchschnittlich 50 Kiuhen
(1,8 GVE/ha) wird wegen erheblicher Bewirtschaftungsnachteile durch Flachenzerschneidungen und Verlust
offentlicher Wegeanbindung eine Existenzgefahrdung eingewandt.

Angeschnitten wird die dstlich der Freiburger Stral3e gelegene 0,93 ha umfassende Grinlandflache; die 0,58 ha
verbleibende Restflache sei unwirtschaftlich. Durchschnitten werde ein 5,23 ha umfassender
Pachtflachenkomplex bei Assel, fiir deren verbleibende Teilflachen erhebliche Umwege mit der Folge der
Unwirtschaftlichkeit entstehen sowie im Ubrigen 6ffentliche Wegeverbindung abgeschnitten werde.

Zur Abwendung der Existenzgefahrdung sei die Ausweisung eines Ersatzweges westlich der Uberfiihrung
Wegefahrels erforderlich.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persénliche Gespréache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort moglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer mdglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer moglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

Die Anlage von Ersatzwegen erfolgt vor Baubeginn.

236

Die von der Goétzdorfer Strale am Horne-Goétzdorfer-Kanal vorhandene Zufahrt fur das Flurstuck 20/2, Flur 8,
Gemarkung Schélisch, sei nicht berlcksichtigt; fir die Bewirtschaftung der Flache entstehen bei Wegfall der
Zufahrt erhebliche Umwege. Die auf dem Flurstiick vorgesehene Sukzessionsflache miisse von Unkrautern (z.
B. Disteln) freigehalten werden, die sich auf die Nachbarflachen verbreiten kénnen. Die Flache, die Uber
Gruppen zur Gétzdorfer Stral3e entwassere, verliere ihre Vorflut.

Insgesamt gingen fur den Einwender 7,18 ha landwirtschaftliche Flache verloren.

Am Hdorner Kanal gelegene Flachen Gemarkung Schélisch, Flurstiick 13 und Gemarkung Butzfleth Flurstiick 1
werden mit der Folge von Wirtschaftserschwernissen durchschnitten.

Die Ackerflachen am Schneeweg, Flurstiicke 29/3 und 45/1 werden durch die Anschlussstelle und die verlegte
Freiburger StraRe zerschnitten; es entstehen eine unwirtschaftliche Restflache und eine Zufahrtserschwernis, da
die Restflache des Flurstiicks 45/1 nur Gber die Querung des Autobahnzubringers erreichbar ist. Die Flache
muss zudem neu drainiert werden, da der Sammler 11 auf der Flache seinen Anschluss verliert.

Eine Teilflache von 1,25 ha der drainierter Ackerflache Flurstiick 60/2, Flur 8, Gemarkung Schdlisch wird fir den
Uberfiihrungsdamm der K 31 auf der Schélischer Seite in Anspruch genommen, Der zerstérte Drainage der
Flache musse funktionsfahig wieder hergestellt werden. Die auch hier von der Gotzdorfer StraRe am Hoérne-
Gotzdorfer-Kanal vorhandene Zufahrt fir das Flurstiick 60/2, Flur 8, Gemarkung Schélisch, sei nicht

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persénliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehotrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer mdglichen
Existenzgefédhrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
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berlicksichtigt.
Auf die Ausgleichsflache Bei der Windmihle 1, die durch den Betrieb bewirtschaftet wird, sollte zur Vermeidung
einer Existenzgefahrdung verzichtet werden.

Betriebs im Detail feststellen zu kdnnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

Es erfolgt die Wiederherstellung eines funktionsféhigen Drainagesystems.

Die Sicherstellung der Gebietsentwasserung erfolgt vor Baubeginn.

238

Fur den 124 ca. Milchviehbetrieb mit ca. 300 Einstellplatzen fiir Milchkiihe wird eine Existenzgeféahrdung geltend
gemacht. Der Betrieb sei nach Erweiterung der Stallplétze auf eine entsprechende Flachenerweiterung von 50
ha angewiesen. Der in der Region durch das Autobahnvorhaben, die Hafenerweiterung, Elbvertiefung und
Industrieansiedlung ausgeltste Flachendruck vereitle die notwendige und geplante betriebliche Expansion. Der
Betrieb verliere 15 ha, auf weiteren 11 ha Griinlandern ist mit erheblichen Bewirtschaftungserschwernissen zu
rechnen.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persénliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehoérde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche MindestmaR beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort méglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

251

Der Milchviehbetrieb Siiderstrae 182 mit 130 Milchkiihen wird infolge Flachenverlust von 4 ha eines 17 ha
umfassenden Pachtflachenkomplexes in seiner Existenz gefahrdet und infolge des hohen Flachenverbrauchs in
der Region Sudkehdingen in seiner Entwicklungsfahigkeit nachhaltig eingeschréankt. Es wird eine Begutachtung
gefordert.

Das Planfeststellungsverfahren fiir den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits personliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle L&sungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehodrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

269

Der Pachter der Doméane Asseler Sand Il (bis 30.04.2020) ist Bewirtschafter von 139,54 ha und Hofstelle. Im 5.
PFA sind ca. 61,5 ha (44%) des Milchviehbetriebes durch die MaRnahme E 22 betroffen. Mit der vorgesehenen
Vernassung sei eine rentable Griinlandbewirtschaftung nicht mehr mdéglich. Weitere 14,59 ha Flachen des
Betriebes wirden fir Kompensationszwecke im PFV fur die A 20, Abschnitte von der K 28 bis zur Landesgrenze
SH sowie weitere 61 ha fir Kompensationsmaflinahmen im PFV der Hafenerweiterung Stade-Butzfleth in
Anspruch genommen.

Es wird eine kumulierende Betrachtung im Rahmen eines Existenzgefahrdungsgutachtens gefordert.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persdnliche Gespréche zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle L&sungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehodrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf} beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

Der Hinweis zur Fl&cheninanspruchnahme fiilr Kompensationszwecke fiir die Hafenerweiterung Stade-Butzfleth
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wird zur Kenntnis genommen. Dies steht jedoch nicht im Zusammenhang mit der Autobahnplanung.
292/292a Der landwirtschaftliche Nebenerwerbsbetrieb mit 25,5 ha um die Hofstelle Freiburger Strae 147 arrondierten Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
Flachen, davon 23 ha Eigenflache und 2,5 ha Pachtflachen verliert durch die Trasse fur den Schwinge Trog ca. Abschnitt diskutiert.
8,3 ha Flache. Das Wohnhaus Freiburger Straf3e 130 wird zudem durch die Trasse von der Hofstelle (Freiburger
StralRe 147) abgeschnitten, so dass eine neue Hofstellenzufahrt einzurichten ist. Die Trasse fur den Schwinge
Trog durchschneidet den zusammenhangenden Grinlandkomplex stidlich der Hofstelle; die nordlich des
Schwingetroges belegenen Flachen, die bauzeitlich in Anspruch genommen werden, sind rekultiviert wieder zu
Uberlassen. Zur Vermeidung erheblicher Umwege wird angeregt, eine Zuwegung (Viehtrieb) Uber das
Trogbauwerk am DeichfulR zwischen den nérdlich und sidlich belegenen Flachen herzustellen.
Zur Abwendung einer Existenzgeféhrdung ist der Betrieb als Ausgleich fur den Flachenverlust auf arrondierte
Flachen nordwestlich des Schwinge Trogs angewiesen.
321 Der landwirtschaftliche Betrieb Issendorfer StraRe 49, 21640 Horneburg, ist durch den Malinahmenkomplex E Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fiir diesen
23 in den Gemarkungen Horneburg und Nottensdorf betroffen, fiir den eine 2,6 ha groRe Flache des Flurstiicks 5 | Abschnitt diskutiert.
der Flur 3, Gemarkung Nottensdorf Bewirtschaftungsauflagen erfahren soll. Fir die landwirtschaftliche
Bewirtschaftung einer benachbarten 1,25 ha groRen Pachtflache werden infolge der geplanten
Wiedervernassung unguinstige Auswirkungen befirchtet.
Um eine mogliche Existenzgeféahrdung auszuschlieRen, wird gefordert das MalRhahmenkonzept mit den
Bewirtschaftungsinteressen unter Bewertung eines landwirtschaftlichen Sachverstandigen abzustimmen.
330 Seitens des Einwenders werden infolge Flachenzerschneidung erhebliche Bewirtschaftungserschwernisse Das Planfeststellungsverfahren fiir den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
geltend gemacht. Betroffen sind die Flurstiicke 54/3, 49, 54/2, 54/1 der Flur 10, Gemarkung Bltzfleth offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.
Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.
Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervdrde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits personliche Gespréache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.
Ziel ist es, im fortgefiihrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Ldsungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.
Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmal} beschrankt bleiben.
Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kdnnen. Ebenso individuell werden Losungen zur Abwendung einer moglichen
Existenzgefahrdung gefunden.
331, 333,334 Seitens des Einwenders werden infolge Flachenzerschneidung erhebliche Bewirtschaftungserschwernisse Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
geltend gemacht. Betroffen sind diverse Flurstucke der Flur 10 und 33, Gemarkung Butzfleth offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.
Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.
Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persdnliche Gespréche zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.
Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle L&sungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.
Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehorde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.
Sollte dies im Einzelfall nicht sofort mdglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kdnnen. Ebenso individuell werden Losungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.
340 Der Obstbaubetrieb Goétzdorfer Stral3e 72, dessen Obstbauflachen durch die Trasse komplett und mit einem Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten

Flachenverlust von 35% der NF zerschnitten werden, wird durch die Planung existenzvernichtend betroffen.
Betroffen sind besonders hochwertige (Sand-)B&den einer 15 ha-Flache des Flurstiicks 66/3, Flur 5, Gemarkung
Schélisch mit zwischen 67 und 82 Bodenpunkten. Abgeschnitten werden auch die betrieblich besonders
wertvollen Flachen Flurstlicke 20/2, 24/1, 26/1, 27/1 und 28/1 der Flur 5, Gemarkung Schdélisch, die mit
hochpreisigen Clubsorten bepflanzt und zusétzlich aufwendig drainiert sind.

offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.
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Die Erlen-Windschutzpflanzung werde zerstdrt und die Zuleitungen und Verteilerstrange der
Frostschutzberegnungsanlage direkt am Kanal werden Uiberbaut.

Die Hofverkaufsstelle in direkter Nachbarschaft zur Autobahn werde entwertet.

Die abgangigen Flachen sind pramienbeguinstigt, die fir den Betrieb erhalten bleiben mussen.

Der Betrieb ist Versuchsbetrieb fur die Elbe-Obst.

Die konkret geplante Umnutzung von Wirtschaftsgeb&uden zu Ferien- und Gastwohnzwecken in direkter
Nachbarschaft zur Autobahn werde vereitelt.

Sofern die Trasse nicht unter Schonung der wertvollen Obstanbauflachen von Hohenschélisch umverlegt werden
kann, wird eine vollstandige Ubernahme des Betriebes und seiner Flachen durch den Vorhabenstrager unter
Tausch geeigneter Ersatzflachen mit Hofstelle geltend gemacht.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervérde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits personliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort méglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

341

2 Flurstiicke des (landwirtschaftlichen?) Pferdezuchtbetriebes mit Hofstelle Stader Schneeweg 61 werden durch
die Trasse zerschnitten; die Restflachen in unmittelbarer Nachbarschaft zur Autobahn sind fur die bisherige
Nutzung fiir die Beweidung tragender Stuten und Stuten mit Fohlen bei Fuf3 nicht mehr verwertbar. Es wird die
vollstandige Ubernahme dieser Fldchen gegen geeignetes hofnahes Ersatzland geltend gemacht.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervdrde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persénliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle L6sungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehoérde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche MindestmaR beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort moglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

343

Infolge Flachenzerschneidung und Flachenverlust werden entschadigungspflichtige Bewirtschaftungsnachteile
(Umwege, unwirtschaftliche Restflachen) eingewendet (Gemarkung Biitzfleth, Flur 9, Flurstiicke 1/1, 2, 3, 4, 5, 6,
11, 22)

Das Planfeststellungsverfahren fir den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits personliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdtrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort moglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer mdglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

359

Der landwirtschaftliche Betrieb Sliderstral3e 254, Stade, wendet entschadigungspflichtige
Bewirtschaftungsnachteile infolge Flacheninanspruchnahmen und Zerschneidungen ein.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persdnliche Gespréche zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle L&sungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.
Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdérde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
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unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort méglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

376

Der Obstbaubetrieb Melau 47 ¢ mit 13 ha Flache werde durch Zerschneidung und Teilverlust des Flurstlicks
70/2, dessen Restflachen unwirtschaftlich werden und dessen Nachbarflachen angrenzend betroffen sind,
existenzgefahrdet.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fur diesen
Abschnitt diskutiert.

385

Fur den Betrieb Ritscher StraRe 14 werden eine zweimalige Durchschneidung und damit einhergehende
Bewirtschaftungsnachteile (Umwege etc.) eingewendet

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persénliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefiihrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Ldsungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort méglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgeféahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefédhrdung gefunden.

386

Die Betroffenheiten des 161 ha umfassenden Marktfruchtbetriebes Ritsch 16 durch den Autobahnbau der A 20
und A 26 sind durch Einzelgutachten zu ermitteln.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persdnliche Gespréache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehodrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort moglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer mdglichen
Existenzgefahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kdnnen. Ebenso individuell werden Losungen zur Abwendung einer moglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

388

Die Trasse zerschneide im Bitzflether Moor hofnahe arrondierte und hochwertige Griinlandflachen des
landwirtschaftlichen Bio-Betriebes mit den Betriebszweigen Obst, Rinderweidemast, Ackerbau und Pferdezucht.
Die Wiederaufnahme der Milchwirtschaft und damit die Entwicklung des Betriebes werden unméglich gemacht.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervdrde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits personliche Gesprache zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefuhrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmaf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort méglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer méglichen
Existenzgefédhrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
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Betriebs im Detail feststellen zu kdnnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefahrdung gefunden.

390

Der Betrieb Asselermoor 32 wendet einen Flachenverlust von 5% sowie erhebliche Bewirtschaftungsnachteile
infolge der Zerschneidungswirkung (Umwege) sowie infolge Vernassung, Verockerung, Veranderung des
Kleinklimas (Witterungsrisiko) ein. Der Betrieb verliere zudem Flachen hoher Bodengiite.

Das Planfeststellungsverfahren fur den 5. Abschnitt der A 26 lauft seit dem Jahr 2010. Nach der ersten
offentlichen Auslegung ruhte die Planung zwischenzeitlich.

Da sich in der Zwischenzeit teils deutlichen Anderungen auf den landwirtschaftlichen Betrieben ergeben haben,
wurde Entschieden die Betroffenheiten erneut zu ermitteln, wobei sich an der Lage der geplanten Autobahn
keine Anderungen ergeben haben.

Ende des Jahres 2018 wurde die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle Bremervorde hierzu mit
der Erstellung einer Agrarstrukturelle Analyse beauftragt. Es hat bereits persdnliche Gespréche zur
Bestandserhebung gegeben. Die Auswertungen der Befragung dauern allerdings noch an.

Ziel ist es, im fortgefihrten Planfeststellungsverfahren alle einzelbetrieblichen Belange zu erfassen und
individuelle Lésungen in Abstimmung mit den Betriebsleitern zu erarbeiten.

Gemeinsam mit der Flurbereinigungsbehdrde werden die Auswirkungen und Folgen des Vorhabens auf das
unumgangliche Mindestmalf beschrankt bleiben.

Sollte dies im Einzelfall nicht sofort moglich sein, wird ein individuelles Gutachten zu einer moglichen
Existenzgeféahrdung des Betriebes erstellt, um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Ertragssituation des
Betriebs im Detail feststellen zu kénnen. Ebenso individuell werden Lésungen zur Abwendung einer méglichen
Existenzgefédhrdung gefunden.

398

Seitens des Obstbaubetrieb Wohrden 14 in Hollern-Twielenfleth, von dem eine Teilflache des Flurstiicks 57/4,
Flur 1, Gemarkung Hollern-Twielenfleth, in Anspruch genommen wird, wird Entschadigung in Ersatzland geltend
gemacht.

Die Betroffenheit liegt im Abschnitt 5 b der A 26 und wird in folgenden Planfeststellungsverfahren fir diesen
Abschnitt diskutiert.

16. Immissionen (Betrieb)

Verkehrslarm

1,3,7,10,13,15,17,19,20,21,23,24,2
5,30,31,32,33,34,35,39,42-44,45-
47,48,49,50,51,54-
56,58,59,60,61,63-65,66,67-
68,70,76-79, 85, 86, 89, 90, 91,
93,94, 95, 97, 98, 99/231, 100, 101,
107-108, 111, 112-113, 116, 117,
118, 123, 130, 131, 132, 133, 138,
139, 140, 141, 142, 143, 145, 146,
147, 148, 149, 152, 153, 158, 162,
163, 164, 165, 167, 168, 170, 171,
172,175,179, 183, 184, 185, 187,
188, 189-193, 194, 195, 196, 199,
201, 203, 205, 212, 213, 214, 215,
216, 217, 218, 220, 221, 222, 226,
223, 225, 229, 232, 233, 234, 237,
238, 239-243, 249/335, 250,
252/280, 253, 275/258/260, 262,
270, 271/272, 275, 276, 277, 281,
282/283, 285, 287, 289, 290, 291,
292a, 293, 296/297, 299, 300, 301,
302, 303, 304, 305, 306, 307, 308,
309, 310, 311, 312, 313, 317, 319,
320, 324, 325, 326, 327/328, 332,
339, 341, 342/344, 346, 347,
348/349, 362/363, 364, 367, 375,
377/378, 384/387, 388, 391,
393/394, 396/397, 399/400

Es werden erhebliche Verkehrslarmbelastigungen entlang der Autobahntrasse sowie im nachgeordneten Netz,
insbesondere auf den Zubringern zu den Anschlussstellen befirchtet.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren® zum Planungsabschnitt 5a der A 26 beziehen sich die
nachfolgenden Ausfuihrungen ausschlieRlich auf den Bereich Stidkehdingen, nérdlich der Freiburger StraRe. Fir
den Bereich sudlich der Freiburger Strafl3e wird das seit 2010 laufende Planfeststellungsverfahren zum 5.
Bauabschnitt der A 26 aufgrund der zwischenzeitlich hinzugetretenen Verlegung der Industriebahn 1263 Stade —
Bitzfleth durch ein neues, gemeinsames Planfeststellungsverfahren nach § 78 VwVfG abgeldst werden. Die
Abschnittsteilung zwischen den Planungsabschnitten 5a und 5b erfolgt bei Bau-km 11+750 zwischen
Anschlussstelle und vorhandener Freiburger Stral3e.

In der Schalltechnischen Untersuchung der 1. Auslegung 2010 wurden gemaR der gesetzlichen Vorgaben die
Beurteilungspegel entlang des StralRenbauvorhabens ermittelt. An allen schutzbedurftigen Gebieten und
Anlagen, bei denen vom Verkehrsweg A 26 die ma3gebenden Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchV
Uberschritten werden, besteht ein Rechtsanspruch auf Larmschutz dem Grunde nach. Die Darstellung der
Anlagen (Geb&ude) wurde in der Unterlage 11 dokumentiert.

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert. Die vorzugswiurdige Lage der im Verfahren befindlichen Trasse lasst sich hinsichtlich
des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es zwischen dem Bauanfang bei Drochtersen-Ritsch und der
Anschlussstelle an der Freiburger StraRRe in den Ortslagen zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der
Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt.
Lediglich vier Geb&aude der an der K 31 vorhandenen Streubebauung weisen Grenzwertiiberschreitungen bei
den Nachtgrenzwerten auf. Die schalltechnische Untersuchung wird als neue Unterlage 7 bzw. 17.1 Gegenstand
der ausgelegten Deckblattunterlage sein.

Das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) hat mit Urteil vom 17. Marz 2005 — BVerwG 4 A 18.04 — beschlossen,
dass der von einem Stralenbauvorhaben ausgehende Larmzuwachs auf einer anderen, vorhandenen Straf3e im
Rahmen der Abwéagung nach § 17 Abs. 1 Satz 2 Bundesfernstral3engesetz (FStrG) zu berucksichtigen ist, wenn
der La&rmzuwachs mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem
planfestgestellten StraBenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e
besteht.

Daher wird die Deckblattunterlage erstmals eine Untersuchung der Larmauswirkungen im nachgeordneten
StraBennetz beinhalten. Fur die maRgeblichen Planfalle (Verkehrsprognose 2030) werden dabei die
schalltechnischen Auswirkungen der Maflnahme ,A 26, Abschnitt 5a“ im nachgeordneten Stralennetz
untersucht. Hierzu zahlen insbesondere die Auswirkungen auf das Stadtnetz von Stade infolge der geplanten
Anschlussstelle an der Freiburger Stral3e.

Durch die Untersuchung der Auswirkungen auf das vorhandene StralRennetz soll in erster Linie eine sog.
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LAnstolRwirkung“ erzielt werden. Konkrete Larmschutz-Anspriiche leiten sich hieraus nicht ab. Der Larmzuwachs
auf einer anderen, vorhandenen Stral3e ist stattdessen im Rahmen der Abwagung nach § 17 Abs. 1 Satz 2 B
FStrG durch die Planfeststellungsbehorde zu beriicksichtigen

Gesundheitsgefahrdung durch Verkehrslarm

3,7,10,13,20,23,24,28,29,37,40,42,
43,44,48,51,58,59,96, 99/231,
101,107-108,
116,118,130,134,135,143, 145,
146, 155, 156, 159, 160, 165, 167,
168, 172, 179, 214, 215, 220, 221,
223, 233, 234, 237, 273/274,
282/283, 285, 287, 292a, 296/297,
320, 324, 341, 367, 384/387, 388,

42,43,44,48,51,96,99/231,101,117,
143, 155, 156, 159, 160, 165, 171,
172,179, 220, 221, 223, 237, 259,
282/283, 285, 287, 384/387,

Larmbelastungen, inshesondere nachts ab 35 dB(A) fiihren zu Aufwachreaktionen und erhéhen das Risiko fiir
Bluthochdruck und Herz-Kreislauferkrankungen, Es wird deshalb im Interesse des Gesundheitsschutzes
gefordert, in Gebieten allgemeiner Wohnnutzung den Richtwert der TA-Larm von 40 dB(A) einzuhalten bzw.
durch aktive LarmschutzmaBnahmen zu gewahrleisten. Die zu Grunde gelegten Grenzwerte seien Uiberholt.

Zur Erhaltung des Wohn- und Ertragswertes von Wohngrundstiicken wird die Gewahrleistung eines
Larmschutzniveaus von 40 dB(A) entsprechend TA-Larm gefordert.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren” zum Planungsabschnitt 5a der A 26 beziehen sich die
nachfolgenden Ausfiihrungen ausschlielich auf den Bereich Stidkehdingen, nordlich der Freiburger Stral3e. Fur
den Bereich sudlich der Freiburger Stral3e wird das seit 2010 laufende Planfeststellungsverfahren zum 5.
Bauabschnitt der A 26 aufgrund der zwischenzeitlich hinzugetretenen Verlegung der Industriebahn 1263 Stade —
Butzfleth durch ein neues, gemeinsames Planfeststellungsverfahren nach § 78 VwV{G abgeldst werden. Die
Abschnittsteilung zwischen den Planungsabschnitten 5a und 5b erfolgt bei Bau-km 11+750 zwischen
Anschlussstelle und vorhandener Freiburger Stral3e.

Die schalltechnischen Berechnungen werden nach den gesetzlichen Regelungen und den im StraBenwesen
anzuwendenden Richtlinien durchgefiihrt. MaRgebend sind hier die 16. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) und die Richtlinien fiir
Larmschutz an StralRen (RLS-90).

Das angewendete Berechnungsverfahren, d.h. die RLS-90 (Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en) ist
verbindlich vorgeschrieben. In dieser Richtlinie sind sowohl die anzunehmenden Eingangswerte (z.B.
anzusetzende Windgeschwindigkeit, Fahrzeuggeschwindigkeiten, Héhen der Emissions- und Immissionsorte)
als auch die zu beriicksichtigenden Kriterien (z.B. Schallreflexionen, Abschirmung, Schallabsorption) klar
geregelt. Es werden hierin auch die anzusetzenden Rechenschritte und Formeln vorgegeben. In den
schalltechnischen Berechnungen haben genau diese Berechnungsgrundlagen Anwendung gefunden. Die Lage
der Baumafnahme und die Lage der Immissionsorte sowie abschirmende Hindernisse wurden in ein
dreidimensionales Berechnungsmodell (ibernommen und bilden somit ein Abbild der tatsachlichen Situation. Die
Schallauswirkungen des Vorhabens wurden auf der Grundlage dieser Vorschriften durch eine schalltechnische
Untersuchung ermittelt.

Es gelten die Grenzwerte der 16. BImSchV. Fur allgemeine Wohngebiete sind dies 59 dB (A) tags sowie 49
dB(A) nachts. Fur Dorf- und Mischgebiete gelten gemaf der 16. BImSchV die Grenzwerte 64 dB (A) tags sowie
54 dB(A) nachts.

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert.

Verkehrsuntersuchung
252/280, Die fur die larmtechnische Ermittlung angesetzten Verkehrszahlen werden als zu niedrig eingeschétzt Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren® zum Planungsabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
angezweifelt. Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert.
Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI.
Die fortgeschriebene Verkehrsuntersuchung, Prognose 2030, ist die Grundlage des derzeit in der Aufstellung
befindlichen Deckblatts zum Planungsabschnitt 5a der A 26, mithin auch der fortgeschriebenen
Schalltechnischen Untersuchung gemaR der 16. BImSchV.
Methodik
203 Es werden LArmmessungen als Grundlage der Beurteilung gefordert. Die schalltechnischen Berechnungen werden nach den gesetzlichen Regelungen und den im Stralenwesen

anzuwendenden Richtlinien durchgefiihrt. MaRgebend sind hier die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) und die Richtlinien fiir
Larmschutz an StraRen (RLS-90).

Das angewendete Berechnungsverfahren, d.h. die RLS-90 (Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en) ist
verbindlich vorgeschrieben. In dieser Richtlinie sind sowohl die anzunehmenden Eingangswerte (z.B.
anzusetzende Windgeschwindigkeit, Fahrzeuggeschwindigkeiten, Hohen der Emissions- und Immissionsorte)
als auch die zu berlcksichtigenden Kriterien (z.B. Schallreflexionen, Abschirmung, Schallabsorption) klar
geregelt. Es werden hierin auch die anzusetzenden Rechenschritte und Formeln vorgegeben. In den
schalltechnischen Berechnungen haben genau diese Berechnungsgrundlagen Anwendung gefunden. Die Lage
der Baumafnahme und die Lage der Immissionsorte sowie abschirmende Hindernisse wurden in ein
dreidimensionales Berechnungsmodell ibernommen und bilden somit ein Abbild der tatsachlichen Situation. Die
Schallauswirkungen des Vorhabens wurden auf der Grundlage dieser Vorschriften durch eine schalltechnische
Untersuchung ermittelt.

Messungen vor Inbetriebnahme und nach Fertigstellung der Baumaflinahme sind geméaf Verordnung nicht
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vorgesehen. Da die Autobahn noch nicht realisiert wurde, ist eine aktive Messung im Vorfeld auch gar nicht
mdglich. Zudem missen prognostizierte Werte fir das Jahr 2030 angenommen werden, da die
Verkehrsbelastung zukiinftig noch ansteigen wird.

Die Beurteilungspegel werden gemafR den RLS-90 unter Berticksichtigung von Wind von der Strafle zum
Immissionsort und/oder Temperaturinversionen ermittelt. Somit ist bei der Berechnung des Beurteilungspegels
die negative Férderung der Schallausbreitung bereits berucksichtigt. In der Regel sind daher durch die
ungiinstigen angesetzten Randbedingungen bei der Berechnung héhere Ergebnis-Werte zu erwarten als bei
einer Messung, welche ja auch erst nach der Verkehrsfreigabe durchgefiihrt werden kdnnte.

Larmausbreitungsrechnung

2,40,41,84,101,107-108,112-
113,114, 149, 167, 168, 180, 194,
195, 198, 222, 226, 250, 271/272,
292a, 296/297, 310, 327/328, 341,
362/363, 367, 396/397,

Die larmtechnische Berechnung beruhe auf Daten vor 2008; die zu Grunde liegende Prognose mit etwa 30.000
Fahrzeugen /24 h und einem LKW-Anteil von 11,5% lasse auf Grund der Dammlage der Autobahn bis zu 1,50 -
2 m Uber dem sonst tiefen und leeren Gelande noch in einem Abstand von 2 km zur Trasse hohe
Larmbelastungen von 51 dB(A) und mehr fur den Ortsteil Schélisch erwarten oder berticksichtige die
topographischen Grundlagendaten nicht korrekt. Fiir die betroffene Bebauung z.B. Schélischer StraRe werden
deshalb héhere Larmwerte als prognostiziert erwartet und aktiver Larmschutz gefordert.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert.

Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI.

Die fortgeschriebene Verkehrsuntersuchung, Prognose 2030, ist die Grundlage des derzeit in der Aufstellung
befindlichen Deckblatts zum Planungsabschnitt 5a der A 26, mithin auch der fortgeschriebenen
Schalltechnischen Untersuchung gemaR der 16. BImSchV. Die vorzugswirdige Lage der im Verfahren
befindlichen Trasse wird u.a. daran ersichtlich, dass es in den eigentlichen Ortslagen von Gétzdorf und
Schélisch zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt. Lediglich vier Geb&aude der an der K 31 vorhandenen
Streubebauung weisen Grenzwertliberschreitungen bei den Nachtgrenzwerten auf.

Die schalltechnischen Berechnungen werden nach den gesetzlichen Regelungen und den im Stralenwesen
anzuwendenden Richtlinien durchgefiihrt. MaRgebend sind hier die 16. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) und die Richtlinien fiir
Larmschutz an StralBen (RLS-90).

Das angewendete Berechnungsverfahren, d.h. die RLS-90 (Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en) ist
verbindlich vorgeschrieben. In dieser Richtlinie sind sowohl die anzunehmenden Eingangswerte (z.B.
anzusetzende Windgeschwindigkeit, Fahrzeuggeschwindigkeiten, Hohen der Emissions- und Immissionsorte)
als auch die zu berlcksichtigenden Kriterien (z.B. Schallreflexionen, Abschirmung, Schallabsorption) klar
geregelt. Es werden hierin auch die anzusetzenden Rechenschritte und Formeln vorgegeben. In den
schalltechnischen Berechnungen haben genau diese Berechnungsgrundlagen Anwendung gefunden. Die Lage
der Baumaflnahme und die Lage der Immissionsorte sowie abschirmende Hindernisse wurden in ein
dreidimensionales Berechnungsmodell iibernommen und bilden somit ein Abbild der tatsachlichen Situation. Die
Schallauswirkungen des Vorhabens wurden auf der Grundlage dieser Vorschriften durch eine schalltechnische
Untersuchung ermittelt.

340, 341,

Der AuRenwohnbereich des Objektes Gotzdorfer StraRe 72 werde unzumutbar verlarmt.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert.

Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI.

Die fortgeschriebene Verkehrsuntersuchung, Prognose 2030, ist die Grundlage des derzeit in der Aufstellung
befindlichen Deckblatts zum Planungsabschnitt 5a der A 26, mithin auch der fortgeschriebenen
Schalltechnischen Untersuchung gemaf der 16. BImSchV.

GemafR der 16. BImSchV gelten die folgenden Grenzwerte: Fir allgemeine Wohngebiete 59 dB (A) tags sowie
49 dB(A) nachts, fur Dorf- und Mischgebiete 64 dB (A) tags sowie 54 dB(A) nachts.

Im Ergebnis der aktuellen Untersuchung zeigte sich, dass es in den eigentlichen Ortslagen von Goétzdorf und
Schélisch zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt. Vier Geb&dude der an der K 31 vorhandenen
Streubebauung (Einstufung als Dorf- und Mischgebiet) weisen jedoch an den der Autobahn zugewandten
Fassaden Grenzwertiiberschreitungen bei den Nachtgrenzwerten auf. Zu diesen letzteren gehort auch das
Gebaude Gotzdorfer StraRe Nr. 72. Damit besteht ein Rechtsanspruch auf Larmschutz dem Grunde nach.

Fur die AuRBenwohnbereiche, welche durch den von der Vorhabentrdgerin beauftragten Larm-Gutachter bei
einem Ortstermin personlich in Augenschein genommen wurden, gelten die Tag-Grenzwerte der 16. BImSchV.
Fir diese kommt es zu keiner Uberschreitung des 0.g. Tag-Grenzwertes von 64 dB (A).
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Gebietseinstufungen

3, ML RA Glnther,
7,10,28,29,37,42,43,44,51,96,101,
117, 143, 155, 156, 159, 160, 165,
171, 172, 220, 221, 233, 234, 237,
273/274, 282/283, 285, 287,

Die im Zusammenhang bebauten Strecken Goétzdorfer StralRe in Scholisch/Goétzdorf und Réhrweg, Verdener
Weg, Depenbecker Strale/Holunderweg, Flethstrale, Siiderstral3e, Norderstrale und das Wohngebiet Borstel
sind nach dem erreichten Grad der Verfestigung von Wohnnutzungen entgegen der Darstellungen im F-Plan der
Stadt Stade, aber in Ubereinstimmung mit deren eigener Einschétzung nicht mehr als Mischbauflachen, sondern
als allgemeine Wohnbauflachen einzustufen. Ausgehend von dem fur WA-Gebiete geltenden Larmschutzniveau
von 49/ 59 dB(A) n/t sind aktive Larmschutzmaf3nahmen neu zu prifen.

Fur die Einstufung der genannten Bereiche als ,Mischgebiet® wurden die vorhandenen Flachennutzungsplane
sowie die Einschatzung des Gutachters aus dem Feldvergleich herangezogen. Demnach handelt es sich
eindeutig um Mischgebiete. Rechtskraftige Bebauungsplane, in denen eine Einstufung als Wohngebiet festgelegt
wird, liegen nicht vor.

232

Die Einstufung des Wohngebietes Liegnitzer Stral3e / Apfelstieg als Mischgebiet wird beanstandet. Es sei nur ein
(nicht stérender) Gartnereibetrieb vorhanden

Die Abwagung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b dargelegt und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

ML RA Giinther

Fir das Hofensemble Gétzdorfer StraRe 72 hatten auch fur das zurlickliegende Geb&ude und das der geplanten
Trasse am nachsten zugewandte Gebaude (Betriebsleiterwohnhaus) Immissionsaufpunkte gebildet und
untersucht werden mussen.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert. Die 6ffentliche Auslegung der Deckblattunterlage ist fur das 1. Halbjahr 2019 geplant.

Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsuntersuchung ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI.

Die fortgeschriebene Verkehrsuntersuchung, Prognose 2030, ist die Grundlage des derzeit in der Aufstellung
befindlichen Deckblatts zum Planungsabschnitt 5a der A 26, mithin auch der fortgeschriebenen
Schalltechnischen Untersuchung gemaR der 16. BImSchV.

Die Festlegung der maRgeblichen Immissionspunkte an den Gebauden der Hofanlage Goétzdorfer StraRe 72
erfolgte, nachdem 2017 im Beisein des Eigentiimers ein Ortstermin durch den von der Vorhabentragerin
beauftragten Larmgutachter durchgefiihrt worden war.

Im Ergebnis der aktuellen Untersuchung zeigte sich, dass es in den eigentlichen Ortslagen von Gétzdorf und
Schélisch zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt. Vier Geb&dude der an der K 31 vorhandenen
Streubebauung (Einstufung als Dorf- und Mischgebiet) weisen jedoch an den der Autobahn zugewandten
Fassaden Grenzwertiiberschreitungen bei den Nachtgrenzwerten auf. Zu diesen letzteren gehort auch das
Gebaude Goétzdorfer StralRe Nr. 72. Damit besteht ein Rechtsanspruch auf Larmschutz dem Grunde nach.

ML RA Ginther

Die Gebietseinstufung an der verlegten Freiburger Strale als Mischgebiet sei fehlerhaft; es handle sich um
allgemeine Wohnnutzung mit der Folge, dass der vorgesehene Larmschutz nicht ausreichend sei.

Fur die Einstufung der genannten Bereiche als ,Mischgebiet‘ wurden die vorhandenen Flachennutzungsplane
sowie die Einschatzung des Gutachters aus dem Feldvergleich herangezogen. Demnach handelt es sich
eindeutig um Mischgebiete. Rechtskraftige Bebauungsplane, in denen eine Einstufung als Wohngebiet festgelegt
wird, liegen nicht vor.

Larmschutzvarianten

134,135

Die Planung orientiere sich nicht am Grundsatz der Minimierung mdglicher Umweltauswirkungen (Schaden).

Schon bei der Linienfindung des verfahrensgegenstandlichen Planungsabschnitts wurden alle relevanten
Schutzglter bewertet und abgewogen, um den geeigneten ,konfliktarmen Korridor fir die Lage der Trasse zu
bestimmen. Diese wurde im Rahmen der nachfolgenden Phasen der Entwurfsaufstellung und —konkretisierung
noch weiter optimiert, so dass die vorliegende Planung sich in vollem Umfang am Grundsatz der Minimierung
mdglicher Umweltauswirkungen (Schaden) orientiert.

198, 236

Fur den OT Goétzdorf und den Désehof (Gotzdorfer Stral3e 77) zwischen der L 111 und der Autobahntrasse wird
eine LSW gefordert.

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 (vsl. 6ffentliche
Auslegung im 1. Halbjahr 2019) wurde sowohl die Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030
fortgeschrieben als auch die schalltechnische Untersuchung aktualisiert. Die Vorzugswurdigkeit der im Verfahren
befindlichen Trasse lasst sich insbesondere beim Kriterium des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es in
den eigentlichen Ortslagen Schélisch und Gotzdorf (einschlie3lich Désehof, Gétzdorfer Strae Nr. 77) zu keinen
Uberschreitungen der Grenzwerte nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt. Lediglich vier Geb&ude der an der K 31 vorhandenen
Streubebauung weisen Grenzwertiiberschreitungen bei den Nachtgrenzwerten auf.

Ein Anspruch fur die vom Einwender genannten Siedlungsteile auf aktiven Larmschutz besteht daher nicht.

161

Es wird aktiver Larmschutz gefordert ab der Hohe der Ortschaft Butzfleth (Bau-km 9,0) bis zur Anschlussstelle
Kaisereichen (Bau-km 16,0) durch Anlage eines 3 m hohen Larmschutzwall beidseitig sowie durch
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a der A 26 beziehen sich die
nachfolgenden Ausfuhrungen ausschlieBlich auf den Bereich Stidkehdingen, nérdlich der Freiburger Strae. Fir
den Bereich sidlich der Freiburger Stral3e wird das seit 2010 laufende Planfeststellungsverfahren zum 5.
Bauabschnitt der A 26 aufgrund der zwischenzeitlich hinzugetretenen Verlegung der Industriebahn 1263 Stade —
Bitzfleth durch ein neues, gemeinsames Planfeststellungsverfahren nach § 78 VwVfG abgeldst werden. Die
Abschnittsteilung zwischen den Planungsabschnitten 5a und 5b erfolgt bei Bau-km 11+750 zwischen
Anschlussstelle und vorhandener Freiburger Stral3e. Die Abwagung zu Abschnitt 5b ist nicht mehr Bestandteil
dieses Verfahrens.
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Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 (vsl. 6ffentliche
Auslegung im 1. Halbjahr 2019) wurde sowohl die Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030
fortgeschrieben als auch die schalltechnische Untersuchung aktualisiert. Die Vorzugswurdigkeit der im Verfahren
befindlichen Trasse lasst sich insbesondere beim Kriterium des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es in
den eigentlichen Ortslagen entlang der Trasse zwischen dem Kreuz Kehdingen bei Drochtersen und der
geplanten Anschlussstelle an der Freiburger StraRe in Stade zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach
der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt.
Lediglich vier Gebaude der an der K 31 vorhandenen Streubebauung weisen Grenzwertiiberschreitungen bei
den Nachtgrenzwerten auf.

Ein durchgéngiger Anspruch auf aktiven L&armschutz, wie von dem Einwender gefordert, besteht daher nicht.

Festsetzungen von Geschwindigkeitsbegrenzungen sind nicht Gegenstand eines Planfeststellungsverfahrens,
sondern obliegen der jeweils zusténdigen StralRenverkehrsbehdrde. Die Entwurfsgeschwindigkeiten richten sich
vor allem nach trassierungstechnischen und verkehrlichen Zwéangen.

Verkehrsrechtliche Anordnungen, die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit haben kénnen (z.B.
Gefahrenbeschilderungen oder Geschwindigkeitsbeschrankungen), sind nicht Bestandteil des
Planfeststellungsverfahrens. Entsprechende MaRnahmen bzw. verkehrsbehdrdliche Anordnungen werden im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung mit der zustandigen Verkehrsaufsicht abgestimmt und entsprechend bei der
Ausfihrung umgesetzt.

ML RA Ginther
134,135, 232

Die Variantenuntersuchung bzw. Variantenauswahl zum aktiven Larmschutz an der Altlander StraRe wird gerigt.

Auch die Variante 1 (Vollschutz) ist als noch verhaltnismafig abzuleiten.

Die Abwéagung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b dargelegt und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

9,134,135, 232

Es wird gefordert, dass aktiver Larmschutz bereits nérdlich der Altlander Stral3e beginnen misse, um die
Wohnbebauung im Viertel AltlanderstraRe wirksam von dem Autobahnlarm abzuschirmen. Aktiver Larmschutz
als Wall oder Wand misse bis an den Schwinge-Trog fortgefiihrt werden.

Als Mafnahme des aktiven Larmschutzes wird auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h gefordert.

Die Abwéagung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b dargelegt und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

144/288

Fir den OT Ritsch wird umfassender aktiver und passiver Larmschutz bis Assel gefordert.

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 (vsl. &éffentliche
Auslegung im 1. Halbjahr 2019) wurde sowohl die Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030
fortgeschrieben als auch die schalltechnische Untersuchung aktualisiert. Die Vorzugswurdigkeit der im Verfahren
befindlichen Trasse lasst sich insbesondere beim Kriterium des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es in
den eigentlichen Ortslagen entlang der Trasse zwischen dem Kreuz Kehdingen bei Drochtersen und der
geplanten Anschlussstelle an der Freiburger StraRe in Stade zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach
der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt.
Lediglich vier Geb&ude der an der K 31 vorhandenen Streubebauung weisen Grenzwertiiberschreitungen bei
den Nachtgrenzwerten auf.

Ein Anspruch fur die vom Einwender genannten Siedlungsteile auf aktiven Larmschutz besteht daher nicht.

2,41 84,99, 112-113, 194,
271/272, 342/344, 356/358,
362/363, 396/397

Fur Schélisch wird ein kompletter Schallschutz, beruhend auf einem Schallschutzgutachten, gefordert.

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 (vsl. 6ffentliche
Auslegung im 1. Halbjahr 2019) wurde sowohl die Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030
fortgeschrieben als auch die schalltechnische Untersuchung aktualisiert. Die Vorzugswurdigkeit der im Verfahren
befindlichen Trasse lasst sich insbesondere beim Kriterium des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es in
den eigentlichen Ortslagen von Gotzdorf und Schélisch zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach der
Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) kommt.
Lediglich vier Geb&aude der an der K 31 vorhandenen Streubebauung weisen Grenzwertiiberschreitungen bei
den Nachtgrenzwerten auf.

Ein durchgangiger Anspruch auf aktiven Larmschutz, wie von dem Einwender gefordert, besteht daher nicht.

3, ML RA Ginther,
28,29,37,42,43,44,51,96,101,143,
155, 156, 159, 160, 171, 220, 221,
223, 233, 234, 253, 273/274,

Es wird geltend gemacht, die Ortschaft Butzfleth sei durch das Industriegebiet Biitzflethersand (in unzulassigem
Mafe) Larm vorbelastet.

Die geplante Autobahn A 26 verlauft zwischen Drochtersen und Stade in einem —im Sinne der Raumordnung —
srelativ konfliktarmen Korridor* zwischen den bebauten Siedlungsbereichen entlang der L 111 und der K 27. Die
Vorbelastung der Ortslage Biitzfleth durch das vorhandene Industriegebiet an der Elbe wurde dabei sowohl im
Raumordnungsverfahren (01/2003 bis 02/2004) als auch bei der Linienbestimmung (07/2005) abgewogen und
berucksichtigt.

16,18,28,29,37,96,101,130, 171,
253, 284/286, 287, 367,

Fir den Ortsteil Butzfleth und die Depenbecker StraRe wird vollstandiger aktiver Larmschutz gefordert.

Im Rahmen der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 (vsl. 6ffentliche
Auslegung im 1. Halbjahr 2019) wurde sowohl die Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030
fortgeschrieben als auch die schalltechnische Untersuchung aktualisiert. Die Vorzugswurdigkeit der im Verfahren
befindlichen Trasse lasst sich insbesondere beim Kriterium des Immissionsschutzes daran ablesen, dass es in
den eigentlichen Ortslagen entlang der Trasse zwischen dem Kreuz Kehdingen bei Drochtersen und der
geplanten Anschlussstelle an der Freiburger StraRe in Stade zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte nach
der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BiImSchV) kommt.
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Lediglich vier Gebaude der an der K 31 vorhandenen Streubebauung weisen Grenzwertiiberschreitungen bei
den Nachtgrenzwerten auf.

Ein Anspruch fur die vom Einwender genannten Siedlungsteile auf aktiven Larmschutz besteht daher nicht, da
die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

210

Im Bereich der Liegnitzer StralBe (beispielhaft Haus Nr. 31) entstehen durch Anndherung der Autobahntrasse an
die dortige Wohnbebauung von unter 100 m Larmbelastungen, die auch mit einer 5 m hohen Larmschutzwand
keine ausreichende Larmminderung fur die SchlafrAume im OG bewirken. Es wird gefordert,
Schallschutzanspriiche bei auf Kipp getffneten Fenster zu ermitteln.

Es wird eingewandt, dass sich Larmeinwirkungen noch potenzierten, wenn die Industriebahn hier auf einer
Dammlage mit der Autobahn verlegt wiirde. Es wird deshalb gefordert, die Autobahn in dstlicher Richtung mit
gréRerem Abstand zu der Wohnbebauung auf die L 111 zu verlegen.

Die Abwagung wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b dargelegt und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

223, 232, 300, 361

Es werden erhebliche Baularmeinwirkungen im trassennahen Bereich befiirchtet, die bisher nicht betrachtet
worden seien.

Bei der Durchfiihrung von BaumaRnahmen sind Gerauscherzeugung und Erschitterungen durch Baumaschinen
nicht vermeidbar. Der StraBenbaulasttrager ist jedoch bestrebt, den Baularm auf das geringstmogliche Mal3 zu
reduzieren. Die bauausfuhrenden Firmen werden verpflichtet die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Bauldrm — Gerduschimmissionen® (AVV Baulérm) einzuhalten. AuRerdem sind sie gesetzlich verpflichtet,
die Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) zu bertcksichtigen. Der Larm bei den
Bauarbeiten (z.B. Ramm- oder Bohrarbeiten) wird durch den Einsatz entsprechender Geréte und Maschinen, die
dem aktuellen Stand der Technik entsprechen, weiter gemindert.

Nachgeordnetes Netz

ML RA Giinther, 341,

Im Prognoseplanfall ist mit erheblichen, teilweise unzumutbaren Verkehrslarmsteigerungen im nachgeordneten
Netz, insbesondere auf der als Zubringer fungierenden Freiburger StralRe, der K 28 und Teilen der L 111 zu
rechnen.

Das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) hat mit Urteil vom 17. Marz 2005 — BVerwG 4 A 18.04 — beschlossen,
dass der von einem Stralenbauvorhaben ausgehende Larmzuwachs auf einer anderen, vorhandenen Straf3e im
Rahmen der Abwéagung nach § 17 Abs. 1 Satz 2 Bundesfernstral3engesetz (FStrG) zu berucksichtigen ist, wenn
der L&rmzuwachs mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem
planfestgestellten StraBenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stra3e
besteht.

Daher wird die derzeit in Aufstellung befindliche Deckblattunterlage zum Teilabschnitt 5a der A 26 erstmals eine
Untersuchung der Larmauswirkungen im nachgeordneten Stral3ennetz beinhalten. Fir die mafRgeblichen
Planfalle (Verkehrsprognose 2030) werden dabei die schalltechnischen Auswirkungen der MaRnahme ,A 26,
Abschnitt 5a“ im nachgeordneten Stralennetz untersucht.

Durch die Untersuchung der Auswirkungen auf das vorhandene StralRennetz soll in erster Linie eine sog.
LAnstolRwirkung“ erzielt werden. Konkrete Larmschutz-Anspriiche leiten sich hieraus nicht ab. Der Larmzuwachs
auf einer anderen, vorhandenen StralRe ist stattdessen im Rahmen der Abwagung nach 8 17 Abs. 1 Satz 2 B
FStrG durch die Planfeststellungsbehdrde zu beriicksichtigen.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert. In diesem Zusammenhang wurde auch das Verkehrskonzept im Umfeld der
Anschlussstelle Freiburger Stral3e gegeniiber der Antragsunterlage 2010 grundlegend Uberarbeitet. Die
Verteilung des Verkehrs in Richtung Innenstadt erfolgt nun nicht mehr allein Uber die bestehende Freiburger
StralRe. Stattdessen wird eine zweite, durch die Hansestadt Stade neu geplante StraRe (Wischhafener Stral3e),
einen Teil des Verkehrs aufnehmen und so fiir eine vertragliche Verteilung der Verkehrsstrome im stadtischen
StralRennetz sorgen.

Gemaf der dem Vorhabentrager vorliegenden Verkehrsprognose 2030 ist die geplante A 26 zwischen Stade
und Drochtersen in der Lage, das parallel verlaufende nachgeordnete StraBennetz um rd. 18.000 Kfz/24h zu
entlasten. Insbesondere die Ortsdurchfahrten an L 111, K 27 und K 80 erfahren einen sehr deutlichen Riickgang
des Verkehrs. Die Kreisstral3e 28 (Ritschermoorstral3e) kreuzt die A 26 bei Bau-km 1+325, liegt also aul3erhalb
des hier in Rede stehenden 5. Bauabschnitts der A26, welcher bei Bau-km 1+700 beginnt, im Planungsabschnitt
A 20 kreuz Kehdingen. Da die geplante Anschlussstelle ,Drochtersen”im Planungsabschnitt A 20 kreuz
Kehdingen nicht mehr, wie urspriinglich geplant, an der K 28 vorgesehen ist, sondern nérdlich der A 20 im
Bereich Gauensiek/Aschhorn, ist mit einer Verkehrszunahme auf der K 28 nicht zu rechnen. Im Gegenteil sagt
die Verkehrsuntersuchung fur den Prognosehorizont 2030 nach Fertigstellung der BAB sogar eine Abnahme des
Verkehrs auf der K 28 voraus (vgl. nachfolgende Abbildung).
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Abbildung: Ausschnitt Verkehrsprognose 2030, Belastungsdifferenzen Planfall — Bezugsfall (Planfall = Planfall
E3, entsprechend Vollausbau A 20 und A 26) (SSP, 2016)

157, 329 Die Bremervorder Stral3e in Stade ist in hohem MaRe durch gewerbliche Verkehre vorbelastet und kénne weitere | Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren” zum Planungsabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die

Verkehre Uber die Abfahrt Freiburger StralRe — Gllickstadter StraBe kaum aufnehmen. Die Prognose fir die
Freiburger StraRe sudlich der A 26 geht von 24.800 Kfz/24h aus; die Prognosebelastung von 8.000 Kfz/24h fiir
die Bremervorder Straf3e in diesem Zug, der sich noch in die Hansestral3e stadteinwérts von Stade teilt, sei
daher nicht nachvollziehbar. Im Zuge der Bremervérder Strae sind daher erheblich héhere Verkehrszunahmen
und Verkehrslarmsteigerungen als prognostiziert zu erwarten. Die Autobahnbeschilderung an der Ausfahrt
Freiburger StraRe dirfe zur Vermeidung von Durchfahrtverkehren auf der Bremervoérder StralRe nicht auf die
Orte Bremervorde, Zeven oder Cuxhaven hinweisen. Erforderlichenfalls sind verkehrsbeschrankende
MaRnahmen zu erwégen. Baustellenverkehre und Massentransporte sollen ausschreibungsgeman von der
Freiburger StraRe ausgeschlossen werden.

Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert. In diesem Zusammenhang wurde auch das Verkehrskonzept im Umfeld der
Anschlussstelle Freiburger StraRe gegeniber der Antragsunterlage 2010 grundlegend uberarbeitet. Die
Verteilung des Verkehrs in Richtung Innenstadt erfolgt nun nicht mehr allein Gber die bestehende Freiburger
StralRe. Stattdessen wird eine zweite, durch die Hansestadt Stade neu geplante Strale (Wischhafener StralRe),
einen Teil des Verkehrs aufnehmen und so fiir eine vertragliche Verteilung der Verkehrsstrome im stadtischen
Strallennetz sorgen.

Gemaf der dem Vorhabentrager vorliegenden Verkehrsprognose 2030 ist die geplante A 26 zwischen Stade
und Drochtersen in der Lage, das parallel verlaufende nachgeordnete Stralennetz um rd. 18.000 Kfz/24h zu
entlasten. Insbesondere die Ortsdurchfahrten an L 111, K 27 und K 80 erfahren einen sehr deutlichen Riickgang
des Verkehrs. Aber auch die B 73 zwischen Stade und der A 20-Anschlussstelle Burweg/Himmelpforten weist
laut der Prognose eine Verkehrsabnahme von mehr als 3.000 Kfz/24h auf. Die B 74 wird sogar um mehr als
8.000 Kfz/24h entlastet, da mit A 20 und A 26 alternative Routen zur Verfiigung stehen, die héhere
Reisegeschwindigkeiten gestatten, als das vorhandene Strallennetz mit seinen zahlreichen Ortsdurchfahrten
(vgl. Abbildung).
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E3, entsprechend Vollausbau A 20 und A 26) (SSP, 2016)

Da ein Grofteil der Ost-West-Verkehre sich kunftig von der B 74 auf die A 20 verlagern wird, &ndern sich auch

die Verkehrsbeziehungen von den mdoglichen Quellen und Zielen zu den Anschlussstellen des Autobahnnetzes.
Im Ergebnis fihrt dies im hier dargestellten Prognose-Planfall E 3, entsprechend dem Vollausbau von A 20 und
A 26, zu einer Belastungsabnahme auf der Bremervorder Stral3e (in der Abbildung griin dargestellt).

Summenpegel

320

Fir die betroffene Wohnbebauung in Schélisch ist im Einwirkungsbereich der A 26-Trasse, der verlegten
Freiburger StrafRe und der uberfuhrten alten Freiburger Strale mit erheblichen kumulierenden Larmwirkungen zu
rechnen; insbesondere die Wohnbebauung im Ovelgénner Weg wird rtickseitig verlarmt.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a der A 26 wurde sowohl die
Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben als auch die schalltechnische
Untersuchung aktualisiert. Unter anderem wurde dabei auch die Summenpegelbildung neu betrachtet. Fir den
Bereich der Freiburger Straf3e wurde ein Summenpegel fir die Autobahn und die Uberfihrende Freiburger
StralRe ermittelt und in die Unterlage 17 eingepflegt.

Die Berechnungen haben ergeben, dass fir die vom Einwender genannten Siedlungsteile trotzdem kein
Anspruch auf aktiven Larmschutz besteht, da die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

Luftschadstoffe

ML RA Ginther

Die Luftschadstofftechnische Untersuchung sei auf PM 2,5 zu erstrecken.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die
Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im
Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukinftigen A 26 keiner der relevanten Immissionsgrenzwerte der
NeununddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV)
Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die Jahresmittelwerte fur NO2 und PM10 mit
jeweils rund 20-21 pg/m3 deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40 pg/m3). Auch hinsichtlich der
Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.

Im Rahmen der Untersuchung wurden auch die Jahresmittelwerte fur die Schadstoffkomponente PM 2,5
berechnet. Ausgehend von einer Vorbelastung von 15 ug / m® betragt die Zusatzbelastung im Abstand von
100 m noch 0,27 pg / m3 und liegt damit in Summe deutlich unter dem Beurteilungswert von 25 ug / m2. Selbst
unmittelbar neben der Fahrbahn (Abstand 10 m) wird bei einer Zusatzbelastung von 0,69 ug / m3 der
Beurteilungswert von 25 pg / m® im Jahresmittel bei weitem nicht erreicht.

36, 223

Es wird geltend gemacht, dass bereits durch die Industriegebiete in Bitzfleth und Stadersand eine
Luftverschmutzung besteht.

Die geplante Autobahn A 26 verlauft zwischen Drochtersen und Stade in einem —im Sinne der Raumordnung —
srelativ konfliktarmen Korridor* zwischen den bebauten Siedlungsbereichen entlang der L 111 und der K 27. Die
Vorbelastung der Ortslage Biitzfleth durch das vorhandene Industriegebiet an der Elbe wurde dabei sowohl im
Raumordnungsverfahren (01/2003 bis 02/2004) als auch bei der Linienbestimmung (07/2005) abgewogen und
beriicksichtigt.

40, 63-65, 67-68, 99/231, 101,107-

Die erhdhte Feinstaubbelastung, hervorgerufen durch die zusatzlichen Autoabgase der geplanten

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde auch die
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108,112-113, 130,142, 145, 146,
155, 156, 159, 160, 201, 205, 214,
215, 210, 232, 237, 250, 271/272,
292a, 296/297, 320, 340, 341, 350,
362/363, 367, 379, 382, 384/387,
388, 396/397

Autobahntrasse, werde zu gesundheitlichen Schaden vor allem bei Kindern und Jugendlichen fiihren. Die
Wohnqualitat einschlie3lich Freizeit- und Erholungswert in den betroffenen Gebieten sinke.

Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im
Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukiinftigen A 26 keiner der relevanten Immissionsgrenzwerte der
Neununddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV)
Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die Jahresmittelwerte fir NO2 und PM10 mit
jeweils rund 20-21 pg/m3 deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40 pg/ms). Auch hinsichtlich der
Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.

Im Rahmen der Untersuchung wurden auch die Jahresmittelwerte fur die Schadstoffkomponente PM 2,5
berechnet. Ausgehend von einer Vorbelastung von 15 ug / m? betragt die Zusatzbelastung im Abstand von
100 m noch 0,27 ug / m2 und liegt damit in Summe deutlich unter dem Beurteilungswert von 25 ug / m3. Selbst
unmittelbar neben der Fahrbahn (Abstand 10 m) wird bei einer Zusatzbelastung von 0,69 pg / m® der
Beurteilungswert von 25 ug / m® im Jahresmittel bei weitem nicht erreicht.

142, 154, 228, 237, 238, 292a,

Die erhdhte Schadstoff- und Feinstaubbelastung wirke sich mit entsprechenden Schadstoffanreicherungen fiir
landwirtschaftliche, insbesondere Obstbaubetriebe, insbesondere fiir biologischen Anbau ohne
Schéadlingsbehandlung, aber auch fir hausgartnerische Nutzungen aus; betroffen sind insbesondere alte
Hochbaumbesténde.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a (wurde auch die
Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im
Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukiinftigen A 26 keiner der relevanten Immissionsgrenzwerte der
NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV)
Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die Jahresmittelwerte fir NO2 und PM10 mit
jeweils rund 20-21 pg/m3 deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40 pg/ms). Auch hinsichtlich der
Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.

Im Rahmen der Untersuchung wurden auch die Jahresmittelwerte fur die Schadstoffkomponente PM 2,5
berechnet. Ausgehend von einer Vorbelastung von 15 ug / m? betragt die Zusatzbelastung im Abstand von
100 m noch 0,27 ug / m2 und liegt damit in Summe deutlich unter dem Beurteilungswert von 25 ug / m3. Selbst
unmittelbar neben der Fahrbahn (Abstand 10 m) wird bei einer Zusatzbelastung von 0,69 pg / m® der
Beurteilungswert von 25 pg / m® im Jahresmittel bei weitem nicht erreicht.

Bei den bisher bepflanzten Abschnitten der A 26 hat die Vorhabentragerin im Zuge der Ausfiihrungsplanung die
Pflanzenliste mit der Obstbauversuchsanstalt abgestimmt, um mdogliche phytosanitére Folgewirkungen
auszuschlieRen. Dies ist auch fir den vorliegenden 5. Abschnitt der A 26 so vorgesehen.

Klimaziele

ML RA Ginther

Die Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf die Klimaziele wurden nicht untersucht.

Der Klimawandel ist nicht einzelnen Vorhaben zuzuordnen, sondern stellt eine Summation unterschiedlicher
treibhausgasproduzierender Aktivitaten dar. Die Bundesregierung hat sich auf Gibernationaler Ebene zur
Reduzierung der Treibhausgase und Immissionen verpflichtet. Das Erreichen dieser Ziele unterliegt
vielschichtigen Strategien und Entwicklungen, wobei einzelne Projekte, wie die A 26, in das Gesamtkonzept
integriert werden. Letztlich unterliegt die Einstufung der A 26 in den vordringlichen Bedarf (vgl. aktueller
Bundesverkehrswegeplan) einer politischen Abwégung mit anderen, ebenfalls klimarelevanten Projekten und
Vorhaben.

17. Bauausfuhrung / Baustellenverkehre

38,116,118, 145, 146, 232, 237,
278/279, 300, 320, 350, 361,

Durch Baustellenverkehre, insbesondere Baumassentransporte werden ein Absacken des Gelandes und hieraus
Schéadigungen an Gebauden befurchtet. Vorhandene Gewichtsbeschréankungen (z. B. der K 31 Goétzdorfer
StralRe und K 27 Moorchaussee) missten beachtet werden. Es werden Schutzmaflinahmen sowie
Beweissicherungen gefordert. Baustellenverkehre sollen aus den Ortslagen von Biitzfleth u.a. herausgehalten
werden.

Grundsatzlich werden die BaumaRnahmen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik unter der MaRgabe
durchgefiihrt, Schaden an Stral3en, Wegen und Gebauden zu vermeiden. In Bereichen, wo durch den Bau bzw.
durch Bauverfahren Schéden entstehen kénnten, werden vor Beginn und nach Beendigung der BaumalRhahme
Zustandserfassungen (Beweissicherung) auf Kosten des Vorhabentréagers durchgefuhrt. Ggf. wird damit auch
ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger beauftragt. Schaden, die nachweislich durch die
Baumaflinahme verursacht wurden, werden auf Kosten des Vorhabentragers beseitigt. Die Beweissicherung
erfolgt im Regenfall fir den Nahbereich mit einem Abstand von rd. 100 m beidseitig der Trasse und wird in
Abstimmung mit der Ortlichkeit im Zuge der Ausfiihrungsplanung festgelegt.

Den Einwendern 278, 279 und 300 kann aufgrund des geringen Abstandes von rund 100 m eine
Beweissicherung zugesagt werden. Alle anderen Einwender liegen auf3erhalb des Untersuchungsbereiches.

Die Baustellenverkehre erfolgen tber autobahnparallele Baustraen in der Trasse bzw. im Baufeld. Die
Baumassentransporte zur Baustelle werden tber das klassifizierte StralRennetz (d.h. Bundes-, Landes- und
Kreisstraen) abgewickelt. Vorhandene Gewichtsbeschrankungen werden dabei beachtet.

Eine vorubergehende Beeintrachtigung durch Baumassentransporte auf den 6ffentlichen Straen kann
grundséatzlich nicht ausgeschlossen werden. Grundsétzlich gilt, dass offentliche Strafen gemaf § 6 NStrG der
offentlichen Nutzung gewidmet sind, das schlief3t die Nutzung fir Baumassentransporte ein.

157, 278/279,

Es ist bereits durch Ausschreibung sicherzustellen, dass Baustellenverkehre und insbesondere
Massentransporte grundsatzlich Gber die Ostumgehung (L111) und nicht Gber die Verbindung der Freiburger,
Gluckstadter und Bremervorder StralRe erfolgen.

Die Baustellenverkehre erfolgen Uiber autobahnparallele Baustraf3en in der Trasse bzw. im Baufeld. Die
Baumassentransporte zur Baustelle werden tber das klassifizierte Strallennetz (d.h. Bundes-, Landes- und
Kreisstraen) abgewickelt. Vorhandene Gewichtsbeschrankungen werden dabei beachtet.

Eine voribergehende Beeintrachtigung durch Baumassentransporte auf den éffentlichen Stralen kann
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grundsatzlich nicht ausgeschlossen werden. Grundsatzlich gilt, dass 6ffentliche StraRen gemaf § 6 NStrG der
offentlichen Nutzung gewidmet sind, das schlief3t die Nutzung fiir Baumassentransporte ein.

324, 350 Es werden gesundheitsgefahrdende Bauldrmeinwirkungen insbesondere entlang der Depenbecker Straf3e sowie | Bei der Durchfiihrung von BaumafRnahmen sind Gerduscherzeugung und Erschitterungen durch Baumaschinen

der verlegten Freiburger StralRe befurchtet.

nicht vermeidbar. Der StralRenbaulasttrager ist jedoch bestrebt, den Bauldrm auf das geringstmégliche Maf3 zu
reduzieren. Die bauausfuhrenden Firmen werden verpflichtet die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm — Gerauschimmissionen® (AVV Baularm) einzuhalten. AuRerdem sind sie gesetzlich verpflichtet,
die Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) zu beriicksichtigen. Der Larm bei den
Bauarbeiten (z.B. Ramm- oder Bohrarbeiten) wird durch den Einsatz entsprechender Gerate und Maschinen, die
dem aktuellen Stand der Technik entsprechen, weiter gemindert.

18. Wasserrechtliche und wasserwirtschaftliche Belange

Entwasserungskonzept

74,75,81,82,83, 109-110, 119, 120,
121, 122, 154, 165, 197, 198, 201,
205, 207, 208, 209, 223, 228, 238,
257/258/260, 292a, 332, 340, 359,
372, 380, 386, 388,

Durch die Zerschneidung der Gebietsentwasserung, die planerisch unzureichend bewéltigt sei, wird eine
Vernassung, Versumpfung, Versalzung, Verockerung der im Einzugsgebiet befindlichen, insbesondere
landwirtschaftlichen Flachen befiurchtet.

Es wird die Wiederherstellung einer ordnungsgeméaRen Gebietsentwasserung ohne nachteilige Veranderungen
der Wasserqualitat gefordert.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung umfassend tberarbeitet. Als Ergebnis des 2017 in Kehdingen durchgefiihrten Runden Tisches
Entwasserung befindet sich die Vorhabentragerin in engem Austausch mit dem Unterhaltungsverband
Kehdingen (UHV).

Dabei wurde es von Verbandsseite akzeptiert, dass die Vorhabentragerin mit ihrer Planung lediglich einen
Jfunktionierenden Ersatz* fir das von der Autobahn durchschnittene System der Gebietsentwasserung schafft.

Um die unleugbar bereits im bestehenden System der Gebietsentwésserung vorhandenen Defizite anzugehen,
wird durch den UHV eine eigene Planung zur Optimierung der Gebietsentwésserung beauftragt und
vorangetrieben. Diese soll abschnittsweise in den einzelnen Wasser- und Bodenverbénden erfolgen und sieht im
Wesentlichen eine Konzentration auf weniger, aber dafiir leistungsfahigere Schépfwerke vor. Im Einzugsgebiet
der Hansestadt Stade sieht das Konzept darliber hinaus eine neue Gewasserverbindung zwischen der
Harschenflether Wettern und dem Horne-Gotzdorfer Kanal vor.

Gleichzeitig soll das Konzept des UHV auch die Moéglichkeit zur Bewésserung der Obstplantagen mit StBwasser
zur Frostschutzberegnung aus der Schwinge vorsehen (Hintergrund Elbvertiefung durch die Freie und
Hansestadt Hamburg). Das in der Vergangenheit immer wieder vorgetragene Konzept eines grof3en,
autobahnparallelen Hauptgewassers auf Draintiefe wird durch den UHV Kehdingen nicht mehr verfolgt.

Die Vorhabentragerin hat im Gegenzug einen Auftrag zur Untersuchung maoglicher Synergieeffekte im Hinblick
auf die Stral3en- und Gebietsentwasserung erteilt (bspw. Entfall von Ersatz-Polderschdpfwerken, die im Zuge
des Autobahnbaus erforderlich wiirden). Auch sollen den Ausbauplanen des Verbandes hinsichtlich der Be- und
Entwasserung keine Steine in den Weg gelegt werden (z.B. bei der Dimensionierung von Durchléssen).

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Entwésserungskonzept — sowohl zur
StraRenentwésserung, der Dimensionierung der Riuickhaltung von Regenwasser, als auch ErsatzmafRnahmen
zur Gebietsentwasserung — ist mit der Unteren Wasserbehdrde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen. Die dffentliche Auslegung ist fur
das 1. Halbjahr 2019 vorgesehen.

Bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage wurde grof3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsfahigkeit des
vorhandenen Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag
erstellt (neu: Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mdgliche Beeintrachtigungen
der vorhandenen Be- und Entwésserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind
entsprechende Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche tber neue Polderschopfwerke in
die Gewasser Il. Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit der ErsatzmafRnahmen
wird in den aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewassersystems
sowie auch der Flachenentwasserung durch geeignete bauliche ErsatzmalZnahmen, welche bereits vor dem Bau
der eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurden fiir die Bemessung der
Entwasserungseinrichtungen die neuesten Regenreihen des Kostra-DWD 2010R verwendet. Das Regenwasser
aus dem gesamten Trassenbereich wird in den StralRenseitengraben zuriickgehalten. Die StraRenseitengraben
sind zu diesem Zweck als Rickhaltegrédben dimensioniert und bemessen auf das 10-jahrige Regenereignis.

Die Abgabe dieses zuriickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzégert, d.h. gedrosselt mit einer
Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem natlrlichen Gebietsabfluss entspricht. An den Einleitstellen werden
hierzu spezielle Ubergabebauwerke als Schachtbauwerke angeordnet. Zur Leichtstoffriickhaltung wird in dem
Bauwerk eine Tauchwand integriert. Die Drosselung des Abflusses erfolgt mittels einer Lochblende mit
Notlberlauf. Die Einleitstelle erhalt zusétzlich eine Rickschlagklappe. Diese soll bei extremen Wasserstéanden
einen Zufluss aus den Vorflutgraben in den Regenriickhaltegraben verhindern.
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Die Hohenlage der Einleitstellen ist auf den jeweiligen Einschaltpegel des Schopfwerks abgestimmt. Dadurch ist
gewabhrleistet, dass i.d.R. immer ein freier Drosselabfluss aus den Graben in die Vorflut stattfinden kann.

Das durch das Uberschuttverfahren ausgepresste Porenwasser wird seitlich des Vorbelastungsdamms in
Randgraben aufgefangen und zu s.g. Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die
Sedimentation des geféllten Eisens. Das geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden und steht
dann prinzipiell auch zu Beregnung zur Verfiigung. Die Einhaltung des durch den Landkreis Stade
vorgegebenen Einleitgrenzwertes fiir den Eisengehalt von 2 mg / | wird bauseitig Gberwacht und sichergestellt.
Das Verfahren hat sich u.a. beim Bau der A 26 bewahrt.

203, 228

Es wird ein Monitoring zu der wieder herzustellenden Gebietsentwdsserung in Abstimmung mit dem Butzflether
Schleusenverband und dem Sudkehdinger Entwésserungsverband gefordert.

Wie Vorherige.

ML RA Gunther, 26,74,75,120, 154,
386,

Das Entwasserungskonzept wird wegen der erheblichen Eingriffe in die Gebietsentwasserung und
Bewdasserungswege fur den Obstbau und die Landwirtschaft grundsatzlich beanstandet.

Wie Vorherige.

ML B RA Gunther, 26,74,75,120,
380, 386, 388,

Die Verbindung zwischen den gepolderten Flachen und den bestehenden Drainagen und Rohrsystemen zu den
jeweiligen Polderschopfwerken werde durch die Trasse zerschnitten.

Es ist zutreffend, dass die vorhandenen Poldersammelleitungen, die meist von Nord-Ost nach Sud-West zur
Landern hin verlaufen, durch den Neubau der Autobahn nahezu rechtwinklig durchtrennt werden, vgl. hierzu die
Prinzipskizze in der nachstehenden Abbildung.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung zwischenzeitlich umfassend tberarbeitet. Die 6ffentliche Auslegung der Deckblattunterlage
zum Planungsabschnitt 5a ist fir das 1. Halbjahr 2019 geplant. Das nun vorgesehene Ersatzsystem zur
Aufrechterhaltung der Gebietsentwésserung funktionieren wie folgt: Die im Bestand in Richtung Landern
verlaufenden Drainage-Sammelleitungen werden vor der kreuzenden Autobahn durch einen neu zu bauenden
Quersammler, z.T. auch in Form eines offenen Grabens auf Draintiefe, abgefangen. Die Ersatz-
Sammelleitungen sind in der Abbildung Rot-gestrichelt, die offenen Ersatz-Graben als rote, durchgehende Linie
dargestellt. Das Wasser wird parallel zur Autobahn dem néchsten Vorfluter zugeleitet, wo ein neu errichtetes
Polderschopfwerk das Wasser in die Vorflut (Gewasser Il. Ordnung) hebt.
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Abbildung: Prinzipskizze vorhandenes Entwésserungssystem und ErsatzmafRnahmen, hier im Bereich des SV

Butzfleth (NLStBV 2018)

e

ML B RA Giinther

Es wird beantragt, die Planung, die insgesamt 19 neue Polderschdpfwerke immer dort vorsehe, wo eine
verrohrte Vorflut zerschnitten wird, welche das ankommende Wasser liber Fanggraben parallel zur Autobahn
sowie das Oberflachenwasser der StralRe gedrosselt auf die landwirtschaftliche Abflussspende von 1,5 I/s x ha
abfiihren sollen, zu &ndern.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung zwischenzeitlich umfassend tberarbeitet. Die 6ffentliche Auslegung der Deckblattunterlage
zum Planungsabschnitt 5a ist fir das 1. Halbjahr 2019 geplant. Das nun vorgesehene Ersatzsystem zur
Aufrechterhaltung der Gebietsentwasserung funktioniert wie folgt: Die im Bestand in Richtung Landern
verlaufenden Drainage-Sammelleitungen werden vor der kreuzenden Autobahn durch einen neu zu bauenden
Quersammler, z.T. auch in Form eines offenen Grabens auf Draintiefe, abgefangen. Die Ersatz-
Sammelleitungen sind in der Abbildung Rot-gestrichelt, die offenen Ersatz-Graben als rote, durchgehende Linie
dargestellt. Das Wasser wird parallel zur Autobahn dem néchsten Vorfluter zugeleitet, wo ein neu errichtetes
Polderschopfwerk das Wasser in die Vorflut (Gewasser Il. Ordnung) hebt.
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Abbildung: Priniipékiz‘ze"'vérhandé‘nes Entwasserungssystem und ErsatzmafSnaiﬁmen, hier im Bereich des SV
Butzfleth (NLStBV 2018)

Bei der Erarbeitung der Deckblattunterlage wurde grof3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsféhigkeit des
vorhandenen Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag
erstellt (neu: Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mégliche Beeintrachtigungen
der vorhandenen Be- und Entwasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind
entsprechende Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche tber neue Polderschopfwerke in
die Gewasser II. Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsféhigkeit der Ersatzmalinahmen
wird in den aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewéassersystems
sowie auch der Flachenentwésserung durch geeignete bauliche Ersatzmalinahmen, welche bereits vor dem Bau
der eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestelit.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurden fiir die Bemessung der
Entwasserungseinrichtungen die neuesten Regenreihen des Kostra-DWD 2010R verwendet. Das Regenwasser
aus dem gesamten Trassenbereich wird in den StraBenseitengraben zurlickgehalten. Die StralRenseitengréaben
sind zu diesem Zweck als Rickhaltegraben dimensioniert und bemessen auf das 10-jahrige Regenereignis.

Die Abgabe dieses zuriickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzégert, d.h. gedrosselt mit einer
Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem natirlichen Gebietsabfluss entspricht. An den Einleitstellen werden
hierzu spezielle Ubergabebauwerke als Schachtbauwerke angeordnet. Zur Leichtstoffriickhaltung wird in dem
Bauwerk eine Tauchwand integriert. Die Drosselung des Abflusses erfolgt mittels einer Lochblende mit
Notlberlauf. Die Einleitstelle erhalt zusétzlich eine Rickschlagklappe. Diese soll bei extremen Wasserstédnden
einen Zufluss aus den Vorflutgrdben in den Regenriickhaltegraben verhindern.

26

Die Eingriffe in das bestehende Poldersystem der Gebietsentwasserung und Bewasserung I6st vermeidbare
Betroffenheiten der Unterhaltungsverbénde und ihrer Mitglieder aus, als Wasser von einem Verbandsgebiet in
das andere geleitet wird und hiermit die Verbandsgrenzen iberschritten werden. Hierdurch werden die
Kapazitatsberechnungen ausgehend von den jeweiligen Mindungsschopfwerken der Verbande an der Elbe,
nach denen die jeweiligen Verbandsgebiete ausgelegt, tberholt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet.

Anderungen sind in diesem Sinne erfolgt. Die Entwésserungsabschnitte der geplanten Autobahn entsprechen
nun den Verbandsgrenzen der anliegenden Wasser- und Bodenverbande.

ML B RA Giinther

Durch den neuen Anschluss von Gewassern 3. Ordnung und die Ubernahme der Unterhaltungslast fiir die neuen
Kleinschopfwerke, wiirden die Unterhaltungslasten der Wasser- und Bodenverbande steigen sowie daraus
folgend die Beitragslasten der Verbandsmitglieder erheblich zunehmen. Dies ist vorrangig zu vermeiden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet.

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a grundlegend Uberarbeitete Entwasserungskonzept — sowohl
zur StralRenentwasserung, der Dimensionierung der Rickhaltung von Regenwasser, als auch
ErsatzmalRnahmen zur Gebietsentwasserung — ist mit der Unteren Wasserbehdtrde des Landkreises Stade und
dem Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

ML B RA Gunther

Die Grundannahme der vorgelegten Entwasserungsplanung, dass durch den Autobahnbau und —betrieb kein
zusatzliches Wasser im Gebiet abzuleiten sei, sei verfehlt.

Es werde verkannt, dass die Vorbelastung der Trasse das Wasser aus dem Boden presse und der Boden bzw.
die Bodenschichten, auf denen die Autobahntrasse gefuhrt werde, dauerhaft als Wasserspeicher verloren gehe
und, das gesamte Oberflachenwasser der Trasse stattdessen abgefangen und zusatzlich im Gebiet abgeleitet
werden misse.

Durch den Bau der geplanten Verkehrswege werden sich die Abflussverhéaltnisse im unmittelbaren
Trassenbereich verandern. Aufgrund der Flachenversiegelung kommt das anfallende Niederschlagswasser zu
einem grof3eren Anteil zum Abfluss. Zudem wird das Oberflachenwasser dem Grunde nach schneller in die
Vorflut abgeleitet. Als Folge davon mussen Malinahmen ergriffen werden, welche die zuséatzliche, durch den Bau
der Verkehrswege hervorgerufene hydraulische (und auch qualitative) Belastung des vorhandenen Gewasser-
und Grabensystems kompensieren.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurden fiir die Bemessung der
Entwasserungseinrichtungen die neuesten Regenreihen des Kostra-DWD 2010R verwendet. Das Regenwasser
aus dem gesamten Trassenbereich wird in den StralBenseitengrdben zuriickgehalten. Die StralRenseitengrédben
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sind zu diesem Zweck als Riickhaltegraben dimensioniert und bemessen auf das 10-jahrige Regenereignis.

Die Abgabe dieses zurlickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzégert, d.h. gedrosselt mit einer
Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem natirlichen Gebietsabfluss entspricht. An den Einleitstellen werden
hierzu spezielle Ubergabebauwerke als Schachtbauwerke angeordnet. Zur Leichtstoffriickhaltung wird in dem
Bauwerk eine Tauchwand integriert. Die Drosselung des Abflusses erfolgt mittels einer Lochblende mit
Notlberlauf. Die Einleitstelle erhalt zusétzlich eine Rickschlagklappe. Diese soll bei extremen Wasserstéanden
einen Zufluss aus den Vorflutgraben in den Regenriickhaltegraben verhindern.

Die Hohenlage der Einleitstellen ist auf den jeweiligen Einschaltpegel des Schopfwerks abgestimmt. Dadurch ist
gewabhrleistet, dass i.d.R. immer ein freier Drosselabfluss aus den Graben in die Vorflut stattfinden kann.

Die Entwéasserungsabschnitte der geplanten Autobahn wurden im Zuge der Deckblattunterlage zum
Planungsabschnitt 5a tGiberarbeitet und entsprechen nun den Verbandsgrenzen der anliegenden Wasser- und
Bodenverbénde. Weder das Gesamteinzugsgebiet noch die darauf anfallende Menge von Regenwasser werden
durch die vorliegende Maflnahme geandert. Eine zusatzliche Einleitung findet demnach nicht statt. Dem raschen
Abfluss von den befestigten Fahrbahnflachen wird durch eine Riickhaltung und Drosselung vor Abgabe in die
Vorflut entgegengewirkt. Wird die ,landwirtschaftliche Drosselabflussspende” eingehalten, ist garantiert, dass der
Autobahnbau keine grof3ere hydraulische Belastung der Vorfluter hervorruft, sondern nur eine Verlangerung der
Schopfwerkslaufzeiten bewirkt.

Das wahrend der Bauzeit durch das Uberschiittverfahren ausgepresste Porenwasser wird durch Vertikaldrains
an die Oberflache geleitet, seitlich des Vorbelastungsdamms in Randgraben aufgefangen und zu s.g.
Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die Sedimentation des gefallten Eisens. Das
geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden und steht dann prinzipiell auch zu Beregnung zur
Verfugung. Die Einhaltung des durch den Landkreis Stade vorgegebenen Einleitgrenzwertes fur den Eisengehalt
von 2 mg / | wird bauseitig tberwacht und sichergestellt. Das Verfahren hat sich u.a. beim Bau der A 26 bewabhrt.

Durch das Bauverfahren der Uberschiittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
verbundenen grof3eren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist auch
nach dem Bau keine negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das
entstehende Setzungsvolumen unterhalb des StralRenkdrpers wird durch Sandaufschiittung in den betreffenden
Bereichen ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die
Strdomungsverhaltnisse sich wieder einstellen.

22, 282/283

Die StralRenentwasserung uber seitliche Mulden und Grében sei viel zu gering dimensioniert; auf Grund der
hohen Grundwasserstande bis zur Hohe der Gelandeoberkante sei zu erwarten, dass Oberflachenwasser des
StraRenkorpers Uber den Sand Damm versickere und seitlich in der Flache wieder austrete.

Die Versickerungszusammenhéange seien in der Unterlage 13.1, S.3 ff. unzureichend dargestellt. Das am Rande
(unteren FuR) des Sanddammes wieder austretende Sickerwasser kdnne entgegen der Annahme der Planung
nicht von den Mulden und Seitengrében der Stralenentwasserung aufgefangen werden, sondern werde seitlich
in den Flachen austreten. Hierfur seien draintiefe Mulden und Graben erforderlich.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung zwischenzeitlich umfassend tberarbeitet. Im Hinblick auf das bevorstehende
Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurden fur die Bemessung der Entwésserungseinrichtungen die
neuesten Regenreihen des Kostra-DWD 2010R verwendet. Das Versickern des Stralenwassers auf der
Boschung des Sanddamms und sein anschlieRender Wiederaustritt im Seitengraben stellt lediglich eine
reinigende Bodenpassage dar. Das Regenwasser aus dem gesamten Trassenbereich wird in den
StraBenseitengraben zuriickgehalten. Die StralRenseitengrében sind zu diesem Zweck als Riickhaltegréaben
dimensioniert und bemessen auf das 10-jahrige Regenereignis. Eine seitliche, auRenliegende ,Verwallung*
dieser Graben schafft einen ausreichenden Freibord und verhindert, dass in Gelandesenken ein Uberlaufen in
die angrenzenden Flachen stattfindet.

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Entwésserungskonzept — sowohl zur
StraRenentwésserung, der Dimensionierung der Riuickhaltung von Regenwasser, als auch ErsatzmaRnahmen
zur Gebietsentwésserung — ist mit der Unteren Wasserbehdrde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

22, 282/283, 285,

Es miisse kiinftig von einer Zunahme von Starkregenereignissen und einer Zunahme der spezifischen
Starkregenmenge ausgegangen werden. Dies sei bisher nicht berucksichtigt.

Die der Planung zu Grunde liegende RAS-Ew (2005) ermdgliche keine Beriicksichtigung der kiinftig
ansteigenden Starkregenereignisse; diese wirde die geplante Strallenentwésserung uberfordern, so dass es zu
wild abflieBendem Stralenoberflachenwasser in die landwirtschaftlichen Flachen und Verbandsgewasser
komme. Dies sei auch wegen der Belastung der Stral3enoberflachenwasser nicht hinnehmbar.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung zwischenzeitlich umfassend tberarbeitet. Im Hinblick auf das bevorstehende
Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurden fur die Bemessung der Entwésserungseinrichtungen die
neuesten Regenreihen des Kostra-DWD 2010R verwendet. Das Versickern des Stralenwassers auf der
Boschung des Sanddamms und sein anschlieRender Wiederaustritt im Seitengraben stellt lediglich eine
reinigende Bodenpassage dar. Das Regenwasser aus dem gesamten Trassenbereich wird in den
StraBenseitengraben zuriickgehalten. Die StraBenseitengrében sind zu diesem Zweck als Riickhaltegrében
dimensioniert und bemessen auf das 10-jahrige Regenereignis. Eine seitliche, auRenliegende ,Verwallung*
dieser Graben schafft einen ausreichenden Freibord und verhindert, dass in Gelandesenken ein Uberlaufen in
die angrenzenden Flachen stattfindet.

Die Abgabe dieses zuriickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzégert, d.h. gedrosselt mit einer
Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem natrlichen Gebietsabfluss entspricht. An den Einleitstellen werden
hierzu spezielle Ubergabebauwerke als Schachtbauwerke angeordnet. Zur Leichtstoffriickhaltung wird in dem
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Bauwerk eine Tauchwand integriert. Die Drosselung des Abflusses erfolgt mittels einer Lochblende mit
Notlberlauf. Die Einleitstelle erhalt zusétzlich eine Riickschlagklappe. Diese soll bei extremen Wasserstanden
einen Zufluss aus den Vorflutgraben in den Regenriickhaltegraben verhindern.

Die Hohenlage der Einleitstellen ist auf den jeweiligen Einschaltpegel des Schopfwerks abgestimmt. Dadurch ist
gewahrleistet, dass i.d.R. immer ein freier Drosselabfluss aus den Graben in die Vorflut stattfinden kann.

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Entwasserungskonzept — sowohl zur
StralBenentwasserung, der Dimensionierung der Riickhaltung von Regenwasser, als auch ErsatzmaflRnahmen
zur Gebietsentwasserung — ist mit der Unteren Wasserbehorde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

22, 386

Die vorgesehene Gebietsentwésserung sei nicht funktionsfahig. Rohre, Graben und Pumpwerke sind zu gering
dimensioniert.

Die vorgesehene Sohlbreite von 0,5 m und Tiefe unter 1 m sei nicht ausreichend; es miisse Stauraum fir
Starkregenereignisse geschaffen werden.

Es misse ein komplett auf( bzw. unter) Draintiefe erneuertes Entwasserungssystem parallel zur Autobahntrasse
unter Berlcksichtigung der Verbandsgrenzen geschaffen werden.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung zwischenzeitlich umfassend tberarbeitet. Im Hinblick auf das bevorstehende
Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurden fiir die Bemessung der Entwasserungseinrichtungen die
neuesten Regenreihen des Kostra-DWD 2010R verwendet. Das Versickern des StraBenwassers auf der
Bdschung des Sanddamms und sein anschlieRender Wiederaustritt im Seitengraben stellt lediglich eine
reinigende Bodenpassage dar. Das Regenwasser aus dem gesamten Trassenbereich wird in den
StralRenseitengraben zuruckgehalten. Die Stralenseitengraben sind zu diesem Zweck als Riuickhaltegréaben
dimensioniert und bemessen auf das 10-jahrige Regenereignis. Eine seitliche, auRenliegende ,Verwallung*
dieser Graben schafft einen ausreichenden Freibord und verhindert, dass in Gelandesenken ein Uberlaufen in
die angrenzenden Flachen stattfindet.

Die Abgabe dieses zuriickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzdgert, d.h. gedrosselt mit einer
Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem natirlichen Gebietsabfluss entspricht. An den Einleitstellen werden
hierzu spezielle Ubergabebauwerke als Schachtbauwerke angeordnet. Zur Leichtstoffriickhaltung wird in dem
Bauwerk eine Tauchwand integriert. Die Drosselung des Abflusses erfolgt mittels einer Lochblende mit
Notlberlauf. Die Einleitstelle erhalt zusatzlich eine Riickschlagklappe. Diese soll bei extremen Wasserstanden
einen Zufluss aus den Vorflutgrdben in den Regenriickhaltegraben verhindern.

Die Hohenlage der Einleitstellen ist auf den jeweiligen Einschaltpegel des Schopfwerks abgestimmt. Dadurch ist
gewabhrleistet, dass i.d.R. immer ein freier Drosselabfluss aus den Graben in die Vorflut stattfinden kann.

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Entwasserungskonzept — sowohl zur
StralRenentwasserung, der Dimensionierung der Rickhaltung von Regenwasser, als auch Ersatzmafl3nahmen
zur Gebietsentwésserung — ist mit der Unteren Wasserbehdrde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen. Die Entwasserungsabschnitte
der geplanten Autobahn entsprechen nun den Verbandsgrenzen der anliegenden Wasser- und Bodenverbénde.
Die o¢ffentliche Auslegung der Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a ist fur das 1. Halbjahr 2019 geplant.

Als Ergebnis des 2017 in Kehdingen durchgefiihrten Runden Tisches Entwasserung befindet sich die
Vorhabentragerin in engem Austausch mit dem Unterhaltungsverband Kehdingen (UHV). Dabei wurde es von
Verbandsseite akzeptiert, dass die Vorhabentragerin mit ihrer Planung lediglich einen ,funktionierenden Ersatz"
fur das von der Autobahn durchschnittene System der Gebietsentwésserung schafft. Um die unleugbar bereits
im bestehenden System der Gebietsentwasserung vorhandenen Defizite anzugehen, wird durch den UHV eine
eigene Planung zur Optimierung der Gebietsentwdsserung beauftragt und vorangetrieben. Diese soll
abschnittsweise in den einzelnen Wasser- und Bodenverbanden erfolgen und sieht im Wesentlichen eine
Konzentration auf weniger, aber dafir leistungsfahigere Schopfwerke vor. Im Einzugsgebiet der Hansestadt
Stade sieht das Konzept dartiber hinaus eine neue Gewasserverbindung zwischen der Harschenflether Wettern
und dem Horne-Gotzdorfer Kanal vor. Gleichzeitig soll das Konzept des UHV auch die Méglichkeit zur
Bewasserung der Obstplantagen mit StRwasser zur Frostschutzberegnung aus der Schwinge vorsehen
(Hintergrund Elbvertiefung durch die Freie und Hansestadt Hamburg). Das in der Vergangenheit immer wieder
vorgetragene Konzept eines grof3en, autobahnparallelen Hauptgewéassers auf Draintiefe wird durch den UHV
Kehdingen nicht mehr verfolgt.

22

Das (neu geplante) Polderschopfwerk Nr.92 solle in das Gewasser Hellwettern entwéssern; dieses ist jedoch
verlandet und ohne Vorflut; es sei deshalb unklar, wie das Uber dieses Schopfwerk gesammelte Wasser in dem

bestehenden Poldersystem abgeleitet, d.h. Gber ein Miindungsschopfwerk dem Elbstrom zugeleitet werden soll.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet.

Anderungen sind in diesem Sinne erfolgt. In der Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a findet der
ehemalige, heute verlandete, Gebietsgraben ,Hell-Wettern* keine Beriicksichtigung mehr.

109-110, 386,

Das gemeinsam durch den Landkreis Stade und den Entwéasserungsverbanden vorgelegte
Entwasserungskonzept Kehdingen, das auf die vorliegende Autobahnplanung leicht angepasst und vom
Landkreis Stade als Trager offentlicher Belange in das Verfahren eingefiihrt wurde, sei gegeniiber dem
Plankonzept eindeutig vorzugswurdig.

Es wird beantragt, der Vorhabentréagerin aufzugeben, das Alternativkonzept in Detailtiefe aus zu planen
und hierzu eine erneute Auslegung und Beteiligung durchzufiihren.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung umfassend uberarbeitet. Als Ergebnis des 2017 in Kehdingen durchgefuhrten Runden Tisches
Entwasserung befindet sich die Vorhabentragerin in engem Austausch mit dem Unterhaltungsverband
Kehdingen (UHV).

Dabei wurde es von Verbandsseite akzeptiert, dass die Vorhabentragerin mit ihrer Planung lediglich einen
Lfunktionierenden Ersatz* fir das von der Autobahn durchschnittene System der Gebietsentwasserung schafft.
Um die unleugbar bereits im bestehenden System der Gebietsentwésserung vorhandenen Defizite anzugehen,
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wird durch den UHV eine eigene Planung zur Optimierung der Gebietsentwasserung beauftragt und
vorangetrieben. Diese soll abschnittsweise in den einzelnen Wasser- und Bodenverbanden erfolgen und sieht im
Wesentlichen eine Konzentration auf weniger, aber dafiir leistungsfahigere Schépfwerke vor. Im Einzugsgebiet
der Hansestadt Stade sieht das Konzept dariliber hinaus eine neue Gewasserverbindung zwischen der
Harschenflether Wettern und dem Horne-Gdétzdorfer Kanal vor.

Gleichzeitig soll das Konzept des UHV auch die Mdglichkeit zur Bewésserung der Obstplantagen mit StiRwasser
zur Frostschutzberegnung aus der Schwinge vorsehen (Hintergrund Elbvertiefung durch die Freie und
Hansestadt Hamburg). Das in der Vergangenheit immer wieder vorgetragene Konzept eines grof3en,
autobahnparallelen Hauptgewassers auf Draintiefe wird durch den UHV Kehdingen nicht mehr verfolgt.

Die Vorhabentragerin hat im Gegenzug einen Auftrag zur Untersuchung mdéglicher Synergieeffekte im Hinblick
auf die Stral3en- und Gebietsentwasserung erteilt (bspw. Entfall von Ersatz-Polderschdpfwerken, die im Zuge
des Autobahnbaus erforderlich wirden). Auch sollen den Ausbauplanen des Verbandes hinsichtlich der Be- und
Entwasserung keine Steine in den Weg gelegt werden (z.B. bei der Dimensionierung von Durchlassen).

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Entwasserungskonzept — sowohl zur
StralRenentwasserung, der Dimensionierung der Riickhaltung von Regenwasser, als auch ErsatzmalRnahmen
zur Gebietsentwasserung — ist mit der Unteren Wasserbehorde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

58,59

Es wird geltend gemacht, dass fiir das eigene Gebiet keine Entwasserungsplane vorhanden sind.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung umfassend tberarbeitet. Dabei wurde grof3ter Wert auf den Erhalt bzw. die Funktionsfahigkeit
des vorhandenen Drainage- und Gewassersystems gelegt und ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag
erstellt (neu: Unterlage 18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mégliche Beeintrachtigungen
der vorhandenen Be- und Entwasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind
entsprechende Ersatzgewasser bzw. Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche tber neue Polderschopfwerke in
die Gewasser Il. Ordnung einleiten. Die ausreichende hydraulische Leistungsféhigkeit der ErsatzmaRnahmen
wird in den aufgestellten Unterlagen nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewéassersystems
sowie auch der Flachenentwésserung durch geeignete bauliche Ersatzmalinahmen, welche bereits vor dem Bau
der eigentlichen Autobahntrasse stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.

Hinsichtlich der Wiederherstellung der durch die Autobahn durchschnittenen Gebietsentwasserung gibt es in der
zur offentlichen Auslegung bestimmten Deckblattunterlage fiir den Planungsabschnitt 5a zahlreiche Anderungen
gegenuber der 1. Auslegung im Jahr 2010. Das nun vorgesehene Ersatzsystem zur Aufrechterhaltung der
Gebietsentwasserung funktionieren wie folgt: Die im Bestand von Nord-Ost nach Sid-West in Richtung Landern
verlaufenden Drainage-Sammelleitungen werden vor der kreuzenden Autobahn durch einen neu zu bauenden
Quersammler, z.T. auch in Form eines offenen Grabens auf Draintiefe, abgefangen und parallel zur Autobahn
dem néchsten Vorfluter zugeleitet. Im Bereich der Depenbecker Stral3e ist das die Moorwegswettern. Wo der
Ersatzgraben / Ersatzsammler auf den Vorfluter trifft, wird ein neues Polderschdpfwerk angeordnet. Die
sudwestlich der Autobahn verbleibenden Drainagestrange entwassern weiterhin in die Landern, hier Landern-
West. Die Gewasser 2. Ordnung, z.B. Moorwegswettern, werden mit Briicken unter der Autobahn unterfiihrt und
leiten weiterhin das Wasser aus den auch bisher schon angeschlossenen Poldern dem Mindungsschépfwerk
zu.

Das nun mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Entwésserungskonzept — sowohl zur
StralRenentwésserung, der Dimensionierung der Riuickhaltung von Regenwasser, als auch ErsatzmaRnahmen
zur Gebietsentwasserung — ist mit der Unteren Wasserbehdrde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

126

Das Entwéasserungskonzept fir den Schwingedeichful, die StraBe Am Schwingedeich sowie der
landwirtschaftlichen Flachen westlich des Industriebahngleises, die eine Umkehrung der Flie3richtung der
vorhandenen Grében vorsieht, wird in seiner Funktionalitdt angezweifelt. Es werden Ruckstaueffekte und
Vernassung der Obstbauflachen befirchtet.

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

144/288

Es wird die Gewahrleistung funktionierender Entwésserungssysteme fur die Flachen zwischen Ritschermoor und
Ritscher Weg sowie zwischen der L 111 und dem Ritscher Weg, widrigenfalls die Kosteniibernahme fir
Schéaden, die durch Versagen der Gebietsentwasserung entstehen, gefordert.

Der Ritscher Weg, auf den der Einwender Bezug nimmt, liegt aul3erhalb des hier in Rede stehenden 5.
Bauabschnitts der A 26. Eine Betroffenheit besteht insofern allenfalls durch die benachbarten
Planungsabschnitte ,A 20 Kreuz Kehdingen* und ,A20 Elbquerung®.

Ebenso wie bei der MaRnahme ,A 20 Kreuz Kehdingen®, deren 6ffentliche Auslegung im September 2017
erfolgte, wurde jedoch auch im Rahmen der Erarbeitung der Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a der
A 26 groRBer Wert auf die Neustrukturierung des Gewassersystems gelegt, um die Flachenentwésserung auch
zukinftig zu gewahrleisten. Dafiir wurde ein gesonderter Wassertechnischer Fachbeitrag erstellt (neu: Unterlage
18.2, ehemals Unterlage 13). In dieser Unterlage werden mdgliche Beeintrachtigungen der vorhandenen Be- und
Entwasserungssysteme aufgezeigt und untersucht. Wo erforderlich, sind entsprechende Ersatzgewasser bzw.
Ersatz-Sammelleitungen geplant, welche iber neue Polderschépfwerke in die Gewasser Il. Ordnung einleiten.
Die ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit der Ersatzmafinahmen wird in den aufgestellten Unterlagen
nachgewiesen. Insgesamt werden die Funktion des Gewassersystems sowie auch der Flachenentwasserung
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durch geeignete bauliche ErsatzmaRnahmen, welche bereits vor dem Bau der eigentlichen Autobahntrasse
stattfinden, jederzeit aufrechterhalten bzw. wiederhergestellt.

206

Es wird zur Vermeidung von Staunésse in den Bewirtschaftungsflachen nérdlich des Autobahndamms und
sidlich der Ortslagen gefordert, noérdlich der Autobahn ein offenes Gewasser zu schaffen, um das Wasser der
durch die Autobahn zerstérten Polderleitung aufzunehmen.

Es ist zutreffend, dass die vorhandenen Poldersammelleitungen, die meist von Nord-Ost nach Sud-West zur
Landern hin verlaufen, durch den Neubau der Autobahn nahezu rechtwinklig durchtrennt werden, vgl. hierzu die
Prinzipskizze in der nachstehenden Abbildung.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung zwischenzeitlich umfassend lberarbeitet. Das nun vorgesehene Ersatzsystem zur
Aufrechterhaltung der Gebietsentwésserung funktionieren wie folgt: Die im Bestand in Richtung Landern
verlaufenden Drainage-Sammelleitungen werden vor der kreuzenden Autobahn durch einen neu zu bauenden
Quersammler, z.T. auch in Form eines offenen Grabens auf Draintiefe, abgefangen. Die Ersatz-
Sammelleitungen sind in der Abbildung Rot-gestrichelt, die offenen Ersatz-Gréaben als rote, durchgehende Linie
dargestellt. Das Wasser wird parallel zur Autobahn dem nachsten Vorfluter zugeleitet, wo ein neu errichtetes
Polderschopfwerk das Wasser in die Vorflut (Gewasser Il. Ordnung) hebt.
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Abbildung: Prinzipskizze";/arhandenes Entwasserungssystem und ErsatzmalRnahmen, hier im Bereich des SV
Biitzfleth (NLStBV 2018)
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Die Unterhaltung der parallel zur Autobahn gefiihrten Auffanggrében der zerschnittenen Gebietsentwésserung
musse vom Bunde getragen werden.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung zwischenzeitlich umfassend tiberarbeitet. Das nun vorgesehene Ersatzsystem zur
Aufrechterhaltung der Gebietsentwésserung funktioniert wie folgt: Die im Bestand in Richtung Landern
verlaufenden Drainage-Sammelleitungen werden durch den Neubau der Autobahn nahezu rechtwinklig
durchtrennt, vgl. hierzu die Prinzipskizze in der nachstehenden Abbildung. Daher werden diese vor der
kreuzenden Autobahn durch einen neu zu bauenden Quersammler, z.T. auch in Form eines offenen Grabens
auf Draintiefe, abgefangen. Die Ersatz-Sammelleitungen sind in der Abbildung Rot-gestrichelt, die offenen
Ersatz-Grében als rote, durchgehende Linie dargestellt. Das Wasser wird parallel zur Autobahn dem néchsten
Vorfluter zugeleitet, wo ein neu errichtetes Polderschépfwerk das Wasser in die Vorflut (Gewasser II. Ordnung)
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Abbildung: Prinzipskizze vorhandenes Entwasserungssystem und ErsatzmaBnahmen, hier im Bereich des SV
Biitzfleth (NLStBV 2018)

Die Ubernahme der Unterhaltung fir die als ErsatzmaRnahmen neu geplanten Anlagen der
Gebietsentwasserung durch den Vorhabentrager ist nicht vorgesehen. Grundsatzlich sind diese neuen Anlagen
eng in das bestehende System der Gebietsentwasserung eingebunden und nicht losgeldst zu betrachten. Auch
in Zukunft dienen die technischen Anlagen vorrangig der Entwasserung landwirtschaftlicher Nutzflachen. Uber
die Ablésung der zusatzlichen Belastungen der Unterhaltungsverbénde ist eine gesonderte Vereinbarung zu
treffen.

Demgegeniber stellen die Anlagen der StralRenentwasserung ein eigenstandiges System dar, fiir welches die
Verantwortung dauerhaft beim StraRenbaulasttrager liegt. Eine Vermischung von StraBenentwasserung und
Gebietsentwasserung findet nicht statt. Ubergabepunkt an die Vorflut des StraRenwassers sind die definierten
Einleitstellen an den Gewassern Il. Ordnung.

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Uiberarbeitete Entwasserungskonzept — sowohl zur
StralRenentwasserung, der Dimensionierung der Rickhaltung von Regenwasser, als auch Ersatzmafinahmen
zur Gebietsentwésserung — ist mit der Unteren Wasserbehdrde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

360 Es wird angeregt, die neue Hollerner Moorwettern nach Westen parallel zur Ostumgehung (L111) bis in den Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verbandsbereich des Hollerner Binnenschleusenverbandes zu verlédngern. Verfahrens.
StralBenentwasserung

165 Die StralRenentwasserung der versiegelten Flachen belaste die durch den Autobahndamm durchschnittene Durch den Bau der geplanten Verkehrswege werden sich die Abflussverhaltnisse im unmittelbaren

Gebietsentwasserung zuséatzlich.

Trassenbereich verandern. Aufgrund der Flachenversiegelung kommt das anfallende Niederschlagswasser zu
einem grolReren Anteil zum Abfluss. Zudem wird das Oberflachenwasser dem Grunde nach schneller in die
Vorflut abgeleitet. Als Folge davon missen Mafinahmen ergriffen werden, welche die zusétzliche, durch den Bau
der Verkehrswege hervorgerufene hydraulische (und auch qualitative) Belastung des vorhandenen Gewasser-
und Grabensystems kompensieren.

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurden fir die Bemessung der
Entwasserungseinrichtungen die neuesten Regenreihen des Kostra-DWD 2010R verwendet. Das Regenwasser
aus dem gesamten Trassenbereich wird in den StralBenseitengraben zuriickgehalten. Die StralRenseitengréaben
sind zu diesem Zweck als Rickhaltegraben dimensioniert und bemessen auf das 10-jahrige Regenereignis. Wird
die ,landwirtschaftliche Drosselabflussspende® eingehalten, ist garantiert, dass der Autobahnbau keine gréfl3ere
hydraulische Belastung der Vorfluter hervorruft.

Die Abgabe dieses zuriickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzégert, d.h. gedrosselt mit einer
Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem nattrlichen Gebietsabfluss entspricht. An den Einleitstellen werden
hierzu spezielle Ubergabebauwerke als Schachtbauwerke angeordnet. Zur Leichtstoffriickhaltung wird in dem
Bauwerk eine Tauchwand integriert. Die Drosselung des Abflusses erfolgt mittels einer Lochblende mit
Notlberlauf. Die Einleitstelle erhalt zusétzlich eine Rickschlagklappe. Diese soll bei extremen Wasserstédnden
einen Zufluss aus den Vorflutgrdben in den Regenriickhaltegraben verhindern.

Die Hohenlage der Einleitstellen ist auf den jeweiligen Einschaltpegel des Schépfwerks abgestimmt. Dadurch ist
gewahrleistet, dass i.d.R. immer ein freier Drosselabfluss aus den Graben in die Vorflut stattfinden kann.

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Uiberarbeitete Entwasserungskonzept — sowohl zur
StralRenentwésserung, der Dimensionierung der Riuickhaltung von Regenwasser, als auch ErsatzmaRnahmen
zur Gebietsentwasserung — ist mit der Unteren Wasserbehdrde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen. Die Entwasserungsabschnitte
entsprechen nun den Verbandsgrenzen der anliegenden Wasser- und Bodenverbénde.

Bewdésserung

ML B RA Gunther,88, 126, 198,
228, 238,

Auswirkungen auf die Bewasserung fur den Obstanbau im Alten Land und die Weidewirtschaft seien in der
vorgelegten Planung nicht ausreichend untersucht und berticksichtigt worden.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a der A 26, beziehen sich die
nachfolgenden Ausfiihrungen ausschlieRlich auf den Bereich Studkehdingen, ndrdlich der Schwinge. Fir den
Bereich sudlich der Schwinge (Altes Land) wird das seit 2010 laufende Planfeststellungsverfahren zum 5.
Bauabschnitt der A 26 aufgrund der zwischenzeitlich hinzugetretenen Verlegung der Industriebahn 1263 Stade —
Bitzfleth durch ein neues Planfeststellungsverfahren nach § 78 VwVfG abgeldst werden.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung umfassend Uberarbeitet. Als Ergebnis des 2017 in Kehdingen durchgefiihrten Runden Tisches
Entwasserung befindet sich die Vorhabentragerin in engem Austausch mit dem Unterhaltungsverband
Kehdingen (UHV).

Dabei wurde es von Verbandsseite akzeptiert, dass die Vorhabentragerin mit ihrer Planung lediglich einen
Jfunktionierenden Ersatz* fir das von der Autobahn durchschnittene System der Gebietsentwasserung schafft.
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Um die unleugbar bereits im bestehenden System der Gebietsentwasserung vorhandenen Defizite anzugehen,
wird durch den UHV eine eigene Planung zur Optimierung der Gebietsentwasserung beauftragt und
vorangetrieben. Diese soll abschnittsweise in den einzelnen Wasser- und Bodenverbéanden erfolgen und sieht im
Wesentlichen eine Konzentration auf weniger, aber dafir leistungsfahigere Schépfwerke vor. Im Einzugsgebiet
der Hansestadt Stade sieht das Konzept darliber hinaus eine neue Gewasserverbindung zwischen der
Harschenflether Wettern und dem Horne-Gdétzdorfer Kanal vor.

Gleichzeitig soll das Konzept des UHV auch die Mdglichkeit zur Bewésserung der Obstplantagen mit StiRwasser
zur Frostschutzberegnung aus der Schwinge vorsehen (Hintergrund Elbvertiefung durch die Freie und
Hansestadt Hamburg). Das in der Vergangenheit immer wieder vorgetragene Konzept eines grof3en,
autobahnparallelen Hauptgewassers auf Draintiefe wird durch den UHV Kehdingen nicht mehr verfolgt.

Die Vorhabentragerin hat im Gegenzug einen Auftrag zur Untersuchung mdéglicher Synergieeffekte im Hinblick
auf die Stral3en- und Gebietsentwasserung erteilt (bspw. Entfall von Ersatz-Polderschdpfwerken, die im Zuge
des Autobahnbaus erforderlich wirden). Auch sollen den Ausbauplanen des Verbandes hinsichtlich der Be- und
Entwasserung keine Steine in den Weg gelegt werden (z.B. bei der Dimensionierung von Durchléssen).

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Entwasserungskonzept — sowohl zur
StraBenentwasserung, der Dimensionierung der Riickhaltung von Regenwasser, als auch ErsatzmaRnahmen
zur Gebietsentwasserung — ist mit der Unteren Wasserbehorde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen. Die 6ffentliche Auslegung ist fur
das 1. Halbjahr 2019 vorgesehen.

Entschadigungsanspriche in der Landwirtschaft (Durchschneidungs-, Anschneidungsschaden, Umwege, etc.)
sowie Ubernahmeanspriiche beziiglich unrentabler Restflachen werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem
Grunde nach festgestellt. Die konkrete Hohe wird in einem nachgeordneten Entschadigungsverfahren auRerhalb
des Planfeststellungsverfahrens geregelt. Beziiglich der Auswirkungen auf den Obstbau erfolgt hierbei ggf. auch
eine gutachterliche Bewertung der MaRnahme hinsichtlich der Auswirkungen auf das Kleinklima bzw. eine
mogliche Spéatfrostgefahrdung.

ML B RA Glnther, 126

Die Auswirkungen der Autobahnplanung auf die Wasserverfiigbarkeit und die Entnahmestellen im
Gewassersystem sowie die Auswirkungen auf die betreffenden wasserrechtlichen Erlaubnisse sind fiir die
Bewaltigung dieses Konfliktes zu untersuchen.

Analog der Vorgehensweise bei vorhandenen Flachendrainagen der Gebietsentwéasserung, welche durch die
MafRnahme unterbrochen, und daher an neu zu bauende Ersatz-Sammelleitungen angeschlossen werden, so
wird die Vorhabentragerin auch tiberall dort, wo vorhandene Wasserentnahmestellen bzw. Beregnungsleitungen
durch den Autobahnbau zerstért wiirden, entsprechenden Ersatz herstellen.

126, 228

Zur frostschutzsicheren Beregnung darf der Eisengehalt 2 mg / | und der Salzgehalt 0,5 g NaCl / | nicht
tiberschreiten. Zur Frostschutzberegnung wird eine Wassermenge von 40 m3/ha und Stunde benétigt. Diese
Parameter sind sicherzustellen.

Das durch das Uberschittverfahren ausgepresste Porenwasser wird seitlich des Vorbelastungsdamms in
Randgraben aufgefangen und zu s.g. Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die
Sedimentation des gefallten Eisens. Das geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden und steht
dann prinzipiell auch zu Beregnung zur Verfigung. Die Einhaltung des durch den Landkreis Stade
vorgegebenen Einleitgrenzwertes fiir den Eisengehalt von 2 mg / | wird bauseitig tiberwacht und sichergestellt.

Die Salzfracht der aufnehmenden Gewasser infolge Winterdienst wurde durch ein separates Gutachten
untersucht. Dieses wird der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a ebenso
beiliegen, wie das Konzept zur bauzeitlichen Enteisenung des ausgepressten Porenwassers.

Die zur Beregnung benétigten Wassermengen werden von den Verbanden durch das vorhandene System der
Gebietsentwasserung zur Verfiigung gestellt. Auf die insgesamt im System zur Verfligung stehende
Wassermenge hat die Autobahnplanung keinen Einfluss. Die Einleitmengen des behandelten StralRenwassers
entsprechen dem vorhandenen Gebietsabfluss. Die hydraulischen Querschnitte der Gewasser Il. Ordnung
erfahren bei Unterfuhrung unter der Autobahn keine Einschréankung.

126

Die Verlegung der Wasserentnahmestelle aus der Wohrdener Wettern fur die Flursticke Gemarkung Hollern,
Flur 28, Flurstucke 96/25, 91/3, 96/23 muss rechtzeitig vor Baubeginn sichergestellt sein.

Analog der Vorgehensweise bei vorhandenen Flachendrainagen der Gebietsentwasserung, welche durch die
MaRnahme unterbrochen, und daher an neu zu bauende Ersatz-Sammelleitungen angeschlossen werden, so
wird die Vorhabentragerin auch tberall dort, wo vorhandene Wasserentnahmestellen bzw. Beregnungsleitungen
durch den Autobahnbau zerstért wiirden, entsprechenden Ersatz herstellen.

126

Die Wasserentnahmestellen Gemarkung Stade, Flur 9, Flurstiick 80/1, 100 m ¢stlich der bestehenden
Bahntrasse, und Gemarkung Hollern, Flur 28, Flurstlick 84/4 ca. 50 m westlich der bestehenden Bahntrasse, die
durch das geplante Trogbauwerk Uberplant werden, mussen rechtzeitig vor Baubeginn flir die angeschlossenen
Flachen funktionsfahig verlegt werden.

Analog der Vorgehensweise bei vorhandenen Flachendrainagen der Gebietsentwésserung, welche durch die
MaRnahme unterbrochen, und daher an neu zu bauende Ersatz-Sammelleitungen angeschlossen werden, so
wird die Vorhabentragerin auch tberall dort, wo vorhandene Wasserentnahmestellen bzw. Beregnungsleitungen
durch den Autobahnbau zerstért wiirden, entsprechenden Ersatz herstellen.

ML B RA Gunther

Die im Gebiet des Hollerner Binnenschleusenverbands bestehende Bewasserung inklusive Umflutmdglichkeit
Uiber den Wohrdener Schleusenverband aus der Schwinge miisse aufrechterhalten bleiben.

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

ML B RA Glinther

Im Gebiet des Hollerner Moorschleusenverbands im Bereich des Hinterdeichs wurde die Ottenbeck, der bislang
das Beregnungswasser fur diesen Bereich entnommen wurde, durch den Bau des 1. Abschnitts der A 26 fiir die
abgeschnitten.

Die vorgesehene Entnahme aus der Hollerner Moorwettern werde das entstandene Problem nicht beseitigen; es

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.
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sei zwingend eine Entnahme mit Umflutmdglichkeit aus der Schwinge vorzusehen.

ML B RA Gilinther

Die Eignung und Nutzung des Hérne-Goétzdorfer Kanals fur Beregnungszwecke ist auf Grund der Nahe zur
Autobahn und des damit zu erwartenden Gewassereintrags gefahrdet; es sei zwingend eine Umflutmdglichkeit
zu schaffen.

Das durch das Uberschuttverfahren ausgepresste Porenwasser wird seitlich des Vorbelastungsdamms in
Randgraben aufgefangen und zu s.g. Behandlungsanlagen geleitet. In diesen Absetzbecken erfolgt die
Sedimentation des geféllten Eisens. Das geklarte Wasser kann danach der Vorflut zugeleitet werden und steht
dann prinzipiell auch zu Beregnung zur Verfiigung. Die Einhaltung des durch den Landkreis Stade
vorgegebenen Einleitgrenzwertes fiir den Eisengehalt von 2 mg / | wird bauseitig Gberwacht und sichergestelit.

Die Salzfracht der aufnehmenden Gewasser infolge Winterdienst wurde durch ein separates Gutachten
untersucht. Dieses wird der in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a ebenso
beiliegen, wie das Konzept zur bauzeitlichen Enteisenung des ausgepressten Porenwassers (6ffentliche
Auslegung fur 1. Halbjahr 2019 geplant).

Die zur Beregnung bendtigten Wassermengen werden von den Verbanden durch das vorhandene System der
Gebietsentwasserung zur Verfiigung gestellt. Auf die insgesamt im System zur Verfligung stehende
Wassermenge hat die Autobahnplanung keinen Einfluss.

Das Regenwasser aus dem gesamten Trassenbereich wird in den StralRenseitengraben zuriickgehalten. Die
StraRenseitengraben sind zu diesem Zweck als Riickhaltegréaben dimensioniert und bemessen auf das 10-
jahrige Regenereignis. Wird die ,landwirtschaftliche Drosselabflussspende” eingehalten, ist garantiert, dass der
Autobahnbau keine grof3ere hydraulische Belastung der Vorfluter hervorruft.

Die Abgabe dieses zuriickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzogert, d.h. gedrosselt mit einer
Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem natirlichen Gebietsabfluss entspricht. An den Einleitstellen werden
hierzu spezielle Ubergabebauwerke als Schachtbauwerke angeordnet. Zur Leichtstoffriickhaltung wird in dem
Bauwerk eine Tauchwand integriert. Die Drosselung des Abflusses erfolgt mittels einer Lochblende mit
Notiberlauf. Die Einleitstelle erhélt zusatzlich eine Riickschlagklappe. Diese soll bei extremen Wasserstanden
einen Zufluss aus den Vorflutgrdben in den Regenriickhaltegraben verhindern.

Die Hohenlage der Einleitstellen ist auf den jeweiligen Einschaltpegel des Schépfwerks abgestimmt. Dadurch ist
gewabhrleistet, dass i.d.R. immer ein freier Drosselabfluss aus den Graben in die Vorflut stattfinden kann.

Die Frage, wie und wo im vorhandenen Gewassersystem durch die Verbande ,Umflutmdglichkeiten® zur
Beregnung geschaffen werden, ist prinzipiell unabhéngig von der Autobahnplanung. Die Vorhabentragerin
befindet sich jedoch in enger Abstimmung mit dem UHV Kehdingen, um — z.B. bei der Dimensionierung von
Durchlassen — die Ausbauplane der Verbande nicht zu behindern.

9,22

Zur Beherrschung der Eisenockerproblematik (Austreten und Ausschwammen von belastetem Wasser in die
Obstanbauflachen siidlich der Autobahn und Hinterdeichs) wird gefordert, fiir alle relevanten Flachen eine
Umflutmdglichkeit zu schaffen. Erforderlich wére die Anlegung eines Grabens parallel zur Trasse und zur L111
zwischen den Bauwerken 8520 und 8521 mit einem Durchlass nach Siiden und einem Regulierungsschieber.

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

ML B RA Glinther

Die Ruckfuhrung der Wohrdener Wettern im Zuge des Bauwerks 8520 im Bereich der Altlander Stral3e sei
verfehlt; es sei zur Sicherung der Bewasserung eindeutig vorzugswirdig, die Wohrdener Wettern insgesamt auf
die Ostseite der Trasse zu verlegen.

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

ML B RA Glinther

Die Versalzungsproblematik im Bereich der Flur 8 und 33 werde durch den Bau des 5. Abschnitts verstarkt
werden.

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

71

Der Vorbelastungsdamm im Bereich Altlander Straf3e fuhre zu Setzungen, die insb. fur die Hollerner
Moorwettern Gewasserbelastungen durch Ocker, Ammonium und Salz mit sich bréachten.

Es wird gefordert, eine Verbindung zwischen der Hollerner Moorwettern und der Hollerner Binnenwettern zu
schaffen, um die Entwésserung und eine Wasserqualitéat sicherzustellen, die fur Frostschutzberegnung und
Bewdasserung fur den Obstanbau geeignet ist. Dabei sind unterirdische Salzvorkommen zu beachten.

Einer Versalzung der Gewasser ist auch fur die Zeit nach Fertigstellung durch geeignete Malinahmen
entgegenzuwirken.

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

Elbvertiefung / kumulierendes Projekt

ML B RA Glinther

Die seit 2007 in Planfeststellung befindliche Fahrrinnenvertiefung der Elbe ist im Hinblick auf die Verschiebung
der Brackwasserzone als kumulierendes Projekt zu beriicksichtigen. Bestandteil des dortigen Lésungskonzeptes
ist die Neuanlegung eines Verbindungsgewassers 2. Ordnung, das sowohl die Autobahn im 5. Abschnitt als
auch die bestehenden Vorfluter sowie Be- und Entwasserungssysteme im Einwirkungsbereich des 5. Abschnitts
gueren muss, um einen geniigenden Wasserzufluss aus den Zulaufgewassern Schwinge, Aue und Este zu
gewahrleisten.

Im Hinblick auf das bevorstehende ,Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a der A 26, beziehen sich die
nachfolgenden Ausfiihrungen ausschlieRlich auf den Bereich Studkehdingen, ndrdlich der Schwinge. Fir den
Bereich sudlich der Schwinge (Altes Land) wird das seit 2010 laufende Planfeststellungsverfahren zum 5.
Bauabschnitt der A 26 aufgrund der zwischenzeitlich hinzugetretenen Verlegung der Industriebahn 1263 Stade —
Bitzfleth durch ein neues Planfeststellungsverfahren nach § 78 VwVfG abgeldst werden.

Aufgrund der zahlreichen Hinweise aus der 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen wurde das Konzept
zur Entwasserung umfassend tberarbeitet. Als Ergebnis des 2017 in Kehdingen durchgefuhrten Runden Tisches
Entwasserung befindet sich die Vorhabentragerin in engem Austausch mit dem Unterhaltungsverband
Kehdingen (UHV).
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Dabei wurde es von Verbandsseite akzeptiert, dass die Vorhabentragerin mit ihrer Planung lediglich einen
Jfunktionierenden Ersatz” fiir das von der Autobahn durchschnittene System der Gebietsentwasserung schafft.

Um die unleugbar bereits im bestehenden System der Gebietsentwésserung vorhandenen Defizite anzugehen,
wird durch den UHV eine eigene Planung zur Optimierung der Gebietsentwasserung beauftragt und
vorangetrieben. Diese soll abschnittsweise in den einzelnen Wasser- und Bodenverb&nden erfolgen und sieht im
Wesentlichen eine Konzentration auf weniger, aber dafiir leistungsfahigere Schépfwerke vor. Im Einzugsgebiet
der Hansestadt Stade sieht das Konzept dariiber hinaus eine neue Gewasserverbindung zwischen der
Harschenflether Wettern und dem Horne-Goétzdorfer Kanal vor.

Gleichzeitig soll das Konzept des UHV auch die Mdglichkeit zur Bewésserung der Obstplantagen mit StBwasser
zur Frostschutzberegnung aus der Schwinge vorsehen (Hintergrund Elbvertiefung durch die Freie und
Hansestadt Hamburg). Das in der Vergangenheit immer wieder vorgetragene Konzept eines grofien,
autobahnparallelen Hauptgewdassers auf Draintiefe wird durch den UHV Kehdingen nicht mehr verfolgt.

Die Vorhabentragerin hat im Gegenzug einen Auftrag zur Untersuchung mdéglicher Synergieeffekte im Hinblick
auf die Stral3en- und Gebietsentwasserung erteilt (bspw. Entfall von Ersatz-Polderschdpfwerken, die im Zuge
des Autobahnbaus erforderlich wiirden). Auch sollen den Ausbaupléanen des Verbandes hinsichtlich der Be- und
Entwasserung keine Steine in den Weg gelegt werden (z.B. bei der Dimensionierung von Durchlassen).

Das mit der Deckblattunterlage zum Abschnitt 5a vorgelegte Entwasserungskonzept — sowohl zur
StralRenentwasserung, der Dimensionierung der Rickhaltung von Regenwasser, als auch ErsatzmaflRnahmen
zur Gebietsentwasserung — ist mit der Unteren Wasserbehdérde des Landkreises Stade und dem
Unterhaltungsverband Kehdingen abgestimmt und wird von diesen mitgetragen.

Vereinbarkeit mit den Zielen bzw. Verboten und Geboten der WRRL und des WHG

ML RA Ginther

Im Hinblick auf die Durchschneidung der Gebietsentwéasserung einmiindend in die Elbe, die Ausfallung von
Eisen durch die Vorbelastung und die StraBenentwésserung uber die Vorfluter in die Elbe wird eine
Machbarkeitsstudie zur Vereinbarkeit mit den Bewirtschaftungszielen der zu betrachtenden Wasserkdrper
verlangt.

Die in der Aufstellung befindliche Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a enthalt einen Fachbeitrag zur
Wasserrahmenrichtlinie und der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen nach 88§ 27 und 44
WHG. Dieser wird Bestandteil der 6ffentlich ausgelegten Unterlagen sein. Die 6ffentliche Auslegung fiir das 1.
Halbjahr 2019 geplant.

20. Denkmalschutz

21. Lokale Belange

Planungshoheit

Ortsbild, Wohnumfeld

13, 201, 205, 384/387, 388,

Die Trasse schneide die Ortsteile Butzflether Moor und Biitzfleth sowie auch die Nachbarorte Assel und Ritsch
voneinander sowie die Ortschaften im Kehdinger Moor von den Orten Bitzfleth, Assel, Drochtersen ab.

Es wird gefordert, die vorhandenen Wege- insbesondere Radwegebeziehungen aufrechtzuerhalten und unter die
Autobahn zu unterfiihren.

Die geforderte Aufrechterhaltung der vorhandenen StralRen- und Wegebeziehungen ist in der Planung bereits
berucksichtigt. Die KreisstralRen K 29 und K 31 werden mitsamt ihren begleitenden Radwegen mittels
Bruckenbauwerken Uber die Autobahn tberfuhrt. Ebenso die kreuzenden Hauptwirtschaftswege Wegefahrels,
Muhlenweg und Rohrweg.

Gemal der zurzeit in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a bleibt nun, im
Gegensatz zur ersten Auslegung der Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2010, auch die Radwegebeziehung
zwischen Stade und Biitzfleth entlang des Schneeweges durch einen neuen stral3enbegleitenden Radweg
erhalten.

Da die A 26 zwischen dem Planungsabschnitt Kreuz Kehdingen und der Freiburger Straf3e in Stade in ihrer
Hohenlage geldandenah verlauft, sind Unterfiihrungen in diesem Bereich nicht méglich. Die Steigung der
Uberfiihrungsbauwerke ist jedoch radfahrergerecht auf maximal 4 % begrenzt. Nur der Geh- und Radweg im
Zuge der vorhandenen Freiburger Stral3e, bereits zugehodrig zum Planungsabschnitt 5b, kann aufgrund der dort
vorliegenden Dammlage der A 26 unterfiihrt werden.

40, 99, 165, 223, 237, 292a,
296/297, 341, 384/387, 388

Durch die geplante Autobahntrasse und der bereits existierenden Industrieflache im Auf3endeichbereich komme
es zu einer Einkesselung der Ortschaft Butzfleth.

Die geplante Autobahn A 26 verlauft zwischen Drochtersen und Stade in einem — im Sinne der Raumordnung —
Jrelativ konfliktarmen Korridor” zwischen den bebauten Siedlungsbereichen entlang der L 111 und der K 27. Die
Vorbelastung der Ortslage Biitzfleth durch das vorhandene Industriegebiet an der Elbe wurde dabei sowohl im
Raumordnungsverfahren (01/2003 bis 02/2004) als auch bei der Linienbestimmung (07/2005) abgewogen und
beriicksichtigt.

278/279

Die Trasse mit Anschlussstelle der verlegten Freiburger Stra3e bewirke eine Einkesselung der dort gelegenen
Wohnlagen und schneide deren ungehinderten Zugang zur Innenstadt von Stade ab.

Im Zuge der Erarbeitung der derzeit in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a
der A 26 wurden hinsichtlich der geplanten Anschlussstelle an der Freiburger Stral3e die Aspekte
Verkehrssicherheit, Verkehrsablauf, Immissionsschutz, aber auch Flacheninanspruchnahme und stadtebauliche
Aspekte durch die Vorhabentréagerin erneut diskutiert. Auch die Ergebnisse der zwischenzeitlich erfolgten
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030 wurden in der Deckblattunterlage
beriicksichtigt. Im Ergebnis zeigt sich eine Anpassung der Planung der verlegten Freiburger Strafe sowie der
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Anschlussstelle insgesamt (siehe nachfolgende Abbildung).

~AE*®  Industriegebiet Stade-Butzfleth : : Stadersand 3\ .
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Freiburger StralRe
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Abbildung: geplante Anschlussstelle an der Freiburger Stral3e (Vorabzug Deckblatt A 26, Abschnitt 5a, NLStBV
2018)

lf;wﬁ" 22.000 Kfz/24h

Die noch bei der 1. Auslegung 2010 an der Anschlussstelle vorgesehene Anbindung eines von der Stadt Stade
geplanten Gewerbegebietes zwischen A 26 und L 111 entféllt, so dass auch der nérdliche Knotenpunkt der
Anschlussstelle als Einmindung ausgebildet werden kann. Die verlegte Freiburger StraRe erhélt aufgrund der
prognostizierten Verkehrsbelastung von rund 22.000 Kfz/24h sowie Griinden der Verkehrssicherheit zwischen
Anschlussstelle und geplantem Knotenpunkt Freiburger StralBe / Wischhafener Stral3e einen zweibahnig,
vierstreifigen Querschnitt mit 21 m Kronenbreite. Die Linienfihrung der verlegten Freiburger Stral3e wurde
gegeniiber der Antragsunterlage 2010 angepasst.

Eine weitere malRgebliche Anderung im Bereich der Anschlussstelle ist die Aufnahme der Radwegeverbindung
zwischen Stade und Bitzfleth entlang des Schneeweges. Der Radweg wird nun gemeinsam mit der verlegten
Freiburger StralRe Uber die A 26 Uberfihrt. Um den Radverkehr nicht Uber die Einmundungen der Rampen
fuhren zu mussen, wurden die Rampen in die dstlichen Quadranten der Anschlussstelle verlegt. Der Geh- und
Radweg im Zuge der vorhandenen Freiburger Stral3e, bereits zugehdrig zum Planungsabschnitt 5b, kann
aufgrund der dort vorliegenden Dammlage der A 26 unterfihrt werden. Fur den Kfz-Verkehr enden die
verbleibenden Teilstlicke der vorhandenen Freiburger StralRe beiderseits der A 26 als Sackgassen mit einer
Wendeanlage und werden zu reinen Anliegerstral3en.

Der Hinweis der Einwender, ihnen werde der ungehinderte Zugang zur Innenstadt abgeschnitten, ist daher nur
insoweit zutreffend, dass zukunftig fir den motorisierten Verkehr (zumutbare) Umwege, bspw. tiber die verlegte
Freiburger StralRe, in Kauf genommen werden mussen.

Naherholung

2, 40, 67-68, 99/231, 112-113, 167,
168, 195, 214, 215, 250, 271/272,
292a, 296/297, 327/328, 341,
396/397,

Der Landschaftsraum um den Stader Schneeweg gehe im Raum nérdlich von Schélisch durch die Nahe zu der
geplanten Autobahntrasse und der verlegten Freiburger Stral3e als Gebiet fir die ruhige und naturnahe Erholung
alternativlos bzw. ohne Ausgleich verloren.

In Zusammenhang mit der Untersuchung der Umweltvertréaglichkeit sind bei dem Schutzgut Mensch auch die
Auswirkungen des Projekts auf die Funktion des Raumes zum Zwecke der Naherholung betrachtet worden. Der
Untersuchungsraum ist dabei von einer intensiven landwirtschaftlichen Nutzung geprégt und in seiner Funktion
fur die Naherholung nur von eingeschrankter Bedeutung (regional bis lokal). Gleichwohl wird das Vorhaben zu
einer zusatzlichen Belastung im Raum fihren, wobei der Vorhabentrédger im Rahmen der rechtlichen
Maoglichkeiten bemiht ist, die Beeintrachtigungen soweit wie méglich zu minimieren.

Die vorhandenen Wegebeziehungen (hier vor allem landwirtschaftliches Wegenetz) werden aufrechterhalten und
tiber die Autobahn gefiihrt (hier vor allem die Uberfiihrung des ,Schneeweg"), so dass die Zugénglichkeit und
Erreichbarkeit der fir die Naherholung bedeutenden Bereiche an der Elbe weiterhin gegeben ist.

Weiterhin wird Giber verschiedene landschaftspflegerische MalRnahmen (Eingriinung der Autobahn) im direkten
Trassenbereich versucht, eine landschaftsgerechte Einbindung zu erreichen (siehe z.B. A26 1.Abschnitt von
Stade nach Horneburg).

Die trassenferneren KompensationsmafRnahmen fuhren durch ihre naturnahe Gestaltung und Entwicklung auch
zur Aufwertung des Landschaftsbildes und der Verbesserung der Naherholungsfunktionen. Hierzu dienen z.B.
MaRnahmen am ,Horne-Goétzdorfer-Kanal“,am ,Bltzflether Kanal“ oder auch im benachbarten ,Asselersand”.

3,7,10,13,28,29,37,42,43,44,48,51,
96,143, 149, 155, 156, 159, 160,
165, 172, 220, 221, 223, 233, 234,
273/274, 282/283, 285, 292a,
296/297, 383/389, 384/387, 388,

Der Erholungs- und Freizeitwert der Freiflachen zwischen den Siedlungsstreifen Bitzfleth und Biitzflethermoor,
die landwirtschaftlich gepragt sind, aber auch der Naherholung dienen, sowie insgesamt in einem breiten
Korridor langs der Trasse wirden durch die Larmbelastung der Autobahn erheblich beeintrachtigt.

Wie Vorherige.
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396/397,

40,58,59,99,101,107,108, 165, 237,
296/297, 341, 383/389, 384/387,
388,

Das Naherholungsgebiet ,Landern” bzw. das Gebiet ,Landernweg“ werde durch die Autobahntrasse zerstort. Es
werde ein Plan fir zukinftige Naherholungsmdglichkeiten gefordert.

Wie Vorherige.

Infrastruktur (Stral3en, Wege, Kanalnetz)

1,15,17,19,21,25,30,31,32,33,34,35
,39,40,41,45-47,49,50,52,53,54-56,
60, 61, 63-65,70, 76-79, 80, 85, 86,
89, 90, 91, 93, 94, 95, 97-98,
99/231, 100, 107-108, 111, 112-
113, 123, 131, 138, 139, 140,141,
145, 146, 147, 148, 149, 150, 151,
152, 153, 158, 164, 170, 175, 177,
178, 183, 184, 185, 187, 188, 189 —
193, 194, 195, 196, 199, 200, 212,
213, 214, 215, 216, 217, 218, 222,
226, 225, 239-243, 244, 245,
249/335, 250, 262, 270, 271/272,
275, 276/277, 281, 289, 290, 291,
292a, 293, 296/297, 299, 301, 302,
303, 304, 305, 307, 308, 309, 310,
311, 312, 313, 317, 319, 321, 325,
326, 327/328, 339, 346, 347,
348/349, 356/358, 361, 362/363,
364, 375, 377/378, 391, 393/394,
399/400

Der Erhaltungszustand o6ffentlicher StralRen und des Kanalnetzes, z.B. im Bereich Schélischer Hochfeld wiirden
sich durch die Nahe zur Autobahn baubedingt und durch Baustellenverkehre verschlechtern.

Grundsatzlich werden die BaumaRnahmen entsprechend dem aktuellen Stand der Technik unter der MaRgabe
durchgefiihrt, Schaden an StralZen, Wegen und Gebauden zu vermeiden. In Bereichen, wo durch den Bau bzw.
durch Bauverfahren Schaden entstehen kénnten, werden vor Beginn und nach Beendigung der BaumaRnahme
Zustandserfassungen (Beweissicherung) auf Kosten des Vorhabentragers durchgefiihrt. Ggf. wird damit auch
ein offentlich bestellter und vereidigter Sachverstéandiger beauftragt. Schaden, die nachweislich durch die
Baumafnahme verursacht wurden, werden auf Kosten des Vorhabentragers beseitigt. Die Beweissicherung
erfolgt im Regenfall fur den Nahbereich mit einem Abstand von rd. 100 m beidseitig der Trasse und wird in
Abstimmung mit der Ortlichkeit im Zuge der Ausfiihrungsplanung festgelegt.

Die Baustellenverkehre erfolgen tber autobahnparallele Baustra3en in der Trasse bzw. im Baufeld. Die
Baumassentransporte zur Baustelle werden tber das klassifizierte StraBennetz (d.h. Bundes-, Landes- und
Kreisstrafen) abgewickelt. Vorhandene Gewichtsbeschrankungen werden dabei beachtet.

Eine voribergehende Beeintrachtigung durch Baumassentransporte auf den 6ffentlichen StraRen kann
grundsatzlich nicht ausgeschlossen werden. Grundsétzlich gilt, dass 6ffentliche Stralen gemaf § 6 NStrG der
offentlichen Nutzung gewidmet sind, das schlief3t die Nutzung fir Baumassentransporte ein.

201, 205, 238

Es wird ein erh6htes Unfallrisiko insbesondere fir Kinder auf dem Schulweg oder zu Spiel- und Sportstétten
befurchtet, da die Anbindungen die Autobahntrasse Gberwinden missen. Es wird gefordert, die vorhandenen
Wege- insbesondere Radwegebeziehungen aufrechtzuerhalten und unter die Autobahn zu unterfiihren.

Gemalf der dem Vorhabentrager vorliegenden fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 ist die geplante A 26
zwischen Stade und Drochtersen in der Lage, das parallel verlaufende nachgeordnete Straennetz um rd.
18.000 Kfz/24h zu entlasten. Insbesondere die Ortsdurchfahrten an L 111, K 27 und K 80 erfahren einen sehr
deutlichen Riickgang des Verkehrs (vgl. nachfolgende Abbildung).
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Abbildung: Ausschnitt Verkehrsprognose 2030, Belastungsdifferenzen Planfall — Bezugsfall (Planfall = Planfall
E3, entsprechend Vollausbau A 20 und A 26) (SSP, 2016)

Diese Reduzierung der Verkehrsstéarken im nachgeordneten Straennetz I&sst eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf diesen Stral3en erwarten.

Die geforderte Aufrechterhaltung der vorhandenen StralRen- und Wegebeziehungen ist in der Planung bereits
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berlicksichtigt. Die Kreisstral3en K 29 und K 31 werden mitsamt ihren begleitenden Radwegen mittels
Briickenbauwerken Uber die Autobahn Uberfuhrt. Ebenso die kreuzenden Hauptwirtschaftswege Wegefahrels,
Muhlenweg und Rohrweg.

GemanR der zurzeit in Aufstellung befindlichen Deckblattunterlage zum Planungsabschnitt 5a bleibt nun, im
Gegensatz zur ersten Auslegung der Planfeststellungsunterlagen im Jahr 2010, auch die Radwegebeziehung
zwischen Stade und Butzfleth entlang des Schneeweges durch einen neuen stralenbegleitenden Radweg
erhalten.

Da die A 26 zwischen dem Planungsabschnitt Kreuz Kehdingen und der Freiburger Straf3e in Stade in ihrer
Hohenlage gelandenah verlauft, sind Unterfiihrungen in diesem Bereich nicht méglich. Die Steigung der
Uberfiihrungsbauwerke ist jedoch radfahrergerecht auf maximal 4 % begrenzt. Nur der Geh- und Radweg im
Zuge der vorhandenen Freiburger StralRe, bereits zugehdrig zum Planungsabschnitt 5b, kann aufgrund der dort
vorliegenden Dammlage der A 26 unterfuhrt werden.

Hochwasserschutz

132, 133, 165, 198, 206, 223, 247,
252/280, 282/283, 285, 332,
383/389

Bei einem Deichbruch wirke der Autobahndamm wie ein Koog; fir zwischen Elbe und Autobahn liegende
Flachen, z.B. Hofstellen, Depenbecker Strafl3e (19) sowie Bewirtschaftungsflachen und Ortslagen wird hieraus
eine Vermehrung von Hochwassergefahren geltend gemacht. Hiervon sind auch die Industrieanlagen im
Butzflether AuRendeich betroffen.

Es ist zutreffend, dass der Ortsteil Butzfleth im Falle einer Naturkatastrophe, wie beispielsweise einem
Hochwasser, sich in einer Art Kessellage befindet. Naturkatastrophen sind allerdings keine Planfélle, die in den
Bemessungen beriicksichtigt werden kdnnen. Gleichwohl werden vom Niedersachsischen Landesbetrieb fiir
Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz (NLWKN) solche Szenarien bertcksichtigt und Handlungsschemata
erarbeitet.

Nach Auskunft des NLWKN ist ein Deichbruch und damit eine Hochwassergefahr im Untersuchungsraum
auBerst unwahrscheinlich. Tatsachlich hat es seit 1976 an der Unterelbe in Niedersachsen keine Deichbriiche
mehr gegeben.

Auch eine Veranderung des Hochwasserrisikos insgesamt ist durch den Bau des 5. Bauabschnitts der A 26 nicht
zu befirchten. In die vorhandenen Gewasser Il. Ordnung wird, abgesehen von den Unterfiihrungen mit an den
Bestand angepassten Gewasserquerschnitten zuziglich seitlicher Bermen, nicht eingegriffen. Die Querschnitte
sowohl der Uberfiihrungsbauwerke als auch der vorgeschalteten Graben sind jeweils so konzipiert, dass sie
auch bei starken Niederschlagen eine hinreichende Wasserableitung gewahrleisten.

206, 223

Es wird gefordert, den Autobahndamm fur das Oberflachenwasser bei Starkregenereignissen durchgéngiger zu
machen.

Entgegen der Sorge des Einwenders ist eine Veranderung des Hochwasserrisikos durch den Bau der A 26 nicht
zu befirchten.

Das Regenwasser aus dem gesamten Trassenbereich wird in den StraRenseitengraben zuriickgehalten. Die
StraRenseitengrében sind zu diesem Zweck als Riuckhaltegréaben dimensioniert und bemessen auf das 10-
jahrige Regenereignis. Die Abgabe dieses zuriickgehaltenen Wassers in die Vorflut erfolgt verzégert, d.h.
gedrosselt mit einer Abflussspende von 1,5 I/s*ha, was dem natiirlichen Gebietsabfluss entspricht.

In die vorhandenen Hauptgewdasser 2. Ordnung wird, abgesehen von den Unterfiihrungen mit an den Bestand
angepassten Gewasserquerschnitten zuziiglich seitlicher Bermen, nicht eingegriffen, so dass sich die von diesen
Gewassern womdglich ausgehende Hochwassergefahr nicht verandert.

Auch durch das Verfahren der Uberschiittung/Vorbelastung zur Setzungsvorwegnahme und die damit
verbundenen groflReren Setzungen und der Kompression der Weich- sowie der organischen Schichten ist keine
negative Beeinflussung des Durchlassigkeitsbeiwerts im Baugrund zu erwarten. Das entstehende
Setzungsvolumen unterhalb des StralRenkdrpers wird durch Sandaufschiittung in den betreffenden Bereichen
ersetzt, so dass nach deren Fertigstellung der urspriingliche Grundwasserstand und die Strémungsverhaltnisse
sich wieder einstellen.

Wohnqualitat

203, 210, 237, 278/279, 284/286,
287, 292a, 296/297, 321, 324,
327/328, 340, 341, 367,

Die Wohnqualitat, der Wohn- und Verkehrswert der im Einwirkungsbereich der Autobahntrasse gelegenen
Grundstuicke werde durch infolge des Autobahnbaus zunehmende Larm- und Schadstoffeinwirkungen, gestorte
Sichtbeziehungen (freier Blick in die Landschaft) sinken. Fur Nutzgarten werden Beeintrachtigungen durch
vermehrten Schadstoffeintrag befiirchtet.

Kein Grundeigentimer kann auf einen unveranderten Fortbestand des von ihm zu einem bestimmten Zeitpunkt
vorgefundenen Wohnmilieus vertrauen. Baut er auf die Lagegunst, so nutzt er eine Chance, die nicht die Qualitat
einer Rechtsposition i.S.d. Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG hat. Aus dem Gewahrleistungsgehalt der Eigentumsgarantie
lasst sich kein Recht auf bestmdgliche Nutzung des Eigentums ableiten. Eine Minderung der Wirtschaftlichkeit ist
grundsétzlich ebenso hinzunehmen wie eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten. Welcher
Wertschatzung sich ein Grundstuick erfreut, bestimmt sich nicht nach starren unwandelbaren Regeln. Der
Verkehrswert wird durch zahlreiche Umsténde beeinflusst, die je nach der vorherrschenden Verkehrsauffassung
positiv oder negativ zu Buche schlagen. Die Auswirkungen eines Planvorhabens kommen in der Gesamtbilanz
lediglich als einer der insoweit maf3geblichen Faktoren zur Geltung. Welches Gewicht der Grundstiicksmarkt
ihnen beimisst, liegt auRerhalb der Einflusssphére des Planungstragers (BVerwG, U. v. 16.03.2006 — 4 A
1075/04 — juris Rn. 402).

Im Hinblick auf das bevorstehende Deckblattverfahren zum Planungsabschnitt 5a wurde die
Luftschadstoffuntersuchung auf Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Im
Ergebnis zeigt sich, dass entlang der zukiinftigen A 26 keiner der relevanten Immissionsgrenzwerte der
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NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV)
Uberschritten wird. Selbst in direkter Nahe zur Fahrbahn sind die Jahresmittelwerte fir NO2 und PM10 mit
jeweils rund 20-21 pg/m? deutlich unter den jeweiligen Grenzwerten (40 pug/m3). Auch hinsichtlich der
Uberschreitungshaufigkeiten sind keine Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten.

210

Der Fernsehempfang werde durch zu hohe und zu nahe Larmschutzwéande gestort.

Die Frage wird in den Antragsunterlagen zu Abschnitt 5b beantwortet und ist nicht mehr Bestandteil dieses
Verfahrens.

22. Windenergieanlagen, Energiewirtschaft

122

Die im Gotzdorfer Moorfeld befindliche WEA konnte wegen des zu geringen Abstandes zur Trasse nicht
leistungsfahiger ersetzt werden (Repowering).

Der in der Gemarkung Butzfleth, Flur 33, vorhandene Windpark genief3t Bestandsschutz, zumal hier das giiltige
Raumordnungsprogramm des Landkreises Stade neben dem Vorranggebiet ,Autobahn“ ein Vorranggebiet
~Windenergienutzung® ausweist.

Der geplante 5. Bauabschnitt der A 26 befindet sich seit 2010 im Planfeststellungsverfahren. Damit gilt im
betroffenen Planungsraum eine Veréanderungssperre gemaR § 9a Abs. 1 BundesfernstraBengesetz (FStrG). Ein
mdglicher Ersatz vorhandener Windenergieanlagen (WEA), Giber das im Bestand vorhandene MaR hinaus, ist
damit dennoch nicht grundsatzlich ausgeschossen, sofern gewisse Bedingungen erflillt sind:

Die Anbauverbotszone (40 m) gem. 8 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 FStrG bzw. § 24 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 NStrG ist in
jedem Fall von einer WEA einschlieflich ihres Rotors freizuhalten.

Innerhalb der Baubeschrankungszone (100 m) 8 9 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 FStrG bzw. § 24 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1
NStrG ist die Zustimmung der obersten LandesstraRenbaubehérde erforderlich. Es obliegt der
StralRenbaubehérde, sich zu Belangen der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, Ausbauabsichten und
StralRenbaugestaltung zu auRern. Ragen Rotorspitzen oder andere Teile einer WEA in die
Baubeschréankungszone hinein, dann ist bei Bundesautobahnen und BundesstraRen die Zustimmung der
StralRenbaubehdérde zwingend notwendig.

Ein ausreichender und den Verkehr nicht gefahrdender Abstand hinsichtlich der Gefahr durch Eisabwurf
zwischen Strafen und WEA ergibt sich in jedem Fall dann, wenn Absténde grofR3er als 1,5 x (Rotordurchmesser
+ Nabenhohe) eingehalten werden. GemafR Ziffer 3.4.4.3 des Windenergieerlasses kann jedoch dieser
Mindestabstand unterschritten werden, sofern Einrichtungen installiert werden, durch die der Betrieb der
Windenergieanlage bei Eisansatz sicher ausgeschlossen werden kann oder durch die ein Eisansatz verhindert
wird. Fir eine Entscheidung im Einzelfall (d.h. fiir jede Anlage einzeln) kdnnen daher z.B. folgende Gutachten
und Nachweise erforderlich werden: Eisabwurf/Eisabfall, Nachweis der Standsicherheit, Gutachten zu weiteren
Gefahrdungspotenzialen (z.B. Brand der Anlage, Abfall einzelner Teile von der Anlage), Gutachten zur
Ablenkungswirkung, Aussagen zum Schattenwurf.

Evil. entstehende Entschadigungsanspriiche werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem Grunde nach
festgestellt. Die konkrete Hohe der Entschadigung wird in einem nachgeordneten Entschadigungsverfahren
aullerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt. ,Aussichten und Erwartungen®, und dazu zahlt auch ein
mdgliches Repowering vorhandener Windenergieanlagen, sind jedoch nicht entschéadigungspflichtig.

23. Leitungstrager

Aluminium Oxid Stade

Im Bereich des Landernweges kreuzt die Trasse die Rotschlammtransportleitung der Aluminium Oxid Stade, die
vor Setzungsschaden im Zusammenhang des Autobahnbaus zu sichern ist. Wartung und Erneuerung mussen
nach Fertigstellung der Autobahn gewébhrleistet bleiben.

Im Trassenbereich vorhandene Leitungen muissen entsprechend den bestehenden Vertragen oder den
gesetzlichen Bestimmungen verlegt oder so gesichert werden, dass wahrend der Baudurchfiihrung und nach
dem Bau der Autobahn keine Auswirkungen entstehen, die sich auf die StraBenanlagen und den Betrieb der
Autobahn sowie auf den Betrieb und den Bestand der Leitungen schédlich auswirken. Die Bauverfahren zur
Sicherung oder Verlegung von Leitungen werden zwischen Leitungsbetreiber und Straenbaulasttragern vor
Beginn der Bauarbeiten einvernehmlich abgestimmt.

Erganzend wurde im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren” im Planungsabschnitt 5a die Unterlage 16
Fachbeitrag zum Schutz von Fremdleitungen erstellt. Hierfur wurde die Friedrich Vorwerk KG aus Tostedt als
erfahrenes Fachplanungsunternehmen durch die Vorhabentragerin, die Niedersachsische Landesbehorde fiir
StralRenbau und Verkehr (NLStBV) als Vertreterin der Bundesrepublik Deutschland, beauftragt. Die Aluminium
Oxid Stade erteilte dazu mit Schreiben vom 27.07.2017 ihre Einwilligung. Die Ergebnisse der Untersuchung sind
in den Uberarbeiteten Planfeststellungsunterlagen berticksichtigt.

Am 18.09.2018 fand ein Gesprach zwischen der NLStBV und der AOS, letztere vertreten durch Herrn Richter,
Herrn Borchers und Herrn Guttau statt. Inhalt dieses Gesprachs war die Sicherung der kreuzenden AOS
Rotschlammleitung unter der Trasse der A 26 (Bau-km 7+600). Da die Rotschlammleitung nicht wie andere
Produktenleitungen per HDD-Verfahren in tiefere, setzungsfreie Schichten verlegt werden kann, ist ein
Schutzbauwerk, bspw. bestehend aus zwei Spundwéanden mit einer Betonplatte sowie Verlegung in einem
Schutzrohr vorgesehen.
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Eine gegenseitige Abstimmung beziiglich Umsetzung und Bauablauf (u.a. beziglich der Errichtung des
Schutzbauwerks) ist im weiteren Planungsablauf unerlasslich. So bspw. auch hinsichtlich einer durch die AOS
geplanten dritten Transportleitung zwischen Werk und Rotschlammdeponie. Hierfiir steht die Vorhabentragerin
gerne zur Verfigung.

69 Dow Deutschland Anlagen GmbH Werk Stade Im Trassenbereich vorhandene Leitungen missen entsprechend den bestehenden Vertragen oder den
Versch. Auflagen zur Verlegung der im HDD-Verfahren eingebrachten Rohrabschnitte im Kreuzungsbereich der | gesetzlichen Bestimmungen verlegt oder so gesichert werden, dass wahrend der Baudurchfiihrung und nach
A 26: dem Bau der Autobahn keine Auswirkungen entstehen, die sich auf die Straf3enanlagen und den Betrieb der
Anbindung zeitlich begrenzt. Autobahn sowie auf den Betrieb und den Bestand der Leitungen schéadlich auswirken. Die Bauverfahren zur
AuRerbetriebnahme in mindestens zwei Abschnitten (2011, 2013, 2016, 2018, 2021 oder 2013). Sicherung oder Verlegung von Leitungen werden zwischen Leitungsbetreiber und Straenbaulasttragern vor
Stoppeln ist nicht méglich. Beginn der Bauarbeiten einvernehmlich abgestimmt.

Einbindung muss vor Beginn der Vorbelastung erfolgen.

Versch. Auflagen zum Schutzstreifen: Ergéanzend wurde im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren” im Planungsabschnitt 5a die Unterlage 16

Begleitkabel sind im Bauwerksverzeichnis nicht aufgefihrt. Fachbeitrag zum Schutz von Fremdleitungen erstellt. Hierfiir wurde die Friedrich Vorwerk KG aus Tostedt als

Schaden an DOW-Leitungen sind zu vermeiden. erfahrenes Fachplanungsunternehmen durch die Vorhabentragerin, die Niedersachsische Landesbehdorde fiir

Friihzeitige Koordination ist erforderlich, ebenso eine Kostenlibernahmeerklarung. StraBenbau und Verkehr (NLStBV) als Vertreterin der Bundesrepublik Deutschland, beauftragt. Die Dow

Vorschlage fir PWC-Anlage fur ruhenden Lkw-Verkehr. Deutschland Anlagengesellschaft mbH erteilte dazu mit E-Mail vom 02.08.2017 ihre Einwilligung. Die Ergebnisse
der Untersuchung sind in den Uberarbeiteten Planfeststellungsunterlagen berticksichtigt.
Grundsatzlich ist es vorgesehen, die Produktenleitungen der DOW per HDD-Verfahren in tiefere, setzungsfreie
Schichten zu verlegen, und zwar als bauvorbereitende Malinahme, vor dem Auffahren des
Vorbelastungsdamms. Die fir die Leitungsverlegungen erforderlichen Flachen (voriibergehende
Inanspruchnahme fur den Bau sowie dingliche Sicherung der Leitungen inkl. Schutzstreifen) werden in den
Planunterlagen zur A 26 (Deckblatt) dargestellt und Uber den Planfeststellungsbeschluss rechtlich abgesichert.
Der Hinweis auf die Begleitkabel und deren Aufnahme in das Bauwerksverzeichnis / Regelungsverzeichnis wird
zur Kenntnis genommen und beachtet.
Im Hinblick auf das ,Deckblattverfahren” im Planungsabschnitt 5a ist die PWC-Anlage nicht mehr Gegenstand
der vorliegenden Planung. Sie wird stattdessen Gegenstand eines eigenstéandigen Genehmigungsverfahrens
sein.
Eine gegenseitige Abstimmung beziglich Umsetzung und Bauablauf ist im weiteren Planungsablauf
unerlasslich. Hierfur steht die Vorhabentragerin gerne zur Verfigung.

24. Jagd- und Fischerei

83, 209, 385, Durch Flachenverlust und Zerschneidung wird der Verlust von Eigenjagdbezirken beklagt. Entschadigungsanspriche werden im Planfeststellungsbeschluss nur dem Grunde nach festgestellt. Die

- Flur 24, Flurstiicke 77, 78, 79, 84, 85, 86

konkrete Hohe der Entschadigung wird in einem nachgeordneten Entschadigungsverfahren auRerhalb des
Planfeststellungsverfahrens geregelt. Die Beeintrachtigung des Jagdbezirks ist durch eine
entschadigungsrechtliche Vereinbarung zu berlicksichtigen. Die Grundlage hierfir bildet ein vom Vorhabentrager
beauftragtes Jagdwertgutachten (Sachverstandigengutachten).

25. Umstufungen im nachgeordneten Netz
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