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Binnenraum gem. Verkehrsmodell Bremen

Binnenraum erstreckt
sich auf das Gebiet der
Stadte

= Bremen

e Ogterholze - i
" Scharmbeck .,

el i, _Rittethdé

= Delmenhorst

= Osterholz-Scharmbeck

3 Stadtbezirk West W7o

'f Lemwerder \ e A ; | -t
' ; 7 Stadtbezirk Mitte \_ /v -~ Bremen ot f ¢

sowie der Gemeinden

= Berne
= Ganderkesee

= | emwerder
= Ritterhude

ONONCg 7 stadtbezirkost — [
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Verkehrszelleneintellung Delmenhorst 4

Stadt Delmenhorst

= Bremer Verkehrsmodell
39 Verkehrszellen

= Verkehrsuntersuchung B 212n
Verfeinerung auf 83 Verkehrszellen
als Unterteilung der 43 o S
Unterbezirke o fibh_{ B 5

< 4 ¥ s e . :- ] . : ; j
47/ )
Verkehrsuntersuchung fur die B 212n




Verkehrszelleneintellung Ganderkesee

Gemeinde Ganderkesee

= Bremer Verkehrsmodell
20 Verkehrszellen
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Verkehrszelleneinteilung Lemwerder 6
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= Bremer Verkehrsmodell |
3 Verkehrszellen : [
= Verkehrsuntersuchung B 212n iy --
Verfeinerung auf 11 Verkehrszellen — /°
als Unterteilung der 3 Ortslagen L
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Verkehrszelleneinteilung Berne 7

Gemeinde Berne pet i AeNTUER! AN -
= Bremer Verkehrsmodell Y/
7/ Verkehrszellen

= Verkehrsuntersuchung B 212n PR an¥e
7 Verkehrszellen

als Unterteilung der 3 Ortslagen
mit Anpassung der
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Planungsraum B 212n Teil B — Harmenhausen bis Bremen
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Ablauf der Verkehrsuntersuchung fur die B 212n

10

Bremer Verkehrsmodell

Verwendung u. a. fiir den VEP Bremen, Untersuchungen zur A 281

als Ausgangsbasis mit Ubernahme von :

(Analyse 2010 und Prognose 2025)

- Zelleneinteilung
- Verhaltensparameter

- Verkehrsangebot im StraBennetz
- Verkehrsangebot im 6ffentlichen Verkehr

Y

heutige Rahmenbedingungen

- Zelleneinteilung

- Siedlungsstruktur

- Angebot im Strallennetz

- Angebot im &ffentlichen Verkehr

Y

Prognose-Rahmenbedingungen

- Zelleneinteilung

- Siedlungsstrukiur

- Angebot im Strallennetz

- Angebot im 6ffentlichen Verkehr

Y Y

Modell zur Ermittlung
der VVerkehrsnachfrage

- Aktivitatenwahl (Personen- [ Giiterverkehr)
- Zielwahl (Gravitation / Tourengenerierung)
- Verkehrsmittelwahl (Modal-Split)

Y Y

Analyse 2015 Prognose-Falle 2030
Zelleneinteilung Zelleneinteilung
Nachfrage IV und OV Nachfrage IV und OV
Netzmodell IV und OV Netzmodell IV und OV

Y ¥

Umlegungsmodell IV

Y Y 1

ModelimaRige Reproduktion ModelimaRige Prognose Modellm&Rige Prognose
(Modellierung) der (Modellierung) fiir den (Modellierung) for die
o —
Analyse 2015 Prognose-Null-Fall Prognosenetzfalle
Y * Y
Analyse Daten Prognose-Null-Fall Daten Prognose-Daten
Beurteilungskriterien: Beurteilungskriterien: Beurteilungskriterien:
- IV-Belastungen - IV-Belastungen - IV-Belastungen
- IV Belastungsdifferenzen

v Y

Vergleich und Beurteilung

der Prognose-Netzfille
Prognose-Null-Fall als Vergleichsbasis

i

Verkehrsuntersuchung fur die B 212n



Trassenvarianten zur B 212n und zu betrachtende Net

zfalle 1

3 Trassenverlaufe (1 - 3)
= s(dlich Deichhausen (rote Linie) (1)

= nordlich Deichhausen und
sudlich Landesgrenze (gelbe Linie) (2)

= nordlich Deichhausen und
nordlich Landesgrenze (grune Linie) (3)

3 Konstellationen zur Verknipfung
mit der L 875 bei Deichhausen (A - C)
= Vollanschluss (A)

= halber Anschluss,
nur far Verkehre von / nach Berne (B)

= Kkein Anschluss (C)

In Bezug auf die Verkehrsbedeutung
ergeben sich fur die gelbe (2) und die
grine Trasse (3) keine relevanten
Unterschiede bei der Verkehrsmenge

Verkehrsuntersuchung zur B 212n:
Betrachtung von 6 eigenstandigen
Netzfallen

Bezeichnung siehe oben
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Ubersicht der betrachteten Netzfalle zur B 212n 13

Analyse -Null-Fall 2015 - Stral3ennetzmodell der heutigen Situation

Prognose -Null-Fall B 212n / Bezugsfall B 212n - Straldennetzmodell der
Prognose 2030

(ohne den Tell der B 212n zw. Harmenhausen u. HB; dient als Vergleichsfall fur die Planfalle)
Var. 1A — sudliche Trasse mit der Anschlussstelle an die L 875

Var. 1B — sudliche Trasse mit halber Anschlussstelle an die L 875

Var. 1C — sudliche Trasse ohne die Anschlussstelle an die L 875

Var. 2A/3A — nordliche Trasse mit der Anschlussstelle an die L 875

Var. 2B/3B — nordliche Trasse mit halber Anschlussstelle an die L 875

Var. 2C/3C — nordliche Trasse ohne die Anschlussstelle an die L 875

ﬁ "4’/
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Analyse -Null-Fall 2015

14

L 867

Analyse-Null-Fall

Legende :

s Bundesautobahn

= Bundessiralie

s | andesstrale
Kreisstralie

= Hauptverkehrsstralie

nur ausgewdhita Stracken als Orisntierumgshilfe
im Bild dargestalil

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenieurgruppe fiir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Wieriedrardone NV GHEH B Co MG = Ooberticfilee 777 - 52008 Racken

Blatt 1

i
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Prognose -Null-Fall B 212n 2030 / Bezugsfall B 212n 2030

15

Prognose-Null-Fall
B 212n/
Bezugsfall B212n
2030

Legende :

s Bundesautobahn

= Bundesstrafie

s | andesstralle
Kreisstralte

== Hauptverkehrsstralle

nur ausgéwihita Stracken ats Orientierungshilfe
im Bild dargastalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenisurgruppe fir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwickiung

IrereptEroacs W Gl 8 0ol G - Doosbofflee 177 - 5008 Aadinl

Blatt 1

i
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Var. 1A — sudliche Trasse mit der Anschlussstelle an die L 875

16

Variante 1A

slUdliche Trasse
mit AS L 875

Legende :

s Bundesautobahn

= Bundesstrafie

s | andesstralle
Kreisstralte

== Hauptverkehrsstralle

. Trasse der B 212n Teil B
mit Anschiusssielle

nur ausgewihita Stracken als Orientisrungshilfe
im Bild dargestalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenisurgruppe fir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwickiung

IrereptEroacs W Gl 8 0ol G - Doosbofflee 177 - 5008 Aadinl

Blatt 2
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Var. 1B — sudliche Trasse mit halber Anschlussstelle an die L 875

Variante 1B
slUdliche Trasse
halbe AS L 875

Legende :

s Bundesautobahn

= Bundesstrafie

s | andesstralle
Kreisstralte

== Hauptverkehrsstralle

. Trasse der B 212n Teil B
mit Anschiusssielle

nnnnnn sgewdihite Stracken als Orientisrungshilfe
im Bild dargestalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenisurgruppe fir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwickiung

IrereptEroacs W Gl 8 0ol G - Doosbofflee 177 - 5008 Aadinl

Blatt 3
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Var. 1C — sudliche Trasse ohne die Anschlussstelle an die L 875

Variante 1C
slUdliche Trasse
ohne AS L 875

Legende :

s Bundesautobahn

= Bundesstrafie

s | andesstralle
Kreisstralte

== Hauptverkehrsstralle

. Trasse der B 212n Teil B
mit Anschiusssielle

nnnnnn sgewdihite Stracken als Orientisrungshilfe
im Bild dargestalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenisurgruppe fir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwickiung

IrereptEroacs W Gl 8 0ol G - Doosbofflee 177 - 5008 Aadinl

Blatt 4
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Var. 2A/3A — nordliche Trasse mit der Anschlussstelle an die L 875

19

Variante 2A/3A
nérdliche Trasse
mit AS L 875

Legende :

s Bundesautobahn

= Bundesstrafie

s | andesstralle
Kreisstralte

== Hauptverkehrsstralle

. Trasse der B 212n Teil B
mit Anschiusssielle

nnnnnn sgewdihite Stracken als Orientisrungshilfe
im Bild dargestalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenisurgruppe fir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwickiung

IrereptEroacs W Gl 8 0ol G - Doosbofflee 177 - 5008 Aadinl

Blatt 5

i
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Var. 2B/3B — nordliche Trasse mit halber Anschlussstelle an die L 8752

Variante 2B/3B
nérdliche Trasse
halbe AS L 875

Legende :

s Bundesautobahn

= Bundesstrafie

s | andesstralle
Kreisstralte

== Hauptverkehrsstralle

. Trasse der B 212n Teil B
mit Anschiusssielle

nur ausgewihita Stracken als Orientisrungshilfe
im Bild dargestalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenisurgruppe fir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwickiung

IrereptEroacs W Gl 8 0ol G - Doosbofflee 177 - 5008 Aadinl

Blatt 6
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Var. 2C/3C — nordliche Trasse ohne Anschlussstelle an die L 875

Variante 2C/3C
nérdliche Trasse
ohne AS L 875

Legende :

s Bundesautobahn

= Bundesstrafie

s | andesstralle
Kreisstralte

== Hauptverkehrsstralle

. Trasse der B 212n Teil B
mit Anschiusssielle

nnnnnn sgewdihite Stracken als Orientisrungshilfe
im Bild dargestalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenisurgruppe fir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwickiung

IrereptEroacs W Gl 8 0ol G - Doosbofflee 177 - 5008 Aadinl

Blatt 7
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» Vorgehensweise fur die Untersuchung zur B 212n
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= Ubersicht zum Analyse -Null-Fall 2015 und zur Prognose 2030
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Arbeitsinhalte und Stand der Arbeiten — Analyse  -Null-Fall 2015

23

= Ubernahme der Daten aus dem Bremer Verkehrsmodell ¢/
» Verfeinerung der Verkehrszelleneinteilung im Binnenraum ¢/

= Erstellung der Strukturdaten des Jahres 2015 im Untersuchungsraum durch
gesonderte Bearbeitergruppe v/

= Aufbereitung der Strukturdaten 2015 in die fur die Verkehrsmodellierung notwendige

Differenzierung ¢/

» Fortschreibung der wkV auf das Jahr 2015 in Anle

= Fortschreibung der Verhaltens
= Verfeinerung und Anpassung C

narameter anhand o

nnung an den BVWP 2030 ¢/
er Haushaltsbefragung ¢

es Strallennetzmoc

= Verfeinerung und Anpassung C

es OV-Netzmodells

ells im Untersuchungsraum ¢/
im Untersuchungsraum ¢/

= Einarbeiten der Zahldaten fur das Stral3ennetzmodell im Binnenraum ¢/

= Einarbeiten der Zahldaten fur das OV-Netzmodell im Binnenraum ¢

= Nachfragemodellierung fur den Analyse-Fall 2015 ¢/

= Belastungsermittlung im Stral3ennetz und Belastungsvalidierung anhand der

Zahldaten ¢/
= Abstimmung mit dem AG ¢

RSN

in Bearbeitung v/ Bearbeitung ist erfolgt

ﬁ "4’/
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Arbeitsinhalte und Stand der Arbeiten — Prognose 203 0O 24

Erstellung der Strukturdaten des Jahres 2030 im Untersuchungsraum durch gesonderte
Bearbeitergruppe ¢/

Aufbereitung der Strukturdaten 2030 in die fur die Verkehrsmodellierung notwendige
Differenzierung ¢/

Ableitung der wFV flr das Jahr 2030 aus dem BVWP 2030 ¢/
Fortschreibung der Verhaltensparameter anhand allgemeiner Entwicklungstrends ¢/
Sammlung der Mal3nahmen im Stral3ennetz flr den Horizont 2030 ¢/

Sammlung der MaRnahmen OV-Netz fiir den Horizont 2030 ¢/
Fortschreibung des Straliennetzmodells im Untersuchungsraum auf den Horizont 2030 ¢/

Fortschreibung des OV-Netzmodells im Untersuchungsraum auf den Horizont 2030 ¢/

Nachfragemodellierung fiir den Horizont 2030 ¢/
» ohne Bertcksichtigung des Teils B der B 212n ¢/
« mit Beruicksichtigung des Teils B der B 212n ¢/

Belastungsermittlung im Stral3ennetz und Belastungsprifung auf Plausibilitat ¢/
e Prognose-Null-Fall B 212n ¢/

e Var. 1A (sudl. Trasse mit AS) v/

e Var. 1B (sudl. Trasse halbe AS) v/

e Var. 1C (sudl. Trasse ohne AS) v

Var. 2A/3A (nordl. Trasse mit AS) ¢/

Var. 2B/3B (nordl. Trasse halbe AS) ¢/

Var. 2C/3C (nordl. Trasse ohne AS) v/

Abstimmung mit dem AG ¢/ %, in Bearbeitung v Bearbeitung ist erfolgt

ﬁ "4’/
‘ Verkehrsuntersuchung fur die B 212n
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= raumliche Abgrenzungen und Verkehrszelleneinteilung

» Vorgehensweise fur die Untersuchung zur B 212n

« Analyse-Null-Fall 2015
e Prognose-Null-Fall B 212n / Bezugsfall B 212n 2030
* Prognose-Varianten / Planfalle

= Ubersicht zum Analyse -Null-Fall 2015 und zur Prognose 2030
= Stand der Arbeiten
= Strukturdaten des Binnenraumes

= Belastungsergebnisse
* Analyse-Null-Fall 2015
* Prognose-Null-Fall B 212n 2030 / Bezugsfall B 212n 2 030
e Varianten 1A bis 2C/3C

f]’ '/
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Strukturdaten 2015 und Prognose fur 2030 26

Aktualisierung der Strukturdaten 2015 und 2030 Aetosiatl | Atekwsbetl o |Afmelll ) Abekoakty
. Alterskohorten: Sektgralgliederung: Gliederung: .

= Einwohner nach Altersgruppen cSokme  Eouedr it 07

10 - <15 Jahre Tertiar _ raftra ra
= Erwerbstatige (am Wohnort) 18 <28 Jahee 7P | . < ey e A

ig : :gg jzmz - sonstige Dienstleistungen Grblfitsfgﬁ_ke; VIIE_ —
= Beschaftigte (am Arbeitsort) nach Branchen 265 e

WE bk iioyfismiaibrdrs imiel

= Schul- und Studienplatze
= Kiz-Bestand nach Fahrzeugklassen Arbeitspakete der Strukturdatenprognose Quelle: (SUBV)
= Verkaufsflache

durch Bearbeitergruppe aus Referat 71 SUBV (Projektleitung), Buro BMO — Stadt und Verkehr,
Bremen (Hauptbearbeiter) und dem IAW — Institut Arbeit und Wirtschaft, Bremen erarbeitet

Basis hierfur sind

Koordinierte Bevolkerungsvorausberechnung des Bundes und der Lander

amtliche Bevolkerungsfortschreibungen der Statistischen Landesamter HB und NDS
Daten des Kommunalverbundes Niedersachsen / Bremen

volkswirtschaftliche Langfristprognosen

Informationen zu lokalen Wohnungsbauvorhaben und Arbeitsplatzansiedlungen

Umarbeitung auf 21 VHG fur die Modellierung (zellenfein) durch IVV

ﬁ "4’/
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Strukturdaten fur 2015 und 2030 im Uberblick
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Stadt/Gemeinde | Einwohner | Erwerbstatige  * | Beschaftigte **
Bezugsjahr 2015
Bremen 552.900 256.700 343.400
Delmenhorst 74.800 36.400 33.200
Osterholz-Scharmbeck 30.000 16.100 13.700
Ritterhude 14.500 7.400 5.100
Berne 6.800 3.500 2.100
Lemwerder 6.900 3.500 3.600
Ganderkesee 30.600 16.000 11.400
Bezugsjahr 2030
Bremen 577.900 284.000 353.400
Delmenhorst 79.300 36.900 32.800
Osterholz-Scharmbeck 30.000 14.300 13.400
Ritterhude 15.200 7.300 5.000
Berne 6.700 3.200 2.100
Lemwerder 6.400 3.100 4.000
Ganderkesee 31.600 15.100 11.700

Quelle: SBUV Ref. 71 et. al.

Erwerbstétige sind alle Erwerbspersonen, die in einem abgegrenzten Gebiet wohnen — Nachtbevolkerung — und von dort aus ihrer Erwerbstatigkeit nachgehen (d. h. zwecks Aufnahme der Aktivitat
»Arbeiten” einen Arbeitsplatz aufsuchen und dort als Beschéftigte — Tagbevolkerung — tatig werden). Die Erwerbstéatigen sind eine Teilmenge der Einwohner.
*  Beschaéftigte sind die in einer Raumeinheit (Verkehrszelle) an ihren Arbeitsplatzen beruflich Tatigen. 1. A. ist ein Beschaftigter einem Arbeitsplatz zugeordnet (bei Schichtbetrieb jedoch mehrere

Beschaftigte).

Die Zahlen beinhalten die Gesamtheit der Erwerbstatigen bzw. Beschéftigten (neben den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten — also auch Beamte, geringfligig Beschéftigte, Selbststandige etc.).

74

/
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= Belastungsergebnisse

« Analyse-Null-Fall 2015
* Prognose-Null-Fall B 212n 2030 / Bezugsfall B 212n 2 030

e Varianten 1A bis 2C/3C

ﬁ "4’/
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Werte der Stral3enverkehrszahlung der Bundes — SVZ 29
L € Jahr
D 2005 2010 2015
‘: Querschnitt TK/Zst-Nr. |  DTV-W DTV-W DTV-W DTV Di-Dopys
%“’*. L 875 2817 0598 keine Zahlung 7.100 7.100 7.700
0593 ﬁ L 875 2917 0599 keine Zahlung 7.000 7.000 7.800
2817 ‘g;i. L 877 29170602 | keine Zahlung 6.900 7.000 7.800
Lg; L 887 2918 0605 keine Zihlung 10.400 11.400 11.000
;,, B 75 2918 0417 41.600 43.300 48.200 48.600

tellenkarte
Quelle: NLSTBYV, GB OL

Werte auf 100er gerundet

2917 TK-Blatt
0599 Zahlstellen-Nr.

Anstieg bei den Verkehren zwischen Delmenhorst

und Bremen ca. 10% zw. 2010 und 2015

Insbesondere auf der B 75

Belastungen im Zuge der L 875 in etwa gleich

durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke an den Werktagen von Montag bis
Samstag auf3erhalb der Schulferien des jeweiligen Landes

\+ DTV Di-Do \,5 = durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke an den Di, Mi, Do im Normalzeitbereich
(NZB 2015: 56 Wochentage bundesweit unbeeinflusst von Ferien, Feiertagen und winterlichen
Witterungsbedingungen)

die Werte des Modells entsprechen i. d. R. den Werten DTV Di-Do g

i

Verkehrsuntersuchung fir die B 212n




Kfz-Belastungen im Analyse -Null-Fall 2015 30

E [VNET [RAPROJEKTENBRZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVAIV_METZNSO 201\BF2 VERFEINERUNG SMITAVA AB 2048 VERSTEABRZ IVSQLISN] / [BEZ V50 T] / [Zahiwerte: BFZ IV50-2015 DTV_NW]

Datei Bearbeiten Darstellen Zoom  Berechnen -Optionen Hih‘é
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Cffnen 'Sgeﬁem Dru%en Zoom' - Ze'ntr.ieren Zeichnen KfZ'BEIaStU ngen am m
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Ity | e i
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&7 8 y 3
——  Bundesautobahn *
— Bundesstralle P
; ';F,v 593
— Landesstrale &
KreisstralRe o
- Hauptstrale - 1
3
_ ubrige StraBen '3
(in 100er, ohne Werte < 500) Lesebeispiel: 789 = 78.900
ﬂ J |
%= 3457771 - 3494527 [36816] J4E52 Strecken 4 14378k naten »=H875373 - 596389 (21610)
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Kfz-Belastungen im P -Null-Fall B 212n / Bezugsfall B 212n 2030

E IVNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVAIV_METZ\PROGMNOSE 20300V _NETZ BF B212 P0SM\BF2 BE B212 MITVERFAVA VERSS\BF2 IVBEISN] / [BE2Z_IVBE_T] / [Zahhwerte: BE2 V5Q-2015_DTV_MNW]

Datei Bearbeiten Darstellen Zoom  Berechnen -Optionen Hih‘é

- . : " . . T r T‘ T, Tlr Fl
i, |5 | i | s | p | e Kfz-Belastungen am mittleren Werktag [Kfz/Tag] L R | A
- I &% ] f 99? Tig?g 78 ;15-{52 N : A i 9‘;9;5?{ hﬂﬁ’h s . N .t“s _ ™ b = A § | =
| e = N = 55;?_ 5 i
e[ & N R
¥ @

)

Wz 144
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. Bundesstralle P
E 4 £02
A e
Ee— Landesstrale * 2 G2
KreisstralBe 72 o
— HauptstralRe . 2
20 )
— ubrige StraBen w4
(in 100er, ohne Werte < 500) Lesebeispiel: 789 = 78.900
1l |
w= 3457711 - 3494527 (36816 35574 Strecken / 14821 Knaten v = 5875378 - 5896969 [21510)
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Kfz-Belastungen der Variante 1C 32

E IVNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVNIV_METZ\PROGMNOSE 20304V _NETZ VAR1C PF2 SUED . OAS\BF2 PF2 MVERFEIN. MAVA VERSZNMMBFZ.IVPEZISN] [ [BFZ_IVPE2 T] / [Zahhwverte: BEZ IV5C-2015_ DTV NW]

Datei Bearbeiten Darstellen Zoom  Berechnen -Optionen Hih‘é

2 = = Q. & = «
Offnen | Speichern|  Dnicken Zoom' - | (Zentrieren| Zeichnen
R, - e A
] B / Z5131 =
sl — ~a
VARG - A
A e \ il
%| % | i
¥ | o
1 @
& L]
=3

3
—_— Bundesautobahn ~
et Bundesstrale +
% ' oo LEE ‘-}::-_
Ee— Landesstrale * & 37 '
Kreisstrale 2 ~
AN
— HauptstralRe . w
£ TIe
— ubrige StraBen wo

(in 100er, ohne Werte < 500) Lesebeispiel: 789 = 78.900 5 N\ - Y, © —t g _.
Al | i i ' ' _>|J

% = 34577171 - 3494527 (36816) 35830 Strecken / 14826 Knoten »=H0875375 - 5896339 (21610)
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Kfz-Belastungsdifferenz der Variante 1C  zum Bezugsfall B 212n

E INNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVAIV_METZ\PROGNOQSE 2030A\V_NETZ VAR1C PFZ SUED CAS\BFZ PF2_ MVERFEIN MAVA VERSZM\BEZ.IWPFZ-IVBE T.IDN]

Dptionen  Hilfe
52

e ; : & . Ty =7 Ta | Te 5ilr 5. 8k
Gﬁ%en JSpeﬁem Dru%en Zcim :i Zentrieren| Zeichnen KfZ—BEIaStu ngen amm |t‘t| eren We rktag [KfZ/Tag iJ T' J I I 5 ] ' J
e e o~

3z 32 .
s ‘5—_\ .

R =< .!?&/g " . - Biindelungseffekt

et o= 5]

AN N4 A
3 Y .\’w‘: L
C "i"‘i‘ ' Verlagerungseffekt

©

I

Var. > BF 2030

(Veranderung > 3%; > 500)

+ Var. > BF 2030

(Veranderung unter 3%; < 500)

Var. < BF 2030 /)

(Veranderung > 3%; > 500)
=5

Var < BF 2030 g

(Veranderung unter 3%; < 500)

Sy

Element Bezugsfall

Element Variante \

(in 100er, ohne Werte < 300; Bewertung: < 3% und < 500)
Lesebeispiel: 789 = 78.900

K

%= 3457711 - 3494527 (36316) 35360 Strecken / 14306 Knoten
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Kfz-Belastungen der Variante 1B 34

E IVNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVAIV_METZ\PROGMNOSE 20304V _NETZ VAR1B-PF3 SUED HAS\BFZ PF3 MVERFEIMN MAVA VERS2M\BFZ IVPEZISN] f [BE2_IVPF3_T] / [Zahtwerte: BF2 IVSQ-2015_DTV. NW]

Datei Bearbeiten Darstellen Zoom  Berechnen -Optionen Hih‘é

= = & 9, & e b
Cffnen | Speichern| Drucken Zoom' - | ‘Zentrieren| Zeichnen
B e - 1 N Ea _
sl — ~a
Ya | rs ¢ |
4 g | i
%% | ¥
¥ | )
&

— Bundesautobahn ~
— Bundesstralle 2
i Ss?
—_— Landesstrale = &
KreisstralBe
- Hauptstrale -

_ ubrige StraBen
(in 100er, ohne Werte < 500) Lesebeispiel: 789 = 78.900

4 = 3457711 - 3434527 (36516) 35680 Strecken / 14826 Knoten - = EB75376 - 5495949 (21610)
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Kfz-Belastungsdifferenz der Variante 1B zum Bezugsfall B 212n

E IVNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVAIV METZAPROGNOSE 20300[V_NETZ VAR1B-PF3 SUED HAS\BFZ_PFZ MVERFEIMN MAVA VERS2M\BFZ IVPF3-IVBE T.IDN]

Datei Bearbeiten Darstellen Zoom  Berechnen ‘Optionen  Hilfe -

& = = Q il I N4 s1]rs|s. 5]

Offnen | Speichern|  Dnicken Zoom - Zentrieren| Zeichnen

e e ; ] &

= R N o :
Ya | ¥ 3
“n| % : )

= \ Biuindelungseffekt

— N

Verlagerungseffekt

o -

ol S

\
Var. > BF 2030

(Veranderung > 3%; > 500)

+ Var. > BF 2030

(Veranderung unter 3%; < 500)

— Var. < BF 2030

(Veranderung > 3%; > 500) p

— Var < BF 2030

(Veranderung unter 3%; < 500)

—— Element Bezugsfall

Element Variante \

(in 100er, ohne Werte < 300; Bewertung: < 3% und < 500)
Lesebeispiel: 789 = 78.900

Kl

4 = 3457711 - 3434527 (36516) 356D Strecken / 14306 Knoten - ' - - ' : ' T = EB75376 - 5495949 (21610)
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Kfz-Belastungen der Variante 1A 36

E [VNET [RAPROJEKTENBRZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVAIV_METZ\PROGNOSE 2030hV_NETZ VARTA POF 2050 PF1_SUED. MASNBFZ_POE MITVERFEINERUNGMITAVAAB 2018 VERS1ZM\BRZ IVPO.ISNI [ [BEZ VPO_T] / [Zahbwverte! BEZ [VSC-2015 DT e

Datei Bearbeiten Darstellen Zoom  Berechnen -Optionen Hih‘é
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_ ubrige StraBen
(in 100er, ohne Werte < 500) Lesebeispiel: 789 = 78.900 = ' & j/ % o 24
w= 3457711 - 3494527 [3681E) 35880 Strecken / 14826 Fnaten y=5875378 - BE9E98I [21610)
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Kfz-Belastungsdifferenz der Variante 1A zum Bezugsfall B 212n

E IVNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEWNIV_METZNPROGNOSE 20300V _NETZ VARTA POF 2030 PF1_SUED. MAS\BFZ_POE_MITVERFEINERUNGMITAVA_AB 2013 VERST12M\BFZ_IVPO-IVEE_T.IDMN]

Datei Bearbeiten Darstellen Zoom  Berechnen ‘Optionen  Hilfe - :

s, || s | e ] g |z Kfz-Belastungen am mittleren Werktag [Kfz/Tag] L LI | VDA T
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(Veranderung unter 3%; < 500)

— Var. < BF 2030

(Veranderung > 3%; > 500)

— Var < BF 2030

(Veranderung unter 3%; < 50Q)

—— Element Bezugsfall

Element Variante \

(in 100er, ohne Werte < 300; Bewertung: < 3% und < 500)
Lesebeispiel: 789 = 78.900

Kl

4 = 3457711 - 3434527 (36516) 356D Strecken / 14306 Knoten - ' - - ' : ' T = EB75376 - 5495949 (21610)
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Kfz-Belastungen der

Variante 2C /2C

E IVNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVNIV_METZ\PROGMNOSE 20300V _NETZ VAR2CIC PFS NORD_OASNBFZ PF5 MITVERFEINERUNGMITAVA AB 2018 VERST\BFZ_IVPFSISN] / [BF2Z IVPFS_T1/ [Z5hhverte: BFZ VSQ-2015 DTV_NW]

Datei Bearbeiten Darstellen Zoom  Berechnen -Optionen Hih‘é
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(in 100er, ohne Werte < 500) Lesebeispiel: 789 = 78.900 JJ
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= EB75376 - 5495949 (21610)
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Kfz-Belastungsdifferenz der Var. 2C /3C zum Bezugsfall B 212n

E IVNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEV\IV_METZ\PROGMNOSE 20300V _NETZ VAR2CIC PFS NORD_OASNBFZ PF5 MITVERFEINERUNGMITAVA AB 2018 VERST\BFZ_IVPF3-IVBE T.IDN]
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Kfz-Belastungen der Variante 2B /3B 40

E IVNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVNIV_METZ\PROGMNOSE 20300V _NETZ VAR2BIE_PF6 NORD HAS\BFZ.PF6 MITVERFEINERUNGMITAVA_AB 2018 VERST\BEZ [VPFS.I5MN] / [BFZ.IVPFE T] / [£ahhwertet BFZ_(V50-2015 0TV _NW]
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Kfz-Belastungsdifferenz der Var. 2B /3B zum Bezugsfall B 212n 4

E I'VNET [RAPRCIEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTBV\IV_NETZ\PROGNOSE 20300V NETZ VARZBIB_PF6.NORD HAS\BFZ .PF6 MITVERFEINERUNGMITAVA_AB 2018 VERST\BFZ IVPF5-IVBE T.IDN]
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Kfz-Belastungen der Variante 2A /3A

42

E [VNET [RAPROJEKTENBRZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVAIV_METZ\PROGNOSE 2030hV_NETZ VARZASA PR NORD_MASERZ PR MITVERFEINERUNGMITAVA AB_2018 VERST\BFZ [VPRAISM] / [BRZ_IVPFA_T]/ [Zahiwertal BFZ VEQ-2015_ DTV .NW]
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w= 3457711 - 3494527 [3681E) 35904 Strecken / 14838 Knaten y=5875378 - BE9E98I [21610)
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Kfz-Belastungsdifferenz der Var. 2A /3A zum Bezugsfall B 212n

E IVNET [RAPROJEKTE\BFZ 3162 ERGAENZUNG BEN B212M NLSTEVAIV_METZ\PROGMNOSE 20300V _NETZ VARZASA PRI NORD MASYBRZ PRE MITVERFEIMERLINGMITAVA AB_ 2018 VERST\BFZ [VPE4-IVEE_T.IDM]

Datei Bearbeiten Darstellen Zoom  Berechnen ‘Optionen  Hilfe =3 5
i || o | s pmaem ot Kfz-Belastungen am mittleren Werktag [Kfz/Tag] e

VAT . SN'e N4 &N A e E
| e _ \ e R, \\ \\*‘q‘ ‘ ‘ A S 1 / "
:: E i . R "‘“"' Q_-'-""%\ “?,“' - BUndelungseffekt

Sy, N AT (O

_j-/“ Verlagerungseffekt

o -

+ Var. > BF 2030

(Veranderung > 3%; > 500)

+ Var. > BF 2030

(Veranderung unter 3%; < 500)

— Var. < BF 2030

(Veranderung > 3%; > 500)

— Var < BF 2030

(Veranderung unter 3%; < 50Q)

—— Element Bezugsfall

Element Variante \ 3

(in 100er, ohne Werte < 300; Bewertung: < 3% und < 500)
Lesebeispiel: 789 = 78.900

Kl

4 = 3457711 - 3434527 (36516) 35386 Stiecken / 14320 Knoten - - ' - - ' : ' T = EB75376 - 5495949 (21610)
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wesentliche Wirkung des Tells B der B 212n

44

Variante 1C
sldliche Trasse
ohne AS L 875

Legende :

= Bundesautobahn

= Bundesstralle

s | andesstralie
Kreisstralte

s Hauptverkehrsstralle

. Trasse der B 212n Tell B
mit Anschlussstelle

nur ausgewshite Strecken als Orientisrungshilfe
int Bild dargestalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenieurgruppe fir
Verkehrswesen und
Werfahrensentwickiung

i s T G B0 KOG - Daos ol 117 - 22006 Adebaii

Blatt 4

i WV

Verkehrsuntersuchung fir die B 212n



wesentliche Wirkung des Teils B der B 212n 45

= Starkung der Bundelungswirkung durch die durchgehenden Verbindung im Zuge
der B 212

= Verlagerung von Verkehren von der A 28 auf den durchgehenden Stral3enzug der
B 212n

und damit verbunden auch Verlagerung von Verkehren von der B 75

= Verlagerung von Verkehren von der nordlichen L 875 auf die
B 212n

und damit verbunden auch Verlagerung von Verkehren von der Stromer Landstr.

ﬁ "4’/
‘ Verkehrsuntersuchung fur die B 212n



zusatzliche Wirkung der halben AS an die L 875

Variante 1B
sldliche Trasse
halbe AS L 875

Legende :

= Bundesautobahn

= Bundesstralle

s | andesstralie
Kreisstralte

s Hauptverkehrsstralle

. Trasse der B 212n Tell B
mit Anschlussstelle

nur ausgewshite Strecken als Orientisrungshilfe
int Bild dargestalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenieurgruppe fir
Verkehrswesen und
Werfahrensentwickiung

i s T G B0 KOG - Daos ol 117 - 22006 Adebaii

Blatt 3
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zusatzliche Wirkung der halben AS an die L 875 a7

= weitere Verlagerungen von Verkehren von der L 875 auf das Tellstlck der B 212n
zwW. Harmenhausen und Deichhausen

= Verlagerungen von Verkehren von der B 212 zw. Harmenhausen und
Bookholzberg auf das Tellstuck der B 212n zw. Harmenhausen und Deichhausen
und damit verbunden auch leichte Verlagerungen von Verkehren von der L 867 In
Bookholzberg auf die B 212n
sowie damit verbunden auch leichte Verlagerungen von Verkehren auf die
nordliche L 875 in Delmenhorst

ﬁ "4’/
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zusatzliche Wirkung des Vollanschlusses an die L 87

5

48

Variante 1A
sldliche Trasse
mit AS L 875

Legende :

= Bundesautobahn
= Bundesstralle
s | andesstralie
Kreisstralte

s Hauptverkehrsstralle

. Trasse der B 212n Tell B
mit Anschlussstelle

nur ausgewshite Strecken als Orientisrungshilfe
int Bild dargestalit

Verkehrsuntersuchung
B 212n

Ingenieurgruppe fir
Verkehrswesen und
Werfahrensentwickiung

i s T G B0 KOG - Daos ol 117 - 22006 Adebaii

Blatt 2
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zusatzliche Wirkung des Vollanschlussesandie L87 5 49

= Verlagerungswirkung von der A 28 auf den durchgehenden Stral3enzug der
B 212n

und damit verbunden auch Verlagerungswirkung von der B 75 ist etwas geringer
als zuvor

= Verlagerung von Verkehren aus dem Bereich in Delmenhorst etwa nordlich der
Bahnlinie von der B 75 und der L 887 auf die B 212n

und damit verbunden Anstieg der Belastungen auf der L 875 im Delmenhorster
Norden

sowie damit verbunden weitere Abnahmen auf der Stromer Landstr. / L 877

= zusatzlich Bundelungswirkung fur Verkehre aus dem Raum sudlich von
Delmenhorst bis etwa zur A 1

ﬁ "4’/
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Wirkungsunterschiede zw. sudlicher und nordlicher T rasse 50

= Bundelungswirkung der durchgehenden Verbindung im Zuge der B 212 ist bel der
nordlichen Trasse leicht hoher

= Entlastungswirkung fur die L 875 zw. Harmenhausen und Deichhausen ist bel den
Varianten mit Anschlussstelle bei der nordlichen Trasse leicht geringer

= L 875 In Deichhausen erfahrt bei nordlicher Trasse deutlichen Belastungszuwachs

= Belastungseffekt fir den Bereich nordlich der Bahnlinie in Delmenhorst ist bei der
nordlichen Trasse leicht geringer

ﬁ "4’/
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Lage der relevanten Querschnitte

Kfz-Belastungs-
situation im
Untersuchungsraum

Lage der relevanten
Querschnitte

Legende :

s Bundesautobahn
e Bundesstralie
= | andesstralie
Kreisstralte
s Hauptverkehrsstralie
= (ibrige Stralien

@ | Lage u. Nr. des
Querschnittes

Verkehrsuntersuchung
B 212n

[Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage: Geoinformation Bremen] Ingenisurgruppe fir
Verkehrswesen  und

Verfahrensentwicklung

Pk eae U EGH 8758, KE - Opperhaliales 171 - 52088 Anchr

Blatt 1
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Kfz-Belastungen der relevanten Querschnitte 52
Netzfille zur Prognose 2030 mit Teil B der B 212n zw. Harmenhausen und HB
Nr. Querschnitt Analyse- | Bezugsfall Var. 1A Var. 1B Var. 1C Var. 2A/3A Var. 2B/3B Var. 2C/3C
Null-Fall | B212n 2030
2015 (ohne Teil B)
abs. abs. abs. % abs. % abs. % abs. % abs. % abs. %

1 |A1Weserquerung 126.900 142.900 142,100 99 142.300 100 142.300 100 142.400 100 142.300 100 142.300 100
2 |A 27 nordl. AD Industriehdfen 88.800 92.500 93.000 101 92.600 100 92.600 100 92.900 100 92.600 100 92.600 100
3 |A 27 AS HB-Industriehifen - AS HB-Uberseestadf 92.900 86.400 86.800 100 88.300 102 88.400 102 87.500 101 88.400 102 88.400 102
4 |A27AS HB-Uberseestadt - AS HB-Horn-Lehe 68.200 82.100 83.200 101 82,900 101 83.000 101 83.000 101 83.000 101 83.000 101
5 |A 28 AS Hatten - AS Hude 51.800 52.300 49.700 95 48.800 93 48.700 93 48.800 93 48.600 93 48500 93
6 |A 28 AS DEL-Adelheide - AS DEL-Hasport 76.000 76.200 71.500 94 73.000 96 72900 96 72.000 94 72600 95 72.600 95
7 |A 281 Weserquerung 0 29.100 39.700 136 35.600 122 35.800 123 38.000 131 36.000 124 36.100 124
8 |A281BA3/2 2.700 22.100 23.300 105 25.300 114 25.400 115 23.000 104 25.500 115 25.600 116
9 (B 6 Kattenturmer Heerstr. 21.600 24.300 24.300 100 24.400 100 24.400 100 24.300 100 24.400 100 24.400 100|
10 |B 75 westl. Landesgrenze 46.500 47.900 41.100 86 45200 94 45.000 94 42900 90 44900 94 44800 94
11 |B 6 Stephanibriicke 111.100 105.000 102.000 97 104.200 99 104.100 99 102.900 98 104.100 99 104.100 99|
12 |B212alt OD Berne 7.600 3.200 2400 75 2400 75 2600 81 2500 78 2400 75 2600 81
13 |B 212 OD Bookholzberg 11.400 11.100 10.600 95 11.100 100 11.400 103 10.900 98 11.400 103 11.600 105
14 (B 212alt / B212n Huntebriick - Berne 10.400 7.900 12.400 157 13.100 166 13.100 166 13.000 165 13.200 167 13.300 168
15 |B212n Berne - Harmenhausen 0 8.200 13.000 159 13.900 170 13.900 170 13.800 168 14.200 173 14.100 172
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 0 0 9.900 --- 11.000 --- 10.300 --- 10.800 --- 11.200 --- 10.700 ---
17 |B 212n Horspe - Deichhausen 0 0 13.100 --- 15.400 --- 12.800 --- 13.300 --- 15.000 --- 13.400 ---
18 |B 212n Deichhausen - A 281 0 0 26.500 --- 12500 --- 12.800 --- 21400 --- 13.200 --- 13.400 ---
19 |L 875 0D Bardewisch 5.600 4.900 3.900 80 4,900 100 5.000 102 4500 92 5.300 108 5.300 108
20 (L8750D Altenesch 7.800 7.600 3.000 39 3.200 42 5.000 66 4100 54 3.900 51 4900 64
21 (L8750D Deichhausen 7.700 7.600 3.100 41 3300 43 5.000 66 14.200 187 5.700 75 5.000 66
22 (L 875 0D Delmenhorst Nord (siidl. K 230) 10.300 11.000 18.400 167 11.600 105 11.100 101 15.800 144 11.200 102 10.800 98
23 (L 875 0D Delmenhost Mitte (siidl. Bismarckstr.) 17.100 17.800 18.900 106 17.800 100 17.900 101 18.100 102 17.800 100 17.900 101
24 [Dwostr. (stidl. L 867) in DEL 7.600 8.100 10.900 135 7.800 96 7.900 98 9.500 117 7.700 95 7.800 96
25 (Waller Heerstr.in HB 30.200 26.600 25.700 97 26400 99 26400 99 25.900 97 26300 99 26.300 99
26 [Habenhauser Briickenstr. in HB 35.200 35.800 35.800 100 35.900 100 35.900 100 35.800 100 35.900 100 35.900 100|
27 |[Stromer Landstr. in HB 6.300 7.300 1.000 14 5,900 81 5900 81 2700 37 5.800 79 5700 78

Kfz-Belastungen am mittleren Werktag
Querschnittswerte [Kfz/Tag] gerundete Werte

4/

Vergleichfall ist der Bezugsfall B 212n 2030 (= 100%)

relative Veranderungen von mehr als 5% sind farbig unterlegt. Zunahmen in rot, Abnahmenin giin

Verkehrsuntersuchung fur die B 212n



Lkw -Belastungen der relevanten QuerSChnltte (als angefragte Erganzung) 93
Bezug: WTV Lkw
Netzfalle zur Prognose 2030 mit Teil B der B 212n zw. Harmenhausen und HB
Nr. Querschnitt Analyse- Bezugsfall Var. 1A Var. 1B Var. 1C Var. 2A/3A Var. 2B/3B Var. 2C/3C
Null-Fall B 212n 2030
2015 (ohne Teil B)
abs. abs. abs. % abs. % abs. % abs. % abs. % abs. %

1 A 1 Weserquerung 37.000 48.400 48.300 100 48.400 100 48.400 100 48.400 100 48.400 100 48.400 100
2 A 27 nordl. AD Industriehafen 16.300 18.900 19.300 102 19.000 100 19.000 100 19.200 101 19.000 100 19.000 100
3 A 27 AS HB-Industriehifen - AS HB-Uberseestadt 18.300 16.500 15.500 94 16.600 100 16.600 100 16.000 97 16.600 100 16.600 100
4 A 27 AS HB-Uberseestadt - AS HB-Horn-Lehe 12.300 15.100 15.000 100 15.100 100 15.100 100 15.100 100 15.100 100 15.100 100
5 |A 28 AS Hatten - AS Hude 12.900 12.900 12.100 94 12.800 99 11.800 91 11.800 92 11.700 91 11.700 91
6 A 28 AS DEL-Adelheide - AS DEL-Hasport 14.400 14.300 13.000 91 13.400 94 13.400 94 13.100 92 13.300 93 13.300 93
7 A 281 Weserquerung 0 8.700 11.500 132 9.600 109 9.600 109 10.e00 121 9.600 110 9.600 110
8 A 281 BA 3/2 1.700 6.000 5.000 85 6.400 108 6.400 108 5.400 91 6.500 109 6.500 109
9 B 6 Kattenturmer Heerstr. 2.200 2.500 2.300 92 2.400 96 2.400 96 2.400 95 2.200 87 2.400 96
10 |B 75 westl. Landesgrenze 11.300 10.500 6.900 66 9.600 91 9.600 91 8.000 76 9.500 91 9.500 90
11 |B 6 Stephanibrucke 17.300 11.500 10.000 87 11.300 98 11.300 98 10.600 92 11.300 98 11.300 98
12 |B 212alt OD Berne 900 300 200 62 200 64 200 69 200 67 200 67 200 69
13 |B 212 OD Bookholzberg 900 800 700 80 900 103 900 105 700 89 900 107 900 107
14 |B 212 alt [ B212n Huntebriick - Berne 1.700 1.400 2.700 191 3.000 211 3.000 212 3.000 208 3.100 218 3.100 218
15 |B 212n Berne - Harmenhausen 0 1.100 2.400 224 2.700 257 2.700 258 2.600 249 2.800 267 2.800 268
16 |B 212n Harmenhausen - Horspe 0 0 2.100 - 2.400 - 2.400 2.300 2.500 2.500
17 |B 212n Horspe - Deichhausen 0 0 2.300 --- 3.000 --- 2.900 - 2.600 - 3.100 - 3.100 -
18 |B 212n Deichhausen - A 281 0 0 8.100 --- 2.800 --- 2.900 - 6.100 - 3.000 - 3.100 -
19 |L875 OD Bardewisch 600 700 200 25 400 66 400 66 300 43 500 74 500 74
20 |L875 0D Altenesch 700 900 100 14 100 13 200 21 300 31 100 13 200 20
21 |L875 OD Deichhausen 700 900 100 14 100 15 200 20 3.600 426 200 26 200 22
22 (L 875 OD Delmenhorst Nord (stdl. K 230) 1.200 1.600 5.300 343 1.400 91 1.400 90 3.800 243 1.400 89 1.400 88
23 |L875 OD Delmenhost Mitte (siidl. Bismarckstr.) 700 700 1.600 228 700 98 700 99 1.000 143 700 98 700 98
24 |Dwostr. (sudl. L 867) in DEL 500 600 2.700 433 600 94 600 95 1.900 309 600 93 600 94
25 |Waller Heerstr. in HB 4.800 3.200 3.000 93 3.200 98 3.200 98 3.100 94 3.200 98 3.200 98
26 |Habenhauser Briickenstr. in HB 2.300 2.200 2.200 100 2.200 100 2.200 100 2.200 100 2.200 100 2.200 100
27 |Stromer Landstr. in HB 1.700 2.200 200 9 1.500 69 1.500 69 500 23 1.500 67 1.500 67

Lkw-Belastungen am mittleren Werktag (Fzg. > 2,8t)
Querschnittswerte [Lkw/Tag] gerundete Werte

i

Vergleichfall ist der Bezugsfall B 212n 2030 (= 100%); Veranderungen auf Basis der ungerundeten Werte
relative Veranderungen von mehr als 5% sind farbig unterlegt. Zunahmen in rot, Abnahmen in glin

Verkehrsuntersuchung fur die B 212n



BehrensAnsgarNLSTBV
Stempel


MOde”ierung und nicht Zahlung (als erganzender Hinweis aufgrund der Fragen) o4

Das Modell bildet das gesamte untersuchungsrelevante Netz flr den
"mittleren Tag" ab.

Zahlungen sind stets Momentaufnahmen fir einzelne
Netzelemente . Diese Momentaufnahmen schwanken mehr oder
weniger um den "mittleren Tag".

Zahlungen einzelner Querschnitte konnen nicht den
Netzzusammenhang bertcksichtigen . Mit dem Modell werden
diese Zusammenhange betrachtet und ein ,Ausgleich “ zwischen
den Querschnitten ermaoglicht.

Wenn — Dann — Betrachtungen sind ohne Modell nicht moglich

= Versuche in einem zukunftigen Zustand sind unmaoglich
= Versuche in der Vergangenheit sind unmaoglich

ﬁ "4’/
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Kontakt

Ingenieurgruppe fur
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

'

Fon: +49(241) 9 46 91-0 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
office@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de
Kontak: Dipl.-Ing. Theo Janf3en

+49(241) 9 46 91-32
jan@ivv-aachen.de

i
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BF2 - VU B 212n. Variante 1A, B
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BF2 - VU B 272n, Variante 1B, B 212n 2030: Kfz-Belastungen am mittleren Werktag [Kfz/Tagl (24.08.18): Differ. zu Bezugsf. B 212n 2030 (Bew. <37, 500) (in 100er., o. Werte < 300)
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Var 2A/3A B 212n 2030:

Kfz-Belastungen am mittleren Werk?ag [Kfz/Tag] (Stznd: 31.08.2018) (in 400er.,

“ohne Werte < 500)




BF2 - VU B 242n. Var 2A/3A B 2412n 2030: Kfz-Belastungen am mit{leren Werktag [Kfz/Tagl (31.08.18): Differ. éu Bezugsf. B 212n 2030 (Bew. <3%. 500) (in 100er, o. Werte < 300)
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"BF2 - VU B 242n. Var 2B/3B B 2412n 2030: Kfz-Belastungen am mittleren Werktag [Kfz/Tagl (12.09.18): Differ. zu Bezugsf. B 2412n 2030 (Bew. <3%, 500) (in 100er. o. Werte < 300)
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BF2 - VU B 242n. Var 2C/3C B 2412n 2030: Kfz-Belastungen am mittleren Werktag [Kfz/Tagl (06.09.18); Differ. zu Bezugsf. B 2412n 2030 (Bew. <3%, 500) (in 100er. o. Werte < 300)



