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1  Darstellung der Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die GesamtmalRnahme umfasst den ,Neubau der A 39, Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der

BundesstralRe 190n (B 190n)“ auf insgesamt ca. 105,9 km Lé&nge.

Die geplante Baumalnahme ist im geltenden Bedarfsplan zum 6. FernstralRenausbaudnderungs-
gesetz (6. FstrAbAndG) [1] vom 23.12.2016 in den vordringlichen Bedarf eingeordnet.

Die verfolgte Linienfihrung ist Ergebnis des Raumordnungsverfahrens fir die A 39, das mit der
Landesplanerischen Feststellung 2007 abgeschlossen wurde. Der im Raumordnungsverfahren
zugrunde gelegte Untersuchungsraum umfasste Trassenfiihrungen 6stlich und westlich des Elbe-

Seitenkanals. Die Linienbestimmung erfolgte am 31.10.2008.

Die A 39 hat laut der ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung” (RIN) Ausgabe 2008 [2] eine grol3-
raumige Verbindungsfunktion zwischen den bestehenden Autobahnen A 250 (jetzt A 39) ndrdlich
von Luneburg und der bestehenden A 39 nordlich von Wolfsburg. Sie wird deshalb in die Verbin-
dungsstufe AS | gemall RIN eingeordnet. Durch die A 39 werden die Oberzentren Lineburg und
Wolfsburg sowie die Mittelzentren Gifthorn, Lichow, Salzwedel, Uelzen und Wittingen miteinander

verbunden.

Die rAumliche Ausdehnung der Gesamtmalnahme lasst es jedoch nicht zu, ein zusammenhan-
gendes Planfeststellungsverfahren fir die Gesamtstrecke durchzufiihren. Daher wurde vom Vor-
habentrager die Gesamtmallinahme in einzelne Planfeststellungsabschnitte aufgeteilt, die jeweils
fur sich betrachtet, selbststandige und verkehrswirksame Abschnitte bilden. Fir diese werden je-

weils separate Genehmigungsverfahren durchgefiihrt.

Tréger der Baulast ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstral3enverwaltung). Die Vorha-
benstragerschaft fir den hier betrachteten Abschnitt 6 Gbernimmt im Rahmen der Auftragsverwal-
tung die Niedersachsische Landesbehorde fir StralBenbau und Verkehr, Geschaftsbereich Wol-

fenbuittel.
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Die Niedersachsische Landesbehorde fur StraRenbau und Verkehr (NLStBV) hat die Gesamtmal3-
nahme in sieben Planungsabschnitte unterteilt:

Abschnitt Lange

(6) B 244 (Wittingen) — L 289 (Ehra-Lessien) 18,1 km

Tabelle 1: Abschnittseinteilung A 39

Der Abschnitt 6 mit der Teilstrecke Wittingen (B 244) — Ehra-Lessien(L 289) ist Bestandteil der
vorliegenden Planunterlage. Fir die Abschnitte 1 bis 5 und den Abschnitt 7 werden gesonderte

Planunterlagen erstellt.

Der Abschnitt 6 befindet sich in Niedersachsen im Bereich der Stadt Wittingen und der Ortschaften
Eutzen (Stadt Wittingen) und Ehra-Lessien (Gemeinde Ehra-Lessien). Sie umfasst den vierstreifi-
gen Neubau der A 39, Abschnitt 6.

Bestandteile der Planungsmafinahme des 6. Abschnitts sind weiterhin:

- die Anschlussstelle AS 16 mit der B 244 westlich von Wittingen,
- die AS 18 mit der L 286 suidwestlich von Wittingen

- sieben Brickenbauwerke im Zuge der Autobahn,
- funf Brickenbauwerke Uber die Autobahn und

- zwei Brickenbauwerke als Wildbriicken tber die Autobahn.

Uber die Anschlussstellen mit der B 244 und der L 286 ist die geplante Autobahn an das vorhan-
dene untergeordnete StralRennetz angebunden. Des Weiteren quert die A 39 die Kreisstraf3e 109
(K 109) ohne Verknipfung.

Verkehrswegeverbindungen, die durch die BaumalBnahme unterbrochen oder tberbaut werden,
werden bedarfs- und richtliniengerecht wieder hergestellt.

Im Abschnitt 6 ist die Anlage einer unbewirtschafteten Rastanlage an jeder Richtungsfahrbahn im

Bereich des Truppenibungsplatzes Ehra-Lessien vorgesehen.
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1.2  StraRenbauliche Beschreibung

Die Gesamtlange der BaumalRnahme ,Neubau der A 39, Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der
B 190n, Abschnitt 6 Teilstrecke Wittingen (B 244) — Ehra-Lessien (L 289)“ betragt 18.116,284 m
und beginnt mit Bau-km 1+400,000. Der Abschnitt endet bei Bau-km 19+516,284 ndrdlich der An-
schlussstelle bei Ehra-Lessien.

Die Trasse der A 39, Abschnitt 6 verlauft im nordlichen Bereich zwischen der B 244 und dem Nie-
derungsbereich Stackmannsmuihle Uberwiegend tber Felder und Wiesen. Der sidliche Teil ent-
lang des Automobiltestgeldndes und des ehemaligen Truppeniibungsplatzes Ehra-Lessien bis zum

Bauende bei Ehra-Lessien ist durch Waldgebiete gepragt.

1.3  Streckengestaltung

Die Gestaltung der Streckenfiihrung wird vorwiegend durch 6kologische Betroffenheiten und die

Vermeidung von Eingriffen in Natur und Landschaft bestimmt.

Innerhalb der geschlossenen Waldbereiche erfolgt ein Neuaufbau des Waldrandes. In den Offen-

landbereichen wird die Trasse landschaftsgerecht eingebunden.

Im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung ist die Einbindung der neuen Stral3e in
Natur und Landschaft durch Gestaltungsmafnahmen vorgesehen, z.B. durch die Bepflanzung von

Bdschungen.
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2 Begrindung des Vorhabens

Der 6. Bauabschnitt ist Bestandteil der A 39 von Lineburg bis Wolfsburg. Die A 39 ist im Bedarfs-
plan fur die Bundesfernstralen 2030 als ,vordringlicher Bedarf‘ ausgewiesen. Der Bedarfsplan
liegt als Anlage zum Sechsten Gesetz zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes (6.
FStrAbAndG) vor.

Damit besteht ein gesetzlicher Planungsauftrag des Bundestages und eine bereits durch das
FernstraBenausbaugesetz gegebene Planrechtfertigung bzw. Begriindung des Vorhabens. Die

Begriindung des Bauvorhabens wird nachfolgend naher erlautert.

Die Bewaltigung von mdoglichst viel Guterverkehr auf dem Wasser- und dem Schienenweg ist er-
klartes Ziel der Bundespolitik (vgl. z.B. Aktionsplan Guterverkehr und Logistik). Als Entscheidungs-
grundlage fiir die Infrastrukturplanung sind langfristige Verkehrsprognosen erforderlich. Ein vom
BMVI beauftragtes Forschungskonsortium hat eine Prognose der deutschlandweiten Verkehrsver-
flechtung fur 2030 erstellt. Wesentliche Grundlagen sind regional differenzierte Prognosen zur Be-
vOlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung und Annahmen zum Infrastrukturausbau bis zum Jahr
2030. In der Verflechtungsprognose sind die Entwicklungen im Guterverkehr fir die Verkehrstrager
Stral3e, Schiene, Luft und Binnenschifffahrt berticksichtigt. Die Ergebnisse der Verflechtungsprog-

nose fur den Stral3enverkehr wurden in der Verkehrsuntersuchung zur A 39 bertcksichtigt.

Wesentliches verkehrliches Ziel ist es dabei, die Sicherheit und Leichtigkeit des FernstralRenver-
kehrs zu verbessern. Insbesondere ist auch eine Entlastung der A 2 vom Autobahnkreuz (AK) Ko-
nigslutter bis zum AK Hannover-Ost und der A 7 in Richtung Hamburg ein wichtiges Ziel. Daneben
werden Verkehre im nachgeordneten Netz zwischen Lineburg und Wolfsburg auf die Autobahn
verlagert, womit infolge der deutlich geringeren Unfall-Kostenraten von Autobahnen gegeniber
zwei- oder dreistreifigen LandstraRen eine erhebliche Steigerung der Verkehrssicherheit fir den
fahrenden Verkehr erreicht wird. Gleichzeitig steigt die Verkehrssicherheit in den entlasteten Orts-

lagen deutlich.
Des Weiteren ist die MaRnahme wie folgt zu begrinden:

Die vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik im Raum zwischen Lineburg und Wolfsburg
ist gekennzeichnet durch eine geringe Netzdichte mit wenigen leistungsfahigen groRraumigen
Verbindungachsen. Der tberregionale Fernverkehr kann derzeit nur Gber die bestehenden Bun-
desstral’en wirksam gefiihrt werden. Im derzeitigen Zustand stellt die B 4 die einzige Uberregionale

Nord-Sud-BundesstralRenverbindung zwischen den Oberzentren Lineburg und Wolfsburg dar.

Auf Grund der geringen StraRennetzdichte im Trassenraum der A 39 und bedingt durch den teil-
weise geringen Ausbaustandard des nachgeordneten klassifizierten Straf3ennetzes wird der tber-

regionale Fernverkehr der B 4 mit dem regionalen, zwischengemeindlichen und teilweise auch
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flachenerschlieRenden Verkehr tberlagert, wodurch die Leistungsfahigkeit der zwei z. T. dreistrei-
figen B 4 erheblich reduziert wird. Dartiber hinaus wird die vorhandene B 4 in einzelnen Abschnit-

ten auch vom landwirtschaftlichen Verkehr genutzt.

Die zukiinftige Strecken- und Verkehrscharakteristik ist durch die Entflechtung des groRRrdumigen
Durchgangsverkehrs vom kleinraumigen Quell- und Zielverkehr gekennzeichnet. Mit dem Neubau
der A 39 wird eine leistungsfahige und groRrdumige Fernstral3enverbindung fir den Uberregiona-
len und regionalen Verkehr geschaffen. Damit wird das bestehende Strafl3ennetz zwischen Liine-
burg und Wolfsburg, insbesondere die B 4, wesentlich und nachhaltig vom Durchgangsverkehr
entlastet und kann somit dem flachenerschlieRenden und zwischengemeindlichen Verbindungs-

charakter starker gerecht werden.

Mit der Entlastung des nachgeordneten Straf3ennetzes geht auch ein deutlicher Rickgang des

Verkehrsaufkommens in den Ortsdurchfahrten einher.

Weiterhin wird durch die Entflechtung unterschiedlicher Verkehrsarten die Verkehrssicherheit

nachhaltig erhoht.

2.1  Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfah-
ren

Das 4. FstrAbAndG vom 30. Juni 1993 enthielt im "weiteren Bedarf" des Bedarfsplans fiir die Bun-
desfernstraRen fir den nordostdeutschen Raum zwei Autobahnen (A 14 Magdeburg - Lineburg
und A 39 Braunschweig - Schwerin). Diese sogenannte X-Losung zeigte ein fur die Einstufung in
den "vordringlichen Bedarf" ausreichendes Ergebnis in der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung.
Sie wurde aber zum einen aufgrund von erkennbaren erheblichen Umweltproblemen der im Be-
darfsplan nur grob skizzierten Linienfiihrungen zurtickgestuft. Zum anderen hétten beide Projekte,
fur die eine kurzfristige Realisierung infolge des derzeitigen Planungsstandes nicht angenommen
werden konnte, einen grof3en Teil des fir den "vordringlichen Bedarf" verfligbaren Finanzrahmens
in Anspruch genommen. Eine Reihe anderer vordringlicher Mal3nhahmen in den betroffenen L&n-
dern ware in den "weiteren Bedarf" gedréangt worden und hétte somit deren Realisierung verhin-
dert.

Mit weiteren Uberpriifungen im Rahmen der Fortschreibung des Bedarfsplanes fiir die Bundes-
fernstral3en und Abstimmungen auf Ministerebene mit den Landern Sachsen-Anhalt, Brandenburg,
Mecklenburg-Vorpommern und Niedersachsen wurde letztlich die I-Losung, die so genannte "Ho-

sentragervariante”, entwickelt. Sie besteht aus den folgenden Elementen:

- A 14 Magdeburg - Wittenberge - Schwerin
- A 39 Luneburg - Wolfsburg
- B 190n als Verbindung der A 14 und A 39.
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Der Bundestag hat die "Hosentragervariante” mit der Verabschiedung des 5. FstrAbAndG vom
4. Oktober 2004 in den "vordringlichen Bedarf" des Bedarfsplans fiir die Bundesfernstra3en aufge-

nommen.

Fur den Lickenschluss zwischen Lineburg und dem bereits hergestellten Teil der A 39 zwischen

der A 2 und Wolfsburg wurden folgende Untersuchungen durchgefiihrt:

- 08.07.2002 — Verabschiedung Landerlbergreifendes Verkehrskonzept (Hosentragervarian-
te A 39, A 24 und B 190n)
- 2003 - Einstufung in den vordringlichen Bedarf im Bundesverkehrswegeplan
- 16.10.2004 — Inkrafttreten des 5. FernstralRenausbauénderungsgesetzes und damit der
gesetzliche Auftrag an das Land Niedersachsen zur Planung fiir die A 39 und die B 190n
- 27.03.2006 — Einleitung des Raumordnungsverfahrens der Regierungsvertretung
Umweltvertraglichkeitsstudie in 2 Stufen inkl. FFH-Vertraglichkeitspriufung und
-abschatzung
Verkehrsuntersuchung
Landwirtschaftlicher Fachbeitrag
Raumvertraglichkeitsuntersuchung
Schalltechnische Untersuchungen
- 24.08.2007 — Abschluss des Raumordnungsverfahrens mit landesplanerisch festgestellter
Trasse der Landesbehdrde fir Stral3enbau und Verkehr
- 20.12.2007 — Antrag auf Linienbestimmung vom Bundesministerium fur Verkehr und Stadt-
entwicklung (BMVBS)
- 10/2008 — Abstimmung des Linienbestimmungsverfahren vom Bundesministerium fur Ver-
kehr und Stadtentwicklung (BMVBS)
- 17.12.2010 - Vorplanung
- 23.11.2012 — Vorplanung 2 (Anderung der Trasse im Bereich Wittingen)
- 31.10.2013 — Entwurfsplanung
- 19.04.2016 — BmVI Schreiben zur Entwurfsplanung

Damit wurden die Voraussetzungen fir die weiteren Planungen der A 39 geschaffen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Umweltvertraglichkeitsprifungspflicht (UVP-Pflicht) des Vorhabens ergibt sich nach § 3b Um-
weltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) in Verbindung mit der Anlage 1, Nr. 14.4. Danach be-
steht fir den Bau einer Bundesautobahn die Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglich-
keitsprifung aufgrund der Art, Gré3e und Leistung des Vorhabens. Dementsprechend erfolgte
bereits im Rahmen des vorangegangenen Raumordnungsverfahrens die Erarbeitung einer Um-

weltvertraglichkeitsstudie.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Mit der Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplanes ist die bisherige Einstufung des Projektes
A 39 Lineburg — Wolfsburg in die Dringlichkeitsstufe VB eingestuft worden. In der bisherigen Ein-
stufung war dieses Projekt mit einem besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag verse-
hen. Dies resultierte im Wesentlichen aus einem moglichen Konflikt des StralRenbauvorhabens mit

einem europdischen Schutzgebiet (Natura 2000).

Bei der Aufstellung des Bedarfsplanes 2004 wurde im Rahmen der Umweltrisikoeinschatzung eine
FFH-Vertraglichkeitseinschatzung (FFH-VE) durchgefiihrt.

Im Ergebnis wurden die Projekte, die in die unglnstigste Umweltrisikostufe 5 (sehr hohes Umwelt-
risiko) oder in die ungunstigste FFH-VE-Ergebnisklasse (erhebliche Beeintrachtigungen wahr-
scheinlich) eingeordnet wurden, mit einem Hinweis auf einen besonderen umwelt- bzw. natur-
schutzfachlichen Planungsauftrag auf nachfolgenden Verfahrensebenen versehen (sog. Okostern

oder griinem Stern).

Die Umweltauswirkungen des BVWP 2030 wurden erstmalig im Rahmen einer Strategischen Um-
weltprifung (SUP) ermittelt, beschrieben und bewertet. Diese ersetzt auf Projektebene die Um-
weltrisikoeinschatzung und die FFH-Vertraglichkeitseinschatzung aus dem letzten Bundesver-
kehrswegeplan. Des Weiteren wurde im Zuge der SUP erstmals eine Bewertung der Umweltaus-

wirkungen des Gesamtplans vorgenommen.

In den nachfolgenden Unterlagen sind alle Umweltauswirkungen, die durch das Strafl3enbauvorha-

ben verursacht werden, schutzgutbezogen beschrieben und bewertet worden.

2.4  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die Ziele der Raumordnung sind im Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen 2008 festge-
schrieben. Hinsichtlich des StralRenverkehrs wird dort ausgefuhrt: ,Zur Férderung der Raumer-
schlielBung und zur Einbindung der Wirtschaftsraume in das europaische Verkehrsnetz ist entspre-
chend der Ausweisung im Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en das vorhandene Netz der Auto-
bahnen einschliellich der Ergdnzungen zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Erganzungen
sind®:

- Neubau der A 39 Wolfsburg — Liineburg einschlie3lich einer Querspange von der B 4 bei
Breitenhees bis zur A 14 Magdeburg — Schwerin,

- Fertigstellung der Lickenschlisse im Verlauf der A 33 und der A 39.

Damit entspricht die Planung der A 39 den Zielen der Raumordnung des Landes Niedersachsen.
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Der Bedarfsplan fiir die BundesfernstraRen als Anlage zum 6. FstrAbAndG enthilt die Bundesau-
tobahn A 39 als Bestandteil der sogenannten Hosentragerldsung, einem Gesamtverkehrskonzept
fur den nordostdeutschen Raum. Dieses Konzept besteht aus den Bundesautobahnen A 14 Mag-
deburg — Wittenberge — Schwerin und A 39 Liineburg - Wolfsburg sowie der B 190n als verbinden-
de Querspange.

Ziel dieses gesamten Verkehrskonzeptes ist die ErschlieBung des strukturschwachen Raumes
zwischen den Autobahnen A 7 im Westen, A 24 im Norden, A 10 im Osten und A 2 im Siuden. Die-
ser grof3te autobahnfreie Raum in der Bundesrepublik Deutschland hat, auch durch die jahrzehnte-
lange deutsche Teilung, erhebliche Standortnachteile infolge einer unzureichenden verkehrlichen

und raumordnerischen Entwicklung.

Die Schaffung einer leistungsfahigen Stral3enverbindung zwischen den R&umen Ham-
burg/Luneburg und Braunschweig/Wolfsburg/Salzgitter stellt eine konsequente Weiterentwicklung
des Fernstral’ennetzes dar. Sie schafft in gro3raumigem Malf3stab eine zusatzliche Verbindung der
Wirtschaftsrdume in Sud- und Ost-Deutschland an die Nordsee sowie nach Skandinavien. Im regi-
onalen Mal3stab verbessert die A 39 die Standortqualitdten in den bisher benachteiligten Regionen
des Uelzener Beckens und der Randbereiche der Liineburger Heide sowie des Wendlands und

des westlichen Teils des Altmarkkreises Salzwedel.

Mit dem Neubau der A 39 sind mehrere Ziele verbunden. Dies sind zum einen Verbesserungen

der weitraumigen Verbindungen:

- Entlastung der hoch frequentierten und staugeféahrdeten Nord- Std-Verbindung A 7,

- Verbesserung der Anbindung der Oberzentren Wolfsburg und Liineburg sowie der Mittel-
zentren Gifhorn, Liichow, Salzwedel, Uelzen und Wittingen durch eine hochwertige Netz-
erganzung,

- Abbau von Erreichbarkeitsdefiziten im gesamten Raum.

Zum anderen lassen sich mit der A 39 im untergeordneten StraRennetz folgende Ziele verwirkli-

chen:

- Entlastung von Ortsdurchfahrten durch eine Verminderung der taglichen Verkehrsmengen
einhergehend mit
der Erh6hung der Verkehrssicherheit,
der Minderung von Unfallrisiken,
der Verringerung von Immissionsbelastungen,
der Verminderung der Trennwirkung mit Verbesserung der Mdglichkeiten zur
Stral3enquerung,
der Schaffung von innerértlichen Streckenabschnitten mit Aufenthaltsfunktionen

im Zusammenhang mit weiteren Umgestaltungsmal3nahmen,
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- verbesserte Rahmenbedingungen zur Umsetzung regionaler Verteilungs- und Entwick-
lungsziele und

- Aktivierung von stadtebaulichen Handlungspotenzialen, vor allem in Gemeinden des landli-
chen Raumes. Die A 39 ist im Landesraumordungsprogramm Niedersachsen 2008 und im
Regionalen Raumordnungsprogramm Grof3raum Braunschweig 2008 als Vorranggebiet

Autobahn dargestellt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die A 39 wurde fur die Verkehrsuntersuchung von SSP Consult [4] in drei Abschnitte unterteilt:

- Abschnitt Nord (LUineburg bis Bienenbiittel)
- Abschnitt Mitte (Bad Bevensen bis Bad Bodenteich)
- Abschnitt Sud (Wittingen bis Wolfsburg).

Fir den Abschnitt 6 trifft der Abschnitt Sud aus der Verkehrsuntersuchung zu. Im Weiteren wird
daher nur noch der Abschnitt Sid zu Betrachtung herangezogen und Ausschnitte aus der Ver-

kehrsuntersuchung dargestellit.

Prognosenulifall

Dem Prognosenullfall liegt das Netz 2012 ohne zukinftige Netzerganzungen zu Grunde. Die Ver-
flechtungsmatrizen beziehen sich auf den Prognosehorizont 2030. Der Prognosenullfall stellt damit
den Fall dar, dass sich der Verkehr zwar weiter entwickelt, gegentiber dem heutigen Netz aber

keine zusatzlichen StraRenbaumalnahmen realisiert werden.

Im Bereich Wittingen liegen die Belastungen sowohl auf der L 270 nérdlich als auch auf der B 244
sudostlich Wittingen auf3erhalb der Ortslage bei maximal knapp 8.000 Kfz/24h. Dieser Streckenzug
wird von knapp 3.000 Kfz/24h mehr als in der Analyse 2012 genutzt. Der Grof3teil dieses Mehrver-
kehrs verlasst in Ohrdorf die B 244, um Uber die L 288 Uber Ehra und die anschlieBende B 248 in
Richtung Wolfsburg zu fahren.

Bezugsfall (2030)

Dem Bezugsfall liegt das Netz 2012 zuziglich aller Vorhaben zu Grunde, deren Realisierung bis
zum Jahre 2030 zu erwarten ist. Hierzu z&hlen alle indisponiblen und festdisponierten Vorhaben
der Bundesverkehrswegeplanung 2003, sonstige Vorhaben des vordringlichen Bedarfs, des gel-
tenden Bedarfsplans fur die Bundesfernstral3en und weitere Vorhaben, die aus Sicht der Lander
Schleswig-Holstein, Hamburg, Bremen und Niedersachsen bis zum Jahr 2030 als realisiert anzu-

nehmen sind.

Im Bereich Wittingen liegen die Belastungen sowohl auf der B 244 als auch auf den Landesstra-
Ben L 270 und L 288 aulRerhalb der Ortslagen — ahnlich wie im Prognosenulifall — bei maximal

7.000 Kfz/24h. I.d.R. gibt es geringe Belastungsreduzierungen bis maximal -500 Kfz/24h. Aus-
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nahmen sind die B 248 zwischen Brome und dem derzeitigen Beginn der A 39 (AS Weyhausen)
und die L 289 norddstlich Gifhorn in/aus Richtung Ehra, die beide gegentber dem Prognosenulifall
um bis zu -900 Kfz/24h geringer belastet sind.

Planfall (2030)

Die Trassenfuhrung der A 39 wurde im Rahmen der bereits erfolgten Linienbestimmung festgelegt.
Der Linienbestimmung liegt auch ein Anschlussstellenkonzept zu Grunde, das im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung A 39 (2013) bestétigt wurde.

Im Bereich Wittingen werden nahezu alle StraRen durch die A 39 entlastet. Die grof3ten Entlastun-
gen von -5.800 Kfz/24h gibt es auf der L 270 nordlich Wittingen. Einzige Ausnahme ist die B 244 in
unmittelbarer Nahe zur Anschlussstelle an die A 39 (Glusingen). Hier steigen die Belastungen um
rund +1.400 Kfz/24h auf 7.300 Kfz/24h. Tabelle 2 und Tabelle 3 zeigen Ausziige aus der Ver-
kehrsuntersuchung der A 39 < Unterlage 21.20 >.

Abschnitt von bis Kfz/24h Lkw/24h Lkw-Anteil
A 39 Abschnitt 5 AS B 190n AS B 244 29.100 7.000 24%
A 39 Abschnitt 6 AS B 244 AS L 286 27.500 6.760 25%
A 39 Abschnitt 6 AS L 286 AS L 289 28.200 6.950 25%
A 39 Abschnitt 7 AS L 289 AS B 188 31.500 6.980 22%

Tabelle 2: Verkehrsbelastungen DTV 2030 im Zuge der A 39 — Auszug SSP Consult, T8.1

In der Tabelle 3 sind die Verkehrsbelastungen der einzelnen Bezugsfalle in ausgewéahlten Orts-

durchfahrten dargestellt.

Strale Ortsdurchfahrt Analyse Prognosenullfall | Bezugsfall Planfall
(2012) (2030) ohne A 39 mit A 39
(2030) (2030)
B 244 OD Wittingen-Gliisingen 4.500 4.600 4,700 6.900
B 244 OD Ohrdorf 5.200 8.200 7.600 2.600
B 248 OD Ehra-Lessien Sud 6.900 10.800 10.000 700
L 270 OD Wittingen Nord 4.400 7.100 6.700 1.100
L 289 OD Ehra-Lessien West 2.900 3.800 3.700 Abstufung zur
Gemeindestr.
K29 OD Knesebeck 1.900 2.300 2.300 500

Tabelle 3: Verkehrsbelastungen DTV in Ortsdurchfahrten — Auszug SSP Consult, T8.2

Die A 39 fuhrt durch die Biundelung des Fernverkehrs zu einer Verringerung des Verkehrs im
nachgeordneten Netz. Steigerungen des Verkehrs in der Prognose sind zumeist auf zusétzliche

Ansiedlungen von Wirtschaftsunternehmen in Folge der Herstellung der Autobahn zurtckzufihren.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit
Fur den Fernverkehr lasst sich die Verkehrssicherheit durch die Herstellung der A 39 wesentlich

verbessern, da die Unfallraten auf Autobahnen deutlich geringer sind als im Landstraf3ennetz.
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Durch die Entlastung des vorhandenen Landstral3ennetzes vom Durchgangsverkehr wird die Ver-
kehrssicherheit verbessert und Potentiale fiir eine sicherheitsgerechte Umgestaltung insbesondere

von Unfallschwerpunkten aktiviert.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Verlegung von Fernverkehr von LandstraRen auf eine Autobahn fiihrt zur Verminderung der
Immissionsbelastungen insbesondere in Ortsdurchfahrten und damit zu Verringerung der Beein-
trachtigungen des Schutzguts Mensch (vgl. Kap. 2.4.2). So verringert sich der Larm- und Luft-
schadstoffe emittierende Verkehr beispielsweise in der Ortdurchfahrt Ehra-Lessien Sud von
10.800 Kfz/24 h (Prognosenulifall) auf 700 Kfz/24h im Planfall oder in der Ortsdurchfahrt
Knesebeck von 2.300 Kfz/24h (Prognosenulifall) auf 1.900 Kfz/24h im Planfall (s. Tabelle 3). Dem-
gegeniber kommt es aber beispielsweise in der Ortsdurchfahrt Wittingen-Glisingen zu deutlichen

Zusatzbelastungen (s. Tabelle 3).

In Bezug auf Natur und Landschaft ist durch den Neubau insgesamt keine Verringerung bestehen-
der Umweltbeeintrdchtigungen zu erwarten. Der 6. Abschnitt der A 39 greift in zum Teil sehr wert-

volle Lebensraume ein.

2.6 Zwingende Grunde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Zwingende Grinde des uberwiegenden offentlichen Interesses sind Teil der Abwagung im Zu-
sammenhang mit Ausnahmeprifungen zum Natura 2000-Gebietsschutz (8 34 (3) BNatSchG) und
im Zusammenhang mit Ausnahmen von den Verboten des § 44 (1) BNatSchG (besonderer Arten-
schutz) nach 8§ 45 (7) BNatSchG.

Natura 2000-Gebiete liegen nicht im Bereich des 6. Abschnitts der A 39. Falls durch das Vorhaben
Verbotstatbestéande nach 8§ 44 (1) BNatSchG ausgeldst werden und eine Ausnahme zugelassen
werden soll, sind u.a. die zwingenden Griinde des Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses nachzu-
weisen. Diese werden aufbauend auf den Ausfiihrungen in Kapitel 2.4 und den Aussagen der Lan-

desplanerischen Feststellung formuliert.

Grunde fur ein Uberwiegendes offentliches Interesse bezlglich des Neubaus der BAB A 39 zwi-

schen Lineburg und Wolfsburg sind folgende Sachverhalte:

Im Planungsraum zwischen Lineburg und Wolfsburg ist das vorhandene StraRennetz durch eine
geringe Netzdichte mit wenigen leistungsféhigen gro3rAumigen Verbindungsachsen gekennzeich-
net. Der Uberregionale Fernverkehr zwischen Norden und Siiden kann derzeit nur tber die beste-
hende BundesstralRe 4 als einzige Uberregionale Bundesfernstral3e gefuihrt werden. Der Uberregi-
onale Fernverkehr auf der B 4 wird wegen dieser geringen Stral3ennetzdichte (und dem teilweise
geringen Ausbaustandard der nachgeordneten Straf3en) im Planungsraum zur A 39 mit dem regio-
nalen, zwischengemeindlichen und teilweise auch flachenerschlieRenden Verkehr uberlagert.

Dadurch wird die Leistungsfahigkeit der B 4 abschnittsweise erheblich reduziert. Verscharft wird
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dieses Problem durch hinzukommenden landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Verkehr.
Damit einher geht eine hohe verkehrliche Belastung der Ortsdurchfahrten und ein hohes Unfallrisi-
ko.

Der Neubau der A 39 stellt eine leistungsfahige Fernstral3enverbindung fir den Uberregionalen,
aber auch regionalen Verkehr bereit. Das bestehende StralR3ennetz, insbesondere die B 4, ein-
schlieB3lich zahlreicher Ortsdurchfahrten wird wesentlich und nachhaltig entlastet und kann dem
flachenerschlieRenden und zwischengemeindlichen Verbindungscharakter starker gerecht werden.
Weiterhin wird durch die Entflechtung der unterschiedlichen Verkehrsarten die Verkehrssicherheit

wesentlich erhoht.

Der Bundestag hat die Gesamtnetzkonzeption, bestehend aus der A 39 Lineburg — Wolfsburg, der
A 14 Magdeburg — Wittenberge — Schwerin mit der Verabschiedung des 6. Fernstral3enausbauan-
derungsgesetzes (6. FStrAbAndG) am 02.12.2016 (In Kraft getreten am 31.12.2016), in den vor-

dringlichen Bedarf des Bedarfsplanes fur die BundesfernstralRen aufgenommen.
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3  Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Das Untersuchungsgebiet umfasst eine Flache von ca. 800 m parallel zur landesplanerisch festge-

stellten Variante ber Wittingen, Eutzen, Ehra-Lessien und Lessien.

Im Norden reicht der Untersuchungsraum bis an den Elbe-Seitenkanal und Wollerstorf, um die

Anbindung an den Abschnitt 5 gewéhrleisten zu kénnen.

Das Untersuchungsgebiet ist im Bereich Wittingen so abgegrenzt, dass nur eine westliche Umfah-
rung der Stadt moglich und im Bereich Eutzen nur eine 6stliche Umfahrung des Ortes mdglich ist.
Nordlich von Ehra-Lessien ist das Untersuchungsgebiet durch den ehemaligen ,Truppenibungs-
platz Ehra-Lessien* (TUP) und durch das Automobiltestgelande (ATG) begrenzt.

Das festgelegte Untersuchungsgebiet entspricht den Vorgaben der landesplanerischen Feststel-

lung sowie der Linienbestimmung.

Im Suden reicht der Untersuchungsraum bis an den Windpark sudlich von Ehra-Lessien, um die

Anbindung an den Abschnitt 7 zu gewahrleisten.

Der Vorhabenstradger wurde mit Schreiben vom 11.08.2009 uber Inhalt und Umfang der voraus-
sichtlich beizubringenden Unterlagen dber die Umweltauswirkungen des Vorhabens unterrichtet.
Im Vorfeld dazu wurde der Untersuchungsrahmen (raumlicher Umfang und Inhalt der Untersu-
chungen) im Rahmen des Scoping-Termins am 29.04.2009 vorgestellt und abgestimmt. Der Un-

tersuchungsraum variiert schutzgutbezogen.

Im maximalen Auswirkungsbereich der landesplanerisch festgestellten Trasse bzw. darauf aufbau-
ender, moglicher Varianten wurden im Scoping-Papier folgende Schlisselstrukturen identifiziert,
die Grundlage fiir die Abgrenzung der Bezugsrdume im Rahmen des Landschaftspflegerischen

Begleitplans sind. Als Bezugsraume wurden definiert:

1 Offene Agrarlandschaften

2 Walder Truppenlbungsplatz / Automobil-Testgelande bis Bornbruchsmoor
3 Bornbruchsmoor

4 Niederungsbereiche der FlieRgewésser und Graben

4a Niederungsbereiche Muhlenbach und Knesebach / Scharfenbrticker Bach und

Isebeck / Fulau

4b Halboffenlandschaft am Oberlauf des Bullergrabens.
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Im Rahmen der Beschreibung der Bezugsraume erfolgt eine Beschreibung der Naturgiter sowie
der planungsrelevanten Funktionen und der zu erwartenden Beeintrachtigungen < Unterla-

ge 19.1 >. Folgende Schutzgebiete liegen im Bereich des geplanten Vorhabens:

- Trinkwasserschutzgebiete Wittingen, Westerbeck und Schonewérde

- Naturschutzgebiet ,Bornbruchsmoor*.

Malgebliche Vorbelastungen im Bereich des Vorhabens sind das Automobil-Testgeldnde und der

ehemalige Truppenibungsplatz Ehra-Lessien.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens [5] wurden auf Grundlage der vorausgegangenen Li-
nien- und Umweltvertraglichkeitsuntersuchungen insgesamt sieben durchgehende Hauptvarianten

bewertet. Die daraus resultierende Vorzugsvariante ist Grundlage fir die Planung im Abschnitt 6.

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden in einem ersten Schritt auf Grundlage der topographi-
schen Karte im Mal3stab 1:25.000 sechs Varianten untersucht, die eine ca. 10 km lange Gerade im
Bereich des ATG durch eine kurvige Linienfihrung unterbrechen und den Bereich ,Stackmanns-
mihle* (hohe faunistische Bedeutung, hohes Risiko des Eintretens artenschutzrechtlicher Verbots-

tatbestande) nicht zerschneiden.

< Unterlage 21.12 >
Variante Beschreibung Farbliche Darstellung in
U16.3BL1
Landesplanerisch fest- keine kurvige Linienfiihrung rot
gestellte Variante

Variante 1 Radienfolge ATG R=8.000; R=8.000; R=8.000 rosa
Variante 2 Radienfolge ATG R=8.000; L=1.843; R=8.000; A=1.250; R=4000; A=1.250 dunkelgriin
Variante 3 Radienfolge ATG R=8.000; L=2.000; R=8.000; R=8.000 orange
Variante 4 Radienfolge ATG R=4.000; R=4.000; R=4.000 rotbraun
Variante 5 Radienfolge ATG R=5.000; R=5.000; R=5.000 dunkelblau
Variante 6 Radienfolge ATG R=5.000; R=5.000; R=5.000 violett

Tabelle 4: Variantenibersicht Bereich ATG (aus Vorentwurf U 16.3 BL 1)

Im zweiten Schritt wurde unter Berlcksichtigung der Vorzugsvariante im Bereich des ATG (Varian-
te 6) eine Abstandsoptimierung fir die Ortschaften Eutzen, Hagen und die Bebauung an der B 244
durchgefiihrt. Die Abstandsoptimierung wurde mit dem Ziel durchgefuhrt, den Abstand der Trasse
zu den benachbarten Ortschaften so zu gestalten, dass die Larmimmissionen mdglichst gering

gehalten werden kénnen.
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< Unterlage 21.12 >
Variante Beschreibung Farbliche Darstellung in
U16.3BL2
Variante 6.1 Abriickung von Glisingen mit R=12.000; Bereich Eutzen R=5.000 dunkelgriin
Variante 6.2 Bereich Eutzen R=4.000 dunkelblau
Variante 6.3 Bereich Eutzen R=5.000 orange

Tabelle 5: Variantenlbersicht Bereich Eutzen / Stackmannsmiihle / Hagen (aus Vorentwurf U 16.3 BL 2)

In einem weiteren Schritt ist die hier entstandene Vorzugsvariante (Variante 6.1) an die Nachbar-
abschnitte angepasst worden, wodurch sich nochmals geringfiigige Anderungen in den An-
schlussbereichen in Lage und Hohe ergaben.

Weiterhin wurden im Untersuchungsgebiet drei Anschlussstellen-Standorte auf ihre optimale ver-

kehrliche Wirkung unter Beriicksichtigung der Realisierung einer OU Wittingen der B 244 unter-

sucht.
< Unterlage 21.12 >
Variante Beschreibung Farbliche Darstellung in
U16.3BL3
Variante 1 Anschlussstelle 16 griin
Variante 2 Anschlussstelle 17 orange
Variante 3 Anschlussstelle 16 und 18 grin & magenta

Tabelle 6: Variantenlbersicht Anschlussstellen (aus Vorentwurf U 16.3 BL 3)

Die aus den Variantenuntersuchungen der genannten Teilbereiche ermittelte Vorzugsvariante wird
unter Punkt 3.2.5 dargestellt.

Im Ergebnis des Variantenvergleichs zur Achsverschiebung im Bereich des Abschnittswechsels 5
zu 6 in Folge des Auftretens der Vogelazurjungfer im Abschnitt 5 wurde die Trasse nochmals an-
gepasst. Der anzupassende Bereich erstreckt sich im Abschnitt 6 vom Bauanfang bis stdlich der
AS 18.

< Unterlage 21.12 >
Variante Beschreibung Farbliche Darstellung in
U 16.3BL4
Variante 6.1.1 Abriickung von Bebauung B 244 mit R=12.500; Bereich Eutzen R=5.000 rot

Tabelle 7: Variantenlbersicht Abschnittswechsel 5 zu 6 (aus Vorentwurf U 16.3 BL 4)

3.2.1 Variantenubersicht
3.2.2 Trassenoptimierung Automobiltestgel&dnde

In der landesplanerisch festgestellten Trasse im Abschnitt 6, entlang des ATG, ist als Ent-

wurfselement eine ca. 10 km lange Gerade vorgesehen.
Lange Geraden haben den Nachteil, dass sie

- nur selten eine harmonische und stetige Linienfiihrung erméglichen,
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- das Abschatzen von Entfernungen und Geschwindigkeiten vorausfahrender und nachfol-
gender Kraftfahrzeuge erschweren,
- den Kraftfahrer zu sehr hohen Geschwindigkeiten verleiten und

- die Verkehrssicherheit vermindern (Eintonigkeit, Ermidungsgefahr).
Deshalb empfiehlt die RAA, Ziff. 5.2.1 die Lange der Geraden auf 2.000 m zu begrenzen.

Deshalb wurden Varianten entwickelt, die die ca. 10 km lange Gerade durch eine Zwischenschal-

tung von Radien im Bereich des ATG unterbrechen.

Bei der Trassierung der Varianten ist vorzugsweise eine offene Entwasserung der Autobahn anzu-
streben. Deshalb wurde der Mindestradius fur die Querneigung zur Kurvenauf3enseite mit
R=4.000 m nach RAA, Ziff. 5.6.2, Tabelle 17 als Grenzwert fir die Bogenkonstruktionen berick-
sichtigt.

Unter Beriicksichtigung der 2004 fur das Raumordnungsverfahren durchgefiihrten Kartierung von
Biotopen (ARGE Bosch-Baader—Jestaedt) [8] wurde eine iberschlagige Eingriffsermittlung der
Varianten durchgefiihrt und der Kompensationsbedarf, ausgedriickt in Flachenaquivalenten FA
(Wertstufe x Flache [ha]), ermittelt. Weiterhin wurde die GroRRe der verbleibenden Restflachen zwi-
schen der Trassenfuhrung der landesplanerisch festgestellten Trasse und der jeweiligen Variante

ermittelt.
Die erarbeiteten sechs Varianten wurden hinsichtlich folgender Punkte bewertet:

- Langste verbleibende Gerade

- Flacheninanspruchnahme TUP und ATG
- Gesamtlange der kurvigen Linienfiihrung
- Groldter Abstand zum ATG

- Eingriff in die Landschaft (Restflachen, Flacheninanspruchnahme).
Grundlagen der Uberschlagigen Eingriffsbilanzierung sind:

- Biotopkartierung Raumordnungsverfahren (ARGE Bosch—Baader—Jestaedt, 2004) [8]

- Bierhals, v. Drachenfeld, Rasper (2004): Wertstufen und Regenerationsfahigkeit der Bio-
toptypen in Niedersachsen; in: Informationsdienst Naturschutz Niedersachsen, NLO
04/2004 [9]

Aufgrund des bewegten Gelandereliefs und der Notwendigkeit der Einrichtung von Arbeitsstreifen,
Unterhaltungswegen etc. wurde sowohl fir die landesplanerisch festgestellte Trasse als auch fir
die sechs zu prifenden Varianten ein beidseitiger 10 m-Puffer vorgesehen. Insgesamt war somit

von einer Trassenbreite (Stral3e inkl. Arbeitsstreifen und Nebenanlagen) von 50 m auszugehen.
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3.2.2.1 Varianten

Landesplanerisch festgestellte Variante

Die Lange der Geraden betragt ca. 10.000 m und hat damit eine monotone Linienfihrung. Der
TUP wird nicht in Anspruch genommen, das ATG wird auf einer Lange von ca. 1.250 m ohne Aus-

wirkungen auf seine Funktion durchquert.
Die Flacheninanspruchnahme durch das Baufeld und die Stral3e und betragt ca. 74,27 ha.

Variante 1

Bei Variante 1 hat die verbleibende langste Gerade eine Lange von 2.457 m. Eine kurvige Linien-
fuhrung wurde durch drei aufeinanderfolgende Radien R=8.000 m mit einer Gesamtldnge von
6.426 m erreicht.

Der TUP wird im Randbereich angeschnitten. Das ATG bleibt unberiihrt, der gréRte Abstand hierzu
betragt 255 m.

Die Flacheninanspruchnahme durch das Baufeld und die Stral3e betragt ca. 74,48 ha, die Restfla-

che zur landesplanerisch festgestellten Trasse betragt 76,51 ha.

Variante 2

Eine kurvige Linienfihrung wurde durch die Elementfolge R=8.000 m, Zwischengerade,
R=8.000 m und R=4.000 m mit Ubergangsbégen und einer Gesamtlange von 5.964 m erreicht. Die
verbleibende langste Gerade hat dabei eine Lange von 2.000 m. Der TUP wird im Randbereich

angeschnitten. Das ATG bleibt unberihrt, der grote Abstand hierzu betragt 160 m.

Die Flacheninanspruchnahme durch das Baufeld und die StralRe betragt ca. 74,40 ha, die Restfla-

che zur landesplanerisch festgestellten Trasse betragt 49,27 ha.

Variante 3

Eine kurvige Linienfihrung wurde durch die Elementfolge R=8.000 m, Zwischengerade,
R=8.000 m und R=8.000 m mit einer Gesamtl&ange von 6.516 m erreicht. Die verbleibende l&ngste
Gerade hat dabei eine Lange von 1.898 m. Der TUP wird im Randbereich angeschnitten. Das ATG

bleibt unberthrt, der grof3te Abstand hierzu betragt 165 m.

Die Flacheninanspruchnahme durch das Baufeld und die Stral3e betragt ca. 74,44 ha, die Restfla-

che zur landesplanerisch festgestellten Trasse betragt 44,41 ha.

Variante 4
Eine kurvige Linienfihrung wurde durch drei aufeinanderfolgende Radien R=4.000 m mit einer

Gesamtlange von 4.061 m erreicht. Die verbleibende langste Gerade hat dabei eine Lange von
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2.000 m. Der TUP wird im Randbereich angeschnitten. Das ATG bleibt unberiihrt, der groRte Ab-
stand hierzu betragt 150 m.

Die Flacheninanspruchnahme durch das Baufeld und die Stral3e betragt ca. 74,67 ha, die Restfla-

che zur landesplanerisch festgestellten Trasse betragt 25,87 ha.

Variante 5

Eine kurvige Linienfihrung wurde durch drei aufeinanderfolgende Radien R=5.000 m mit einer
Gesamtlange von 4.499 m erreicht. Die verbleibende langste Gerade hat dabei eine Lange von
2.000 m. Der TUP wird im Randbereich angeschnitten. Das ATG bleibt unberiihrt, der groRte Ab-

stand hierzu betragt 150 m. Stackmannsmiihle wird bei dieser Variante angeschnitten.

Die Flacheninanspruchnahme durch das Baufeld und die Stral3e betragt ca. 74,64 ha, die Restfla-

che zur landesplanerisch festgestellten Trasse betragt 27,80 ha.

Variante 6

Eine kurvige Linienfihrung wurde durch drei aufeinanderfolgende Radien R=5.000 m mit einer
Gesamtlange von 4.499 m erreicht. Die verbleibende langste Gerade hat dabei eine Lange von
2.000 m. Der TUP wird im Randbereich angeschnitten. Das ATG bleibt unberiihrt, der groRte Ab-

stand hierzu betragt 150 m. Stackmannsmihle bleibt bei dieser Variante unberihrt.

Die Flacheninanspruchnahme durch das Baufeld und die Stral3e betragt ca. 74,64 ha, die Restfla-

che zur landesplanerisch festgestellten Trasse betragt 27,80 ha.

3.2.2.2 Beurteilung der Varianten

Da die gewahlten Varianten 1 bis 6 im Vergleich zur landesplanerisch festgestellten Trasse die
Flache des ATG nicht in Anspruch nehmen und die Flacheninanspruchnahme durch das Baufeld
und Stral3e bei allen Varianten und der landesplanerisch festgestellten Trasse etwa gleich grof3 ist,
sind die Punkte ,Flacheninanspruchnahme des ATG" sowie ,Flacheninanspruchnahme durch Bau-
feld und StraRe” fir den Variantenvergleich nachrangig. Die zu kompensierenden Flachenaquiva-
lente (FA) sind mit einer GréRenordnung von ca. 200 FA bei allen sechs Varianten und der lan-
desplanerisch festgestellten Trasse etwa gleich hoch und daher ebenfalls nicht ausschlaggebend
fur den Variantenvergleich. Dies gilt auch fur die weiteren durch die jeweiligen Varianten beein-

trachtigten Funktionen von Natur und Landschaft.
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Feststellungsentwurf

Unterlage 1.1-6 FET0100_001BO01

Erlauterungsbericht

Landesplanerisch Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 Variante 6
festgestellte Variante
(rot) (rosa) ( dunkelgriin ) (orange) (rotbraun) (dunkelblau ) (violett )
Langste Gerade 9.772m 2457 m 2.000 m 1.898 m 2.000 m 2.000 m 2.000 m
Truppeniibungsplatz Ehra-Lessien ( TUP)
Mehrfl&acheninanspruchnahme keine groRte klein groR kleinste gering gering
(---) (++) (--) (+++) (+) (+)

Automobiltestgelénde ( ATG )

Verlauf am ATG

Keine kurvige

R =8.000; R = 8.000;

R =8.000; L =1.843;

R =8.000; L =2.000;

R =4.000; R = 4.000;

R =5.000; R = 5.000;

R =5.000; R = 5.000;

Linienftihrung R =8.000 R =8.000; A = 1.250; R =18.000; R = 8.000 R =4.000 R =5.000 R =5.000
R =4000; A =1.250
Lange Kurvenkonstruktion 9.772m 6.426 m 5.964 m 6.516 m 4,061 m 4.499 m 4.499 m
Flacheninanspruchnahme ATG ja nein nein nein nein nein nein
grofter Abstand zum ATG Querschnitt 255 m 160 m 165m 150 m 150 m 150 m
(---) (-) (--) (+++) (+++) (+++)
Stackmannsmiihle
Zerschneidung nein ja ja nein ja ja nein
(---) (---) (+++) (---) (---) (+++)
Eingriff in die Landschatt
Restflache zur landesplanerisch festgestellten Trasse [ha] 0 76,51 49,27 44,41 25,87 27,80 27,80
(---) (--) (-) (+++) (++) (++)
Flacheninanspruchnahme durch Baufeld, StraRe [ha] / 74,271 201,75 74,48 1199,82 74,401 200,23 74,44 | 205,78 74,67 1201,17 74,64 1 201,07 74,641 201,07
Flachensquivalent [FA]
Vergleich
Vorteile kein Eingyriff in TUP kein Eingriff ins ATG Geraden < 2.000 m Geraden <2.000 m Geraden < 2.000 m Geraden < 2.000 m Geraden <2.000 m
keine Restflachen kleiner Eingriff in TUP kein Eingriff ins ATG kleinster Eingriff in TUP geringer Eingriff in TUP geringer Eingriff in TUP
kein Eingriff ins ATG kein Eingriff ins ATG kein Eingriff ins ATG kein Eingriff ins ATG
kleinste Restflache kleine Restflache kleine Restflache
Abstand zu Stack-
mannsmuhle
Nachteile Geraden =2.000 m Geraden =2.000 m groRe Restflache zum groRer Eingriff in TUP Uberbauung Stack- Uberbauung Stack-
Eingriff ins ATG groRter Eingriff in TUP ATG groRe Restflachen zum mannsmilhle mannsmilhle
monotone Linienfilhrung |- groRte Restflache zum kein Abstand zu Stack- ATG
tangiert Stackmanns- ATG mannsmilhle kein Abstand zu Stack-
miihle tangiert Stackmanns- mannsmilhle
muhle
Bewertung (--) (--) (-) (++) (+) (+++)

Tabelle 8: Variantenvergleich Bereich Automobiltestgeléande
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Landesplanerisch festgestellte Variante

Im Vergleich zu den Varianten 1 bis 6 durchquert die landesplanerisch festgestellte Trasse das
ATG auf einer Lange von ca. 1.250 m, dagegen bleibt der Truppenibungsplatz Ehra-Lessien un-
bertihrt. Durch die lange Gerade hat sie gegeniber den Varianten 1 bis 6 eine monotone Linien-

fuhrung und dadurch eine verminderte Verkehrssicherheit.

Variante 1

Bei Variante 1 verbleibt gegentiber den Varianten 2 bis 6 die langste Gerade mit 2.457 m. Dieser
Wert iibersteigt den Grenzwert nach RAA. Die Flacheninanspruchnahme des TUP, der groRte Ab-
stand zum ATG (255 m) sowie die Restflache zur landesplanerisch festgestellten Trasse
(76,51 ha) sind am gréf3ten.

Die Gesamtlange der kurvigen Linienfihrung ist mit 6.426 m gré3er als bei den Varianten 2
(5.964 m), 4 (4.061m), 5 (4.499 m) und 6 (4.499 m), allerdings geringer als bei Variante 3
(6.516 m).

Variante 2
Hinsichtlich der verbleibenden langsten Geraden mit 2.000 m ist die Variante 2 mit den Varianten 3
(1.898 m), 4 (2.000 m), 5 (2.000 m) und 6 (2.000 m) vergleichbar und liegt jedoch noch unterhalb

der l&ngsten Gerade von Variante 1 (2.457 m).

Die Flacheninanspruchnahme des TUP ist geringer als bei den Varianten 1, 3, 5 und 6, jedoch

groRer als bei Variante 4.

Der groRte Abstand zum ATG ist mit 160 m geringer als bei den Varianten 1 (255 m) und 3
(165 m), allerdings grof3er als bei Variante 4, 5 und 6 (150 m).

Die Restflache zur landesplanerisch festgestellten Trasse ist mit 49,27 ha grof3er als bei Variante 3
(44,41 ha), 4 (25,87 ha), 5 (27,80 ha) und 6 (27,80 ha), jedoch geringer als bei Variante 1
(76,51 ha).

Die Gesamtlange der kurvigen Linienfihrung ist mit 5.964 m geringer als bei den Varianten 1
(6.426 m) und 3 (6.516 m), allerdings grol3er als bei Variante 4 (4.061 m), 5 und 6 (4.499 m).

Variante 3

Hinsichtlich der verbleibenden langsten Geraden mit 1.898 m ist die Variante 3 mit den Varian-
ten 2, 4, 5 und 6 (2.000 m) vergleichbar und liegt jedoch noch unterhalb der langsten Gerade von
Variante 1 (2.457 m).

Die Flacheninanspruchnahme des TUP ist groRer als bei den Varianten 2, 4, 5 und 6, jedoch ge-

ringer als bei Variante 1.
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Die Restflache zur landesplanerisch festgestellten Trasse ist mit 44,41 ha grol3er als bei den Vari-
anten4 (25,87 ha),5 (27,80 ha) und 6 (27,80 ha), jedoch geringer als bei den Varianten 1
(76,51 ha) und 2 (49,27 ha).

Der grof3te Abstand zum ATG ist mit 165 m groRRer als bei den Varianten 2 (160 m) und 4, 5 und 6
(150 m), allerdings geringer als bei Variante 1 (255 m).

Die Gesamtlange der kurvigen Linienfihrung ist mit 6.516 m gegeniber den Varianten 1, 2, 4, 5

und 6 am grofiten.

Variante 4

Hinsichtlich der verbleibenden langsten Geraden mit 2.000 m ist die Variante 4 mit den Varian-
ten 2, 5, 6 (2.000 m) und 3 (1.898 m) vergleichbar und liegt jedoch noch unterhalb der langsten
Gerade von Variante 1 (2.457 m).

Die Variante 4 hat die geringste Flacheninanspruchnahme des TUP sowie die kleinste Restflache

zur landesplanerisch festgestellten Trasse gegentiber den Varianten 1, 2, 3, 5 und 6.

Der grof3te Abstand zum ATG ist bei Variante 4 mit 150 m mit den Varianten 5 und 6 vergleichbar,

gegeniber den Varianten 1, 2 und 3 aber geringer.

Die Gesamtlange der kurvigen Linienfiihrung ist bei Variante 4 mit 4.061 m gegeniber den Varian-

ten 1, 2, 3, 5 und 6 am geringsten.

Variante 5

Hinsichtlich der verbleibenden langsten Geraden mit 2.000 m ist die Variante 5 mit den Varian-
ten 2, 4, 6 (2.000 m) und 3 (1.898 m) vergleichbar und liegt jedoch noch unterhalb der langsten
Gerade von Variante 1 (2.457 m).

Die Flacheninanspruchnahme des TUP ist gréRer als bei den Varianten 2, 3, 4, und 6, jedoch ge-

ringer als bei Variante 1.

Der grof3te Abstand zum ATG ist bei Variante 5 mit 150 m mit den Varianten 4 und 6 vergleichbar,
gegeniber den Varianten 1, 2 und 3 aber geringer. Die Gesamtlange der kurvigen Linienfiihrung
ist bei Variante 5 mit 4.499 m gegentiber den Varianten 1, 2 und 3 geringer als bei der Variante 4
(4.061 m).

Variante 6
Variante 6 ist mit der Variante 5 deckungsgleich, jedoch zerschneidet diese nicht den Bereich

Stackmannsmihle.
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3.2.2.3 Vorzugsvariante

Die Variante 1 scheidet aufgrund der langsten Gerade, der grof3ten Flacheninanspruchnahme des
TUP, des groRten Abstandes zum ATG sowie der groRten Restflache zur landesplanerisch festge-
stellten Trasse aus. AuRerdem kann sie die Einhaltung der Grenzwerte der RAA fir die max. Lan-

ge der Gerade nicht gewahrleisten.

Die Variante 3 scheidet ebenfalls aus, da die Flacheninanspruchnahme des TUP und der groRte
Abstand zum ATG gr6l3er ist als bei den Varianten 2, 4, 5 und 6, zudem ist die Gesamtlange der

kurvigen Linienfuhrung am gréf3ten.

Im Vergleich zwischen den Varianten 2 und 4 schneidet die Variante 4 in den Punkten Flachenin-

anspruchnahme des TUP und groRter Abstand zum ATG besser ab.

Die Varianten 5 und 6 sind &hnlich der Variante 4, jedoch hat die Variante 6 als einzige geniigend

Abstand zu Stackmannsmihle.

Bei Variante 6 verbleibt zudem die geringste Restflache zur landesplanerisch festgestellten Tras-
se, die Gesamtlange der kurvigen Linienfihrung ist nur ca. 500 m langer als die der Variante 4;

aber um ca. 1.000 m kirzer als die der Varianten 1, 2 und 3.

Die Variante 6 wird daher als Vorzugsvariante abgewogen und der weiteren Planung zugrunde
gelegt.

3.2.3 Trassenoptimierung Bereich Eutzen / Stackmannsmuhle / Hagen

In diesem Bereich soll durch eine Trassenoptimierung die Larmbelastung in den Bebauungen der
angrenzenden Ortschaften minimiert werden.

Nachstehend werden die Varianten in Tabelle 9 dargestellt und erlautert.

< Unterlage 21.12 >
Variante Beschreibung Farbliche Darstellung in
U 16.3BL2
Variante 6.1 Abriickung von Gliisingen mit R=12.000; Bereich Eutzen R=5.000 dunkelgriin
Variante 6.2 Bereich Eutzen R=4.000 dunkelblau
Variante 6.3 Bereich Eutzen R=5.000 orange

Tabelle 9: Variantenlbersicht Bereich Eutzen / Stackmannsmiihle / Hagen (aus Vorentwurf U 16.3 BL 2)

Da im Bereich Stackmannsmihle Uberwiegend versickerungsfahiger Boden ansteht und um die
Baukosten der Entwasserung so gering wie mdglich zu halten, wird in diesem Bereich eine offene
Entwasserung angestrebt. Laut RAA, Ziff. 5.6.2, Tabelle 17 werden hierzu Radien > 4000 m fir die
Achse der A 39 gefordert.
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Bei Gestaltung der AS Wittingen gibt die Verkehrsuntersuchung zur A 39 die Rampen im nord-
westlichen und im siiddstlichen Quadranten vor. Um die Bebauung (Glisingen 1, 29378 Wittingen)

zu schitzen, wurde eine Verschiebung der Trasse in Richtung Osten untersucht.

Es war zu untersuchen, welche Vor- und Nachteile bei Anordnung von Radien R=5.000 m im Be-
reich Eutzen / Stackmannsmuhle und/oder bei der Verschiebung der Trasse im Bereich Wittingen

entstehen.
Des Weiteren sind bei den Varianten folgende Punkte zu untersuchen und zu berticksichtigen:

- Vorgaben des Technischen Regelwerks
- Bebauungsabstande
- Gestaltung und verkehrliche Wirkung der Rampen AS Wittingen

- landschaftsplanerische Gesichtspunkte.

3.2.3.1 Varianten

Landesplanerisch festgestellte Variante

Die landesplanerisch festgestellte Variante verwendet einen Radius R=2.500 m im Bereich Eutzen
und geht dann nach einem Gegenradius R=6.000 m in die Gerade 1=10.000 m uUber. Da diese
Konstellation, wie in Punkt 3.2.1 beschrieben, aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht moglich
ist, und die Nahe zum o6kologisch sensiblen Bereich Stackmannsmuhle sehr gering ist, wird diese

Variante nicht weiter beriicksichtigt.

Variante 6
Die Vorzugsvariante der Trassenoptimierung aus dem Bereich des ATG ist die Variante 6. Diese
Variante weist nordlich Stackmannsmihle von Bau-km 3+750 bis Bau-km 6+285 einen Radius

R=2.500 m auf und hat einen geringen Abstand zu der Ortslage Hagen.

Variante 6.1

Variante 6.1 umfasst die Verwendung eines Radius R=4.000 m nérdlich von Stackmannsmiihle
von Bau-km 3+853 bis Bau-km 6+900. Der Bereich Wittingen bleibt bei dieser Variante unveran-
dert. Eine offene Entwésserung erfolgt in Bereichen, in denen versickerungsfahiger Boden ansteht.
Bei dieser Variante ist dennoch eine geringfiigige Verlegung der Trasse im Bereich der B 244 in
Richtung Osten nétig, um die Flache der Boschungsausbildung auf dem Grundstiick (Glisingen 1,

29378 Wittingen) so gering wie moglich zu halten.

Variante 6.2

Bei dieser Variante wird im Bereich Wittingen die Trasse um ca. 165 m nach Osten verschoben,
um die Bebauung im Bereich der geplanten AS Wittingen zu schiitzen. Der zu &ndernde Abschnitt
erstreckt sich vom Ende des Abschnitts 5“ bis nordlich des Automobiltestgeldndes (Bau-km

8+498). Der Abstand der Trasse zum Ortsteil Glisingen wird dabei wesentlich geringer.
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Im Bereich der Bahnstrecken verschiebt sich die Trasse ebenfalls in Richtung Osten. Durch die
ansteigenden Bahnstrecken in Richtung Osten muss auch die Gradiente der A 39 angehoben wer-

den. In diesem Bereich ist eine Dammlage von ca. 12 m Hohe zu erwarten.

In der Eutzener Heide verschiebt sich die Trasse Richtung Westen an die Ortslage Eutzen heran.
Stackmannsmiihle und die Biogasanlage erhalten einen geringfiigig grof3eren Abstand zur A 39

und der Abstand zur Ortslage Hagen wird minimal vergroR3ert.

Variante 6.3

Variante 6.3 umfasst die Verwendung von Radien R=5.000 m ndérdlich von Stackmannsmihle von
Bau-km 1+800 bis Bau-km 8+439. Dadurch entsteht im Bereich Eutzen eine Verschiebung der
Achse von ca. 200 m in Richtung Westen. Der Bereich Wittingen bleibt hierbei unverdndert. Die
harmonische Linienfihrung mit gro3en Radien wird dann vor und nach dem Bereich Stackmanns-
muhle fortgesetzt. Eine offene Entwéasserung erfolgt in den Bereichen, in denen versickerungsfahi-

ger Boden ansteht.

3.2.3.2 Beurteilung der Varianten

Eine Verschiebung der Trasse zur Verbesserung der Verkehrsqualitat im Bereich der AS Wittingen

ist nicht erforderlich.

Die Rampen des Anschlusses der A 39 an die B 244 kdénnen im sidwestlichen Quadranten ge-

plant werden, ohne dass Einbul3en der Verkehrsqualitat entstehen.

Den Vorteilen der landschaftsplanerischen Aspekte (geringe Zerschneidung der Ackerflachen im
Bereich der Bahnstrecke) stehen die deutliche Anhebung der Gradiente und der damit verbundene
Erdbau entgegen. Weiterhin ist die Durchschneidung eines hdherwertigen Biotops nordlich der

B 244 im Ubergang zu Abschnitt 5 als nachteilig zu werten.

Eine Verbesserung bezilglich der Abstéande zu Ortslagen ergibt sich nur bedingt. Durch den grol3e-
ren Abstand zur Ortslage Hagen ergibt sich andererseits ein geringerer Abstand zur Ortslage Eut-

zen.
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wertigen Biotops nordlich
der B 244

Variante 6.1 Variante 6.2 Variante 6.3
( dunkelgriin) ( dunkelblau ) (orange )
Abstand Bebauung 130 m 250 m 90 m
B 244
Abstand Ortslage Eutzen 390m 410 m 310m
Abstand Ortslage Hagen 370m 360m 420 m
Vorteile geringfligige Abweichung geringe Verinselung im keine Grenzwerttrassierung
zur landesplanerisch festge- Bereich Bahn groRer Abstand zur Ortslage
stellten Variante Hagen
- optimale Absténde zu den
Ortslagen Eutzen und Ha-
gen
Nachteile Anschneidung eines héher- grofRe Abweichung zur geringer Abstand zur Orts-

landesplanerisch festgestell-
ten Variante im Bereich Wit-

lage Eutzen

tingen

geringerer Abstand zu
Eutzen

hohe Gradientenlage im
Bereich Bahn
Zerschneidung eines ho-
herwertigen Biotops nérdlich
der B 244

Tabelle 10: Beurteilung Variantenvergleich Bereich Eutzen / Stackmannsmiihle / Hagen

Variante 6.1

Bei der Variante 6.1 ist die Abweichung zwischen Stackmannsmiuihle und der L 286 am grof3ten,
jedoch sind hieraus keine Vor- bzw. Nachteile erkennbar. Es werden die Abstande zu den Ortsla-
gen Eutzen und Hagen optimal verteilt. Der Anderungsabschnitt umfasst eine Lange von ca.
6,6 km.

Variante 6.2

Diese Variante bietet den grof3ten Abstand zu der Bebauung an der B 244, jedoch wird hierbei ein
hochwertiges Biotop nordlich der B 244 zerschnitten. Die Einriickung in das Bahngeléande ist mit

grolReren Dammlagen der A 39 verbunden.

Variante 6.3
Mit dem Radius R = 5.000 m bietet diese Variante Entwésserungstechnisch eine saubere Ldsung,
jedoch ist die damit verbundene Nahe zu Eutzen schalltechnisch sehr bedenklich. Die Orientie-

rungsgrenzwerte kénnen hier woméglich nicht eingehalten werden.

3.2.3.3 Vorzugsvariante

Da die Variante 6.1 einen optimalen Abstand zu den Ortslagen Eutzen und Hagen bietet, das
hochwertige Biotop nérdlich der B 244 nur tangiert und die Gradientenlage im Bereich des Bahn-

dreiecks niedrig gehalten werden kann, wird diese Variante als Vorzugsvariante ausgewiesen.

Die Variante 6.1 wird daher der weiteren Planung zugrunde gelegt.
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3.2.4 Anschlussstellen

Die linienbestimmte A 39 sieht fir den Bereich Wittingen eine Anschlussstelle an der B 244 vor.
Unter Berticksichtigung einer, ehemals im weiteren Bedarf vorgesehenen, stdlichen Umfahrung
von Hankensbuttel und Wittingen ergeben sich durch die vorhandene Konzentration mehrerer
Uberregionaler Stra3enverbindungen auf der B 244 keine positiven verkehrlichen Auswirkungen fur
die Stadt Wittingen.

Deshalb wurde von der Stadt Wittingen und der StralRenbauverwaltung jeweils eine ergénzende

Verkehrsuntersuchung zur Anordnung der Anschlussstellen beauftragt.

Beide Untersuchungen beziehen sich auf Verkehrserhebungen fir den Prognosehorizont 2030 und
sind somit vergleichbar. Die fur das Konzept der Stadt durchgefiihrte kleinrAumigere Netzbetrach-
tung mit der Ableitung von Verkehrsbeziehungen durch zusatzliche Verkehrsbefragungen fithren

im Ergebnis zu keinen wesentlichen Abweichungen vom grol3raumigen Untersuchungsergebnis.

Zur Beurteilung der Auswirkungen auf die Verkehrsentwicklung durch den Neubau der A 39 fir
den Bereich Wittingen wurden im Rahmen der Voruntersuchung Varianten mit Anordnung einer
oder mehrerer Anschlussstellen untersucht und bewertet. Im Ergebnis wurden die verkehrlichen

Wirkungen sowie erforderliche Anderungen im vorhandenen StraRen- und Wegenetz betrachtet.

Die Stadt Wittingen tritt fir den, teilweise auch vorgezogenen, Bau einer sidlichen OU ein. Dabei
wird die Verlegung der Anschlussstelle in Verbindung mit einer Umfahrung im Siden, auch im Zu-
sammenhang mit einer perspektivischen Umgehung Hankensbittel, von der Stadt favorisiert. Pa-
rallel zu den laufenden Verkehrsuntersuchungen der A 39 wurde deshalb ein Verkehrskonzept

unter Berucksichtigung der o.a. Sidumfahrung erstellt.

Die StraRenbauverwaltung lehnt die Berticksichtigung einer Sudumfahrung ab, da diese im weite-

ren Bedarf des Bedarfsplanes enthalten ist und ein Zeitrahmen fiir die Realisierung nicht vorliegt.

Die unterschiedlichen Auswirkungen auf die Verkehrsentwicklung im Bereich Wittingen durch den
Neubau der A 39 waren im Zusammenhang mit der Anordnung einer oder mehrerer Anschlussstel-
len zu untersuchen. Aul3er der verkehrlichen Wirkung, den Kosten fur eine zusatzliche Anschluss-
stelle und der Anbindung an das vorhandene Stral3en- und Wegenetz sind in diesem Zusammen-
hang auch die Eingriffe in die Landschaft, Baugrundverhaltnisse sowie die Auswirkungen auf das
Rastanlagenkonzept zu beachten. Hier soll untersucht werden, ob der mdgliche Standort im Be-
reich Eutzen der geplanten Rastanlage bei Realisierung der Anschlussstellen aufrechterhalten

werden kann. Fir den Variantenvergleich lagen folgende Unterlagen vor:

- Ergéanzende ,Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des

Planfeststellungsverfahrens (Detailuntersuchung zum Anschlussstellenkonzept fir den Be-
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reich Wittingen)“ der Niedersachsischen Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr vom
Juni 2009 der SSP Consult [4]

- ,Verkehrsentwicklungsplan Stadt Wittingen (Verkehrskonzept fiir das StraRennetz unter
Berlicksichtigung einer Sudumgehung)” der Stadt Wittingen vom Mé&rz 2009 der Ingenieur-
gemeinschaft Dr.-Ing. Schubert [16]

- Bezug auf das ,Konzept fiir die Anlage von Tank- und Rastanlagen sowie PWC-Anlagen”
der Niedersachsischen Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr vom April 2009 [17]
als Grundlage fur das Abschnittsiibergreifenden Rastanlagenkonzept - IBV — Ingenieurbiro
fur Verkehrsanlagen GmbH, Halle, 12.10.2010 [17]

- ,Baugrundvoruntersuchung und geotechnische Stellungnahme* des Ingenieurbiiro Mari-
enwerder GmbH vom 31. August 2009 [7]

Fur die Uberschlagige Eingriffsbilanzierung lagen der Planungsgruppe Griin (PGG) folgende Unter-

lagen vor:

- Biotopkartierung Raumordnungsverfahren (ARGE Bosch—Baader—Jestaedt, 2004) [8]

- Bierhals, v. Drachenfeld, Rasper (2004): Wertstufen und Regenerationsfahigkeit der Bio-
toptypen in Niedersachsen; in: Informationsdienst Naturschutz Niedersachsen, NLO
04/2004 [9]

- Trassenfiihrung der A 39 (derzeit aktuelle Trassenfiihrung als Variante 6: optimierte Tras-
senfiihrungen im Bereich der Automobilteststrecke und Stackmann’s Muihle)

- Konzept zur Erhaltung bestehender Vernetzungsbeziehungen (Projektskizze; Zielarten und
Methoden, Stand 14.07.2009; Bereisung des Untersuchungsgebietes am 18./19.08.2009,
Bauwerksliste vorlaufiges Vernetzungskonzept Stand 07.09.2009) [11]

- Vorgaben der landesplanerischen Feststellung vom 24.08.2007 [10]

- Umweltvertraglichkeitsstudie Raumordnungsverfahren 2006 (ARGE Bosch-Baader-
Jestaedt) [8]

Aufgrund des Gelandereliefs und der Notwendigkeit zur Einrichtung von Baustreifen, Unterhal-
tungswegen, etc. wird fir die Rampen aller drei untersuchten Anschlussstellenstandorte ein beid-
seitiger 5 m-Raum vorgesehen. Es wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass auf Restflachen
innerhalb der Anschlussstellen und auf Restflachen aufgrund von Zerschneidungswirkungen min-

destens die Wertstufe 2 erreicht werden kann.
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Es wurden drei Varianten auf Grundlage der topographischen Karte mit Darstellung der landespla-
nerisch festgestellten Trasse der A 39 im Malf3stab 1:10.000 erarbeitet und hinsichtlich folgender

Punkte bewertet:

- verkehrliche Wirkung,

- Anbindung an das vorhandene Stral3en- und Wegenetz,
- Kosten,

- Bericksichtigung einer OU Wittingen,

- Auswirkungen auf das Rastanlagenkonzept der A 39,

- Eingriff in die Landschatft.

Unter Beriicksichtigung der 2004 fur das Raumordnungsverfahren durchgefiihrten Kartierung von
Biotopen (ARGE Bosch—Baader—Jestaedt) wurde eine Uberschlagige Eingriffsermittlung der drei
Varianten durchgefihrt und der Kompensationsbedarf, ausgedrickt in Flachenaquivalenten (Wert-

stufe x Flache [ha]), wurde ermittelt. Weiterhin wurde die Grol3e der

- Restflachen an den Anschlussstellen
- Restflachen aufgrund von Zerschneidungswirkungen

ermittelt.
Zu betrachten waren aufRerdem die

- Zerschneidungswirkungen bestehender Wegebeziehungen,
- Erhaltung bestehender Vernetzungsbeziehungen (Vernetzungskonzept),
- die Auswirkungen auf landwirtschaftliche Nutzflachen und

- die Auswirkungen auf das Landschaftsbild.

In einer Zusammenschau ist die, unter Beriicksichtigung aller oben genannten Punkte, glinstigste

Variante herauszuarbeiten.

3.2.4.1 Eingangsdaten

Bei der Zusammenstellung / Variantengegenuberstellung der Plan-Netzfalle wurden mdgliche Aus-

schlussstellenvarianten betrachtet. Untersucht wurden folgende Anschlussstellen-Standorte.

- B 244 westlich Wittingen AS 16,
- zwischenB244undL 286 AS 17,
- L 286 sidlich Wittingen AS 18.

Erforderliche Mindestparameter gemaf ,Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen® (RAA) werden

bei den betrachteten Planfallen eingehalten.
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Die Untersuchungen ergeben, dass sich mit Anordnung einer zusatzlichen Anschlussstelle eine

deutliche Entlastung des Stadtverkehrs Wittingen und eine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse

ergeben.

Detailuntersuchung

Stadt Wittingen

Verkehrliche Wirkung/

ohne Zubringer nach Osten

(SSP Consult) (Ing.-Gem. Schubert) Bemerkung
Planfall 1; Netzfall 1: AS 16 Linienbestimmung, westl. AS
AS 16 Zunahme Belastung in Wittingen
Planfall 2: Netzfall 2: AS 16 und AS 18, Abnahme Belastung in Wittingen
AS 16 und AS 18, ohne Anschliisse durch zweite AS, keine nennenswerte Ent-

lastung in Innenstadt

Netzfall 3: AS 16 und Stidumfahrung

Abnahme Belastung in Wittingen, Entlastung
in Innenstadt fur West-/Ost- Verkehr

Ausbauvarianten 5a, 5b:
Zubringer in Richtung Osten

Planfall 3: Netzfall 5: AS 17, Verknlipfung der AS 17 mit Stidumfahrung —
AS 17 mit Ausbaustufen 5a, 5b Vorzugsvariante Stadt (inkl. OU Hankenshiit-
Ausbaustufen mit schrittweise erhohten tel)
Entlastungswirkungen
Planfall 4: Netzfall 5a: AS 17 Sudumfahrung mit Anschluss an B 244
AS 17 westl. Wittingen und L 286
Planfall 4a: Netzfall 5b: AS 17 Weiterflihrung bis B 244 stiddstl. Wittingen)
AS 17
Netzfall 6: AS 16 + AS 18, Verbindung mit | Wie Netzfall 4, mit Anbindung AS 18 nach
Alternativtrasse Hankenshiittel ~Wittingen Hankenshiittel
Planfall 5: Netzfall 4 AS 18 + AS 16 Vorzugsvariante SSP (NLSTBV)
AS 16 und 18, und kurze Siidumgehung bis B 244 (Ost) | Ausbauvarianten 5a, 5b mit Verkniipfung in

Richtung Osten,
spétere OU Hankensbiittel, Anbindung (Ha-

Anbindung bis L 282

Tabelle 11: Gegenuiiberstellung Verkehrsuntersuchungen

fen) tiber B 244 maglich

Die Auswertungen bzw. Schlussfolgerungen aus den Verkehrsuntersuchungen zielen auf eine
Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse, d.h. eine Verkehrsentlastung bzw. Entflechtung der Ver-
kehrsstrome in Wittingen ab. Eine OU, egal in welcher Form, hat fir eine Verkehrsentlastung der
Stadt eine grof3e Bedeutung. Eine in der Linienbestimmung festgestellte Anschlussstelle an der

B 244 kann diesen Aspekten allein nicht gerecht werden.

Untersuchung — Ingenieurgemeinschaft Schubert

Von Seiten der Stadt Wittingen wird die Variante (Netzfall) 5 mit einer Verschiebung der An-
schlussstelle 16 bzw. Ersatz durch Anschlussstelle 17 im Bereich zwischen der B 244 und der
L 286 aus rein verkehrlicher Sicht favorisiert. Die Vorzugsvariante entspricht im Wesentlichen einer
in der Raumordnung diskutierten und von der Stadt favorisierten Variante B 190n/5, einer geplan-
ten Verbindung aus dem Raumordnungsprogramm Grof3raum Braunschweig, zeitlich eingeordnet
als eine MaflRnahme fur den weiteren Bedarf fir eine OU Wittingen (Hankensbdttel) mit unter-

schiedlichen Ausbaustufen.

Fragen zur Realisierung, wie z.B. Herstellung einer OU Hankensbuttel, die Schaffung erforderli-

cher Anbindungen an das vorhandene Stral3ennetz sowie der zeitliche Aspekt fur z.B. erforderliche

Seite 33 von 147



Feststellungsentwurf
Neubau der A 39, Luneburg — Wolfsburg Unterlage 1.1-6FET0100_001BO01
Abschnitt 6: Wittingen (B 244) — Ehra-Lessien (L 289) Erlauterungsbericht

Detailuntersuchungen in einem zusétzlichen Planungsraum wurden nicht in die Untersuchung ein-

bezogen.

Die Anlage der Anschlussstelle soll zwischen zwei Bahnstrecken erfolgen. Der erforderliche Neu-
bau der Anbindungen (ohne OU Hankensbuttel und Querung Elbe-Seitenkanal) zwischen der
B 244 (westlich Wittingen) und der L 286 betragt ca. 4,5 km, der Anschluss bis an die B 244 sid-
Ostlich Wittingen nochmals ca. 2,0 km, einschlie3lich der erforderlichen Errichtung zusatzlicher
Bauwerke. Die Trassierung erfolgt vollstandig durch unerschlossene Gebiete. Entsprechend wer-
den zusétzliche Untersuchungen (Flora, Fauna, z.B. ,Isebeck® und ,Scharfenbriicker Bach®) und

umfangreiche Flacheninanspruchnahmen notwendig.

Im Bericht der Stadt Wittingen wird als Alternative ebenfalls eine weitere Anschlussstelle an der

L 286 (Netzfall 4) vorgeschlagen.

Untersuchung — SSP Consult

In dieser Untersuchung stellt der Planfall 5 mit zwei Anschlussstellen (B 244 und L 286) die Vor-
zugsvariante dar. Eine mit der Vorzugsvariante der Stadt Wittingen vergleichbare Variante (Netz-
fall 4) mit der gro3ten Entlastung fir den Quell- und Zielverkehr und einer Entflechtungswirkung
auf den Verkehr in Richtung Sudosten ist mit der Anlage einer zusatzlichen Anschlussstelle an der
L 286 am besten zu realisieren. Die Funktionalitdt wére sofort gegeben, eine Anbindung an das
bestehende Netz ist durch vorhandene Stra3en- und Wegeverbindungen bzw. eine Erweiterung

nachgeordnet maglich.

Der erforderliche Ausbau zwischen der L 286 und der B 244 zur Herstellung der Siidumgehung der
Stadt Wittingen betragt fur den Planfall 5b insgesamt ca. 3,5 km. Davon entfallen unter Ausnut-

zung des vorhandenen Stral3en- und Wegenetzes:

- 1,5km auf die K 111 (Kakerbeck-Suderwittingen),
- 1,5 km auf Wirtschaftswege und
- 0,5 km auf den Neubau (Anbindung) bis zur L 286.

Die Errichtung zusatzlicher Bauwerke ist nicht erforderlich, Bahniibergdnge sind bereits vorhan-
den. Die AusbaumalRnahmen kdénnen auch nachfolgend realisiert werden. Zusétzliche Flachenin-
anspruchnahmen (Rampen AS 18) und erforderliche Detailuntersuchungen (Flora, Fauna) sind nur
in geringem Umfang notwendig. Durch eine mégliche Trassierung nordlich Kakerbeck kann zusatz-

lich die Verlarmung der Ortslage minimiert werden.
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Planfall 1:
AS 16

Netzfall 1:
AS 16

= Variante 1

Hankensbuttel

Wittingen

Planfall 2:
AS 16 und AS 18

Netzfall 2:
AS 16 und AS 18

Hankenshdttel

Planfall 3:
AS 17 mit OU Hankenshbilittel —
Wittingen

Netzfall 5:
AS 17 mit Ausbaustufen 5a, 5b

Hankensbittel

Planfall 4:
AS 17 mit Zubringer bis L 286

Netzfall 5a:
AS 17

= Variante 2

Hankensbuttel

Planfall 4a:
AS 17 mit Zubringer bis B 244

Netzfall 5b:
AS 17

Hankensbuttel
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Planfall 5:
AS 16 und AS 18 mit norddstlichem
Zubringer bis B 244

Hankensbiittel Wittingen

Netzfall 4:
AS 16 und AS 18

Planfall 5a:
AS 16 und AS 18 mit norddstlichem
Zubringer bis L 282

Hankenshbuttel

B 244

K 122

Planfall 5b:
AS 16 und AS 18 mit dstlichem
Zubringer bis B 244

Hankensputtel

= Variante 3

K 122

Abbildung 1: Ubersicht Planfalle (SSP Consult) mit Querverweis auf Netzfalle )

BMVBS

In einer Stellungnahme des BMVBS vom 28.01.2010 wurde die Anordnung einer mittleren An-
schlussstelle (AS 17), wie von der Stadt Wittingen gefordert, abgelehnt. Die Anordnung einer zwei-
ten Anschlussstelle wurde grundsétzlich nicht ausgeschlossen. Eine mogliche Anbindung an das

vorhandene Strafl’en- und Wegenetz ohne umfangreiche Neubaumafnahmen wurde positiv be-

wertet.

Gemald Planungsgrundsatzen sollen Anschlussstellen sinnvoll und verkehrlich begriindet sein.
Dies ist bei beiden Untersuchungsergebnissen gegeben. Bei einer Gegenuberstellung der einzel-
nen Vorzugsvarianten sind die Kosten fir eine zusatzliche Anschlussstelle einschlie3lich An-
schluss an das Stra3ennetz den Kosten fur eine (Teil-)OU zur Gewahrleistung der Anbindung an

das vorhandene Netz gegentberzustellen. Aul3erdem sind folgende Aspekte zu berticksichtigen:

- Flachenverbrauch, Zerschneidungswirkungen,

- Notwendigkeit Errichtung von Bauwerken,
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- Eingriffe in die naturliche Umgebung (Flora/Fauna),

- Wohnumfeld der Stadt Wittingen, Gemeinden Eutzen, Kakerbeck und Suderwittingen.

Wechselwirkung Tank- und Rastanlage

Die Auswirkungen auf die Standortvoruntersuchung fur eine Tank- und Rastanlage [17] im Ab-

schnitt 6 im Zuge der Erarbeitung eines Rastanlagenkonzeptes stellen sich wie folgt dar:

- Fdr die Anlage einer Rastanlage kann auf Grund der Gebietsnutzungen lediglich der Raum
zwischen der L 286 bei km 77,000 und dem FlieRgewéasser bei km 78,550 vorgesehen
werden.

- Zwischen der L 286 und dem FlieRgewasser steht zur Entwicklung einer bewirtschafteten
Rastanlage eine Lange von ca. 1.500 m zur Verfigung.

- Aus Griunden der Wirtschaftlichkeit wird eine bewirtschaftete Rastanlage als einseitige An-
lage mit Anordnung eines Querungsbauwerks ausgebildet.

- Entsprechend der ,Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA)" Tabelle 20, die gemaf
Ziffer 8.6 auch fur Rastanlagen anzuwenden ist, betragt der Abstand zwischen Einfahrt und
darauf folgender Ausfahrt mindestens 1.100 m Der fir die isolierte Knotenpunktplanung
angegebene Abstand von 600 m sollte hier nicht betrachtet werden, da bei dieser Lange
eine Ausnahmebeschilderung vorgesehen werden misste und dies aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit vermieden werden sollte.

- Der Suchraum fiir die Rastanlage verschiebt sich bei einer Anschlussstelle an der L 286
ca. 1.000 m in Richtung Suiden bis an die K 109 und tangiert somit den Siedlungsraum der
Ortslage Hagen sowie faunistische wertvolle Bereiche im Bereich der FlieRquerung.

- Der notwendige Flachenbedarf fiir die einseitige Anordnung mit gesonderten Uberfahrten

betragt ca. 10 ha auf einer Lange von ca. 1.500 m.

Baugrundvoruntersuchung — Ingenieurbiiro Marienwerder GmbH

Fur die linienbestimmte Trasse der A 39 wurde eine Baugrundvoruntersuchung und eine geotech-
nische Stellungnahme beauftragt, deren Ergebnisse fur den Bereich zwischen Baukilometer 75,50

bis 78,50 (durchlaufende Kilometrierung der A 39) nachfolgend zusammengefasst sind.

Gemal3 Baugrundgutachten stehen im Bereich der AS 16 (Bau-km 74,00 = 0+000), AS 18 (Bau-km
77,00 = 2+750) und der Rastanlage nach Abtrag des Mutterbodens gut tragfahige Sande, die ver-
einzelt schwach verlehmt bis verlehmt sind, an. Es handelt sich dabei vorwiegend um nicht frost-
empfindlichen Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 gemal ZTVE [18]. Der vereinzelt im Pla-
num noch verbleibende Lehm bzw. stark verlehmte Sand muss restlos ausgekoffert und durch
Kiessand ersetzt werden. Danach kann nach Verdichtung des Erdplanums und des evtl. erforderli-
chen Bodenaustausches die geforderte Tragfahigkeit auf dem Planum von E., = 45 MN/m?2 sicher-

gestellt werden.
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Im Bereich der AS 17 (Bau-km 75,50 = 1+500) steht nach Abtrag des Mutterbodens unter einer
0,40 — 0,80 m starken Sandlage nicht bis sehr geringer tragfahiger Baugrund in Form von Torf und
weichem bis breiigem Beckenschluff bis in einer Tiefe von 1,20 — 2,50 m unter Geldnde an. Zur
Herstellung eines gut tragfahigen Planums mussen der Torf und der weich bis breiige Becken-
schluff restlos ausgekoffert und durch weitgestuften nichtbindigen Boden der Kornung 0/32 oder
0/45 mm mit Feinanteilen < 5 % ersetzt werden. Fur die Festlegung der Baugrubenabmessungen
ist ein ausreichender Uberstand und ein Lastausbreitungswinkel von min. 45 ° vorzusehen. Fiir die
Auskofferung und den Einbau des Austauschbodens ist eine Grundwasserabsenkung erforderlich.
Bei Umsetzung der o.g. BaumalRnahmen kann von einem Untergrund der Frostempfindlichkeits-
klasse F 1 gemald ZTVE [18] ausgegangen werden. Bei fachgerechter Ausfiihrung der Erd- und
Verdichtungsarbeiten kann die geforderte Tragfahigkeit auf dem Planum von Ey, = 45 MN/m?2 ohne

weitere BaumalRnahmen erreicht werden.

Wahrend der Felduntersuchungen im August 2009 wurde zwischen Bau-km 74,00 — 79,50 Grund-
wasser in den Schmelzwassersanden festgestellt. Nach Beendigung der Bohrarbeiten haben sich
die Wassersténde in den provisorisch eingebauten Pegeln zwischen 0,7 — 4,8 m unter Bohran-
satzpunkten eingestellt. Die hochsten Wasserstande wurden in der Niederung beim Isebeck und
dem Scharfenbriicker Bach (Bau-km 75,50) bzw. zwischen ca. Bau-km 75,40 und 76,50 einge-

messen.

Das Grundwasser korrespondiert mit dem Wasser in der Isebeck und im Scharfenbriicker Bach
und kann infolge der guten Durchlassigkeit der Sande bei steigendem Wasserstand in der Isebeck

bzw. im Scharfenbriticker Bach schnell ansteigen bzw. gespannt sein.

3.2.4.2 Varianten

In den untersuchten Varianten werden nachstehend genannte Anschlussstellen-Standorte bertick-

sichtigt.
< Unterlage 21.12 >
Variante Beschreibung Farbliche Darstellung in
U16.3BL3
Variante 1 Anschlussstelle 16 griin
Variante 2 Anschlussstelle 17 orange
Variante 3 Anschlussstelle 16 und 18 grin & magenta

Tabelle 12: Varianteniibersicht Anschlussstellen (aus Vorentwurf U 16.3 BL 3)

Variante 1

Die Variante 1 stammt aus der ergéanzenden ,Verkehrsuntersuchung A 39 (SSP Consult) und wird
dort als Planfall 1 (PF 1) bezeichnet. Des Weiteren ist sie in der landesplanerisch festgestellten
Variante der A 39 enthalten. Sie beinhaltet die Anschlussstelle 16 (AS 16) mit der Verknipfung zur
B 244 westlich von Wittingen.
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Bei der AS 16 handelt es sich um ein symmetrisches, halbes Kleeblatt mit Ausrichtung der Aste
nach Suden. Die 6stlichen Rampen knipfen fir die Verkehrsstrome glinstig auf der Sudseite der
B 244 an. Hier entsteht ein vierarmiger Knotenpunkt (mit einer GemeindestralRe Richtung Darrigs-
dorf). Auf der Westseite der A 39 werden die Rampen ebenfalls auf die Stidseite der B 244 gelegt,
um die Bebauung auf der Nordseite aufrecht zu erhalten. Dies ist aber fur die optimale Verkehrs-
fuhrung im Knotenpunkt nachteilig. Die Straf3e nach Hahnenberg wird durch die Rampen unterbro-
chen und wird aufgrund der kurzen Knotenpunktabstande nicht wieder an die B 244 angeschlos-
sen. Eine Umfahrung erfolgt Uber eine Gemeindestral’e Richtung Glisingen bis zur B 244. Der
Weg nach Norden wird an den neu entstandenen Knotenpunkt angebunden. Es entsteht ein vier-

armiger Knotenpunkt. Weiterhin sind keine Anderungen im vorhandenen StraRennetz erforderlich.
Eine Beeintrachtigung des Rastanlagenkonzeptes [17] entsteht hier nicht.
Eine vollstandige OU Wittingen kann nur als getrennte MaRnahme realisiert werden.

Die Flacheninanspruchnahme durch die Anschlussstelle betréagt ca. 2,4 ha fur versiegelte Flachen,
aus denen ein Kompensationsbedarf von ca. 4,7 Flachenaquivalenten [FA] resultiert. Innerhalb der
Anschlussstelle verbleiben Restflachen in einer GréRenordnung von ca. 6,3 ha. Ein Kompensati-
onserfordernis resultiert daraus nicht, da auf den Flachen derzeit ausschliellich Ackerstandorte
der Wertstufe 2 vorkommen und diese Wertstufe auch nach Realisierung wieder erreicht werden

kann.

Fur eine zusatzlich erforderliche OU mit ca. 6,5 km L&nge und einer Trassenbreite von 11,0 m
zzgl. 2x 5m Streifen (21 m Gesamtbreite) ist unter Beriicksichtigung einer durchschnittlichen
Wertstufe im Bestand von 2 mit einem zusatzlichen Kompensationsbedarf von ca.
27 Flachenaquivalenten zu rechnen. Weitere Auswirkungen einer solchen OU kdnnen derzeit nicht

abgeschatzt werden, da die Lage nicht bekannt ist.

Durch die AS 16 der Variante 1 entstehen keine Restflachen aufgrund von Zerschneidungswirkun-
gen. Zerschneidungswirkungen durch die erforderliche OU kdnnen derzeit nicht abgeschatzt wer-
den. Zusatzliche Auswirkungen auf das Landschaftsbild, die tiber die Auswirkungen der Autobahn
hinausgehen, sind durch die AS 16 nicht zu erwarten und kénnen fur die zusétzlich erforderliche
OU derzeit nicht abgeschatzt werden. Durch Anschlussstelle und OU wird in hohem Mal3e land-

wirtschaftliche Nutzflache entzogen.

Variante 2

Die Variante 2 entspricht der Variante 4 der erganzenden ,Verkehrsuntersuchung A 39" bzw. Netz-
fall 5 (Ingenieurgemeinschaft Schubert). Sie beinhaltet eine neue Anschlussstelle 17 (AS 17) mit
der Verknipfung durch eine VerbindungsstraRe zwischen der B 244 im Westen von Wittingen und
der L 286 stidwestlich von Wittingen. Auf die Anschlussstelle (AS 16) an der B 244 wird verzichtet.
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Die AS 17 entsteht sudlich der Bahnstrecke zum Hafen Wittingen sudwestlich von Wittingen. Die
Verbindungsstral3e ist Teil der OU Wittingen. Im Zuge der neuen Verbindungsstral3e sind mindes-
tens drei neue Bauwerke und ein Bahnibergang an der Guterverkehrstrecke zu errichten. Auch
bei der AS 17 handelt es sich um ein symmetrisches halbes Kleeblatt. Folgende Bauwerke sind
betroffen:

- Bauwerk tber die Bahnstrecke — Bau-km 1+000
- Bauwerk tber die Isebeck — Bau-km 1+300

- U-Bauwerk der A 39 — Bau-km 1+900

- Bauwerk tber die Isebeck — Bau-km 2+000

- Bahnibergang — Bau-km 4+000

Die beiden Rampen liegen sudlich der Bahnstrecke und der VerbindungsstraRe. Auch hier wéare
die Anordnung der westlichen Rampe auf der Nordseite fur die Verkehrsstrome von Vorteil. Durch
die angrenzenden Bahnstrecken und Klarteiche ist der Platz dort sehr beengt. Durch die Biinde-
lung der VerbindungsstralRe mit der Bahnstrecke wird der Zerschneidungseffekt reduziert. Eine
Verlegung der 110 KV-Leitung im Bereich der AS 17 ist erforderlich. Die vorhandenen Wegebezie-
hungen werden unterbrochen (L 286 Richtung Glisingen bzw. zur B 244).

Der Mindestknotenpunktabstand zwischen der AS 17 und dem mdglichen Standort einer Rastan-

lage von 1.100 m wird eingehalten.

Die Flacheninanspruchnahme durch die Anschlussstelle und die VerbindungsstralRe betréagt ca.
11 ha fur versiegelte Flachen, aus denen ein Kompensationsbedarf von ca. 22 Flachenaquivalen-

ten [FA] resultiert.

Innerhalb der Anschlussstelle verbleiben Restflachen in einer Grél3enordnung von ca. 4,5 ha. Ein
Kompensationserfordernis resultiert daraus nicht, da auf den Flachen derzeit nahezu ausschliel3-
lich landwirtschaftliche Nutzflachen der Wertstufe 2 vorkommen und diese Wertstufe auch nach

Realisierung wieder erreicht werden kann.

Durch die Variante 2 entstehen in hohem Mal3e Restflachen aufgrund von Zerschneidungswirkun-
gen zwischen der Verbindungsstraf’e und der Bahnstrecke. Ein Kompensationsbedarf resultiert
daraus nicht, da es sich tberwiegend um landwirtschaftliche Nutzflachen der Wertstufe 2 handelt.
Fur die Landwirtschaft bedeutet die Realisierung der Variante 2 aber insgesamt einen Verlust von
ca. 11 ha Flachen durch das Vorhaben selbst zzgl. ca. 18,5 ha landwirtschaftliche Flachen, die als
Restflachen zwischen der Stral3e und der Bahnlinie verbleiben (insgesamt ca. 30 ha) und daher fur

eine Nutzung nicht mehr zur Verfiigung stehen.
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Aufgrund der erforderlichen Brickenbauwerke Uber die beiden Bahnstrecken und tber die Auto-
bahn ist mit zusatzlichen Auswirkungen auf das Landschaftsbild, die tber die Auswirkungen der

Autobahn hinausgehen, zu rechnen.

Die Variante 2 greift in hohem Mal3e in das bestehende (landwirtschaftliche) Wegenetz ein. Durch
die Trassenfuhrung sind 6 Wegeverbindungen betroffen. Eine Neuordnung des Wegenetzes ist

erforderlich.

Die AS 17 liegt im Bereich der laut Vernetzungskonzept (Ifd. Nr. 24) vorgesehenen Querung der
Isebeck mittels aufgeweiteter Gewasserunterfihrung/Grinunterfiihrung (Isebeck und Bahnlinie).
Der Erhalt der Vernetzungsbeziehung wird durch den Bau der Anschlussstelle im Bereich der vor-

gesehenen Gewasserquerung erschwert.

Die Variante 2 verlauft zudem auf ca. 1,5 km Lange parallel zur Isebeck in der Niederung. Die Ise-
beck ist ein im Zusammenhang mit dem Scharfenbriicker Bach zu vernetzender Lebensraum fur
den Fischotter (Anhang II- und Anhang IV-Art der FFH-Richtlinie). Im Zuge der Umsetzung der
MalRnahme sind daher besondere Anforderungen bei der Ausgestaltung der Querungsbauwerke
sowie aufgrund der Parallelfihrung weitere Schutzmaflinahmen zu prifen. Darliber hinaus muisste
die Variante 2 im Bereich der Niederung aufgestindert werden, da die Anlage von Dammbauten

laut landesplanerischer Feststellung unzulassig ist.

Die Variante 2 durchlauft Brutvogelgebiete von regionaler Bedeutung (Niederung von Isebeck und
Scharfenbriicker Bach) (UVS).

Die VerbindungsstralRe verlauft auf ca. 1,3 km Lange durch den Kompensationsflachensuchraum

fur die A 39 entlang der Isebeck.

Variante 3

Auch die Variante 3 stammt aus der ergdnzenden ,Verkehrsuntersuchung A 39“ und wird dort als
Planfall 5b (PF 5b) bezeichnet. Sie besteht aus der Kombination Variante 1 (AS 16) mit einer zu-
satzlichen Anschlussstelle (AS 18). Dadurch entsteht eine Verknupfung der B 244 westlich von
Wittingen (AS 16) und der L 286 sudwestlich von Wittingen (AS 18), die bereits eine TeillOU Wittin-
gen darstellt. Die Ausbildung der AS 16 entspricht der Variante 1.

Auch die AS 18 hat die Form eines halben symmetrischen Kleeblattes. Die beiden Ohren der AS

werden nordlich der L 286 angeordnet.

Damit wird die Moglichkeit einer Verbindungsstrale von der AS 18 mit der B 244 in Suderwittingen
geschaffen. Sie verlauft von der AS 18 (vierarmiger Knotenpunkt) auf der Trasse eines vorhande-
nen Wirtschaftsweges in Richtung Osten nach Kakerbeck. Von dort nutzt sie die Trasse der K 111

bis nach Suderwittingen zum Anschluss an die B 244.
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Der Abstand von 1.100 m kann bei gleichzeitiger Realisierung von Anschlussstelle und bewirt-
schafteter Rastanlage [17] nicht eingehalten werden. Um die Aufrechterhaltung des vorgesehenen
Rastanlagen-Standorts bei Realisierung der Anschlussstelle an der L 286 zu sichern, sind nach-

stehende Maflinahmen im Rahmen der weiteren Planung erforderlich:

- Fuhrung des Ausfahrstreifens der Rastanlage (ber das Bauwerk und das Flie3 bei
km 78,550 = Bau-km 4+550,

- Anlage eines Verflechtungsstreifens im Bereich des Einfahrstreifens der Rastanla-
ge/Ausfahrstreifens der Anschlussstelle gemal RWBA Ziffer 5.2

- Anordnung einer gesonderten Beschilderung auf der Grundlage der vorgesehenen Ldsung.

Die vorstehenden MalRhahmen zur Realisierung der Rastanlage [17] missen im Rahmen der wei-

teren Planung vertiefend untersucht werden.

Die Flacheninanspruchnahme durch die Anschlussstellen 16 und 18 betragt ca. 5,73 ha fur versie-
gelte Flachen, aus denen ein Kompensationsbedarf von ca. 11,4 Flachenaquivalenten [FA] resul-
tiert. Durch den Ausbau der bestehenden K 111 ist zusatzlich mit 5,03 Flachen&quivalenten zu

rechnen.

Innerhalb der Anschlussstellen verbleiben Restflaichen in einer Gréf3enordnung von ca. 12,4 ha.
Ein Kompensationserfordernis resultiert daraus nicht, da auf den Flachen derzeit nahezu aus-
schlieB3lich landwirtschaftliche Nutzflachen der Wertstufe 2 vorkommen. Fir die Landwirtschaft
bedeutet die Realisierung der Variante 3 insgesamt einen Verlust von ca. 18 ha Flachen, die fir

eine Nutzung nicht mehr zur Verfligung stehen.
Durch die Variante 3 entstehen keine Restflachen aufgrund von Zerschneidungswirkungen.

Fur eine Realisierung der Variante 3 ist neben dem Neubau der AS 18 und dem Anschluss an die
K 111 ein Ausbau der K 111 erforderlich. Durch die héheren Verkehre sind Auswirkungen auf die

Bewohner von Kakerbeck und Suderwittingen zu erwarten.
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Feststellungsentwurf
Unterlage 1.1-6 FET0100_001BO01
Erlauterungsbericht

Variante 1 Variante 2 Variante 3
AS 16 AS 17 AS 16 & AS 18
(griin) (orange) (grin) & ( magenta )
Allgemein
Planfall / Netzfall aus Verkehrsuntersuchung PF1/NF1 PF 4/ NF 5a PF5b/NF 4
Anschlussstelle auf der A 39 [ Bau-km | 0+000 1+450 0+000 & 2+950
Verkniipfung mit B 244 Teil der OU Wittingen Anschluss an B 244 und L 286 AS 16 anB 244 & AS 18 an L 286
StraRenplanerisch
Anderung im vorhandenen StraRennetz zur Gewahrleistung keine Verbindungsstralie B 244 — L 286 als Teil der OU Wittingen keine; (VerbindungsstralRe zwischen B 244 im Osten und L 286 im Westen
der Funktion der AS (Ausbaufahig) in der Trasse der K 111 und eines Wirtschaftsweges sinnvoll)
Realisierung der Ortsumgehung gesamte L&nge ca. 6.500 m und 2 Bauwerke Teil der Ostverlangerung ca. 3.500 m Teil der Ostverlangerung ca. 2.000 m
neue plangleiche Knotenpunkte 2 4 4; (+2 mit VerbindungsstraRe)
neuen StralRenldnge im nachgeordneten Netz 0Om ca. 4500 m 0 m; (ca. 3.200 m mit Verbindungsstralie)
neue Bauwerke 0 3 0
Bahnibergénge keiner einer an der Glterverkehrstrecke stdlich Mannhagen keiner; (Erneuerung des vorhandenen BU im Zuge der Verbindungsstrake
westlich von Suderwittingen)
Verlegung Starkstromleitung nein ja nein
Rastanlagenkonzept [17]
Knotenpunktabstand AS zu Rastanlage >1.100 m 1.100 m 600 m

Anordnung eine Verflechtungsstreifens

keine Bauwerke erforderlich

kein Bahnuibergang erforderlich

keine Beeintréchtigung des Rastanlagenkonzeptes A 39
geringer Bodenaustausch

geringe Restflache in den Anschlussstellen

keine Einschrankung der im Vernetzungskonzept vorgesehenen Erhal-

tung bestehender Vernetzungsbeziehungen

keine Restflachen aufgrund von Zerschneidungswirkungen durch die
Anschlussstelle; fiir die OU nicht abschatzbar.

keine zusétzlichen Auswirkungen auf das Landschaftshild durch die
Anschlussstelle; fiir die OU nicht abschatzbar.

Baugrund
Bereich AS geringer Bodenaustausch erforderlich enormer Bodenaustausch und Grundwasserabsenkung erforderlich geringer Bodenaustausch erforderlich
Bereich Rastanlage [17] geringer Bodenaustausch erforderlich geringer Bodenaustausch erforderlich geringer Bodenaustausch erforderlich
Landschaft
Stral3e und Baufeld [ ha ] 2,36 (16,01 mit OU) 11,04 5,73 (8,97 mit Verbindungsstrale)
StraRe und Baufeld [ FA ] 4,65 (31,95 mit OU) 21,97 11,38 (16,41 mit VerbindungsstraRe)
Restflache in den Anschlussstellen [ ha ] 6,27 4,53 12,35
Restflache aufgrund von Zerschneidung [ ha ] 0,00 19,37 0,00
landwirtschaftliche Flache [ ha ] 7,78 (min. 21,43 mit OU) 29,64 16,79 (17,89 mit Verbindungsstral3e)
Zerschneidung Brutvogelgebiet nein ja nein
Vernetzungskonzept
Vernetzungsheziehung keine Gewésserquerung mit der Isebeck im Bereich AS 17 keine
Kosten
Kosten AS ca. 1,1 Mio Euro ca. 14,2 Mio Euro ca. 2,1 Mio Euro
Kosten mit Verbindungsstral3e - - ca. 5,4 Mio Euro
Kosten OU Wittingen ca. 11,1 Mio Euro ca. 3,7 Mio Euro ca. 2,1 Mio Euro
Kosten Gesamt ca. 12,2 Mio Euro ca. 17,9 Mio Euro ca. 7,5 Mio Euro
Bewertung
Vorteile geringe Kosten ohne OU Wittingen kann im weiteren Ausbau als OU Wittingen genutzt werden die VerbindungsstraRe kann im weiteren Ausbau als OU Wittingen

Entlastung des BU in Wittingen

Abnahme des Durchgangsverkehr Wittingen

keine Beeintréchtigung des Rastanlagenkonzeptes A 39

geringste Restflache in den Anschlussstellen (ohne Betrachtung von
Zerschneidungswirkungen)

genutzt werden

keine zusétzlichen Bauwerke erforderlich

Entlastung des BU in Wittingen

Abnahme des Durchgangsverkehr Wittingen

geringer Bodenaustausch

keine Beeintréchtigung der im Vernetzungskonzept vorgesehenen
Erhaltung bestehender Vernetzungsheziehungen

geringe Kosten fiir die Kombination AS + OU

geringste Flacheninanspruchnahme und geringster Kompensationshe-
darf ASmit VerbindungsstralRe

im vergleichsweise geringstem Maf3e Inanspruchnahme landwirtschaft-
licher Flachen

keine Restflachen aufgrund von Zerschneidungswirkungen
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Feststellungsentwurf
Unterlage 1.1-6 FET0100_001BO01
Erlauterungsbericht

Variante 1 Variante 2 Variante 3
AS 16 AS 17 AS 16 & AS 18
(griin) (orange) (griin) & (magenta)

Nachteile

westliche Rampen liegen verkehrstechnisch unginstig

keine Entlastung des BU in Wittingen

keine-Berlicksichtigung einer OU Wittingen

hohe Kosten bei Ber(icksichtigung der OU Wittingen

groRte Flacheninanspruchnahme und héchster Kompensationsbedarf
bei Beriicksichtigung der OU

in hohem Mal%e Entzug landwirtschaftlicher Flache

sehr hohe Kosten durch Verbindungsstral3e und Bauwerke

min. drei zusatzliche Bauwerke erforderlich

westliche Rampen der AS 17 verkehrstechnisch unguinstig

ein neuer Bahniibergang erforderlich

Verlegung einer 100 KV Leitung

spitzer Kreuzungswinkel zwischen A 39 und Verbindungsstralie
schlechter Baugrund, Grundwasserabsenkung firr Bodenaustausch
erforderlich

Erschwerte Gewésserquerung der Isebeck im Bereich der AS 17
groRe Flacheninanspruchnahme

hohe Zerschneidungswirkungen (Verbleib von Restflachen, erforderli-
che Neuordnung des Wegenetzes)

in sehr hohem MaRe Entzug landwirtschaftlicher Flache
Beeintrachtigung der im Vernetzungskonzept vorgesehenen Erhaltung
bestehender Vernetzungsbeziehungen

Erfordernis der Trassenaufstdnderung im Bereich der Isebeck-
Niederung

westliche Rampen der AS 16 liegen durch vorhandene Bebauung
verkehrstechnisch ungiinstig

geringe Knotenpunktabsténde bei der Rastanlage

groRte Restflache in den Anschlussstellen

Tabelle 13: Variantenvergleich Anschlussstellen
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3.2.4.3 Beurteilung der Varianten

Die Trassierungselemente aller Anschlussstellen entsprechen Ve = 50 km/h gemafl RAA Tabelle

6.2. Die Kostenanséatze sind aus den Tabellen zu entnehmen.

Variante 1

Bei dieser Variante ist kein zusatzlicher Eingriff in das vorhandene StraRennetz erforderlich. Der
vorhandene Bahniibergang und der Durchgangsverkehr in Wittingen werden jedoch eher mehr
belastet als entlastet. Eine OU Wittingen oder ein Teil der OU ist bei dieser Variante nicht vorge-
sehen. Um einen kompletten Variantenvergleich durchfiihren zu kénnen, wurde die OU Wittingen,
mit ca. 6.500 m Lange und den dazugehdrigen Bauwerken im Kostenvergleich beriicksichtigt. Fur
die Realisierung einer Rastanlage im Zuge der Untersuchungen zum Rastanlagenkonzept [17] gibt

es bei dieser Variante keine Einschrankungen.

Ohne Betrachtung einer zusatzlich erforderlichen OU ist die Variante 1 (AS 16) die gunstigste mit
den geringsten Auswirkungen. Aus der Variante 1 resultiert aber unter Beriicksichtigung einer
ca. 6.500 m langen OU der mit Abstand héchste Kompensationsbedarf aller 3 Varianten. Zudem
werden in hohem Mal3e landwirtschaftliche Flachen entzogen. Zerschneidungswirkungen kdnnen
zwar derzeit nicht abschlieRend eingeschatzt werden, es ist jedoch bei Realisierung einer 6,5 km
langen StralRe von zusatzlichen Zerschneidungswirkungen auszugehen, so dass die Variante 1

(AS 16 zzgl. OU) ebenfalls als sehr unglinstig beurteilt werden kann.

Variante 2

Hier ist der gréf3te Eingriff in die Landschaft erforderlich, um die Anschlussstelle an das vorhande-
ne Stralennetz anbinden zu kdnnen. Es entstehen mindestens vier neue Bauwerke und ein neuer
Bahnibergang lber eine Guterverkehrstrecke sudlich von Mannhagen. Der Bahniibergang in Wit-
tingen wird entlastet, da ein Teil des Verkehrs aus Wittingen zur AS 17 Gber die L 286 gefihrt wird.
Eine OU Wittingen ist nur zum Teil gegeben. Zum Vergleich wurde eine Weiterfiihrung der OU von
der L 286 bis zur L 282 in den Kosten bertcksichtigt (Ausbaustufen 5a, 5b). Auch hier kann die

Rastanlage mit dem Mindestknotenpunktabstand realisiert werden.

Die Variante 2 ist unter anderem aufgrund der Zerschneidungswirkungen (Verbleib von Restfla-
chen, Erfordernis zur Neuordnung des Wegenetzes) und des hohen Anspruchs an landwirtschaftli-
chen Nutzflachen unter Umweltaspekten die unginstigste. Die Variante 2 durchlauft im Gegensatz
zu den Varianten 1 und 3 Brutvogelgebiete regionaler Bedeutung. Die Umsetzung der im Vernet-
zungskonzept vorgesehenen Erhaltung bestehender Vernetzungsbeziehungen wird durch die Va-
riante 2 erschwert. Die durch den Bau der Anschlussstelle 17 erforderliche Anlage von Dammbau-
ten in Niederungsbereichen ist laut landesplanerischer Feststellung unzuldssig. Im Bereich der

Niederung musste zudem aus dem gleichen Grund die Trasse aufgestandert werden.
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Variante 3

Bei dieser Variante ist ein Ausbau des vorhandenen Stra3ennetzes nicht zwingend erforderlich.
Bei der Realisierung dieser Variante wird ein hohes Entlastungspotential fir die B 244 im westli-
chen Bereich von Wittingen erreicht. Durch eine nachgelagerte Herstellung der Verbindung
L 286 - B 244 bei Suderwittingen kann das Entlastungspotential fir den Stadtbereich Wittingen
weiter vergroRert werden. Der anzustrebende Abstand zwischen der AS 16 und AS 18 betragt
ca. 2.700 m und ist somit gemald RAA, Tabelle 10 (8.000 m) zu gering. Der Abstand der An-
schlussstellen ist fur die Anordnung der regelkonformen Beschilderung nach RAA Tabelle 20 aber
ausreichend. Bei der Umsetzung dieses Planfalls mit der Herstellung der A 39 zwischen den An-
schlussstellen 16 und 18 und der Querspange zwischen der L 286 und der B 244 in Suderwittingen
kénnte allerdings bereits ein Grof3teil einer OU Wittingen realisiert werden. Bei der Planung der
AS 18 ist parallel zu prifen, dass es keine Beeintrachtigung mit dem Rastanlagenkonzept [17] der
A 39 gibt. Der Untersuchungsraum verschiebt sich nach Siden bis an die K 109 (Knesebeck-
Hagen). Die Weiterfihrung der OU Wittingen bis zur L 282 geht mit einer nérdlichen Umfahrung
von Suderwittingen in den Kostenvergleich mit ein. Diese Variante ist die einzige, die den Rastan-
lagenstandort gefahrdet. Eine Realisierung ist nur mit zusatzlichen MaRnahmen an den Grenzwer-
ten der RAA und der RWBA zu erreichen.

Aus Variante 3 resultiert der im Vergleich aller Varianten geringste Kompensationsbedarf und die
geringste Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen. Die Zerschneidungswirkungen sind
hier aufgrund der Nutzung der bestehenden K 111 vergleichsweise gering. Als glnstigste Variante
ist somit die Variante 3 zu bezeichnen. Es ist jedoch mit Belastungen der Bewohner in Kakerbeck

und Suderwittingen bei Realisierung einer OU zu rechnen.

3.2.4.4 Vorzugsvariante

Eine verkehrliche Verbesserung fiir die Stadt Wittingen ergibt sich aus der Variante 1 nicht, da nur
der Verkehr aus Richtung Hankensbdttel zur A 39 nicht mehr durch Wittingen gefiihrt wird. Der
Eingriff in die Landschaft ist am geringsten, wenn man eine erforderliche OU nicht mit bertcksich-
tigt. Die Variante 1 ist — allein fur die Anschlussstellenlésung — die kostengtinstigste Variante. Un-
ter Bericksichtigung einer noch zu bauenden OU Wittingen ist sie jedoch teurer als Variante 3.
Das Rastanlagenkonzept kann mit der Herstellung einer Rastanlage [17] im Bereich Eutzen umge-

setzt werden.

Die Zerschneidung bzw. Neuversiegelung ist bei Variante 2 am gréf3ten und man erhalt in einer
ersten Ausbaustufe nur einen Teil der OU Wittingen. Die Baukosten der 2. Variante sind durch den
Bau der notwendigen Verbindungsstral3e inklusive der erforderlichen Bauwerke am hdchsten.
Auch mit dem weiteren Ausbau der OU bleibt diese Variante am teuersten. Das Rastanlagenkon-
zept wird durch die Variante 2 nicht beeintréchtigt. Die Variante 2 ist unter anderem aufgrund der

Zerschneidungswirkungen (Verbleib von Restflachen, Erfordernis zur Neuordnung des Wegenet-
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zes) und des hohen Anspruchs an landwirtschaftlichen Nutzflachen unter Umweltaspekten die un-

gunstigste.

Zerschneidung und Neuversiegelung sind bei der Variante 3 selbst beim Bau der Verbindungs-
stral3e geringer als bei Variante 1 und 2, da vorhandene Trassen und Wegebeziehungen genutzt
werden. Diese Variante ist durch eine zweite Anschlussstelle fast doppelt so teuer wie Variante 1.
Rechnet man aber die Kosten der Verbindungsstral3e bis zur L 282 mit ein, so ist sie allerdings am
glnstigsten und man schafft eine gute Grundlage fir die Herstellung einer vollstandigen
OU Wittingen. Ein Konflikt mit dem Rastanlagenkonzept ist durch die geringen Knotenpunktab-
stdnde zu erwarten. Die technische Lésung mittels Verflechtungsstreifen und angepasster weg-
weisender Beschilderung entspricht jedoch den einschlagigen Richtlinien- und Vorschriftenwerken,

so dass diese geringen Abstande kein Ausschlusskriterium darstellen.

Aus Variante 3 resultiert der im Vergleich aller Varianten geringste Kompensationsbedarf und die
geringste Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen. Die Zerschneidungswirkungen sind
hier aufgrund der Nutzung der bestehenden K 111 vergleichsweise gering. Variante 3 ist hinsicht-
lich der Umweltauswirkungen die gunstigste. Unter dem Aspekt der geplanten OU Wittingen ist die
Variante 3 am einfachsten zu einer kompletten OU zu ergénzen. Die Variante 3 im Zusammen-
hang mit der Verbindungsstrafe von AS 18 nach Suderwittingen bringt, auch im Vergleich mit der
Untersuchung der Stadt Wittingen, die gewiinschte Verkehrsentlastung fiir den Durchgangsverkehr
der Stadt an der B 244. Der geringe Kompensationsbedarf und die geringe Inanspruchnahme
landwirtschaftlicher Nutzflachen durch die vorhandene Trassennutzung sprechen ebenfalls fir die-
se Variante. Aus dem vorliegenden Variantenvergleich geht hervor, dass die Variante 3 auch die

kostengiinstigste aller drei Varianten ist.
Aus diesen Grinden wird die Variante 3 als Vorzugsvariante fiir die weitere Planung empfohlen.

Das Ergebnis wurde bei der Erarbeitung des Abschnittstibergreifenden Rastanlagenkonzeptes -
IBV — Ingenieurbuiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Halle, 12.10.2010 [17] bertcksichtigt. Im Ergeb-

nis der Gesamtkonzeption wird der Standort fiir eine Rastanlage im Bereich Eutzen verworfen.

3.2.5 Trassenoptimierung Bereich Wittingen

3.2.5.1 Veranlassung

Die Trasse der A 39 tangiert den Ziegeleigraben im Bereich Wollerstorf / Wittingen (Abschnitt 5) an
zwei Stellen. An diesem Ziegeleigraben wurde der Lebensraum einer vom Aussterben bedrohten
Libellenart (Vogel-Azurjungfer) festgestellt. Diese Libellenart ist bundesweit vom Aussterben be-
droht. Deshalb sind Schutzgebiete auszuweisen, um den Fortbestand oder die Wiederherstellung

eines Erhaltungszustandes dieser Art zu gewabhrleisten.

Auf Grundlage oben genannter Punkte wurden vier alternative Trassenfiihrungen im 5. Abschnitt

mit Auswirkungen auf den 6. Abschnitt, untersucht.
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3.2.5.2 Beurteilung der Varianten

Alle vier Varianten wurden hinsichtlich der folgenden Kriterien untersucht und anschlieRend bewer-
tet:

- Verkehrssicherheit

- Qualitat des Verkehrsablaufes
- Raumordnung

- Stadtebau

- Schallemission

- Natur und Umwelt

- Kosten.

Eine detaillierte Darstellung des Variantenvergleichs ist in der Untersuchung vom 15.10.2012 vom

Ingenieurbiro MIV/IBV < Unterlage 21.7 > nachzulesen.

3.2.5.3 Vorzugsvariante

Die Wahl der Vorzugsvariante resultiert aus der Berlicksichtigung aller Belange (StralRenbau, Um-
welt, Raumordnung und Stadtebau, Wirtschaftlichkeit). Ausschlaggebend fiir die Variantenent-
scheidung war die positive Bewertung der Variante 2 beziiglich der stadtebaulichen (schalltechni-

schen) Belange.

Die Auswirkungen der Trassenverschiebung im 6. Abschnitt sind in der < Unterlage 21.7 > - Uber-
sichtslageplan - dargestellt. Der zu andernde Bereich erstreckt sich in den Abschnitt 6 von Bau-km
1+000,000 bis Bau-km 4+503,337 einschlieRRlich beider Anschlussstellen.

3.3 Gewahlte Linie

Fur die Technische Gestaltung der Baumafinahme wurden die Vorzugsvarianten aus dem zuvor

beschriebenen Variantenvergleich zugrunde gelegt.
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4  Technische Gestaltung der BaumalRnahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs und Betriebsmerkmale

Der StralRenentwurf flir den Neubau der A 39, Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n, Ab-

schnitt 6 erfolgt auf der Grundlage der giiltigen technischen Vorschriften und Entwurfsrichtlinien.
Alle Knotenpunkte im Zuge der A 39 werden planfrei gestaltet.

Die A 39 hat laut der ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung” (RIN) Ausgabe 2008 [2] eine grol3-
raumige Verbindungsfunktion zwischen den bestehenden Autobahnen A 250 (jetzt A 39) nordlich
von Luneburg und der bestehenden A 39 nordlich von Wolfsburg. Sie wird deshalb in die Verbin-
dungsstufe AS | gemaR} RIN eingeordnet. Durch die A 39 werden die Oberzentren Lineburg und
Wolfsburg sowie die Mittelzentren Gifthorn, Lichow, Salzwedel, Uelzen und Wittingen miteinander

verbunden.

Die Verkehrscharakteristik ist iberwiegend vom Fernverkehr gepragt. Sie ist in ihrer Netzfunktion
als Fernautobahn mit einer zulassigen Geschwindigkeit >100 km/h betrieben. Danach ist die A 39
in die Entwurfsklasse (EKL) 1 nach ,Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen* (RAA) Ausga-
be 2008 eingeordnet. [3]

Als Regelquerschnitt fur die A 39 wurde entsprechend ihrer Verbindungsfunktionsstufe als grof3-
raumige StralRenverbindung der StralRenkategorie AS | und der prognostizierten Verkehrsbelas-
tung nach RAA [3] ein RQ 31 festgelegt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
Gemald RAA [3] ist der RQ 31 fur einen Einsatzbereich von bis zu 65.000 Kfz/24h ausgelegt. Da
die prognostizierte Verkehrsbelastung im Planfall 2030 von 28.200 Kfz/24h diesen Wert deutlich

unterschreitet, wird auf einen Nachweis der Verkehrsqualitat gemaf HBS5 verzichtet.

Die Verknipfung mit dem nachgeordneten Straf3ennetz an den Anschlussstellen (AS 16 und
AS 18) erfolgt Uber niveaugleiche nicht signalisierte Knotenpunkte. Die Knotenpunkte sind ent-
sprechend dem prognostizierten Verkehrsaufkommen neu zu gestalten, so dass auch hier mindes-

tens eine gute Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe B) erreicht wird.

Weitere kreuzende nachgeordnete StraRen und Wege werden im Kreuzungsbereich mit der A 39

niveaufrei Gber- bzw. unterfiihrt oder durch Ersatzwege entlang der Autobahn neu gestaltet.

Bestehende Geh- und Radwegfihrungen werden im Zuge des 6. Planungsabschnitts beibehalten
bzw. im Bereich der B 244 und L 286 neu geordnet. Damit bleibt eine gute Verbindungs- und Er-

schlielBungsqualitat fir den Rad- und Ful3géangerverkehr bestehen.

Seite 49 von 147



Feststellungsentwurf
Neubau der A 39, Luneburg — Wolfsburg Unterlage 1.1-6FET0100_001BO01
Abschnitt 6: Wittingen (B 244) — Ehra-Lessien (L 289) Erlauterungsbericht

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Wahl der Trassierungselemente (Radien, Langsneigungen, Querneigungen und Schragnei-
gungen) erfolgt entsprechend der dem jeweiligen Verkehrsweg zugeordneten Straf3enkategorie
unter Bertcksichtigung der planerischen Geschwindigkeit. Damit wird die eindeutige Charakteristik

der jeweiligen Strecke beziglich ihrer Netzfunktion und sicheren Fahrverlaufe gewahrleistet.

Im Bereich von Bau-km 2+600 wurde der Ubergangsbogen zum nichsten Kreisbogen abweichend
vom Regelwerk geplant. Die Begriindung fur die Unterschreitung des Klothoidenparameters ist

unter Punkt 4.3.3 beschrieben.

Die durch die Fiihrung der Trasse an der Westseite des Automobiltestgeldndes entstehende ca.
10 km lange Gerade wird durch eine Radienfolge unterbrochen, um die Monotonie des Strecken-

verlaufs zu unterbrechen.

Die Seitenraume und Mittelstreifen der Stral3enkorper werden im Bereich von Hindernissen durch
die Anordnung von passiven Schutzeinrichtungen gemald den Richtlinien fir passive Schutzein-
richtungen (RPS) [6] sicher ausgebildet.

Zur Gewabhrleistung der Haltesichtweite auf der A 39 werden die Mittelstreifen sowie die Sichtfelder
fur Anfahrsichten von Bepflanzung freigehalten. Die Standorte von wegweisender und verkehrs-

technischer Beschilderung werden so gewahlt, dass es zu keinen Sichtbehinderungen kommt.
An der A 39 ist an der rechten Richtungsfahrbahn eine Fernmeldeleitung mit Notrufsdulen geplant.

4.2 Bisherige Stral3ennetzgestaltung
Mit Inbetriebnahme einzelner (verkehrswirksamer) Abschnitte werden Teile des StralRennetzes
umzustufen sein. Veranderung der Verkehrsmengen durch Inbetriebnahme des 6. + 7. Abschnitts

und nach Gesamtfertigstellung der A 39 sind zu erwarten.

Folgende Strafl’en werden nach Fertigstellung der A 39 Abschnitt 6 herabgestuft:

- B 244 wittingen — Rihen Abstufung zur Landesstrasse
- B 244 Rihen-B 188 Abstufung zur Kreisstrasse
- L 288 Ehra-Lessien — Ohrdorf Abstufung zur Kreisstrasse.

Folgende StralRen werden nach Fertigstellung der gesamten A 39 herabgestuft:

- B 4B 188 - Sprakensehl — B 191 Abstufung zur Landesstrasse
- B244AS-B4 Abstufung zur Landesstrasse.

In der Abbildung 2 sind die Umstufungen im Abschnitt 6 dargestellt.
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Das heute vorhandene klassifizierte StraRennetz wird hinsichtlich der vorhandenen Netzzusam-

menhange nicht verandert, alle heute mdglichen Wegebeziehungen sind auch zukiinftig maglich.

Die B 244 kreuzt die A 39 bei Bau-km 1+450,056 und wird mit dem BW 6-01 iiber die A 39 gefihrt.
Die Lage der B 244 bleibt unverandert, infolge der Rampen zum BW 6-01 verandert sich die HO-
henlage, hierdurch wird es erforderlich, die in diesem Bereich an die B 244 angeschlossenen Wirt-

schaftswege in der Lage und H6he anzupassen.

Die L 286 kreuzt die A 39 bei Bau-km 4+316,799 und wird mit dem BW 6-05 Uber die A 39 gefiihrt.
Die Lage der L 286 bleibt unverandert, infolge der Rampen zum BW 6-05 verandert sich die Ho-

henlage.

Zeichenerkldrung
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Abbildung 2: Kartenausschnitt Umstufungskonzept vom 03.01.2012

Im nachgeordneten Wegenetz der Wirtschaftswege ergeben sich durch Verlegungen aus dem
Trassenbereich veranderte Wegebeziehungen. Zum Teil werden Wirtschaftswege umgelegt oder
neu miteinander verknupft, um vorhandene Wegebeziehungen aufrecht zu erhalten, zum Teil wer-
den Wirtschaftswege abgehangt. In diesem Fall werden Wendeplatze angelegt. Die nachstehende

Tabelle 14 zeigt die Nutzung und Anderung der vorhandenen Verkehrswege im Uberblick.
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Verkehrsweg von Bau-km bis Bau-km vorhandener geplanter Bauklasse StraRenkategorie Richtlinie Art der vorgesehenen Anderung
A39 A39 Querschnitt Querschnitt Bauweise
klassifizierte StralRen

B 244 1+450,056 10,5 10,5 Bk 10 BundesstralRe RStO 12 Uberfiihrung mit BW 6-01

L 286 4+316,799 10,5 10,5 Bk 3,2 LandesstraRe RStO 12 Uberfiihrung mit BW 6-05

K 109 6+425 RStO 12 Keine Anderung

Stral3en / Wege / Wendeanlagen

1 1+450 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung der Anbindung des Wirtschaftsweges an die B 244 infolge der Uberquerung der B 244 tiber die A 39
2 1+450 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung der Anbindung des Wirtschaftsweges an die B 244 infolge der Uberquerung der B 244 tiber die A 39
3 1+450 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung der Anbindung des Wirtschaftsweges an die B 244 infolge der Uberquerung der B 244 tiber die A 39
4 1+450 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung der Anbindung des Wirtschaftsweges an die B 244 infolge der Uberquerung der B 244 tiber die A 39
5 2+000 2+200 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39
6 2+000 5,50 D=12m Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Abbinden des Wirtschaftswege, Anlage eines Wendeplatzes
7 2+500 3+000 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39
8 2+600 2+800 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39
9 2+700 2+900 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Ltickenschluss (Verbindung von zwei vorhandenen Wirtschaftswegen)
10 3+200 3+400 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39
11 3+400 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39
12 3+700 D=12m Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Anlage eines Wendeplatzes
13 4+300 5+750 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39 zur ErschlieRung der dstlich gelegenen Flurstiicke
14 4+625 5,50 D=12m Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Anlage eines Wendeplatzes
15 5+150 5+780 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39 zur ErschlieBung der westlich gelegenen Flurstiicke
16 5+725 5+780 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39
17 6+075 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Anlage eines Wendeplatzes
18 6+125 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Anlage eines Wendeplatzes
19 6+750 6+950 5,50 5,50 Z2/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39
20 6+750 6+900 5,50 5,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39
21 7+000 4,00 D=12m Z2/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Anlage eines Wendeplatzes
22 7+650 4,00 D=12m Z2/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Anlage eines Wendeplatzes
23 7+750 4,00 D=12m Z2/S4 Wendeanlage RLW 06 Anlage eines Wendeplatzes
24 8+190 5,50 6,50 Z3/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Anpassung des vorhandenen Wirtschaftswege an das Uberfiihrungsbauwerk Borbruchswaldweg
25 8+400 13+550 4,00 4,00 Z2/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39 zur ErschlieBung der westlich gelegenen Flurstiicke
26 13+400 4,00 Z3/S4 Betriebszufahrt RLW 06 Herstellung einer Betriebszufahrt zur A 39 in der vorhandenen Wirtschaftswegschneise
27 13+400 4,00 Z3/S4 Betriebszufahrt RLW 06 Herstellung einer Betriebszufahrt zur A 39 in der vorhandenen Wirtschaftswegschneise
28 13+690 4,0 4,00 Z2/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Uberfilhrung des ,Boitzenhagener Weg* iiber die A 39
29 14+500 Wirtschaftsweg RLW 06 Wegverbindung
30 13+600 14+700 4,00 4,00 Z2/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges (Platzrandstrae TUP) aus dem Trassenbereich der A 39
31 3+700 D=12m Wirtschaftsweg RLW 06 Anlage eines Wendeplatzes
32 4+000 D=12m Wirtschaftsweg RLW 06 Anlage eines Wendeplatzes
33 15+250 19+050 4,00 4,00 Z2/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges (Platzrandstrae TUP) aus dem Trassenbereich der A 39
34 18+440 4,00 4,00 Z2/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges im Kreuzungsbereich der A 39 - Uberfiihrungsbauwerk Bullergraben
35 19+500 19+517 4,00 4,00 Z2/S4 Wirtschaftsweg RLW 06 Verlegung des vorhandenen Wirtschaftsweges aus dem Trassenbereich der A 39

Tabelle 14: Nutzung und Anderung der umliegenden Verkehrswege
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4.3  Linienfihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse der A 39, Abschnitt 6, verlauft in Nord-Sid-Richtung. Im nérdlichen Bereich zwischen
der B 244 und dem Niederungsbereich Stackmannsmuihle verlauft sie Uberwiegend Uber Felder
und Wiesen. Der sudliche Teil entlang des Automobiltestgelédndes und des Truppenibungsplatzes

Ehra-Lessien bis zum Bauende bei Ehra-Lessien ist durch Waldgebiete gepragt.

4.3.2 Zwangspunkte

Bei der Trassierung im Lageplan wurden folgende Zwangspunkte berticksichtigt:

Zwangspunkte aus Bau-km Beschreibung der Zwangspunkte
A 39 1+400 Anschluss an den Planungsabschnitt 5
19+516 Anschluss an den Planungsabschnitt 7
1+450 Verknlipfung mit der B 244
Nachgeordnete Netz - -
4+360 Verkniipfung mit der L 286
1+400 Einzelgehdft an der B 244
1+800 Ortslagen Glisingen und Hahnenberg
2+800 Bahnstrecke
3+400 Isebeck Niederung
3+700 Bahnstrecken
4+500 Ortslage Eutzen
5+500 Modellflugplatz mit Sicherheitsbereich
5+800 Kakerbecker Weg
Ortslagen / Bebauung
6+400 Ortslage Hagen
6+600 Einzelbebauung Stackmannsmihle und K 109
8+200 - 18+400 Automobiltestgel&nde
8+600 Ortslage Bornbruchsmoor
8+600 - 10+300 Forstversuchsflachen
13+700 Forstversuchsflache und Boitzenhagener Weg
14+600 - 18+500 Truppenibungsplatz Ehra-Lessien
18+800 SchieRplatz - Wurftaubenclub Wolfsburg
2+800 Isebeck
. 5+800 Kakerbeck
Gewadsser - -
9+000 Quellbereich Bornbruchs Rénne
18+400 Bullergraben
Grundwasser 1+400 — 19+516 Grundwasserstande gemal Baugrunduntersuchung

Tabelle 15: Zwangspunkte der in Grund- und Aufriss

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung im Lageplan nimmt am Bauanfang die Klothoide des Linksbogens aus Abschnitt 5
auf, tangiert das Waldstiick nérdlich von Glisingen, kreuzt die B 244 und schliel3t dann an den
gleichgerichteten Linksbogen an. Nach dem Kreuzen von zwei Bahnlinien umfahrt die Trasse in
einem Rechtsbogen Eutzen ostlich. Ostlich von Knesebeck schlieRt die A 39 dann mit einem

Rechtsbogen westlich an das Automobiltestgelande an und verlauft dann bis stidlich des Automo-
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biltestgelandes parallel zu dessen westlicher AuRenkante. Mit einem Rechtsbogen schliel3t die
A 39 dann noérdlich der L 289 an den Abschnitt 7 an und verlauft dabei mittig zwischen den Ort-

schaften Ehra und Lessien.

Folgende Grenzwerte wurden bei der Trassierung der A 39 im Lageplan beachtet:

Element Grenzwerte Ist-Werte
nach RAA

Maximallange von Geraden Lmax 2.000m 1521 m
Mindestlange von Geraden zwischen zwei gleichgesinnten Kreishdgen Limin 400 m 1114 m
Kreisbogenmindestradius Ruin 900 m 2.800 m
Kreisbogenmindestlange Limin 75m 301m

Kurvenmindestradius bei einer Querneigung zur Kurvenauenseite (g = - 2,5 %) Riin 4.000m 4.000m
Mindestklothoidenparameter Anin 300m 1.000 m

Tabelle 16: Lageplan Grenz- und Istwerte

Bei der Trassierung der Achsverschiebung im Bereich des Vorkommens der Vogelazurjungfer
wurde die A 39 unter Beachtung der zahlreichen Zwangspunkte im Untersuchungsbereich trassiert
(siehe Punkt 3.2.5). Ferner bestand die Anforderung, im Abschnitt 6 mdglichst schnell in den bis-
her geplanten Verlauf der Trasse wieder einzuschwenken. Weiterhin sollte eine wesentliche ostli-
che Verlagerung der Trasse im Bereich der Giterbahnstrecke vermieden werden, da der Damm in
Ostlicher Richtung ansteigt und somit die Gradientenlage der A 39 im Nahbereich der OL Wittingen

weiter angehoben werden musste.

Dazu wurde der Radius R =4000 m in Hohe der AS Eutzen angehalten. Um eine maximale Abri-
ckung von der Ortslage Wollerstorf zu erreichen und gleichzeitig das Einzelgehoft an der B 244
Ostlich zu umgehen, war die Vergrof3erung des bisher vorgesehenen Kreisbogenhalbmessers von
R =10.500 m auf R = 12.500 m erforderlich. Eine entsprechende Vergrol3erung der Klothoide von
R =3.500 m auf R 24.166 m (R/3) hatte zu einer Vergrolierung der Klothoidenlange von mehr als
400 m gefuhrt. Dadurch wére die Trasse im Bereich der Giterbahnstrecke deutlich nach Osten

abgerickt, was zu der beschriebenen weiteren Erhohung der Dammlage der A 39 gefiihrt hatte.
Folgende Grenzwerte wurden abweichend der Vorgabe der RAA [3], Ziffer 5.2.3 (A = R/3) trassiert:

Weiterhin hatte sich das Verhaltnis der beiden benachbarten Klothoiden der Wendelinie bei Eutzen
sich weiter verschlechtert (A1 = 3.500 m / A2 = 1.400 m).

In der verfolgten Linienfihrung kommt es auf Grund des sehr groRen Radius R = 12.500 m bereits
bei A=3.500 m zu einer ca. 980 m langen Klothoidenstrecke. Die Richtungsanderung in dieser
Klothoide betragt 2,5 gon. Das bedeutet, dass pro Meter Streckenlange eine Richtungsé&nderung
von 0,0025 gon/m entsteht. Bei einer VergrofRerung des Klothoidenparameters auf A =4.166 m
wurde die Richtungsanderung 3,5 gon / 1.308 m = 0,0027 gon/m betragen. Diese minimalen Rich-

tungsanderungen fihren in keiner Weise zu einer Beeintrdchtigung der Verkehrssicherheit, die
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minimalen Unterschiede kénnen von einem Verkehrsteilnehmer nicht wahrgenommen werden. Vor
dem Hintergrund der entstehenden o.g. Nachteile einer VergrofRerung des Klothoidenparameters

auf einen Wert von R/3 wurde auf eine solche Anpassung verzichtet.

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

Die gelandenahe Trassierung aus Abschnitt 5 wird am Bauanfang bis zu den Bahnstrecken sid-
westlich von Wittingen beibehalten, um die B 244 tiberfihren zu kénnen. Die Bahnstrecken werden
von der A 39 uberquert. Nordostlich von Eutzen ist die Gradiente der A 39 wieder gelandenah, um
das Uberfiihren der L 286 zu ermoglichen. AnschlieRend folgt eine Dammlage mit einer Talbriicke
bei Stackmannsmiihle. Parallel zum ATG und des TUP verlauft die Gradiente gelandenah. Ab der
siidlichen Grenze des ATG steigt die Gradiente der A 39 wieder an, um die Uberfilhrung des Bul-
lergrabens und eines Wirtschaftsweges zu gewahrleisten. Im weiteren Verlauf kann durch die er-
hohte Gradientenfiihrung die geschlossene Entwasserung im Mittelstreifen mit Ableitung in die

Versickerbecken sichergestellt werden.

Element Grenzwerte Ist-Werte
nach RAA
Kuppenmindesthalbmesser min Hk 13.000 m 21.000 m
Wannenmindesthalbmesser min Hw 8.800m 16.000 m
Mindestlangsneigung im Verwindungsbereich S =1,00 % 1,00 %
Mindestlangsneigung auf Briicken S =0,70 % 0,70 %
Hdéchstlangsneigung S 4,00 % 2,00 %
Tangentenmindestlange min T 150 m 150 m
Anrampungsmindestneigung min As 0,75% 0,75%
Anrampungshdchstneigung max As 0,90 % 0,90 %

Tabelle 17: Héhenplan Grenz- und Istwerte

4.3.5 R&umliche Linienfuhrung und Sichtweiten
Die Aspekte der rAumlichen Linienfihrung wurden bei der Auswahl und Abstimmung der Trassie-

rungsparameter im Lage- und Hoéhenplan beriicksichtigt.

Die Relation der aufeinander folgenden Radien wurde bei der Auswahl der Linienfiihrung im Lage-

plan beriicksichtigt.

Die Trassierung im Lageplan weist ausgewogene Richtungs&nderungen auf. Durch die grol3en
Tangentenlangen harmoniert die gewéhlte Gradientenfihrung mit dem gestreckten Trassenverlauf

im Lageplan und fiihrt somit zu einer stetigen und verkehrssicheren Linienfuhrung.

Beim Entwurf einer Autobahn in der Entwurfsklasse 1 A ist fir die erforderliche Haltesichtweite die
Geschwindigkeit von 130 km/h bei Nasse mafigebend. Damit ergibt sich bei einer Langsneigung

von 0 % eine erforderliche Haltesichtweite von 248 m nach RAA [3] Kapitel 5.5.4.
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Die vorhandene Haltesichtweite ergibt sich aus der Grund- und Aufrisstrassierung sowie dem ge-
wahlten Querschnitt der A 39. Sie wird bestimmt mit einer Aug- und Zielpunkth6éhe von 1,00 m. Die

Haltesichtweiten sind in den Ubersichtshohenplanen < Unterlage 4 > dargestellt.
Die erforderlichen Haltesichtweiten werden durchgehend eingehalten.

Eine Ermittlung der Uberholsichtweiten kann infolge der Wahl eines Querschnitts RQ 31 mit zwei

Richtungsfahrbahnen entfallen.

4.4  Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Die A 39 erhalt unter Berlcksichtigung des prognostizierten Verkehrsaufkommens (Punkt 2.4.2,
Tabelle 2) entsprechend der RAA [3] Bild 4 einen Regelquerschnitt RQ 31 mit zweistreifigen Rich-

tungsfahrbahnen.

Unter den erwarteten Verkehrsbelastungen 2030 ermdglicht der vierstreifige Autobahnquerschnitt

einen stabilen und angemessenen Verkehrsfluss.

Es ist folgende Querschnittsaufteilung vorgesehen:

Halber Mittelstreifen 2,00 m
Randstreifen innen 0,75 m

1. Fahrstreifen 3,75 m

2. Fahrstreifen 3,75 m

Randstreifen aufen 0,75 m
Standstreifen 3,00 m

Bankett 1,50 m

Breite einer Richtungsfahrbahn 15,50 m

Kronenbreite 31,00 m

* 31,00 A
+ H—————— 12,00 ——————

v v 4+ ¢

*
—
N
o
o

1,50, 0,75 " 075 075 ’ 0,75 1,50
7 300 375 375 200200 375 = 375 300

Abbildung 3: Regelquerschnitt RQ 31 (nach RAA, Bild 3)
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Im Bereich von Ein- und Ausféadelstreifen an den Anschlussstellen und der PWC-Anlage ist folgen-

de Querschnittsaufteilung vorgesehen:

Halber Mittelstreifen 2,00 m
Randstreifen innen 0,75 m

1. Fahrstreifen 3,75 m

2. Fahrstreifen 3,75 m

Ein- bzw. Ausfadelstreifen 3,75 m
Randstreifen aufen 0,50 m

Bankett 3,00 m

Breite einer Richtungsfahrbahn 17,50 m
Kronenbreite 35,00 m

# 35,00 A
12,50 + # 12,50

+++ . 1‘1‘%

¥ 01’/5v0 % " 0 75 ¥ O 75 " v Ol’fvo I

3,00 3,75 3,75 3,75 2 00 2,00 3,75 3,75 3,75 3,00
Abbildung 4: Regelquerschnitt RQ 31 mit Ein- und Ausfadelstreifen

Der Mittelstreifen von 4,00 m Breite wird muldenformig profiliert.

Bei Radien =4.000 m ist die Entwadsserung zur Kurvenauf3enseite mit einer Querneigung von
g = 2,5 % ohne Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bei Nasse zulassig (RAA [3]
Tabelle 17). Deshalb kann das von den Verkehrsflachen abflieRende Oberflachenwasser offen
Uber die Bankette und Dammbd&schungen in die StraRenmulden geleitet und dort versickert bzw.
den vorhandenen Vorflutern zugeleitet werden. Dies gilt fir den gesamten Abschnitt 6 bis auf den
Bereich zwischen Bau-km 17+660 und 19+516,284. Hier ist laut RAA [3] eine Mittelstreifenentwas-
serung (Kanal) erforderlich.

Die Bankette neben den Richtungsfahrbahnen werden aus Rasenschotter standfest hergestellt
und begriint. Im Bereich von Ein- und Ausfadelungsstreifen an den Anschlussstellen wird das Ban-
kett bei Anordnung von passiven Schutzeinrichtungen in einer Breite von 3,00 m (2,00 m vor der

Schutzeinrichtung) ausgebildet.

Im Bereich von Verwindungsstrecken wird die minimale Langsneigung mit 1,00 % (entsprechend
Mindestwert RAA [3]) festgelegt.

Die Rampen der Anschlussstellen werden ebenfalls nach der RAA [3] hergestellt. Sie erhalten den

Rampenquerschnitt Q 1, der folgende Querschnittsaufteilung vorsieht:
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Bankettinnen 1,50 m
Randstreifen innen 0,75 m
Fahrstreifen 4,50 m
Randstreifen aufen 0,75 m

Bankett aulen 1,50 m
Kronenbreite 9,00 m

# 9,00 #
6,00 A#

%

Abbildung 5: Regelquerschnitt Q 1 (nach RAA, Bild 53)

Die Gegenverkehrsrampen an den Anschlussstellen erhalten den Rampenquerschnitt Q 4, der

folgende Querschnittsaufteilung vorsieht:

Bankettinnen 1,50 m
Randstreifen innen 0,25 m
1. Fahrstreifen 3,50 m
Trennstreifen 0,50 m

2. Fahrstreifen 3,50 m
Randstreifen aufen 0,25 m

Bankett aulen 1,50 m
Kronenbreite 11,00 m

A— 1,00 —#F
# 8,00 A

v 4

I

1,50 1,50
A—H— 3,50 44— 3,50 H—F
0,25 0,50 0,25

Abbildung 6: Regelquerschnitt Q 4 (nach RAA, Bild 53)

Folgender Querschnitt wird an den klassifizierten Verkehrswegen (B 244 und L 286 vorgesehen:

Bankett links 1,50 m
Randstreifen innen 0,50 m
1. Fahrstreifen 3,50 m

2. Fahrstreifen 3,50 m
Randstreifen aufen 0,50 m
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Trennstreifen 1,75 m
Geh- Radweg 2,50 m

Bankett rechts 0,50 m
Kronenbreite 14,25 m

# 14,25 #
A—8,00—=F H#250#

v 4

I N -

1,50 3,50 3,50 1,75 2,50
0,50 0,50 0,50

Abbildung 7: Querschnitt Klassifizierte StralRe mit Geh- Radweg

Die Wirtschaftswege weisen folgenden Querschnitt auf:

Bankettinnen 0,50 m
Fahrstreifen 3,00 m

Bankett aullen 0,50 m
Kronenbreite 4,00 m

A#— 4,00 —F

*

= L S

3,00
AA—FF
0,50 0,50

Abbildung 8: Regelquerschnitt Wirtschaftsweg (nach RLW)

Die Waldwege weisen folgenden Querschnitt auf:

Bankettinnen 0,75 m
Fahrstreifen 3,50 m

Bankett aullen 0,75 m
Kronenbreite 5,00 m
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A —5,00—#

*

— I

3,50
AA——AF
0,75 0:75

Abbildung 9: Regelquerschnitt Wirtschaftsweg (nach RLW)

Die Verbindungswege weisen folgenden Querschnitt auf:

Bankettinnen 1,00 m
Fahrstreifen 3,50 m
Bankett aulen 1,00 m
Kronenbreite 5,50 m

# 5,50 A+

*

~~ T TS

v ¥ 3,50 v
1,00 1

"4

1
,00
Abbildung 10: Regelquerschnitt Wirtschaftsweg (nach RLW)

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Bei der Belastungsklassenermittlung nach RStO [12] wurden folgende Verkehrsstarken fur die
BAB A 39 berucksichtigt:

- DTV(SV): 6.760 Lkw/24h von B 244 bis L 286
- 6.950 Lkw/24h von L 286 bis L 289.

Entsprechend der Berechnung nach RStO ergibt sich die Belastungsklasse Bk100.

Fur die Rampenfahrbahnen in den Anschlussstellen mit der B 244 und der L 286 ergeben sich bei
Lkw-Verkehrsstarken von DTV(SV) 165 Lkw/24h bzw. 140 Lkw/24h die Belastungsklasse Bk10.

Mit einem DTV(SV) von 540 Lkw/24h ergibt sich fir die B 244 die Belastungsklasse Bk10 und fur
die L 286 mit einem DTV(SV) von 440 Lkw/24h Bk3,2.
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Der frostsichere Oberbau fur die BAB A 39 ist nach RStO zwischen 50 cm (Damm) und 80 cm
(Einschnitt) berechnet worden. Die Rampenfahrbahnen erhalten einen frostsicheren Oberbau von
70 cm und die B 244 und L 286 im Dammbereich jeweils von 50 cm und in den Anschlussberei-

chen von 70 cm.

Fur die BAB A 39 ist folgender Fahrbahnoberbau vorgesehen:

4 cm Gussasphalt MA 11S, 20/30
8 cm Asphaltbinder AC 16 B S, 25/55-55
18 cm Asphalttragschicht AC 32 T S, 50/70
15 cm Schottertragschicht, EV2 > 150 MPa
5 —30 cm Frostschutzschicht, EV2 > 120 MPa
50 — 80 cm Konstruktionsdicke

Die Rampenfahrbahnen erhalten folgenden Fahrbahnaufbau:

4 cm Splittmastixasphalt SMA 118S, 25/55-55
8 cm Asphaltbinder AC 16 B S, 25/55-55
10 cm Asphalttragschicht AC 32 T S, 50/70
15 cm Schottertragschicht, EV2 > 150 MPa
28 cm Frostschutzschicht, EV2 > 120 MPa
70 cm Konstruktionsdicke

Fur die B 244 ist folgender Fahrbahnoberbau vorgesehen:

4 cm Splittmastixasphalt SMA 118S, 25/55-55
8 cm Asphaltbinder AC 16 B S, 25/55-55
10 cm Asphalttragschicht AC32 T S, 50/70
15 cm Schottertragschicht, EV2 > 150 MPa
28 cm Frostschutzschicht, EV2 > 120 MPa
70 cm Konstruktionsdicke

Fir die L 286 ist folgender Fahrbahnoberbau vorgesehen:

4 cm Splittmastixasphalt SMA 118S, 25/55-55
6 cm Asphaltbinder AC 16 B S, 25/55-55
10 cm Asphalttragschicht AC32 T S, 50/70
15 cm Schottertragschicht, EV2 > 150 MPa
30 cm Frostschutzschicht, EV2 > 120 MPa
70 cm Konstruktionsdicke

4.4.3 Boschungsgestaltung
Die Boschungsneigung entlang der durchgehenden Strecke wird auf der Grundlage der Ergebnis-

se des Baugrundgutachtens bis zu einer Béschungshdhe von 5,00 m mit 1:1,5 festgelegt. Ab
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5,00 m Bdschungshohe wird die Boschungsneigung mit 1:2 oder 1:1,5 und einer 3,00 m breiten
Berme ausgebildet. Zur besseren Anpassung an das Gelande und zur Sicherung eines geringen

Flachenbedarfs werden die Mulden in die Boschungsausrundung am Bdschungsful? integriert.

Die Bdschungen werden mit 10 cm Oberboden angedeckt, begriint und bepflanzt. In der Regel
werden sie landschaftspflegerisch gestaltet (siehe < Unterlage 9 >) und mit standortgerechten Ge-

holzen bepflanzt.

Entwasserungsmulden erhalten eine Breite von 2,00 m bei einer Tiefe von 0,40 m und werden mit

20 cm Oberboden angedeckt.

Im Bereich des Abschnittwechsels (ab Ende der Einschnittslage) wird die Dammbéschung ausge-
rundet (T = 3,0 m).

4.4.4 Hindernisse im Seitenraum

Im Bereich der durchgehenden Strecke der A 39 befinden sich folgende Hindernisse in den Seiten-

raumen der Bundesautobahn:

- Notrufsaulen
- lrritationsschutzwande
- Uberfiihrungsbauwerke

- wegweisende Beschilderung (Ankindigungstafeln, Vorwegweiser und Wegweiser).
Die Hindernisse werden entsprechend der RPS [6] mit passiven Schutzeinrichtungen gesichert.

45 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im Planungsabschnitt ist die A 39 Uber die geplanten Anschlussstellen an der B 244 (Bau-km
1+450,056) und der L 286 (Bau-km 4+316,799) mit dem nachgeordneten Netz verknlpft. Die zwei
Knotenpunkte werden planfrei hergestellt. Ein Mindestknotenpunktabstand von 8,00 km, laut RAA
[3] Tabelle 10, kann zwischen den zwei Anschlussstellen nicht eingehalten werden. Der effektive
Knotenpunktabstand betragt 1.600 m und bedarf somit einer Einzelwegweisung im Sonderfall nach
RWBA [15], bzw. RAA [3] Tabelle 20

Die Unterschreitung resultiert aus den Untersuchungen des Anschlussstellenkonzeptes (siehe
Punkt 3.2.4) im Zusammenhang mit der spater herzustellenden Ortsumfahrung Wittingen der
B 244.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
Die Knotenpunkte der Anschlussstellen mit dem nachgeordneten Netz der B 244 (Bau-km
1+450,056) und der L 286 (Bau-km 4+316,799) werden als vorfahrtgeregelte Knotenpunkte aus-

gebaut. Die Abfahrt von der Autobahn ist jeweils einstreifig vorgesehen, es sind keine separaten
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Abbiegespuren geplant. Im nachgeordneten Netz ist jeweils eine kombinierte Fahrspur fur die Ge-
radeausrichtung und die Rechtsabbieger vorgesehen, die Linksabbieger werden auf einer separa-

ten Fahrspur gefiihrt.

Gemal dem ,Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau Nr. 10/2002“ ist beim Neu-, Um- oder Aus-
bau von Bundesfernstral3e nachzuweisen, dass mit den gewahlten Ausbauformen mindestens eine
Verkehrsqualitat der Stufe D erreicht wird. Die Verkehrsqualitat wird anhand der mittleren Warte-
zeit bewertet. Mal3gebend fur Einstufung sind die im ,Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS 2001/2005)" in der Tabelle 1-1 genannten Wartezeiten. Zum Nachweis der

Qualitatsstufe D dirfen die mittleren Wartezeiten 45 Sekunden nicht Gberschreiten.

4.5.3 Fihrung der Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten
Durch den Neubau der A 39, Abschnitt 6, werden vorhandene Wirtschaftswege gequert oder ver-
dréngt. Die durch die Baumalinahme betroffenen Wirtschaftswege werden im Zuge des Strecken-

baus verlegt bzw. wieder an das umgebaute Stral3ennetz angeschlossen.

Eine Zusammenstellung der einzelnen Wirtschaftswege mit Querschnittsausbildung und Oberbau-

gestaltung ist in der Tabelle 14 beschrieben.

4.6 Besondere Anlagen

Im Rahmen der Erarbeitung der Antragsunterlagen fur die Linienbestimmung der A 39 zwischen
Wolfsburg und Liuneburg wurde durch die Niedersachsische Landesbehorde fir Strallenbau und
Verkehr (NLStBV) ein grundsatzliches Konzept fiur die Anordnung der bewirtschafteten und unbe-
wirtschafteten Rastanlagen erarbeitet und in den weiteren Planungen umgesetzt. Einzelheiten zum

Variantenvergleich sind der < Unterlage 21.6 > zu enthehmen.

Im Ergebnis dieses Konzeptes [20] wird unter Abwé&gung aller Vor- und Nachteile, insbesondere
unter Berucksichtigung der Einhaltung der Anlagenabstidnde gemal den Vorgaben der ERS, die

Variante 4 mit den Standorten (Standorte in Bezug auf Gesamtstationierung A39):

- PwWC Barendorf (km 11+800)

- T+R Solchstorf (km 19+700) — Ostseite: bewirtschaftet, Westseite: unbewirtschaftet

- PWC Ratzlingen (km 43+300)

- PWC Kattien (km 59+100)

- T+R Wollerstorf (km 73+000) — Westseite: bewirtschaftet, Ostseite: unbewirtschaftet

- PWC ATG (ca. km 86+000 bzw. ca. km 88+900 — die endgiiltige Lage wird noch festgelegt)
- T+R Jembke (km 104+730)

als Vorzugsvariante weiter verfolgt.
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Im Zuge des 6. Planungsabschnitts der A 39 sind somit im Bereich des ATG bzw. des ehemaligen
TUP (Bau-km 15+000 beidseitig unbewirtschaftete Rastanlagen (PWC-Anlage) geplant. Die Lage
der PWC-Anlagen begriindet sich aus folgenden Punkten:

- geringer Eingriff in 0kologisch sensible Bereiche
- geringe Restflachen zwischen ATG und TUP.

An den PWC-Anlagen sind folgende Stellpléatze vorgesehen:

Stellplatz Anzahl Anzahl
PWC-Anlage Ost PWC-Anlage West

Lkw, Last- und Sattelzug 29 27

Pkw / Motorrad 20 20

Mobilitdtsbehinderte 2 2

Lkw (einschlieRlich GroRraumtransporte 185m 130 m

Tabelle 18: Stellplatze PWC-Anlage

Die PWC-Anlagen erhalten keine Beleuchtung, mit Ausnahme des PWC-Geb&udes, um keine Tie-
re anzulocken. Des Weiteren werden die Anlagen mit einer 4,00 m hohen lIrritationsschutzwand

versehen.

Die Fahrgassen mit Stellflachenanbindung und Stellflachen der PWC-Anlagen werden uber ge-
schlossene Systeme (Fahrbahnablaufe, Sammelleitungen) in ein Versickerbecken entwéssert. Die
Reinigung des Oberflachenwassers wird durch ein Versickerbecken mit vorgeschaltetem Absetz-
becken erreicht, das sich an der 6stlichen PWC-Anlage bei Bau-km 15+200 der A 39 befindet.
Dieses Becken nimmt das Niederschlagswasser beider PWC-Anlagen auf. Die Ein- und Ausfahr-

rampen sowie Fahrgassen ohne Stellplatze entwassern offen in seitliche Versickermulden.
Die ErschlieRung der beiden Anlagen erfolgt Uber die A 39.

In einer separaten Unterlage wurden die naturschutzfachlichen Griinde aufbereitet, die zur Ent-
scheidung gegen einen Standort einer Tank- und Rastanlage auf dem ehemaligen Truppen-
Ubungsplatz Ehra-Lessien gefiihrt haben. Als Fazit bleibt festzuhalten, dass samtliche untersuch-
ten Teilabschnitte auf dem Gelande des ehemaligen TUP eine hohe naturschutzfachliche Bedeu-
tung aufweisen. Somit gibt es auf dem TUP aus naturschutzfachlicher Sicht keine geeignete Fla-
che, auf der eine T+R-Anlage ohne Zulassungsrisiken errichtet und betrieben werden kénnte. Un-
ter Berlcksichtigung der zu erwartenden artenschutzrechtlichen Konflikte sowie des Vermeidungs-
gebotes nach BNatSchG ist eine T+R-Anlage auf dem ehemaligen TUP nicht umsetzbar. Stattdes-
sen sind insbesondere unter Berticksichtigung von § 13 BNatSchG Flachen mit geringerer natur-
schutzfachlicher Wertigkeit zu bevorzugen. Fir eine Zulassung einer T+R-Anlage auf dem Trup-
penidbungsplatz Ehra-Lessien wére es erforderlich, ein artenschutzrechtliches Ausnahmeverfahren

durchzuftihren. Im Rahmen dieses Verfahrens ist u.a. nachzuweisen, dass keine zumutbare Alter-

Seite 64 von 147



Feststellungsentwurf
Neubau der A 39, Luneburg — Wolfsburg Unterlage 1.1-6FET0100_001BO01
Abschnitt 6: Wittingen (B 244) — Ehra-Lessien (L 289) Erlauterungsbericht

native vorhanden ist. Da diese jedoch mit dem Standort bei Jembke im Abschnitt 7 nachweislich

existiert, ist eine T+R-Anlage auf dem ehemaligen TUP nicht umsetzbar.
Einzelheiten zur naturschutzfachlichen Eignung sind der < Unterlage 21.5 >. zu entnehmen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Die im Rahmen der Entwurfsplanung entwickelten Bauwerke fir klassifizierte Straf3en, Wirt-
schaftswege sowie Grinbricken und Faunapassagen als Querungshilfe fir Tiere sind im Anhang
tabellarisch zusammengestellt. Die Dimensionierung der Vernetzungsbauwerke richtet sich nach
den Vorgaben aus dem Vernetzungsgutachten. Die Querschnitte der Ubrigen Brickenbauwerke
wurden auf Grundlage der Richtlinienwerke RAA, RAS sowie RLW 2016 [21] ermittelt.

Im 6. Planungsabschnitt werden 14 Briickenbauwerke errichtet. Eine detaillierte Planung fir die
einzelnen Bauwerke wird in der nachsten Planungsphase durchgefiihrt. In den nachfolgenden Ta-

bellen sind alle Brickenbauwerke, Schutzwdnde und Durchlasse aus dem 6. Planungsabschnitt

aufgelistet.
BW.Nr. | Bau-km |Querende Verkehrswege, Gewasser 0. a. Abmessungen
LW NB Winkel LH
[m] [m] [gon] [m]
6-01 1+450,056 |im Zuge der B 244 {iber die A 39 41,00 13,30 64,33 24,70

6-02 | 2+803,721 |im Zuge der A 39 Uber die Bahnstrecke: ,OHE, Giiter) 56,40 31,60 35,67 24,90
und tber den Graben: ,Isebeck”

6-03 | 3+383,000 |im Zuge der A 39 tber den Wunderbtteler Kirchweg 12,00 31,60 100,00 =450

6-04 | 3+701,296 |im Zuge der A 39 Uber die Bahnstrecke: ,Regio-Bahn” 20,00 31,60 76,69 24,90
und einen Wirtschaftsweg
6-05 | 4+316,799 |im Zuge der L 286 Uber die A 39 41,00 13,30 84,55 24,70
6-06 | 5+771,880 |im Zuge der A 39 iiber den Kakerbecker Weg und den 35,00 31,60 80,00 24,70
Graben: Seitenbach des Knesebach

6-07 6+570,000 |im Zuge der A 39 uber die K 109, den Graben: Knese- 315,80 31,60 72,84 =5,00
bach und einen Wirtschaftsweg

6-08 7+914,703 | Griinbriicke 2: ,Bornbruchsmoor* tiber die A 39 36,00 50,00 100,00 =470

6-09 | 8+184,249 |im Zuge des Wirtschaftsweges: ,Bornbruchswaldweg" 36,00 13,00 99,18 24,70
Uber die A 39

6-09A | 9+544,537 |im Zuge einer Fledermausschneise (iber die A 39 36,00 13,00 100,00 =470

6-09B | 12+733,537 |im Zuge der A 39 eine Fledermausschneise 7,20 31,60 100,00 =5,00

6-10 | 13+694,537 |im Zuge des Wirtschaftsweges: ,Boitzenhagener Weg" 36,00 13,00 100,00 24,70
Uber die A 39

6-11 | 18+440,200 |im Zuge der A 39 iiber den Graben: ,Bullergraben” 12,00 31,60 100,00 24,50

6-12 | 19+204,537 |Grinbricke 1: ,Bombarischer Berg" liber die A 39 36,00 50,00 100,00 =470

Tabelle 19: Ubersicht Ingenieurbauwerke
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WA Bau-km linke RFB Bau-km rechte RFB | Uber- | H ISW Uberstandslingen H ISW Bauwerk
Nr. von bis von bis | S@NdSs| ritations- | Kollisions- | Iritations- | Kollisions-
lange | schutz schutz schutz schutz
blickdicht | Drahtgeflecht | blickdicht | Drahtgeflecht
6-01 | 2761,000 | 2929,000 | 2712,000 | 2880,000 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00
6-02 | 3352,000 | 3414,000 | 3352,000 | 3414,000 | 25,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00
6-03 | 3661,386 | 3731,386 | 3671,206 | 3741,206 | 25,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00
6-04 | 5738,590 | 5825,390 | 5749,310 | 5836,110 | 25,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00
6-05 | 6360,540 | 6766,940 | 6373,060 | 6779,460 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00
6-06 | 7859,703 | 7969,703 | 7859,703 | 7969,703 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
7939,703 | 7969,703 | 7939,703 | 7969,703 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
6-07 | 8151,000 | 8224,000 | 8151,000 | 8224,000 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
8190,749 | 8220,749 | 8190,749 | 8220,749 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
6-08 | 9508,037 | 9581,037 | 9508,037 | 9581,037 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
9551,037 | 9581,037 | 9551,037 | 9581,037 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
6-09 | 12705,537 | 12761,537 | 12705,537 | 12761,537 | 25,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00
6-10 | 13658,037 | 13731,037 | 13658,037 | 13731,037 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
13701,037 | 13731,037 | 13701,037 | 13731,037 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
6-11 | 18415,200 | 18465,200 | 18415,200 | 18465,200 | 20,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00
6-12 | 19149,537 | 19259,537 | 19149,537 | 19259,537 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
19229,537 | 19259,537 | 19229,537 | 19259,537 | 30,00 | 0,00 bis 2,00 | 2,00 bis 4,00 | 0,00 bis 2,00
Tabelle 20: Irritationsschutzwénde- und Zaune
Bau-km Nutzung Bauart LW/LH
[m]
2+300,000 Kleintierdurchlass Rahmen 1,99/1,50
5+115,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) / Entwésserung Rahmen 1,99/1,50
5+450,000 Kleintierdurchlass Rahmen 1,99/1,50
6+100,000 Kleintierdurchlass (Reptilien, Kleinsauger) Rahmen 1,99/1,50
7+000,000 Kleintierdurchlass (Amphibien hohe Bedeutung, Rahmen 1,99/1,50
Kleinsauger)
9+021,000 Entwésserungsdurchlass (Fischotterdurchlass) Rohr 1,00
DN 1000 kein Dauereinstau
9+174,000 Kleintierdurchlass (Amphibien, Reptilien) Rahmen 1,99/1,50
15+285,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
15+325,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
15+365,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
15+405,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
15+445,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
15+485,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
15+525,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
15+565,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
15+605,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
18+150,000 Kleintierdurchlass (Amphibien) Rahmen 1,99/1,50
18+850,000 Kleintierdurchlass (Amphibien, Reptilien) Rahmen 1,99/1,50
19+500,000 Kleintierdurchlass (Amphibien, Reptilien) Bauart 1,99/1,50

Tabelle 21: Durchlasse
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4.8 Larmschutzanlagen

LarmschutzmalRnahmen nach 16. BImSchV sind im 6. Planungsabschnitt nicht erforderlich.

Im Bereich des Brickenbauwerkes BW 6-07 ist eine Irritationsschutzwand mit 2,00 m H6he auf
dem Bauwerk und ca. 30 m davor und dahinter in geschlossener Bauweise vorgesehen. Die An-
forderungen an die Konstruktion und Witterungsbestandigkeit fiihren in der Praxis zu Kosten in der

Herstellung, die einer hoch absorbierenden Larmschutzwand gleich kommen.

Da die pegelmindernden Eigenschaften einer Irritationsschutzwand mit denen einer LArmschutz-
wand vergleichbar sind, wurde diese Irritationsschutzwand bei der Larmpegelausbreitung berick-
sichtigt. Fur das Haus Stackmannsmiihle bedeutet dies die Einhaltung der Grenzwerte des Larm-
schutzes nach der 16. BImSchV. Die hoch absorbierende Ausfiihrung der Wande ist an beiden

Fahrbahnrandern kostenneutral zu realisieren.

4.9  Offentliche Verkehrsanlagen
Im 6. Planungsabschnitt gibt es keine Anpassungs- oder Neubaumalnahmen an Nahverkehrsein-

richtungen.

Im Bereich der ,Isebecks Wiesen* queren Bahnstrecken (Bau-km 2+800 und 3+700) die A 39. Die
beiden Bahnstrecken werden im Zuge der A 39 Uberfihrt und weder in Lage noch in H6he geén-
dert. Der Bahnverkehr wird in der Bauphase mittels geeigneter SicherungsmalRnahmen aufrecht-

erhalten.

4.10 Leitungen

Im vorliegenden Planungsabschnitt werden verschiedene Ver- und Entsorgungsleitungen von Au-
tobahn- bzw. Nebennetzstralien gekreuzt oder tangiert. An den bestehenden Konfliktpunkten mus-
sen die betroffenen Ver- und Entsorgungsleitungen verlegt oder so geschitzt werden, dass weder
beim Bau noch nach der Fertigstellung der Autobahn ihr Betrieb beeintrachtigt wird. Die Schutz-
und VerlegemalRnahmen erfolgen auf der Grundlage von bestehenden Rahmenvertrdgen bzw.
durch die Festlegungen in noch abzuschlieRenden Detailvereinbarungen. Die Ver- und Entsor-

gungsleitungen, die durch die Baumalnahmen betroffen sind, werden in der folgenden Tabelle

dargestellt.
Bau-km Bezug | Rechtstrager Leitungsart Verlauf
(MaRnahme)

? A 39 |Beregnungsverband Glisingen Beregnungsleitung kreuzt die A 39
Glusingen 14 im Abschnitt 5
29378 Wittingen (Leitungssicherung)

? A 39 |Wasserverband Gifhorn Schmutzwasserleitung kreuzt die A 39
NordhoffstralRe 2a im Abschnitt 5
38518 Gifhorn (Leitungssicherung)
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Bau-km Bezug | Rechtstrager Leitungsart Verlauf
(MaRnahme)
? A 39 |Wasserverband Gifhorn Schmutzwasserleitung kreuzt die A 39

NordhoffstralRe 2a im Abschnitt 5
38518 Gifhorn (Leitungssicherung)

1+454,759 A39 |Kabel Deutschland Telekommunikation kreuzt die A 39
Vertrieb & Service GmbH (Leitungsanpassung)
Region Niedersachsen
Friedrich-Ebert-StraRe 27 - 33
27570 Bremerhaven

1+458,136 A39 |Kabel Deutschland Telekommunikation kreuzt die A 39
Vertrieb & Service GmbH (Leitungsanpassung)
Region Niedersachsen
Friedrich-Ebert-StraRe 27 - 33
27570 Bremerhaven

1+947,701 A39 |LSW Netz GmbH Steuerkabel kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

1+948,178 A39 |LSW Netz GmbH Elektroleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

1+948,401 A39 |LSW Netz GmbH Steuerkabel kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

1+948,741 A39 |LSW Netz GmbH Steuerkabel Gasleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

1+949,281 A39 |LSW Netz GmbH Elektroleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

1+952,266 A 39 |Wasserverband Gifhorn Wasserleitung kreuzt die A 39
NordhoffstraRe 2a (Leitungsanpassung)
38518 Githorn

1+953,243 A39 |LSW Netz GmbH Gasleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

1+953,555 A39 |LSW Netz GmbH Gasleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

2+120,513 A 39 |Beregnungsverband Glisingen Beregnungsleitung kreuzt die A 39
Glusingen 14 (Leitungsanpassung)
29378 Wittingen

3+221,844 A 39 |Wasserverband Gifhorn Schmutzwasserleitung kreuzt die A 39
NordhoffstraRe 2a (Leitungsanpassung)
38518 Githorn

3+232,712 A 39 |Wasserverband Gifhorn Schmutzwasserleitung kreuzt die A 39
NordhoffstraRe 2a (Leitungsanpassung)
38518 Githorn

3+379,340 A 39 |Beregnungseigentiimer Eutzen Beregnungsleitung kreuzt die A 39
Herm Karsten Miller (Leitungsanpassung)
Eutzen Nr. 10
28378 Wittingen

3+705,056 A 39 |DB Kommunikationstechnik GmbH Elektroleitung kreuzt die A 39
Hermn Karl-Heinz Janssen (Leitungsanpassung)
Kriegerstralie 1G
30161 Hannover
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Bau-km Bezug | Rechtstrager Leitungsart Verlauf
(MaRnahme)

3+733,722 A 39 |Beregnungseigentimer Eutzen Beregnungswleitung kreuzt die A 39
Herrn Karsten Mller (Leitungsanpassung)
Eutzen Nr. 10
28378 Wittingen

4+048,551 A 39 |Beregnungseigentimer Eutzen Beregnungsleitung kreuzt die A 39
Herrn Karsten Mller (Leitungsanpassung)
Eutzen Nr. 10
28378 Wittingen

4+310,847 A39 |Kabel Deutschland Telekommunikation kreuzt die A 39
Vertrieb & Service GmbH (Leitungsanpassung)
Region Niedersachsen
Friedrich-Ebert-StraRe 27 - 33
27570 Bremerhaven

4+647,573 A 39 |Beregnungseigentimer Eutzen Beregnungsleitung kreuzt die A 39
Herrn Karsten Mller (Leitungsanpassung)
Eutzen Nr. 10
28378 Wittingen

5+600,894 A 39 |Beregnungseigentiimer Eutzen Beregnungsleitung kreuzt die A 39
Herm Karsten Miller (Leitungsanpassung)
Eutzen Nr. 10
28378 Wittingen

5+643,199 A39 |LSW Netz GmbH Elektroleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

5+652,842 A39 |LSW Netz GmbH Gasleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

5+654,804 A39 |LSW Netz GmbH Gasleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

6+104,341 A 39 |Beregnungsgemeinschaft Stack- Beregnungsleitung kreuzt die A 39
mannsmiihle (Leitungsanpassung)
Herrn Walter Haven
Hagen 3
29379 Wittingen

6+402,373 A39 |LSW Netz GmbH Elektroleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

6+409,062 A39 |LSW Netz GmbH Gasleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

6+439,348 A 39 |Wasserverband Gifhorn Wasserleitung kreuzt die A 39
NordhoffstraRe 2a (Leitungsanpassung)
38518 Githorn

6+713,525 A 39 |Beregnungsgemeinschaft Stack- Beregnungsleitung kreuzt die A 39
mannsmiihle (Leitungsanpassung)
Herrn Walter Haven
Hagen 3
29379 Wittingen

6+842,049 A 39 |Beregnungsgemeinschaft Stack- Beregnungsleitung kreuzt die A 39
mannsmiihle (Leitungsanpassung)
Herrn Walter Haven
Hagen 3
29379 Wittingen
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Bau-km Bezug | Rechtstrager Leitungsart Verlauf
(MaRnahme)

6+844,574 A39 |LSW Netz GmbH Gasleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

6+845,541 A39 |LSW Netz GmbH Steuerkabel kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

8+181,510 A39 |Kabel Deutschland Telekommunikation kreuzt die A 39
Vertrieb & Service GmbH (Leitungsanpassung)
Region Niedersachsen
Friedrich-Ebert-StraRe 27 - 33
27570 Bremerhaven

14+584,591 A 39 | TrUbPI Ehra-Lessien Elektroleitung kreuzt die A 39
Am Platz 10 (Leitungsanpassung)
38468 Ehra-Lessien

14+585,019 A 39 |TrUbPI Ehra-Lessien Telekommunikation kreuzt die A 39
Am Platz 10 (Leitungsanpassung)
38468 Ehra-Lessien

17+274,104 A 39 |TrUbPI Ehra-Lessien Telekommunikation kreuzt die A 39
Am Platz 10 (Leitungsanpassung)
38468 Ehra-Lessien

17+276,350 A 39 | TrUbPI Ehra-Lessien Elektroleitung kreuzt die A 39
Am Platz 10 (Leitungsanpassung)
38468 Ehra-Lessien

18+501,715 | A39 |LSW Netz GmbH Elektroleitung kreuzt die A 39
Hinterm Hagen 13 (Leitungsanpassung)
38442 Wolfsburg

18+804,187 A39 |Kabel Deutschland Telekommunikation kreuzt die A 39
Vertrieb & Service GmbH (Leitungsanpassung)
Region Niedersachsen
Friedrich-Ebert-StraRe 27 - 33
27570 Bremerhaven

19+771,593 A39 |Beregnungsverband Ehra-Lessien Beregnungsleitung kreuzt die A 39
Gifhorner Stral3e 14 im Abschnitt 7
38468 Ehra-Lessien (Leitungssicherung)

19+793,115 A39 |Beregnungsverband Ehra-Lessien Beregnungsleitung kreuzt die A 39
Gifhorner Stral3e 14 im Abschnitt 7
38468 Ehra-Lessien (Leitungssicherung)

Tabelle 22: vorhandene Leitungskreuzungen

Eine Detailplanung der Be- und Verregnungsleitungen im Bereich Hagen, Wittingen, Eutzen und

Stackmannsmiuhle ist seitens des Auftraggebers gesondert geplant.

4.11 Baugrund/ Erdarbeiten

Folgende Baugrunduntersuchungen wurden vom ,Ingenieurbiiro Marienwerder GmbH* erstellt und

bei der Planung beriicksichtigt:

- Baugrundvoruntersuchung und geotechnische Stellungnahme vom 31.08.2009

- Baugrunduntersuchung und Streckengutachten vom 17.12.2010

- Baugrunduntersuchung und geotechnische Stellungnahme vom 29.04.2011
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- Baugrunduntersuchung und Vorschlag fur die Griindung BW 6-02 (Unterfihrung Bahnstre-
cke und Isebeck) vom 18.08.2011

- Baugrunduntersuchung und Vorschlag fur die Grindung BW 6-07 (Talbriicke Stack-
mannsmuihle) vom 24.08.2011

- ergénzende Baugrunduntersuchung und Nachtrag zum Streckengutachten vom
21.11.2012

- Hydrologisches Gutachten Uber mégliche Veréanderungen des Abflussregimes im Zie-
gekeigraben durch den Neubau der A 39, Abschnitt 5 vom 27.03.2012

- Landwirtschaft (Wegebau und Be-/Entwésserung vom 24.01.2013

- Versickerbecken (Erkundung der Grundwasserstande) vom 30.11.2016.
Im Folgenden ist die Zusammenfassung der Baugrunduntersuchung vom 17.12.2010 dargestellt.

Die Felduntersuchungen zeigen, dass unter dem Mutterboden vorwiegend gut tragfahiger nicht-
bindiger Baugrund in Form von Schmelzwassersand ansteht. Zum Teil sind die Sande in unter-

schiedlichen Tiefen und Schichtdicken durch Ldsslehm Uberlagert bzw. zwischengelagert.

In den Aufschliissen BS 10i und BS 10g wurde unter dem Schmelzwassersand ab einer Tiefe von

1,90/1,80 m u. GOF Geschiebelehm aufgeschlossen.

Fur mehrere Teilabschnitte werden besondere BaumalRnahmen zur Erhdhung der Tragféhigkeit
und Verbesserung des Verformungsverhaltens des Planums bzw. des Erdplanums unter den Stra-

Rendammen erforderlich.

Sudlich der Bahnstrecke zwischen ~Bau-km 2+700 — 2+875 sowie im Bereich des Knesebachs bei
~Bau-km 6+575 — 6+725 wurde oberflachennah bis in eine Tiefe von 1,40/1,90 m Torf festgestelit.
Der Torf im Bereich der Gradiente bzw. der Dammaufstandsflache muss restlos ausgekoffert und
durch Kiessand ersetzt werden. Fir die Durchfiihrung der Erdarbeiten ist eine Grundwasserabsen-

kung erforderlich.

Nachfolgend ist eine Zusammenfassung der Bereiche aufgefiihrt, in denen eine Untergrundver-

besserung erforderlich ist:

Bau-km Untergrundverbesserung

1+000 — 1+450 | evtl. Untergrundverbesserung unter dem Damm bzw. des Planums durch Bodenaustausch oder Stabilisie-
rung mit hydr. Bindemittel

2+400 — 24550 | evtl. Untergrundverbesserung unter dem Damm durch Bodenaustausch oder Stabilisierung mit hydr. Bin-
demittel

2+700 — 2+875 | Untergrundverbesserung, Austausch des Torfes
3+140 - 3+450 | Untergrundverbesserung, Stopfverdichtung oder Vorbelastung

3+450 - 3+700 | evtl. Untergrundverbesserung unter dem Damm durch Bodenaustausch oder Stabilisierung mit hydr. Bin-
demittel

6+575-6+725 | Untergrundverbesserung, Austausch des Torfes
Tabelle 23: Untergrundverbesserung aus Baugrundgutachten 17.12.2010
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Bei den erkundeten Untergrund- und Grundwasserverhéltnissen ist eine Regenwasserversicke-
rung dberwiegend moglich. Lediglich zwischen ca. Bau-km 1+000 — 1+400, ca. Bau-km 2+400 —
3+700, ca. Bau-km 4+450 — 5+750 ist eine Regenwasserversickerung aufgrund der anstehenden

Lehmiiberdeckung nicht mdglich bzw. problematisch oder nur bedingt moglich.

Zwischen ~Bau-km 10+230 — 11+680 und 16+370 — 17+670 befindet sich die Gradiente im Was-
serschutzgebiet WSG Ill B. Fur den Teilabschnitt ~Bau-km 10+230 — 11+680 wurden die Klein-
rammbohrungen bis 7,0 m unter GOF abgeteuft. Danach steht gut durchlassiger Schmelzwasser-
sand an. Bis zur erreichten Aufschlusstiefe wurde kein Grundwasser angetroffen. In dem zweiten
Teilabschnitt ~Bau-km 16+370 — 17+670 reichen die Aufschliisse bis 5,0 m unter GOF. Hier wurde
ebenfalls gut wasserdurchlassiger Schmelzwassersand festgestellt. Es wurde kein Grundwasser

angetroffen.

Aus bodenmechanischer Sicht ist eine Regenwasserversickerung in den beiden Teilabschnitten
moglich. Die Wasserdurchlassigkeit der anstehenden Sande liegt zwischen 1x10-4 und 1x10-6 m/s
und es kann somit gemafR den Richtlinien fur bautechnische Malinahmen an Stral3en in Wasser-
schutzgebieten (RiStwag), Tabelle 2, von einer mittleren bis groReren Schutzwirkung der Grund-
wasseriberdeckung ausgegangen werden. Fir das Anlegen der Versickerungsanlagen ist hier auf
die Vorgaben der RiStwag zu achten. Nach Festlegung der Standorte der Versickerungsanlagen

missen weitere Untersuchungen durchgefuihrt werden.

In diesen Abschnitten ca. Bau-km 1+450 — 2+000, ca. Bau-km 4+440 — 4+900, ca. Bau-km 7+500
— 8+900, ca. Bau-km 9+400 — 11+000 und ca. Bau-km 11+800 — 12+500, ca. Bau-km 13+150 —
15+000, ca. Bau-km 15+700 — 17+900 und ca. Bau-km 19+050 — 19+450 liegt die Gradiente im
Einschnitt bzw. verlauft gelandenah. In diesen Bereichen steht im Planum vorwiegend Schmelz-
wassersand und somit Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 an. Der vereinzelt im Planum
noch verbleibende Lehm bzw. verlehmter bis stark verlehmter Sand muss restlos ausgekoffert und

durch Kiessand ersetzt werden.

AulRerhalb der o.g. Teilabschnitte steht nach Abtrag des Mutterbodens zum Teil Lésslehm oder
stark verlehmter Sand an, die als stark frostempfindlicher Boden der Frostempfindlichkeitsklasse
F 3 gemalR ZTVE-StB 2009 einzustufen sind. Deshalb muss hier eine Planumsverbesserung vor-
gesehen werden. Nach Ausfuhrung der erforderlichen Planumsverbesserung kann der Regelauf-

bau hergestellt werden.

Die Gradiente verlauft in vielen Teilabschnitten in Dammlagen. Falls die StralRenddmme aus bindi-
gem Boden bzw. aus sehr frostempfindlichem Boden erstellt werden, muss bei der Dimensionie-
rung des Oberbaues von einem Unterbau der Frostempfindlichkeitsklasse F3 ausgegangen wer-
den. Besteht der Unterbau (Damm) als unmittelbare Unterlage des Oberbaues in ausreichender

Dicke aus Bdden der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 (nicht frostempfindlich), so kann die Frost-
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schutzschicht entfallen, wenn diese Béden gleichzeitig die Anforderungen an Frostschutzschichten
beziglich Verdichtungsgrad und Verformungsmodul erfiillen oder wenn diese Béden verfestigt

werden.

In den Streckenbandern (Anlage 8.1-8.4) sind Frostempfindlichkeit des Untergrundes, Versicke-

rungsmoglichkeit und evtl. erforderliche Untergrundverbesserungen zur Ubersicht dargestellt.

Bei fachgerechter Herstellung der Damme und unter Bertcksichtigung der Randbedingungen der
0.g. Baumalinahme sowie der zu erwartenden Dammhdhe kénnen bis 5 m hohe Dd&mme mit einer
Bdschungsneigung von 1:1,5 angelegt werden; DAmme mit H6hen zwischen 5 und 11 m sind mit
einer Boschungsneigung von 1:2 bzw. 1:1,5 sowie mit einer Berme anzulegen. In diesem Fall sind

Nachweise der Standsicherheit aus geotechnischer Sicht erforderlich.

Durch die stichprobenartigen Untersuchungen an 10 Einzelproben hinsichtlich moglicher Schad-
stoffverunreinigung wurden keine erhdhten Werte festgestellt. Die untersuchten Einzelproben kon-

nen zunéchst anhand der untersuchten Parameter als Z0 eingestuft werden.

Die "Geologische Ubersichtkarte von Niedersachsen 1:500.000 - Auswertungskarte: Hochwasser-
gefahrdung" ist eine aus dem digitalen Datensatz der Geologischen Ubersichtskarte von Nieder-
sachsen 1:500.000 abgeleitete Auswertungskarte. Unter Beriicksichtigung von Alter, Beschaffen-
heit und Entstehungsart geologischer Schichten werden in dieser Karte Flachen ausgewiesen, die
in jungerer geologischer Vergangenheit, d.h. in den letzten 11.500 Jahren vor heute, von Uberflu-
tungen betroffen waren. Diese Gebiete sind aus geologischer Sicht auch in Zukunft potenziell
Uberflutungsgefahrdet, da sich der naturliche Wasserhaushalt (z.B. Niederschlag, oberirdischer
Abfluss) nicht wesentlich gedndert hat. Bei der Darstellung der Gefahrdungssituation wurden was-
serbauliche SchutzmaRnahmen (z.B. Deiche und Damme) nicht beriicksichtigt, um die Uberflu-
tungsgefahrdung beim Versagen von SchutzmafRnahmen (z.B. Deichbruch) einschatzen zu kon-

nen.

In der Karte wird zwischen "Potenziell Uberflutungsgeféhrdet (Geféahrdungsstufe 1)" und "In tiefer-
liegenden Bereichen potenziell Uberflutungsgefahrdet (Gefahrdungsstufe 2)" unterschieden. In
Gebieten mit Gefédhrdungsstufe 1 sind flachendeckende Ablagerungen verbreitet, die sich bei
Hochwasser bildeten (z.B. Aueablagerungen in Fluf3tdlern). Versagen eventuell vorhandene
SchutzmalRnahmen in diesen Gebieten, ist mit hoher Wahrscheinlichkeit mit Uberflutungen zZu
rechnen. Die Gebiete der Gefahrdungsstufe 2 liegen in der Regel hdher als jene der Gefahrdungs-
stufe 1. In Teilbereichen finden sich aber auch hier, zum Teil kleinflachig, juingere Hochwasserab-
lagerungen. Eine Zusammenstellung der geplanten Bauwerke bzw. Durchlasse sind in der Tabelle
19 bzw. Tabelle 21 dargestellt. Eine Uberflutungsgefahrdung kann daher auch fiir die Zukunft nicht
grundsétzlich ausgeschlossen werden. Im Einzelfall ist die lokale geologische Situation zu bewer-

ten. Einzelheiten sind aus den < Unterlagen 21.15 > zu entnehmen.
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4.12 Entwasserung
Die Entwasserung der Verkehrsanlage erfolgt Gberwiegend als ,offene Entwasserung“ tber die
Schulter. Grundséatzlich werden die Mulden am Bdschungsful® gefuhrt, sofern der Grundwasserflur-

abstand nicht ausreichend grof3 ist, werden die Mulden als Hochmulden gefiihrt.
Vom Prinzip der ,offenen Entwasserung” wird lediglich in folgenden Teilbereichen abgewichen:

- Lange Briuckenbauwerke
BW 02 - UN Bahnstrecke und Isebeck bei Bau-km 2+804 (LAnge = 108 m)
BW 07 - UN Talbriicke Stackmannsmihle bei Bau-km 6+570 (L&nge = 348 m)
In diesen Abschnitten wird das Wasser gefasst und in Versickerbecken mit vor-
geschalteten Absetzbecken gefiihrt.

- Mittelstreifenentwésserung
Bau-km 17+660 bis Bau-km 18+430
Bau-km 18+430 bis Bau-km 19+516,284
In diesen Abschnitten wird das Wasser in Entwasserungsrinnen gesammelt und
Uber StraRenabléufe in Entwésserungskanéle. Diese entwassern Uber Absetz-

becken und Leichtflissigkeitsriickhaltungen in Versickerbecken.

Eine detaillierte Darstellung der Entwasserung findet sich im Erlauterungsbericht der < Unterla-

ge 18 >.

4.13 Stral3enausstattung

Im Bereich der Baustrecke werden passive Schutzeinrichtungen entsprechend der Anforderungen
der Richtlinien fur passive Schutzeinrichtungen an Straf3en durch Fahrzeugruckhaltesysteme Aus-
gabe 2009, (RPS) [6] und der Forderungen nach den RiStWag [13] angeordnet.

Die Schutzeinrichtungen werden insbesondere in Bereichen mit parallel zur A 39 verlaufenden
Wirtschaftswegen, im Bereich der Durchschneidung der geplanten Trinkwasserschutzzone Il B, in
den Knotenpunktzufahrten sowie im Bereich der Anschlussstelle B 244 / A 39 und L 286 / A 39
erforderlich. Bei den uberfuhrten Strallen und Wege sind ab einer Boschungshohe von 3,0 m

Schutzplanken vorgesehen.

Die Verkehrsanlage wird mit verkehrsregelnder Beschilderung und Markierung ausgestattet. Die
Beschilderung und Vorwegweisung der gesamten Baustrecke erfolgt nach den Richtlinien fur die
Wegweisung aul3erhalb von Autobahnen, RWB [14] und den Richtlinien fir die wegweisende Be-
schilderung auf Autobahnen, RWBA 2000 [15]

Die gesamte A 39, Abschnitt 6, und die Anschlussstellen werden beidseitig mit einem Wildschutz-

zaun versehen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Das nachfolgende Kapitel entspricht der allgemein verstandlichen Zusammenfassung gemal § 6
UVPG (alte Fassung).

5.1 Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

5.1.1.1 Mensch — Wohnen

Der Untersuchungsraum, der von der Trasse der A 39 im Abschnitt 6 durchlaufen wird, ist Gber-
wiegend von landlichen Siedlungsstrukturen gepragt. Die im Raum verteilten Ortslagen sind vor-
nehmlich durch Dorf- und Mischgebiete gepragt. Aul3erhalb der im Zusammenhang bebauten
Siedlungsflachen sind diverse Einzelgehotfte und Siedlungssplitter vorhanden. Im norddstlichen
Betrachtungsbereich ist die Stadt Wittingen mit ca. 12.000 Einwohnern gelegen. Die Trasse der
A 39 verlauft westlich an der Stadt vorbei. Auf der Autobahntrasse zugewandten Stadtseite sind
vor allem Bauflachennutzungen in Form von Gewerbe- und Mischgebieten vorhanden. Das
nachstgelegene Wohngebiet ist im Bereich des Bebauungsplanes Via ,GoethestraRe” gelegen und

weist einen Abstand von ca. 1 km von der Autobahntrasse auf.

Alle im Zusammenhang bebauten Siedlungsgebiete im Betrachtungsbereich der Ortslagen Les-
sien, Ehra-Lessien , Knesebeck, Kakerbeck, Jénsbeck, Hagen, Eutzen, Mannhagen, Gliisingen,
Darrisdorf und der Stadt Wittingen werden im Hinblick auf die Wohnfunktion mit sehr hoch bewer-
tet. Bei den der Trasse der A 39 nachstgelegenen Siedlungsflachen handelt es sich gemald den
Flachennutzungsplanen der Stadt Wittingen und der Gemeinde Brome um Bauflachen mit Misch-,
Gewerbe- und Sondergebieten. Das Gelande des Automobil-Testgelandes ist in den Flachennut-
zungsplanen als grof3flachiges Sonderbaugebiet ausgewiesen, kann jedoch aufgrund der tatséch-
lichen Nutzungsart den gewerblichen Bauflachen zugeordnet werden. Das siedlungsnahe Umfeld
(weiterer Bereich mit Bedeutung fur die Wohnfunktion) wird mit 500 m um die im Zusammenhang

bebauten Siedlungsbereiche angesetzt.

5.1.1.2 Mensch — Erholung

Im Hinblick auf die menschliche Erholung ist die reale und /oder vorbehaltliche Nutzung des Unter-
suchungsbereiches aulRerhalb der Siedlungs- und Wohnumfeldbereiche fir Freizeit und Erholung
relevant. Fast der gesamte Untersuchungsbereich wird gemal dem RROP 2008 als Vorrang- bzw.
Vorsorgegebiet fir Erholung ausgewiesen. Die Vorranggebiete sind dabei vor allem im Bereich der
Waldflachen zwischen dem ehemaligen Truppeniibungsplatz und der KreisstralRe 109 sowie im
Niederungsbereich der Isebeck ausgewiesen und sollen insbesondere der ruhigen Erholung in der
Naturlandschaft dienen. Ein dichtes Forstwegenetz erleichtert die Erholungsnutzung. Im Natur-
schutzgebiet ,Bornbruchsmoor” ist das Betreten samtlicher Wege moglich. Eine Einschrankung

von ruhiger Erholung findet in diesem Bereich nicht statt.
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Die Stadt Wittingen als Mittelzentrum sowie die Ortslage Knesebeck sind als Standorte mit der
besonderen Entwicklungsaufgabe ,Erholung” gekennzeichnet. Entlang der Kreisstral3e 109 wird
ein regional bedeutsamer Radwanderweg ausgewiesen. Weitere wichtige Radwege filhren an der
B 244 und der L 286 entlang. Eine spezielle Erholungsnutzung ist durch das Vereinsgelande des

Wurftaubenclubs Wolfsburg stdlich des ehemaligen Truppentbungsplatzes vorhanden.

Vorbelastungen

Die vorhandenen Vorbelastungen fir das Schutzgut Mensch ergeben sich primar aus den Larm-
und Schadstoffimmissionen sowie aus Barriereeffekten. Als wesentliche Vorbelastungen im Be-
trachtungsbereich sind neben den StraBen und Bahnlinien mit hohem Verkehrsaufkommen die
Gewerbe- und Industriegebiete, das Automobil-Testgeldnde, der ehemalige Truppenibungsplatz

sowie die Rieselfelder im Vorhabenbereich zu nennen.

5.1.2 Umweltauswirkungen

5.1.2.1 Mensch — Wohnen

Durch die Trassenfuhrung der A 39 sowie deren FolgemalRnahmen im Abschnitt 6 werden keine
Siedlungsflachen tberplant. Dies gilt gleichermafien fur im Zusammenhang bebaute Gebiete als

auch fur Siedlungsflachen von Einzelgehdéften und Siedlungssplittern.

Bei den Ortslagen Hagen, Eutzen und Glisingen wird das siedlungsnahe Wohnumfeld durch das
Vorhaben beeintrachtigt. Die Beeintrdchtigung des siedlungsnahen Wohnumfeldes im Bereich

Ehra-Lessien -Lessin wird durch den 7. Planungsabschnitt der A 39 bewirkt.

Zur Bewertung der Umweltauswirkungen auf die Wohn- und Wohnumfeldfunktion der betroffenen
Bereiche wurden im Zuge der Planung eine Schall- und eine Luftschadstofftechnische Untersu-

chung vorgenommen.

Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm

Der Bau der A 39 im Abschnitt 6 ist grundsatzlich als Neubau eines Verkehrsweges im Sinne der
16. BImSchV zu bewerten. Damit besteht an allen schutzbedurftigen Gebieten und Anlagen, bei
denen die mal3gebenden Immissionsgrenzwerte des 8§ 2 der 16. BImSchV iberschritten werden,

ein Rechtsanspruch auf LArmschutz.

Schutzbedirftige Nutzungen nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV) sind nur in der nordlichen Halfte des 6. Planungsabschnittes
vorhanden. Die Wirkbereiche tangieren hier einzelne Gebaude im AufRenbereich als auch ge-
schlossene Siedlungsbereiche in der Nahe zur Trasse (Wohnumfeld). Fur diese Bereiche wurde
jeweils die Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV geprift. Zusammen mit dem Bau der A 39

werden auch die B 244 und die L 286 im Bereich der jeweiligen Anschlussstelle mit ausgebaut. Fur

Seite 76 von 147



Feststellungsentwurf
Neubau der A 39, Luneburg — Wolfsburg Unterlage 1.1-6FET0100_001BO01
Abschnitt 6: Wittingen (B 244) — Ehra-Lessien (L 289) Erlauterungsbericht

diese StralRenabschnitte erfolgte nach der 16. BImSchV jeweils eine Prifung hinsichtlich einer

,wesentlichen Anderung*.

Eine spezielle Situation zur Prifung der Rechtsanspriiche auf LArmschutz ergab sich an einem
Einzelgebdude im AuRRenbereich, unmittelbar an der vorhandenen B 244 (Immissionsort 1 - Gli-
singen Nr. 1). Das Gebaude befindet sich planungstechnisch im 5. Planungsabschnitt, so dass die
Einhaltung der Grenzwerte durch den gesamten Larm der A 39 im 5. Planungsabschnitt geprift
wird. Jedoch ist der Ausbau der B 244 im 6. Planungsabschnitt enthalten, so dass die Prifung der
,wesentlichen Anderung“ zum Ausbau der B 244 und eine Berechnung der Larmanteile aus dem 6.

Abschnitt Betrachtungsbestandteil der Schalltechnischen Unterlage < Unterlage 17.1.1 > ist.

Neben der Ermittlung der Rechtsanspriiche auf der Basis der 16. Bundes-Immissions-
schutzverordnung wurde zudem die Mdoglichkeit von LarmschutzmalBnahmen fur die Lkw-
Stellplatze auf den PWC-Anlagen, welche sich parallel zum Automobiltestgelande in dem Waldbe-
reich zwischen Ehra-Lessien und Knesebeck befinden, geprift. Als malR3gebender Beurteilungspe-
gel zum Schutz der Lkw-Fahrer wurde dabei der Beurteilungspegel von 65 dB(A) in der Nacht zu

Grunde zu legen.

An allen schutzbedurftigen Gebieten entlang der Baustrecke des 6. Abschnittes wurden die Beur-
teilungspegel fur Tag und Nacht entsprechend der RLS-90 ermittelt. Zur Prifung der wesentlichen
Anderung erfolgt eine Ermittlung der Beurteilungspegel fiir die Situationen ,Prognose 2030 ohne
A 39" und ,Prognose 2030 mit A 39“. Die Ergebnisse der jeweiligen Betrachtung sind in den Be-
rechnungsunterlagen < Unterlage 17.1.2 > als Emissions- und Beurteilungspegel zusammenge-

stellt.

In keinem der schutzbediirftigen Bereiche im Abschnitt 6 der A 39 ergeben sich Uberschreitungen
der jeweils malRRgebenden Grenzwerte der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV). Die Priifung der wesentlichen Anderung an der B 244 und
der L 286 ergab keinen Anspruch auf Larmschutz. Im Bereich der Lkw-Stellplatze wird der Wert
von 65 dB(A) in der Nacht an keinem Lkw-Stellplatz Giberschritten, so dass keine Larmschutzanla-

ge erforderlich wird.

Zusammenfassend wurde festgestellt, dass im gesamten Baustreckenbereich des Abschnittes 6
nach 16. BImSchV kein Anspruch auf LArmschutzmafinahmen besteht. Im Bereich des Briicken-
bauwerkes BW 6-07 ist eine Irritationsschutzwand in 2,00 m Hohe auf der Briicke und rd. 30 m
davor und dahinter in geschlossener Bauweise vorgesehen. Da die pegelmindernden Eigenschaf-
ten einer Irritationsschutzwand mit denen einer LArmschutzwand vergleichbar sind, wurde diese
Irritationsschutzwand bei der L&rmpegelausbreitung bericksichtigt. Unter Berlcksichtigung der
larmmindernden Eigenschaften ist fir das Haus Stackmannsmiihle, welches ca. 120 m von der

Trasse der A 39 entfernt ist, die Einhaltung der Grenzwerte ebenfalls gegeben, so dass auch hier
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keine Larmschutzmalinahmen erforderlich werden. Erhebliche Beeintrachtigungen auf die Wohn-

und Wohnumfeldfunktion durch die A 39 sind durch Verkehrslarm nicht zu erwarten.

Beeintrdchtigungen durch Luftschadstoffe

Fur den Neubau der A 39 im Abschnitt 6 wurde eine Abschatzung der Abgasbelastungen durch
den Kfz-Verkehr gemafd den "Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StralRen ohne oder mit
lockerer Randbebauung — RLuUS 2012 fur das Prognosejahr 2030 vorgenommen. Fir die Abschnit-
te der A 39 von der AS B 244 bis zur AS L 286 und von der AS L 286 bis zur AS L 289 wurde die
Abgasbelastung jeweils an Immissionsorten in Abstanden von 0 m bis 200 m neben der Stral3e in
10 m-Schritten ermittelt. Neben den Eingangsdaten der Berechnung wurden auch die Vorbelas-
tungen mit berticksichtigt. Die Immissionswerte der A 39 werden als ,Zusatzbelastung (JM-Z)* be-
zeichnet. Die vom Berechnungsprogramm angegebenen ,Gesamtbelastungen (JM-G)* beinhalten
die Uberlagerung der Grundbelastung mit den zu erwartenden Immissionsbelastungen der A 39
als Jahresmittelwerte im Prognosejahr 2030. Die prozentualen Anteile der Komponenten Partikel-
masse (PM2,5 und PM10) und Stickstoffdioxid (NO2) sind dabei als Leitkomponenten fur die Luft-

schadstoffbelastung von Strafl’en anzusehen.

Die Hauptbelastung ergibt sich bei Stralenplanungen nicht durch die nahe gelegene neue Stralle,
sondern durch die allgemeine Grundbelastung. Alle Werte der Gesamtbelastung liegen bei dieser
Berechnung unter 70% des Grenzwertes. In der Berechnung nach RLuUS 2012 wird auch die Uber-
schreitungshaufigkeit eines Stunden- oder Tageswertes fur die Schadstoffe NO2 und PM10 ge-
pruft. Stickstoffdioxid (NO2) darf 18-mal im Kalenderjahr den Wert von 200 pg/m3 tberschreiten.
Die Uberschreitungshaufigkeit des 24-Stunden-Mittelwertes von PM10 soll den Grenzwert von
50 pg/m? nicht haufiger als 35-mal im Kalenderjahr tberschreiten. Auch diese Werte werden ein-

gehalten.

Bei den untersuchten Schadstoffen werden somit alle Grenzwerte der 39. Bundes-Immissions-
schutzverordnung im Untersuchungsbereich deutlich unterschritten. Eine detailliertere Untersu-
chung mit einem hdherwertigen Berechnungsmodell war nicht erforderlich. Erhebliche Beeintréach-
tigungen auf die Wohn- und Wohnumfeldfunktion durch die A 39 sind somit durch Luftschadstoffe
nicht zu erwarten.

5.1.2.2 Mensch — Erholung

Durch betriebsbedingte Larmimmissionen werden im Abschnitt 6 Vorrang- und Vorsorgegebiete fur
Erholung beeintrachtigt. Eine Beeintrdchtigung liegt flr die Gebiete, welche sich innerhalb der
55 dB (A)-Wirkzone befinden, vor. Vorrang- und Vorsorgegebiete fir Erholung sowie Wald mit Er-
holungsfunktion werden durch betriebsbedingte Larmimmissionen auf einer Flache von 748,7 ha
beeintrachtigt. Hinsichtlich des Schutzgutes werden dabei die Vorranggebiete mit hoch und die

Vorsorgegebiete mit mittel bewertet. Flachen, welche nicht 6ffentlich zuganglich sind, wie das Au-
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tomobil-Testgel&nde und der ehemalige Truppentibungsplatz Ehra-Lessien, werden nicht als be-

eintrachtigt angesehen.

Die vom Vorhaben betroffenen Vorranggebiete umfassen den nordlich vom ehemaligen Truppen-
Ubungsplatz Ehra-Lessien gelegenen Waldbereich, Waldbereiche zwischen den Ortslagen Jons-
beck und Hagen sowie Bereiche der Isebeckniederung und reichen direkt bis an das im RROP
2008 ausgewiesene Vorranggebiet Autobahn heran. Es handelt sich bei den betroffenen Vorrang-
gebieten um Vorranggebiete fiir ruhige Erholung, welche eine besondere landschaftliche Eignung
fur ein ungestortes Erleben der Natur besitzen. Durch die aktualisierte Trassenfihrung der A 39
werden auch Flachen der Vorranggebiete in Anspruch genommen, welche aulRerhalb der Auswei-
sung des Vorranggebietes Autobahn des RROP gelegen sind. Diese gehen somit bau- und anla-
gebedingt verloren. Die betriebsbedingten Beeintrachtigungen, insbesondere durch LArmimmissio-
nen, fihren zu einem weiteren Funktionsverlust von Flachen parallel zur Trasse der A 39. Da es
sich jedoch bei den Ausweisungen des RROP um Ausweisungen handelt, welche den Planungs-
stand der A 39 aus dem Jahre 2008 beriicksichtigen, wird davon ausgegangen, dass die regionale
Raumordnungsplanung grundsétzlich die Anlage einer Autobahn im direkten Anschlussbereich zu
den Vorranggebieten als raumordnerisches Ziel gemaf? 8 3 Nr. 2 ROG ansieht. Die Konkretisie-
rung der Trassenfilhrung im Zuge der Entwurfsplanung, welche gegeniiber der Ausweisung des
RROP 2008 geringfligige Veranderungen der Trassenfiihrung aufweist, ist somit nicht als erheblich
widerspriichlich anzusehen. Allein durch die Ausweisung des Vorranggebietes Autobahn innerhalb
bzw. im unmittelbaren Randbereich eines Vorranggebietes fir ruhige Erholung in Natur und Land-
schaft wird der sich daraus ergebene Konflikt der beiden gegenséatzlichen raumordnerischen Ziel-
stellungen hinsichtlich der Funktion Mensch — Erholung aufgrund des bestehenden offentlichen

Interesses als grundsatzlich akzeptabel bewertet.

Fur den Groliteil der ausgewiesenen Flachen sind zudem bei der Bewertung die Vorbelastungen
zu bertcksichtigen, welche sich aus den vorhandenen Nutzungen des Gebietes und dessen nahe-
gelegenen Bereichen ergeben. Hinsichtlich der Vorbelastung durch Larm ist hier insbesondere das
Automobil-Testgelande zu nennen. Im Bereich um Eutzen wird die Erholungsfunktion zudem durch
die geruchsintensive Prozesswasserverregnung stark eingeschrankt, was sich abhangig von den

Witterungsverhaltnissen auch bis auf den Bereich der Isebeckniederung auswirken kann.

Vorhabensbezogen ist den sich durch die Autobahntrasse ergebenden Beeintréachtigungen soweit
wie moglich durch MalRnahmen der Eingriffsvermeidung und -minderung zu begegnen, was insbe-
sondere fur die Bauphase gilt. Durch die Trassenfiihrung im unmittelbaren Randbereich zu den
Flachen, welche durch bestehende Vorbelastungen bereits beeintrachtigt sind, wurde in der Pla-
nungsphase der Grundsatz der Beeintrachtigungsvermeidung bericksichtigt. Der anlagebedingte
Verlust sowie die betriebsbedingten Beeintrachtigungen sind nicht vermeidbar, jedoch durch die

Ausweisung im RROV grundsétzlich als raumordnerisches Ziel planungsrechtlich legitimiert.
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Die Stadt Wittingen sowie die Ortslage Knesebeck als Standorte mit der besonderen Entwick-
lungsaufgabe Erholung werden vom Vorhaben nicht erheblich beeintrachtigt (vgl. Ausfiihrungen zu

Verkehrslarm und Luftschadstoffen).

Regional bedeutsame Rad- und Wanderwege werden vom Vorhaben nicht zerschnitten. Der Rad-
wanderweg zwischen Knesebeck und Hagen wird mit der K 109 dber die Autobahn gefihrt und
bleibt dadurch erhalten. Die vorhandenen Radwegetrassen entlang der B 244 und der L 286 wer-
den im Zuge des Vorhabens an die veranderten Verhaltnisse angepasst. Die Erreichbarkeit des
Vereinsgelandes des Wurftaubenclubs Wolfsburg wird ebenfalls durch eine Anpassung des Wege-

systems sichergestellt.

5.2  Naturhaushalt

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) ist unmittelbar fir die Bewéltigung der Eingriffsre-
gelung gemal} 88 15 ff BNatSchG verantwortlich und liefert wesentliche Angaben nach § 6 UVPG.
Er wurde nach den methodischen Ansétzen der ,Richtlinien fir die landschaftspflegerische Be-
gleitplanung im StraRenbau” des BMVBS (Ausgabe 2011) erarbeitet.

Die Art und der Umfang der Erfassungen von Naturhaushalt und Landschaftsbild wurden im Sco-
ping-Termin am 29.04.2009 abgestimmt und in der Mitteilung des voraussichtlichen Untersu-
chungsrahmens vom 11.08.2009 festgelegt.

Der Untersuchungsraum des 6. Planungsabschnitts der A 39 wurde im Zuge der Bearbeitung des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes (LBP) in vier Bezugsrdume unterteilt, wobei sich Bezugs-

raum Nr. 4 aus zwei rdumlich getrennten TeilrAumen zusammensetzt.

Mit der Abgrenzung von Bezugsraumen erfolgt eine Gliederung des betroffenen Naturraums. Die
Bezugsrdume kennzeichnen den Zusammenhang von Lebensrdumen fur Pflanzen und Tiere auf-
grund von ubereinstimmenden, dhnlichen oder sich erganzenden Standorteigenschaften bzw. der
Art und Intensitdt anthropogener Nutzungen. Die Bezugsrdume orientieren sich dabei i.d.R. an

grol3eren Biotopkomplexen, faunistischen Lebensrdumen oder Landschaftsbildeinheiten.

Auf Grundlage der Bezugsrdume und deren malRgebende Funktionen und Strukturen erfolgte die

Beurteilung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes.

Nr. Bezeichnung
1 Offene Agrarlandschaften
Walder Truppentibungsplatz / Automobil-Testgeldnde bis Bornbruchsmoor
Bornbruchsmoor

Niederungsbereiche der FlieBgewasser und Grében
4a Niederungsbereiche Miihlenbach und Knesebach/ Scharfenbriicker Bach und Isebeck/Fulau
4b Halboffenlandschaft am Oberlauf des Bullergrabens

Tabelle 24: Bezugsraume des LBP im Abschnitt 6
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In den betroffenen Bezugsraumen wurden die Funktionen und Strukturen erfasst, die wegen ihrer
Leistungs- und Funktionsfahigkeit und einer sich daraus ableitenden Schutzwirdigkeit von mal3-
geblicher Bedeutung fiir den Naturhaushalt sind (Bestandsaufnahme). Hierauf aufbauend wurden
in der Konfliktanalyse die Beeintrachtigungen der betrachteten Funktionen innerhalb der abge-

grenzten Bezugsraume prognostiziert.

5.2.1 Pflanzen und Tiere

5.2.1.1 Bestand

5.2.1.1.1 Pflanzen / Biotope

Im Rahmen des LBP erfolgte in 2009 eine Uberpriifung und Konkretisierung der Biotoptypenkartie-
rung der UVS. Der Untersuchungskorridor umfasst mindestens 300 m beiderseits der Vorzugstras-
se. Die Bestandserfassung erfolgte dabei einschlie3lich der Erfassung von Rote-Liste-Arten der
Farn- und Blutenpflanzen (Bundes-/ Landesweite Liste, Liste Tiefland-Ost) sowie von Pflanzenar-
ten der Anhénge Il und IV der FFH-RL. Des Weiteren erfolgte eine Erfassung besonders geschiitz-
ter Biotope und Landschaftsbestandteile gemaRl § 29 und § 30 BNatSchG sowie § 22 und § 24
NAGBNatSchG, eine Erfassung der Lebensraumtypen des Anhangs | FFH-RL. Um Veranderun-
gen der Biotoptypen im Untersuchungskorridor zu dokumentieren, erfolgte im Jahr 2015 erneut

eine flachendeckende Aktualisierung der Biotoptypenkartierung.

In der weitgehend ausgeraumten Landschaft des Bezugsraumes 1 sind Uberwiegend Ackerbiotope
und eingestreut vereinzelt Intensivgrunland trockenerer Standorte vorhanden. Als weitere Struktu-
ren sind Baumreihen und Alleen, Feldgehdlze und Hecken und einzelne Grabenstrukturen vorhan-
den. Der Bezugsraum ist somit im Wesentlichen durch Vorkommen von Biotopen der Wertstufe Il
(Ackerflachen) und Il (Strukturelemente) gepragt. Nordlich der B 244 ist mesophiler Eichen- und
Hainbuchen-Mischwald feuchter, basenarmerer Standorte (Wertstufe V) vorhanden. Eine besonde-
re Bedeutung fur gefahrdete (Rote Liste) oder spezialisierte Pflanzenarten besteht nicht. Potentiell
gefdhrdete Lebensrdume sind mit Einschrankung die Graben im Bezugsraum. Als FFH-
Lebensraumtypen kommen im Bezugsraum Feuchte Hochstaudenfluren (6430), Feuchter Eichen-
und Hainbuchen-Mischwald (9160) und Alte Bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit Quer-

cus robur (9190) vor.

Der Bezugsraum 2 beginnt stdlich von ,Stackmannsmihle® (ohne Bornbruchsmoor), umfasst die
ausgedehnten Waldbereiche am Automobil-Testgelande und Truppenibungsplatz und endet am
Ubergang zur Halboffenlandschaft bzw. Agrarlandschaft nordlich von Ehra-Lessien. Die ausge-
dehnten Waldflachen des Bezugsraumes 2 werden forstwirtschaftlich genutzt. Uberwiegend kom-
men Kiefernwalder und -forsten vor, die nicht dlter als 40 Jahre sind. Der Flachenanteil natirlich
vorkommender Zwergstrauch-Kiefernwalder armer, trockener Sandbdden ist ebenfalls sehr hoch.
Laubwaldanteile sind eher gering. Daneben kommen Waldrandbiotope und Waldlichtungsfluren

vor. In die waldfreien Bereiche sind Heide- und Magerrasengesellschaften eingestreut, grof3flachi-
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ger vor allem im Bereich des ehemaligen Truppeniibungsplatzes. Das dichte forstwirtschaftliche
Wegenetz ist vorwiegend unbefestigt und ist durch Magergesellschaften gesaumt. Im Norden des
Bezugsraumes sind einzelne Ackerflachen vorhanden, im Norden und Siden auch vereinzelt
Griunland. Siedlungsbereiche sind nicht vorhanden. Auf dem ehemaligen Truppenlbungsplatz und

dem Automobil-Testgeldnde befinden sich aber bauliche Anlagen.

Im Bezugsraum 2 wurden folgende gefahrdete (Rote Liste) oder spezialisierte Pflanzenarten fest-
gestellt: Nelken-Haferschmiele, Echte-Barentraube, Heide-Nelke, Englischer Ginster, Heide-
Ginster, Gemeiner Wacholder, Keulen-Béarlapp, Borstgras, Ausdauernder Knéuel, Gestreifter Klee.
Als FFH-Lebensraumtypen kommen im Bezugsraum trockene Heiden (4030), Artenreiche Borst-
grasrasen (6230*), Hainsimsen Buchenwalder (9110) und Alte Bodensaure Eichenwalder auf
Sandbbdden mit Quercus robur (9190) vor.

Der Bezugsraum 3 liegt im Bereich zwischen ,Stackmannsmiuhle®, der Ortschaft Knesebeck und
dem Automobil-Testgelande. Er ist im Bereich der breit angelegten, vermoorten Schmelzwasser-
rinne der Ise gelegen und ist umgeben von alt-eiszeitlichen Geestplatten. Das Bornbruchsmoor ist
als Naturschutzgebiet ausgewiesen. Im Westen des Bezugsraums, im Niederungsbereich der

Jonsbeck, liegen landwirtschaftliche (Feucht-) Grinlandflachen.

Das gesamte Gebiet zeichnet sich durch eine sehr kleinteilige Biotopstruktur aus. Der Anteil an
gliedernden Hecken- und Gehoélzstrukturen ist grof3. Neben Fichten- und Kiefernforst sowie Kie-
fernwaldern sind auch Wald-Pioniergesellschaften und vor allem feuchte bis nasse Waldstrukturen
sowie Laubforstbestande vorhanden. Darin eingestreut sind zahlreiche Stillgewéasser und Stimpfe.
In den Randbereichen nach Norden und Westen kommen Feucht- und Nassgriinlandbestande und

vereinzelt auch Intensivgrunland trockener Standorte vor.

Der Bezugsraum stellt den fiir Natur und Landschaft wertvollsten Bereich im gesamten Untersu-
chungsgebiet dar. Die bedeutendsten Biotoptypen hier sind ausgedehnte Feuchtwalder (beson-
ders Birken-, Erlen- und Kiefernbruchwalder), Feucht- und Nassgriinland, Seggen- und Binsen-
suiimpfe, der naturnahe Bachlauf des Jonsbeck sowie eine Vielzahl von Stillgewassern, wobei die

naturnahen und bedeutsamsten im Kerngebiet des NSG liegen.

Folgende gefahrdete (Rote Liste) oder spezialisierte Pflanzenarten wurden im Bezugsraum 3 fest-
gestellt: Sternsegge, Walzensegge, Heide-Nelke, Gewdhnlicher Wacholder, Borstgras. Als FFH-
Lebensraumtypen kommen im Bezugsraum Moorwalder (91D0*) und Erlen-Eschen- und Weich-

holzauenwalder (91E0*) vor.

Der Bezugsraum 4 erstreckt sich entlang der Niederungsbereiche der Fulau, von Ise-
beck/Scharfenbriicker Bach, Knesebach und Miuhlenbach sowie des Oberlaufs des Bullergrabens.

Der Niederungsbereich der Fulau ist dabei Betrachtungsbestandteil des 5. Abschnitts der A 39.
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Die Niederungen sowie die jeweils angrenzenden Bereiche werden vorwiegend als Griinland ge-
nutzt. Der Oberlauf des Bullergrabens zeichnet sich durch ein Mosaik aus Grinland, Waldstandor-
ten, Heiden und Magerrasen sowie Hoch- und Ubergangsmoorstandorten aus. Teile des Bezugs-
raums am Oberlauf des Bullergrabens liegen auf dem Geléande des ehemaligen Truppeniibungs-

platzes Ehra-Lessien.

Die Biotopstrukturen in den Niederungsbereichen zeichnen sich grundsatzlich durch ein vielféltiges
Mosaik aus. Neben den charakteristischen FlieRgewéassern (Bache und Graben) und begleitenden
Saumstrukturen (Rohrichte, Verlandungsbereiche, Simpfe, z. T. auch Feuchtgeholze) sind vor
allem Grinlandflachen und in héher gelegenen Bereichen auch Ackerflachen vorhanden. Die
Landschaft wird durch Heckenstrukturen gegliedert. Teilbereiche sind vermoort. In trockenen Be-

reichen treten Heiden und Magerrasen auf.

Folgende gefahrdete (Rote Liste) oder spezialisierte Pflanzenarten wurden im Untersuchungsraum

4 festgestellt: Walzensegge, Heide-Nelke, Glocken-Heide, Lorbeerweide.

Durch die Unterteilung des Bezugsraumes 4 in die Bereiche 4a und 4b kann der Bestand sowie

deren Betroffenheit noch diffiziler betrachtet werden.

Die Niederungsbereiche des Bezugsraumes 4a liegen nérdlich, westlich und sidlich von Wittingen
und verlaufen in etwa in Ost-West-Richtung. Die Bereiche werden tUberwiegend als Grinland ge-
nutzt. Vereinzelt sind Geholze vorhanden. In den héheren Geléandelagen liegen Ackerflachen. Die
hier vorhandenen Biotoptypen sind die Gewasserbiotope von Scharfenbriicker Bach/Isebeck,
Ackerflachen und viele Griinlandbiotope, Feucht- und Ruderalgebiische, Verlandungsbereiche und
Sumpfe, zahlreiche Grében- und Heckenstrukturen, Gehélze sowie halbruderale Standorte. Die
Niederung des Scharfenbriicker Bachs ist ein ausgedehntes Feuchtgebiet mit Schilfréhricht und
feuchten Weidengebiischen und bedeutsamen altem Eichenmischwaldbestand. Im Bereich
Knesebach / Muhlenbach Bach sind Ackerflachen und grof3flachig Grinland, Verlandungsbereiche
und Sumpfe, zahlreiche Graben- und Heckenstrukturen, Gehélze und halbruderale Standorte vor-
handen. Als FFH-Lebensraumtypen kommen Feuchte Hochstaudenfluren (6430), Erlen- Eschen-
und Weidenauwalder (91E0*), Hainsimen-Buchenwalder (9110), Feuchter Eichen- und Hainbu-
chen-Mischwald (9160) und Alte Bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit Quercus robur
(9190) vor.

Der Bezugsraum 4b befindet sich im Stden des Untersuchungsgebietes zwischen dem ehemali-
gen Truppenibungsplatz Ehra-Lessien und Ehra-Lessien. Im stdlichen Teil des Bezugsraums 4b
herrscht Grinlandnutzung vor. Der Oberlauf des Bullergrabens zeichnet sich durch trockene Le-
bensraume aus, welche ein Mosaik aus Griinland, Waldstandorten, Heiden und Magerrasen sowie
Hoch- und Ubergangsmoorstandorten bilden. Charakteristisch sind die ausgedehnten Magerrasen-

flachen im Osten des Teilraums. Wahrend die westlichen héher liegenden Bereiche im Arteninven-
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tar viele Elemente der Sandmagerrasen aufweisen, sind die 6stlichen und sidlicheren Bereiche
mehr von Pfeifengras- und feuchten Moorheidestadien geprégt. Teile des Bezugsraums am Ober-
lauf des Bullergrabens liegen auf dem Gelédnde des ehemaligen Truppentbungsplatzes Ehra-
Lessien. Am Oberlauf des Bullergrabens kommen als Biotoptypen Fliel3gewasser, grof3flachig Hei-
den- und Magerrasenbiotope, Griinland und Wald vor. Darin eingestreut sind Moorbiotope, Gebii-
sche und Hecken sowie in geringem Anteil Acker. Zudem sind einige Stillgewasser vorhanden. Als
FFH-Lebensraumtypen sind feuchte Heiden mit Glockenheide (4010), trockene Heiden (4030) und

Artenreiche Pfeifengraswiesen (6410) vorhanden.

5.2.1.1.2 Tiere/ Habitatfunktion fir wertgebende Tierarten

Die in den Betrachtungsrdumen vorhandenen Tierarten wurden insoweit erfasst, dass die rechtli-
chen Vorgaben des BNatSchG bzw. des NAGBNatSchG zur Bewaltigung der Eingriffsregelung
sowie des Artenschutzes abgearbeitet werden konnten. Im Jahr 2009 sowie im Zuge der Nachkar-
tierungen in den Jahren 2010, 2016 und 2017 erfolgte die Erfassung folgender Artengruppen bzw.
Arten:

- Avifauna (Brutvégel und Rastvdgel),
- Fledermause,

- Fischotter,

- Haselmaus,

- weitere Saugetiere Uber Schneespurensuche,
- Amphibien,

- Reptilien,

- Heuschrecken,

- Rote Rdhrenspinne

- Tag- und Nachtfalter,

- Holzkafer,

- Laufkéafer,

- Libellen,

- Muscheln sowie

- Fische und Rundmauler.

Die Methodik der Bestandserfassung und -bewertung der oben genannten Artengruppen wird in
< Unterlage 19.3 > naher erlautert. Fir den 6. Abschnitt der A 39 kdnnen die faunistischen Habitat-

funktionen je Bezugsraum wie folgt zusammengefasst werden:

Avifauna
Im Bezugsraum 1 kommt tberwiegend eine Brutvogelfauna der offenen und halboffenen Feldflur
vor. Im Untersuchungsraum wurden 17 nach der Roten Liste mindestens gefahrdete Arten, 12 in

den entsprechenden Vorwarnlisten gefiihrte Brutvogelarten und 6 nicht gefahrdete und nicht in den
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Vorwarnlisten gefiihrte, aber streng geschitzte Brutvogelarten nachgewiesen. Kranich und Turm-
falke wurden als Nahrungsgaste, der Steinschmaétzer als Durchzigler festgestellt. Der Offenland-

bereich zwischen den Ortschaften Wittingen und Hagen hat fiir Rastvogel eine lokale Bedeutung.

Der Bezugsraum 2 wird Uberwiegend von der Brutvogelfauna der Walder, in Richtung Siden auch
von Arten der strukturreichen Halboffenlandschaften gepragt. Es wurden 13 nach der Roten Liste
mindestens gefdhrdete Brutvogelarten, 12 in den entsprechenden Vorwarnlisten geflihrte Arten
sowie 7 nicht geféahrdete und nicht in den Vorwarnlisten gefiihrte, aber streng geschutzte Brutvo-
gelarten nachgewiesen. Rotmilan und Seeadler wurden als Nahrungsgast festgestellt, der Raub-

wiurger als Durchzugler.

Im Bezugsraum 3 dominiert die Brutvogelfauna der Walder und der (Halb-) Offenlandschaften. Hier
wurden 13 nach der Roten Liste mindestens gefahrdete Brutvogelarten, 9 in den entsprechenden
Vorwarnlisten gefiihrten Arten und 6 nicht gefédhrdete und nicht in den Vorwarnlisten gefihrte, aber

streng geschutzte Brutvogelarten festgestellt.

Im gesamten Bezugsraum 4 kommen vor allem Brutvogelarten der offenen Feldflur und der (Halb-)
Offenlandschaften vor. Insgesamt wurden 17 nach der Roten Liste mindestens geféhrdete Brutvo-
gelarten, 15 in den entsprechenden Vorwarnlisten gefihrten Arten und 6 nicht gefahrdete und nicht
in den Vorwarnlisten geflihrte, aber streng geschiitzte Brutvogelarten nachgewiesen. Der Raub-
wiurger wurde als Durchziigler festgestellt und der Rotmilan als Nahrungsgast. Als Rastvogelarten,
welche auf der Roten Liste der Brutvdgel mindestens als geschiitzte Arten gelten, wurden Kiebitz,

Krickente und Loffelente nachgewiesen.

Im Hinblick auf den Teilbezugsraum 4a wurden Brutvorkommen von Rotmilan, Mausebussard und
RaufulRkauz festgestellt. Im Bezugsraum 4b trat hier eine hohe Revierpaardichte von Brutvogelar-
ten der halboffenen Heidelandschaften auf. Es wurden Vorkommen des vom Aussterben bedroh-

ten Raubwirgers und des Wendehalses dokumentiert.

Flederméause

Die Strukturelemente des Bezugsraums 1 haben als Jagdhabitat eine hohe Bedeutung fur Fleder-
mause. Es wurden 12 Fledermausarten festgestellt. Quartiere konnten fur 8 Arten nachgewiesen
werden. Die strukturgebunden fliegenden Arten nutzen vor allem Baumreihen als Leitlinien. Au-

Rerdem wurden Vorkommen von trachtigen und laktierenden Weibchen festgestellt.

Den Bezugsraum 2 nutzen 13 Fledermausarten. Es sind essentielle Jagdhabitate und Quartiere
mehrerer Arten vorhanden. Festgestellt wurden Wochenstuben und Balzquartiere. Die strukturge-

bunden fliegenden Arten nutzen vor allem Wege als Leitlinien.

Der Bezugsraum 3 hat insgesamt eine hohe Bedeutung fir Flederméuse. 11 Fledermausarten

sowie unbestimmte Myotis spec. nutzen den Bezugsraum. Es sind essentielle Jagdhabitate, Quar-
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tiere mehrerer Arten sowie Balzquartiere vorhanden. Die strukturgebunden fliegenden Arten nut-

zen vor allem Wege und Hecken als Leitlinien.

Im Bezugsraum 4 wurden 11 Fledermausarten festgestellt. Insgesamt hat der Bezugsraum eine
sehr hohe Bedeutung fur Flederméause. Es sind essentielle Jagdhabitate sowie Quartiere mehrerer
Arten, u.a. Mannchenquartiere und Wochenstuben vorhanden. Die strukturgebunden fliegenden
Arten nutzen vor allem Wege und Hecken als Leitlinien. Der Bereich ,Stackmannsmiihle* (Bezugs-
raum 4a) hat eine mittlere bis hohe Bedeutung als Lebensraum fir Flederm&use (Jagdgebiet und
Quartierstandorte gebaude- und baumbewohnender Arten). Das Braune Langohr unterhdlt hier ein
Jagdgebiet. Der Teilraum 4b wird von neun Arten als Jagdquartier genutzt. Die Zwergfledermaus

bewohnt dort ein Sommerquartier.

Amphibien
Der Bezugsraum 1 hat, mit Ausnahme der wegebegleitenden Gehélzbereiche nérdlich von Eutzen,
fur Amphibien (Landlebensraume) Giberwiegend nur eine geringe bis sehr geringe Bedeutung. Ins-

gesamt wurden 3 Amphibienarten festgestellt.

Auch der Bezugsraum 2 hat als Landlebensraum tberwiegend eine geringe Bedeutung. Hiervon
ausgenommen sind einige Strukturen im Norden und Siden des Gebietes. Insgesamt wurden 7
Amphibienarten festgestellt. Intensive Wanderbewegungen konnten von den beiden Gewassern

auf dem Automobil-Testgeldnde Uber die RandstralRe in Richtung Westen nachgewiesen werden.

Der Bezugsraum 3 hat als Landlebensraum fiir Amphibien eine sehr hohe Bedeutung. Es wurden
insgesamt 8 Amphibienarten festgestellt. 5 Arten zeigten intensive Wanderbewegungen im Born-

bruchsmoor. Mehrere Tiere wanderten Richtung Osten zum Bezugsraum 2.

Der Bezugsraum 4 hat als Landlebensraum fiir Amphibien iberwiegend eine mittlere bis hohe Be-
deutung, in Teilbereichen auch eine hohe. Insgesamt konnten 7 Amphibienarten nachgewiesen
werden. Eine hohe Bedeutung besteht hinsichtlich der Reproduktion und der Wanderbewegungen
zu und von den Laichgewéssern. 2010 konnten Wanderbewegungen von Erdkrdte, Moorfrosch

und Teichmolch festgestellt werden.

Der Teilbezugsraum 4a hat fir Wanderbewegungen und Laichgewéasser von Amphibien eine hohe
Bedeutung. Hier konnten Vorkommen des Laubfrosches nachgewiesen werden. Der Teilraum 4b
hat eine hohe Bedeutung als Landlebensraum fiir Amphibien, nicht aber als Reproduktionsstatte.

Erdkréte, Grasfrosch und Moorfrosch sind nachgewiesene Arten.

Reptilien
Im Bezugsraum 1 wurde aus der Artengruppe der Reptilien die Zauneidechse, Blindschleiche,
Ringelnatter, Schlingnatter und Waldeidechse festgestellt. Zauneidechse, Blindschleiche, Ringel-

natter, Waldeidechse und Schlingnatter wurden im Bezugsraum 2 nachgewiesen. Der Bereich siud-
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lich des Testgelandes stellt ein herausragendes Habitat fir Zauneidechsen dar. Im Bezugsraum 3
wurden Ringelnatter, Blindschleiche und Waldeidechse nachgewiesen. Als Reptilienarten wurden

im Bezugsraum 4 Waldeidechse und Zauneidechse festgestellt.

Insekten

Tag- und Nachtfalter

Im Bezugsraum 1 wurden keine geféhrdeten Tagfalterarten und keine fir Nachtfalter wertvollen
Habitate nachgewiesen. Im Bezugsraum 2 konnten 2009/2010 8 gefahrdete Tagfalterarten festge-
stellt werden. Zudem wurden Teilpopulationen des Wegerichscheckenfalters direkt im Trassenbe-
reich gefunden. Bei den Nachtfaltern wurden vor allem Arten der offeneren Bereiche festgestellt,
wobei die monotonen Kiefernstandorte des Bezugsraumes von untergeordneter Bedeutung waren.
Insgesamt wurden in diesem Bezugsraum 15 gefahrdete Nachtfalterarten nachgewiesen. Im Be-
zugsraum 3 wurden 2 gefahrdete Tagfalterarten und 14 geféhrdete Nachtfalterarten festgestellt.
Die Bereiche im Bornbruchsmoor gehdren damit zu den wertvollsten fur die Nachtfalterfauna im
gesamten Gebiet. Fir feuchtigkeits- und trockenheitsliebende Nachtfalter hat der Bezugsraum 4
eine besondere Bedeutung. Hier konnten 6 geféahrdete Tagfalterarten und 23 gefahrdete Nachtfal-
terarten festgestellt werden. Dabei hatten insbesondere die Bereiche ,Stackmannsmihle” (feuch-
tigkeitsliebende Arten) und der Oberlauf des Bullergrabens (trockenheitsliebende Arten) eine sehr

hohe Bedeutung.

Holzkéafer

Im Bezugsraum 1 liegen fur Holzkafer keine wertvollen Habitate. Im Bezugsraum 2 wurden zwar
13 Rote-Liste-Arten der Holzkaferfauna festgestellt, von einer besonderen Bedeutung des Habitats
am Probestandort war dennoch nicht auszugehen, da ahnliche Habitate wie dort weite Teile des
Bezugsraumes einnehmen. Gleiches gilt fir den Bezugsraum 3, wo 4 Rote-Liste-Arten gefunden
wurden. Im Gegensatz dazu ist der Bereich ,Stackmannsmiihle® (Bezugsraum 4) ein wichtiger Le-
bensraum fir Holzkafer (13 gefahrdete Arten nach der Roten Liste). Im Bezugsraum 4a sind vor

allem die alten Buchen und Eichen wichtiger Holzké&ferlebensraum.

Laufkafer

Geféahrdete Laufkaferarten konnten im Bezugsraum 1 nicht festgestellt werden. Der Bezugsraum 1
hat fur Laufk&fer maximal eine mittlere Bedeutung. Bei der Untersuchung der Laufkaferfauna im
Bezugsraum 2 wurden drei nach der Roten Liste mindestens gefahrdete Arten festgestellt (Har-
palus anxius, Cicindela sylvatica und Amara praetermissa). Der Untersuchungsraum 3 wies eine
nach der Roten Liste stark gefahrdete Art auf (Acupalpus brunnipes). Im Teilgebiet 4b des Bezugs-

raumes 4 wurde eine gefahrdete Art (Harpalus anxius) nachgewiesen.
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Heuschrecken

Im Bezugsraum 1 liegen keine fur Heuschreckenarten wertvollen Habitate. Der Bezugsraum 2 hat
hingegen eine hohe Bedeutung fir die Heuschreckenfauna. Die wertvollen Vorkommen (gefahrde-
te Arten) konzentrieren sich auf die thermophilen Standorte der Heideflachen und hochgrasigen
Saumstrukturen im Bereich des ehemaligen Truppenibungsplatzes sowie die trockenen Kiefern-
waldbestdnde. Im Bezugsraum 3 sind derartige Strukturen nicht vorhanden. Im Bezugsraum 4
konzentrieren sich die wertvollen Heuschreckenvorkommen (5 gefahrdete Arten) auf die maRig-
feuchten bis feuchten Griinlandstandorte einerseits und die thermophilen Standorte der Heide- und

Moorflachen mit hochgrasigen Saumstrukturen andererseits.

Libellen

Bis auf einen Griinlandgraben bei Glisingen, der eine hohe Bedeutung fur die Libellenfauna hat
(Feststellung von drei Rote-Liste-Arten), sind die Gewdasserlebensraume im Bezugsraum 1 von
geringer Bedeutung fir die Libellenfauna. Der Bezugsraum 2 spielt fiir die Libellenfauna eine sehr
untergeordnete Rolle. Der Bezugsraum 3 hat hingegen fur die Libellenfauna eine sehr hohe Be-
deutung. Von den 26 festgestellten Arten stehen 6 als mindestens gefdhrdet auf der Roten Liste.
Herausragend sind die Habitate am Feuerldschteich und die Moorgewdasser. Der Bezugsraum 4
hat fur die Libellenfauna eine geringe bis mittlere Bedeutung. Im Bezugsraum 4a wurden Vorkom-

men der vernetzungsrelevanten Gebanderten Prachtlibelle nachgewiesen.

Fische und Muscheln

Aufgrund der Auspragung der Graben im Bezugsraum 1 kann von einer Bedeutung als Lebens-
raum fir Fische und Muscheln nicht ausgegangen werden. Fir das Vorkommen planungsrelevan-
ter Arten der Grabenfische oder Muscheln spielt auch der Bezugsraum 2 keine Rolle. In der J6ns-
beck (Bezugsraum 3) wurde die Muschelart Kleine Erbsenmuschel (nicht gefahrdet) festgestellt.
Die einzige festgestellte Fischart war der nicht gefadhrdete Flussbarsch. Der Bezugsraum 4 hat fur
Fischarten keine besondere Bedeutung. Im Scharfenbriicker Bach kommt jedoch die Muschel-Art

Anodota anatina vor, welche auf der Vorwarnliste steht.

Fischotter

Fur den Bezugsraum 1 liegen Fischotternachweise vor. Zudem befinden sich als mafig bis gut
eingestufte Habitatbereiche sowie Otterwege im Bezugsraum. Im Bezugsraum 2 konnten keine
Fischottertotfunde nachgewiesen werden. Lediglich ein potentieller ,Otterweg” schneidet den Be-
zugsraum als Verbindung zwischen Bornbruchs Rénne und einem Gewdasser auf dem Automobil-
Testgelande. Der Bezugsraum 3 hat fur den Fischotter eine hohe Bedeutung. Es liegen insgesamt
14 Fischotternachweise vor. Zudem konnte ein ,Otterweg” festgestellt werden. Es befinden sich
gute bis sehr gute Jagdhabitate sowie Ruheplatze im Bezugsraum. Eine sehr hohe Bedeutung fir
den Fischotter hat auch der Bezugsraum 4. Hier liegen zahlreiche Habitate fir Fischotter. Insge-

samt erfolgten 24 Fischotternachweise. Zudem konnten ,Otterwege” festgestellt werden.
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weitere Saugetiere

Die Arten Reh, Fuchs und Hase wurden in allen Bezugsraumen (1-4) nachgewiesen. In den Be-
zugsrdumen 1 bis 3 konnten zudem Schwarz- und Damwild festgestellt werden. Des Weiteren
wurden im Bezugsraum 4a Damwild und im Bezugsraum 4b Schwarzwild nachgewiesen. Der
Baummarder kommt in den Bezugsrdumen 1 und 2 vor. Im Bezugsraum 2 wurden zudem Kanin-

chen nachgewiesen. Die Nachweise erfolgten bei allen Arten anhand von Spuren im Schnee.

Des Weiteren liegen Hinweise auf eine Verbreitung des Wolfes innerhalb des Untersuchungsge-
bietes im Bereich Ehra-Lessien sowie Nachweise der Wildkatze im Umfeld von Knesebeck durch
den BUND (siehe < Unterlage 19.2.1 >) vor.

Weiterhin liegen Nachweise von Rothirsch im Untersuchungsgebiet gemaR der Tierdrztlichen
Hochschule Hannover vor, welche im Vernetzungskonzept bericksichtigt wurden (siehe < Unterla-
ge 19.4 >).

5.2.1.1.3 Biotopverbund / Biologische Vielfalt

Der Biotopverbund besitzt eine wichtige Bedeutung zur Sicherung der biologischen Vielfalt. Im
Bezugsraum 1 sind vor allem Hecken und Alleen als vernetzungsrelevante Strukturen vorhanden,
die insbesondere fir Fledermausarten eine hohe Bedeutung haben. Gewasser mit Vorkommen
vernetzungsrelevanter Arten, wie z. B. der Grinlandgraben bei Gliisingen mit Vorkommen der Ge-
banderten Prachtlibelle, sind ebenfalls relevant.

Als vernetzungsrelevante Strukturen im Bezugsraum 2 sind vor allem Waldwege (Fledermause)
und Wildwechsel (Klein- und Grof3sduger) zu benennen. Hinsichtlich der Austauschbeziehungen
von Grof3sdugern kommt den Bereichen nédrdlich und sidlich des Automobil-Testgeléandes (Barrie-
rewirkung des Zaunes) eine besondere Bedeutung zu. Weiterhin gibt es Biotopverbunde im Be-
reich von Amphibienwanderwegen. Auch einige Tagfalterarten sind Indikatoren fir Biotopverbund-

netze.

Die Jonsbeck, Hecken und Waldwege sind die vernetzungsrelevanten Strukturen im Bezugsraum
3. Hinsichtlich der Austauschbeziehungen von Gro3sdugern kommt dem Bereich nordlich des Au-
tomobil-Testgel&ndes (Barrierewirkung des Zaunes) eine besondere Bedeutung zu. Weiterhin gibt
es Biotopverbunde im Bereich von Amphibienwanderwegen. Auch einige Tagfalterarten sind Indi-

katoren fur Biotopverbundnetze.

Als vernetzungsrelevante Strukturen im Bezugsraum 4 sind vor allem die FlieRgewasser Fulau,
Scharfenbriicker Bach / Isebeck und Knesebach / Muhlenbach und die damit verbundenen Feucht-
lebensraume zu benennen. Gehdlzbegleitende Strukturen haben eine Leitlinienfunktion fir Fle-
dermause. Dariber hinaus haben die Hecken und Gehdlzstrukturen im Bezugsraum eine Rele-

vanz fur den Biotopverbund.
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5.2.1.2 Umweltauswirkungen

5.2.1.2.1 Pflanzen / Biotope

Im Bezugsraum 1 gehen bau- und anlagebedingt Biotoptypen der Wertstufen V-IIl verloren. Die
Biotoptypen der Wertstufe V (Wald, Rohricht) befinden sind nur in den Randbereichen des Be-
zugsraumes. Sie verlaufen stets weiter in den angrenzenden Bezugsrdumen. Mit der bau- und
anlagebedingten Inanspruchnahme von Schilf-Landréhricht (0,01 ha) und Nassgrunland (0,09 ha)
werden nach 8 30 BNatSchG / § 24 NAGBNatSchG geschiitzte Biotope zerstort. Biotoptypen der
Wertstufe Il und IV (Grunflachen (0,16 ha), Ruderalfluren (0,42 ha), Walder (0,02 ha) und Gebi-
sche und Gehdlzbesténde (1,95 ha) werden Uberbaut, zumeist kommen sie als Randstruktur ent-
lang von Verkehrsflachen vor. Alleen und Baumreihen sowie 81 Einzelb&dume, bestehend aus Ei-
chen und Birken, gehen ebenfalls verloren. Im 250 m-Wirkraum beidseits der Trasse sind stick-
stoffempfindliche Walder sowie Heiden und Magerrasen vorhanden, welche durch betriebsbeding-
te Nahrstoffimmissionen der A 39 beeintrachtigt werden. Die Beeintrachtigung von Biotoptypen
liegt bei den Waldern bei ca. 0,02 ha sowie bei Heiden und Magerrasen bei ca. 0,16 ha. Gefahrde-

te oder geschiitzte Pflanzenarten kommen im Vorhabenbereich des Bezugsraumes 1 nicht vor.

Die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme fiihrt im Bezugsraum 2 zum Verlust von
Biotoptypen der Wertstufe V-IIl. Es kommt zumeist zur Uberbauung von Waldstandorten (iiberwie-
gend Nadelwald und Nadelforsten, wie z.B. Kiefernwélder armer Sandbdden in geringen Anteilen
auch Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden), Jungwaldbestanden, Waldrandstrukturen.
Heiden und Magerrasen. Betroffene Waldbiotope der Wertstufe 1V sind Eichen-Mischwélder armer,
trockener und feuchter Standorte, Sonstiger und Zwergstrauch-Kiefernwald armer, trockener
Sandbbdden und Waldrand magerer, basenarmer Standorte. Insgesamt werden bau- und anlage-
bedingt 78,9 ha Walder in Anspruch genommen. Heiden und Magerrasen, die meist Wertstufe IV
bzw. V aufweisen und gesetzlich geschiitzte Biotope darstellen, gehen ebenfalls mit 1,9 ha verlo-
ren. Bei den Gebischen und Geholzbestanden werden Biotoptypen der Wertstufe 1V, Allen und
Baumreihen sowie Einzelbdume und Baumgruppen anlagebedingt mit 1,1 ha in Anspruch genom-
men. Kleinflachig sind Halbruderale Gras- und Staudenflur trockener Standorte der Wertstufe i

mit 0,7 ha betroffen. Weiterhin gehen finf Einzelbdume verloren.

Von den in Anspruch genommenen Biotoptypen des Bezugsraumes 2 sind Eichen-Mischwald,
feuchter Sandbtden sowie Heiden und Magerrasen und einzelne Ruderalfluren nach § 30
BNatSchG / § 24 NAGBNatSchG geschutzt. Insgesamt sind 1,82 ha gesetzlich geschitzter Bio-
toptypen sowie die FFH-Lebensraumtypen 4030 ,Européaische trockene Heiden“ (1,25 ha) und
9190 ,Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen mit Quercus robur” (0,24 ha) betroffen.

An zehn Standorten sind durch die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme stark ge-
fahrdete bzw. gefahrdete Pflanzenarten der Roten Liste Niedersachsen und eine Art der Vorwarn-

liste Niedersachsen betroffen. Gefahrdete Pflanzenarten, die im Bereich des Vorhabens vorkom-
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men und deren Verlust zu erheblichen Beeintrachtigungen der lokalen Population filhren wirde,
werden umgesiedelt (MaRnahme 1.5 V), um Verluste vor Baubeginn zu vermeiden. Hierbei handelt
es sich um die Arten Echte Barentraube (Arctostaphylos uva-ursi), Gemeiner Wacholder (Junipe-
rus communis), Ausdauernder Knauel (Scleranthus perennis) und Streifen-Klee (Trifolium stria-
tum). Die vom Vorhaben betroffenen Arten Heide-Nelke (Dianthus deltoides), Behaarter Ginster
(Genista pilosa) und Borstgras (Nardus stricta) sind regional weit verbreitet und kommen auch ent-
lang der geplanten Trasse haufig vor. Die anlage- und baubedingten Verluste dieser Arten be-
schranken sich jeweils auf wenige Vorkommen, in deren Umgebung weitere stabile Bestande exis-
tieren die erhalten bleiben. Die Verluste sind somit nicht erheblich und eine Umsiedlung ist fur die-

se Arten nicht erforderlich.

Betriebsbedingte Nahrstoffimmissionen fihren in einem 250 m-Wirkraum beidseits der Trasse zu
Beeintrachtigungen stickstoffempfindlicher Biotoptypen. Im Bezugsraum 2 sind grof3flachig Wald-
flachen (166,5 ha) sowie Heiden und Magerrasen (11,2 ha) davon betroffen. Die kleinflachige Be-
troffenheit von Biotoptypen liegt dariiber hinaus bei ca. 0,5 ha. Unter den Beeintrachtigten Bio-
toptypen des Bezugsraumes 2 sind nach § 30 BNatSchG / § 24 NAGBNatSchG geschutzte Ei-
chen-Mischwalder, Heiden, Magerrasen und Ruderalfluren (insgesamt 10,48 ha) sowie die FFH-
Lebensraumtypen 4030 ,Europaische trockene Heiden“ (8,14 ha), 6230* ,Artenreiche Borstgrasra-
sen montan (und submontan auf dem europdischen Festland) auf Silikatb6den® (0,12 ha) und 9190
»Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen mit Quercus robur” (5,8 ha)

Durch die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme der PWC-Anlage gehen Kiefernfors-
te (WKZ) der Wertstufe Ill anlagebedingt mit 4,04 ha und baubedingt mit 1,81 ha verloren. Da be-
triebsbedingte Nahrstoffimmissionen priméar von der Autobahn ausgehen, wird von keiner zusatzli-
chen erheblichen Nahrstoffbelastung durch die PWC-Anlage in die angrenzenden nahrstoffemp-

findlichen Biotope ausgegangen.

Innerhalb des Bezugsraums 3 sind Waldflachen durch die bau- und anlagebedingte Flacheninan-
spruchnahme am starksten betroffen (7,2 ha). Es kommt zur Uberbauung von Pfeifengras-Birken
und —Kiefern-Moorwald, Fichten- und Kiefernforsten sowie Pfeifengras-Moorstadien. Nach § 30
BNatSchG / 8§ 24 NAGBNatSchG geschiitzte Biotope die Uberbaut werden, sind Pfeifengras-
Birken- und Kiefern-Moorwald und Feuchteres Pfeifengras-Moorstadium/Naturnaher Bach mit or-
ganischem Substrat der Wertstufe IV. Insgesamt werden 0,06 ha des Lebensraumtypen 91D0*

.Moorwalder* in Anspruch genommen.

Im Baufeld des Bezugsraumes 3 werden zudem die nach der Roten Liste Niedersachsen gefahr-
deten Arten Heide-Nelke (Dianthus deltoides) und Gewdéhnlicher Wacholder (Juniperus communis)
durch die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme tberplant. Die Heide-Nelke steht
des Weiteren unter besonderen Schutz nach BNatSchG. Durch eine Umsiedlung der Arten (1.5 V)

vor Baubeginn kdnnen Verluste vermieden werden.
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Betriebsbedingte Nahrstoffimmissionen filhren zudem in einem 250 m-Wirkraum beidseits der
Trasse zu Beeintrdchtigungen stickstoffempfindlicher Biotoptypen. Im Bezugsraum 3 sind davon
8,41 ha Waldbereiche, < 0,01 ha Heiden- und Magerrasen sowie 0,24 ha Hoch- und Ubergangs-
moore betroffen. Insgesamt sind im Bezugsraum 3 8,66 ha empfindliche Biotoptypen von betriebs-
bedingten Stickstoffeintragen betroffen. Darunter sind insgesamt 2,6 ha gesetzlich geschutzte Bio-

toptypen sowie der FFH-Lebensraumtyp 91D0* ,Moorwalder* (2,36 ha).

Die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme im Bezugsraum 4a fihrt zum Verlust von
Biotoptypen der Wertstufe V-Ill. Als Biotoptypen der Wertstufe V werden der Knesebach im Be-
reich ,Stackmannsmiihle* und Schilf-Landrohricht beansprucht. Aul3erdem befinden sich mit Wert-
stufe 1V und Il Waldflachen, Réhricht, Gehdlze und FlieRgewasser im Vorhabenbereich. Des Wei-

teren gehen Allen und Baumreihen sowie 11 Einzelbdume (Eiche) verloren.

Von denen nach § 30 BNatSchG / § 24 NAGBNatSchG geschiitzten Biotopen werden im Bezugs-
raum 4a FlieRgewasser (0,07 ha), Rohrichte (0,22 ha), Uferstaudenfluren (0,09 ha) und Eichen-
mischwald (<0,01 ha) in Anspruch genommen. Im Bereich der Gewasserunterfihrungen (Isebeck
BW 6-02 und ,Stackmannsmihle* BW 6-07) werden durch Bauarbeiten Biotoptypen temporar in
Anspruch genommen oder zerstort. Trotz der Anderung der Standortverhaltnisse (Verschattung) ist
bei geholzfreien Biotoptypen mit Hilfe einer ausreichenden Wasserversorgung davon auszugehen,
dass sich gleichwertige Biotoptypen nach Beendigung der Bauarbeiten entwickeln lassen. Zur Ge-
wabhrleistung dieser Wasserversorgung sind die FlieRgewasser mit natirlichem FlieRverhalten zu
unterfihren. Somit bleibt die horizontale Wasserversorgung in tieferliegenden Flachen der Niede-
rungsbereiche erhalten. Die Regenriickhaltebecken an der Uberfilhrung Isebeck und Bahnlinie
(BW 6-02) und an der Talbriicke Stackmannsmiihle (BW 6-07) erhalten einen Uberlauf, so dass
vorgereinigtes Wasser in die Bereiche unter den Bauwerken laufen kann (2-3 I/s). Aufgrund der
eingeschrankten Wuchshohe werden jedoch Gehdlze erheblich beeintrachtigt. Im Bezugsraum 4a
werden bau- und anlagebedingt die Lebensraumtypen 6430 ,Feuchte Hochstaudenfluren der
planaren und montanen bis alpinen Stufe* (0,16 ha) 9190 ,Alte bodensaure Eichenwélder auf
Sandebenen mit Quercus robur” (<0,01 ha) und 91E0* ,Erlen-Eschen- und Weichholzauenwalder*

(0,05 ha) in Anspruch genommen.

Betriebsbedingte Nahrstoffimmissionen fihren in einem 250 m-Wirkraum beidseits der Trasse zu
Beeintrachtigungen stickstoffempfindlicher Biotoptypen. Im Bezugsraum 4a sind davon Waldberei-
che (2,32 ha) betroffen. Gefahrdete oder geschiitzte Pflanzenarten kommen im Vorhabenbereich
des Teilbezugsraumes 4a nicht vor. Insgesamt werden 1,6 ha gesetzlich geschiitzter Biotoptypen
sowie die FFH-Lebensraumtypen 9110 ,Hainsimsen-Buchenwald (Luzulo-Fagetum)“ (0,3 ha) und
9190 ,Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen mit Quercus robur” (1,6 ha) beeintrachtigt.

Im Bezugsraum 4b fiihrt die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme zum Verlust von

Biotoptypen der Wertstufe IV-Ill. Davon ist das Feuchtere Pfeifengras-Moorstadium besonders
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wertvoll. Des Weiteren befinden sich mit Wertstufe 1V und 1l Waldflachen (3,2 ha), Gehdlze (0,3
ha), Pfeifengras-Moorstadien (0,7 ha), Grunland (2,6 ha), Heiden und Magerrasen (0,2 ha) und
FlieRgewasser (0,03 ha) im Vorhabenbereich. Zudem werden Alleen und Baumreihen sowie zwei

Einzelbdume zerstort.

Von denen nach § 30 BNatSchG / § 24 NAGBNatSchG geschiitzten Biotopen werden im Bezugs-

raum 4b Trockenrasen (0,43 ha) und Ruderalfluren (0,29 ha) in Anspruch genommen.

Durch bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme ist im Bezugsraum 4b ein Fundort der
nach BNatSchG besonders geschiitzten und in der Roten Liste Niedersachsen als geféhrdet ein-
gestuften Heide-Nelke (Dianthus deltoides) betroffen. Aufgrund der weiten Verbreitung der Art ist

eine Umsiedlung nicht erforderlich (s.o.).

Die betriebsbedingten Nahrstoffimmissionen flhren in einem 250 m-Wirkraum beidseits der Trasse
zu Beeintrdchtigungen stickstoffempfindlicher Biotoptypen. Betroffen sind 4,75 ha Waldflachen,
2,35 ha Heiden und Magerrasen sowie 2,93 ha Hoch- und Ubergangsmoore. Insgesamt sind
2,34 ha gesetzlich geschitzter Biotoptypen sowie der FFH-Lebensraumtyp 4030 ,Europaische
trockene Heiden“ (0,01 ha) betroffen.

Eine detaillierte Betrachtung der beeintrachtigten Biotoptypen je Bezugsraum und dessen Umfang

ist der < Unterlage 19.1.1 > (Anlage I) zu entnehmen.

Es ist festzuhalten, dass durch den Bau des 6. Abschnitts der A 39 diverse Verluste an Biotopty-
pen verursacht werden. In der Bilanzierung werden davon nur die Verluste von Biotoptypen der
Wertstufen V, VI und Il ermittelt, da die Ubrigen Flachen fiir den Kompensationsflachenbedarf Bio-
tope nicht relevant sind. Durch den geplanten Bau der A 39 im Planungsabschnitt 6 kommt es in
den Bezugsrdumen 1-4 zu einem dauerhaften Verlust von Biotopflachen der Wertstufen 11l bis V in
einer GréRenordnung von 85,5 ha und 105 Einzelbdumen. Den Grol3teil dieser Flachen machen
Waldbiotope aus. Der Rest setzt sich hauptsachlich aus Gebischen und Gehélzbestéanden, Grin-
land, Heiden und Magerrasen sowie Gebaude-, Verkehrs- und Industrieflachen zusammen. Aus
der Eingriffsflache ergibt sich nach Einbeziehung der spezifischen Kompensationsfaktoren ein
Kompensationsbedarf von 125,6 ha (siehe < Unterlage 19.1.1 > Anlage 1) und 129 Einzelbaumen.
Zusatzlich zum unmittelbaren Flachenverlust im Bereich des Bauwerks und der Arbeitsstreifen
kommt es auf einer Flache von 199,4 ha zu einer Beeintrachtigung von Biotoptypen mit einer be-
sonderen Empfindlichkeit gegenlber Stickstoffeintrag. Fur diese Beeintrachtigung ergibt sich in

den Bezugsraumen 1 bis 4 ein zusatzlicher Kompensationsbedarf von 19,1 ha.

Der Gesamtkompensationsbedarf fir Biotoptypen (Verlust und Beeintrachtigung) belauft sich damit
auf 144,7 ha.
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Es gehen im Vorhabensbereich 2,9 ha geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG i. V. m. § 24 Abs.
2 NAGBNatSchG und 1,8 ha FFH-LRT verloren. Dartiber hinaus sind 17,2 ha geschitzte Biotope
und 18,3 ha FFH-Lebensraumtypen von betriebsbedingten Beeintrachtigungen betroffen. Insge-
samt sind auf 5,6 ha geschutzte Biotope und auf 4,8 ha FFH-Lebensraumtypen wieder herzustel-
len.

Hinsichtlich der Waldbiotope findet durch die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
eine Waldumwandlung gemall § 8 NWaldLG statt, welche durch Ersatzaufforstungen auszuglei-
chen ist. Es werden insgesamt 94,3 ha Wald umgewandelt. Im Bereich des Baustreifens wird die
Waldumwandlung durch einen Waldrandaufbau vor Ort ausgeglichen. Die Ubrige Flache ist tber

Ersatzaufforstungen zu kompensieren.

5.2.1.2.2 Tiere/ Habitatfunktion fir wertgebende Tierarten

Die anlage- oder baubedingte Flacheninanspruchnahme fiihrt durch die vollstandige Entfernung
der Vegetation zu einer direkten Zerstérung des urspriinglichen Lebensraumes. Die vorhandenen
Lebensraumfunktionen gehen damit vollstindig verloren, was je nach Grol3e des Verlustes und
des verbleibenden Tierlebensraumes zu einer mehr oder weniger starken Veranderung der Tierle-
bensgemeinschaften fihren kann. Anlage- oder baubedingte Flacheninanspruchnahmen sind in
ihrer Auswirkung nicht unterscheidbar, da auch bei baubedingten Flacheninanspruchnahmen die

Bestande vollstandig zerstort werden.

Des Weiteren werden die Tierlebensrdume durch Zerschneidungs- und Isolationswirkungen zu-
satzlich beeinflusst. Bei Fledermdusen und Vdgeln fihren zudem betriebsbedingte Larm- und
Lichtimmissionen zu einer Meidung der betroffenen Lebensraume und somit zur Abnahme der
Habitateignung. Vogel reagieren dabei artspezifisch unterschiedlich empfindlich auf die verkehrs-
bedingten Stérungen. Fir die Flederméause sind die betriebsbedingten Wirkungen insbesondere im
Hinblick auf Lichtimmissionen zu bertcksichtigen. Relevant sind hier die Auswirkungen auf Wald-

bereiche, in denen lichtempfindliche Arten (Gattung Myotis und Braunes Langohr) vorkommen.

Im Folgenden werden die vorhabenbedingten Auswirkungen auf Tiere und deren Habita-
te/Lebensrdume je Bezugsraum zusammengefasst. Bertcksichtigung finden dabei nur faunistische
Vorkommen besonderer Bedeutung. Beeintrachtigungen von Lebensrdaumen mit eingeschréankter

oder geringer Bedeutung werden als nicht erheblich eingestuft und im Folgenden nicht aufgefihrt.

Im Bezugsraum 1 kommt es betriebs- und anlagebedingt zu Verlusten und zur Eignungsminderun-
gen von Brutvogelhabitaten. Insgesamt gehen im Bezugsraum anlagebedingt insgesamt 10 Brut-
platze von drei planungsrelevanten Brutvogelarten (Feldlerche, Wachtel, Star) verloren. Durch be-
triebsbedingte Larm- und Lichtimmissionen werden weitere Bruthabitate von Feldlerche, Feldsper-
ling, Goldammer, Heidelerche, Kiebitz, Nachtigall, Rauchschwalbe, Rebhuhn, Rotmilan, Star,

Wachtel, Waldohreule und Wiesenpieper beeintrachtigt. Betriebsbedingt kommt es im Siden des
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Abschnitts 6 kleinflachig zu einer Abnahme der Habitateignung des Jagdgebietes des Grauen
Langohrs. AuRerdem gehen im Bereich des Wunderbiittler Kirchwegs und beim Kakerbeckerweg
weitere Fledermausfunktionsrdume hoher Bedeutung anlagebedingt verloren. Insgesamt liegen die
anlagebedingten Verluste bei 1,45 ha und die betriebsbedingten Verluste bei 1,83 ha.

Durch eine anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme gehen kleinflachig faunistisch be-
deutsame Bereiche fir Fischotter, Reptilien (Zauneidechse) und Amphibien (planungsrelevante
Arten gemal Albrecht et al. 2014: Erdkrote, Grasfrosch) verloren. Aul3erdem gehen Lebensraume
von den Roten-Liste-Arten der Heuschrecken, Laufk&fer, Libellen sowie Tag- und Nachtfalter verlo-
ren. Bei den Heuschrecken sind ca. < 0,6 ha Lebensraum vom Verlust betroffen. FlieRgewasser
mit 0,1 ha und Rohricht mit <0,1 ha werden als Lebensrdume gefahrdeter Libellen zerstort. Fir die
gefahrdeten Tagfalter gehen 6,2 ha Lebensraum verloren, bei den gefahrdeten Nachfaltern sind es
5,0 ha. Erhebliche Beeintrachtigungen von Reptilien- und Amphibienbestanden, anlagebedingte
Zerschneidungseffekte der Funktionsbeziehungen der Fledermduse, Amphibien und Fischotter
sowie erhohtes Kollisionsrisiko kénnen z.B. durch Schutzzaune (1.7 Vcer, 2.15 Vcer, 2.16 Vcer),
Unterfihrungsbauwerke (2.1 Vcer und 2.3 Vcgr) sowie Kleintierdurchldsse (2.13 Vege) vermieden

werden.

Im Bezugsraum 2 kommt es betriebs- und anlagebedingt ebenfalls zu Verlusten und Eignungsmin-
derungen von Brutvogelhabitaten. Durch den anlagebedingten Verlust von Waldflachen gehen fur
die Arten Baumpieper, Gartenrotschwanz, Goldammer, Pirol, Star, Trauerschndpper, Turteltaube,
Waldlaubsanger und Waldschnepfe Bruthabitate verloren. AuRerdem befindet sich ein Bruthabitat
der Heidelerche im Baufeld. Durch betriebsbedingte LArm- und Lichtimmissionen werden weitere
Bruthabitate von Wiesenvdgeln (Feldlerche) sowie Brutvogelarten der vielfaltig strukturierten Land-
schaft (Gartenrotschwanz, Grinspecht, Heidelerche, Kuckuck, und Ziegenmelker) und Geh6lzbri-
tern (Baumpieper, Pirol, Schwarzspecht, Star, Trauerschnapper, Turteltaube, Waldkauz und Wald-
laubsanger) beeintrachtigt. Anlagebedingt kommt es nérdlich und entlang des Automobiltestgelén-
des zum Verlust von Jagdhabitaten der Fledermause, wie Graues Langohr, Braunes Langohr und
Mopsfledermaus. Des Weiteren werden durch betriebsbedingte Larmeinwirkungen Jagdhabitate
des Braunen und Grauen Langohrs beeintrachtigt. Mehrere Fledermausfunktionsraume hoher Be-
deutung werden im Bereich ,Stackmannsmihle”, entlang des Automobiltestgelandes und beim
Bullergraben anlagebedingt in Anspruch genommen. Insgesamt liegen die anlagebedingten Ver-
luste bei 26,64 ha und die betriebsbedingten Verluste bei 32,34 ha.

Durch eine anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme gehen faunistisch besonders be-
deutsame Bereiche fiir Amphibien (planungsrelevante Arten gemafR Albrecht et al. 2014: Erdkréte,
Grasfrosch) sudlich von ,Stackmannsmuhle* und Reptilien (Zauneidechse) entlang des Automobil-

Testgelandes verloren.
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AulRerdem kommt es zu Lebensraumverlusten von Roten-Liste-Arten der Heuschrecken, Holzka-
fer, Laufkafer, Libellen sowie Tag- und Nachtfalter. Bei den Heuschrecken sind < 3,3 ha davon
betroffen. Als Lebensraume der Holzkafer gehen 30,1 ha Waélder verloren. Als Lebensraum ge-
fahrdeter Laufk&afer werden insgesamt 32,5 ha in Anspruch genommen. Lebensraume gefahrdeter
Libellen werden auf 1,9 ha zerstort, vor allem Heiden und Magerrasen. Fir die gefahrdeten Tagfal-
ter gehen insgesamt < 40,2 ha Lebensraum verloren. Bei den Lebensrdumen der gefahrdeten
Nachfalter sind es insgesamt < 10,4 ha. Bei der gefédhrdeten Reptilienart Ringelnatter ist es nicht
auszuschlie3en, dass es bau- und anlagebedingt zu Lebensrauminanspruchnahmen kommt. Er-
hebliche Beeintrachtigungen von Reptilienbestanden, anlagebedingte Zerschneidungseffekte der
Funktionsbeziehungen der Fledermause und Amphibien und Grof3sauger, der Verlust von Lebens-
raumvernetzungsfunktionen der waldgebundenen GroR3-, Mittel- und Kleinsauger und ein erhéhtes
Kollisionsrisiko werden z.B. durch Schutzzdune (1.7 Vcer, 2.15 Vcer, 2.16 Vcer), Uber- und Unter-

fuhrungsbauwerke (2.5 Vcer bis 2.12 Vcgr) sowie Kleintierdurchlasse (2.13 Vcge) vermieden.

Im Bezugsraum 3 kommt es betriebsbedingt zur Eignungsminderung der Bruthabitate von drei
Brutvogelarten (Baumpieper, Trauerschndpper, Waldschnepfe). Anlage- und betriebsbedingt
kommt es zudem zu einer Beeintrachtigung von Fledermausfunktionsraumen hoher Bedeutung.
AuRBerdem werden Jagdhabitate des Grauen und Braunen Langohrs anlagebedingt in Anspruch
genommen und durch betriebsbedingte Larmwirkungen beeintrachtigt. Insgesamt liegen die anla-
gebedingten Verluste bei 2,38 ha ha und die betriebsbedingten Verluste bei 4,28 ha. Durch eine
anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme gehen im Quellgebiet der Bornbruchs Rdnne
faunistisch bedeutsame Bereiche fir Fischotter und Amphibien verloren. AufRerdem gehen Le-
bensraume von den Roten-Liste-Arten der Heuschrecken, Holzkafer, Laufkafer, Libellen sowie
Tag- und Nachtfalter verloren. Bei den Heuschrecken sind dabei 0,1 ha Heiden und Magerrasen
betroffen. Als Lebensraum der Holzkafer gehen 7,2 ha Walder verloren. Bei den gefahrdeten Lauf-
kafern werden 7,2 ha Waldlebensrdume in Anspruch genommen. Lebensraume gefahrdeter Libel-
len werden auf < 0,1 ha zerstért. Fur die gefdhrdeten Tagfalter gehen insgesamt 7,8 ha. Von den
Lebensraumen der gefahrdeten Nachfalter sind 0,8 ha betroffen. Anlagebedingte Zerschneidungs-
effekte der Funktionsbeziehungen der Flederm&use, Amphibien und Fischotter sowie ein erhéhtes
Kollisionsrisiko des Fischotters und der Amphibien werden z.B. durch Schutzzdune (1.7 Vcge, 2.15

Vcer, 2.16 Vcer), sowie Kleintierdurchlasse (2.13 Vcgr) vermieden.

Im Bezugsraum 4a kommt es wiederum betriebs- und anlagebedingt zu Verlusten und Eignungs-
minderungen von Brutvogelhabitaten. Durch den anlagebedingten Verlust von Wiesen und Wald-
flachen gehen fir die Arten Baumpieper, Bluthanfling, Braunkehlchen, Feldsperling, Goldammer,
Heidelerche und Mausebussard Bruthabitate verloren. Durch betriebsbedingte L&arm- und
Lichtimmissionen werden weitere Bruthabitate von Wiesenvogeln (Feldlerche und Kiebitz) und
Brutvogelarten der vielfaltig strukturierten Landschaft (Bluthanfling, Feldsperling, Kuckuck, Neuntd-

ter) und Gehdlzbritern (Baumpieper, Nachtigall, Star, Waldkauz, Waldlaubsanger und Waldohreu-
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le) beeintrachtigt. Anlagebedingt kommt es zum Verlust von Fledermausfunktionsradumen hoher
Bedeutung im Bereich der Bahnstrecke von Wittingen nach Hankensbittel und dem Wunderbdittler
Kirchweg. Entlang der Kackerbeck und bei ,Stackmannsmihle* gehen ebenfalls Fledermausfunk-
tionsraumen hoher Bedeutung verloren. Insgesamt liegen die anlagebedingten Verluste bei 0,92
ha und die betriebsbedingten Verluste bei 2,44 ha. Durch eine anlage- und baubedingte Flachen-
inanspruchnahme gehen bei Isebecks Wiesen und im Niederungsbereich ,Stackmannsmihle®
faunistisch bedeutsame Bereiche fir Fischotter und Amphibien verloren. AufRerdem gehen Le-
bensraume von den Roten-Liste-Arten der Heuschrecken, Holzkafer, Laufkafer, Libellen sowie
Tag- und Nachtfalter verloren. Bei den Heuschrecken sind insgesamt < 4,4 ha vom Entfall betrof-
fen. Als Lebensraum der Holzkafer gehen 0,5 ha Wald verloren. Bei den gefahrdeten Laufkafern
werden 0,6 ha Waldlebensraume, 0,1 ha Gebilische und Gehdlzbestande und 0,4 ha Ruderalflur in
Anspruch genommen. Die Gesamtbetroffenheit von Lebensraumen gefahrdeter Libellen liegt bei
0,8 ha. Fir die gefahrdeten Tagfalter gehen insgesamt 3,7 ha verloren. Bei den Lebensrdumen
gefdhrdete Nachfalter sind es < 5,5 ha. Anlagebedingte Zerschneidungseffekte der Funktionsbe-
ziehungen der Fledermause, Amphibien und Fischotter sowie erhdhtes Kollisionsrisiko werden z.B.
durch Schutzzaune (1.7 Vcgr, 2.15 Vcer, 2.16 Vcer) sowie Unterfihrungsbauwerke (2.1 Ve, bis

2.5 Vcer) vermieden.

Im Bezugsraum 4b kommt es betriebs- und anlagebedingt zu Verlusten und Eignungsminderungen
von Brutvogelhabitaten. Durch den anlagebedingten Verlust von Wald, Gehdlzen und Griinland
gehen fur die Arten Baumpieper, Gartenrotschwanz, Heidelerche Kuckuck, Pirol, Star und Zie-
genmelker Bruthabitate verloren. Durch betriebsbedingte L&rm- und Lichtimmissionen werden wei-
tere Bruthabitate von Wiesenvoégeln (Feldlerche), Brutvogelarten der vielféltig strukturierten Land-
schaft (Heidelerche, Kuckuck, Neuntdter, Rauchschwalbe) und Gehdlzbritern (Baumpieper, Pirol,
Star) beeintrachtigt. Anlagebedingt gehen zudem Fledermausfunktionsradume hoher Bedeutung in
den Waldrandbereichen suddstlich des ehemaligen Truppeniibungsplatzes und auf Hohe des
Schiel3standes verloren (0,45 ha). Weiterhin kommt es betriebsbedingt zu Beeintrachtigungen von
Fledermausjagdhabitaten (0,82 ha). Durch eine anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnah-
me gehen moorige Bereiche verloren, welche bedeutsam fir Amphibien sind. AuRerdem gehen
Lebensrdume von den Roten-Liste-Arten der Heuschrecken, Holzkafer, Laufkéafer, Libellen sowie
Tag- und Nachtfalter verloren. Bei den Heuschrecken sind es insgesamt 0,6 ha. Als Lebensraum
der Holzkafer gehen 0,7 ha Wald verloren. Bei den geféhrdeten Laufkéfern werden 1,5 ha Waldle-
bensraume in Anspruch genommen. Als Lebensraume geféhrdeter Libellen werden insgesamt 1,3
ha zerstort. Fur die gefahrdeten Tagfalter gehen insgesamt 3,7 ha Lebensraum verloren. Von den

Lebensraumen der gefdhrdeten Nachfalter sind es insgesamt 5,0 ha.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass sich im Rahmen der StralRenbaumalRinahme mit der Zer-
schneidung von Lebensraumverbundbeziehungen fur Wild, Avifauna, Fledermause, Fischotter und

Amphibien Konfliktschwerpunkte, insbesondere ndrdlich und stdlich des Automobil-Testgelandes,
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ergeben. Anlagebedingt kommt es zu einer Inanspruchnahme von bedeutsamen faunistischen
Lebensraumen, betriebsbedingt werden die Lebensraume verlarmt bzw. durch andere Straf3enef-

fekte beeintrachtigt.

5.2.1.2.3 Biotopverbund/Biologische Vielfalt

Im Bezugsraum 1 stellt der Verlust und die Beeintrachtigung von vernetzungsrelevanten Hecken
und Alleen sowie die Beeintrachtigung des Knesebachs mit Vorkommen der vernetzungsrelevan-
ten Gebénderten Prachtlibelle die vorhabenbedingten Umweltauswirkungen dar. In Bezugsraum 1
werden durch Vernetzungsbauwerke Funktionsbeziehungen von Flederméusen, Fischotter, Am-
phibien, Reptilien und Wirbellosen aufrechterhalten. Im Bezugsraum 2 und 3 kommt es zum Ver-
lust und zur Beeintrdchtigung bzw. Unterbrechung von vernetzungsrelevanten Strukturen fir z.B.
Flederméause und GroRRwild (Waldwege, Wildwechsel) sowie von Wanderbewegungen der Amphi-
bien und Ausbreitungslinien einiger Tagfalterarten. In Bezugsraum 2 werden durch Vernetzungs-
bauwerke Funktionsbeziehungen von Fledermusen, GroRsdugern, Fischotter, Amphibien, Repti-
lien und Wirbellosen aufrechterhalten. In Bezugsraum 3 werden durch Vernetzungsbauwerke
Funktionsbeziehungen von Flederméausen, Fischotter und Amphibien aufrechterhalten. Im Bezugs-
raum 4 werden die vernetzungsrelevanten Niederungsbereiche mit Briickenbauwerken (ber-
spannt, so dass Beeintrachtigungen von Biotopverbundfunktionen vermieden werden. Des Weite-
ren werden durch Vernetzungsbauwerke Funktionsbeziehungen von Fledermausen, GrofRsdugern,

Fischotter, Amphibien, Reptilien und Wirbellosen aufrechterhalten.

Hinsichtlich des Bestandes des Schutzguts Biologische Vielfalt und dessen Bewertung wird auf die
Kapitel Pflanzen / Biotope (Kap. 5.2.1.2.1) und Tiere /Habitatfunktion fir wertgebende Arten (Kap.
5.2.1.2.2) verwiesen. Dort werden entsprechend samtliche mafigeblichen Bestandteile der beleb-
ten Umwelt (biotische Schutzgiter) behandelt. Sie sind wesentlicher und maRgeblicher Teil des
Schutzguts Biologische Vielfalt, so dass die dort getroffenen Aussagen entsprechend tbertragbar
sind. Eine eigenstandige Betrachtung des Schutzguts Biologische Vielfalt wiirde zu keinen abwei-

chenden Darstellungen und Ergebnisse fihren und entféllt daher an dieser Stelle.

5.2.2 Boden

5.2.2.1 Bestand

Zur Beurteilung der Bodenfunktionen wurden im Wesentlichen die Daten und Bewertungen aus der
UVS verwendet und mit den aktuellen Datensétzen des LBEG abgeglichen. Vor dem Hintergrund
der konkreteren Betrachtungsebene des LBP wurde die Abgrenzung und Bewertung tberpriift und

ggf. modifiziert.

Im Bezugsraum 1 kommen kleinflachig Béden mit besonderen Standorteigenschaften fir die Bio-
topentwicklung und seltene Boden (stark feuchter Gley mit Niedermoorauflage) vor. Wertvolle B6-
den mit einer sehr hohen natirlichen Bodenfruchtbarkeit sind im Bereich zwischen Wittingen und

dem Nebenarm des Miihlenbachs vorhanden. Es kommen tberwiegend Parabraunerden vor, bei
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denen das standortbezogene natirliche ackerbauliche Ertragspotenzial sehr hoch ist. Im Bereich
nordlich von Ehra-Lessien und Boitzenhagen ist dieses bei den ausgewiesenen Pseudogley-

Braunerden mittel.

Weite Teile des Bezugsraums 2 werden von sehr trockenen, armen Bdden mit besonderen Eigen-
schaften fir das Biotopentwicklungspotential dominiert. Es kommen Uberwiegend Braunerden-
Podsole und Braunerden vor. Ein grof3er Bereich ist historischer Waldstandort. In Teilbereichen hat
der Wald innerhalb der Betrachtungsrdume besondere Schutzfunktion (Vorbehaltgebiet gemaf
RROP 2008). Es sind mehrere Binnendiinen vorhanden. Das standortbezogene natirliche acker-

bauliche Ertragspotential ist gering, in ndrdlichen Teilbereichen mittel.

Nahezu der gesamte Bezugsraum 3 weist Boden mit besonderen Standorteigenschaften fur die
Biotopentwicklung auf. In den ¢stlichen Randbereichen des Bezugsraumes sind kleinraumig stark
trockene Bdden vorhanden. Weite Teile des Bezugsraums werden von Erd-Niedermooren und
Gleyen bzw. Gley-Podsolen eingenommen. Im Bereich der Jonsbeck liegen Gleye mit Erd-
Niedermoorauflage. Naturnahe Bdden treten unter den historischen Waldstandorten auf. Das
standortbezogene natirliche ackerbauliche Ertragspotenzial ist gering bis sehr gering. In Teilberei-
chen hat der Wald besondere Schutzfunktion (Vorbehaltsgebiet geméafl RROP 2008)

Im Bezugsraum 4 herrschen Gleye und Erd-Niedermoor vor. Am Oberlauf des Bullergrabens ist
die Bodensituation etwas heterogener (Erd-Niedermoor, Podsol, Pseudogley-Podsol, Podsol-
Braunerde). In Teilbereichen treten Béden mit besonderen Standorteigenschaften fir die Bioto-
pentwicklung auf. Das standortbezogene natirliche ackerbauliche Ertragspotenzial mittel bis sehr

gering. Zum Teil sind Magerstandorte vorhanden.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme des Bodens wird aufgrund der unter-
schiedlichen Eingriffsintensitat differenziert nach Versiegelung, Uberpragung durch Auf- und Ab-
trag (z. B. im Bereich der Boschungen) sowie der temporaren Beanspruchung durch Baustellenfla-
chen erfasst. Vollversiegelung fiihrt zu einem Komplettverlust aller natirlichen Bodenfunktionen.
Bei Teilversiegelung ist der Boden von einem Austausch der oberen Bodenschichten sowie einer
Verdichtung betroffen, wodurch die Bodenfunktionen stark beeintréachtigt werden. Gleiches gilt fur
die temporar benétigten Baustelleneinrichtungsflaichen. Die Uberbauung, in der Bodenauf-
und -abtrage zusammengefasst sind, fihrt im Wesentlichen durch Verdichtung oder Abgraben der
oberen Bodenschichten zu einer Veranderung bzw. einem Verlust der natirlichen Bodenverhélt-

nisse.

Anlagebedingt kommt es durch Versiegelung, Teilversiegelung und Uberformung zur Beeintrachti-
gung von Boden. Im Bezugsraum 1 werden 0,9 ha Bdden mit besonderen Standorteigenschaften

fur die Biotopentwicklung (besondere Bedeutung) in Anspruch genommen. Dartiber hinaus werden
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32,9 ha Boden mit allgemeiner Bedeutung Uberplant. Die baubedingte Beeintrdchtigung von ver-
dichtungsempfindlichen Bdden im Baustreifen kann durch Rekultivierung des Bodens nach Ab-

schluss der Bauphase weitgehend vermieden werden.

Die Uberplanten Flachen des Bezugsraumes 2 bestehen gréf3tenteils aus besonderen Béden, wel-
che durch starke Trockenheit, besonderen Standorteigenschaften fiir das Biotopentwicklungspo-
tential und Naturnahe gepragt sind, da sie unter historischen Waldflachen vorkommen. Anlagebe-
dingt kommt es durch Versiegelung, Teilversiegelung und Uberformung zur Beeintrachtigung von
Bdden. Durch die Trasse werden 43,3 ha Boden mit besonderer Bedeutung und 3,6 ha Boden mit
allgemeiner Bedeutung Uberplant. Davon sind 4,1 ha durch den Bau der PWC-Anlage begriindet
(groRtenteils Boden mit besonderer Bedeutung). Die baubedingte Beeintrachtigung der im Bezugs-
raum 2 vorkommenden sehr gering verdichtungsempfindlichen Béden kann durch Rekultivierung
des Bodens nach Abschluss der Bauphase vermieden werden (Vermeidungsmafnahme 1.1 V).
Jedoch werden baubedingt auf einer Flache von 6,6 ha historisch alte Waldstandorte temporar in

Anspruch genommen, was eine erhebliche Beeintrachtigung darstellt.

Die in Anspruch genommenen Flachen des Bezugsraumes 3 bestehen beinahe vollstandig aus
besonderen Bdden mit besonderen Standorteigenschaften fur die Biotopentwicklung, welche in
Teilen stark trocken sind. Durch Versiegelung, Teilversiegelung und Uberformung kommt es zu
einer Inanspruchnahme von 3,8 ha Boden mit besonderer Bedeutung und 0,3 ha Boden allgemei-
ner Bedeutung. Die baubedingte Beeintrachtigung der vorkommenden sehr gering verdichtungs-
empfindlichen Boden kann durch Rekultivierung des Bodens (1.1 V) nach Abschluss der Bauphase

weitgehend vermieden werden.

Im Bezugsraum 4 kommt es teilweise zur Uberbauung von Béden mit besonderen Standorteigen-
schaften fur die Biotopentwicklung. Anlagebedingt werden im Bezugsraum 4 (4a und 4b) 4,3 ha
Boden mit besonderen Standorteigenschaften fur die Biotopentwicklung (besondere Bedeutung)

und 4,2 ha Boden mit allgemeiner Bedeutung in Anspruch genommen.

Insgesamt werden mit dem StralRenbau 48,5 ha Boden vollversiegelt, 25,2 ha teilversiegelt und

19,5 ha uberformt. Der Ausgleich durch Entsiegelung betragt etwa 2,3 ha (Malinahme 3.2 A).

Die baubedingten Beeintrachtigungen von verdichtungsempfindlichen Bdden kann durch Rekulti-
vierung des Bodens (1.1 V) nach Abschluss der Bauphase vermieden werden. Es treten zwar im
Baustreifen des Bezugsraumes 4a hoch verdichtungsempfindliche Bdden auf, diese haben jedoch

keine besondere Bedeutung und werden daher nicht als erheblich beeintrachtigt bilanziert.

Durch das Befahren des Moorbodens im Niederungsbereich ,Stackmannsmihle® (Bezugsraum 4a)
wahrend der Bauphase kommt es zur Bodenverdichtung und somit zum Verlust der Bodenfunktion.
Daher wird der Boden vor Anlage einer BaustralRe ausgebaut, zwischengelagert und nach Riick-

bau der Baustral’e wieder eingebaut (1.2 V). Wahrend der Zwischenlagerung ist der Boden vor
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Austrocknung zu schiitzen. Erhebliche baubedingte Beeintrachtigungen kénnen jedoch nicht voll-
standig vermieden werden, da Mineralisierungsprozesse einsetzen werden. Somit werden 2,0 ha

Moorboden baubedingt erheblich beeintrachtigt.

Der Gesamtkompensationsbedarf fir den Verlust und die Beeintrédchtigung von Bodenfunktionen
betragt 63 ha (siehe < Unterlage 19.1.1 > Anlage |). Der Kompensationsbedarf fir Verlust und Be-
eintrdchtigung von Boden- und Biotopfunktionen betrdgt insgesamt 208 ha (biotoptypbezogenen
Kompensation rd. 145 ha, Kompensation fiir Neuversiegelung und Bodenbeeintrachtigung rd. 63
ha).

Gemall NLStBV & NLWKN 2006 entsteht der Kompensationsbedarf fiir Bodenfunktionen additiv
zum Kompensationsbedarf fir Biotoptypen. Gemald < Unterlage 19.1.1 > (Anlage 1 des LBP) gilt

dabei folgendes:

Soweit die Uberformung des Bodens zugleich zu erheblichen Beeintrachtigungen von Biotoptypen
der Wertstufen V, VI und Il fahrt, sind die erforderlichen MaRnahmen mit den biotoptypbezogenen
Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen abgegolten, soweit eine solche Mehrfachfunktion gegeben ist.
Sind Biotoptypen der Wertstufen | und Il betroffen, bemisst sich der Kompensationsumfang ent-
sprechend den Vorgaben fiur die Bodenversiegelung und kann multifunktional z. B. mit Beeintrach-

tigungen von Habitaten kompensiert werden.

5.2.3 Wasser
5.2.3.1 Bestand

Grundwasser

Zur Beurteilung dieser Funktionen wurden im Wesentlichen die Daten und Bewertungen aus der
UVS verwendet und mit den aktuellen Datensétzen des LBEG abgeglichen. Vor dem Hintergrund
der konkreteren Betrachtungsebene des LBP wurden die Abgrenzung und Bewertung Uberprift

und ggf. modifiziert.

Der Bezugsraum 1 wird durch eine mittlere Grundwasserneubildungsrate (iiberwiegend 151-250
mm/a) gepragt. Er umfasst Flachen des Trinkwasserschutzgebietes Eischott (Schutzzone I1IB),
Schoneworde (Schutzzone 11IB) und Westerbeck (Schutzzone 11IB). Zudem sind im Betrachtungs-
bereich Vorranggebiete fir Trinkwassergewinnung (RROP 2008) ausgewiesen. Um Eutzen (Hei-
destiicke, Ochsenwiesen und Eutzener Heide) sowie in den Niederungsbereichen der Isebeck und

Fulau kommen grundwassernahe und gegentiber Schadstoffeintrag empfindliche Standorte vor.

Im Bezugsraum 2 ist durch eine geringe Grundwasserneubildungsrate (iberwiegend 101-150
mm/a) gepragt. Grundwassernahe und gegenuber Schadstoffeintrag empfindliche Bereiche kom-

men nur in sehr geringen Umfang vor. Der Bezugsraum umfasst Flachen der Trinkwasserschutz-
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gebiete Westerbeck und Schonewdrde (Schutzzone [lIB). Zudem sind im Betrachtungsbereich

Vorranggebiete fir Trinkwassergewinnung (RROP 2008) ausgewiesen.

Der Bezugsraum 3 wird von grundwassernahen Bereichen dominiert, die besonders empfindlich
gegeniber Schadstoffeintrag sind. Der Bezugsraum besitzt eine sehr geringe Grundwasserneubil-
dungsrate (< 50 mm/a). Der Suden des Bezugsraums gilt als Vorranggebiet fur Trinkwassergewin-

nung. Vorkommen des Trinkwasserschutzgebietes Schonewdrde (Schutzzone I11B).

Der Bezugsraum 4 umfasst gro3tenteils grundwassernahe Bereiche, die empfindlich gegeniber
Schadstoffeintrag sind. Auch dieser Bereich ist Uberwiegend durch eine sehr geringe Grundwas-
serneubildungsrate (<50 mm/a) gepragt, in Teilen liegen diese aber auch hdher bei 201-205 mm/a.
Innerhalb des Bezugsraumes befinden sich das Trinkwasserschutzgebiet Westerbeck (Schutzzone

I1IB) und Vorranggebiete fir Trinkwassergewinnung.

Oberflachenwasser

Zur Beurteilung der fiir die Oberflachengewasser relevanten Funktionen wurden im Wesentlichen
die Daten und Bewertungen aus der UVS verwendet und mit den aktuellen Datensatzen des
LBEG, der aktuellen Biotopkartierung sowie den Gewasserdaten (Bewirtschaftungsplane gemaf
§ 83 WHG) des NLWKN abgeglichen. Vor dem Hintergrund der konkreteren Betrachtungsebene

des LBP wurde die Abgrenzung und Bewertung Uberprift und ggf. modifiziert.

Im Bezugsraum 1 kommen Oberflachenwéasser nur vereinzelt in Form von Graben vor, welche z.
T. durch landwirtschaftliche Nutzung vorbelastet sind (nahrstoffreiche Grében). Nordwestlich von
Glusingen ist ein hoherwertiges Stillgewasser gelegen. Uberflutungsgefahrdete Gebiete kommen
in den Niederungsbereichen der Isebeck, Fulau und groRRerer Graben vor, die aus dem Bezugs-

raum 4 bis in den Bezugsraum 1 hineinreichen.

Im Bezugsraum 2 sind lediglich zwei kiinstlich angelegte Gewasser auf dem Automobilgelande
und ein Wiesentiimpel im Norden vorhanden. FlieBgewéasser sind nicht vorhanden. Uberflutungs-

gefahrdete Bereiche sind somit von geringer Bedeutung.

Der Bezugsraum 3 besitzt eine Vielzahl von Stillgewassern (Moorgewésser im Zentralbereich,
Fischteiche im nordlichen Randbereich). Als FlieRgewasser sind einige Grében sowie Jonsbeck
und Knesebach vorhanden. Eine Gefahrdungsangabe fiir die potentielle Uberflutungsgefahr der

Niederung des Knesebachs ist derzeit schwer méglich.

Auch der Bezugsraum 4 verfligt Uber eine Vielzahl von Stillgewassern (Fischteiche, Abbaugewas-
ser, Tumpel). Als HauptflieRgewéasser sind Scharfenbriicker Bach/Ilsebeck und Knese-
bach/Muhlenbach sowie Bullergraben zu nennen. Aul3erdem sind einige Graben vorhanden. Die
Niederungen von Scharfenbriicker Bach/Isebeck und Knesebach/Muhlenbach sind potentiell Gber-

flutungsgefahrdet.

Seite 102 von 147



Feststellungsentwurf
Neubau der A 39, Luneburg — Wolfsburg Unterlage 1.1-6FET0100_001BO01
Abschnitt 6: Wittingen (B 244) — Ehra-Lessien (L 289) Erlauterungsbericht

Fachbeitrag WRRL (< Unterlage 18.4 >)

Eine direkte Betroffenheit ist fir die FlielRgewasser Isebeck und Knesebach gegeben, da die Fliel3-

gewasser direkt gequert werden. Dartiber hinaus wird der Kakerbeck und der Quellbereich der
Bornbruchs Ronne (bzw. Jonsbeck) gequert. Beide ,Béache” flieRen dem Oberflachenwasserkérper
Knesebach zu. Eine Betrachtung der Kakerbeck und der Bornbruchs Ronne wird lediglich dahin-
gehend erfolgen, ob Beeintrdchtigungen prognostiziert werden, die Auswirkungen auf das weitere
FlieRgewassersystem (Knesebach) haben kdnnten. Selbiges gilt fiir den Bombarischen Bergbach.
Er wird von der Trasse gequert, ist allerdings abgesehen von Extremereignissen nicht wasserfih-
rend und kein Oberflachenwasserkorper nach WRRL. Er  fliel3t* dem Bullergraben zu, welcher
somit als indirekt betroffen eingestuft wird. Durch das Vorhaben sind insgesamt 6 Oberflachen-
wasserkorper betroffen. Die FlieRgewasser Isebeck und Knesebach sind direkt betroffen. Die

Oberflachenwasserkorper Bullergraben, Ise, Riet und Sauerbach sind lediglich indirekt betroffen.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Grundwasser

Durch die dauerhafte Voll- und Teilversiegelung wird neben den Bodenfunktionen auch in den
Wasserhaushalt eingegriffen. Negative Wirkungen ergeben sich dabei durch einen erhéhten Ober-
flachenabfluss, eine verminderte Versickerungsleistung und eine reduzierte Filterwirkung. Dadurch
kommt es zu einer Einschrankung der Grundwasserneubildung. Davon betroffen sind Bereiche mit

einer ohnehin mittleren bis sehr geringen Grundwasserneubildungsrate.

Im Bezugsraum 1 werden nordlich der Isebeck und bei der Eutzener Heide anlagebedingt Berei-
che mit einer besonderen Empfindlichkeit gegenuber Schadstoffeintragen Gberbaut. In den tber-
planten Bereichen des Bezugsraumes 3 werden anlagebedingt grundwassernahe Standorte mit
einer besonderen Empfindlichkeit gegeniiber Schadstoffeintragen tberbaut. Gleiches gilt fir den
Bezugsraum 4. Besonders relevant ist dies, wenn Bereiche von Trinkwasserschutzgebieten betrof-

fen werden.

Im Bezugsraum 2 werden anlagebedingt die Trinkwasserschutzgebiete ,Schonewdrde” (Schutzzo-
ne IlIB) und ,Westerbeck (Schutzzone IlIB) iiberbaut. Durch die anlagebedingte Uberbauung
kommt es damit zu Schadstoff- und Nahrstoffeintrag in Trinkwasserschutzgebiete und grundwas-
sernahe Bereiche. Der Bezugsraum 3 ist dabei besonders empfindlich gegeniiber Schadstoffein-

tragen, was auch auf die Magerstandorte des Bezugsraumes 4b zutrifft.

Durch eine Vorklarung belasteten Regenwasserabflusses kann eine betriebsbedingte Grundwas-
serverschmutzung vermieden werden. Der stoffliche belastete Regenwasserabfluss der Autobahn
wird in Versickerungsbecken mit vorgeschalteten Absetzbecken geleitet oder tber Bdschungen

und Mulden unter entsprechender Berticksichtigung des Grundwasserflurabstandes versickert.
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Wie beim Schutzgut Boden wird auch in Bezug auf den Wasserhaushalt die bau- und anlagebe-
dingte Flacheninanspruchnahme und der damit einhergehende Verlust bzw. die Beeintrachtigung
der fur das Grundwasser maf3geblichen Bodenfunktionen betrachtet. Die dauerhafte Voll- und Teil-
versiegelung ist in jedem Fall als erhebliche Beeintrdchtigung auch fiir das Grundwasser zu bewer-

ten.

Da die betroffenen Wasserhaushalts-Funktionen wesentlich durch den Boden gepragt werden,
erfolgt eine Bilanzierung fir das Schutzgut Wasser lber die Beeintrachtigung des Schutzgutes
Boden. Die Kompensation erfolgt dabei i. d. R. multifunktional Gber die MaRnahmen fir die Biotop-

und Habitatfunktion sowie den Boden.

Oberflachenwasser

Im Bezugsraum 1 wird im Bereich der Eutzener Heide ein ndhrstoffreicher Graben, welcher zeit-
weise trocken féllt und nur eine geringe Bedeutung besitzt, auf ca. 55 m Lange verrohrt. Eine er-
hebliche Beeintrachtigung tritt dadurch nicht ein, da die hydraulische Durchgangigkeit stets ge-
wabhrleistet wird. Anlagebedingt werden jedoch 2,2 ha potentiell Uberflutungsgeféhrdete Bereiche
(Gefahrdungsstufe 1) und 0,5 ha in tieferliegenden Bereichen potentiell Uberflutungsgeféhrdete

Bereiche (Gefahrdungsstufe 2) in Anspruch genommen.

Im Bezugsraum 2 werden anlagebedingt 0,2 ha potentiell Gberflutungsgefahrdete Bereiche (Ge-
fahrdungsstufe 1) und 0,1 ha in tieferliegenden Bereichen potentiell Gberflutungsgeféhrdete Berei-
che (Gefahrdungsstufe 2) in Anspruch genommen. Oberflachengewé&sser werden hier nicht beein-

trachtigt.

Im Bezugsraum 3 wird der Quellbereich der Bornbruchs Ronne durch das Vorhaben teilweise in
Anspruch genommen. Hoher gelegene Bereiche 6stlich der Trasse entwassern in diesen Quellbe-
reich. Durch ein Entwésserungsrohr wird das anfallende Wasser ¢stlich der A 39 in den verblei-
benden Quellbereich westlich der Trasse zugefiihrt. Eine Verminderung des Wasserzuflusses fin-

det somit nicht statt.

Die Durchgéangigkeit der Gewasser (Fulau, Isebeck / Scharfenbriicker Bach und Knesebach / Muh-
lengraben) im Bezugsraum 4a ist wahrend der Bauphase dauerhaft gewéahrleistet. Baubedingte
Schwebstoffeintrdge und Erschitterungen im Bereich der Gewasser sind nur temporarer Art und
fuhren nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen. Anlagebedingt werden 2,2 ha potentiell Gberflu-
tungsgefahrdete Bereiche (Gefahrdungsstufe 1) und 0,7 ha in tieferliegenden Bereichen potentiell
Uberflutungsgefahrdete Bereiche (Gefahrdungsstufe 2) in Anspruch genommen. Die Flie3gewas-
ser des Bezugsraumes 4a werden anlagebedingt gequert, ihre hydraulische Durchgéngigkeit bleibt

jedoch erhalten.

Im Bezugsraum 4b wird anlagebedingt der Oberlauf des Bullergrabens auf einer Lange von ca.

260 m neu angelegt. Verrohrt werden davon etwa 18 m. Da der betroffene Bereich des Bullergra-

Seite 104 von 147



Feststellungsentwurf
Neubau der A 39, Luneburg — Wolfsburg Unterlage 1.1-6FET0100_001BO01
Abschnitt 6: Wittingen (B 244) — Ehra-Lessien (L 289) Erlauterungsbericht

bens in den Erfassungsjahren 2009 und 2010 nicht wasserfuhrend war und die hydraulische
Durchgéngigkeit wahrend und nach der Bauphase gewahrleistet bleibt, wird von keiner erheblichen
Beeintrachtigung des Wasserhaushalts ausgegangen. Anlagebedingt werden 0,7 ha potentiell
Uberflutungsgefahrdete Bereiche (Gefahrdungsstufe 1) und 3,3 ha tieferliegenden Bereichen po-

tentiell Gberflutungsgefahrdete Bereiche (Gefahrdungsstufe 2) in Anspruch genommen.

Durch eine Vorklarung belasteten Regenwasserabflusses kann eine betriebsbedingte Gewasser-
verschmutzung vermieden werden. Der stoffliche belastete Regenwasserabfluss der Autobahn
wird in Versickerungsbecken mit vorgeschalteten Absetzbecken geleitet oder tber Bdschungen

und Mulden versickert.

Fachbeitrag WRRL

Bei den zwei direkt betroffenen Oberflachenwasserkorpern Isebeck und Knesebach kann durch die

bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen des Vorhabens eine Anderung bzw. eine Ver-
schlechterung einer Zustandsklasse der relevanten hydromorphologischen, chemischen und phy-
sikalisch-chemischen sowie den biologischen Qualitatskomponenten Makrophyten, Makro-

zoobenthos und Fische prognostisch ausgeschlossen werden.

Dementsprechend ergibt sich auch fur die indirekt betroffenen Oberflachenwasserkdrpern Buller-

graben, Riet, Sauerbach und Ise keine relevante Verschlechterung der Qualitdtskomponenten.

5.2.4 Klima/Luft

5.2.4.1 Bestand

Zur Beurteilung der fur Klima/Luft relevanten Funktionen wurden im Wesentlichen die Daten und
Bewertungen aus der UVS verwendet und mit Zielaussagen der LRP abgeglichen. Vor dem Hin-
tergrund der konkreteren Betrachtungsebene des LBP wurden die Abgrenzung und Bewertung

Uberprift und ggf. modifiziert.

Im Untersuchungsraum 1 sind ndrdlich und sudlich von Wittingen kleinflachige Vorkommen von
Klimaschutzwald vorhanden. Die vorhandenen ausgedehnten Waldflachen der Untersuchungs-
raume 2 und 3 besitzen Funktion fur die Frischluftentstehung und Filterfunktion. Im Untersu-

chungsraum 4 ist der Anteil von Wald fiir die Frischluftentstehung mit Filterfunktion relativ gering.

5.2.4.2 Umweltauswirkungen

Die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme von Wald kann zum Verlust von Frischluf-
tentstehungsgebieten und somit der Filterfunktion fiihren. Im Abschnitt 6 ist jedoch mit keiner er-
heblichen Beeintrachtigung der Filterfunktion zu rechnen. Es bleiben geniigend grofR3flachige
Waldbereiche als Frischluftentstehungsgebiete erhalten. Die in Anspruch genommenen Flachen
stellen nur einen verhaltnism&Rig kleinen Bereich des Gesamtwaldes dar. Zudem werden keine

Klimaschutzwalder in Anspruch genommen.
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Wie beim Schutzgut Boden wird auch in Bezug auf klimatische und lufthygienische Ausgleichs-
funktion die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme und der damit einhergehende Ver-
lust bzw. die Beeintrachtigung der fir das Klima mafigeblichen Bodenfunktionen betrachtet. Die
dauerhafte Voll- und Teilversiegelung ist auch als erhebliche Beeintrachtigung fiir das Klima zu
bewerten. Die Beeintrdchtigungen von klimatischen und lufthygienischen Funktionen werden je-
doch i. d. R. Uber die MaRnahmen fir die Biotop- und Habitatfunktion sowie den Boden multifunkti-

onal kompensiert.

5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Zur Beurteilung der Landschaft bzw. des Landschaftsbildes wurden im Wesentlichen die Daten
und Bewertungen aus der UVS verwendet. Vor dem Hintergrund der konkreteren Betrachtungs-
ebene des LBP wurden die Abgrenzung und Bewertung der Landschaftsbildtypen tberprift und

ggf. modifiziert.

Der Bezugsraum 1 ist durch eine offene, in Teilen stark ausgeraumte Agrarlandschaft mit iberwie-
gend ackerbaulicher Nutzung charakterisiert. Die Landschaft wird zum Teil durch Hecken, Graben
und Baumreihen/Alleen strukturiert. Bereiche mit hoher Vielfalt, Eigenart und Schoénheit sind ge-
maf} Landschaftsrahmenplan nérdlich von Ehra-Lessien und bei Knesebeck vorhanden. Vorbelas-
tungen sind neben der B 244 und den Bahnlinien Wittingen-Hankensbiittel und Wittingen-Gifhorn,
die L 286, die L 288 und die 110 kV-Freileitung nordlich der Wittinger Klarteiche. Teile des Bezugs-
raums liegen gemaR RROP 2008 im Bereich von Vorranggebieten fur die ruhige Erholung in Natur
und Landschaft (nérdlich Hagen, nérdlich Ehra-Lessien). Insbesondere im Bereich Eutzen ist die
Erholungsfunktion der Landschaft jedoch durch die geruchsintensive Prozesswasserverregnung

stark eingeschrankt.

Der Bezugsraum 2 beginnt stdlich von ,Stackmannsmihle® (ohne Bornbruchsmoor), umfasst die
ausgedehnten Waldbereiche am Automobil-Testgelande und Truppenibungsplatz und endet am
Ubergang zur Halboffenlandschaft bzw. Agrarlandschaft nérdlich von Ehra-Lessien. Er ist durch ist
durch Uberwiegend geschlossene Waldbestande gepragt. Eingestreut sind Lichtungen; im Suden
des Bezugsraums auch z. T. halboffene Landschaftsstrukturen. GemafR Landschaftsrahmenplan
handelt es sich um einen Bereich mit mittlerer Vielfalt, Eigenart und Schonheit. Gemal RROP
2008 sind Teilbereiche Vorrang- bzw. Vorbehaltsgebiete fiir Natur und Landschaft. Vorbelastungen
sind das Automobil-Testgeldnde sowie die L 288 und die 110 kV-Freileitung sidlich des Testge-
landes. Mit Ausnahme des Automobil-Testgelandes ist der gesamte Bezugsraum Vorranggebiet
fur die ruhige Erholung in Natur und Landschaft geméalR RROP 2008. Ein dichtes Forstwegenetz
erleichtert die Erholungsnutzung. Das Automobil-Testgeldnde und der ehemalige Truppenibungs-

platz stehen fur Erholungszwecke nicht zur Verfligung.
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Der Bezugsraum 3 liegt im Bereich zwischen ,Stackmannsmuhle®, der Ortschaft Knesebeck und
dem Automobil-Testgelénde. Er ist durch ausgedehnte Feuchtwalder, Seggen- und Binsensimpfe,
den naturnahen Bachlauf der Jonsbeck sowie Stillgewasser gepragt. Im Westen des Bezugsraums
im Niederungsbereich der Jénsbeck liegen landwirtschaftliche (Feucht-) Grinlandflachen. Das
gesamte Gebiet zeichnet sich durch eine sehr kleinteilige Biotopstruktur aus. Der Anteil an glie-
dernden Hecken- und Gehdlzstrukturen ist grof3. Der Bezugsraum ist gemal Landschaftsrahmen-
plan Giberwiegend ein Bereich mit mittlerer Vielfalt, Eigenart und Schonheit. In den Randbereichen
in Richtung Knesebeck sind auch Bereiche mit hoher Vielfalt, Eigenart und Schdnheit vorhanden.
Der Kernbereich ist gemall RROP 2008 ein Vorranggebiet fiir Natur und Landschaft. Als grof3fla-
chige Vorbelastung ist das angrenzende Automobil-Testgelande zu nennen. Mit Ausnahme der
Vorranggebiete fur Natur und Landschaft gilt der gesamte Bezugsraum gemald RROP 2008 als

Vorranggebiet fur die ruhige Erholung in Natur und Landschaft.

Der Bezugsraum 4 ist in zwei Teilrdume unterteilt, den Teilraum 4a ,Niederungsbereiche Mihlen-
bach und Knesebach / Scharfenbriicker Bach und Isebeck / Fulau“ und den Teilraum 4b ,Halbof-
fenlandschaft am Oberlauf des Bullergrabens®. Die Niederungsbereiche des Teilraumes 4a liegen
westlich und stidlich von Wittingen und verlaufen in etwa in Ost-West-Richtung. Die Bereiche wer-
den Uberwiegend als Grinland genutzt. Vereinzelt sind Gehdlze vorhanden. In den héheren Ge-
landelagen sind Ackerflachen gelegen. Im Niederungsbereich von Mihlenbach und Knesebach
liegen die landwirtschaftlichen Gehofte Baumgartenmuahle und ,Stackmannsmiihle“. Das Vorhaben
bewirkt hier eine Landschaftsbildbeeintrachtigung des kulturhistorisch wertvollen Bereichs Stack-

mannsmiihle.

Der Bereich des Teilraumes 4b liegt stdlich des Automobil-Testgeldndes und des Truppen-
Ubungsplatzes Ehra-Lessien. Im sidlichen Teil des Bezugsraums herrscht Grinlandnutzung vor.
Der norddstliche Teil als Oberlauf des Bullergrabens ist gepragt durch trockene Lebensrdume. Der
Oberlauf des Bullergrabens zeichnet sich durch ein Mosaik aus Griinland, Waldstandorten, Heiden
und Magerrasen sowie Hoch- und Ubergangsmoorstandorten aus. Teile des Bezugsraums am

Oberlauf des Bullergrabens liegen auf dem Gelande des Truppenibungsplatzes Ehra-Lessien.

Im Bezugsraum 4b ist eine Wallhecke als nach 8 22 Abs. 3 NAGBNatSchG geschutzter Land-
schaftsbestandteil vorhanden. Weitere geschitzte Landschaftsbestandteile der Bezugsrdume sind
unter anderem Ruderalfluren, Gebiische und Gehélzbestande oder auch extensiv genutztes Grin-
land, soweit diese eine Mindestgrof3e von jeweils 5 ha zusammenhangender Flache aufweisen
(vgl. NLWKN 2010).

5.3.2 Umweltauswirkungen

Im Bezugsraum 1 entstehen anlagebedingt visuelle Veranderungen des Landschaftsbildes durch
Bauwerke mit < 10 m Hohe (Trasse, Uberfilhrung B 244, Unterfiihrung Bahnstrecke und Isebeck
(BW 6-02), Unterfihrung Wunderbiittler Kirchweg (BW 6-03), Uberfilhrung L 286, Unterfiihrung
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Kakerbeckerweg und Kakerbeck (BW 6-06), Talbriicke ,Stackmannsmuhle* (BW 6-07). Aufgrund
des offenen Charakters des Bezugsraumes werden die Veranderungen weit sichtbar sein. Die be-
troffenen Landschaftsbildeinheiten hoher Bedeutung befinden sich im Randbereich zum Bezugs-
raum 4a westlich von Hagen. Insgesamt werden 2,4 ha Landschaftsbildeinheiten hoher Bedeutung
beeintrachtigt. Des Weiteren kommt es zur Beeintrdchtigung unzerschnittener Raume, welche je-
doch durch die vorgesehene trassennahe Gestaltung vor Ort ausgeglichen wird. Durch die be-
triebsbedingte akustische Beeintrachtigung findet ebenfalls eine Funktionsminderung der Erho-
lungsnutzung, dargestellt Gber die Landschaftsbildeinheiten besonderer Bedeutung, auf 2,4 ha
statt. Vorrang- und Vorsorgegebiete fir Erholung werden durch betriebsbedingte LArmimmissionen

auf einer Flache von 56,6 ha beeintrachtigt

Im Bezugsraum 2 entstehen anlagebedingt ebenfalls visuelle Verdnderungen des Landschaftsbil-
des durch Bauwerke mit < 10 m Hohe (Trasse, Talbriicke ,Stackmannsmuhle* (BW 6-07), Griin-
briicke Bornbruchsmoor (BW 6-08), Uberfiihrung Bormbruchswaldweg (BW 6-09), Uberfiihrung
Fledermaus (BW 6-09A), Unterfiihrung Fledermaus (BW 6-09B), Uberfiinrung Boitzenhagener
Weg (BW 6-10), Grunbriicke Bombarischer Berg (BW 6-12)). Durch die Lage der Autobahn im
Wald sind weitrdumig sichtbare Veranderungen jedoch unwahrscheinlich. Die visuelle Verande-
rung fiuhrt zu einer Beeintrachtigung von Landschaftsbildeinheiten hoher Bedeutung auf 21,4 ha.
Des Weiteren kommt es zur Beeintrachtigung von unzerschnittenen Raumen, welche durch die

vorgesehene trassennahe Gestaltung vor Ort ausgeglichen wird.

Durch die betriebsbedingte akustische Beeintrachtigung findet eine Funktionsminderung der Erho-
lungsnutzung, dargestellt Gber die Landschaftsbildeinheiten besonderer Bedeutung, auf 21,4 ha
statt. Vorrang- und Vorsorgegebiete fir Erholung sowie Wald mit Erholungsfunktion werden durch
betriebsbedingte LArmimmissionen auf einer Flache von 484,7 ha beeintrachtigt. Gré3ere Bereiche
des Bezugsraumes 2 sind durch das Automobil-Testgeldnde und den ehemaligen Truppen-

tbungsplatz Ehra-Lessien nicht zuganglich und werden daher nicht als beeintrachtigt angesehen.

Im Bezugsraum 3 entstehen anlagebedingt wiederum visuelle Ver&dnderungen des Landschaftsbil-
des durch Bauwerke mit < 10 m Hohe ((Trasse, Uberfilhrung Bornbruchswaldweg (BW 6-09)).
Durch die Lage der Autobahn im Wald und der teilweisen Filhrung im Einschnitt sind weitrdaumige
Verédnderungen unwahrscheinlich. Sie fihrt jedoch im Bornbruchsmoor zur Beeintrachtigung von
Landschaftsbildeinheiten hoher Bedeutung auf einer FlachengrofRe von 14,3 ha. Des Weiteren
kommt es zur Beeintrdchtigung von unzerschnittenen Raumen, welche jedoch durch die vorgese-
hene trassennahe Gestaltung vor Ort ausgeglichen wird. Durch die betriebsbedingte akustische
Beeintrachtigung findet eine Funktionsminderung der Erholungsnutzung, dargestellt tber die
Landschaftsbildeinheiten besonderer Bedeutung, ebenfalls auf 14,3 ha statt. Vorrang- und Vorsor-
gegebiete fur Erholung sowie Wald mit Erholungsfunktion werden durch betriebsbedingte Larm-

immissionen auf einer Flache von 111,3 ha beeintrchtigt.
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Im Bezugsraum 4a entstehen ebenfalls anlagebedingt visuelle Veranderungen des Landschaftsbil-
des durch Bauwerke mit < 10 m Hohe (Trasse, Unterfihrung Bahnstrecke und Isebeck (BW 6-02),
Unterfuhrung Wunderbdittler Kirchweg (BW 6-03), Unterfiihrung Kakerbeckerweg und Kakerbeck
(BW 6-04), Talbriicke ,Stackmannsmuiihle* (BW 6-07). Dies fuhrt auf 21,6 ha zu einer Beeintrachti-
gung von Landschaftsbildeinheiten hoher Bedeutung. Des Weiteren kommt es zur Beeintrachti-
gung von unzerschnittenen Raumen, welche durch die vorgesehene trassennahe Gestaltung vor
Ort ausgeglichen wird. Durch die betriebsbedingte akustische Beeintrachtigung findet eine Funkti-
onsminderung der Erholungsnutzung, dargestellt Gber die Landschaftsbildeinheiten besonderer
Bedeutung, ebenfalls auf 21,6 ha statt. Vorrang- und Vorsorgegebiete fir Erholung sowie Wald mit
Erholungsfunktion werden durch betriebsbedingte LArmimmissionen auf einer Flache von 67,4 ha

beeintrachtigt.

Im Bezugsraum 4b entstehen anlagebedingt visuelle Veranderungen des Landschaftsbildes durch
Bauwerke mit < 10 m Hohe (Trasse, Unterfihrung Bullergraben (BW 6-11)). Dadurch kommt es
zur Beeintrachtigung von unzerschnittenen Raumen, welche durch die vorgesehene trassennahe
Gestaltung vor Ort ausgeglichen wird. Vorsorgegebiete fir Erholung werden durch betriebsbeding-

te Larmimmissionen auf einer Flache von 28,7 ha beeintrachtigt.

Hinsichtlich der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch das Vorhaben erfolgt die Kompen-
sation vornehmlich durch eine landschaftsgerechte Eingriinung der Autobahntrasse, insbesondere
auf den StraRennebenflachen. Hiernach ggf. verbleibende Beeintrachtigungen werden multifunkti-
onal durch strukturanreichernde Mafinahmen fiir die Biotop- und Habitatfunktion, wie z.B. die Um-

wandlung von Nadelforst zu Laubwald, kompensiert.
Regional bedeutsame Rad- und Wanderwege werden vom Vorhaben nicht zerschnitten.

5.4  Kulturguter und sonstige Sachgtter
5.4.1 Bestand

Zur Beurteilung der Kulturgiiter und sonstigen Sachguter wurden im Wesentlichen die Daten und

Bewertungen aus der UVS verwendet und mit den aktuellen Daten abgeglichen.

Innerhalb des Betrachtungsabschnittes 6 sind im Betrachtungsbereich der Trasse der A 39 sowie

in dessen unmittelbarer Nahe folgende Kulturgiter mit besonderer Bedeutung ausgewiesen:

Baudenkmale

Die Trasse der A 39 uberplant keine Baudenkmale. Das nachstgelegene Baudenkmal (Hagen,
Wassermuhle Stackmannsmihle) ist ca. 120 m von der geplanten Trasse der A 39 entfernt. Alle
weiteren Baudenkmale befinden sich in einen Abstand von mehr als 200 m von der Autobahn-

trasse.
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Bodendenkmale

Insgesamt sind 2 Bodendenkmale im Betrachtungsbereich der Trasse der A 39 sowie in dessen
unmittelbarer Nahe ausgewiesen. Diese befinden sich im nérdlichen Abschnittsbereich nérdlich

bzw. nordéstlich der Ortslage Eutzen.

Des Weiteren sind im Betrachtungsbereich der Trasse der A 39 sowie in dessen unmittelbarer Na-

he folgende Kulturgter mit allgemeiner Bedeutung vorhanden:

Historische Walder

Grolie Teile des Staatsforstes Knesebeck sudostlich von Knesebeck bis ca. zur nordlichen Grenze
des ehemaligen Truppenibungsplatz Ehra-Lessien gelten als alte historische Waldbereiche. Dar-
Uber hinaus sind vereinzelt weitere kleinere historisch alte Waldstandorte im Bezugsraum vorhan-
den. In diesen Waldbereichen war die Vegetation stets waldahnlich und der menschliche Einfluss

so gering, dass sich auch der natirliche Waldboden nur gering ver&ndert hat.

Innerhalb der groR¥flachig zusammenh&ngenden Waldflachen sind zudem forstliche Versuchsfla-
chen gelegen, welche aufgrund langfristiger Versuche ebenfalls eine besondere Relevanz besit-
zen. Entlang der Ostlichen Randstral3e zum Automobil-Testgel&nde befinden sich zahlreiche Zis-

ternen, da das Gebiet zu den waldbrandgefahrdetsten Bereichen in Niedersachsen z&hlt.

Historische Landschaftsbestandteile

Im Betrachtungsabschnitt 6 befindet sich eine Wallhecke als Bestandteil der im Laufe der Jahr-
hunderte durch die menschliche Bewirtschaftung entstandenen Kulturlandschaft westlich der nérd-
lichen Anschlussstelle und ist ein nach § 22 Abs. 3 NAGBNatSchG geschiitzter Landschaftsbe-
standteil.

5.4.2 Umweltauswirkungen
Eine Betroffenheit von Baudenkmalen durch die Trasse der A 39 liegt nicht vor. Das Vorhaben
bewirkt jedoch eine Beeintrachtigung des kulturhistorisch wertvollen Landschaftsbildes im Bereich

,Stackmannsmiuhle*.

Durch den Bau der A 39 kommt es zu einer Betroffenheit eines Bodendenkmals, welches direkt
sudostlich des Querungsbauwerkes der Bahntrasse (BW 6-04) gelegen ist. Das Bodendenkmal
wird von der Trasse der A 39 Uberplant, wobei die Trasse hier in Dammlage verlauft. Bei dem be-
troffenen Bodendenkmal handelt es sich nach Aussage der Oberen Denkmalschutzbehdrde nicht
um ein besonders schiitzenwertes Bodendenkmal, welches nicht tangiert werden darf. Es ist je-
doch nicht auszuschlieRen, dass es durch die Erdarbeiten zur Griindungsvorbereitung des Damm-
korpers zu einer direkten Beeintrachtigung des Bodendenkmals kommt, so dass eine denkmal-

schutzrechtliche Genehmigung gemaR § 13 NDSchG erforderlich wird.
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Durch die Einhaltung der Auflagen der denkmalschutzrechtlichen Genehmigung kénnen erhebliche
Beeintrachtigungen hinsichtlich des Kulturgutes gemindert bzw. vermieden werden. Sollten im Be-
reich des Bauvorhabens weitere, bislang unbekannte Bodendenkmale gefunden werden, gelten
die Bestimmungen des 8§ 14 NDSchG.

Durch bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme des Vorhabens kommt es des Weiteren
zum Verlust und zur Zerschneidung alter historischer Waldstandorte. Durch die festgelegte Tras-
senfiihrung gelten die Verluste als unvermeidbar und sind gemal} der Eingriffsregelung zu kom-

pensieren.

Die Kompensation des Verlustes der Waldbestande erfolgt im Zuge der Kompensation der Wald-
umwandlung gemaR NWaldLG und wird umfanglich seitens der Forstbehérde festgelegt. Geman
dem NWaldLG erfolgt die Kompensation der Waldumwandlung dabei im Allgemeinen Uber Ersatz-
aufforstungen, wobei im Bereich des Baustreifens zum Schutz der verbleibenden Waldbestéande
auch ein Waldrandaufbau vor Ort vorgesehen ist. Bezogen auf den Bezugsraum, in welchem typi-
schen Nutzungsformen und Strukturen vorkommen, ist der Anteil des Verlustes der vom Vorhaben
betroffenen Flachen relativ gering. Zudem kommt es zu keinem vollstandigen Verlust einer einma-
ligen Nutzungsform bzw. Strukturauspragung, so dass der durch das Vorhaben bewirkte Verlust,
bezogen auf den zu betrachtenden Landschafts- bzw. Kulturlandschaftsraum, als nicht erheblich

anzusehen ist.

Die Waldstandorte sind des Weiteren durch ihre besonderen Béden gepragt, welche sich u.a.
durch starke Trockenheit auszeichnen. Aufgrund der Tendenz zur Trockenheit gilt vor allem fir die
Bestdnde, welche sich Uberwiegend aus Nadelgehélzen zusammensetzen, eine erhthte Wald-
brandgeféahrdung, so dass auch die vorsorgliche Verhinderung von Waldbréanden fiir den Erhalt der

Waldstandorte eine Rolle spielt.

Die Erreichbarkeit der entlang des Automobil-Testgel&nde befindlichen zahlreichen Zisternen, wel-
che dem Schutz der Waldbestande und der darin befindlichen baulichen Anlagen dienen, wird
durch den Erhalt und den Neubau von parallel zur A 39 verlaufenden Waldwegen sowie durch be-
fahrbare Querungsbauwerke tber die A 39 weiterhin sichergestellt. Der Verlust der besonderen

Waldbdden wird gemafl den Ausfiihrungen zum Schutzgut Boden kompensiert.

5.5 Artenschutz

Im Artenschutzbeitrag < Unterlage 19.2 > wurde untersucht, ob das geplante Vorhaben aus arten-
schutzrechtlicher Sicht genehmigungsféhig ist. Gemaf § 44 Abs. 5 BNatSchG beschrankt sich der
Anwendungsbereich dabei fir nach 8 15 BNatSchG zugelassene Eingriffe im Wesentlichen auf

europaische Vogelarten und Arten des Anhangs IV FFH-RL.

Als Grundlage fir die Bewertung der artenschutzrechtlichen Belange wurden zum einen die Er-

kenntnisse aus der Biotoptypenkartierung, den faunistischen Untersuchungen sowie den Untersu-
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chungen zu den planungsrelevanten Pflanzenarten herangezogen. Des Weiteren bildet die techni-
sche Planung, welche die wesentlichen physischen Merkmale des Vorhabens darstellt und be-
schreibt, die Grundlage fur die Ermittlung der artenschutzrechtlich erheblichen Beeintrachtigungen.
Dabei sind neben den anlagebedingten Merkmalen auch die bau- und betriebsbedingten Auswir-
kungen der Autobahntrasse zu beriicksichtigen. Zusammenfassend wurden folgende Projektwir-

kungen als ausschlaggebend fiir die artenschutzrechtliche Bewertung ausgewiesen:

Baubedingte Wirkungen:

- temporare Flacheninanspruchnahme durch Baustelleneinrichtung (Baustreifen und Lager-
platze)

- Schadstoffimmissionen, Larm, Erschitterungen und Lichtreize durch Baubetrieb

Anlagebedingte Wirkungen:

- Versiegelung, Teilversiegelung durch die StraRentrasse und zusatzliche Wirtschaftswege

- Flachenverluste durch Damm- und Einschnittbéschungen, Ausrundungen, Entwasse-
rungsmulden, Versickerungsbecken

- Waldanschnitt

- Zerschneidungswirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen:

- Akustische und optische Storwirkungen auf Vdgel und Fledermause

- Barriere Wirkung/Fahrzeugkollision

Im Ergebnis der Auswirkungsprognose wurden artenschutzrechtlich begriindete Vermeidungs- und
Verminderungsmafnahmen vorgesehen. Diese sind insbesondere im Hinblick auf eine erstmalige
Flacheninanspruchnahme, Bauzeitenregelung und technische Ausstattungen des Vorhabens rele-
vant. Durch vorgezogene AusgleichsmalRnahmen ist es mdglich, das Eintreten von Verbotstatbe-
standen zu verhindern. Dies gilt insbesondere fur Brutvogel aber auch fur Fledermduse, Amphibien

und Reptilien.

Zusammenfassend wurde in der artenschutzrechtlichen Priifung festgestellt, dass fur die gepriften
europdaischen Vogelarten und die Anhang IV-Arten Fledermause, Wolf, Wildkatze, Luchs, Fischot-
ter, Schlingnatter, Zauneidechse, Kammmolch, Laubfrosch, Moorfrosch sowie Wechselkrote mit-
tels VermeidungsmalRnahmen bzw. mittels vorgezogener AusgleichsmalRnahmen das Eintreten

von Verbotstatbestanden vermieden werden kann.

5.6 Natura 2000Gebiete

In den Bezugsrdumen der A 39 Abschnitt 6 sind keine Vogelschutz- und FFH-Gebiete vorhanden.
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5.7  Weitere Schutzgebiete
Das Naturschutzgebiet ,Bornbruchsmoor” (NSG BR 073) wird nicht von der Trasse der A 39 ge-

guert. Das ca. 110 ha grofRe Gebiet liegt jedoch mit einer Entfernung von 100 m bis 400 m ver-
gleichsweise nah an der geplanten Trasse. Schutzziel des NSG ist es, den vorhandenen Wald
seiner Entwicklung zum Naturwald zu tberlassen sowie naturnahen Wald und seine Ersatzgesell-
schaften zu erhalten, zu férdern und zu entwickeln. Dies gilt auch fir die im Gebiet vorhandenen
Ubergangsmoore, Feuchtwiesen und Seggenriede inklusive inren schutzwiirdigen Lebensgemein-
schaften. Eine erhebliche Beeintrachtigung auf das Naturschutzgebiet bzw. dessen Schutzziele
wird durch das Vorhaben dennoch nicht bewirkt, da es sich primar auf3erhalb des Wirkungsbe-

reichs der Autobahn befindet.

Auch vom néchstgelegenen Landschaftsschutzgebiet ,Ostheide” (LSG GF 023) ist die Trasse weit

genug entfernt, so dass keine Beeintrachtigungen auf das Schutzgebiet zu erwarten sind.

Der Trassenverlauf der A 39 verlauft im Abschnitt 6 durch drei Trinkwasserschutzgebiete. Die

Trasse des 6. Abschnittes verlauft durch drei weitere Trinkwasserschutzgebiete der Schutzzone
IIIB. Diese befinden sich westlich des Automobiltestgelandes (WSG Schdnewérde 03151407101)
und im Siden des 6. Abschnittes (WSG Westerbeck 0315025101 und WSG Eischott
03151402101). Die bau- und anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen des Vorhabens fiihren
in den Schutzzonen zu Voll- und/oder Teilversiegelungen der Bodenoberflache, welche zugleich
als erhebliche Beeintrachtigung fur das Schutzgut Grundwasser zu bewerten sind. Negative Wir-
kungen auf den Wasserhaushalt ergeben sich dabei durch einen erhéhten Oberflachenabfluss,
eine verminderte Versickerungsleistung und eine reduzierte Filterwirkung. Zudem werden Boden-
bereiche mit einer besonderen Empfindlichkeit gegeniiber Schadstoffeintrdgen tberbaut. Die bau-
und anlagebedingten Beeintrachtigungen sind vorhabenbedingt nicht zu vermeiden. Da die be-
troffenen Wasserhaushaltsfunktionen wesentlich durch den Boden gepréagt werden, erfolgte die
Bilanzierung lber die Beeintrachtigung des Schutzgutes Boden. Die Beeintrachtigungen der was-
serhaushaltlichen Funktionen werden tber die Malinahmen fir den Boden sowie die MaRnahmen
fur die Biotop- und Habitatfunktion multifunktional kompensiert. Eine betriebsbedingte Grundwas-
serverschmutzung kann durch eine Vorklarung des belasteten Regenwasserabflusses weitgehend
vermieden werden. Der stoffliche belastete Regenwasserabfluss der Autobahn wird in Versicke-
rungsbecken mit vorgeschalteten Absetzbecken geleitet oder Uber Béschungen und Mulden, unter

Berticksichtigung des erforderlichen Grundwasserflurabstandes, versickert.

Nach § 22 Abs. 3 NAGBNatSchG geschitzte Landschaftsbestandteile sind in einem Bezugsraum

in Form einer Wallhecke vorhanden. Weitere geschitzte Landschaftsbestandteile gemaR § 22
Abs. 4 NAGBNatSchG sind unter anderem Ruderalfluren, Gebilische und Gehoélzbestédnde, Moor-

biotope oder auch extensiv genutztes Grinland.
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Zudem kommen lber den gesamten Untersuchungsraum verteilt geschiitzte Biotoptypen gemaf §
30 BNatSchG / § 24 NAGBNatSchG vor. Dabei handelt es sich z.B. um geschutzte Heiden und

Magerasen, naturnahe Gewasser und sehr feuchte Bereiche, bestehend aus Bruchwaldern,

Nasswiesen und Sumpfgebieten, durch Wasser gepragte Waldbereiche und Gebiische sowie Roh-

richte, Hoch- und Ubergangsmoore sowie sonstige Grasflur magerer Standorte.

Die Beeintrachtigungen der vom Vorhaben betroffenen geschiitzten Landschaftsbestandteile und
der geschitzten Biotope gelten vorhabenbedingt als unvermeidbar. Sie werden tber die Eingriffs-
bilanzierung erfasst und entsprechend der festgelegten landschaftspflegerischen MafRRnahmen

kompensiert.
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6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Aus-
gleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fach-
gesetzen

Das nachfolgende Kapitel entspricht der allgemein verstandlichen Zusammenfassung gemal § 6
UVPG (alte Fassung).

6.1

Der Neubau der A 39 ist schalltechnisch als Stralenneubau nach 81 der Verkehrslarmschutzver-

LarmschutzmaflRnahmen

ordnung (16. BImSchV) [19] zu bewerten. Diese rechtliche Bewertung ist somit auch fiir den hier

vorliegenden Planungsabschnitt 6 malRgebend.

In diesem 6. Planungsabschnitt der A 39 sind die nachfolgend aufgelisteten schutzbedirftigen Be-

reiche vorhanden.

Auf der Basis der in < Unterlage 17 > beschriebenen schalltechnischen Untersuchungen ergeben

sich in den einzelnen Bereichen folgende Larmsituationen:

Bau-km | Gehiets-nutzung | Bezeichnung Beurteilungspegel
Lage
1+280 (im Gebaude im Glisingen An dem Wohngeb&ude und im AulRenwohnbereich ergeben sich bei der
Abschnitt 5) |  AuRenbereich Nr. 1 Priifung der ,wesentlichen Anderung” an der B 244 Verringerungen der Beur-
RF L-W | (Grenzwerte von (101 teilungspegel von bis zu 3,2 dB(A). Die maximalen Beurteilungspegel von der
MI) B 244 betragen 62 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht. Durch die Ver-
ringerung der Beurteilungspegel ergibt sich kein Anspruch auf L&rmschutz.
Der Beurteilungspegel aus dem 6. Abschnitt der A 39 betragt maximal 54
dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht. Die Grenzwerte von 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht werden nicht erreicht.
1+800 bis Gebaude im Glisingen An diesen Geb&uden im Aul3enbereich betragen die Beurteilungspegel von
1+900 Auf3enbereich Nr. 18 und 29 |der A 39 maximal 57 dB(A) am Tag und 52 dB(A) in der Nacht. Die Grenzwer-
RFL-W | (Grenzwerte von (I02bis3) |te von 64/54 dB(A) werden nicht erreicht. LArmschutz ist nicht erforderlich.
MI)
1+900 Mischgebiet Gliisingen Am néchstgelegenen Wohngebdude des Ortsrandes von Gliisingen betragen
RF W-L Nr. 44 die Beurteilungspegel 56 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht. Dier
(104 maRgebenden Grenzwerte von 64dB(A) / 54 dB(A) fur Mischgebiete werden
nicht erreicht. L&rmschutz ist nicht erforderlich.
2+500 bis Wohngebiet Wittingen, In dem Wohngebiet am westlichen Ortsrand von Wittingen betragen die Beur-
3+200 Fuhlenriedweg | teilungspegel maximal 47 dB(A) am Tag und 42 dB(A) in der Nacht. Die
RF W-L (I05) Grenzwerte von 59 dB(A) / 49 dB(A) werden deutlich unterschritten.
4+500 Mischgebiet Eutzen Nr. 22 | Am néchstgelegenen Wohngeb&ude am dstlichen Ortsrand von Eutzen be-
RF L-W und Nr. 19 tragen die Beurteilungspegel 57 dB(A) am Tag und 51 dB(A) in der Nacht. Die
(I06und7) | maRgebenden Mischgehietsgrenzwerte von 64 / 54 dB(A) werden nicht er-
reicht. Die Bebauung befindet sich auBerhalb der Baustrecke der L 286. Auch
bei der Prifung der wesentlichen Anderung aus diesem Baustreckenbereich
ergibt sich kein Anspruch auf Larmschutz.
6+300 bis Mischgebiete | Hagen Nr. 13, 23 | Am westlichen Ortsrand von Hagen betragen Die Beurteilungspegel maximal
6+400 und 24 55 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht. Die malRgebenden Mischge-
RF W-L (10 8bis 10) | bietsgrenzwerte von 64/54 dB(A) werden nicht erreicht. La&rmschutz ist nicht
erforderlich.
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Bau-km | Gehiets-nutzung | Bezeichnung Beurteilungspegel
Lage
6+600 Gehdft im Au- Stackmanns- | Auf dem Briickenbauwerk BW 6-07 ist eine 2m hohe Irritationsschutzwand
RF L-W Renbereich miihle vorgesehen. Diese larmmindernde Irritationsschutzwand bewirkt am Wohn-
(Grenzwerte von (1011) gebdude und im AuRenwohnbereich der Stackmannsmdihle die Einhaltung
MI) der hier maf3gebenden Grenzwerte von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht.
6+500 Gehdoft im Au- Baumgarten- | Am Wohnhaus und dem AuRenwohnbereich der Hofstelle Baumgartenmiihle
RF L-W Renbereich miihle betragen die Beurteilungspegel maximal 52 dB(A) am Tag und 