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TOP 1 - BegrufRung

Thema

BegriBung der Teilnehmenden
Referent/Sprecher

Ralf Eggert, IFOK GmbH

Der Moderator heil3t die Mitglieder des Planungsdialogs zur neunten Sitzung in den zentralen Ge-
schaftsbereichen der NLStBV herzlich willkommen. Fir eine optimale Vorbereitung der Sitzung
werden die Teilnehmenden gebeten sich friihzeitig fur die Sitzungen an- oder abzumelden. Jede
Sitzung wird ausfihrlich vorbereitet und die entsprechenden Gutachter fiir die fachlich spezifischen
Themen eingeladen. Die Vortrage und Diskussionen kénnen nur in abstrakter Form in das Protokoll
mit aufgenommen werden, um die hohe Qualitdt des Austauschens im Planungsdialog weiterhin
aufrecht zu erhalten. Als Géaste nehmen ein Vertreter von team ewen, und eine Vertreterin der
NLStBV an der Sitzung teil. Dartiber hinaus begrif3t der Moderator die Planer von Emch+Berger
GmbH und Muller MBB GmbH als Referenten im Planungsdialog. Im Mittelpunkt der Sitzung stehen
die Ergebnisse aus dem Abstimmungstermin beim Bundesministerium fur Verkehr und Infrastruktur
(BMVI), sowie die Einfihrung in das Thema Luftschadstoffe. Zum Protokoll zur letzten Sitzung sind
keine Anderungswiinsche von den Teilnehmenden gedufRRert worden, insofern wird das Protokoll
veroffentlicht und auf die Webseite eingestellt. Dariiber hinaus scheidet ein Mitglied des Ricklinger
Bezirksrates aus dem Planungsdialog aus und Ubertragt seine Mitgliedschaft an seine Nachfolge-
rin. Der Planungsdialog bedankt sich recht herzlich fiir viele Anregungen und Hinweise.
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TOP 2 — Aktueller Planungsstand Teil 1

Thema
Ergebnisse aus dem Abstimmungstermin beim (BMVI)

Referent/Sprecher
NLStBV
Teilnehmende

Anlagen/Anhénge

Ergebnisse aus dem Abstimmungstermin beim Bundesministerium fir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur (BMVI)

Die NLStBYV stellt die Ergebnisse aus dem Abstimmungstermin vom 13. September 2017 mit dem

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) vor.

Wesentliche Punkte aus dem Vortrag:

Im Sommer wurde die Vorplanung des Projekts BB| Sudschnellweg aus fachlicher Sicht mit Fertig-
stellung der Voruntersuchung und Vorlage der Unterlagen zur Projektabstimmung (PA) 2 sowie
Durchfuhrung der PA 2 mit dem BMVI am 13.09.2017 abgeschlossen.

Zentraler Bestandteil der Voruntersuchung und damit auch der PA 2 war der Variantenvergleich.
Erganzt wird die Voruntersuchung um ein Risikopapier und ein Querschnittspapier, die nicht im
Standardplanungsprozess enthalten sind und in der letzten Sitzung ausfihrlich vorgestellt wurden
(siehe Protokoll zur achten Sitzung).

Unter Beteiligung der Fachreferate des BMVI zu den verschiedenen Themen Stral3enplanung,
Konstruktiver Ingenieurbau (Brticke/Tunnel), Larm- und Schadstoffemissionen, Betrieb und Ver-
kehr wurden die verschiedenen Varianten sowie die Ergebnisse der Voruntersuchung und die re-
levanten Abwégungsbelange vorgestellt. Die eingeschrankte Restnutzungsdauer des vorhande-
nen Briickenbauwerks bis 2030 steht dabei immer als wesentliche Projektrandbedingung im Mit-
telpunkt.

Die Landesbehorde hat ihre Entscheidung fir die Vorzugsvarianten W3 (Ersatzneubau bestands-
orientiert) und O3 (Tunnel mit Portal westlich Schitzenallee) im Detail begriindet. In den Gespra-
chen wurde deutlich, dass ein Tunnel beim Bund groRe Sympathien genief3t und genehmigungs-
fahig sein kdnnte. Eine definitive Entscheidung des Bundes gibt es derzeit aber noch nicht. Auf-

grund der Ergebnisse des europaweit durchgefiihrten Ideenwettbewerbs und der soliden Priifung
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der Planungsalternativen durch die Landesbehorde rechnet die Behdrde aber mit einer Zustim-
mung des Bundes. Auch die Frage der Kostenverteilung ist Teil des noch laufenden Genehmi-

gungsprozesses.

Fir die Variante O1 (Ersatzneubau Brucke tber die Hildesheimer Stral3e) ist im Nachgang durch
die Landesbehodrde erganzend darzulegen, ob diese genehmigungsfahig wéare, wenn sie weiter-
verfolgt werden wiirde. Die NLStBV hat dies bereits verneint, wird dem BMVI jedoch eine schriftli-
che Stellungnahme Gbersenden. Fir die Variante O4 (Abdeckelung Hildesheimer Strafl3e mit Trog-
strecke) sind die Ausschlussgriinde ebenfalls im Nachgang schriftlich zu konkretisieren. Eine An-

passung des Variantenvergleichs ergibt sich hieraus nicht.

Aktuell gehen die Planungen fur den Tunnel parallel weiter. Ziel ist, 2022 mit dem Bau eines provi-
sorischen Briickenbauwerks zu starten, um wie vorgesehen 2023 mit dem Abriss der alten Briicke

beginnen zu kdnnen.

Als zusatzliche Argumentation und Starkung des Ergebnisses des Variantenvergleichs wurde die
im Rahmen der Voruntersuchung erstellte Risikobetrachtung vorgestellt. Im Ergebnis konnte dar-
gelegt werden, dass die scheinbar kostengtinstigeren Varianten O1 (Ersatzneubau Bricke) und
02 (Dammlage nérdlich abgertickt) insbesondere im Genehmigungsprozess ein deutlich hoheres

Risiko von zeitlichen Verzégerungen als die Vorzugsvariante O3 (Tunnel) aufweisen.

Die sich daraus ergebenden zusétzlichen Risikokosten in Form von volkswirtschaftlichen Kosten
durch Reisezeitverluste erreichen in etwa die Hohe der eigentlichen Investitionskosten. Aufgrund
dieser Betrachtung ist die Wirtschaftlichkeit der Varianten O1 und O2 trotz der verhaltnismaRig

geringen Investitionskosten in Frage zu stellen.

e Darlber hinaus wird die Variante W3 (Ersatzneubau bestandsorientiert) unter
Berticksichtigung einer Optimierung der Bauwerke im Hinblick auf die umweltfachlichen
Belange und den Hochwasserschutz weiterverfolgt.

e Die NLStBV nimmt zudem Ergénzung/Anpassung einzelner Unterlagen (Anpassung der
Betriebs- und Erhaltungskosten der einzelnen Varianten) vor. Diese haben keinen Einfluss
auf die Variantenentscheidung.

o Das BMVI erteilt abschlieBend noch einen Prifauftrag fur die nachste Planungsphase bzgl.

des Larmschutz im Ostbereich.

Zentrale Fragen und Antworten aus der anschlieenden Diskussion:

?  Wie lang wird der Tunnel moglicherweise sein?
! Antwort NLStBV: In der Vorzugsvariante weist der Tunnel eine Lange von 800 Metern
(ohne anschlielBende Trogstrecken) auf.

?  Wird bei den Planungen ein Fahrradweg mitgedacht und wie wird dieser geftihrt?
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Antwort NLStBV: Im Rahmen der weiteren Planung der Vorzugsvariante wird die Fiihrung
der Rad- und FuRgéngerverkehre mitberiicksichtigt. Dies gilt insbesondere auch fur die
Bauablaufplanung. Der Bedarf fur einen unselbststdndigen Radweg parallel zum Sid-
schnellweg wurde bereits festgestellt. Wie und in welcher Héhe der Radweg verlaufen wird
ist noch in der Prufung. Der Radweg, wirde sowohl westlich als auch dstlich an das be-

stehende Radwegenetz angeschlossen werden.

TOP 3 - Einfihrung in das Thema Luftschadstoffe

Thema

Luftschadstoffuntersuchung der Planvarianten

Referent/Sprecher
Mller BBM GmbH

Anlagen/Anhéange

1.

Prasentation zum Thema Luftschadstoffe

Der beauftragte Gutachter stellt dem Planungsdialog die zu beachtenden Rahmenbedingungen die

Methodik und Vorgehensweise sowie erste Ergebnisse der Immissionsprognosen vor (siehe An-

hang 1,

Prasentation zum Thema Luftschadstoffe)

Zundchst stellt der Gutachter heraus, dass sich die Betrachtungsrdume im eher versiegel-
ten Osten und von Vegetation gepragtem Westen hinsichtlich der Ausbreitung von Schad-
stoffen erheblich voneinander unterscheiden,

Bei der Untersuchung werden bestimmte Leitsubstanzen wie bspw. Stickstoffdioxid (NO2)
und Feinstaub besonders beachtet. Vorliegende Verkehrsdaten und Meteorologische Da-
ten werden bei der Modellierung mitberiicksichtigt. Die sogenannte Hintergrundbelastung,
die die lufthygienische Ausgangssituation beschreibt, wurde auf der Grundlage von Mess-
daten geschétzt und zudem in die Immissionsprognosen mit einbezogen: 20 pg/ms3 fur
NO2, 12 pg/ms3 fur PMz;s, 17 pg/m3 fiir PMio.1.

Die Immissionsprognose mit diesem Ansatz der Hintergrundbelastung zeigt fir den Mess-
ort in der Friedrich-Ebert-StraRe eine gute Ubereinstimmung.

Als Beurteilungsgrundlage dient die 39. BImSchV, die die relevanten Grenzwerte fur Luft-
schadstoffimmissionen zum Schutz der menschlichen Gesundheit vorgibt. Fur die jeweili-

gen Leitsubstanzen sind zulassige Uberschreitungen im Kalenderjahr festgelegt.

1 PMyq sind Partikel mit einem max. Durchmesser von 10 Mikrometer.
PM, s sind Partikel mit einem max. Durchmesser von 2,5 Mikrometer.
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Am Sidschnellweg wurde die Immissionsprognose fiir verschiedene Untersuchungs-
punkte (Insgesamt 29) ausgewertet. Alle Varianten wurden an diesen Untersuchungspunk-
ten gegeniibergestellt, um eine Bewertung hinsichtlich Schadstoffbelastung vornehmen zu
konnen. Die Ergebnisse dieser Gegenuberstellung wurden in eine Tabelle Gberfiihrt (siehe
Anlage 1, Prasentation zum Thema Luftschadstoffe, Folie 23 bis 26). Die rot gefarbten
Werte Uberschreiten die Grenzwerte, die griin und gelb gefarbten Werte néhern sich den
Grenzwerten.

Bei der Variante eines durchgehenden Tunnels zwischen Landwehrkreisel und Bahnun-
terflinrungen, wurden starke Uberschreitungen beim Feinstaub (PMio) und NO2zim Bereich
der Abbestrafle und Klinkerfuesstral3e festgestellt. Diese groRere ,Immissionsglocke” bil-
det sich im Durchgangstunnel durch die jeweilige Réhre pro Richtung, in der die Fahrzeuge
in nur eine Richtung fahren. Insofern entsteht ein akkumulierter Luftstrom, der in jeweils
eine Richtung transportiert wird.

Aufgrund von komplexer Quell- und Bebauungsstruktur wird im weiteren Planungsverlauf
ein mikroskaliges Simulationsmodell (,MISKAM*) zur Detailuntersuchung der Vorzugsvari-
ante W3-03 genutzt. Im Variantenvergleich war dies aufgrund der vergleichenden Betrach-
tung der Varianten untereinander entbehrlich. Hier wurde das Ausbreitungsmodell LASAT

(Lagrange-Simulation von Aerosol-Transport) angewendet.

Zentrale Fragen und Antworten aus der anschlieBenden Diskussion:

?

Aus welchem Jahr stammen die Verkehrsdaten, die in die Emissionsprognose aus dem
Luftreinhalteplan Hannover eingeflossen sind?

Antwort Muller BBM GmbH: Fiur den Sidschnellweg wurde die Verkehrsprognose 2030
(s.u.) angesetzt, fur das umliegende StraRennetz wurden Verkehrsdaten aus dem Jahr
2011 verwendet.

Wieso sind die Immissionswerte bei einer Variante mit einer HochstraR3e weniger hoch?
Antwort Miller BBM GmbH: Die Belastung nimmt mit der Hohe ab, da eine grol3ere Ver-
wirbelung der Luftschadstoffe stattfindet.

Welche Durchschnittsgeschwindigkeiten wurden bei den Berechnungen angenommen?
Antwort Miller BBM GmbH: Es wurde keine Durchschnittsgeschwindigkeit angesetzt, son-
dern die fur den Streckenabschnitt geltende zulassige Hochstgeschwindigkeit (Tempoli-
mit). Fur den Sudschnellweg wurde ein Tempolimit von 80 km/h und fur die umliegenden
StralRen eine Tempolimit von 50 km/h angenommen.

Der Sudschnellweg ist aktuell trotz Einschrédnkungen eine vielbefahrene Stral3e, wird die
Strecke mit dem Ausbau nicht attraktiver, so dass mit htheren Verkehrszahlen gerechnet

werden muss? Hier kénnte in der Tat von einer Stadtautobahn gesprochen werden.
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! Antwort Miller BBM GmbH: Ebenfalls wie bei der Larmberechnung, steht der Vergleich
der Varianten im Mittelpunkt. Wichtig ist, gleiche Parameter bei der Berechnung einzuspei-
sen, um eine Bewertung der Varianten zu erméglichen. Welche genauen Zahlen in der
Prognose angenommen werden, ist an dieser Stelle weniger relevant.

! Hinweis NLStBV: Aktuell wird fur das Jahr 2030 von folgenden prognostizierten Verkehrs-

starken ausgegangen:

Abschnitt DTVw*

Westabschnitt 6stlich Landwehrkreisel | 60.500 Kfz/24 h

Briicke Uber die Hildesheimer Strale 47.500 Kfz/24 h

Ostabschnitt bis Seelhorster Kreuz 66.300 Kfz/24 h

Bei diesen Zahlen wurden Verkehrszunahmen auf Grund von Anderungen im StraRennetz (z.B.

OU Hemmingen) bertcksichtigt.

Die aktuelle sogenannte Analyseverkehrsstarke betragt:

Abschnitt DTVw*

Westabschnitt ostlich Landwehrkreisel 50.000 Kfz/24 h

Briicke Uber die Hildesheimer Strale 38.000 Kfz/24 h

Ostabschnitt bis Seelhorster Kreuz 55.000 Kfz/24 h

*DTVw = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke an Werktagen

Die Zahlen werden bei Vorliegen neuer Zahlwerte aktualisiert und in der Planung beriicksichtigt.

TOP 4 — Aktueller Planungsstand Teil 2

Thema
Aktuelle Planungstatigkeiten

Referent/Sprecher
NLStBV

Emch + Berger GmbH
Teilnehmenden

Anlagen/Anhange
2. Prasentation zum aktuellen Planungsstand

Aktuelle Planungstéatigkeiten:
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Bereits in der letzten Sitzung stellte die Landesbehérde vor, welche verschiedenen Ein-
flussgréfRen und Zwangspunkte berticksichtigt werden mussen (siehe Anlage 2, Prasenta-
tion zum aktuellen Planungsstand).

Die NLStBV befasst sich insbesondere mit der Optimierung der Gradiente (H6henlage) der
StralRe unter Berlcksichtigung verschiedener Einflussgré3en wie der Entwasserung der
Strecke, der Konstruktion der Bauwerke und dem Anschluss an den Bestand mit Beach-
tung verschiedener Zwangspunkte (querende Verkehrswege und Gewasser, Leitungen,
umweltfachliche Belange, Hochwasser). Dartiber hinaus fokussiert die NLStBV eine detail-
lierte Betrachtung der Bauablaufplanung. Auch die konkrete Bemessung von Larmschutz-

anlagen ist ein aktuelles Thema.

Querschnitt

Die Festlegung des Querschnitts kann nicht isoliert fir den Stidschnellweg erfolgen, son-
dern muss im Zusammenhang eines kinftigen Ausbaus des gesamten Schnellwegenetzes
betrachtet werden (siehe Abbildung 1). Veranlassung der Uberlegungen hinsichtlich eines
Gesamtausbaus der Schnellwege sind die bereits hinlanglich bekannten eingeschréankten
Tragfahigkeiten vieler Bauwerker im deutschen Bundesfernstral3ennetz. Die Schnellwege
sind hierbei nicht ausgenommen. Die NLStBV hat hierzu ein Strategiepapier fur den Aus-
bau der Schnellwege in Hannover entwickelt, welches dem BMVI zur Abstimmung vorliegt.
Demzufolge sollte der Straenquerschnitt auf den Schnellwegen unter Berticksichtigung
der aktuellen Belastung des Stral3ennetzes in und um Hannover aus betrieblicher und ver-
kehrlicher Sicht mdglichst optimal gewéahlt werden. Daher hat die die Landesbehdrde als
variantenunabhangigen Querschnitt fir die Planung folgende Querschnitte vorgeschlagen:

o RQ 31 fir die freie Strecke

o RQ 31B fir alle Briicken

o RQ 31t fur alle Tunnel

Der RQ 31 ermoglicht sowohl eine vierstreifige Verkehrsfuhrung, auch wenn eine
Fahrbahnseite z.B. aufgrund von Brickensanierungen voll gesperrt werden muss, als auch
eine sichere und stérungsunanféllige Abwicklung von erforderlichen Betriebsdienst- und
kleineren Erhaltungsmaflinahmen sowie ein sicheres Abstellen von havarierten

Fahrzeugen auf dem Standstreifen.
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Abbildung 1 Querschnittsbetrachtung in Zusammenhang mit einer Gesamtkonzeption (Quelle: NLStBV)

GemaR Richtlinie (RAA — Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen) wére auch ein Quer-
schnitt von mindestens 25 Metern (RQ 25) ausreichend. Dies wére auch der favorisierte
Querschnitt der LHH. Dieser Querschnitt hat jedoch insbesondere in bauzeitlichen Zustéan-
den und im Fall von liegengebliebenen Fahrzeugen und im Betriebsdienst aufgrund der
eingeschrénkten Breite der Fahrbahnen und des Standstreifens verkehrliche Nachteile.
Unter Beriicksichtigung unterschiedlicher Regelungen sowohl aus der RAA als auch aus
anderen Vorschriften, ist daher aus fachlicher Sicht eine RQ 31 begriindbar

Die Festlegung des Querschnitts befindet sich weiterhin in der Abstimmung zwischen
BMVI, LHH und NLStBV.

Blick in die Werkstatt

Die Suche nach Ausgleichs- und Ersatzflachen fir die bevorstehenden Eingriffe in den
Naturhaushalt im Zuge des Ausbaus gestaltet sich schwierig. Oberstes Ziel ist generell,
die Eingriffe in den Naturhaushalt so gering wie mdglich zu halten. Dennoch wird der Be-
darf an Flachen nicht unerheblich sein. Eine weitere Herausforderung besteht darin, fir die
in Anspruch genommenen RetentionsrAume (=Ruckhaltestauraum fiir Hochwasserereig-
nisse) gleichwertige und funktionale Ausgleichsflachen zu finden. Eine Kombination der
Ausgleichsfunktion sowohl fir umweltfachlichen als auch hochwassertechnischen Aus-

gleich wird zu Reduzierung des erforderlichen Flachenbedarfs angestrebt.
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Die Planungen der Verkehrsanlagen im stadtischen Netz enden aktuell dstlich der Zeif3-
stralBe und westlich der Landwehrstral3e. Die dazwischenliegenden Verkehrsanlagen des
stadtischen Stral3ennetzes liegen nicht zwangslaufig in der Planungshoheit der NLStBV
bzw. des Bundes. Hinsichtlich der Planung dieser Verkehrsanlagen und somit auch der
Deckelgestaltung befindet sich die NLStBV in der Abstimmung mit der LHH.

Weiteres zentrales Thema ist der Grund- und Hochwasserschutz fur die Anwohner. Da im
Untersuchungsgebiet die meisten Bebauungen unterkellert sind, missen hier die Auswir-
kungen fur die Vorzugsvariante genauestens untersucht und berechnet werden. Etwaige
negative Auswirkungen wie der Aufstau von Grundwasser missen kompensiert werden.
Sobald zu den Auswirkungen gesicherte Erkenntnisse vorliegen, wird dieses Thema im
Planungsdialog vorgestelit.

Daruiber hinaus werden die néchsten Arbeitsschritte darin bestehen, die Larmschutzanla-
gen im Sinne der Verhaltnismafigkeit zu konkretisieren und die Bauablaufplanung zu pra-
zisieren. Ein zentrales Element in der Bauablaufplanung ist die Errichtung des komplexen
Provisoriums auf engstem Raum unter Beibehaltung bzw. méglichst geringer Beeinflus-

sung der Verkehrsbeziehungen.

Zentrale Fragen und Antworten aus der anschlieRenden Diskussion:

Ist es moglich eine Bundesstrale in eine Stadtautobahn umzuwandeln?

Antwort NLStBV: Der Begriff Stadtautobahn wird nur in der Planung gebraucht, da der
Sudschnellweg aufgrund seiner Verkehrsbedeutung gem. dem Regelwerk fiir Autobahnen
geplant wird. Der Begriff bestimmt die sogenannte Entwurfsklasse, die wiederum Pla-
nungsrandbedingungen wir Kurvenradien oder Neigungen festlegt. Eine Stadtautobahn
kann sowohl Bundesstral3e als auch Bundesautobahn sein. Die Umstufung einer Bundes-
stral3e in eine Autobahn ist nicht ohne weiteres mdglich und aktuell auch nicht vorgesehen.
Ist es nicht entscheidend fir die konkrete Planung, ob von einem RQ 25 oder RQ31 aus-
gegangen wird?

Antwort Emch+Berger: Selbstverstandlich hat dies Auswirkungen auf die Planungen, da
begonnen wurde grundstiicksscharf zu planen. Daher ist die Klarung der Querschnittsfrage
von entscheidender Bedeutung. Zwar hat dies insbesondere einen Einfluss auf den West-
bereich und die damit verbundenen Eingriffe in den Naturhaushalt, jedoch wirken sich An-
derungen im Westen auch auf den Ostbereich aus.

Waére ein Tunnel bis zur Bahnlinie nicht anzustreben, um die Leistungsfahigkeit des An-

schlusses weiter zu verbessern?
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Antwort NLStBV: Sollte die DB zuklnftig anstreben, die Briicken zu erneuern, wird die
Landesbehérde den Ausbau des Siudschnellweges bis zum Seelhorster Kreuz vorantrei-
ben. In diesem Zusammenhang werden unter anderem auch die Auffahrt zum und Abfahrt
vom Sudschnellweg 6stlich der Hildesheimer Stral3e verléangert, um die Leistungsféhigkeit

dieses Anschlusses weiter zu verbessern.

Dartber hinaus, wurden bereits vor der Sitzung Fragen zu aktuellen Baumaflnahmen
und verkehrlichen Beschrankungen gestellt, die im Nachgang der Sitzung von der
Behdrde beantwortet wurden.

Wann wird die immer noch gesperrte Abbiegespur unter der Briicke hindurch in Richtung
Zeil3stralRe wieder freigegeben?

Antwort NLStBV: Im Bereich der Zufahrt zur Zeil3stral3e ist, aus konstruktiven Griinden, die
Lage der Langsspannglieder in der Nahe des Verkehrsraums erforderlich gewesen. Um
eine Kollosion mit der Langsspannglieder mit querenden LKW zu vermeiden, ist ein
Anprallschutz zu montieren. Die Produktion dieses Bauteils (Einzelanfertigung) hat sich
verschoben. Mittlerweile wurde der Anprallschutz geliefert und die Zufahrt ist seit der 41.
KW wieder freigegeben.

Wann wird der Parkplatz in Déhren unter Briicke freigegeben, um die derzeitig chaotische
Parksituation zu entlasten?

Antwort NLStBV: Derzeit sind einzelne Flachen unter dem Bauwerk tber die Hildesheimer
Stral3e noch nicht freigegeben, da u.a. in diesem Bereich noch Fragen zum Brandschutz
zu Kklaren sind. Es handelt sich hierbei lediglich um Parkflachen im Bereich der Achse 1
und der Achse 15 (Bauwerksanfang, bzw. —ende). Eine potentielle Gefahr geht hier von
brennenden Fahrzeugen aus. Durch die entstehende Hitze im Brandfall ist nicht
auszuschlieRen, dass die angebrachten Spannglieder, unterhalb des Hohlkastens,
geschwacht oder zerstort werden kénnen. Anders als in den Ubrigen Bereichen, in welchen
ebenfalls ein Brandschutz erforderlich wurde, ist hier die Umsetzung des geplanten
Brandschutzes in der selben Form nicht mdglich. Es wird derzeit ein geeignetes
Brandschutzsystem fur diesen Bereich erarbeitet. Sobald eine umzusetzende L&sung zur
Gewabhrleistung des Brandschutzes gefunden ist, werden auch diese Flachen freigegeben
(frihestens zum Jahresende).

Zudem sind weitere Flachen gesperrt, die als Baustelleneinrichtungsflache dienen
(Lagerung des Materials fur die MalRnahme an der Leine- und der Leineflutbriicke). Eine
Lagerung direkt an den beiden Bricken, ist aufgrund von Naturschutzauflagen nicht
moglich. Die Baustelleneinrichtungsflache wird voraussichtlich bis Frihjahr 2018 benttigt

werden.
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Planungsdialog Stuidschnellweg
Ergebnisprotokoll
9. Sitzung am 21.09.2017

TOP 5 - Pressemitteilung und nachster Termin

Nachste Sitzung des Planungsdialogs

Das nachste gemeinsame Treffen wird voraussichtlich Ende November, Anfang Dezember statt-
finden, bis dahin wird ein neuer Informationsstand erwartet (nota bene: 10. Sitzung am
22.11.2017). Mdgliche Themeninhalte kdnnten sein: Fortschritt der Abstimmungen mit dem BMVI

und der Stadt. Konkreter werdende Informationen zum Querschnitt und zur Bauablaufplanung.
Pressemitteilung

Der Planungsdialog einigt sich, dass kein Versand einer Pressemitteilung im Nachgang der Sitzung
erfolgt.

Feedback

In dieser entscheidenden Phase versichert die NLStBV dem Planungsdialog erneut, den Kreis tber
Neuigkeiten via E-Mail zu informieren und den nachsten Sitzungstermin gemaf vorliegender Neu-

igkeiten rechtzeitig einzuberufen.

Anlagen

Anlage 1: Prasentation zum Thema Luftschadstoffe (Muller BBM GmbH)

Anlage 2: Prasentation zum aktuellen Planungsstand (NLStBV)
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