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1. Planungsstand BAB 20
2. Ruckblick auf die Risikoanalyse zum Wesertunnel
3. Alarm- und Gefahrenabwehrplanung
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Risikoanalyse zum Wesertunnel
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Risikoanalyse und Risikobewertung

Festlegung der Untersuchungsvarianten

Planfall (,Bestand®)
Langsneigung > 3 %
Querschnitt 26t
Notausgangsabstand > 300 m

Referenzfall (theoretischer Tunnel)

Langsneigung < 3 % (Erndhte Lange von 2.268 m!)
Querschnitt 26 Tr (reduzierte Standstreifen)
Notausgangsabstand < 300 m (280 m, 7 Notausgange)
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Risikobewertunq
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Risikobewertunq
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Risikobewertunq

BRAND
Flanfall S0d- und Nordrdhre 3,5E-05 Tote/Jahr
Referenzfall Sid- und Nordrdhre 9,0E-06 Tote/Jahr
BRAND: Planfall ist -74.4% + = besser, - = schlechter
KOLLISION
Planfall Sid- und Mordrdhre 0.05 Tote/dahr
Referenzfall Sid- und Nordrdhre 0,06 Tote/Jahr
KOLLISION: Planfall ist 7.6% + = besser, - = schlechter
KOLLISION+ERAND
Planfall Sid- und Nordrdhre 0,05 Tote/Jahr
Referenzfall Sid- und Nordrhre 0,06 Tote/Jahr
KOLLISION+BRAND: Planfall ist 7.5% + = besser, - = schlechter
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Risikobewertung

* Trotz der Abweichungen wird das Sicherheitsniveau des
RABT konformen Referenztunnels erfullt.

 FUr den Plantunnel sind keine weiteren Maldnahmen
erforderlich.
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MalRhahmenplanunq

| Regelung der Stromungsgeschwindigkeit

Gesamtrisiko = X Eintrittswahrscheinlichkeit x Schadensausmal?

BRAND
Planfall Sid- und Nordréhre 1,0E-05 Tote/dahr
Referenzfall Sid- und Nordrihre 9,0E-06 Tate/Jahr
BRAMD: Planfall ist -11.7% + = besser, - = schlechter
KOLLISION
Planfall Sid- und Nordrghre 0,05 TotelJahr
Referenzfall Sid- und Nordrdhre 0,06 Tateldahr
KOLLISION: Planfall ist 7.6% + = besser, - = schlechter
KOLLISION+BRAND
Planfall Sid- und Nordrihre 0,05 Totel/Jahr
Referenzfall SOd-und NMordréhre 0,06 TotelJahr
KOLLISION+BRAND: Planfall ist 7,6% + = besser, - = schlechter

— das Risiko der Brandfalle wird reduziert
— das Gesamtrisiko wird gesenkt
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MalRhahmenplanunq

| Reduzierung der Wahrscheinlichkeit eines Ausfalls der
Tunnelltftung

- doppelte Redundanz der Stromversorgung
- eine Redundanz in der Luftersteuerung und Lifterversorgung

- aufgrund der halbjahrlichen Wartung liegt die Eintrittswahrscheinlichkeit
bei ann&hernd 0%

BRAND
Planfall Sid- und Nordréhre 9,1E-06 Tote/Jahr
Referenzfall S0d- und Nordréhre 9,0E-06 Tote/Jahr
BRAND: Planfall ist -1,2% + = besser, - = schlechter
KOLLISION
Planfall Sid- und Nordréhre 0,05 TotefJahr
Referenzfall Sid- und Nordrdhre 0,06 Tote/Jahr
KOLLISION: Planfall ist 7,6% + = besser, - = schlechter
KOLLISION+BRAND
Planfall Sid- und Nordréhre 0,05 TotefJahr
Referenzfall Sod- und Nordrohre 0,06 Tote/dahr
KOLLISION+BRAND: Planfall ist 7.6% +=besser, - = schlechter




