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Kreis Ammerland
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Flur 16

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede
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Unterlage 5, Blatt 1

Unterlage 5, Blatt 2

Unterlage 5, Blatt 4

Unterlage 5, Blatt 3

Unterlage 5, Blatt 0

B e n t w e g

S c
h a

n z
e r

W e
g

W
ilh

elm
sh

av
en

erS
tra

ß e

L e h m d e r S t r a ß e

B la u e r B a u m

B e k h a u s e n

S c h r a n k e n w e g

B e k h a u s e r m o o r w e g

BahnstreckevonOldenburg
nachW

ilhelmshaven

A n d e r B a d e a n s ta l t

H a h n e rm o o rw e g

W il h e lm sh a v e n e r S t r a ß e

A l t
e r

L e
hm

d e
r W

e g

K u h d a m m

W
all

str
aß

e

K u h d a m m

L e h m d e r S tr a ß e

A lt e r L e h m d e r W e g

B e n t w e g

S c h a n z e r W e g
B e

k h
a u

s e
r E

s c
h

K 131

K
13

1

K
10

8

L
825

K
10

8

E rs a tz w e g 1

E rs a tz w e g 3

E rs a tz w e g 4
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Hauptachse

1,50 3,00
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4,00
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3,00 1,50

31,00
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Schnitt A-A
BAB A 20
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Schnitt C-C
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Radweg

Schnitt B-B
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B
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Lärmschutzwand 1 links

h = 4 , 00 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 15 0 b is
B a u- km 2 00 + 6 00

Kollisionsschutzwand links

h = 4 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 60 0 b is
B a u- km 2 01 + 0 75

K o llis io n s s ch u tz w a nd r e ch ts

h = 4 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 67 5 b is
B a u- km 2 01 + 0 75

Ir rit a t ion s sc h u tz w a n d re c h ts

h = 2 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 1 + 67 0 b is
B a u- km 2 01 + 8 10

Irritationsschutzwand links

h = 2 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 1 + 67 0 b is
B a u- km 2 01 + 8 10

K o llis io n s s ch u tz w a nd r e ch ts

h = 4 ,0 0 m
v on B a u -k m 2 0 2 + 98 0 b is
B a u- km 2 03 + 5 00

K o l lis io n s s c h u tz w a n d lin k s

h = 4, 0 0 m
v on B a u -k m 2 0 2 + 98 0 b is
B a u- km 2 03 + 3 40

Ir rit a t ion s sc h u tz w a n d re c h ts

h = 2 , 00 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 41 0 b is
B a u- km 2 00 + 5 20

Lärmschutzwand links

h = 3, 0 0 m
v on B a u -k m 2 0 0 + 93 0 b is
B a u- km 2 01 + 1 20

Lärmschutzwand links

h = 3, 0 0 m
v on B a u -k m 2 0 1 + 67 0 b is
B a u- km 2 01 + 8 10

Lärmschutzwand links

h = 3 ,0 0 m
v o n B a u -k m 20 3 + 2 1 5 b is
B a u -k m 2 0 3 + 3 0 5

Lärmschutzwand rechts

h = 3 ,5 0 - 4 ,0 0 m
v o n B a u -k m 20 3 + 0 7 5 b is
B a u -k m 2 0 3 + 2 6 0
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n a c h D ro c h te rs e n

v o n W e ste rs te d e

Beginn
der Baustrecke

Bau-km
200+000.000

Anschluss
an

A
bschnitt1

Beginn der Baustrecke

Bau-km 225+000,000

Ende der Baustre
cke

Bau-km
225+345,000

Beginn
der Baustrecke

Bau-km
228

+
000.000

Vertiefung Seitenentnahme
Bekhauser Moor

DB Energie
110 kV Bahnstromleitung
Mastneubau/ Verschiebung
mit Erhöhung ~ 12,7 m

DB Energie
110 kV Bahnstromleitung
Mastneubau/ Verschiebung
mit Erhöhung ~ 6 m

V e rs i ck e r un g s b e c ke n

f= 0,690 m

T= 206,836 m

H= 31000 m

KM
=202+229,254

TS=2,220
m

-1,114 %1347,676 m 0,221 %1058,795 m

f= -1,173 mT= 221,949 mH= 21000 m

KM
=200+881,578

TS=17,230
m

1,000 %

823,305 m

-1,114 %

1347,676 m

f= 1,950 mT= 390,000 mH= 39000 m

KM
=200+058 ,273

TS=8 ,997
m

-1,000 %
843,078 m

1,000 %

823,305 m

200+416,982
A=600,000

R
=1700,000

200+628,747

200+628,747

A=600,000

A=600,000

200+840,512

R
=1700,000

A=600,000

201+820,294

A=600,000
R

=1700,000

202+032,059

202+032,059

A=1335,000

A=600,000

202+477,615
R

=4000,000
A=1335,000

A
A

Du rch lass N r. D L-02 -001

E = 4,90m
A = 4,50m
l = 0,85%
L = 47,00m
Profil: Kreis

Ersa tzgraben 1 an der L825 (HDL)

Bau-km (A 20): 200+450,581

0,40m x 0,40m

Du rch lass N r. D L-02 -002

E = 0,77m
A = 0,06m
l = 1,54%
L = 43,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 202+175,000

1,90m x 1,65m

Bauwerk Nr. BW 2-02
Brücke im Zuge der A 20 über die DB-Strecke OL-Whv

Lichte Weite ≥ 238,00m

Konstruktionshöhe = 1,70m

Lichte Höhe ≥ 6,20m "über SO"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 88,110gon
Breite zw. d. Geländern = 32,65m

200+792,830
DB-Strecke:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-01
Brücke im Zuge der A 20 über die L 825

Lichte Weite ≥ 19,75 m

Konstruktionshöhe = 1,30 m

Lichte Höhe ≥ 4,70 m "über L 825"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 84,138 gon
Breite zw. d. Geländern = 34,01 m

200+461,485
Bau-km (L 825):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-03
Brücke im Zuge der A 20 über die Hahner Bäke

Lichte Weite ≥ 16,90m

Konstruktionshöhe = 1,10m

Lichte Höhe ≥ 3,50m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

201+740,000
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-04
Brücke im Zuge der A 20 über den Lehmdermoorgraben

Lichte Weite ≥ 5,70m

Konstruktionshöhe = 0,70m

Lichte Höhe ≥ 1,25m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

202+650,000
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-05
Brücke im Zuge der K 131 über die A 20

Lichte Weite ≥ 37,00m

Konstruktionshöhe = 1,30m

228+383,632

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 90,000gon
Breite zw. d. Geländern = 10,10m

203+090,000
Bau-km (K 131):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-05a
Brücke im Zuge der K 131 über das Geestrandtief

Lichte Weite ≥ 20,30m

Konstruktionshöhe = 1,25m

0+305,456

Lichte Höhe ≥ 3,50m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 10,60m

228+558,000
Gewässer-km:
Bau-km (K 131):

225+166,026
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Straßenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

Maßstab

Streckenabschnitt:
Bundesautobahn: A 20

Teilstrecke:

A 20
von Westerstede bis Drochtersen

- Abschnitt 2 -
von der A 29 bei Jaderberg

bis zur B 437 bei Schwei

Plankennzeichnung (PM S Projekt-M anagem ent-System ) 4 132A

Westerstede - Drochtersen

A 29 bei Jaderberg - B 437 bei Schwei

Bau-km 200+000.000 bis Bau-km 222+450.000
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1

- 10 3

1:5 000

Übersichtslageplan
von Bau-km 200+000 bis Bau-km 203+260

06/2017 Wit
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Zeichenerklärung

Grünfläche

Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet

Gewerbegebiet

Sondergebiet

Abwasserbeseitigungsanlagen

Kleingartenanlage

Wasserschutzgebiet/- im Verfahren
m it A n g a b e d e r Z o n eW S G II

FFH-Gebiet

Wald

Verbandsgewässer 2. Ordnung

Gemarkungsgrenze
Flurgrenze

B 437

L 825

K 108

Bundesstraße Nr. 437

Landesstraße Nr. 825

Kreisstraße Nr. 108

A 29 Bundesautobahn Nr. 29

Bahnlinie

Straßen vorhanden
Flächennutzung / Schutzgebiete

Sonstiges

Sondergebiet W indenergie

Gefällebrechpunkt m it Angabe
von Gefälle (Steigung) in Prozent,
Länge der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Höhe des Punktes

Dam m böschung
Fahrbahn
Mittelstreifen
Fahrbahn
Einschnittsböschung

Überschwemm ungsgebiet
Q u e lle : B e zirksre g ie ru n g B ra u n sch w e ig

Vorrang- oder Vorsorgegebiet
Rohstoffgewinnung

Landschaftsschutzgebiet
bzw. Naturschutzgebiet

reines und allgemeines Wohngebiet,
Kleinsiedlungsgebiet

2 ,5 %
L = 6 0 m

L= 7 5m

H = 5000 m

K
M

=
5+

31
2,

62
m

TS
=

10
6,

23
m

1 , 8 %

Gemeindegrenze

Radwegroute

Verbandsgewässer 3. Ordnung

Kompensationsflächen

Straßenplanung

nachrichtliche Darstellung
anderer Baum aßnahm en

archäologische Verdachtsflächen
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Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede

Gemarkung Rastede
Flur 16

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede

Gemarkung Rastede
Flur 14

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede
Gemarkung Rastede

Flur 15

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede

Gemarkung Rastede
Flur 27

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede

Gemarkung Rastede
Flur 26

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede

Gemarkung Rastede
Flur 17

Kreis Ammerland
Gemeinde Rastede

Gemarkung Rastede
Flur 28

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Jade

Gemarkung Jade
Flur 20

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Jade

Gemarkung Jade
Flur 16

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Jade

Gemarkung Jade
Flur 12
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Unterlage 5, Blatt 8
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E r s a t z w e g 1 3

E r s a t z w e g 1 4

E r s a t z w e g 9

E r s a t z w e g 8

E r s a t z w e g 8 a

E r s a t z w e g 1 0

E r s a t z w e g 1 1 a

E r s a t z w e g 9 a

E r s a t z w e g 1 1

E r s a t z w e g 1 2

E r s a t z w e g 1 3 a
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A
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latt 3

Hauptachse

1,50 3,00

0,75

3,75 3,75

0,75

4,00

0,75

3,75 3,75

0,75

3,00 1,50

31,00

12,00

9,00

Schnitt A-A
BAB A 20

Schnitt F-F

7,75

1,50 4,75 1,50

C C

A
A

1,00 2,75 2,75 1,00

7,50
5,50

Schnitt C-C

F
F

Kollisionsschutzwand links

h = 4 , 00 m
v o n B a u -k m 20 2 + 9 8 0 b is
B a u -k m 2 0 3 + 3 4 0

Kollisionsschutzwand rechts

h = 4 , 00 m
v o n B a u -k m 20 2 + 9 8 0 b is
B a u -k m 2 0 3 + 5 0 0

Irritationsschutzwand links

h = 2 ,0 0 m
v o n B a u -k m 20 5 + 8 4 7 b is
B a u -k m 2 0 6 + 11 0

Irritationsschutzwand rechts

h = 2 , 00 m
v o n B a u -k m 20 5 + 8 5 0 b is
B a u -k m 2 0 5 + 9 6 2

Kollisionsschutzwand links

h = 4 , 00 m
v o n B a u -k m 20 7 + 1 4 1 b is
B a u -k m 2 0 7 + 6 7 6

Kollisionsschutzwand rechts

h = 4 , 00 m
v o n B a u -k m 20 7 + 1 4 6 b is
B a u -k m 2 0 7 + 9 9 1

Irritationsschutzwand links

h = 2 ,0 0 m
v o n B a u -k m 20 7 + 0 3 0 b is
B a u -k m 2 0 7 + 1 4 1

Irritationsschutzwand rechts

h = 2 , 00 m
v o n B a u -k m 20 7 + 0 3 0 b is
B a u -k m 2 0 7 + 1 4 6

Lärmschutzwand links

h = 3 , 00 m
v o n B a u -k m 20 3 + 2 1 5 b is
B a u -k m 2 0 3 + 3 0 5

Lärmschutzwand rechts

h = 3 ,5 0 - 4 ,0 0 m
v o n B a u -k m 20 3 + 0 7 5 b is
B a u -k m 2 0 3 + 2 6 0
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p u m p g ra b e n 3

J a d e

( V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 3 8 )

S ü d b ä ke

(V e rb an ds g ew ä s s e rW Z g . 4 4 )

P u m p g r a b e n 1 .5 *

P u m p g r a b e n 1

L e h m d e r m o o r g ra b e n( V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 4 7 )

G e e s t ra n d t ie f

( V e r b a n d s g e w äs s e r W
Z g . 1 9 )

L e h m d e r m o o r-

p u m p g . I I

J a d e( V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 3 8 )

P u
m p

g ra
b e

n 2

P u m p g r a b e n 3

P u m p g r a b e n 3

12 A pos te l Z ug gr abe n W
e s t

1 2 Ap o ste l Z u g gr ab e n
M

itte

1 2 A p o s te l Z u g g ra b e n S ü d

12 Apostel Zuggraben
Süd

P um p g ra b e n M *

P u m p g ra b e n N *

P u m p g r a b e n K *

M *

Pum pg rab en K *

P u m p gr ab e n E *

P u m p g ra b e n K *

P u m p g r a b e n L *

P um p -
g r a b e n F *

P u m p g r a b e n E *

P um pg ra b e n D *

P u mp gr ab e n G *

P u m p g r a b e n D *

P um p g r a b e n H *

P u m p g ra b e n J *

P u m p g ra b e n C *

P u m p g r a b e n A *

P u m p g
ra b

e n B *

P u m p g r a b e n 3 .7 *

Pumpgraben 3.6*

Pumpgraben 3.5*

Pumpgraben 3.4

P u m p g r a b e n 1 .6 *

P u m p g r a b e n 1 *

P u m p g ra b e n 1 .4 *

P u m p g r a b e n 1 .3 *

P u m p g r ab e n 1*

P u m p g ra b e n 1 .5 *

P u m p g r a b e n 1 . 5 *

P u m p g ra b e n 1 *

G e e s t ra n d t ie f / H a h n e r B ä k e
( V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 1 9 )

P u
m p

gr a
b e

n 1
.4*

1.2*

G ee s tra nd t ie f

D e lfs h a u s e r P g . 2

Ja d e

J a de r la n g s tr . G ra b e n

P g . J a d e r la n g s tr. O s t

P g . J a d e r la n g s tr.

N o rd

D e lfsh au s e r P g . I

Ja de

S ü d b ä k e

Ge
es

tra
nd

tie
f

G e e s t ra n d t ie f / H a h n e r B ä k e

(V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 1 9 )

Zu
rJ

ad
e

Zu
rJ

ad
e

K *

3 . 4 . 2 *

203+000

203+500

204+000

204+500

205+000

205+500

206+000

206+500

207+000

207+500

f= -0,341 m

T= 218,591 m

H=
70000 m

KM
=203+288,049

TS=4,556
m

0,221 %1058,795 m -0,404 %429,381 m f= 0,154 m

T= 192,253 m

H= 120000 m

KM
=203+717,430

TS=2,821
m

-0,404 %429,381 m -0,083 %1655,072 m

f= 0,255 m
T= 174,945 m
H= 60000 m

KM
=205+372 ,502

TS=1 ,440
m

-0,083 %
1655,072 m

0,500 %

528,438 m

f= -0,535 mT= 163,593 mH= 25000 m

KM
=205+900,940

TS=4,080
m

0,500 %

528,438 m

-0,809 %

484,879 m

f= 1,523 mT= 312,227 mH= 32000 m

KM
=206+385,819

TS=0,157
m

-0,809 %

484,879 m

1,142 %

782,124 m

f= -2,277 m
T= 404,857 mH= 36000 m

KM
=207+ 167, 942

TS=9,091
m

1,142 %

782,124 m

-1,107 %
583,579 m

M500

n a c h D r o c h te rs e n

v o n W e ste rs te de

DB Energie
110 kV Bahnstromleitung
Mastneubau/ Verschiebung
mit Erhöhung ~ 12,7 m

TenneT
Hochspannungskabel
konstruktive Mastverstärkung

TenneT
Hochspannungskabel
konstruktive Mastverstärkung

TenneT
Hochspannungskabel
Masterhöhung H ~ 60 m

geplantes
Umspannwerk

ENERCON

WEA Delfhausen

f= -0,341 m

T= 218,591 m

H=
70000 m

KM
=203+288,049

TS=4,556
m

0,221 %1058,795 m -0,404 %429,381 m f= 0,154 m

T= 192,253 m

H= 120000 m

KM
=203+717,430

TS=2,821
m

-0,404 %429,381 m -0,083 %1655,072 m

f= 0,255 m
T= 174,945 m
H= 60000 m

KM
=205+372 ,502

TS=1 ,440
m

-0,083 %
1655,072 m

0,500 %

528,438 m

f= -0,535 mT= 163,593 mH= 25000 m

KM
=205+900,940

TS=4,080
m

0,500 %

528,438 m

-0,809 %

484,879 m

f= 1,523 mT= 312,227 mH= 32000 m

KM
=206+385,819

TS=0,157
m

-0,809 %

484,879 m

1,142 %

782,124 m

f= -2,277 m
T= 404,857 mH= 36000 m

KM
=207+ 167, 942

TS=9,091
m

1,142 %

782,124 m

-1,107 %
583,579 m

205+861,670
A=1335,000

R
=4000,000

206+307,227

206+307,227

A=1335,000

A=1335,000

206+752,783
R

=4000,000

A=1335,000

207+110,7 98
A=1335 ,000

R
=4000 ,00 0

207+556, 354
207+556, 354

A=1250 ,000
A=1335 ,000

Du rch lass N r. D L-02 -003

E = -1,00m
A = -1,00m
l = 0,00%
L = 51,00m
Profil: Rahmen

12 A postel Zuggraben West* (HDL)

Bau-km (A 20): 203+466,173

1,90m x 1,67m

Du rch lass N r. D L-02 -004

E = -1,00m
A = -1,00m
l = 0,00%
L = 44,50m
Profil: Rahmen

12 A postel Zuggraben Mitte* (HDL)

Bau-km (A 20): 203+941,599

1,90m x 1,94m

Du rch lass N r. D L-02 -005

E = -0,24m
A = -0,24m
l = 0,00%
L = 44,00m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 204+320,000

1,90m x 1,46m

Du rch lass N r. D L-02 -006

E = -2,25m
A = -2,25m
l = 0,00%
L = 44,50m
Profil: Rahmen

Pumpgraben K* (HDL)

Bau-km (A 20): 204+847,000

1,90m x 1,68m

Du rch lass N r. D L-02 -007

E = -2,25m
A = -2,25m
l = 0,00%
L = 44,00m
Profil: Rahmen

Lehmdermoorpumgraben (HDL)/Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 205+590,381

1,90m x 1,46m

Du rch lass N r. D L-02 -009

E = -2,25m
A = -2,25m
l = 0,00%
L = 66,50m
Profil: Rahmen

Pumpgraben Jaderl. 1 .5* (HDL)

Bau-km (A 20): 207+354,866

1,90m x 1,88m

Bauwerk Nr. BW 2-11
Brücke im Zuge der A 20 über die Jade und 2 Wirtschaftswege

Lichte Weite ≥ 55,00m

Konstruktionshöhe = 1,15m

Lichte Höhe ≥ 4,50m "über WW"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 91,231gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

207+103,268
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-10
Brücke im Zuge der A 20 über die V iehtrift und den Pumpgraben 1

Lichte Weite ≥ 13,90m

Konstruktionshöhe = 1,00m

317+120,182

Lichte Höhe ≥ 3,50m "über Viehtrift"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

206+765,008
Bau-km (Viehtr ift):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-08
Brücke im Zuge der A 20 über d ie Südbäke + Vieh trift

Lichte Weite ≥ 25,00m

Konstruktionshöhe = 1,55m

Lichte Höhe ≥ 2,50m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

205+910,000
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-09
Brücke im Zuge der Dörpstraat über die A 20 und Südbäke

Lichte Weite ≥ 75,00m

Konstruktionshöhe = 1,60m

237+246,645

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 75,073gon
Breite zw. d. Geländern = 9,10m

206+061,603
Bau-km (Dörpstraat):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-08a
Brücke im Zuge des Ersatzweges M_10 über die Südbäke

Lichte Weite ≥ 7,40m

Konstruktionshöhe = 0,70m

Lichte Höhe ≥ 1,30m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 5,50m

308+977,441
Gewässer-km:
Bau-km (WW):

Bauwerk Nr. BW 2-08b
Brücke im Zuge des Ersatzweges M_10 über den Lehmdermoorpumpgraben 3

Lichte Weite ≥ 5,50m

Konstruktionshöhe = 0,60m

Lichte Höhe ≥ 0,50m "über Gelände"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 5,50m

308+593,093
Gewässer-km:
Bau-km (WW):

Bauwerk Nr. BW 2-07
Brücke im Zuge der K 132 über die A 20

Lichte Weite ≥ 37,00m

Konstruktionshöhe = 1,30m

231+473,192

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 84,000gon
Breite zw. d. Geländern = 10,10m

204+620,000
Bau-km (K 132):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-06
Brücke im Zuge der A 20 über das Geestrandtief

Lichte Weite ≥ 22,30m

Konstruktionshöhe = 1,40m

Lichte Höhe ≥ 2,50m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

203+275,000
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Breite zw. d. Wänden Breite zw. d. Wänden Breite zw. d. Wänden

BW 2-05

BW 2-06

BW 2-07

BW 2-09

BW 2-10
BW 2-11

BW 2-05a

BW 2-08b

BW 2-08a

BW 2-08

DL-02-003

DL-02-004

DL-02-005
DL-02-006

DL-02-007

DL-02-009
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Straßenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

Maßstab

Streckenabschnitt:
Bundesautobahn: A 20

Teilstrecke:

A 20
von Westerstede bis Drochtersen

- Abschnitt 2 -
von der A 29 bei Jaderberg

bis zur B 437 bei Schwei

Plankennzeichnung (PM S Projekt-M anagem ent-System ) 4 132A

Westerstede - Drochtersen

A 29 bei Jaderberg - B 437 bei Schwei

Bau-km 200+000.000 bis Bau-km 222+450.000
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Zeichenerklärung

Grünfläche

Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet

Gewerbegebiet

Sondergebiet

Abwasserbeseitigungsanlagen

Kleingartenanlage

Wasserschutzgebiet/- im Verfahren
m it A n g a b e d e r Z o n eW S G II

FFH-Gebiet

Wald

Verbandsgewässer 2. Ordnung

Gemarkungsgrenze
Flurgrenze

B 437

L 825

K 108

Bundesstraße Nr. 437

Landesstraße Nr. 825

Kreisstraße Nr. 108

A 29 Bundesautobahn Nr. 29

Bahnlinie

Straßen vorhanden
Flächennutzung / Schutzgebiete

Sonstiges

Sondergebiet W indenergie

Gefällebrechpunkt m it Angabe
von Gefälle (Steigung) in Prozent,
Länge der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Höhe des Punktes

Dam m böschung
Fahrbahn
Mittelstreifen
Fahrbahn
Einschnittsböschung

Überschwemm ungsgebiet
Q u e lle : B e zirksre g ie ru n g B ra u n sch w e ig

Vorrang- oder Vorsorgegebiet
Rohstoffgewinnung

Landschaftsschutzgebiet
bzw. Naturschutzgebiet

reines und allgemeines Wohngebiet,
Kleinsiedlungsgebiet

2 ,5 %
L = 6 0 m

L= 7 5m

H = 5000 m

K
M

=
5+

31
2,

62
m

TS
=

10
6,

23
m

1 , 8 %

Gemeindegrenze

Radwegroute

Verbandsgewässer 3. Ordnung

Kompensationsflächen

Straßenplanung

nachrichtliche Darstellung
anderer Baum aßnahm en

archäologische Verdachtsflächen
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Kreis Wesermarsch
Gemeinde Jade

Gemarkung Jade
Flur 16

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Großenmeer
Flur 1

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Jade

Gemarkung Jade
Flur 19

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Jade

Gemarkung Jade
Flur 17

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 9

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Jade

Gemarkung Jade
Flur 20

Unterlage 5, Blatt 8 Unterlage 5, Blatt 9

U
nter lage

5 , Bla tt 10a

Unterlage 5, Blatt 10
Unterlage 5, Blatt 11

Unterlage 5, Blatt 12

Unterlage 5, Blatt 12a

E r s a t z w e g 1 4

E r s a t z w e g 1 7

E r s a t z w e g 1 7

E r s a t z w e g 1 9

E r s a t z w e g 2 0

E r s a t z w e g 2 0 a

E r s a t z w e g 1 8

E r s a t z w e g 1 5

Ans
ch

lus
s B la t

t 2

A
nschluss B

latt 4

Ende der Baustrecke

Bau-km 244 + 000.000

Beg
inn

de
r B

au
str

ec
ke

Bau
-km

24
3 +

00
0.0

00

Beginn der Baustrecke

Bau-km 294 + 000.000

Ende der Baustrecke

Bau-km 294 + 830.000

Beginn
der Baustrecke

Bau-km
246

+
000.000

Ende
der Baustrecke

Bau-km
246

+
545.000

Ende der Baustrecke

Bau-km 239 + 000.000

Hauptachse

1,50 3,00

0,75

3,75 3,75

0,75

4,00

0,75

3,75 3,75

0,75

3,00 1,50

31,00

12,00

9,00

Schnitt A-A
BAB A 20

6,50

Schnitt D-D

9,50

1,50

0,25

3,00 3,00

0,25

1,50

Schnitt 6-6

3,50 1,00

5,50

1,00
1,00 2,75 2,75 1,00

7,50
5,50

Schnitt C-C

Schnitt E-E

6,25
0,75

4,75

0,75

6
6

Lärmschutzwand links

h = 4 , 00 m
v o n B a u -k m 20 7 + 6 7 6 b is
B a u -k m 2 0 7 + 9 7 1 Irritationsschutzwand links

h = 2 , 00 m
v o n B a u -k m 20 9 + 8 2 5 b is
B a u -k m 2 1 0 + 0 7 5

Irritationsschutzwand rechts

h = 2 , 00 m
v o n B a u -k m 20 9 + 8 2 5 b is
B a u -k m 2 1 0 + 0 8 5

Lärmschutzwand links

4 ,0 0 m - 6, 0 0 m h o c h
v o n B a u -k m 211 + 2 2 0 b is
B a u -k m 2 11+ 8 5 8

Kollisionsschutzwand rechts

4 ,0 0 m h o ch
v o n B a u -k m 211 + 2 2 1 b is
B a u -k m 2 11+ 3 4 3

Kollisionsschutzwand rechts

h = 4 , 00 m
v o n B a u -k m 20 7 + 1 4 6 b is
B a u -k m 2 0 7 + 9 9 1

Kollisionsschutzwand links

h = 4 , 00 m
v o n B a u -k m 20 7 + 1 4 1 b is
B a u -k m 2 0 7 + 6 7 6

Lärmschutzwand rechts

3 ,5 0 - 4 ,5 0 m h o ch
v o n B a u -k m 21 0 + 6 9 0 b is
B a u -k m 2 1 0 + 9 6 0

O ld e n b r o k e r S tr a ß e

J a d e r la n g s t r a ß e

Z u r J a d e

L
86

4

K r e u z m o o r s t r a ße B o l le n h a g e n e r S tr a ß e

Old e n b r o k er S t r aß e

S a n d w e g

S a n d w e g

S c h u lh e lm e r

M e n
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a u
s e

r S t r
a ß

e

A n d e r D o rn e b b e

M id d e l re
e g

M id d
e l r

e e
g

A n d e r D o rn e b b e

O ld e n b r o k e r S t r a ß e - K 2 1 0

M id d e lr e e g

M id d e lr e e g

M en
tz h

a u
s e

r S
tr a

ß e

R ic k e ls h e llm e r

J a
d e

r la
n g

s tr
aß

e

L 864

L
864

K re u z m o o rs tr aß e

K 201

K 202

K
20

1 K 202

A n d e r D o rn e b b e

K
31

9

K
31

9

K
210

K 210

M idd
e l r

e e
g

S ü d b o l le n h a g e n g r a b e n

( V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 5 6 )

S üd b o l le n h a ge n O s t z ug g ra b e n

(V e rb an d s g e w äs se r W
Z g . 5 6 )

J a d e
( V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 3 8 )

S ü d b ä k e( V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 4 4 )

P u m p g r a b e n 1 .5 *

P u m p g r a b e n 1

S ü d b o l le n h a g e n g r a b e n

( V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 5 6 )

D o rn e b b e( V e r b a n d s g e w ä s s e r W z g . 5 7 )

NordmentzhauserZuggraben

D o rn e b b e
( V e r b a n d s g e w ä s s e r W Z g . 5 7 )

S ü
d m

e n
tz h

a u
s e

r Z
u g

g ra
b e

n 2

S ü d m e n t z h a u s e r

Z u g g r a b e n 3

P u m p g r a b e n 1 .5 *

P u m p g r a b e n 1 . 5 *

P u m p g r a b e n 1 .6 .2 *

P u m p g r a b e n 1 .6 . 2 *

P u m p g r a b e n 1 .6 .2 . 1 *

P u m p g r a b e n 1 .6 .1 *

P u m p g r a b e n 1 .6 *

P um p g ra b e n 1 *

P um pgraben 1*

G e e s t ra n d t ie f / H a h n e r B ä k e

(V e rb a n d s g e w ä s s e r W Z g . 1 9 )
P u m p g ra b e n 1 .4 *

1 .2 *

P u m p g ra b e n

S ü d b o lle n h a g e n

P u m p g r a b e n
z u m K le in s c h ö p fw e rk *

P u m p g r a b e n 1

Pumpgraben1.1

S ü
dm

e n
tz h

a u
s e

r
Z u

g g
r a b

e n
2

W Z g
. 4

*

S ü d m e n t z h a u s e r

Z u g g r a b e n 3 *

W Z g
. 5

*

NordmentzhauserZuggraben

P g . J a d e r l a n g s t r . O s t

Jade

P g. I K re u zm o o r O s t

J a de

Pumpg rab en
1.3 *

207+500

208+000

208+500 209+000

209+500

210+000

210+500

211+000

211+500

21 2+ 000

f=
0,493 m

T= 166,214 m

H=
28000 m

KM
=207+751,521

TS=2,632
m

-1,107 %
583,579 m

0,080 %2060,028 m

f= 0,382 mT= 151,379 mH= 30000 m

KM
=209+811,549

TS=4,287
m

0,080 %

2060,028 m

1,090 %

412,096 m f= -1,352 mT= 254,770 mH= 24000 m

KM
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-1,034 %
620,350 m

1,258 %

556,815 m
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556,815 m

-1,425 %489,877 m
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489,877 m
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n a c h D r o c h te rs e n

v o n W e ste rs te d e

WEA Ovelgönne

f= -2,025 m

T= 301,858 m

H= 22500 m

KM
=211+400,810

TS=9,372
m

1,258 %
556,815 m

-1,425 %489,877 m

f=
0,493 m

T= 166,214 m

H=
28000 m

KM
=207+751,521

TS=2,632
m

-1,107 %
583,579 m

0,080 %2060,028 m

f= 0,382 mT= 151,379 mH= 30000 m

KM
=209+811,549

TS=4,287
m

0,080 %

2060,028 m

1,090 %

412,096 m f= -1,352 mT= 254,770 mH= 24000 m

KM
=210+223,644

TS=8,777
m

1,090 %

412,096 m

-1,034 %

620,350 m

f= 1,379 m
T= 240,637 m
H= 21000 m

KM
=210+843,994

TS=2,366
m

-1,034 %
620,350 m

1,258 %

556,815 m

f= 0,641 m
T= 171,766 m
H= 23000 m

KM
=21 1+89 0,68 7
TS =2,3 92

m

-1,425 %
489,877 m

0,069 %
1356,527 m

207+556,354

207+556,354

A=1250,000

A=1335,000

208+300,401
R

=2100,000
A=1250,000

209+713,206
A=725,000

R
=2100,000

209+963,503

209+963,503

A=667,000

A=725,000

210+185,948

R
=2000,000

A=667,000

210+897,711
A=667,000

R
=2000,000

211+120,155

211+120,155

A=1335,000

A=667,000

211+565,712
R

=4000,000
A=1335,000

A
AD

D

D

D

C
C

E
E

Du rch lass N r. D L-02 -010

E = -2,00m
A = -2,00m
l = 0,00%
L = 45,50m
Profil: Rahmen

Pumpgraben Jaderl. 1 .* (HDL)

Bau-km (A 20): 208+341,414

1,90m x 1,38m

Du rch lass N r. D L-02 -011

E = 0,30m
A = 0,30m
l = 0,00%
L = 45,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 208+775,000

1,90m x 1,45m

Du rch lass N r. D L-02 -012

E = 0,30m
A = 0,30m
l = 0,00%
L = 47,00m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 209+125,000

1,90m x 1,45m

Du rch lass N r. DL -02-012a

E = -1,50m
A = -1,50m
l = 0,00%
L = 64,50m
Profil: Rahmen

Südbo llenhagener Ostzuggraben (HDL)

Bau-km (A 20): 210+114,154

1,90m x 1,62m

Du rch lass N r. D L-02 -013

E = 0,31m
A = 0,31m
l = 0,00%
L = 51,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 210+675,000

1,90m x 1,45m

Bauwerk Nr. BW 2-16
Brücke im Zuge der K 319 über die A 20

Lichte Weite ≥ 37,00m

Konstruktionshöhe = 1,40m

249+391,397

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 71,000gon
Breite zw. d. Geländern = 10,60m

211+850,000
Bau-km (K 319):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-15
Brücke im Zuge der A 20 über den Middelreeg + Südmentzhauser Zuggräben 2 u. 3

Lichte Weite ≥ 14,90m

Konstruktionshöhe = 1,15m

246+370,651

Lichte Höhe ≥ 4,50m "über Middelreeg"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

211+286,500
Bau-km (Middelreeg):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-12
Brücke im Zuge der K 210 über die A 20

Lichte Weite ≥ 37,90m

Konstruktionshöhe = 1,75m

243+513,444

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 47,000gon
Breite zw. d. Geländern = 10,60m

208+422,000
Bau-km (K 210):
Bau-km (A 20):

Breite zw. d. Wänden Breite zw. d. Wänden

Bauwerk Nr. BW 2-13
Brücke im Zuge des W irtschaftsweges über d ie A 20

L ich te Weite ≥ 49 ,00 m
329+302,590

L ich te Höhe ≥ 4 ,70 m

Konstruktionshöhe = 1 ,30 m

Kreuzungswinke l = 100 ,000 gon
Bre ite zw. d. G e ländern = 5 ,50 m

209+783,000
Bau-km (WW):
Bau-km (A 20):

E inwirkungen gem . Eurocode

Bauwerk Nr. BW 2-14
Brücke im Zuge der Faunapassage über die A 20

L ich te Weite ≥ 37 ,00 m
410+070,000

L ich te Höhe ≥ 4 ,70 m

Konstruktionshöhe = 1 ,95 m

Kreuzungswinke l = 100 ,000 gon
Bre ite zw. d . W änden = 31 ,40 m

209+950,000
Bau-km (Faunapassage):
Bau-km (A 20):

E inwirkungen gem . Eurocode

BW 2-12

BW 2-13

BW 2-15
BW 2-16

DL-02-010

DL-02-011 DL-02-012

DL-02-012a DL-02-013

DL-02-009

BW 2-14
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Zeichenerklärung

Grünfläche

Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet

Gewerbegebiet

Sondergebiet

Abwasserbeseitigungsanlagen

Kleingartenanlage

Wasserschutzgebiet/- im Verfahren
m it A n g a b e d e r Z o n eW S G II

FFH-Gebiet

Wald

Verbandsgewässer 2. Ordnung

Gemarkungsgrenze
Flurgrenze

B 437

L 825

K 108

Bundesstraße Nr. 437

Landesstraße Nr. 825

Kreisstraße Nr. 108

A 29 Bundesautobahn Nr. 29

Bahnlinie

Straßen vorhanden
Flächennutzung / Schutzgebiete

Sonstiges

Sondergebiet W indenergie

Gefällebrechpunkt m it Angabe
von Gefälle (Steigung) in Prozent,
Länge der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Höhe des Punktes

Dam m böschung
Fahrbahn
Mittelstreifen
Fahrbahn
Einschnittsböschung

Überschwemm ungsgebiet
Q u e lle : B e zirksre g ie ru n g B ra u n sch w e ig

Vorrang- oder Vorsorgegebiet
Rohstoffgewinnung

Landschaftsschutzgebiet
bzw. Naturschutzgebiet

reines und allgemeines Wohngebiet,
Kleinsiedlungsgebiet
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Straßenplanung
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Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 9

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 10

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 8

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 7

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 11

Unterlage 5, Blatt 12

Unterlage 5, Blatt 12a

Unterlage 5, Blatt 13

Unterlage 5, Blatt 14

Unterlage 5, Blatt 15

Unterlage 5, Blatt 16

Unterlage 5, Blatt 14a

Beginn der Baustrecke

Bau-km 264 + 000.000

Ende der Baustrecke

Bau-km 264 + 865.000
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E r s a t z w e g 2 1
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BW 2-17.1

Hauptachse

1,50 3,00

0,75

3,75 3,75

0,75

4,00

0,75

3,75 3,75

0,75

3,00 1,50

31,00

12,00

9,00

Schnitt A-A
BAB A 20

Schnitt 7-7

3,50 1,00

5,50

1,00

B
B

7,50
10,50

Radweg

Schnitt B-B

1,50

0,25

3,50 3,50

0,25

1,75 2,50 1,00

Irritationsschutzwand links

2 ,0 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 1 4 + 04 0 b is
B a u- km 2 14 + 2 20

Irritationsschutzwand rechts

2 ,0 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 1 4 + 04 0 b is
B a u- km 2 14 + 2 20

Kollisionsschutzwand links

4 ,0 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 1 4 + 95 0 b is
B a u- km 2 15 + 0 50

Kollisionsschutzwand rechts

4 ,0 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 1 4 + 95 0 b is
B a u- km 2 15 + 0 50

Lärmschutzwand rechts

3 ,0 0 -4 ,0 0 m h oc h
v on B a u -k m 2 1 4 + 72 0 b is
B a u- km 2 15 + 1 85
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Altes
Strückhauser Tief

D o rn eb be

G ra b e n N r. 1 . 3

D o rn e b b e

G ra b e n N r. 1 . 4

D o rn eb b e

G ra be n N r. 2 .8

G ra b e n N r. 2 .1

C o lm a re r T ie f GrabenNr.2.3

212+000

212+500

213+000

213+500

214+000

214+500

215+000

215+500 216+000

f= 0,641 m

T= 171,766 m

H= 23000 m

KM
=211+890,687

TS=2,392
m

-1,425 %489,877 m 0,069 %1356,527 m

f= -0,226 m
T= 249,878 m
H= 138231 m

KM
=213+247,214
TS=3,323

m

0,069 %
1356,527 m

-0,293 %
485,741 m

f= 0,130 mT= 161,077 mH= 100000 m

KM
=213+732,955

TS=1,901
m

-0,293 %

485,741 m

0,029 %

526,118 m

f= 0,362 mT= 225,069 mH= 70000 m

KM
=214+259,073

TS=2, 055
m

0,029 %

526,118 m

0,672 %

608,195 m

f= -1,034 m
T= 227,323 m
H= 25000 m

KM
=214+867,268

TS=6,144
m

0,672 %
608,195 m

-1,146 %
420,562 m

f= 0,652 m

T= 191,153 m

H= 28000 m

KM
=215+287,829

TS=1,324
m

-1,146 %420,562 m 0,219 %
569,898 m

f= -0,227 m

T= 233,440 m

H= 120000 m

KM
=215+857,727

TS=2,573
m

0,219 %
569,898 m -0,170 %440,088 m

DN 300

DN 300

DN 300

DN 300 D
N

300

DN 500

DN 500

DN500

DN500
DN 500

DN 500

L704

L705

L706

L707

AB
L700

EINL800

L801

L800

EINL 801R801

R800

AB L800

ABL801

Anschlussstelle
A 20 / L 863

n a c h D ro c h te rs e n

v o n W e ste rs te de

E rs a tz w e g L B P -M aß n a h m e
"N eu s tä d t er M ar s ch "f= -0,227 m

T= 233,440 m

H= 120000 m

KM
=215+857,727

TS=2,573
m

0,219 %
569,898 m -0,170 %440,088 m

f= 0,652 m

T= 191,153 m

H= 28000 m

KM
=215+287,829

TS=1,324
m

-1,146 %420,562 m 0,219 %
569,898 m

f= -1,034 m
T= 227,323 m
H= 25000 m

KM
=214+867,268

TS=6,144
m

0,672 %
608,195 m

-1,146 %
420,562 m

f= 0,641 m

T= 171,766 m

H= 23000 m

KM
=211+890,687

TS=2,392
m

-1,425 %489,877 m 0,069 %1356,527 m

f= -0,226 m
T= 249,878 m
H= 138231 m

KM
=213+247,214
TS=3,323

m

0,069 %
1356,527 m

-0,293 %
485,741 m

f= 0,130 mT= 161,077 mH= 100000 m

KM
=213+732,955

TS=1,901
m

-0,293 %

485,741 m

0,029 %

526,118 m

f= 0,362 mT= 225,069 mH= 70000 m

KM
=214+259,073

TS=2, 055
m

0,029 %

526,118 m

0,672 %

608,195 m

211+565,712
R

=4000,000
A=1335,000

213+ 467,414
A= 1335,00 0

R
=4000,0 00

213+912,971

213+912,971

A=1335,000

A=1335,000

214+ 358,527
R

=4000,0 00

A= 1335,00 0

215+417,389

A=1335,000
R

=4000,000

215+862,945

215+862,945

A=1335,000

A=1335,000

A
A

7 7

Du rch lass N r. D L-02 -016

E = -1,70m
A = -1,70m
l = 0,00%
L = 46,50m
Profil: Rahmen

Graben 1.2 (HDL)

Bau-km (A 20): 213+810,839

1,90m x 1,64m

Du rch lass N r. D L-02 -015

E = -0,04m
A = -0,04m
l = 0,00%
L = 46,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 213+035,000

1,90m x 1,45m

Du rch lass N r. D L-02 -014

E = -1,75m
A = -1,75m
l = 0,00%
L = 45,00m
Profil: Rahmen

Zulauf Co lmarer Tief (HDL)

Bau-km (A 20): 212+800,000

1,90m x 2,02m

Du rch lass N r. D L-02 -020

E = -2,00m
A = -2,00m
l = 0,00%
L = 88,50m
Profil: Kreis

(HDL)

Bau-km (A 20): 215+692,533

1,00m x 1,00m

DL-02-019 D urch la ss N r. D L-02 -02 1

E = -0,20 m
A = -0,20 m

L = 44,50 m

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 216+026,685

l = 0,00 %

Profil : Rahmen 1,90 m x 1,45 m

Du rch lass N r. D L-02 -019

E = 0,00m
A = -0,51m
l = 1,10%
L = 46,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 215+630,000

1,90m x 1,45m

DL-02-015

Du rch lass N r. D L-02 -022

E = -0,20m
A = -0,20m
l = 0,00%
L = 44,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 216+286,328

1,90m x 1,45m

Bauwerk Nr. BW 2-19a
Brücke im Zuge der L 863 über den Graben 1.10

Lichte Weite ≥ 20,50m

Konstruktionshöhe = 1,30m

Lichte Höhe ≥ 3,90m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 13,30m

264+635,000
Gewässer-km:
Bau-km (L 863):

Bauwerk Nr. BW 2-18
Brücke im Zuge der A 20 über die Dornebbe

Lichte Weite ≥ 23,30m

Konstruktionshöhe = 1,45m

Lichte Höhe ≥ 2,50m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 32,35m

215+000,000
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-19
Brücke im Zuge der L 863 über die A 20

Lichte Weite ≥ 40,50m

Konstruktionshöhe = 1,80m

264+497,109

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 48,000gon
Breite zw. d. Geländern = 13,30m

215+170,000
Bau-km (L 863):
Bau-km (A 20):

Breite zw. d. Wänden Breite zw. d. Wänden

Bauwerk Nr. BW 2-18a
Brücke im Zuge der Rampe Südwest AS L863 über die Dornebbe

Lichte Weite ≥ 13,00m

Konstruktionshöhe = 0,95m

Lichte Höhe ≥ 1,25m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 18,10m

24+074,000
Gewässer-km:
Bau-km (Verbinder Südwest):

Bauwerk Nr. BW 2-19a
Brücke im Zuge der L 863 über den Graben 1.10

Lichte Weite ≥ 20,50m

Konstruktionshöhe = 1,30m

Lichte Höhe ≥ 3,90m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 13,30m

264+635,000
Gewässer-km:
Bau-km (L 863):

Bauwerk Nr. BW 2-18
Brücke im Zuge der A 20 über die Dornebbe

Lichte Weite ≥ 23,30m

Konstruktionshöhe = 1,45m

Lichte Höhe ≥ 2,50m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 32,35m

215+000,000
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-19
Brücke im Zuge der L 863 über die A 20

Lichte Weite ≥ 40,50m

Konstruktionshöhe = 1,80m

264+497,109

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 48,000gon
Breite zw. d. Geländern = 13,30m

215+170,000
Bau-km (L 863):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 02-17
Brücke im Zuge des W irtschaftsweges über die A 20

Lichte Weite ≥ 47,00 m

Konstruktionshöhe = 1,30 m

Lichte Höhe ≥ 4,70 m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,513 gon
Breite zw. d. Geländern = 5,50 m

338+001,773
Bau-km (A 20):
Bau-km (BW):

Bauwerk Nr. BW 02-17.1
Brücke im Zuge der Faunapassage über die A 20

Lichte Weite ≥ 37,00 m

Konstruktionshöhe = 1,95 m

Lichte Höhe ≥ 4,70 m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Wänden = 31,40 m

415+100,000
Bau-km (A 20):
Bau-km (Faunapassage):

214+140,000 214+225,000

BW 2-16
BW 2-18

BW 2-19a

BW 2-19

BW 2-18a

BW 2-17

DL-02-014 DL-02-016

DL-02-021

DL-02-022

DL-02-020

BW 2-17.1

Aufgestellt:
Oldenburg, den 31.07.2017

Geschäftsbereich Oldenburg
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Straßenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

Maßstab

Streckenabschnitt:
Bundesautobahn: A 20

Teilstrecke:

A 20
von Westerstede bis Drochtersen

- Abschnitt 2 -
von der A 29 bei Jaderberg

bis zur B 437 bei Schwei

Plankennzeichnung (PM S Projekt-M anagem ent-System ) 4 132A

Westerstede - Drochtersen

A 29 bei Jaderberg - B 437 bei Schwei

Bau-km 200+000.000 bis Bau-km 222+450.000
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von Bau-km 212+060 bis Bau-km 216+290
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Zeichenerklärung

Grünfläche

Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet

Gewerbegebiet

Sondergebiet

Abwasserbeseitigungsanlagen

Kleingartenanlage

Wasserschutzgebiet/- im Verfahren
m it A n g a b e d e r Z o n eW S G II

FFH-Gebiet

Wald

Verbandsgewässer 2. Ordnung

Gemarkungsgrenze
Flurgrenze

B 437

L 825

K 108

Bundesstraße Nr. 437

Landesstraße Nr. 825

Kreisstraße Nr. 108

A 29 Bundesautobahn Nr. 29

Bahnlinie

Straßen vorhanden
Flächennutzung / Schutzgebiete

Sonstiges

Sondergebiet W indenergie

Gefällebrechpunkt m it Angabe
von Gefälle (Steigung) in Prozent,
Länge der Gefälle- (Steigungs-)
Strecke, Ausrundungshalbmesser,
Station und Höhe des Punktes

Dam m böschung
Fahrbahn
Mittelstreifen
Fahrbahn
Einschnittsböschung

Überschwemm ungsgebiet
Q u e lle : B e zirksre g ie ru n g B ra u n sch w e ig

Vorrang- oder Vorsorgegebiet
Rohstoffgewinnung

Landschaftsschutzgebiet
bzw. Naturschutzgebiet

reines und allgemeines Wohngebiet,
Kleinsiedlungsgebiet

2 ,5 %
L = 6 0 m

L= 7 5m

H = 5000 m
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=
5+

31
2,
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6,

23
m

1 , 8 %

Gemeindegrenze

Radwegroute

Verbandsgewässer 3. Ordnung

Kompensationsflächen

Straßenplanung

nachrichtliche Darstellung
anderer Baum aßnahm en

archäologische Verdachtsflächen
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Kreis Wesermarsch
Gemeinde Stadland
Gemarkung Schwei

Flur 12

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Stadland
Gemarkung Schwei

Flur 13

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Stadland
Gemarkung Schwei

Flur 16

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 1

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Stadland
Gemarkung Schwei

Flur 15

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 2

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 6

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 5

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 2
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Unterlage 5, Blatt 20a

EndederBaustrecke

Bau-km
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7+00
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00

An
sc

hl
us

s
an

Be
st

an
d

Hauptachse

1,50 3,00

0,75

3,75 3,75

0,75

4,00

0,75

3,75 3,75

0,75

3,00 1,50

31,00

12,00

9,00

Schnitt A-A
BAB A 20

1,00 2,75 2,75 1,00

7,50
5,50

Schnitt C-C

C C

Irritationsschutzwand rechts

2 ,0 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 1 7 + 94 5 b is
B a u- km 2 18 + 2 30

Irritationsschutzwand links

2 ,0 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 1 7 + 99 0 b is
B a u- km 2 18 + 2 30

Lärmschutzwand rechts

4 ,0 0 m - 4 ,5 0 m h o c h
v on B a u -k m 2 1 8 + 79 4 b is
B a u- km 2 19 + 0 52

Lärmschutzwall PW C West

3 ,0 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 1 6 + 68 1 b is
B a u- km 2 17 + 0 36

Lärmschutzwall PW C Ost

4 ,5 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 1 7 + 32 7 b is
B a u- km 2 17 + 8 37

Kollisionsschutzwand links

4 ,0 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 2 0 + 07 0 b is
B a u- km 2 20 + 1 70

Kollisionsschutzwand rechts

4 ,0 0 m h o ch
v on B a u -k m 2 2 0 + 07 0 b is
B a u- km 2 20 + 1 70
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Zuggraben der Lerchenheide
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H= 120000 m
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=215+857,727

TS=2,573
m

0,219 %569,898 m -0,170 %440,088 m
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T= 182,057 m

H= 170000 m
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=216+297,815

TS=1,825
m

-0,170 %440,088 m 0,044 %1207,356 m

f= 0,208 m
T= 258,035 m
H= 160000 m

KM
=217+50 5,172

TS= 2,359
m

0,044 %
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0,367 %

467,206 m

f= -0,302 mT= 151,433 mH= 38000 m

KM
=217+972,378
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-0,606 %
358,118 m
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1056,874 m
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L a nd s c h af ts w a ll
PWC West

PWC Ost

R e g e n rü c k h a lt e b e ck e n

P la nu n g N o rG e r -T
ra ss e

v on W es te rs te d e

n a c h D ro c h te rs e n

L a nd s c h af ts w a ll

E rs a tz w e g L B P - M aß n a h m e
"N eu s tä d t er M ar s ch "

L a nd s c h af ts w a ll
PWC West

PWC Ost

P la nu n g N o rG e r -T
ra ss e

v on W es te rs te d e

n a c h D ro c h te rs e n

f= -0,227 m

T= 233,440 m

H= 120000 m

KM
=215+857,727

TS=2,573
m

0,219 %569,898 m -0,170 %440,088 m
f= 0,097 m

T= 182,057 m

H= 170000 m

KM
=216+297,815

TS=1,825
m

-0,170 %440,088 m 0,044 %1207,356 m

f= 0,208 m
T= 258,035 m
H= 160000 m

KM
=217+50 5,172

TS= 2,359
m

0,044 %
1207,356 m

0,367 %

467,206 m

f= -0,302 mT= 151,433 mH= 38000 m

KM
=217+972,378

TS=4,073
m

0,367 %

467,206 m

-0,430 %

730,731 m

f= 0,637 mT= 406,944 mH= 130000 m

KM
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m
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0,196 %

1470,589 m
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T= 180,427 m
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=220+173,698
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m

0,196 %
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-0,606 %
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T= 177,691 m
H= 46061 m

KM
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TS=1,640
m

-0,606 %
358,118 m

0,166 %
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215+862,945
A=1335,000

216+308,501
R

=4000,000
A=1335,000

218+134,099
A=1335,000

R
=4000,000

218+579,655

218+579,655

A=2050,000

A=1335,000

219+343,746
R

=5500,000

A=2050,000

A
A

7
7

Schnitt 7-7

3,50 1,00

5,50

1,00

Du rch lass N r. D L-02 -02 3

E = -0,40m
A = -0,40m
l = 0,00%
L = 45,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 219+380,000

1,90m x 1,45m

Du rch lass N r. D L-02 -02 4

E = -0,40m
A = -0,40m
l = 0,00%
L = 53,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 219+874,000

1,90m x 1,45m

Du rch lass N r. DL -02-023a

E = -1,75m
A = -1,75m
l = 0,00%
L = 67,45m
Profil: Kreis

Ersa tzgraben 26 an der L855 (HDL)

Bau-km (A 20): 267+363,800

0,80m x 0,80m

Du rch lass N r. DL -02-023b

E = -1,75m
A = -1,75m
l = 0,00%
L = 80,02m
Profil: Kreis

Ersa tzgraben 26 an der L855 (HDL)

Bau-km (A 20): 267+740,000

0,80m x 0,80m

Du rch lass N r. D L-02 -02 5

E = -0,40m
A = -0,40m
l = 0,00%
L = 52,00m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 220+435,000

1,90m x 1,45m

Bauwerk Nr. BW 2-26a
Brücke im Zuge des Wirtschaftsweges über den K ötermoorer Pumpgraben

Lichte Weite ≥ 12,80m

Konstruktionshöhe = 1,10m

Lichte Höhe ≥ 0,50m "über Gelände"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 5,50m

384+186,585
Gewässer-km:
Bau-km (WW):

Bauwerk Nr. BW 2-26
Brücke im Zuge der A 20 über den Kötermoorer Pumpgraben

Lichte Weite ≥ 25,00m

Konstruktionshöhe = 1,55m

Lichte Höhe ≥ 2,00m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

220+120,076
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-25
Brücke im Zuge der L 855 über die A 20

Lichte Weite ≥ 50,00m

Konstruktionshöhe = 1,60m

267+453,209

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 90,000gon
Breite zw. d. Geländern = 10,10m

219+050,000
Bau-km (A 20):
Bau-km (L 855):

Bauwerk Nr. BW 2-23
Brücke im Zuge der Faunapassage über die A 20

Lichte Weite ≥ 47,00m

Konstruktionshöhe = 1,95m

375+130,009

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 30,00m

218+154,129
Bau-km (Faunapassage):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-22
Brücke im Zuge der A 20 über den Frieschenmoorer P umpgraben

Lichte Weite ≥ 9,60m

Konstruktionshöhe = 0,90m

Lichte Höhe ≥ 1,25m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 32,35m

217+976,785
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-22a
Brücke im Zuge des Wirtschaftsweges über den Frieschenmoorer Pumpgraben

Lichte Weite ≥ 8,60m

Konstruktionshöhe = 0,80m

Lichte Höhe ≥ 1,25m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 5,50m

364+421,675
Gewässer-km:
Bau-km (WW):

Bauwerk Nr. BW 2-21
Brücke im Zuge des W irtschaftsweges über die A 20

Lichte Weite ≥ 47,00m

Konstruktionshöhe = 1,30m

372+683,874

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 5,50m

216+517,505
Bau-km (WW):
Bau-km (A 20):

Breite zw. d. Wänden Breite zw. d. Wänden

BW 2-22a

BW 2-25

BW 2-21

BW 2-22

BW 2-23
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BW 2-26a
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DL-02-023a
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oorer Pum

pgraben

Lockfleth

Schöpfwerksertüchtigung:
Austausch der Schneckenpumpe gegen eine vertikale
Propellerpumpe und Erhöhung der Förderleistung

Schöpfwerk

E

E

E

E

E

E

E

E

E

E

E

Ausschnittsplan
Schöpfwerk Frieschenmoor

Abwassser-
pumpstation

Leitungskorridor
Ver- und Entsorgung (Schmutzwasser)
PWC-Anlage

Anschluss Schmutzwasserleitung
PWC-Anlage an Bestandsnetz

Anschluss Stromleitung
PWC-Anlage an Bestandsnetz

Leitungskorridor
Ver- und Entsorgung (Strom, Wasser)
PWC-Anlage

Anschluss Wasserleitung
PWC-Anlage an Bestandsnetz
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Kreis Wesermarsch
Gemeinde Stadland
Gemarkung Schwei

Flur 4

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Stadland
Gemarkung Schwei

Flur 11

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Stadland
Gemarkung Schwei

Flur 12

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Ovelgönne

Gemarkung Strückhausen
Flur 12

Kreis Wesermarsch
Gemeinde Stadland
Gemarkung Schwei

Flur 10

Unterlage 5, Blatt 22 c

Unterlage 5, Blatt 22 b

Unterlage 5, Blatt 21

Unterlage 5, Blatt 20

Unterlage 5, Blatt 22

Unterlage 5, Blatt 23

Unterlage 5, Blatt 22a
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Z u g g ra b e n a m N o rd p o l

(V e rb a n d s g e w ä s s e r N r . 2 .5 )

K ö te rm o o re r P u m p g r a b e n

( V e r b a n d s g e w ä s s e r N r. 2 . 0 1 )

Z u g g r a b e n S ü d e r s c h w e ie r f e ld

( V e r b a n d s g e w ä s s e r N r . 2 .9 )

Z u g g r a b e n z w is c h e n d e n S tr a ß e n

( V e r b a n d s g e w ä s s e r N r . 2 .0 2 )

Z u g g r a b e n S c h w e ie r fe ld

( V e r b a n d s g e w ä s s e r N r. 2 .9 1 )

N o rd e r Z u g g ra b e n
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S t r o h a u s e r S ie lt ie f
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( V e r b a n d s g e w ä s s e r N r . 1 .0 )
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(V e r b a n d s g e w ä s s e r N r. 1 .4 )
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220+500

221+000

221+500

222+000

222+450

f= 0,343 mT= 177,691 mH= 46061 m

KM
=220+531,816

TS=1,640
m

-0,606 %

358,118 m

0,166 %

1056,874 m

f= -0,198 m
T= 198,809 m
H= 100000 m

KM
=221+588,690

TS=3,389
m

0,166 %
1056,874 m

-0,232 %
580,299 m

f= 0,422 m

T= 171,868 m

H= 35000 m

KM
=222+168,989

TS=2,042
m

-0,232 %
580,299 m

0,750 %
471,146 m

Anschlussstelle
A 20 / B 437

Abschnitt 3

E
nde

derB
austrecke

B
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+

450.000

v o n W e s te rs te d e

n a c h D ro ch te rs e n

TenneT -
380 kV Hochspannungsleitung
Leitungserhöhung mit Mastneubau H ~ 50 m

TenneT -
380 kV Hochspannungsleitung
Konstruktive Mastverstärkung

TenneT -
380 kV Hochspannungsleitung
Konstruktive Mastverstärkung

Standortvariante Planung
UW Unterweser-West
380/110-kV-Anlage

Avacon AG -
110 kV Freileitung
Mastneubau mit Erhöhung ~ 2 m

Avacon AG -
110 kV Freileitung
Mastverstärkung/ Neubau

f= 0,343 mT= 177,691 mH= 46061 m

KM
=220+531,816

TS=1,640
m

-0,606 %

358,118 m

0,166 %

1056,874 m

f= -0,198 m
T= 198,809 m
H= 100000 m

KM
=221+588,690

TS=3,389
m

0,166 %
1056,874 m

-0,232 %
580,299 m

f= 0,422 m

T= 171,868 m

H= 35000 m
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TS=2,042
m

-0,232 %
580,299 m

0,750 %
471,146 m

221+840,974

A=2000,000
R

=5500,000

A
A

B

B

Du rch lass N r. D L-02 -028

E = 0,40m
A = 0,40m
l = 0,00%
L = 49,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 221+772,000

1,90m x 1,45m

Du rch lass N r. D L-02 -026

E = -0,40m
A = -0,40m
l = 0,00%
L = 47,50m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 220+805,000

1,90m x 1,45m

Du rch lass N r. D L-02 -027

E = -0,40m
A = -0,40m
l = 0,00%
L = 52,00m
Profil: Rahmen

Kleintierdurchlass

Bau-km (A 20): 221+100,000

1,90m x 1,45m

Bauwerk Nr. BW 2-30
Brücke im Zuge der B 437 und des Radweges über die A 20

Lichte Weite ≥ 41,00m

Konstruktionshöhe = 1,90m

279+502,017

Lichte Höhe ≥ 4,70m

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 45,000gon
Breite zw. d. Geländern = 13,30m

222+130,000
Bau-km (B 437):
Bau-km (A 20):

Bauwerk Nr. BW 2-28a
Brücke im Zuge des W irtschaftsweges über den Zuggraben Süderschweierfeld (2.9)

Lichte Weite ≥ 7,45m

Konstruktionshöhe = 0,70m

Lichte Höhe ≥ 0,50m "über Gelände"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 5,50m

380+252,847
Gewässer-km:
Bau-km (WW):

Bauwerk Nr. BW 2-28
Brücke im Zuge der A 20 über den Zuggraben Süderschweierfeld (2 .9)

Lichte Weite ≥ 11,45m

Konstruktionshöhe = 1,00m

Lichte Höhe ≥ 1,25m "über Berme"

Einwirkungen gem. Eurocode

Kreuzungswinkel = 100,000gon
Breite zw. d. Geländern = 31,60m

221+525,000
Gewässer-km:
Bau-km (A 20):

BW 3-01

BW 2-28

BW 2-28a

BW 2-30

DL-02-025

DL-02-026

DL-02-027 DL-02-028
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