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Flussgebietseinheit Weser geman § 83 WHG. Entwurf

Flussgebietsgemeinschaft Weser (Hrsg.) (2015): Hintergrundpapier: Ableitung von Bewirtschaf-
tungszielen und MalBnahmen bzgl. der Verbesserung der Durchgangigkeit fir Wanderfische an
Bundeswasser im Bereich der Flussgebietseinheit Weser fur den Bewirtschaftungsplan 2015 bis
2021 gem. §§ 27 bis 31 WHG (Art. 4 EG-WRRL)

Flussgebietsgemeinschaft Weser (Hrsg.) (2015): Bewirtschaftungsplan 2015 bis 2021 fur die
Flussgebietseinheit Weser gemanR § 83 WHG. Anhang E — Karten. Entwurf

Flussgebietsgemeinschaft Weser (Hrsg.) (2016): Bewirtschaftungsplan 2015 bis 2021 fur die
Flussgebietseinheit Weser gemaR § 83 WHG.
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NLWKN - Niedersachsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz
(2016a): Flussgebietsmanagement, Kompetenzzentrum Datenmanagement, NLWKN Be-triebs-
stelle Hannover-Hildesheim: Datenlieferungen vom 20.05.16 (Stammdaten und Zustand OWK
Niedersachsen), 25.05.2016 und 30.05.2016 (Stammdaten und Zustand GWK Niedersachsen),
16.06.16 (Chemie) und 21.06.16 (MalRnahmen), Bearbeiterin: Fr. Gaertner

NLWKN - Niedersachsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz
(2016b): Flussgebietsmanagement, Kompetenzzentrum Datenmanagement, NLWKN Betriebs-
stelle Hannover-Hildesheim: Datenanfrage WRRL, 21.09.2016, Bearbeiterin: Fr. Gaertner.

Umweltschadensgesetz vom 10. Mai 2007 (BGBI. | S. 666), das zuletzt durch Artikel 4 des Ge-
setzes vom 4. August 2016 (BGBI. | S. 1972) geandert worden ist (USchadG)

Drachenfels, O. v. (2016): Kartierschliissel fiur Biotoptypen in Niedersachsen unter besonderer
Bertlicksichtigung der gesetzlich geschiitzten Biotope sowie der Lebensraumtypen von Anhang |
der FFH-Richtlinie, Stand Juli 2016. Naturschutz Landschaftspfl. Niedersachs. Heft A/4

RAL; Richtlinien fur die Anlage von Landstrafl3en, Forschungsgesellschaft fir Stra3en- und Ver-
kehrswesen, Arbeitsgruppe ,Strallenentwurf*; Ausgabe 2012

UVPG, Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in der Fassung der Bekanntmachung vom
24. Februar 2010, zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8. September 2017 (BGBI.
| S. 3370)

Bedarfsplan fur die Bundesfernstraen (2016)
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1 Darstellung der Baumaflnahme
1.1 Planerische Beschreibung

Ein wichtiger Baustein zu Verbesserung der Erschlieung des nordwestlichen Raums ist die geplante
Klstenautobahn A 20 (friiher A 22).

Die Gesamtplanung der Kistenautobahn ist in acht Abschnitte eingeteilt. Die Abschnittsbildung ist aus
planerischen Gesichtspunkten getroffen worden und in Zusammenhang mit der moglichen zeitlich ver-
setzten Realisierung der Gesamtmalinahme zu sehen, so dass eine Verkehrswirksamkeit der einzel-
nen Abschnitte gewahrleistet ist.

Tabelle 1: Abschnittsbildung A 20

Abschnitt Lange
(1): A28 (Westerstede) bis A29 (Jaderberg) 13,0 km
(2): A29 (Jaderberg) bis B 437 (Schwei) ~22,5km
(3): B437 (Schwei) bis L 121 (6stl. Weserquerung) ~ 10,4 km
(4a): L 121 (6stl. Weserquerung) bis A 27  (nordl. AD Stotel) ~ 6,7 km
(4): A27 (nordl. AD Stotel) bisB71 (Heerstedt) ~ 16,1 km
(5): B71 Heerstedt bis B 495 (Bremervorde) ~19,1 km
(6): B 495 (Bremervirde) bisL 114 (Elm) 12,4 km
(7): L114 (Elm) bis A26 (Drochtersen) ~ 18,6 km

Der Abschnitt 4a wurde im Jahr 2015 aus dem ursprunglich von der L 121 bis zur B 71 verlaufenden
Abschnitt 4 herausgel6st, um die Vorbereitung und Durchfihrung des Baues der zwischen Weser und
A 27 zu beschleunigen.

Die Kistenautobahn beinhaltet die Fortsetzung der Gesamtmaf3nahme A 20 im Land Niedersachsen,
die insgesamt aus nachstehenden Teilprojekten besteht:

Kistenautobahn Westerstede — Drochtersen rd. 120 km
Nord-West Umfahrung Hamburg rd. 100 km
A 20 Libeck — Stettin (Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 10) rd. 325 km

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 10 (A 20 Lubeck — Stettin) ist bereits vollstandig realisiert
und durchgangig befahrbar.

Die Abschnitte der Nord-West Umfahrung Hamburg 6stlich von Bad Segeberg sind fertig gestellt und
fur den Verkehr freigegeben. Alle weiteren Abschnitte bis einschlief3lich der Elbquerung befinden sich
zurzeit im Planfeststellungsverfahren oder bereits im Bau.
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Abbildung 1-1: Gesamtmalinahme A 20

Der Anschluss der A 26 Drochtersen — Hamburg erfolgt im norddstlichen Raum von Niedersachsen an
die Kustenautobahn A 20. Die Planungsabschnitte der A 26 sind z. T. bereits unter Verkehr, im Bau
oder im Planfeststellungsverfahren.

Die Kistenautobahn A 20 beginnt mit einem Autobahndreieck an der A 28 siidostlich der Stadt Wes-
terstede und wird in nordéstlicher Richtung zur A 29 gefiihrt und mit dieser durch ein Autobahnkreuz
verknupft werden. Zwischen der A 27 und der geplanten A 26/A 20 wird die Klstenautobahn unter Mit-
benutzung eines Teilstiickes der A 27 bis sidlich Drochtersen gefiihrt. In diesem Bereich erfolgt der
Anschluss der Kustenautobahn Westerstede — Drochtersen mit einem kombinierten Autobahndrei-
eck/Anschlussstelle an die A 20 Nord-West Umfahrung Hamburg sowie an die A 26 Drochter-
sen — Hamburg.

Neben den Verknipfungen mit den genannten Autobahnen sind weitere Verknipfungen mit den Bun-
desstral3en, die von der A 20 gekreuzt werden und mit verschiedenen Stral3en des nachgeordneten
Stral3ennetzes vorgesehen.

Die Kistenautobahn ist Bestandteil des transeuropdischen Verkehrsnetzes der Europaischen Union
(TEN-V) und ist gemaR den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung (RIN) [1] als Fernautobahn (Ent-
wurfsklasse EKA 1 A) der StraRenkategorie AS 0/1 einzustufen. Mit der A 20 wird eine leistungsféahige
Ost-West-Fernverkehrsverbindung im Norden Deutschlands geschaffen, die mit der Weiterfiihrung in
Niedersachsen ihren vollen Verkehrswert erhalten wird.

Die vorliegende Planung beinhaltet den Neubau der Kistenautobahn A 20 im Abschnitt 2 zwischen der
A 29 bei Jaderberg und der B 437 bei Schwei mit einer Baulange von 22,45 km.
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Der Abschnitt 2 liegt in den Landkreisen Ammerland und Wesermarsch im Land Niedersachsen. Die
Planung verlauft im Landkreis Ammerland auf dem Gebiet der Gemeinde Rastede und im Landkreis
Wesermarsch auf dem Gebiet der Gemeinden Jade, Ovelgdnne und Stadland. Landschaftspflegeri-
sche Ausgleichs- und Ersatzmal3hahmen sind zusatzlich auf dem Gebiet der Gemeinde Bockhorn und
der Stadt Varel im Landkreis Friesland vorgesehen.

Die vorliegende Planung stellt den zweiten Abschnitt der ca. 120 km langen Kustenautobahn zwischen
Westerstede und Drochtersen dar.

Als Folge der A 20 @ndern sich zum Teil die Verkehrsbedeutungen des angrenzenden Stral3ennetzes,
wodurch sich gem. BundesfernstralRengesetz FStrG [2] und Niedersachsisches StralRengesetz NStrG
[3] die Notwendigkeit von Umstufungen ergibt.

Das vorhandene StralRennetz wurde in einem abschnittsibergreifenden Umstufungskonzept (hier west-
lich der Weser) fur die Bundes- und Landesstraf3en Uberprift (vgl. Kapitel 4.2.3 und Unterlage 12).
Danach werden nachstehende Umstufungen vorgesehen.

- B 211 zwischen Oldenburg und Brake: Abstufung zur LandesstralRe

- L 855 zwischen Popkenhoge und Schwei: Abstufung zur Kreisstral3e.

1.2 StraRBenbauliche Beschreibung

Die Baustrecke des 2. Abschnitts der Kistenautobahn beginnt 6stlich des geplanten Autobahnkreuzes
A 20/A 29, umfahrt zunachst in einem Linksbogen, gefolgt in einem Rechtsbogen ein Waldgebiet bei
Gut Hahn, um dann in einer relativ gestreckten Linienfihrung Richtung Osten zu verlaufen. Nach der
Querung der L 864 (Jaderlangstrafl3e) schwenkt die Trasse in norddstlicher Richtung ab. Diese Grund-
richtung wird mit einer gestreckten Linienfiihrung bis zum Bauende nach der B 437 beibehalten. Das
Ende der Baustrecke liegt unmittelbar norddstlich der B 437.

Die Lange des Abschnitts 2 betragt 22,45 km.

Die A 20 wird entsprechend ihrer Kategoriengruppe AS anbaufrei mit einem zweibahnigen, vierstreifi-
gen Regelquerschnitt (RQ) 31 nach den Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA) [4] mit einer
befestigten Fahrbahnbreite von 12,00 m je Richtungsfahrbahn ausgebildet.

Die Trassierung der A 20 in Lage und Hohe wurde so gewahlt, dass keine Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit erforderlich ist. Es gilt die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h.

Zur Anbindung des nachgeordneten Netzes werden im Zuge der L 863 und der B 437 teilplanfreie An-
schlussstellen vorgesehen.

Die KreisstraRen K 131, K 132, K 210 und K 319 sowie die Landesstraf3e L 855 werden als klassifizierte
Stral3en Uber die A 20 Uberfuhrt. Weitere klassifizierte StraRen sind die L 825, die im Querungsbereich
abgesenkt und tber welche die Autobahn tberfuhrt wird, und die L 864, die verlegt und im Zuge der
K 210 Uber die Autobahn tberfuhrt wird.
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Zusatzlich werden zur Aufrechterhaltung lokaler Verbindungen und des landwirtschaftlichen Verkehrs
acht weitere Gemeindestraf3en bzw. Wirtschaftswege uber- bzw. unterfihrt. Aulerdem wird die Eisen-
bahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven gequert.

Des Weiteren ist im Abschnitt 2 der Bau einer doppelseitigen Parkplatz- und WC-Anlage (PWC-Anlage)
geplant.

2 Begrundung des Vorhabens
2.1 Planrechtfertigung

Das Bauvorhaben A 20 - Kistenautobahn ist im Bedarfsplan flir die Bundesfernstraf’en als ,Vorhaben
des vordringlichen Bedarfs“ eingestuft (Fernstrallenausbaugesetz in der Fassung vom 23.12.2016).

Auch zuvor war das Vorhaben bereits als ,Vorhaben des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht und be-
sonderem naturschutzfachlichem Planungsauftrag“ enthalten.

Hierbei handelt es sich um eine gesetzliche Bedarfsfestlegung, die eine verbindliche infrastrukturpoliti-
sche Leitentscheidung auf gesamtstaatlicher Ebene darstellt.

Die im Bedarfsplan aufgenommenen Vorhaben entsprechen der fachplanerischen Zielsetzung des
8§ 1 Abs. 1 FStrG und sind erforderlich (8 1 Abs. 2 FStrAbG). Die Grundentscheidung lber die Auf-
nahme eine Vorhabens in den Bedarfsplan trifft der Gesetzgeber aufgrund umfangreicher Untersuchun-
gen und Analysen nach sorgfaltiger Abwagung zwischen der mit dem Vorhaben verfolgten Zielsetzung
und den vom Vorhaben beruhrten Belangen. Die Aufnahme von Mal3nahmen in den Bundesverkehrs-
wegeplan erfolgt nach einem vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) ent-
wickelten Verfahren, das mehrere Kriterien berlicksichtigt. Hierzu zéhlen unter anderen die Verkehrs-
wirksamkeit und die raumstrukturelle Wirksamkeit der Maf3nahme sowie das Nutzen-Kosten-Verhaltnis.
Der Bedarfsplan wird in regelmafiigen Abstadnden durch das BMVI tberpruft.

Eine weitergehende eigenstandige Prifung der Planrechtfertigung bedarf es daher von Rechts wegen
nicht.

Die A 20 schafft im groRrdumigen Mafistab eine verkehrliche Verknipfung der Beneluxstaaten, Skan-
dinaviens, der Beitrittslander zur Européischen Union (EU) und Russland/GUS im Osten. AuRerdem
dient die A 20 der Uberwindung der raumlichen Trennung zwischen Schleswig-Holstein und Nieder-
sachsen im Unterelbegebiet und der Verbesserung der Hinterlandanbindung der Hafen und der Er-
reichbarkeit der betroffenen Region.

Durch die geplante A 20 wird insbesondere die etwa parallel verlaufende A 1 Bremen — Hamburg malf3-
geblich entlastet. Durch den verkehrsbiindelnden Effekt ergeben sich auch fir das nachgeordnete Stra-
Rennetz eine Entlastung und damit eine Verbesserung der Verkehrssituation insbesondere auch in
betroffenen Ortsdurchfahrten.

Weitere Begrindungen und Wirkungen der A 20 lassen sich in den folgenden Kapiteln des Erlaute-
rungsberichtes entnehmen.
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2.2 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

In den 1960er Jahren fanden erste Uberlegungen zu einer Kiistenautobahn statt. Die Kiistenautobahn
wurde Gegenstand der Uberregionalen Verkehrsplanung fur Norddeutschland.

Die Wirtschaftsminister der vier Kistenlander Niedersachsen, Schleswig-Holstein, Hamburg und Bre-
men empfahlen, sich vorrangig fir den Bau einer Kiistenautobahn von Ostholstein bis an die nieder-
landische Grenze einzusetzen. Die Strecke wurde in die drei Abschnitte Leer - Westerstede, Wes-
terstede - A 27 und A 27 - Elbequerung eingeteilt.

1970 wurde vom Bundesminister fur Verkehr der Auftrag fur eine verkehrswirtschaftliche Untersuchung
zur Erganzung des Fernstralennetzes in Norddeutschland (KiUstenautobahn, Nordlandlinie) ein-
schlie3lich der BAB Ruhrgebiet — Ostfriesland (Emslandautobahn) erteilt. Nach Abschluss aller Unter-
suchungen wurde eine Vorzugsvariante einer Kiistenautobahn abgeleitet, die 1976 im Bedarfsplan fir
die Bundesfernstralien aufgenommen wurde.

Der westliche Abschnitt zwischen Leer und Westerstede wurde im Bedarfsplan 1976 in die vordringliche
Stufe 1a eingeordnet und ist inzwischen verwirklicht worden (heute A 28). Die Abschnitte Gstlich Wes-
terstede waren lediglich der Stufe 1b bzw. dem so genannten "moéglichen weiteren Bedarf" zugeordnet.

Im Jahr 1978 begann die raumordnerische Uberpriifung der Kiistenautobahn. Das Raumordnungsver-
fahren wurde 1980 fiir den Abschnitt Westerstede - A 27 ausgesetzt. 1984 wurde das Verfahren fir
den Abschnitt A 27 — Elbquerung ausgesetzt. In den Bedarfsplanen 1981, 1986, 1991 (93) war die A 22
(heute A 20) zwischen Westerstede und Elbe nicht mehr enthalten.

1980 trat die regionale Bedeutung einer Weserquerung in den Vordergrund, so dass 1984 die raum-
ordnerische Prifung wieder aufgenommen wurde. Als Ergebnis stellte die Bezirksregierung Weser-
Ems in der landesplanerischen Begutachtung 1984 eine Querung der Weser in Form eines Tunnels
sudlich Dedesdorf als raumvertraglich fest.

Fur den festgelegten Standort des Wesertunnels wurde zwischen 1988 und 1990 ein Raumordnungs-
verfahren fir die StraRenanbindungen des Tunnel durchgefiihrt und abgeschlossen.

1996 erfolgte der Planfeststellungsbeschluss fir den Wesertunnel einschlie3lich der Anschlussstre-
cken. Nach der Bauzeit zwischen Anfang 1998 und Ende 2003 wurde die Weserquerung am
20.01.2004 fur den Verkehr freigegeben.

Der Wesertunnel bei Dedesdorf wurde als Zwangspunkt fur die Planung der Kiistenautobahn festge-
legt.

Ende 2000 wurde dem Bund die Kistenautobahn A 20 (friher A 22) zusétzlich zur A 20 Nord-West
Umfahrung Hamburg als Maflinahme fir die Fortschreibung des Bedarfsplans gemeldet. Der Verlauf
entsprach annédhernd dem der Vorzugsvariante von 1974.
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Abbildung 2-1:  Vorzugsvariante Kiistenautobahn A 20

Aufgrund noch nicht ausreichender Erkenntnisse fir die Klistenautobahn wurden beide Vorhaben kon-
kurrierend in den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2003 [9] aufgenommen. Beide MaRnahmen wur-
den im ,Weiteren Bedarf mit Planungsrecht und besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag*
ausgewiesen.

Das BMVBS hat in Erganzung zu den bereits vorliegenden Untersuchungen zum Raumwiderstand und
zur Variantenuntersuchung fur die A 20 (Anbindung an die A 1) entsprechende fachliche Untersuchun-
gen zur Aufzeigung der unterschiedlichen Wirkungen beider Projekte in Auftrag gegeben.

Insbesondere das Ergebnis der verkehrswirtschaftlichen Untersuchung fuhrte im Verkehrsausschuss
des Deutschen Bundestages zu einer Entscheidung zu Gunsten der Kustenautobahn A 20 (fru-
her A 22). Auch das regionale Votum u. a. der Landkreise und Gemeinde fiel eindeutig zu Gunsten der
A 20 aus.

Entsprechend ist im Bedarfsplan 2004 [5] nur noch die Kiistenautobahn A 20 (friher A 22) im ,Weiteren
Bedarf mit Planungsrecht und besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag® enthalten.

Am 01.10.2007 wurde das Raumordnungsverfahren fiir die Kiistenautobahn durch die oberste Landes-
planungsbehérde (Regierungsvertretung Lineburg) eingeleitet. Um allen Beteiligten im Sinne des
§ 15 Abs. 2 NROG [10] die Mdoglichkeit zu geben, auf die eingegangenen Stellungnahmen und auf die
Reaktion des Vorhabentragers einzugehen, fanden am 26. und 27.08.2008 Erdrterungen in Norden-
ham statt.

Die Linienplanung erfolgte in mehreren Schritten aufeinander aufbauend und teilweise parallel:
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Um fruhzeitig die Belange der Umwelt zu berticksichtigen, wurde bereits im Vorfeld der UVS zur Ab-
grenzung des Untersuchungsraumes eine Raum- und Konfliktanalyse durchgefiihrt. Das Ergebnis ist
ein zwischen Umweltplanung, Raumordnung und strafRenbautechnischer Planung abgestimmter, um-
weltfachlich begriindbarer Untersuchungsraum, der geeignet ist, die méglichen Trassenvarianten der
Kistenautobahn A 20 aufnehmen zu kdnnen. Auf Grundlage des uberschlagigen Raumwiderstands
aus der Raum- und Konfliktanalyse wurden erste Variantenentwurfe konzipiert.

Die vertiefende Raumanalyse (UVS) Stufe | baute auf die Ergebnisse der Raum- und Konfliktanalyse
auf. Ziel war die Identifizierung von Bereichen mit unterschiedlicher Konfliktdichte und das Aufzeigen
von Konfliktschwerpunkten und -raumen. Die Ergebnisse der schutzgutbezogenen Einzel-bewertungen
wurden zum so genannten Raumwiderstand zusammengefasst.

Bei der weiteren Eingrenzung konfliktarmer Korridore als Grundlage fiir die Entwicklung mdglicher Tras-
senvarianten wurden neben den eigentlichen UVP-Schutzgutern die Ergebnisse eigenstandiger Fach-
gutachten zu Landwirtschaft, Kulturlandschaft und Archaologie einbezogen. Auf diesen Ergebnissen
sowie den Einflissen der Online-Beteiligung (Marz und August 2006) wurde das abschlieRend zu un-
tersuchende Variantenspektrum entwickelt.

Aus diesem Spektrum wurden in mehreren Schritten Uber Abschnitts-, Teilabschnitts- und Untervarian-
tenvergleiche Hauptvarianten herausgearbeitet.

Die Auswirkungsprognose und der Variantenvergleich fur die Hauptvarianten fur die Umwelt (UVS
Stufe 1), die Landwirtschaft, den Verkehr, die Raumvertréglichkeit und die Kosten wurde durchgefihrt.
Innerhalb des gesamtplanerischen Variantenvergleichs wurden die Ergebnisse aller Untersuchungen
getrennt fur die Hauptvarianten westlich bzw. dstlich der Weser vergleichend gegentbergestellt und
bewertet.

Der Abschluss des ROV erfolgte mit der Landesplanerischen Feststellung am 29.01.2009.

Die vollstandigen Unterlagen zur Linienbestimmung wurden dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung am 17.04.2009 und 30.06.2009 Ubergeben.

Die abschlieRende formale Linienbestimmung nach § 16 Bundesfernstral3engesetz [2] durch das zu-
stéandige Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung erfolgte am 25.06.2010.

Mit der Linienbestimmung erfolgte die Umbenennung der A 22 in A 20.

Der Deutsche Bundestag hat am 2. Dezember 2016 das sechste Gesetz zur Anderung des Fernstra-
Renausbaugesetzes verabschiedet. Anlage zum Gesetz ist der Bedarfsplan fur die Bundesfernstraf3en.
Grundlage fur den Bedarfsplan ist der Bundesverkehrswegeplan (BVWP), den die Bundesregierung
am 3. August 2016 beschlossen hat. Das Bauvorhaben A 20 - Kiistenautobahn ist im Bedarfsplan fur
die Bundesfernstraf3en als ,Vorhaben des vordringlichen Bedarfs“ eingestuft.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 23 von 266

2.3 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das Vorhaben ist aufgrund des § 3 UVPG [11] in Verbindung mit der Anlage 1, Nr. 14.4 UVP-pflichtig:
Bau einer neuen vier- oder mehrstreifigen Bundesstral3e, wenn die neue StralRe eine durchgehende
Lange von 5 km oder mehr aufweist.

Aufgrund einer Ubergangsvorschrift (§ 74 UVPG-2017[69]) wird fir dieses Vorhaben die zuletzt durch
den Artikel 2 des Gesetzes vom 21. Dezember 2015 geanderte UVPG [11] angewendet.

2.4 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Mit dem sechsten Gesetz zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes [12] wurde die Einstufung
der A 20 vom ,Weiteren Bedarf mit Planungsrecht und besonderem naturschutzfachlichen Planungs-
auftrag® im Bedarfsplan 2004 [5] auf die Dringlichkeitsstufe ,Vordringlicher Bedarf* im Bedarfsplan 2016
[70] vorgenommen.

Gemal’ der Einstufung im Bedarfsplan 2004 [5] beinhaltet das Projekt A 20 einen besonderen natur-
schutzfachlichen Planungsauftrag. Diese Einschatzung resultierte im Wesentlichen aus einem maogli-
chen Konflikt des StraRenbauvorhabens mit einem europaischen Schutzgebiet (Natura 2000).

Die Grundlage des Bedarfsplanes 2004 [5] ist der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2003 [9]. Bei der
Aufstellung des BVWP 2003 [9] wurde im Rahmen der Umweltrisikoeinschatzung eine FFH-Vertrag-
lichkeitseinschatzung (FFH-VE) durchgefihrt.

Im Ergebnis sind Projekte, die in die ungunstigste Umweltrisikostufe 5 (sehr hohes Umweltrisiko) oder
in die unglnstigste FFH-VE-Ergebnisklasse (erhebliche Beeintrachtigungen wahrscheinlich) eingeord-
net wurden, mit einem Hinweis auf einen besonderen umwelt- bzw. naturschutzfachlichen Planungs-
auftrag im Rahmen von nachfolgenden Verfahrensebenen versehen worden (mit Hilfe eines sogenann-
ten Okosterns bzw. griinen Sterns). Dieser besondere umwelt- bzw. naturschutzfachliche Planungs-
auftrag gemaR Bedarfsplan 2004 [5] ist auf Projektebene im Rahmen der vorgeschriebenen Zulas-
sungsverfahren abzuarbeiten.

Die Umweltauswirkungen des Bundesverkehrswegeplans 2030 [8] sind erstmalig durch eine Strategi-
sche Umweltprifung (SUP) ermittelt, beschrieben und bewertet worden. Im Zuge der SUP hat eine
Bewertung der Umweltauswirkungen des Gesamtplans stattgefunden. Auch auf Projektebene ersetzt
die SUP die Umweltrisikoeinschatzung und die FFH-Vertraglichkeitseinschatzung aus dem Bundesver-
kehrswegeplan 2003 [9]. Im BVWP 2030 [8] und im Bedarfsplan 2016 [70] erfolgt daher keine beson-
dere Zuweisung eines naturschutzfachlichen Planungsauftrags.

In den umweltfachlichen Planunterlagen sind alle Umweltauswirkungen, die durch das Stral3enbauvor-
haben A 20 verursacht werden, schutzgutbezogen beschrieben und bewertet.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 24 von 266

2.5 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.5.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die Ziele der Landesplanung sind im Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen 2017 (LROP)
[13] dargestellt.

Danach ist zur Forderung der Raumerschlie3ung und zur Einbindung der Wirtschaftsraume in das eu-
ropéaische Verkehrsnetz entsprechend der Ausweisung im Bedarfsplan [5] fur die Bundesfernstraf3en
das vorhandene Netz der Autobahnen einschliel3lich der Kiistenautobahn zu sichern und bedarfsge-
recht auszubauen.

Die Kustenautobahn A 20 (friiher A 22) ist somit fest im LROP Niedersachsen verankert. Dementspre-
chend ist die Vereinbarkeit mit den Grundséatzen der Raumordnung gegeben.

Durch das niedersachsische Institut fir Wirtschaftsforschung (NIW) wurden die Raum- und wirtschafts-
strukturellen Wirkungen der A 20 in einem Gutachten untersucht (November 2011) [14]. Die aufgezeig-
ten Ergebnisse entsprechen den Zielen der Raumordnung und stellen sich wie folgt dar:

Die zukinftig durchgehende A 20 stellt eine Gberregionale Verkehrsinfrastrukturma3nahme dar. Das
Ubergeordnete Ziel ist somit eine Vertiefung der europaischen Integration und die wirtschaftliche Ent-
wicklung von schwachen Zonen.

Das Zusammenwachsen der Regionen ist jedoch nicht nur auf europaischer, sondern auch auf natio-
naler Ebene ein wichtiges Ziel. Eine feste Elbquerung mit Weiterfiihrung der A 20 fuhrt zu einem Zu-
sammenwachsen der bisher rdumlich getrennten benachbarten Wirtschaftsrdume Niedersachsen und
Schleswig-Holsteins.

Auch innerhalb des eigentlichen Untersuchungsraumes werden durch die Kistenautobahn weniger gut
erschlossene Teilregionen besser in das europaische Verkehrsnetz eingebunden. Fir landliche Regi-
onen mit vergleichsweise schlechter Anbindung an die Hauptverkehrsachsen (Unterelbe- und Elbe-
Weser-Raum) ist in der Landesraumordnung das Ziel einer besseren ErschlielBung festgelegt.

Ein weiteres Ziel der Raumordnung ist die Verbesserung der Erreichbarkeit der zentralen Orte und
Starkung der Mittelzentren. Erreichbarkeitsverbesserungen durch die A 20 ergeben sich fir die Félle,
in denen durch Lage in der Nahe von Anschlussstellen die Fahrtzeiten in die Zentren verkirzt werden
konnen.

Die regionalwirtschaftliche Wirkung eines Autobahnneubaus wurde in den vergangenen Jahrzehnten
mit einer Vielzahl von Studien untersucht. Im Ergebnis ist festzustellen, dass eine angemessene Ein-
bindung in das Fernstra3ennetz in den meisten Fallen zumindest eine notwendige Bedingung fur eine
erfolgreiche regionale Wirtschaftsentwicklung darstellt.

Die verkehrliche Anbindung zur schnellen Erreichbarkeit von Zentren hat in den letzten Jahren bundes-
weit fur die Unternehmen nochmals deutlich an Bedeutung hinzugewonnen. Dies gilt fir das gesamte
Branchenspektrum. Der breitere Zugang zu Absatzmarkten sowie die Verfligbarkeit von Arbeitskraften
koénnen sich positiv auf die Unternehmen auswirken. Dementsprechend hat sich fir die Kommunen die
Notwendigkeit erhdht, moglichst autobahnnahe Gewerbegebiete anzubieten. Mit einer giinstigeren An-
bindung Uber die Kistenautobahn ist eine gesteigerte Attraktivitat der aktuellen und perspektivischen
Gewerbeflachen in der Region verbunden.
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Ein weiteres Ziel ist die Erhdhung der Attraktivitéat der niederséchsischen Kustenregion fur den Touris-
mus. Insbesondere vor dem Hintergrund tendenziell zuriickgehender Aufenthaltsdauern spielt die
gunstige Anbindung und wenig zeitaufwendige Anfahrt flr Kurzurlauber eine wichtige Rolle. Dartber
hinaus wird die Verbindung der Tourismusstandorte untereinander verbessert, wodurch sich der Akti-
onsradius der Urlauber vergrofRert und die Angebotsvielfalt erh6ht wird.

2.5.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse sowie verkehrliche Ziele

Die A 20 zwischen Westerstede und Drochtersen ist in den Bedarfsplan fur Bundesfernstraf3en aufge-
nommen und als Vorhaben des ,Vordringlichen Bedarfs® eingestuft. Gemal § 1 Abs. 2 S. 1 FStrAbG
entspricht das Vorhaben daher den Zielsetzungen des 8 1 Abs. 1 S. 1 FStrAbG, vor allem Verkehrs-
netzbildung und Verkehrsverbesserung.

Zur Beurteilung der Verkehrssituation wurde eine ,Fortschreibung Verkehrsuntersuchung fir die Kis-
tenautobahn A 20, Westerstede (A 28) bis Drochtersen (A 20/Elbquerung)” [15] von SSP Consult, Be-
ratende Ingenieure GmbH (Stand November 2016) aufgestellt.

Der im Rahmen des Verkehrsgutachtens untersuchte unmittelbare Planungsraum erstreckt sich im
Westen bis zur Grenze der Niederlande, im Norden bis zur Nordsee, im Osten bis zur Elbe und im
Siiden bis zur BAB-Achse A 280/A 31/A 28/A 1 und A 7. Der Untersuchungsraum umfasst dartiber hin-
aus alle Bereiche, die fur die Abbildung des Verkehrs im Planungsraum notwendig sind. Er reicht im
Siden bis in das Ruhrgebiet, im Norden bis hach Schleswig-Holstein und im Osten bis dstlich Hamburg,
um auch die weitraumigen Verlagerungen von der A 1 und der A 7 auf die A 28/A 31/A 20 abbilden zu
konnen.

Neben der Analyse, die den Verkehr 2014 im Stral3ennetz 2014 abbildet, werden in [15] insgesamt
sieben Prognosefalle (Verkehr 2030) untersucht: Der Prognosenullfall, der Bezugsfall und die Planfalle
K1 bis K5 mit A 20.

Der Prognosenullfall bildet den Verkehr 2030 im Netz 2014 ab, es werden also die Auswirkungen der

Verkehrsentwicklung bei unveréndertem Stral3ennetz ermittelt.

Der Bezugsfall ist der fur die Planung der A 20 maRRgebliche Vergleichsfall fir die Ermittlung der ver-
kehrlichen Wirkungen. Er bertcksichtigt alle StralRenbauvorhaben, deren Realisierung bis 2030 zu er-

warten ist, allerdings ohne die Kiistenautobahn A 20 in Niedersachsen.

Die Planfalle K1 bis K4 bilden bauliche Zwischenzusté&nde fir eine mégliche zeitlich versetzte Verkehrs-

freigabe einzelner Teilabschnitte ab.

Der Planfall K5 ist der maf3gebliche Planfall fiir die A 20, der eine vollstandige Realisierung der Malf3-

nahme zwischen Westerstede und Drochtersen abbildet.

Bezugsfall (2030): Verkehrsnetz 2014 einschlieflich indisponibler Vorhaben (z.B. vordringlicher

Bedarf des Bedarfsplans fur die Bundesfernstraf3en) einschlie3lich A 20 Nord-
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West Umfahrung Hamburg mit Elbquerung und A 26; ohne Kistenautobahn
Westerstede - Drochtersen

Planfall K1 (2030):  wie Bezugsfall, zusatzlich Abschnitt 1 der A 20

Planfall K1.1 (2030): wie Planfall K1, zusatzlich Abschnitt 2 der A 20

Planfall K2 (2030):  wie Planfall K1, zusatzlich Abschnitt 6 der A 20

Planfall K3 (2030):  wie Planfall K2, zusatzlich Abschnitt 2 und Abschnitt 7 der A 20
Planfall K4 (2030):  wie Bezugsfall, mit BA1-4aund 6 -7

Planfall K5 (2030):  wie Bezugsfall, zusatzlich gesamte A 20 (Abschnitte 1 - 7) zwischen Wes-
terstede und Drochtersen

Entsprechend der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung ergibt sich folgende Querschnittsbelastung
fur die durchgehende Strecke der A 20 im Abschnitt 2.

Tabelle 2: Prognoseverkehrszahlen 2030 (Planfall K5)

Prognose 2030

durchschnittliche tagliche Schwerverkehr (SV) SV-Anteil

Streckenabschnitt Verkehrsstarke (DTV)

(Kfz/24 h) (Lkw/24 h; > 3,5t zGG) (%)
A 29 — L 863 29.200 7.760 26,6 %
L 863 — B 437 28.300 7.320 25,9 %

In Hinblick auf die derzeitigen Straf3en- und Verkehrsverhaltnisse im Teilbereich West stehen fur
die West-Ost-Beziehungen vor allem die beiden Bundesstraf3en B 211 und B 437 (etwa parallel zur
geplanten A 20) und fir die Nord-Siid-Beziehungen die A 29 und die B 212 zur Verfiigung. Die Ubrigen

Stral3en haben in Hinblick auf die Verkehrsbelastungen nur eine nachgeordnete Bedeutung.

Als maf3gebliche West-Ost-Beziehung ist die B 211 im Analysefall 2014 mit Verkehrsmengen bis zu
17.300 Kfz/24h hoch belastet. Auf der freien Strecke der B 437 zwischen der A 29 und der B 212 liegen
hohe Verkehrsbelastungen mit bis 10.600 Kfz/24h vor. Innerhalb des Stadtgebietes Varel steigen diese
Zahlen auf bis zu 17.100 Kfz/24h an.

Im Wesertunnel gibt es Verkehrsbelastungen von etwa 16.100 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von knapp
16 %.

Im Gesamtplanungsraum der Kustenautobahn kdnnen keine leistungsféahigen und attraktiven West-

Ost-Beziehungen angeboten werden. Dies zeigt sich bei der Analyse der Verkehre des Wesertunnels,
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von denen nur knapp sechs Prozent die A 28 bei Westerstede erreichen, da gegenwartig kaum Ver-
kehrsstrome von Osten die Relation durch den Elbe-Weser-Raum nutzen.

Der uberregionale West-Ost-Verkehr muss somit Giber das vorhandene Autobahnnetz abgewickelt wer-
den, was insbesondere fir die A 1 zu einer starken Auslastung fuhrt. Zwischen Bremen und Hamburg
liegen die Belastungen auf der A 1 derzeit im Bereich von 55 bis 70 Tsd. Kfz/24h, teilweise auch dar-
tber. Der Elbtunnel im Zuge der A 7 ist derzeit mit rund 120.000 Kfz/24h sogar noch deutlich hdher
belastet.

Bewertet man die kiinftige Verkehrsentwicklung (Bezugsfall 2030), nehmen im Teilbereich West die
Bedeutung der B 437 in West-Ost-Richtung sowie der A 29 und B 212 in Nord-Stid-Richtung weiter zu.
Die Belastungen auf der B 437 nehmen gegentber dem Analysefall 2014 um bis zu 1.400 Kfz/24h,
davon 500 Lkw/24h (Bereich Schwei) zu. Die A 29 wird um etwa 6 bis 8 Tsd. Kfz/24h hoher als im Ana-
lysefall belastet sein, auf der A28 im Bereich Westerstede betragen die Zunahmen rund
5 Tsd. Kfz/24h.

Vor allem wegen der starken Verkehrszunahmen im Bremerhavener Uberseehafen gibt es deutliche
Belastungsanstiege durch weitraumigen Schwerverkehr. Dies gilt neben den Bundesfernstra3en auch
fir nachgeordnete Straf3en, vor allem im Bereich Jaderberg (z.B. L 862 mit Erhéhung von 550 auf 750
Lkw/24h), da der Verkehr auf der Ubereck-Verbindung B 437 Ost — A 29 Sud nicht nur tber die An-
schlussstelle Varel-Bockhorn fahrt, sondern zu einem grof3en Teil iber das nachgeordnete Stralennetz
im Bereich Jaderberg ,abkirzt* und damit die hochbelastete Ortsdurchfahrt Varel im Zuge der B 437
meidet. Diese deutliche Erhéhung im Schwerverkehr resultiert vor allem aus weitrdumigem Guterver-
kehr, der gemaf Verflechtungsprognose des BMVI (siehe Seite 1 aus Quelle [15]) weiter zunehmen
wird. Auf den Ubrigen StralR3en im Teilabschnitt West gibt es i.d.R. moderate Zunahmen um +10% ge-
genuber der Analyse 2014.

Im Bezugsfall ohne A 20 liegen die Belastungen auf der 6-streifigen A 1 zwischen Bremen und Ham-
burg kinftig im Bereich von 85 Tsd. Kfz/24h, im Nahbereich Bremen sind es sogar teilweise tber
100 Tsd. Kfz/24h. Auch der Elbtunnel im Zuge der A 7 wird kiinftig mit knapp 160.000 Kfz/24h deutlich

hoher belastet sein als heute.

Bezogen auf das Prognosejahr 2030 ergeben sich im vorhandenen Stral3ennetz fur den Teilbe-
reich West im Untersuchungsbereich des Abschnittes 2 nachstehende mal3gebliche Be- und Entlas-

tungen.
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Tabelle 3: A 29, Belastungszu- bzw. -abnahmen im StraRennetz
Bezugsfall Planfall K5 Belastngszu- baw.
Streckenabschnitt
[Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h]

Nordlich A 20:
AK A 20 —
AS Jaderberg 38.400 5.010 42.400 5.580 + 4.000 + 570
AS Jaderberg —
AS Varel-Obenstrohe 36.400 4.490 42.700 5.470 +6.300 + 980
AS Varel-Obenstrohe —
AS Varel/Bockhorn 26.000 4.140 30.100 4.560 +4.100 + 420
Sudlich A 20:
AK A 20 —
AS Hahn-Lehmden 38.400 5.010 46.000 6.740 + 7.600 +1.730
AS Hahn-Lehmden 37.000 5.170 45.000 6750 | +8000 | +1.580
AS Rastede
AS Rastede —
AK Oldenburg Nord 47.400 5.870 53.800 7.300 + 6.400 +1.430

Tabelle 4: L 862, Belastungszu- und -abnahmen im Stral3ennetz
Bezugsfall Planfall K5 Belas_;%r;%izrg(—ebzw.
Streckenabschnitt
[Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h]
AS A29-1L 863 7.500 800 3.700 160 -3.800 -640
L 863 — B 437 6.000 750 1.600 60 -4.400 -690

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx

Stand: 31.07.2017




A 20 von Westerstede bis Drochtersen
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei

Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Seite 29 von 266

Tabelle 5: L 863, Belastungszu- und -abnahmen im Stral3ennetz
Bezugsfall Planfall K5 Belas_;lér;‘%shzrgébzw.
Streckenabschnitt
[Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h]
K202 -AS A 20 2.400 200 3.500 230 +1.100 +30
AS A20-L 886 2.400 200 4.600 410 +2.200 +210

Tabelle 6: B 437, Belastungszu- und -abnahmen im StraRennetz
Bezugsfall Planfall K5 Belas_;l;)r;l%izrﬁébzw.
Streckenabschnitt
[Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h]
L 862 -AS A 20 11.600 1.960 4.100 480 -7.500 -1.480
AS A20-B 212 11.400 1.980 2.300 220 -9.100 -1.760
Tabelle 7: B 211, Belastungszu- und -abnahmen im Stral3ennetz
Bezugsfall Planfall K5 Bela?gé';%iﬁébzw'
Streckenabschnitt
[Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h]
AS A29-1L 886 12.800 2.650 7.200 1.200 -5.600 -1.450
L 886 — B 212 12.000 2.440 7.400 1.330 -4.600 -1.110

Mit dem Neubau der A 20 werden als verkehrliche Planungsziele verfolgt auf

internationaler Ebene:

- Verbesserung des europaischen Ost-West-Verkehrs mittels Verknupfung der A 20 in
Mecklenburg-Vorpommern mit dem Autobahnnetz im Nordwesten Europas

Die Verflechtungsprognose des BMVI weist auf der Relation zwischen der ndrdlichen
deutsch/polnischen Grenze (A 24 Grenzibergangsstation Pomelen nahe Stettin) und der
deutsch/niederlandischen Grenze fur 2030 knapp 800 Lkw/24h als Transitverkehr aus.
Derzeit sind es rund 500 Lkw/24h.

- Errichtung einer durchgéangigen Autobahnverbindung zwischen Skandinavien und den
Benelux-Staaten
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In den Verflechtungsprognosen des BMVI wird fir den Guterverkehr zwischen Skandina-
vien und den Benelux-Staaten, der einer der Hauptnutzer der A 20 sein wird, eine deutli-
che Zunahme prognostiziert. Betrachtet man nur den Verkehr, der zwischen den deutsch-
déanischen (Grenzibergang Ellund A 7) und deutsch-niederlandischen Landesgrenzen
(diverse Grenziibergangsstellen) verkehrt, fahren auf dieser Relation im Verkehrsmodell
A 20 in der Analyse 2014 rund 1.400 Lkw taglich, in der Prognose 2030 sind es mit 2.500
Lkw/24h fast doppelt so viele.

Rund 6.000 Kfz/24h nutzen die A 20 Kiustenautobahn auf ihrer gesamten Lange zwischen
der A 28 und der Elbquerung, von denen rund 10 % bis Lubeck und weiter fahren. Davon
ist jeweils etwa die Halfte Schwerverkehr.

Verlagerung des deutlich ansteigenden Giterverkehrs von der StraRe auf das Wasser,
was eine bessere Vernetzung der wichtigen kontinentaleuropéaischen Hafen an der Nord-
see (,Nordseerange®) und eine leistungsfahige landseitige Anbindung der Hafen zur Be-
waltigung der stark zunehmenden Hinterlandverkehre voraussetzt.

nationaler Ebene:

Entlastung der A 1 in den Landern Schleswig-Holstein, Hamburg, Niedersachsen und Bre-
men

Durch die geplante A 20 mit neuer Elbquerung wird die etwa parallel verlaufende 6-strei-
fige A 1 Bremen — Hamburg um bis zu 19.000 Kfz/24 h maf3geblich entlastet. Eine noch
hdhere Entlastungswirkung ergibt sich fur den Elbtunnel im Zuge der A 7 um rd. 26.000
Kfz/24 h. Nordlich des Elbtunnels bis zum Autobahnkreuz mit der A 20 wird die A 7 um
rund 10.000 Kfz/24h entlastet, auf der A 1 zwischen Hamburg und Liibeck sind es nach
Bau der A 20 etwa 3.000 Kfz/24h weniger. Die groR3rdumige Wirkung der A 20 fihrt zu
einer Verlagerung von rund 4.000 Kfz/24h von der A 1 auf die A 31 (in/faus Richtung Ruhr-
gebiet).

Wegen der zu erwartenden hohen Zunahmen im Verkehrsaufkommen (vor allem im
Schwerverkehr) wird die 6-streifig ausgebaute A 1 zwischen Bremen und Hamburg im
Falle ohne A 20 kaum Leistungsreserven haben. Erst durch die A 20 wird die A 1 soweit
entlastet, dass geniigend Leistungsreserven fir die Zukunft verbleiben.

Auch fur die B 71/B 74 zwischen Bremerhaven und Stade ist wegen der geplanten Aus-
bauvorhaben der internationalen Gro3hafen eine weitere Verscharfung der heute schon
unzureichenden Verkehrssituation zu erwarten, die zu massiven Verlagerungen von Lkw-
Stromen auf das nachgeordnete Landes- und Kreisstral3ennetz fihren kann.

Entlastung und Abbau von Kapazitdtsengpassen der Ballungszentren Bremen/Bremer-
haven und Hamburg

Vor allem in Hamburg ist es durch die Entlastung der A 7 (und in geringem Male auch
der A 1) moglich, bestehende Engpéasse zu beseitigen und Leistungsfahigkeitsreserven
zu schaffen, die zum einen Kapazitaten fur kiinftige Entwicklungen, aber auch eine Ent-
lastung des nachgeordneten innerstadtischen Netzes bewirken kénnen.
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Bewaltigung des mit der Erweiterung des Container-Terminals in Bremerhaven verbun-
denen erhohten Guterverkehrsaufkommen

Aufgrund des starken Verkehrszuwachses im Bremerhavener Uberseehafen kommt es zu
deutlichen Belastungsanstiegen durch den weitrdumigen Schwerverkehr. Der Anteil des
Schwerverkehrs am Gesamtverkehr ist auf der Weserquerung im Prognosenullfall (ohne
A 20) mit 3.820 Lkw/24h um 50% hdoher als im Analysefall mit rund 2.550 Lkw/24h. Ursa-
che hierfur sind vor allem sehr hohe erwartete Steigerungsraten im Quell- und Zielver-
kehrsaufkommen des Bremerhavener Uberseehafens. GemaR Prognose des Stadtpla-
nungsamtes Bremerhaven ist eine Verdoppelung des Verkehrsaufkommens aus dem
Uberseehafen von rund 6 Tsd. Lkw/24h auf rund 12 Tsd. Lkw/24h zu erwarten. Auch im
Bereich des Fischereihafens sind grof3e Bauvorhaben mit hohem Verkehrsaufkommen
geplant. Durch die leistungsfahige A 20 kann der hafenbezogene Verkehr auf direktem
und schnellem Wege zwischen den Containerterminals bzw. Glterverteilzentren verteilt
werden, ohne Ortsdurchfahrten oder sonstige stadtebaulich kritische Bereiche zu beein-
trachtigen. In Spitzenzeiten ermdglicht die A 20 eine Reduzierung der Fahrzeit zwischen
Bremerhaven und Hamburg/Stade von mindestens einer Stunde.

Neben Bremerhaven sind Hamburg und kinftig der Jade-Weser-Port wichtige Hafen fur
den Containerumschlag im norddeutschen Raum. In den vergangenen 15 Jahren ist der
Containerumschlag an den Nordseehéfen stark angestiegen. Durch die Kistenautobahn
A 20 sind positive Effekte insbesondere hinsichtlich optimierter Umfuhren zwischen den
norddeutschen Containerh&fen zu erwarten, da erstmals eine direkte Verknipfung durch
die A 20 erfolgt. Mit einer verbesserten Hinterlandanbindung besteht die Mdglichkeit, Hin-
terlandtransporte, die sonst Uiber eine Uberlastete A 1 abgewickelt werden muissen, Uber
eine alternative Autobahnroute schneller und zuverlassiger zu gestalten.

Insbesondere fir die Verbindung zwischen Hamburg und Bremerhaven ergibt sich mit
A 20 eine Fahrzeitenverkirzung von rd. 38 %. Auch die Verbindung des Jade-Weser-
Ports mit Hamburg und Bremerhaven profitiert von 26 % bzw. 12 % Fahrzeitenverbesse-
rung.
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Abbildung 2-2:  Schnellste Verbindung zwischen norddeutschen Containerhafen mit und ohne Kus-
tenautobahn

- Buindelung des Uberregionalen und regionalen Schwerlastverkehrs auf einer dafir geeig-
nete Stralle

Die bundelnde Wirkung der A 20 zeigt sich zum einen im Durchgangsverkehr auf der A 20.
Von den rund 22 Tsd. Kfz/24h auf der A 20 unmittelbar 6stlich der A 28 bei Westerstede
sind noch etwa ein Drittel (rund 6 Tsd. Kfz/24h) auf der neuen Elbquerung im Zuge der
A 20 nachweisbar. Ein weiterer Hinweis auf die Blndelungswirkung ist die Entlastung
bzw. Mehrbelastung des sonstigen Bundesfernstral3ennetzes, hier besonders auf den Au-
tobahnen A 1, A 28 und A 29 sowie den BundesstraRen B 211, B 212 und B 437.

- Ergéanzung der vorhandenen Weser- und Elbquerung (A 1 und A 7) durch weitere Auto-
bahnflussquerungen im Kiistenraum

regionaler Ebene:

- Verbesserung der Erreichbarkeit von Regionen mit unterdurchschnittlicher Anbindungs-
qualitdt an das Autobahnnetz (insbesondere im Gebiet der Unterelbe, des Elbe-Weser-
Raums und Teilen der Wesermarsch)

- Entlastung von Ortsdurchfahrten und des nachgeordneten Stral3ennetzes

Vor allem auf den zur A 20 parallel verlaufenden Bundesstral3en ist eine nachhaltige Ent-
lastung der Ortslagen zu erwarten. Die grofiten Entlastungen gibt es auf der B 71/B 74
(Entlastung je nach Abschnitt zwischen 4.000 und 10.000 Kfz/24 h, betroffene Ortslagen
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z. B. Bexhovede, Bremervorde und Stade-Wiepenkathen) und auf der B 437 (z. B. OD
Schwei mit -7.700 Kfz/24 h und OD Varel -3.100 Kfz/24 h). Auch die Landesstral3e L 862
Uber Jaderberg wird teilweise um mehr als 4.000 Kfz/24 h entlastet.

Die genannten Verkehrszahlen basieren auf dem Verkehrsmodell Niedersachsen (siehe Unterlage
22.2). Die Grundlage dafir stellen die Ergebnisse der bundesweiten Stral3enverkehrszahlung 2010 dar.
Darauf aufbauend wurde das Verkehrsmodell Niedersachsen als Verkehrsmodell A 20 weiter fortge-
schrieben und aktualisiert. Basis fiir die Prognose 2030 ist die Verflechtungsprognose des Bundesmi-
nisteriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.

Weitere Einzelheiten kénnen dem Verkehrsgutachten vom Ingenieurbiiro SSP aus dem November
2016 [15] entnommen werden. Die verkehrlichen Wirkungen der A 20 wurden des Weiteren in dem
Gutachten ,Raum- und wirtschaftsstrukturelle Wirkungen der A 20 (,Kistenautobahn®)“ [14] vom Nie-
dersachsischen Institut fur Wirtschaftsforschung untersucht.

Erreichbarkeit von Autobahnanschlussstellen

Autobahnanschlussstellen sind Einstiegspunkte in das regionale und Uberregionale Fernstral3ennetz.
Aus regionalwirtschaftlicher Sicht ist daher die Entfernung zur néchstgelegenen Anschlussstelle ein
zentraler Indikator fur die Verkehrsanbindung der Regionen.

Aufgrund des dichteren Autobahnnetzes westlich der Weser ist hier bereits heute eine gute Erreichbar-
keit von Anschlussstellen gegeben, die sich durch die geplante A 20 jedoch noch weiter verbessert.

Im westlichen Kernraum (Landkreis Ammerland, Friesland, Wesermarsch) ist fur rd. 14 % der Einwoh-
ner mit Fahrzeitverbesserungen um bis zu 10 Minuten zu rechnen. Dies gilt insbesondere fiir den Land-
kreis Wesermarsch.

Im dstlichen Kernraum (Landkreis Cuxhaven, Rotenburg/Wimme, Stade) ist mit der deutlichsten Ver-
besserung der Erreichbarkeit von Autobahnanschlussstellen zu rechnen. Fir ca. 21 % der Einwohner
sind Verbesserungen von mindestens 10 Minuten zu erwarten. Besonders starke Verbesserungen von
mindestens 30 Minuten werden fir 1 % der Bevdlkerung erwartet.

Erreichbarkeit von ausgewahlten Zielpunkten

In Abhangigkeit vom bestehenden Autobahnnetz und dessen Ausrichtung sind unterschiedliche Fahr-
zeitengewinne durch die geplante A 20 zu erwarten. Hierbei wurden fur die finf Hauptverkehrsrichtun-
gen die Veranderungen der Fahrzeiten aus den Gemeinden im Vergleich zum Bezugsfall ermittelt.

In der Gesamtbetrachtung aller Zielpunkte (vgl. Abbildung 2-3) entfallen die grof3ten Ersparnisse auf
die Gemeinden im unmittelbaren Umfeld der A 20. Aufgrund von Entlastungseffekten, beispielsweise
auf der A 1, wird es auch fur Bereiche, die nicht unmittelbar in der N&he der A 20 liegen, zu Fahrzeiten-
verkirzungen kommen.
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Abbildung 2-3:  Relative Veranderung der Fahrzeit zu ausgewéahlten Zielpunkten in %

Insgesamt wird deutlich, dass die Kistenautobahn insbesondere Fahrzeitengewinne in Richtung Wes-
ten und Norden bzw. Nordosten generiert. Die Fahrzeitenverkiirzungen sind nicht nur auf den Untersu-
chungsraum begrenzt, sondern auch fir weite Teile des norddeutschen Kistenraums gultig (Uberregi-
onale Bedeutung).

Erreichbarkeit von Zentren

Insgesamt kdnnen durch die Kistenautobahn nur marginale Verbesserungen der Erreichbarkeit von
Mittel- und Oberzentren in sehr wenigen Gemeinden nachgewiesen werden. Sowohl bei Mittel- als auch
bei Oberzentren erreichen alle Gemeinden im Untersuchungsraum das nachstgelegene Zentrum in-
nerhalb einer zumutbaren Zeit (Zielwert 30 bzw. 60 Minuten).

Erreichbarkeit von Hamburg/Bremen

Die Stadte Bremen und Hamburg spielen im niederséchsischen Kustenraum eine herausragende Be-
deutung als Arbeitsmarkt- und Einzelhandelszentren. Die vorhandenen Pendlerverflechtungen sind ins-
besondere an den vorhandenen Verkehrsachsen nachweisbar.

Durch die Kustenautobahn ergibt sich durch die deutlichen Erreichbarkeitsverbesserungen von Bremen
und Hamburg eine starkere Integration in diese Wirtschaftsraume, auch fir Gemeinden, die bisher
keine starken Pendlerverflechtungen aufweisen.
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Norddeutsche Hafenstandorte

Fur den norddeutschen Kustenraum spielt der Austausch der drei grof3en norddeutschen Containerha-
fen Hamburg, Bremerhaven und Wilhelmshaven/Jade-Weser-Port eine Bedeutung. Die Ost-West-Ver-
bindung der A 20 fiihrt neben der verbesserten Verbindung der Hafen untereinander auch zu einer
verbesserten Anbindung an das Hinterland.

Bei der Analyse der Fahrzeitenveranderung zwischen den Hafenstandorten wird deutlich, dass alle
Standorte durch die A 20 und die Anbindung an Schleswig-Holstein bzw. Skandinavien deutlich profi-
tieren werden.

2.5.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Verlagerung der Verkehre auf eine zweibahnige Autobahn ergeben sich geringere Unfallkos-
tenraten im Vergleich zu zweistreifigen Stral3en im nachgeordneten Netz.

Entsprechend den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung [15] fiihrt die A 20 zu erheblichen Entlas-
tungswirkungen im nachgeordneten Verkehrsnetz, wodurch sich generell die Verkehrssicherheit er-
hoht.

Daruber hinaus ergeben sich durch die grofsraumigen Verlagerungswirkungen maRgebliche Entlastun-
gen fUr die A 1 und die A 7 (Elbquerung).

2.6 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der Neubau der A 20 zwischen Westerstede und Drochtersen bewirkt eine Blndelung der Verkehre.
Das unterordnete Netz wird durch die geplante Autobahn nachweislich entlastet. Dadurch wird die Be-
lastung durch Schadstoffe und Larm in den umliegenden Ortschaften und den AufRerortsbereichen ver-
ringert.

2.7 Zwingende Grinde des tberwiegenden offentlichen Interesses

Das Vorhaben verursacht keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes
DE 2616-331 ,Dornebbe, Braker Sieltief und Colmarer Sieltief“ (Nr. 434). Auch fir das Vogelschutzge-
biet V 64 DE 2514-431 ,Marschen am Jadebusen® (DE 2514-431) einschlie3lich des funktionalen Be-
standteils ,Sudliche Jader Marsch” sind hinsichtlich der Erhaltungsziele des VSG keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu konstatieren. Damit bleibt auch die Bedeutung fir das europaische Schutzge-
bietsnetz NATURA 2000 uneingeschrankt erhalten. Die Vertraglichkeit des Projektes mit den Maf3ga-
ben der FFH-Richtlinie [16] ist gegeben, eine Ausnahmeprifung ist nicht erforderlich.

Entsprechend der artenschutzrechtlichen Prifung kénnen durch artenschutzrechtliche Vermeidungs-
und Ausgleichsmalinahmen fur alle artenschutzrechtlich relevanten Arten Verbotstatbestande des § 44
Abs. 1 BNatSchG [17], die eine Ausnahme gemalR § 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich machen wirden,
vermieden werden.
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Eine erganzende Begriindung fur die zwingenden Grunde des uberwiegend o6ffentlichen Interesses als
Zulassungsvoraussetzung fur die Ausnahme nach BNatSchG ist somit nicht erforderlich.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Varianten Raumordnungsverfahren/Linienbestimmung
Hauptvarianten West 1 bis 4 (Raumordnung)

Fur die geplante A 20 Westerstede — Drochtersen wurde von der Regierungsvertretungen Lineburg
und Oldenburg ein Raumordnungsverfahren (ROV) gemal § 12 ff. Nieders. Gesetz tiber Raumordnung
und Landesplanung (NROG) durchgefihrt.

Samtliche Unterlagen kdnnen weiterhin auf der Internetseite http://kuestenautobahn.info/themen.phtml
eingesehen werden.

Als malRgeblicher Zwangspunkt unterteilt der bestehende Wesertunnel bei Dedesdorf (Nordenham)
den Untersuchungsraum in die unabhangig voneinander zu betrachtenden Teilraume Weser-West und
Weser-Ost, da alle Varianten das Querungsbauwerk aufgreifen. Die nachfolgenden Ausfiihrungen be-
schranken sich somit auf den Planungsraum westlich der Weser.

Im gestuften Planungsprozess wurden zunachst die groRraumigen Varianten zur raumordnerischen
Linienfindung untersucht.

Unter Bericksichtigung der Zwangspunkte und des in der Antragskonferenz abgestimmten Untersu-
chungsraumes wurden zahlreiche Trassierungsvarianten entwickelt. Aus dem Variantenspektrum wur-
den in mehreren Schritten die Hauptvarianten herausgearbeitet. Das gesamtplanerisch abgestimmte
Variantenspektrum setzt sich aus mehreren Abschnitten zusammen, die jeweils durch Gelenkpunkte
am Anfang und Ende eines jeden Abschnitts definiert werden. Uber die Gelenkpunkte wird jeder Ab-
schnitt mit den jeweils anschlie3enden Abschnitten verbunden.

In den Hauptvariantenvergleich fir den Bereich westlich der Weser wurden vier Hauptvarianten
(West 1 bis 4) eingestellt.

West 1 zweigt als nordlichste Hauptvariante nord-westlich von Westerstede von der A 28 ab und kreuzt
die A 29 sudlich von Varel, um dann mit einem Bogen das Vogelschutzgebiet ,Marschen am Jadebu-
sen® zu umfahren. Im Bereich Neustadt geht die Trasse dann in eine norddstliche Richtung tber. N6rd-
lich von Rodenkirchen schwenkt die Linienfiihrung dann in die Weserquerung ein.

West 2 zweigt 6stlich von Westerstede von der A 28 ab, quert die A 29 westlich von Jaderberg und
schwenkt dann unmittelbar ndrdlich von Jaderberg in die Trassenfiihrung von West 1 ein.

West 3 verlauft im Bereich der A 28 auf gemeinsamer Linie mit West 2, wobei im Bereich Dringenburg
eine nordlichere Lage gewdahlt wurde. Die A 29 wird verbunden mit der stdlichen Umfahrung Jader-
bergs im Bereich Bekhausen gekreuzt. Im Bereich Neustadt liegt West 3 auf einer gemeinsamen Linie
mit den anderen Hauptvarianten.

West 4 zweigt als sudlichste Hauptvariante 6stlich von Westerstede von der A 28 ab und verlauft mit
einem Bogen sudlich von Wiefelstede bis zur A 29, um diese in Hohe Rastede zu kreuzen. Im Bereich
Delfshausen schwenkt die Variante in die Linie West 3 ein.
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Opt|m|erung
WEST 2, 3

Abbildung 3-1: Hauptvarianten West, ROV

Die Entscheidung dartber, welche der im Rahmen der Abschnitts- und Untervariantenvergleiche be-
trachteten Variante die glnstigste Streckenflihrung darstellt, wurde aus gesamtplanerischer Sicht ge-
troffen. Im Hauptvariantenvergleich fanden weiterhin die grof3raumig relevanten Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung und der Raumvertraglichkeitsstudie Berticksichtigung.

Bei der Ableitung der Vorzugsvariante sind insbesondere die Einzelbewertungen zur Umweltvertrag-
lichkeit, zum Verkehr, zur Raumvertraglichkeit, zur Landwirtschaft sowie zur Wirtschaftlichkeit entschei-
dungsrelevant.

Bei der schutziibergreifenden Beurteilung der Umweltbelange ist das Schutzgut ,Mensch einschliel3lich
menschliche Gesundheit* ein ausschlaggebendes Kriterium. Auf Grund der hohen Betroffenheit und
der Unterschiede zwischen den Varianten sind die Schutzguter ,Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt’, ,Boden®, ,Wasser* und ,Landschaft‘ gewichtige Abwagungskriterien. Beim Schutzgut ,Kultur- und
sonstige Sachguter” sowie ,Luft/Klima“ ergeben sich zwischen den Varianten geringere Unterschiede.
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West 1
West 1 hat in Bezug auf die Neubaulédnge und den Baukosten den 4. Rang.

Die verkehrlichen Kriterien und Ziele werden durch West 1 gut erreicht, allerdings wird hinsichtlich der
Bundelungswirkung die geringste Verkehrswirksamkeit aller Hauptvarianten erreicht. In Bezug auf die
Erhohung der Fahrleistung nimmt West 1 zusammen mit West 4 mit Abstand die beiden letzten Platze
ein. Es sind weiterhin die zweitgeringsten volkswirtschaftliche Wirkungen durch Fahrzeiteneinsparung
zu erwarten, wobei aber West 1 bei der Entlastungswirkung von Ortslagen Vorteile gegentiber den
anderen Varianten aufweist.

Aus Umweltsicht wird West 1 mit Abstand als unginstigste Streckenfihrung eingestuft, da es bei na-
hezu allen Schutzgitern zu den relativ schwerwiegendsten Auswirkungen kommt. Insbesondere beim
Schutzgut ,Mensch® schneidet West 1 beim Kriterium ,Belastung von Siedlungsflachen durch Schall®
noch einmal deutlich schlechter ab.

Im Umfeld von West 1 liegen drei FFH- Gebiete (,Lengener Moor, Stapeler Moor, Baasenmeers Moor*;
.-Marschen am Jadebusen® und ,Dornebbe, Braker Sieltief, Colmarer Tief*). Im Rahmen der FFH-Ver-
traglichkeitsprifungen konnte ermittelt werden, dass die Variante voraussichtlich zu keinen erheblichen
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele fihren wird. Zur weiteren Minimierung moéglicher Beeintrachti-
gungen des Vogelschutzgebietes ,Marschen am Jadebusen® wurde eine weiter abgertickte Trasse ver-
tiefend untersucht.

Artenschutzrechtliche Konfliktschwerpunkte bestehen

- fur Brutvogel im Marschland 6stlich Jaderbergs und im Marschland Stadland stdwestlich
Nordenhams,
- fur Rastvogel im Marschgriinland stdlich des Jadebusens,
- fur Fledermause im Waldgebiet studlich Varel-Obenstrohe.
Beim Schutzgut Boden filhrt West 1 zusammen mit West 2 zu den héchsten Verlusten von hochwerti-
gen Moorbéden.

Da durch die Linienfiihrung ein Wasserschutzgebiet gequert wird, ergibt sich fir das Schutzgut Wasser
eine ungunstige Bewertung.

Auf Grund der hohen Beeintrachtigungsintensitat der landwirtschaftlichen Belange verbunden mit dem
hohen Flachenbedarf auf Grund der langsten Neubaustrecke ergibt sich in allen landwirtschaftlichen
Kriterien eine deutlich schlechte Bewertung.

Aus raumordnerischer Sicht positiv ist die hohe raumerschlieende Wirkung von West 1. Es kommt zu
den relativ starksten Verbesserungen in Erreichbarkeit der zentralen Orte bzw. der Hafen- und Touris-
musstandorte der Kistenregion.

West 2
West 2 hat in Bezug auf die Neubauléange und den Baukosten den 2. Rang.

Die verkehrlichen Kriterien und Ziele werden durch West 2 gut erreicht. Hinsichtlich der Biindelungs-
wirkung erreicht die Variante den dritten Rang. Mit West 2 sind dicht gefolgt von West 3 die glinstigen
volkswirtschaftlichen Wirkungen durch Einsparung von Fahrzeiten zu erwarten. In Bezug auf die Ent-
lastung von Ortslagen ist West 2 zusammen mit West 3 und 4 die zweitbeste Variante.
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Aus Umweltsicht wird West 2 bei allen Schutzgtitern als zweitbeste Variante eingestuft. Da West 2 mit
Abstand zu der relativ geringsten Betroffenheit von Wohnsiedlungsbereich durch Schall fihrt, ist sie
hinsichtlich dem Schutzgut ,Mensch® als glinstigste Variante zu beurteilen.

Beim Schutzgut ,Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt* liegt West 2 auf dem 3. Rang.

Im Umfeld von West 2 liegen drei FFH- Gebiete (,Garnholt®; ,Marschen am Jadebusen® und ,Dornebbe,
Braker Sielfief, Colmarer Tief‘). Im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifungen konnte ermittelt wer-
den, dass die Variante voraussichtlich zu keinen erheblichen Beeintréchtigungen der Erhaltungsziele
fuhren wird.

Artenschutzrechtliche Konfliktschwerpunkte bestehen

- fur Brutvogel im Marschland o6stlich Jaderbergs und im Marschland Stadland sidwestlich
Nordenhams,
- fur Rastvdgel im Marschgrtnland sudlich des Jadebusens.
Die landwirtschaftlichen Belange werden bei mittlerer Beeintrachtigungsintensitat mit einer hohen Zie-
lerreichung in der Bewertung vergleichbar mit West 3 besser bertucksichtigt.

Aus raumordnerischer Sicht positiv ist die hohe raumerschlieRende Wirkung von West 2. In Bezug auf
die Verbesserungen in Erreichbarkeit der zentralen Orten bzw. der Hafen- und Tourismusstandorte der
Klstenregion erzielt die Variante den 2. Rang.

West 3
West 3 hat in Bezug auf die Neubaulédnge und den Baukosten den 3. Rang.

Die verkehrlichen Kriterien und Ziele werden durch West 3 gut erreicht. Hinsichtlich der Biindelungs-
wirkung hat die Variante Vorteile gegentiber West 1 und 2. Mit West 3 sind weiterhin und nahezu gleich-
wertig mit West 2 die hochsten volkswirtschaftlichen Wirkungen durch die Einsparung von Fahrzeiten
zu erwarten. Bei der Entlastungswirkung von Ortslagen ist West 3 gleichwertig mit West 2 und 4 hinter
West 1 einzustufen.

Aus Umweltsicht wird West 3 Uber alle Schutzglter hinweg als relativ glinstige Variante eingestuft,
wenngleich auch mit ihr erhebliche Umweltkonflikte verbunden sind.

Das Schutzgut ,Mensch* ist schlechter als West 2 zu bewerten.

Hinsichtlich des Schutzgutes ,Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt* weist West 3 deutlich weniger
Nachteile auf als die anderen Hauptvarianten.

Im Umfeld von West 3 liegt das FFH- Gebiet ,,Garnholt“. Im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifungen
konnte ermittelt werden, dass die Variante voraussichtlich zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen
der Erhaltungsziele fihren wird.

Artenschutzrechtliche Konfliktschwerpunkte bestehen

- for Brutvogel im strukturreichen Wald nérdlich von Hahn und im Marschland Stadland stidwest-
lich Nordenhams.

Die landwirtschaftlichen Belange werden bei mittlerer Beeintrachtigungsintensitat vergleichbar zur
West 2 besser als bei der Variante West 1 bertcksichtigt.
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Aus raumordnerischer Sicht besitzt West 3 auf Grund der mittigen Fihrung im Planungsraum eine
schwéachere raumerschlieRende Wirkung fir die Kiistenregion.

West 4
West 4 hat in Bezug auf die Neubaulange und die Baukosten den 1. Rang.

Die verkehrlichen Ziele werden durch West 4 insgesamt noch gut erreicht, allerdings schlechter als bei
den dbrigen Varianten. Lediglich hinsichtlich der Bindelungswirkung hat West 4 Vorteile gegentber
den anderen Varianten. Mit West 4 sind im Vergleich die geringsten volkswirtschaftlichen Wirkungen
durch die Einsparung von Fahrzeiten zu erwarten. Bei der Entlastungswirkung von Ortslagen ist West 4
gleichwertig mit West 2 und 3 zu hinter West 1 einzustufen.

Aus Umweltsicht liegt West 4 trotz der geringsten Neubaulange Uber alle Schutzgiter hinweg an dritter
Stelle. Dies betrifft auch das Schutzgut Mensch.

Das Schutzgut ,Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt* ist auf Grund der Inanspruchnahme naturnaher
Waldgebiete zwischen Wiefelstede und Rastede und des hohen Flachenverlusts von Biotopen stark
betroffen.

Im Umfeld von West 4 liegen zwei FFH- Gebiete (,Garnholt* und ,Mansholter Holz, Schippstroht*). Im
Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifungen konnte ermittelt werden, dass die Variante voraussichtlich
zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele fiihren wird.

Artenschutzrechtliche Konfliktschwerpunkte bestehen

- fur Brutvogel in der Geestlandschaft siidlich Wiefelstede und im Marschland Stadland stuidwest-
lich Nordenhams,

- fur Fledermause im Waldgebiet 6stlich Westerstede.

Die landwirtschaftlichen Belange werden bei einer mittleren Beeintrachtigungsintensitat vergleichs-
weise am besten berlcksichtigt, wobei die Vorteile aber nicht gravierend sind.

Aus raumordnerischer Sicht ist die sudliche Flihrung von West 4 auf Grund ihre Nahe zu vorhandenen
Autobahnachsen negativ zu bewerten. Es ergeben sich nur relativ schwache Verbesserungen in der
Erreichbarkeit u. a. der zentralen Kiistenregion westlich der Weser.

Raumordnerische Gesamtabwagung

Auf Grund der schwerwiegendsten Auswirkungen bei den Umweltschutzgitern sowie bei den landwirt-
schaftlichen Belangen und einer mittleren verkehrlichen Bewertung ist die Hauptvariante West 1 in der
Gesamtbeurteilung als nicht vorzugswiurdig einzustufen.

Ebenfalls die Hauptvariante West 4 ist als nicht vorzugswurdig einzustufen, weil vergleichsweise
schlechtere verkehrliche Wirkungen erreicht werden kénnen. Im Bereich der Umweltbelange ergibt sich
eine mittlere Betroffenheit und nur geringe Vorteile bei der landwirtschaftlichen Bewertung.

Auf Grundlage des Befundes, dass die Hauptvarianten West 2 und West 3 deutliche Vorteile bzw. we-
niger Nachteile aufweisen, wurden im Rahmen der Gesamtabwagung die Hauptvarianten West 1 und
4 ausgeschieden.
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Zur Begriindung der Vorzugsvariante sind somit ausschlief3lich West 2 und 3 vergleichend zu bewer-
ten.

Beim Schutzgut ,Mensch* hat West 2 deutliche Vorteile gegeniiber West 3. Als wesentlich ist hierbei
das Kriterium ,Schallbelastung® zu bewerten. Wahrend bei West 2 fiir rd. 173 ha Siedlungsflachen ge-
setzliche Grenzwertlberschreitungen zu erwarten sind, sind dies bei West 3 rd. 248 ha.

Im Rahmen der Bewertung des Schutzgutes ,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt* ergibt sich bei
den Flachenverlusten von bedeutsamen Biotopen keine eindeutigen Vor- bzw. Nachteile zwischen den
Varianten. Ein groRBerer Unterschied ergibt sich beim Flachenverlust von Lebensraumen der relevanten
Tierarten. Dieser betragt beispielsweise bei West 2 in der Wertstufe ,sehr hoch® rd. 53 ha gegeniber
37 ha bei West 3. Beim Flachenverlust von Schutzgebieten und Objekten liegt dieser bei West 2 in der
Wertstufe ,sehr hoch® bei 0,08 ha gegentiber 0,04 ha bei West 3. Hinsichtlich des FFH-Gebietsschut-
zes ergeben sich keine entscheidungsrelevanten Unterschiede. Artenschutzrechtliche Betroffenheiten
werden durch beide Hauptvarianten ausgeltst, wobei West 3 ein leichter Vorzug eingeraumt wird. So-
mit ist in der Bewertung der genannten maf3geblichen Kriterien West 3 der Vorzug gegeniiber West 2
zu geben.

Bei den Schutzgutern ,Boden und Wasser* liegt West 3 ebenfalls vor West 2. Beim Flachenverlust von
Boden der Wertstufe ,,sehr hoch® bewirkt West 2 einen groReren Eingriff.

Die Verlarmung eines durch Freizeitnutzung gepragten Bereiches im Seepark Lehe ist nachteilig fir
West 3.

Von Bedeutung in Bezug auf das Schutzgut Landschaft ist das Kriterium ,Erhalt gro3er unzerschnitte-
ner verkehrsarmer Raume*®. West 2 fihrt im Bereich der Wesermarsch zur Abschneidung einer deutlich
geringeren Teilflache, als dies bei der nahezu mittigen Durchschneidung von West 3 der Fall ist.

Hinsichtlich der Schutzgiter ,Klima/Luft und Kultur- und Sachguter” liegen keine entscheidungsrele-
vanten Unterscheide vor.

Die verkehrliche Zielerreichung ist sowohl bei West 2 als auch bei West 3 als gut zu bewerten. Beim
Teilkriterium ,Entlastung von Ortslagen® ergeben sich keine wesentlichen Unterschiede, wobei aber mit
West 2 eine bessere Entlastung der B 437 erreicht wird. Beiden Hauptvarianten filhren zu vergleichba-
ren Fahrzeiteneinsparungen. Weiterhin hat West 3 Vorteile in der Blindelungswirkung. Eine eindeutige
raumordnerische Praferenz lasst sich aus den verkehrlichen Auswirkungen/Zielerreichung nicht ablei-
ten, wobei aber durch die nordlichere Fuhrung von West 2 eine héhere raumerschlieRende Wirkung
der Kistenregion erreicht wird.

In der Bewertung der landwirtschaftlichen Belange sind keine entscheidungsrelevanten Unterschiede
erkennbar.

Gleiches ergibt sich fir die Schutzgulter ,Landschaft’, ,Klima/Luft* und Kultur-/Sachguter.

Unter Wirdigung aller untersuchten Merkmale, vor allem aber dem Schutz der Wohnbevélkerung vor
Larm und der verkehrlichen Wirkung, wurde die Hauptvariante West 2 als Vorzugstrasse fur den Be-
reich zwischen Westerstede bis zur Weserquerung festgelegt.
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Trassenentscheidung West 2 — West 3

Im Verlauf des Raumordnungsverfahrens und der Linienbestimmung, die insgesamt fast drei Jahre in
Anspruch genommen haben, ergab sich fur den Streckenabschnitt zwischen Dringenburg und Neustadt
eine weitreichende Veranderung zwischen der zum ROV vorgeschlagenen Vorzugsvariante und der
linienbestimmten Variante. Aufgrund zuséatzlich gewonnener Erkenntnisse zum Vogelschutzgebiet
.Marschen am Jadebusen® sowie zum Rastvogelaufkommen in der angrenzenden ,Sidlichen Jader
Marsch* wurde die landesplanerisch festgestellte Variante West 2 durch die linienbestimmte Variante
West 3 ersetzt.

o Schmeiburger

Sehweitmrger-
siel

Watt

18,

Marschen am
Jadebusen

Abbildung 3-2:  Trassen West 2 — West 3

In allen zum ROV dargelegten Abwagungsbelangen liegen die Varianten West 2 und West 3 relativ
dicht beieinander. Entsprechend wurden im Rahmen der landesplanerischen Feststellung beide Vari-
anten als raumordnerisch geeignet beurteilt.
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Variante West 2 ist jedoch nach den vertiefenden Untersuchungen der Beeintréachtigungen der Rast-
vogelpopulationen des Vogelschutzgebietes ,Marschen am Jadebusen® und der angrenzenden ,Sudli-
chen Jader Marsch®, sowie der darauf aufbauenden rechtlichen Beurteilung im Gegensatz zur Variante
West 3 nicht mit den Erhaltungszielen des Vogelschutzgebietes vereinbar und daher unvertraglich.

Nach gutachterlicher Einschatzung reichen die Beeintrachtigungen der Variante West 2 in das ausge-
wiesene Vogelschutzgebiet V 64 (Marschen am Jadebusen) aus, um zu einer erheblichen Beeintrach-
tigung der dort rastenden Vogel zu fihren und somit einen Verbotstatbestand auszulésen. Ein europa-
rechtlicher Verbotstatbestand — wie er im vorliegenden Fall durch die Gebietsanmeldung von V 64 ge-
geben ist — fuhrt zur Notwendigkeit einer Ausnahmeprifung, in der belegt werden muss, dass es keine
zumutbaren Alternativen zur der Trassenvariante gibt. Im vorliegenden Fall ist dies durch die ebenfalls
als raumvertraglich eingestufte Variante West 3 nicht moglich.

Aufgrund der raumlichen Lage und der engen Wechselwirkungen ist davon auszugehen, dass es sich
bei der Sudlichen Jader Marsch um kein eigenstandiges Rastgebiet, sondern um ein funktionelles Teil-
stiick des nordlich angrenzenden Vogelschutzgebietes ,Marschen am Jadebusen® handelt. Unabhan-
gig davon, ob die Sudliche Jader Marsch als Vogelschutzgebiet nachzumelden ist oder nicht, sind auch
Beeintrachtigungen, die von auf3erhalb in das Gebiet wirken, als potentielle erhebliche Beeintrachti-
gung eines Schutzgebiets zu werten, wenn hierdurch die Erhaltungsziele nicht mehr gesichert oder
erreicht werden kénnen. Vor dem Hintergrund der Bedeutung der Nahrungsgebiete der Sidlichen Ja-
der Marsch fiir die Populationen der WeiRwangen- und Blassganse auch im Vogelschutzgebiet ,Mar-
schen am Jadebusen® sind erhebliche Beeintrachtigungen durch Variante West 2 auch aus diesem
Grund wahrscheinlich.

Neben den o. g. rechtlichen Einschatzungen wurde durch die ergdnzenden Untersuchungen klar, dass
die Sudliche Jader Marsch selbst eine herausragende Bedeutung fir das Rastvogelgeschehen im Pla-
nungsraum der A 20 besitzt. Insbesondere fur nordische Ganse und Enten bietet dieses Teilgebiet
durch die Kombination aus weitrdumigen Acker- und Grinlandflachen mit eingestreuten Teichen sowie
der Jade als FlieBgewéasser hervorragende Bedingungen als Rast- und Nahrungsraum. Aufgrund die-
ser Bedingungen erreichen die erfassten Wasservogelrastzahlen, insbesondere die der Weil3wangen-
gans, ein international bedeutsames Niveau. GréRere Rastbestande der Blassgans konnten hier eben-
falls festgestellt werden. Die Sidliche Jader Marsch ist der einzige Funktionsraum, indem regelmafiig
Blassganse bei der Nahrungssuche beobachtet werden konnten. Die vergleichsweise hohe Anzahl ras-
tender Kiebitze sowie der vom Aussterben bedrohten Arten Goldregenpfeifer, Kampflaufer und Grol3er
Brachvogel sind weitere Indizien fiir die besondere Empfindlichkeit der Stidlichen Jader Marsch gegen-
Uber stralRenbedingten Wirkungen.

Wahrend Variante West 2 die Sudliche Jader Marsch im Norden auf eine Lange von ca. 2 km zer-
schneidet, umfahrt Variante West 3 das Rastvogelgebiet in einem ausreichenden Abstand von mindes-
tens 500 m im Siuden, so dass die Rastvogelvorkommen der Siidlichen Jader Marsch von der Variante
West 3 mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit nicht erheblich beeintréachtigt werden. Variante West 3 ist
somit unter dem Gesichtspunkt der Rastvogel naturschutzfachlich gegentuber der Variante West 2 ein-
deutig vorzuziehen.

Im Linienbestimmungserlass vom 25.06.2010 wurde die Linie West 3 als Grundlage fiur die weiteren
Planungen bestétigt.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 44 von 266

In einer erganzenden Untersuchung wurden die entscheidungsrelevanten Kriterien der Varianten
West 2 und West 3 aufgearbeitet, die der Unterlage 22.1 ,Trassenentscheidungspapier® zu entnehmen
sind.

3.2 Null-Plus-Variante

Der gesetzliche Auftrag im Bundesverkehrswegeplan ist die Planung einer Autobahn von Westerstede
nach Drochtersen. Ein Ausbau des bestehenden Bundesstral3ennetzes ist aufgrund der vorhandenen
Netzstruktur nicht sinnvoll. In diesem Fall wiirde die Nullvariante auf ein ganzlich anderes Projekt hin-
auslaufen.

Im Bundesverkehrswegeplan 2030 ist die A 20 in den vordringlichen Bedarf aufgenommen.

Das Bundesverwaltungsgericht hat entschieden, dass keine Alternativen zu prifen sind, die auf ein
anderes Projekt hinauslaufen (vgl. Urteil vom 6. Nov. 2012 - BVerwG 9 A 17.11 - BVerwGE 145, 40
Rn. 70). Eine Nullvariante ist nur dann néher zu prifen, wenn dem Vorhaben uniberwindliche Belange
entgegenstehen, die dazu fuhren, letztlich doch von der Planung Abstand zu nehmen.

Unabhangig davon wurde seitens der Stral3enbauverwaltung trotzdem untersucht, ob mit einer soge-
nannten Null-Plus-Variante die verfolgten Ziele der Kiustenautobahn A 20 ebenfalls erreicht werden
koénnen. Eine Null-Plus-Ldsung beinhaltet den Verzicht eines Neubaus der A 20 in Verbindung mit dem
Ausbau von vorhandenen StrafRenziigen und den Neubau von z.B. lokalen Ortsumgehungen.

Fiur den o6stlichen Streckenabschnitt zwischen der A 27 und der Elbquerung bei Drochtersen ist ein
durchgangiger Ausbau der Bundesstral3en 71 und 74 auf Grund der Vielzahl von Ortslagen nicht mdg-
lich. Insgesamt gibt es 14 Ortslagen mit straBenbegleitender Bebauung. Die entspricht einen Strecken-
anteil von rund 40 %. Weiterhin ist eine Vielzahl von Einzelbebauung auf3erhalb der Ortschaften vor-
handen. Ein Ausbau des Bestandsquerschnittes zu einem dreistreifigen Querschnitt fihrt zu unzumut-
baren Belastungen in Bezug auf den Schallschutz. Weiterhin ware fir einen dreistreifigen Querschnitt
eine vollstandige neue rickwartige ErschlieBung der bebauten Grundstlicke sowie der landwirtschaft-
lich genutzten Flachen erforderlich. Weitergehenden Untersuchungen wurden aus den genannten
Grunden verworfen.

Der westliche Streckenabschnitt zwischen Westerstede und dem Wesertunnel ist durch eine geringe
Dichte des vorhandenen StralRennetzes gekennzeichnet. Leistungsfahige, grol3rdumige Verbindungs-
achsen fehlen. Gemal RIN [1] weist das vorhandene StralRennetz im Uberwiegenden Teil die Stral3en-
funktion regionaler und zwischengemeindlicher Straf3enverbindungen der Kategorien A Il und A Il auf.
Lediglich die BundesstraRen B 437 und B 211/212, welche parallel zur geplanten Kiistenautobahn A 20
verlaufen, kommen fur einen Ausbau in der Null-Plus-Variante als Alternative zur A 20 in Frage.

Ein bedarfsgerechter Ausbau der nordlich der geplanten A 20 liegenden B 437 ist auf Grund der ab-
schnittsweisen Lage innerhalb des Europaischen Vogelschutzgebietes ,Marschen am Jadebusen®
auch abschnittsweise nicht zulassig.

Die Untersuchungen fir die stdlich der geplanten A 20 verlaufende B 211 bzw. B 212 haben gezeigt,
dass ein Ausbau auf den dreistreifigen Querschnitt RQ 11,5+ gemaR RAL [68] mit alternierend ange-
ordneten Uberholfahrstreifen in groRen Teilen der Streckenabschnitte technisch umsetzbar ist. Hierbei

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 45 von 266

wurden die bereits realisierte OU Loyerberg und die planfestgestellte OU Mittelort-Brake berucksichtigt.
Die im Rahmen der Null-Plus-Variante durchgefiihrten Verkehrsuntersuchungen haben jedoch gezeigt,
dass die prognostizierten Verkehrsbelastungen der B 211/B 212 die Kapazitat der Verkehrsanlage
deutlich Uberschreiten. Auch ein Ausbau zur Kraftfahrstraf3e und ein ausschlief3lich teilplanfreier Aus-
bau aller Knotenpunkte im Zuge der B 211/B 212 erbringt nicht die benétigte Kapazitat der Verkehrs-
anlage. Die B 211/B 212 ist auf den einstreifigen Streckenabschnitten tberlastet. Somit kommt diese
Betriebsform als Alternative fir die A 20 nicht in Betracht.

Aus verkehrlicher Sicht ist ein zweibahnig vierstreifiger Ausbau der B 211/B 212 die einzige mdgliche
Betriebsform um eine Null-Plus-Variante umzusetzen. Der zweibahnige Ausbau ist aufgrund der an-
grenzenden Bebauung nur bedingt moglich. Darlber hinaus erfordert die zwangslaufig planfreie Ge-
staltung der Verkehrsanlage eine hohenungleiche Kreuzung bzw. teilweise Anbindung samtlicher nach-
geordneter StraRen und Wege. Weiterhin waren auf der gesamten Lange Ersatzwege zur Erschlie3ung
der bebauten Grundstiicke und landwirtschaftlichen Flachen erforderlich.

Durch die Untersuchungen der Null-Plus-Variante wurde nachgewiesen, dass der Ausbau des vorhan-
denen Fernstral3ennetzes das Planungsziel der A 20 nicht bedarfsplangerecht erfillen kann. Die Null-
Plus-Variante stellt aus verkehrlicher Sicht unter Beachtung der Wirtschaftlichkeit grundséatzlich keine
Alternative zum gesetzlich festgeschriebenen Neubau der A 20 dar.

Zusammenfassend wurde festgestellt, dass die mit der Null-Plus-Ldsung verfolgten Ziele, Kosten und
Umwelthachteile zu vermeiden, nicht zu erreichen sind. Insbesondere aus verkehrlichen Griinden erfullt
sie das mafgebliche Planungsziel der A 20 nur unzureichend. Aus gleichem Grund wurde die Null-
Plus-L6sung nicht in das Raumordnungsverfahren eingebracht.

Weitere Angaben sind der Unterlage 22.4 zu entnehmen.

3.3 Varianten zwischen K 130 und K 131 (Abschnitt 1)

Das Untersuchungsgebiet beginnt auf Hohe der K 130 nérdlich des Seeparks Lehe westlich der A 29
und endet Ostlich der Ortschaft Hahn Lehmden auf Hohe der K 131 o6stlich der A 29. Der Untersu-
chungsbereich umfasst eine Lange von rd. 6,0 km.

Die Notwendigkeit der Trassenoptimierung ergibt sich in dem betrachteten Streckenabschnitt aus einer
Vielzahl von Randbedingungen. MaRRgeblich sind die naturschutzfachliche Wertigkeit des Waldgebietes
Gut Hahn, die Ortslage Bekhausen, die landwirtschaftliche Nutzung sowie die kreuzenden Verkehrs-
wege A 29, L 825 und die Bahnstrecke Oldenburg - Wilhelmshaven.

In einem abschnittsibergreifenden Variantenvergleich wurden im Zuge der Entwurfsaufstellung des
Abschnittes 1 (zwischen der A 28 bei Westerstede und der A 29 bei Jaderberg) alternative Trassenfiuh-
rungen fur den Teilstreckenabschnitt entwickelt, miteinander verglichen und bewertet.
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Abbildung 3-3:  Varianten Waldgebiet Gut Hahn

Im Ergebnis wurde im Ubergangsbereich zwischen den Abschnitten 1 und 2 die Variante 3 als Vor-
zugsvariante festgelegt.

3.4 Varianten zwischen der Hahner Béke bis dstlich der Dérpstraat (VGA 1)
3.4.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet beginnt an der Hahner Bake und endet ¢stlich der Dorpstraat bei Delfshau-
sen. Der Untersuchungsbereich umfasst eine Lange von ca. 4,5 km. Die entwickelten Varianten liegen
in einem Korridor von ca. 350 m Breite.

Der Vergleichsabschnitt (VGA) 1 ist fast ausschlief3lich von Intensivgriinland mit geringer naturschutz-
fachlicher Bedeutung gepréagt. Hervorzuheben ist lediglich der naturnahe Niederungsbereich der Sud-
bake.

VVon Besonderheit sind in diesem Abschnitt folgende Fledermausjagdhabitate und Flugrouten:

- Geestrandtief und K 131 sowie die Dorpstraat und die Studbake.

Die Brutvogelfauna ist in diesem Abschnitt nicht besonders ausgepragt, daher hat dieser Abschnitt nur
eine mittlere bis geringe Wertigkeit.

Erd-Hochmoorbdden und Niedermoor mit Organomarschauflage sind die bestimmenden Bodentypen.
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Gequert werden Hahner Bake, Geestrandtief und Siidbake. Das Geestrandtief ist ein begradigtes Ge-
wasser ohne nennenswerte Gehdlzvegetation mit der Gewassergute Il (stark verschmutzt). Dies gilt
auch fur die Hahner Bake ostlich des Waldes ,,Gut Hahn“ und auch im Wesentlichen fir die Stidbake,
die allerdings kurz vor der Dorpstraat ihre Eigenart andert und ab dort gewéasserabwarts durch einen
naturlich méandrierenden Lauf gekennzeichnet ist.

Fur die anderen Schutzgtter sind keine wertgebenden Werte und Funktionen bekannt.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Ammerland weist folgende Vorrang- und
Vorsorgegebiet aus:

- Vorsorgegebiet fur Natur und Landschaft nordlich der Hahner Béke und des Geestrand-
tiefs sowie 6stlich und westlich von Delfshausen

- Vorsorgegebiet fur Erholung im Bereich von Lehmdermoor und westlich von Delfshausen

- Vorsorgegebiet fur Grunlandbewirtschaftung entlang der Hahner Bake, des Geestrand-
tiefs, der Stidbake

- Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung (Torf) dstlich Lehmdermoor und 6stlich sowie west-
lich von Delfshausen.

3.4.2 Varianteniibersicht

Die Notwendigkeit einer Trassenoptimierung ergibt sich im betrachteten Streckenabschnitt aus der vor-
gegebenen Achse aus dem abschnittstibergreifenden Variantenvergleich. Durch die Vorgabe aus dem
Abschnitt 1, dass naturschutzfachlich hochwertige Waldgebiet Gut Hahn zu umfahren, ist eine weiter-
gehende Trassenoptimierung in dstlicher Richtung erforderlich, da ein Einschleifen in die linienbe-
stimmte Trasse erst dstlich der K 132 moglich ist.

Nachstehende Zwangspunkte sind fir die Variantenentwicklung maf3geblich:
- Ortslage Lehmdermoor

- Einzelgehtfte und Einzelgeb&ude westlich und sudlich Lehmdermoor sowie nordlich
Delfshausen

- landwirtschaftliche Betriebe/Flachenzerschneidungen
- Querung K 131, K 132 und Doérpstraat
- Freileitungstrassen der DB-Netze, E.ON und TenneT TSO

Geestrandtief und Stdbéake.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurden alternative Trassenfuhrungen entwickelt, miteinander
verglichen und bewertet. Fir diesen Teilabschnitt wurden nachstehende Varianten untersucht:

- Variante 1 ,Sudliche Lage“ mit Abrlickung von der Ortslage Lehmdermoor — angepasst
an die Raumordnungstrasse
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- Variante 2 ,Nordliche Lage” — gegentber der Raumordnungstrasse deutlich in Richtung
Ortslage Lehmdermoor verschobene Trasse.

Die Bewertung erfolgte unter Beriicksichtigung folgender Kriterien:

Verkehr

Kosten

- Landwirtschaft

- Umwelt

- Schutzgut Mensch

- Sonstiges.

3.4.3 Beschreibung der untersuchten Varianten

Variante 1 nimmt den Radius R = 1.700 m aus der Umfahrung des Waldgebietes Gut Hahn - aus dem
vorhergehenden Abschnitt - zunachst auf und verlauft in einem weitergehenden Rechtsbogen Richtung
Stdosten mit der Zielsetzung, sich wieder der Trasse der Raumordnung anzunahern. Uber einen Links-
bogen mit R = 2.250 m schwenkt die Linienfihrung in eine gestreckte Trassierung in dstlicher Richtung
ab. Die Variante 1 verlauft auf ca. 3 km fast identisch mit der Raumordnungstrasse. Der Ortsteil
Lehmdermoor wird mit deutlichem Abstand sldlich passiert, wobei aber die Streubebauung von Delfs-
hausen in einem deutlich geringerem Abstand tangiert wird.

Ausgehend von der Umfahrung des Waldgebietes Gut Hahn wird bei Variante 2 deutlich ndrdlicher als
bei Variante 1 der Richtungswechsel mit einem Linksbogen mit R = 4.000 m eingeleitet. Dieser Radi-
enverlauf wird Uber den gesamten Vergleichsabschnitt gefiihrt. Erst nach Kreuzung der Gemein-
destralRe Dorpstraat am Ende des Vergleichsabschnittes erreicht diese Trassenflihrung einen identi-
schen Verlauf mit der Variante 1 bzw. néhert sich der ROV-Trasse unmittelbar an. Die Variante verlauft
ungefahr mittig zwischen den Ortsteilen Lehmdermoor und Delfshausen.
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Abbildung 3-4:  Vergleichsabschnitt 1

3.4.4 Beurteilung der Varianten
34.4.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Aufgrund der groReren Abschneidungseffekte sowie Flachenzerschneidungen ist Variante 2 hinsicht-
lich der landwirtschaftlichen Betroffenheiten deutlich schlechter zu bewerten.

Wesentliche Unterschiede auf die Siedlungsstruktur der Ortschaften Lehmdermoor und Delfshausen
ergeben sich nicht.

Im betrachteten Abschnitt werden die K 131, die K 132 und die Dorpstraat gequert. Alle Varianten se-
hen Uberfiihrungen dieser StraRen vor, sodass keine Unterschiede zu verzeichnen sind.

3.4.4.2 Verkehrliche, Entwurfs- und sicherheitstechnische Bewertung

Aufgrund der dhnlichen Linienfihrung der Varianten ergeben sich keine Unterschiede in der verkehrli-
chen Bewertung. Auch in Bezug auf die querenden Stral3en bestehen keine Unterschiede, sodass die
Varianten hier gleich bewertet werden.

Mafl3gebend fir die entwurfs- und sicherheitstechnische Bewertung sind die gewahlten Radien und ins-
besondere der Streckenanteil mit Radien > 4.000 m, welche die Ausbildung eines Dachprofils ermdgli-
chen. Daraus ergibt sich auch die bessere Bewertung der Haltesichtweite und der raumlichen Linien-
fihrung.

Variante 2 ist aufgrund der fast durchgehenden Trassierung mit Radien > 4.000 m deutlich giinstiger
zu bewerten als Variante 1.

Beide Varianten werden tber den Grenzwerten der RAA trassiert.
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3.4.4.3 Umweltvertraglichkeit

Fur die Varianten erfolgte eine Uberschlagige schalltechnische Beurteilung, in der die Einflisse auf
bebaute Gebiete auf Grundlage der 16. BImSchV [18] beurteilt wurden.

Dabei wurden die Nachtgrenzwerte fur Dorf- und Mischgebiete gemaR § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BIm-
SchV von 54 dB(A) und der Wert fir die Erreichung bzw. Uberschreitung der eigentumsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle (60 dB(A) nachts) ermittelt. Fir Geb&aude, die nicht im Geltungsbereich eines
Bebauungsplanes liegen, wurden entsprechend der tatséchlichen Nutzung die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fir Dorf- und Mischgebiete herangezogen.

Die Variante 2 ist beim Schutzgut Mensch eindeutig als gunstigere Variante einzustufen. Aufgrund der
gréReren Anzahl betroffener Wohngeb&ude ist Variante 1 als ungunstiger zu bewerten.

Beide Varianten fuhren durch ausschlief3lich von Intensivgriinland geprégte Bereiche ohne besondere
naturschutzfachliche Bedeutung. Gequert werden die FlieRgewasser Hahner Bake, Geestrandtief und
Sudbéke. Lediglich die Sudbake weist nordostlich der Dorpstraat einen naturnahen Verlauf auf.

Insgesamt handelt es sich um einen Landschaftsausschnitt mit geringer Bedeutung und mittlerer Be-
wertung flr Brutvogel, auch fur Rastvogel hat dieser Bereich eine untergeordnete Bedeutung.

Schutzgebiete sind nicht betroffen.

Wegen der etwas hdheren Flacheninanspruchnahme ist Variante 1 hinsichtlich der Schutzguter Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt und Boden etwas unglinstiger zu bewerten. Der aufgrund der erfor-
derlichen Fahrbahnverwindung notwendige zusétzliche Hochpunkt stidéstlich Lehmdermoor fiihrt dazu,
dass Variante 1 beim Schutzgut Landschaftsbild etwas schlechter zu bewerten ist.

Bei den Ubrigen Schutzgutern bestehen keine Unterschiede.

3.4.4.4 Kosten
Bei diesem Bewertungsfeld erfolgt eine vergleichende Abschéatzung der Baukosten.

Variante 2 erreicht aufgrund der ca. 200 m kiirzerer Streckenlange die glinstigere Bewertung bei gleich-
zeitig geringeren Kosten von Folgemalinahmen.

3.4.45 Sonstiges

Die Varianten greifen in unterschiedlichem Mal3 in das wasserwirtschaftliche System im Planungsraum
ein. Das Bewertungsfeld bericksichtigt u.a. die Querung und Umverlegung von Verbandsgewassern.

Bei Variante 1 ist der Eingriff in das vorhandene wasserwirtschaftliche System, auf Grund der Anzahl
gequerter Verbandsgewdasser und der Erfordernis von Grabenverlegungen, nachteilig zu bewerten.

Daruber hinaus wird bei der Variante 1 der Umbau einer 220-kV-Freileitung erforderlich, da ein Mast-
standort betroffen ist. Daher schneidet die Variante 2 besser ab.
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3.4.5 Gewahlte Linie

In der Gesamtbetrachtung ist Variante 2 unter umfassender Abwagung aller Vor- und Nachteile als die
glunstigere Variante einzustufen. Mit Ausnahme des Bewertungsfeldes Landwirtschaft sind bei allen
Bewertungsfeldern Vorteile fur Variante 2 zu verzeichnen.

Im Ergebnis stellt sich Variante 2 als Vorzugsvariante dar.

Tabelle 8: Gesamtbewertung Variantenvergleich 1 Hahner Bake bis Ostlich der Dorpstraat
Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2

Verkehr Rang 2 Rang 1

Kosten Rang 2 Rang 1

Landwirtschaft Rang 1 Rang 2

Umwelt Rang 2 Rang 1

Schutzgut Mensch Rang 2 Rang 1

Sonstiges Rang 2 Rang 1

Gesamtbewertung Rang 2 Rang 1

3.5 Variante von 6stlich der Doérpstraat bis dstlich von Sidbollenhagen (VGA 2)
3.5.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet beginnt dstlich der Doérpstraat bei Delfshausen und endet dstlich von Sud-
bollenhagen. Der Untersuchungsbereich umfasst eine Streckenlange von 3,4 km. Die untersuchten Va-
rianten (einschliel3lich Raumordnungstrasse) liegen in einem Korridor von ca. 200 m Breite.

Der Vergleichsabschnitt 2 ist fast ausschlief3lich von Intensivgrinland mit geringer naturschutzfachli-
cher Bedeutung gepragt. Bestimmendes FlieRgewasser ist die Jade.

Insgesamt handelt es sich um einen Landschaftsausschnitt mit héchstens lokaler Bedeutung und ge-
ringer bis mittlerer Bewertung fur Brutvogel; auch fir Rastvogel hat dieser Bereich eine untergeordnete
Bedeutung. Lediglich am Ende des Abschnittes schlief3t sich nach Norden bei Nordmentzhausen ein
Bereich mit hoher Bedeutung fiir Brutvogel an.

Erd-Hochmoorbdden und Niedermoor mit Organomarschauflage sind die bestimmenden Bodentypen.
Fur die anderen Schutzgiter sind keine wertgebenden Werte und Funktionen bekannt.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Ammerland [19] weist folgende Vorrang-
und Vorsorgegebiet aus:

- Vorsorgegebiet fur Natur und Landschaft dstlich und westlich von Delfshausen
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- Vorsorgegebiet fur Erholung westlich von Delfshausen

- Vorsorgegebiet fur Grinlandbewirtschaftung entlang der Hahner Bake, des Geestrand-
tiefs, der Stidbéake und der Jade,

- Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung (Torf) dstlich sowie westlich von Delfshausen.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Wesermarsch [20] weist folgende Vorrang-
und Vorsorgegebiet aus:

- Vorsorgegebiet fir Natur und Landschaft nérdlich und stdlich der K 210 bei Siidmentz-
hausen

- Vorsorgegebiet fur Grinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung westlich und 6st-
lich der K 201 bei Stdbollenhagen

- Vorranggebiet fir Grinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung in der sidlichen Ja-
der Marsch

- Vorsorgegebiet fur Erholung nordwestlich und stidlich der K 210 bei Siidmentzhausen
- Vorsorgegebiet fir die Landwirtschaft in der stidlichen Jader Marsch

- Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung (Torf) 6stlich von Stidbollenhagen.

3.5.2 Varianteniibersicht

Die Notwendigkeit einer Trassenoptimierung ergibt sich im betrachteten Streckenabschnitt aus dem
mafgeblichen Optimierungsbedarf des Kreuzungspunktes der A 20 mit der L 864 - Jaderlangstral3e.
Des Weiteren ist die Vorzugsvariante aus dem Vergleichsabschnitt 1 zu bericksichtigen.

Nachstehende Zwangspunkte sind fir die Variantenentwicklung maf3geblich:

- Einzelgehofte und Einzelgeb&ude nordlich Delfshausen, beidseitig der Jaderlangstralie,
nordwestlich und stidostlich der K 210, sowie am Sandweg

- landwirtschaftliche Betriebe/Flachenzerschneidungen
- Querung der JaderlangstralRe (L 864) und der K 210

- Querung der Jade.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurden alternative Trassenfilhrungen entwickelt, miteinander
verglichen und bewertet. Folgende Varianten wurden fir diesen Teilabschnitt untersucht:

- Variante 1 ,Sudliche Lage” mit einer Wendelinie mit Radien von 2.400 m und 2.100 m
- Variante 2 ,Sidliche Lage* mit einer Wendelinie mit Radien von 4.000 m und 2.100 m

- Raumordnungstrasse ,Noérdliche Lage” mit zentraler Querung der Jaderlangstralle.

Die Bewertung erfolgte nach denselben Kriterien, wie fiir den Vergleichsabschnitt 1.
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3.5.3 Beschreibung der untersuchten Varianten

Variante 1 nimmt den Trassenverlauf des Vergleichsabschnitts 1 auf und verlauft zun&achst mit einem
Rechtsbogen von 2.400 m in Richtung Stdosten, um eine groRere Abriickung von der nordlichsten
Hofstelle ,Am Achternkamp® zu erreichen. Der Radius von 2.100 m fur den folgenden Gegenbogen
wird bestimmt durch den Querungspunkt der Jaderlangstral3e, der eine moglichst geringe Beeintrach-
tigung der vorhandenen Bebauung gewéhrleistet, durch die erforderliche Abrickung vom Sandweg
sowie durch die sich aus der Weiterfiihrung im Vergleichsabschnitt 3 ergebenden Zwange. Ostlich der
K 201 verlauft die Variante somit deutlich abgeriickt von den landwirtschaftlichen Betriebsstatten Sud-
bollenhagens. Der Richtungswechsel und somit der Verwindungsbereich wurde so platziert, dass der
Hochpunkt im Bereich des Gewassers Jade zu liegen kommt, wo aus naturschutzfachlichen Gesichts-
punkten sowieso eine erhdhte Gradiente erforderlich ist.

Variante 2 entspricht vom Verlauf nahezu der Variante 1, liegt aber naher am landwirtschaftlichen Be-
trieb ,Am Achternkamp®.

Die Raumordnungstrasse beginnt ca. 50 m sudlich der Varianten 1 und 2. Bis zur Querung der Jader-
langstralRe wurde die Achse als Gerade trassiert, welcher sich ein Linksbogen mit R = 3.000 m in Rich-
tung Nordosten anschliel3t. Der nordlichere Kreuzungspunkt mit der Jaderlangsstral3e liegt auf Grund
der Bebauungssituation deutlich unginstiger.

Variante2 | [./ i
Raumordnungstrasse

aderlangstraﬂe 147
OO, RO EAR Y7L

Abbildung 3-5:  Vergleichsabschnitt 2

3.5.4 Beurteilung der Varianten
3541 Raumstrukturelle Wirkungen

Aufgrund der geringeren Abschneidungseffekte fir im Zusammenhang bewirtschaftete Flachen sind
die Varianten 1 und 2 deutlich besser als die Raumordnungstrasse zu bewerten.
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Auch wegen der geringeren direkten Eingriffe in die Siedlungsstrukturen an der Jaderlangstralie
schneiden die Varianten 1 und 2 besser als die Raumordnungstrasse ab.

Als Infrastruktureinrichtungen werden die L 864 und K 210 gekreuzt. Bei allen Varianten ist es nicht
mdglich, die Durchgéangigkeit der Jaderlangstraf3e (L 864) aufrecht zu erhalten. Es wird eine Verlegung
mit Anbindung an die bei allen Varianten gleichermal3en zu tberfihrende K 210 erforderlich. Mal3geb-
liche Unterschiede sind somit nicht zu verzeichnen.

3.5.4.2 Verkehrliche, Entwurfs- und sicherheitstechnische Bewertung

Aufgrund der sehr @hnlichen Linienfiihrung der untersuchten Variante ergeben sich keine Unterschiede
der verkehrlichen Beurteilung.

Da sich auch in Bezug auf die querenden StralRen und Wege im untergeordneten Netz keine Unter-
schiede ergeben, werden die Varianten gleich bewertet.

Mafgebend fir die entwurfs- und sicherheitstechnische Bewertung sind die gewéhlten Radien und ins-
besondere der Streckenanteil mit Radien > 4.000 m, welche die Ausbildung eines Dachprofils ermdgli-
chen. Daraus ergibt sich auch die Bewertung der Haltesichtweite und der raumlichen Linienfiihrung.

Die groBen Entwurfsparameter, verbunden mit gro3en Haltesichtweiten, geringeren Streckenlangen
mit einer Mittelstreifenentwasserung und Vorteilen bei der rdumlichen Linienfiihrung, bringen hier Vor-
teile fur die Raumordnungstrasse. Bei keiner Variante kann ein durchgangiges Dachprofil realisiert wer-
den.

3.5.4.3 Umweltvertraglichkeit

Fur die Varianten erfolgte eine Uberschlagige schalltechnische Beurteilung, in der die Einflisse auf
bebaute Gebiete auf Grundlage der 16. BImSchV beurteilt wurden.

Die Variante 2 ist beim Schutzgut Mensch als glnstigste Variante einzustufen. Aufgrund der gré3eren
Anzahl betroffener Wohngebaude ist die Raumordnungstrasse am ungunstigsten zu bewerten.

Bei den betroffenen Geb&auden handelt es sich bis auf die zusammenh&ngende Bebauung im Bereich
der JaderlangstrafRe um Einzelbebauungen im Aul3enbereich. Es ist daher abzusehen, dass die spéa-
tere Abwagung der Aufwendungen fir den Vollschutz zu keinen mal3geblichen aktiven Larmschutz-
mafinahmen flihren wird und somit keinen Einfluss auf die Variantenfindung hat.

Alle Varianten fuhren durch ausschlie3lich von Intensivgrinland gepréagte Bereiche ohne besondere
naturschutzfachliche Bedeutung. Bestimmendes Flie3gewasser ist die Jade, die von beiden Varianten
gequert wird.

Insgesamt handelt es sich um einen Landschaftsausschnitt mit héchstens lokaler Bedeutung und ge-
ringer bis mittlerer Bewertung fur Brutvogel. Auch fir Rastvogel hat dieser Bereich eine untergeordnete
Bedeutung. Lediglich am Ende des Abschnittes schlief3t sich nach Norden bei Nordmentzhausen ein
Bereich mit hoher Bedeutung fuir Brutvogel an.

Schutzgebiete sind nicht betroffen.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 55 von 266

Durch Variante 1 und 2 ist ausschliefZlich Griinlandansaat und Intensivgriinland betroffen (Biotope ge-
ringerer Bedeutung). Auch hinsichtlich betroffener Brutvogel sind die Auswirkungen gering (ein Brutvo-
gelpaar Rauch- und Mehlschwalbe, gebaudebezogen).

Mit der Raumordnungstrasse werden zusatzlich mesophiles Griinland und Heckenbereiche zerschnit-
ten und es kann eine etwas grof3ere Betroffenheit von Brutvogeln konstatiert werden.

Die Raumordnungstrasse ist unguinstiger zu bewerten, zwischen Variante 1 und 2 bestehen keine Un-
terschiede.

Hinsichtlich der Schutzgiter Boden, Wasser, Luft und Klima sowie Landschaftsbild und Kultur- und
sonstige Sachgebiete sind keine Unterschiede zu konstatieren.

3544 Kosten

Bei einer vergleichenden Abschatzung der Baukosten sowie die Bertcksichtigung von Entschadigun-
gen von Gebaudeabbrichen erhalt Variante 2 wegen der geringeren Entschadigungssumme fir Ge-
b&udeabbruche und der geringeren Kosten fur Entwasserungsanlagen die beste Bewertung.

3.5.45 Sonstiges

Die Varianten greifen in unterschiedlichem Malf in das wasserwirtschaftliche System im Planungsraum
ein. Das Bewertungsfeld bertcksichtigt u.a. die Querung und Umverlegung von Verbandsgewassern.
Hier weist die Raumordnungstrasse Vorteile auf, da Umverlegungen von Verbandsgewassern vermie-
den werden kdnnen.

Die Flacheninanspruchnahme von Vorranggebieten fiir Rohstoffgewinnung (Torf), die im Regionalen
Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreises Wesermarsch ausgewiesen wurden, ist bei der
Raumordnungstrasse am geringsten. Daher schneidet die Variante Raumordnungstrasse besser ab.

3.5.5 Gewaihlte Linie

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile der Varianten ist Variante 2 als die beste Variante einzustufen.
Mit Ausnahme der Kriterien Verkehr und Sonstiges (Beanspruchung Rohstoffgewinnungsgebiet) sind
bei allen Kriterien Vorteile fiir Variante 2 zu verzeichnen.

Daher wird Variante 2 als Vorzugsvariante festgelegt.
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Tabelle 9: Gesamtbewertung Variantenvergleich dstlich der Dorpstraat bis 6stlich Stidbollenhagen
Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2 Raurr::)argsrlgngs-

Verkehr Rang 3 Rang 2 Rang 1

Kosten Rang 2 Rang 1 Rang 2

Landwirtschaft Rang 1 Rang 2 Rang 3

Umwelt Rang 1 Rang 1 Rang 3

Schutzgut Mensch Rang 2 Rang 1 Rang 3

Sonstiges Rang 2 Rang 2 Rang 1

Gesamtbewertung Rang 2 Rang 1 Rang 3

3.6 Varianten von dstlich Sudbollenhagen bis stdlich der L 863 (VGA 3)
3.6.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet beginnt ¢stlich von Sudbollenhagen und endet stidlich der L 863. Der Unter-
suchungsbereich umfasst eine Streckenldnge von ca. 5,1 km. Die untersuchten Varianten liegen in
einem Korridor von ca. 700 m.

Auch im Vergleichsabschnitt 3 dominiert intensives Marsch- und artenarmes Extensivgrinland mit ge-
ringer naturschutzfachlicher Bedeutung. Die Brutvogelfauna ist in diesem Abschnitt nicht besonders
ausgepragt, daher hat dieser Abschnitt nur eine mittlere bis geringe Wertigkeit. Lediglich stdlich der
Dornebbe hat ein Bereich im Colmarer Moor eine hohe Bedeutung als Brut-, Rast- und Nahrungsbiotop
fur gefahrdete Arten wie Kiebitz, Gartenrotschwanz und Wiesenpieper.

Aufgrund seiner naturschutzfachlichen Bedeutung ist ein Moorwaldbereich bei Stdbollenhagen hervor-
zuheben. Dieser Bereich wird durch den Landkreis Wesermarsch zum Thema Umweltbildung (,Griines
Klassenzimmer®) genutzt und hat auch eine Bedeutung fur die Naherholung. In diesem Bereich hat die
Stadt Wilhelmshaven etliche Kompensationsflachen.

Entlang der Stral3e Middelreeg in Mentzhausen finden sich beidseitig diverse Hof- und Wohngebéude,
welche in Siedlungsgehdlze aus Eichen, Birken, Rotbuchen, Weiden, Pappeln, Eschen und Obstbaume
eingebettet liegen. Dieser Bereich hat eine hohe Bedeutung fir Flederméuse. Am ndérdlich Ortsrand
gibt es eine Wochenstube der Breitfligelfledermaus.

Splitmarsch und Erd-Hochmoor sind die bestimmenden Bodentypen.
Fur die anderen Schutzgiter sind keine wertgebenden Werte und Funktionen bekannt.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Wesermarsch weist folgende Vorrang- und
Vorsorgegebiet aus:
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Vorsorgegebiet flr Natur und Landschaft nérdlich und stdlich der K 210 bei Stidmentz-
hausen sowie nordlich und sidlich der L 863 bei Neustadt

Vorsorgegebiet fur Grunlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung westlich und 0Ost-
lich der K 201 in Sudbollenhagen, 6stlich der K 319 bei Rudershausen

Vorranggebiet fur Grinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung westlich Colmar
Vorsorgegebiet fur die Landwirtschaft westlich und 6stlich Colmar
Vorsorgegebiet fur Erholung nordwestlich und sidlich der K 210 bei Siidmentzhausen

Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung (Torf) 6stlich und westlich von Riidershausen, dst-
lich von Sudbollenhagen.

3.6.2 Varianteniibersicht

Die Notwendigkeit einer Trassenoptimierung ergibt sich im betrachteten Streckenabschnitt maf3geblich
aus dem Gebot der Eingriffsminimierung im Moorwaldbereich bei Stidbollenhagen und den Kompen-
sationsflachen der Stadt Wilhelmshaven.

Nachstehende Zwangspunkte sind fir die Variantenentwicklung mafRgeblich:

Einzelgehofte und Einzelgebaude o6stlich Stidbollenhagen, nordwestlich Stidmentzhau-
sen, beidseitig der K 319 und nordéstlich Nordmentzhausen

das ausgewiesene Wohngebiet an der Stra3e Schulhelmer in Stidmentzhausen
landwirtschaftliche Betriebe/Flachenzerschneidungen

Querung der K 319, Planung einer Anschlussstelle

Querung der GemeindestralRe Middelreeg und weiterer Wirtschaftswege
Kompensationsflachen der Stadt Wilhelmshaven

Fledermausflugrouten entlang der Straf3e Middelreeg

Rastvogellebensraum ,Colmarer Marsch®.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurden alternative Trassenfilhrungen entwickelt, miteinander
verglichen und bewertet. Folgende Varianten wurden fir diesen Teilabschnitt untersucht:

Variante 1 ,Westliche Lage* mit Radien tGberwiegend > 4.000 m. Diese Variante entspricht
etwa der Raumordnungstrasse.

Variante 2 ,Westliche Lage® mit einer Radienfolge 2.000 m/4.000 m und Annaherung an
die Wohnbebauung Schulhelmer

Variante ,Ostliche Lage“ mit deutlicher Abriickung von der Raumordnungstrasse und 6st-
licher Umfahrung der Wohnbebauung Schulhelmer.
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Die Bewertungskriterien entsprechen den Kriterien der anderen Variantenvergleiche.

3.6.3 Beschreibung der untersuchten Varianten

Variante 1 nimmt den Radius R = 2.100 m aus dem Vergleichsabschnitt 2 zunachst auf und verlauft mit
einem Linksbogen in Richtung Norden, um eine mdglichst groRe Abriickung von den Gehoften am
Sandweg zu erreichen. Es folgt ein weiterer Rechtsbogen mit R = 4.000 m, bei dem die A 20 in einer
Bebauungsliicke die Stral3e Middelreeg quert. Aufgrund der Bebauungssituation ist ein Eingriff in die
Kompensationsflachen der Stadt Wilhelmshaven unvermeidbar. Die Wohnbebauung am Schulhelmer
der Ortschaft Sidmentzhausen wird westlich umfahren, wobei der Abstand zur Wohnbebauung
rd. 180 m betragt. Die A 20 quert die K 319 ca. 220 m sidlich der Einmiindung der K 202.

Anschlielend beschreibt die Variante 1 erneut einen Linksbogen mit R = 4.000 m und quert dabei auf
einer Lange von ca. 700 m den Brut- und Rastvogellebensraum ,Colmarer Marsch®. Variante 1 verlauft
annahernd auf der Raumordnungstrasse (Abweichung max. 50 m), sodass auf eine gesonderte Be-
trachtung der Raumordnungstrasse verzichtet werden kann.

Durch die auf dem tberwiegenden Teil der Strecke mogliche Anordnung von Radien R = 4.000 m kann
in weiten Bereichen ein Dachgefélle angeordnet werden, wodurch auf kinstliche Hochpunkte zur
Schaffung von Neigungsstrecken in Verwindungbereichen verzichtet werden kann.

Variante 2 nimmt ebenfalls den Radius R =2.100 m aus Vergleichsabschnitt 2 auf, beschreibt aber
einen ausgepragten Linksbogen, um anschlie3end in einen Rechtsbogen mit R = 2.000 m tberzuge-
hen. Der verbleibende Eingriff in die Kompensationsflachen der Stadt Wilhelmshaven ist deutlich ge-
ringer. Die Wohnbebauung am Schulhelmer wird westlich umfahren, wobei der Abstand zur Wohnbe-
bauung nur noch rd. 130 m betragt.

Die K 319 wird ca. 420 m ndordlich der Einmindung der K 202 gequert. Der Wendepunkt fir den mit
R = 4.000 m anschlieBenden langgestreckten Linksbogen liegt etwa in Hohe der bestehenden K 319.

Mit dem gewahlten Radius R = 2.000 m fir den Rechtsbogen kann der Eingriff sowohl in die Kompen-
sationsflachen der Stadt Wilhelmshaven als auch insbesondere in den Brut- und Rastvogellebensraum
»,Colmarer Marsch“ (480 m Querungslénge) deutlich reduziert werden. Demgegeniber stehen die er-
forderliche Einseitquerneigung, die daraus resultierende Mittelstreifenentwésserung sowie die Anord-
nung eines Langsgefalles von 1 % zur Gewahrleistung der Verwindung.

Die Querung der Ortslage Stiidmentzhausen erfolgt zentraler.
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Abbildung 3-6:  Vergleichsabschnitt 3

Variante 3 verlauft bereits kurz nach Beginn des Abschnitts in einem ausgepragten Rechtsbogen mit
R =2.000 m in Richtung Nordosten.

Im Querungsbereich mit dem Middelreeg befindet sich der Wendepunkt fur den mit R = 4.000 m an-
schlieRenden langgestreckten Linksbogen. Der Middelreeg muss verlegt werden und wird von der A 20
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Uberquerte Trasse verlauft ca. 130 m nordgstlich des Wohngebiets Schulhelmer und quert die K 319
ca. 970 m nordlich der Einmiindung der K 202.

Der Brut- und Rastvogellebensraum ,Colmarer Marsch* wird auf einer Lange von ca. 280 m gequert.
AnschlieRend geht die Trasse wieder in einen leichten Rechtsbogen mit R = 4.000 m ber.

Variante 3 weist mit max. 680 m den grof3ten Achsabstand zur Raumordnungstrasse aus.

Auf einem Grol3teil der Trasse kann durch die Planung von Radien R = 4.000 m ein Dachgefalle geplant
werden.

3.6.4 Beurteilung der Variante
3.6.4.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Die 6stlich gelegene Variante 3 verursacht deutlich geringere Abschneidungseffekte flr im Zusammen-
hang bewirtschaftete hofnahe Flachen als die Varianten 1 und 2. Durch die friihzeitige Verschwenkung
der Variante 3 an den Sandweg werden arrondiert liegende Flachen fir einen Haupterwerbsbetrieb an
der Bollenhagener StraBe auch in Zukunft ohne Uberfiihrungsbauwerke erreichbar sein. Im weiteren
Verlauf wird ein, durch die Varianten 1 und 2 sehr stark betroffener Betrieb, in Nahe der Mentzhauser
Straf3e durch die dstliche Trasse in seinem unmittelbaren Nutzungsbereich geschont.

Alle Varianten queren die K 319. Aufgrund der gréZeren Abrtickung zur K 202 und der damit méglichen
Beibehaltung der Lage der K 202 ist Variante 3 zu bevorzugen.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf die Siedlungsstruktur fallt die Beurteilung von Variante 3 ungunstiger
aus.

3.6.4.2 Verkehrliche, Entwurfs- und sicherheitstechnische Bewertung

Aufgrund der sehr ahnlichen Linienfuhrung der Varianten ergeben sich keine Unterschiede in der ver-
kehrlichen Beurteilung.

Aufgrund der gréf3eren Abriickung zur K 202 und des glnstigeren Kreuzungswinkels bestehen Vorteile
fur Variante 3.

MaRgebend fur die entwurfs- und sicherheitstechnische Bewertung sind die gewahlten Radien und ins-
besondere der Streckenanteil mit Radien > 4.000 m, welche die Ausbildung eines Dachprofils ermdgli-
chen. Daraus ergibt sich auch die Bewertung der Haltesichtweite und der raumlichen Linienfiihrung.

Variante 1 ist wegen des grof3ten Anteils von Bereichen mit Radien > 4.000 m, wegen grof3erer Halte-
sichtweiten und der geringeren Zahl von Verwindungsbereichen, verbunden mit einer besseren raum-
lichen Linienfiihrung, als am ginstigsten zu bewerten.

3.6.4.3 Umweltvertraglichkeit

Fur die Varianten erfolgte eine Uberschlagige schalltechnische Beurteilung, in der die Einflisse auf
bebaute Gebiete auf Grundlage der 16. BImSchV beurteilt wurden.
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Aufgrund der gréReren Anzahl betroffener Wohngebéaude ist Variante 2 als ungtinstiger zu bewerten.

Zusatzlich wurden die erforderlichen Aufwendungen zur Gewahrleistung von ,Vollschutz® (Einhaltung
der Tag- und Nachtgrenzwerte) fir die Varianten 1 bis 3 ermittelt. Die Aufwendungen fir Variante 3
sind dabei am hdchsten.

Die Einschnitte in die Kompensationsflachen der Stadt Wilhelmshaven und die deutlich starkeren Ein-
griffe in den Brut- und Rastvogellebensraum ,Colmarer Marsch® sowie die Beeintrachtigung von Fle-
dermauslebensrdumen entlang der StralRe Middelreeg bei den Varianten 1 und 2 fihren zu deutlichen
Vorteilen fur Variante 3.

Durch Varianten 1 und 2 sind Kompensationsflachen der Stadt Wilhelmshaven betroffen, welche die
Stadt fir die Ansiedlung eines Gewerbegebietes vorgesehen hat. Ziel ist hier vor allem die Entwicklung
von Eichen-Mischwald sowie Moor- und Sumpfwald. Die von den Varianten 1 und 2 angeschnittenen
Flachen wurden bereits entsprechend diesen Zielen bepflanzt.

Der Anschnitt dieses Bereiches durch die Varianten 1 und 2 fuhrt zu folgenden Erfordernissen:
- Anlage einer Faunabrtcke zur Vermeidung von Zerschneidungswirkungen

- Errichtung von Larmschutzwanden zur Vermeidung von betriebsbedingten Beeintrachti-
gungen der wertgebenden Fledermausstrukturen im Bereich Stidbollenhagen

- erhohter Kompensationsaufwand fur die Flacheninanspruchnahme im Bereich der Kom-
pensationsflache Siidbollenhagen durch:

- Bilanzierung des hochwertigen zukiinftigen Endzustands der Flachen (Planzu-
stand, s. 0.)

- Kompensation des Flachenverlustes fir die Stadt Wilhelmshaven
- Kompensation der Beeintrachtigungen durch Variante 1 bzw. 2

- Ersatzflachensuche fir die Stadt Wilhelmshaven einschlieBlich ggf. erforderlichem
B-Plandnderungsverfahren, wobei auf Anfrage bei der Flachenagentur des Landkreises
Wesermarsch keine Ersatzflachen im Anschluss an die Kompensationsflache Stidbollen-
hagen zur Verfigung stehen.

Die Trasse der Varianten 1 und 2 zerschneidet hier und entlang eines nach Westen verlaufenden Feld-
wegs eine Fledermausflugroute fir mindestens vier Arten. Dartiber hinaus verlaufen die beiden Vari-
anten in ndchster Néhe einer Wochenstube der Breitfligelfledermaus. Variante 3 verlauft stdliches
dieses wertgebenden Bereichs.

Variante 1 fuhrt im Bereich von Flachen mit arch&ologischen Zeugniswert zur hochsten Betroffenheit.
Die Varianten 1 und 3 Uberbauen eine Wurt. Variante 2 ist am giinstigsten zu bewerten.

Aufgrund dieser Erfordernisse sowie der Verpflichtung, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen (8 15 (1) BNatSchG) ist fur die Schutzguter Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt der Variante 3 somit eindeutig der Vorzug zu geben.
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3.6.4.4 Kosten

Variante 3 schneidet bei den Kosten etwas gunstiger ab, da hier zwar mittlere Aufwendungen fur die
Entwasserung erforderlich werden, bei den anderen Varianten aber zusétzliche Aufwendungen fir
Kompensationsflachen und Ausgleichsflachen fir Fledermause bzw. hohe Kosten fiir die Entwésse-
rung und als Entschadigung fur Gebaudeabbriiche anfallen.

3.6.4.5 Sonstiges

Die Varianten greifen gleichermal3en in das wasserwirtschaftliche System im Planungsraum ein. Das
Bewertungsfeld berticksichtigt u.a. die Querung und Umverlegung von Verbandsgewassern. Zwischen
den Varianten treten hier keine signifikanten Unterschiede auf.

Die Flacheninanspruchnahme von Vorranggebieten fir Rohstoffgewinnung (Torf), die im Regionalen
Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreises Wesermarsch ausgewiesen wurden, ist bei allen
Varianten gleich zu bewerten.

Es sind keine Unterschiede zwischen den Trassenvarianten zu verzeichnen.

3.6.5 Gewahlte Linie

In der Gesamtschau sind die Varianten 1 und 3 unter Abwagung aller Vor- und Nachteile zunachst als
gleichwertig zu betrachten. Wegen der deutlichen Vorteile aus naturschutzfachlicher Sicht und des Ver-
meidungsgebotes wird Variante 3 als Vorzugsvariante fur die weitere Entwurfsbearbeitung zugrunde
gelegt.

Tabelle 10:  Gesamtbewertung Variantenvergleich von 6stlich Stidbollenhagen bis stdlich der

L 863
Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2 Variante 3
Verkehr Rang 1 Rang 3 Rang 2
Kosten Rang 2 Rang 2 Rang 1
Landwirtschaft Rang 2 Rang 3 Rang 1
Umwelt Rang 2 Rang 2 Rang 1
Schutzgut Mensch Rang 1 Rang 3 Rang 2
Sonstiges Rang 1 Rang 1 Rang 1
Gesamtbewertung Rang 2 Rang 3 Rang 1
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3.7 Varianten von sudlich der L 863 bis ndrdlich der B 437 (VGA 4)
3.7.1 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Das Untersuchungsgebiet beginnt stdlich der L 863 und endet nérdlich der B 437. Hier endet auch der
Abschnitt 2 der A 20. Der Untersuchungsbereich umfasst eine Lange von ca. 7,6 km. Die untersuchten
Varianten liegen in einem Korridor von ca. 1.100 m.

Griunlanddominierte Niedermoor- und Marschbereiche sowie im mittleren Abschnitt die Lerchenheide
und etliche Streusiedlungen im ndrdlichen Abschnitt sind vorherrschend. Auch hier dominieren intensi-
ves Marsch- und artenarmes Extensivgriinland mit geringer naturschutzfachlicher Bedeutung. Unter-
brochen werden diese Marschenbereiche durch die stdlich der Ortslage Kétermoor liegende und weit-
hin einzige verbliebene Hochmoorflache ,Lerchenheide®. Dieses Moorrelikt hat eine hohe Bedeutung
als Lebensraum fur Reptilien, Tag- und Nachtfalter sowie eine sehr hohe Bedeutung als Lebensraum
fir Heuschrecken. Die Lerchenheide und angrenzende Flachen wurden als Kompensationsflachen
durch die Stadt Wilhelmshaven teilweise erworben und ausgewiesen.

Hohe, z. T. auch sehr hohe Bedeutung als Brut-, Rast- und Nahrungsbiotop fir gefédhrdete Arten wie
Kiebitz, Uferschnepfe, Rotschenkel, Gartenrotschwanz, Feldlerche und Wiesenpieper haben weite
Teile der Neustadter Marsch nordlich Neustadt sowie die Stiderschweier Marsch sidlich der B 437.
Nordwestlich der B 437 erstreckt sich der Rast- und Brutvogellebensraum ,Norderschweier Marsch®.
Dieser Grunlandbereich hat eine landesweite Bedeutung.

Als Jagdhabitat fir Flederm&use mit hoher Bedeutung ist ein Abschnitt der Dornebbe bei Neustadt zu
nennen, hier und ndrdlich Kétermoor bestehen auch Fledermausflugrouten.

Die Dornebbe ist als FFH-Gebiet ausgewiesen. Einziges Erhaltungsziel ist hier der Bitterling.

Weitere groRere FlieRgewasser in diesem Vergleichsabschnitt sind das Braker Sieltief, der Kétermoo-
rer Pumpgraben sowie das alte Strohauser Sieltief.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Wesermarsch weist folgende Vorrang- und
Vorsorgegebiet aus:

- Vorsorgegebiet fir Natur und Landschaft nérdlich und stidlich der L 863 bei Neustadt so-
wie in der Lerchenheide

- Vorsorgegebiet fir Griinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung stidlich, dstlich und
westlich von Kdtermoor

- Vorranggebiet fir Grinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung nérdlich und stdlich
der B 437 bei Schweierfeld

- Vorsorgegebiet fir die Landwirtschaft nérdlich und stidlich der B 437 im Bereich Schwei-
erfeld/Schwei

- Vorsorgegebiet fir Erholung westlich Kétermoor.
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3.7.2 Varianteniibersicht

Die Notwendigkeit einer Trassenoptimierung ergibt sich im betrachteten Streckenabschnitt im Wesent-
lichen aus der Notwendigkeit, die Eingriffe in das Hochmoorgebiet Lerchenheide zu minimieren und
einen gunstigeren Kreuzungspunkt im Zuge der L 855 unter Beriicksichtigung einer vorhandenen Bio-
gasanlage (Storfallanlage) zu finden.

Wesentliche Zwangspunkte fir die Variantenentwicklung sind u. a.:

Querung des FFH-Gebiets ,Dornebbe, Braker Sieltief und Colmarer Tief DE 2616-331",
des Grabens Nr. 1.10 und der L 863 in der Ortslage Neustadt

Querung des wertgebenden Bereiches ,Neustadter Marsch*
Planung einer PWC-Anlage
Querung der Lerchenheide

Einzelgehéfte und Einzelgebaude sowie eine Biogasanlage (Storfallanlage) in den Orts-
lagen Kétermoor, Norder Frieschenmoor

Querung der L 855

110-kV-Freileitung der E.ON, 380-kV-Freileitung der TenneT TSO
Querung des wertgebenden Bereiches ,Stderschweier Marsch*
Querung der B 437, Planung einer Anschlussstelle

Koétermoorer Pumpgraben (Abser Sieltief), Strohauser Sieltief

Querung des wertgebenden Bereiches ,Norderschweier Marsch*.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurden alternative Trassenfiihrungen entwickelt, miteinander
verglichen und bewertet. Folgende Varianten wurden fir diesen Teilabschnitt untersucht.

Variante 1 ,Westliche Lage“: Diese Variante verlauft westlich der Lerchenheide und durch-
schneidet die Ortslage Kétermoor westlich. Am Bauende schwenkt die Trasse wieder auf
die Raumordnungstrasse ein.

Variante 2 ,Mittige Lage®: Diese Variante schneidet die Lerchenheide am dstlichen Rand
und quert die Ortslage Kdtermoor mittig. Am Bauende schwenkt die Trasse wieder auf die
Raumordnungstrasse ein.

Variante 3 ,Ostliche Lage®: Die Variante umfahrt die Lerchenheide 6stlich und durch-
schneidet die Ortslage Kétermoor gstlich. Am Bauende schwenkt die Trasse wieder auf
die Raumordnungstrasse ein.

Raumordnungstrasse: Die Raumordnungstrasse durchschneidet die Lerchenheide und
die Ortslage Kotermoor mittig. Eine Biogasanlage wird tiberbaut.
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Die Bewertungskriterien entsprechen den Kriterien der anderen Variantenvergleiche.

3.7.3 Beschreibung der untersuchten Varianten

Variante 1 beschreibt zunéchst einen Linksbogen mit einem Radius R = 4.000 m und ermdglicht so
eine westliche Umfahrung der Lerchenheide., Um eine nur randliche Querung der Lerchenheide zu
gewahrleisten, die Einzelgehotfte am Torfgraberweg zu schitzen und die PWC-Anlage einordnen zu
konnen, folgt ein Rechtsbogen mit R = 2.000 m.

Nach Passieren der Lerchenheide folgt ein Linksbogen mit R = 2.550 m, um die Ortslage Kétermoor
an der L 855 in einer Bebauungsliicke queren zu kénnen. Es folgt ein Rechtsbogen mit R = 4.000 m,
dem eine Gerade folgt, um wieder die Trassenbiindelung mit der 380-kV-Leitung zu erreichen.
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B

Abbildung 3-7:  Vergleichsabschnitt 4

Variante 2 beginnt mit einem Rechtsbogen R = 4.000 m, um eine dstliche Umfahrung der Lerchenheide

zu gewahrleisten. Dem Grundsatz entsprechend, die Trassierung mdéglichst mit Radien > 4.000 m vor-
zunehmen, folgt ein Linksbogen, mit dem die Lerchenheide an ihrem dstlichen Rand gequert wird.

Nach Passieren der Lerchenheide wird erneut ein Rechtsbogen mit R = 6.150 m so trassiert, dass eine
an der L 855 vorhandene Biogasanlage unmittelbar éstlich umfahren wird und die Trasse am Bauende
die angestrebte Trassenbiindelung mit der 380-kV-Freileitung aufnehmen kann.
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Variante 3 beginnt ebenfalls mit einem Rechtsbogen mit R = 4.000 m. Entsprechend dem Grundsatz,

die Trassierung mdglichst mit Radien > 4.000 m vorzunehmen, folgt ein Linksbogen, mit dem die Ler-
chenheide nur an ihrem 6stlichen Rand angeschnitten wird. Mit einem weiteren Rechtsbogen und da-
rauf folgendem Linksbogen wird die Streubebauung Kétermoor/Norder Frieschenmoor an deren ostli-
chen Rand gequert und eine Parallellage (Trassenbiindelung) mit der 380-kV-Freileitung erreicht.

Die Raumordnungstrasse beginnt mit einem Linksbogen mit R = 5.000 m. Es folgt ein Rechtsbogen mit
R =5.000 m, dem sich erneut ein Linksbogen mit R = 3.000 m anschlief3t. Die Lerchenheide wird dabei
mittig durchschnitten. Nun folgt ein Rechtsbogen mit R = 5.000 m mit einer sehr langen vorgeschalteten
Klothoide (Ubergangsbogen). Eine Biogasanlage einschlieBlich geplanter Erweiterung wird durch die
Trasse Uberplant. Die Trasse verlauft weiter mit einem Linksbogen (R = 5.000 m), gefolgt von einem
Rechtsbogen (R = 3.000 m) in Richtung Nordosten zwischen der Streubebauung Koétermoor/Norder
Frieschenmoor. Am Bauende wird wieder die Trassenbindelung mit der 380-kV-Trasse erreicht.

3.7.4 Beurteilung der Varianten
3.74.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Durch die 6stliche Lage der Variante 3 (in Richtung zu den Betriebsstandorten) in den Streifenfluren
sudlich Kétermoor sowie den erheblichen Arrondierungsschéden in und ndrdlich Kétermoor verursacht
diese Variante insgesamt die grof3eren landwirtschaftlichen Nachteile gegentber allen anderen Vari-
anten. Sie ist aus landwirtschaftlicher Sicht insgesamt klar abzulehnen. Die Variante 1 ist in der land-
wirtschaftlichen Gesamtbewertung insbesondere aufgrund der westlichen Lage sidlich Kétermoor und
den nur vereinzelten Arrondierungsschaden nordlich am Giinstigsten zu bewerten (gefolgt von der
Raumordnungstrasse, Variante 4). Die Variante 2 zeigt insbesondere im nérdlichen Verlauf vergleichs-
weise geringe Nachteile auf.

Alle Varianten queren die L 863. Aufgrund der weiter von der Bebauung abgeriickten Lage und der
damit verbundenen gréReren Entwicklungslange fur die Uberfiihrung der L 863 sowie der giinstigeren
Platzverhaltnisse zur Planung einer Anschlussstelle sind die Varianten 2 und 3 zu bevorzugen.

Alle Varianten queren die L 855. Eine Verlegung der L 855 ist bei allen Varianten erforderlich. Aufgrund
der geringeren notwendigen FolgemalRnahmen (zusatzliche Verlegung K 330 und Weg Zur Lerchen-
heide) ist Variante 2 zu bevorzugen.

Am Bauende queren alle Varianten die B 437. Die B 437 ist bei allen Varianten umzuverlegen. Aufgrund
der ungunstigeren Quadrantenanordnung der Anschlussstelle B 437 gegeniiber den anderen Varianten
ist Variante 3 als ungunstig zu bewerten. Nur mit der Raumordnungstrasse wird eine Biogasanlage mit
ihren Erweiterungsflachen tberplant. Die Raumordnungstrasse ist daher unginstiger zu bewerten.

3.7.4.2 Verkehrliche, Entwurfs- und sicherheitstechnische Bewertung

Aufgrund der &hnlichen Linienfiihrung aller Varianten ergeben sich keine Unterschiede bei der verkehr-
lichen Bewertung. Auch die Anlage der PWC-Anlage ist bei allen Varianten gleichermaf3en mdglich.
Die Verknipfung mit dem nachgeordneten Netz erfolgt Giber Anschlussstellen an der L 863 und B 437.
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Die Anschlussstelle an der L 863 ist bei Variante 2 und 3 aufgrund gtinstigerer Platzverhaltnisse (Ab-
stand zur Bebauung) besser einzuordnen. Bei der Anschlussstelle an der B 437 ist bei Variante 3 die
mdgliche Quadrantenwahl ungunstiger einzuschatzen.

Mafgebend fir die entwurfs- und sicherheitstechnische Bewertung sind die gewéhlten Radien und ins-
besondere der Streckenanteil mit Radien > 4.000 m, welche die Ausbildung eines Dachprofils ermogli-
chen. Daraus ergibt sich auch die Bewertung der Haltesichtweite und der raumlichen Linienfihrung.

Variante 2 ist aufgrund der durchgehenden Trassierung mit Radien R > 4.000 m giinstiger zu bewerten
als die Ubrigen Varianten.

Alle Varianten wurden jedoch Uber den Grenzwerten der RAA trassiert.

Fur die Anordnung der Anschlussstelle an der B 437 ist wegen der Fuhrung des Hauptstromes als
Linksabbieger am Rampenful3punkt der B 437 flr Variante 3 eine ungtinstigere Bewertung gegeniber
den anderen Varianten zu verzeichnen.

Die Varianten 1 bis 3 haben einen hinreichend gro3en Sicherheitsabstand zur vorhandenen Biogasan-
lage (Storfallanlage).

3.7.4.3 Umweltvertraglichkeit

Fur die Varianten erfolgte eine Uberschlagige schalltechnische Beurteilung, in der die Einflisse auf
bebaute Gebiete auf Grundlage der 16. BImSchV beurteilt wurden.

Aufgrund der geringeren Anzahl betroffener Wohngebaude ist die Variante 2 am gunstigsten zu bewer-
ten.

Die Varianten verlaufen mit Ausnahme des Moorbereiches Lerchenheide in diesem Abschnitt fast aus-
schlieBlich durch intensives Marsch- und artenarmes Extensivgriinland mit geringer naturschutzfachli-
cher Bedeutung.

Lediglich die Raumordnungstrasse quert die Lerchenheide mittig, Variante 1 schneidet die Lerchen-
heide westlich und Variante 2 dstlich an. Lediglich Variante 3 umfahrt die Lerchenheide 6stlich.

Die Varianten 1, 2 und die Raumordnungstrasse durchschneiden gleichermal3en Brutvogelgebiete mit
mittlerer und hoher Bewertung sowie nérdlich und stdlich Brutgebiete mit regionaler Bedeutung.

Demgegentber zerschneidet Variante 3 Brutvogelgebiete mit mittlerer und hoher Bewertung sowie
ndrdlich nur ein Gebiet mit lokaler Bedeutung.

Ostlich Kétermoor befindet sich ein Bereich mit allgemeiner Bedeutung fir Fledermause. Dieser wird
durch Variante 2 und die Raumordnungstrasse gequert.

Am Beginn des Vergleichsabschnitts wird das FFH-Gebiet ,Dornebbe” von allen Varianten gleicherma-
3en gekreuzt. Unter Schutz steht lediglich das FlieRgewasser an sich, Erhaltungsziel ist der Bitterling.

Weitere Schutzgebiete sind nicht betroffen.

Die zum Teil recht deutlichen Unterschiede resultieren aus den unterschiedlichen Zerschneidungswir-
kungen fir die Neustédter Marsch, die Lerchenheide sowie die Stderschweier und die Norderschweier
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Marsch. AulRerdem wird durch die Variante 2 und die Raumordnungstrasse ein Fledermausgebiet all-
gemeiner Bedeutung Ostlich Kétermoor beeintrachtigt.

Variante 3 ist insgesamt am gunstigsten zu bewerten.

Hinsichtlich der Schutzguter Boden, Wasser, Luft und Klima sowie Kultur- und sonstige Sachguter sind
keine Unterschiede zu verzeichnen. Da Variante 3 in einem Landschaftsbereich verlauft, der durch eine
WEA (Windenergieanlage) und Energiefreileitungen vorbelastet ist, weist sie beim Landschaftsbild
leichte Vorteile auf.

3.74.4 Kosten

Eine vergleichende Abschéatzung der Baukosten sowie die Berilicksichtigung von Entschadigungen bei
Gebaudeabbriichen sieht Variante 2 insbesondere wegen der geringeren Entwasserungskosten im
Vorteil. Mehraufwendungen sind fir Variante 1 und die Raumordnungstrasse wegen hdherer Erdbau-
kosten aufgrund erforderlicher kiinstlicher Hochpunkte fiir Verwindungen sowie zu verzeichnen.

3.7.4.5 Sonstiges

Die Varianten greifen in unterschiedlichem Malf in das wasserwirtschaftliche System im Planungsraum
ein. Das Bewertungsfeld bertcksichtigt u.a. die Querung und Umverlegung von Verbandsgewassern.

Variante 1 ist hier ungunstiger zu bewerten, da gegeniiber den anderen Trassen weitere Gewasser
betroffen sind. Bei den anderen Varianten ergeben sich keine Unterschiede in der Bewertung.

In Bezug auf die Annaherung oder Kreuzung von Elt-Freileitungen ist Variante 2 giinstiger zu bewerten,
da nur eine Masterhéhung der 380-kV-Freileitung erforderlich wird, eine 110 kV Trasse jedoch unbe-
einflusst bleibt. Auch fir die Raumordnungstrasse ergeben sich Vorteile, da nur eine Masterhéhung
einer 380 kV Leitung erforderlich wird.

3.7.5 Gewaihlte Linie

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile der Varianten ist Variante 2 als die beste Losung herausge-
arbeitet worden.

Den Vorteilen aus naturschutzfachlicher Sicht flr Variante 3 stehen insbesondere nicht hinnehmbare
Beeintrachtigungen aus Sicht der Landwirtschaft entgegen.

Variante 2 weist bei den Kriterien Verkehr, Kosten, Schutzgut Mensch und Sonstiges Vorteile gegen-
Uber allen anderen Varianten aus.

Daher wird Variante 2 als Vorzugsvariante der weiteren Planung zugrunde gelegt.
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Tabelle 11: Gesamtbewertung Variantenvergleich sidlich der L 863 bis nérdlich der B 437

Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2 Variante 3 Raurrtlf)arsc‘igémgs-
Verkehr Rang 4 Rang 1 Rang 2 Rang 3
Kosten Rang 3 Rang 1 Rang 2 Rang 3
Landwirtschaft Rang 1 Rang 3 Rang 4 Rang 2
Umwelt Rang 2 Rang 3 Rang 1 Rang 4
Schutzgut Mensch Rang 3 Rang 1 Rang 2 Rang 3
Sonstiges Rang 3 Rang 1 Rang 2 Rang 1
Gesamtbewertung Rang 3 Rang 1 Rang 2 Rang 3

4 Technische Gestaltung der Baumalinahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die geplante A 20 hat eine groR3rdumige/kontinentale Verbindungsfunktion und wird gemaR den RIN
der Straflenkategorie AS 0/AS | zugeordnet und gemall der RAA als Fernautobahn der Entwurfs-
klasse EKA 1 A eingestuft.

Die geplante Autobahn ist mit einem zweibahnigen vierstreifigen Querschnitt auszubilden. Gemal den
RAA ist fur die Entwurfsklasse EKA 1 ein RQ 31 erforderlich. Dieser Regelquerschnitt ist fur einen Ver-
kehrsstarkenbereich von rd. 18.000 bis rd. 67.000 Kfz/24 h geeignet und entspricht somit der Verkehrs-
starke im Abschnitt 2 mit 29.200 bzw. 28.300 Kfz/24 h.

Die Anschlussstellen im Zuge der L 863 und B 437 werden teilplanfrei gestaltet. Die plangleichen Ver-
kehrsknotenpunkte der Rampen der Anschlussstellen im Zuge der L 863 und B 437 kénnen aufgrund
der Verkehrsbhelegung und der erreichten Verkehrsqualitidt als unsignalisierte Knoten (Einmindung)
ausgebildet werden.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
Beim Neubau von Bundesfernstraf3en ist die Qualitatsstufe D als Mindestqualitat zugrunde zu legen.

Gemal den durchgefihrten Nachweisen nach HBS [21] wird fur die durchgehende Strecke aul3erhalb
der Knotenpunkte eine Gesamtqualitatsstufe B erreicht.

Die Verknupfung mit dem nachgeordneten Verkehrsnetz erfolgt Gber die Anschlussstellen A 20/L 863
und A 20/B 437.
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An den unsignalisierten plangleichen Einmindungsbereichen wird eine Gesamtqualitatsstufe B fur die
Anschlussstelle A 20/L 863 bzw. Stufe A fur die Anschlussstelle A 20/B 437 erzielt.

Zur Aufrechterhaltung des Radverkehrsnetzes werden die Radwege an der L 863 und B 437 mit Uber
die A 20 gefihrt.

Die Beforderungsqualitat im OPNV wird durch die Planung der A 20 nicht verandert.

Die bestehenden Wegeverbindungen werden weitgehend aufrechterhalten bzw. durch Ersatzmaf3nah-
men wiederhergestellt. Die notwendigen Anderungen im Wirtschaftswegenetz sind in den Ubersichts-
lageplanen (Unterlage 3) und den Lageplanen (Unterlage 5) dargestellt. Die Erschlie3ung der Flachen
ist sichergestellt.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Vorgaben der gultigen Richtlinien, insbesondere zum Thema Verkehrssicherheit, werden eingehal-
ten.

Die geplante Verkehrsanlage wird unter Berticksichtigung der RPS [22] mit Schutzeinrichtungen aus-
gestattet. Im Zuge der Entwurfsaufstellung wurde die Ausstattung entsprechend der Einsatzfreigabe-
liste fur Fahrzeug-Ruckhaltesysteme in Deutschland von der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt)
[23] gepriift.

Des Weiteren wurden maf3gebliche Einbauten im Mittelstreifen beriicksichtigt. Im Ergebnis sind zur
Einhaltung der erforderlichen Haltesichtweiten fir zwei Streckenabschnitte Mittelstreifenaufweitungen
inkl. Verziehungen berlcksichtigt worden, um den zuriickgesetzten Einbau von Schutzeinrichtungen
zu ermdoglichen:

- Bereich Autobahnkreuz (Bau-km 200,000 bis 201,725) mit einer Mittelstreifenbreite von
5,05-5,80m

- Bereich K 210 (Bau-km 208,050 bis 208,780) mit einer Mittelstreifenbreite von 4,90 m

Fur die Entwurfsplanung wurde ein Sicherheitsaudit erstellt.

4.1.4 Betriebsdienstaudit

Generell bewirken unterhaltungsfreundliche Verkehrsanlagen durch den geringeren Arbeitsaufwand fir
den Baulasttrager betriebswirtschaftliche Vorteile. Durch den reduzierten Arbeitsaufwand im Verkehrs-
raum entsteht durch die Stauvermeidung zuséatzlich ein erheblicher volkswirtschaftlicher Nutzen.

Zur Reduzierung des Aufwandes fir die betriebliche Unterhaltung wurden bei der Entwurfsaufstellung
u. a. nachstehende Aspekte bericksichtigt:

- Durch die Anwendung des RQ 31 mit einer Seitenstreifenbreite von 3,00 m kann eine zu-
satzliche Sperrung des rechten Fahrstreifens vermieden werden.
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- Die Mittelstreifenbreite von 4,00 m ermdglicht eine unproblematische Ausstattung mit
Fahrzeugrickhaltesystemen in Verbindung mit Entwésserungsleitungen. Schachtstand-
orte sind leichter zuganglich.

- Bei der Fahrbahnbreite von 12,00 m ist die Einrichtung einer 4+0-Verkehrsfiihrung még-
lich. Erneuerungsmaf3nahmen kénnen somit beispielsweise Uber die komplette Fahrbahn-
breite durchgefiihrt werden.

- Die bedarfsgerechte Anordnung einer Betriebsumfahrt an der K 131 fuhrt zu deutlich we-
niger Umwegfahrten, was sich in kiirzeren Raumzeiten des Winterdienstes und in besse-
rer Erreichbarkeit von Unfallstellen zugunsten der Verkehrssicherheit niederschlagt.

- Die Bankette werden auf gesamter Breite standfest mit einer Vegetationstragdeckschicht
ausgebildet. Hierdurch kann der Aufwand flr Maharbeiten reduziert werden.

- Bepflanzungen im Mittelstreifen werden nicht vorgesehen, was zu einem geringeren Auf-
wand bei der Grunpflege fihrt.

- Alle Innenflachen in den Knotenpunktbereichen werden mit einer Unterhaltungszufahrt
ausgestattet.

- Entwésserungstechnische Anlagen, wie beispielsweise Versicker- und Regenriickhalte-
becken, sind mit einem Zufahrtsweg ausgestattet. Die zu unterhaltenden Bereiche sind
mit Fahrzeugen erreichbar.

- Fir die Mittelstreifenentwasserung werden keine Ablaufbuchten vorgesehen, da diese
Bereiche nicht mit dem Schneeflug geraumt werden kdnnen. Die Lage der Entwasse-
rungsleitungen ist auf die Lage von Fahrzeugrickhaltesystemen abgestimmt.
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4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StralRen- bzw. Wegenetzes

4.21

Klassifizierte StraBen

Die A 20 quert im Abschnitt 2 nachstehende klassifizierte Stral3en. Die tabellarische Aufstellung erfolgt
in Stationsrichtung der A 20.

Tabelle 12:  Entwurfsmerkmale der kreuzenden klassifizierten Straf3en
Verkehrs- StralRenkate- | Entwurfsge- | Geschwin- | vorhandene | geplante befes-
belastung gorie und schwindig- digkeit befestigte | tigte Fahrbahn-
DTV 2030 Verbindungs- keit Fahrbahn- breite
StraRe funktion gem. breite
RIN (RAS-N)
DTV 2030 Ve Ves RQ
[Kfz/24 h] [km/h] [km/h] [m] [m]
[SV/24 h]
5 400 7,50 + 2,50
L 825 200 Alll 70 70 7,20 Rad-/Gehweg
RQ 10,5
300 5,50
K 131 10 AV 70 70 4,35 RQ 7.5*
200 5,50
K 132 10 AV 70 90 3,60 — 3,80 RQ 7.5*
400 5,50
L 864 20 AlV 60 70 4,60 — 5,50 RO 7.5
800 6,50
K 210 10 Alll 70 80 4,80 — 4,90 RQ 9,5
1.600 6,50
K 319 10 Alll 70 90 5,30 - 5,50 RQ 9,5
4.600 7,50 + 2,50
L 863 '410 Alll 70 70 5,10 - 5,20 Rad-Gehweg
RQ 10,5*
500 5,50
L 855 10 AlV 70 70 5,70 - 5,80 RQ 7,5%
6.000 7,50 + 2,50
B 437 .690 All 80 100 8,40 Rad-Gehweg
RQ 10,5**

*  Bankettbreite 1,25 m bei Anordnung von Fahrzeugriickhaltesystemen
** abschnittsweise Bankettverbreiterung auf 2,00 m zur Gewahrleistung der Haltesichtweite

LandesstralRe 825 (Wilhelmshavener Stral3e)

Die L 825 stellt eine regionale Verbindung dar und verlauft von der L 862/L 820 bei Jaderberg bis zur
L 815 bei Bad Zwischenahn.

Im Querungsbereich mit der A 20 ist die L 825 mit einem stralBenbegleitenden gemeinsamen Rad-/
Gehweg ausgestattet.
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Die LandesstralRe 825 ist gemal RIN in die StralBenkategorie LS 11l (Regionalstral3e) einzustufen. Dies
entspricht nach RAS-N [27] der Stral3enkategorie A Il (zwischengemeindliche Straf3enverbindung).
Dementsprechend wird fir die Landesstral3e 825 nach RAS-Q [25] der Regelquerschnitt 10,5 vorgese-
hen.

Im Zusammenhang mit der Kreuzung der Bahnstrecke Oldenburg-Wilhemshaven wird die A 20 Uber
die L 825 uberfuhrt. Zur Minimierung der Dammstrecke und des Grof3bauwerkes zur Unterfiihrung der
Bahnstrecke wird die L 825 auf einer Lange von 265 m in vorhandener Lage um max. 0,40 m abge-
senkt.

KreisstrafRe 131 (Lehmder StralRe)

Die K 131 stellt eine nahrdumige Verbindung zwischen Rastede und der L 864 bei Jaderkreuzmoor
Sud dar.

Die Kreisstraf3e K 131 ist gemaf RIN in die StraRenkategorie LS IV (NahbereichsstralRe) einzustufen.
Dies entspricht nach RAS-N der Stral3enkategorie A IV (flachenerschlie3ende Stral3e). Dementspre-
chend wird fir die Kreisstrale 131 nach RAS-Q [25] der Regelquerschnitt 7,5 vorgesehen.

Zur Uberfiihrung der K 131 (ber die A 20 wird diese aus der bestehenden Lage verschwenkt und in
Richtung Westen von der bestehenden Stral3e parallel abgesetzt. Eine Verlegung auf der bestehenden
Trasse ist nicht moglich, weil die 6stlich gelegene Bebauung durch die Boschungen Uberplant werden
wirde.

An der Uberfiihrung der K 131 (iber die A 20 wird eine Betriebsdienstwendestelle angeordnet, die den
Winterdienstfahrzeugen aus Richtung AK A 20/A 29 das Wenden gestattet.

Das Geestrandtief ist im Zuge der Verlegung der K 131 und der Anordnung der Winterdienstwende-
stelle umzuverlegen.

Entlang des Geestrandtiefs verlauft eine bedeutende Fledermausflugroute. Zum Erhalt der Flutroute
werden ausreichend dimensionierte Bauwerke im Zuge des Geestrandtiefs unter A 20 und K 131 vor-
gesehen. Weiterhin werden entlang der A 20 beidseits Kollisionsschutzwénde errichtet. Auf der Briicke
im Zuge der K 131 werden 2 m hohe Irritationsschutzwande und auf dem StralBendamm stra3enbeglei-
tende Gehdlzstrukturen vorgesehen.

Zur Gewabhrleistung der Haltesichtweiten und zum Schutz der Flederméause wird die zulassige Hochst-
geschwindigkeit auf 70 km/h beschrankt. Au3erdem wird es erforderlich, die Bankettbreite bereichs-
weise auf 2,50 m zu verbreitern und die Schutzeinrichtungen 1,75 m vom Fahrbahnrand anzuordnen,
um damit eine ausreichende Haltesichtweite zu gewahrleisten.

Da der Alte Lehmder Weg, Gber den die Radwegverbindung ,Ammerlandroute” verlauft, durch die Au-
tobahn unterbrochen wird, wird die K 131 Bestandteil der ,Ammerlandroute®.

Die K 131 kreuzt eine 110-kV-Freileitung der DB Energie. Aufgrund der Zwangspunkte fir die Gradi-
entenfuhrung der K 131 ist bei zwei Masten eine Mastneubau/Verschiebung mit einer Erh6hung von
bis rd. 12,7 m erforderlich. Damit kann der bei maximalem Leiterseildurchhang erforderliche Abstand
zur K 131 eingehalten werden.
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Kreisstraflle 132 (Weillenmoorstraflie)

Die Kreisstral3e 132 stellt eine nahrdumige Verbindung zwischen der K 131 bei Lehmdermoor und der
K 133 bei Trennemoor dar.

Die Kreisstraf3e K 132 ist gemaf RIN in die Stra3enkategorie LS IV (NahbereichsstralRe) einzustufen.
Dies entspricht nach RAS-N der Stral3enkategorie A IV (flachenerschliel3ende Stral3e). Dementspre-
chend wird fir die Kreisstraf3e 132 ein RQ 7,5 vorgesehen.

Zur Uberfilhrung der K 132 ber die A 20 wird diese aus der bestehenden Lage verschwenkt und in
Richtung Osten verschoben. Eine Westlage zur Uberfiihrung wurde ausgeschlossen, da diese aus
Grinden der Trassierung zu deutlichen gréfReren Ausbaulangen fihrt.

Eine Uberfiihrung auf der bestehenden Trasse wurde verworfen, da aufgrund der langen Bauzeit (Bo-
denaustausch) die K 132 (ber einen langen Zeitraum gesperrt bzw. aufwendige Baustellenumfahrun-
gen hergestellt werden mussten. Weiterhin wére das Versetzen eines Mastes der 220-kV-Freileitung
der TenneT TSO erforderlich.

Fur die Erhaltung bestehender Wegebeziehungen kénnen groRe Teile der alten K 132 weiter genutzt
werden. Sudlich der A 20 wird die bestehende K 132 weiter genutzt und gewahrleistet gemeinsam mit
Wirtschaftsweg 8, der wiederum an die StralRe ,Zur Schéferei* angebunden ist, die Erschliefung der
sudlich der A 20 zwischen Geestrandtief und K 132 liegenden Flachen.

Die Haltesichtweiten sind fir die ves = 90 km/h eingehalten.
Die K 132 ist Bestandteil der Radwegverbindung ,Ammerlandroute®.

Die K 132 kreuzt im sldlichen Ausbaubereich eine 220-kV- und eine 110-kV-Freileitung. Die erforder-
lichen Abstande zwischen Fahrbahn und maximalem Leitungsdurchhang kénnen eingehalten werden.

LandesstralRe 864 (Jaderlangstralle)

Die Landesstral3e 864 verlauft von der L 862 dstlich Jaderberg in sldliche Richtung bis zur L 865 bei
Butteldorf.

Die L 864 wird im Querungsbereich mit der A 20 unterbrochen, da eine Uberfiihrung auf Grund der
vorhandenen Bebauungssituation im unmittelbaren Nahbereich nicht moglich ist. Stattdessen wird die
L 864 sudlich der A 20 umverlegt und an die K 210 angebunden, die ihrerseits tber die A 20 gefihrt
werden soll. Entsprechend den Verkehrsbelegungen spielt die K 210 eine deutlich bedeutsamere Rolle
als die L 864.

Die Landesstral3e 864 ist gemaR RIN in die StraRenkategorie LS IV (NahbereichsstralRe) einzustufen.
Dies entspricht nach RAS-N der Stral3enkategorie A IV (flachenerschliel3ende Stral3e). Dementspre-
chend wird fur die Landesstral3e 864 ein RQ 7,5 vorgesehen. Die Trassierung erfolgte mit einer Ent-
wurfsgeschwindigkeit von 60 km/h derart, dass zusammenhangend bewirtschaftete Flachen nordlich
der verlegten L 864 mdglichst geringfligig in Anspruch genommen werden missen.

Aufgrund der ungiinstigen Baugrundverhéltnisse erfolgt der Bau der verlegten L 864 im Uberschiittver-
fahren. Die ErschlieRung angrenzender Flachen wird tiber Feldzufahrten gewahrleistet.
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Die auf der Jaderlangstral3e verlaufende Radwegroute (Deutsche Sielroute) kann zukiinftig Uber die
verlegte L 864 und Uber die K 210 gefiihrt werden. Alternativ ist auch eine Fuhrung Uber die parallel
zur A 20 verlaufenden Wirtschaftswege mit Unterfuhrung bei der Jade mdglich. Die Radwegroute ist in
Abstimmung mit dem Landkreis entsprechend neu zu beschildern.

Nordlich der A 20 bleibt die Jaderlangstral3e erhalten und erhalt am Ende einen Wendehammer.

KreisstrafRe 210 (Oldenbroker Stralie)

Die K 210 stellt als Bestandteil des Stralenzuges L 864, K 319, K 210, L 864 und L 862 eine regionale
Verbindung zwischen der B 211 bei GroRenmeer und Jaderberg dar. Dies driickt sich in der relativ
hohen Verkehrsbelegung dieses Straldenzuges aus, die aufgrund der zukinftigen Verlegung der L 864
durch den Bau der A 20 im Bereich der Jaderlangstral3e noch zunehmen wird.

Die KreisstralBe K 210 ist daher gemaf RIN in die StraRenkategorie LS Ill (Regionalstraf3e) einzustu-
fen. Dies entspricht nach RAS-N der Strafl3enkategorie A lll (zwischengemeindliche Stral3enverbin-
dung). Dementsprechend wird fir die KreisstraBe 210 ein RQ 9,5 nach RAS-Q vorgesehen.

Zur Uberfiihrung der K 210 (iber die A 20 wird die KreisstraRRe aus ihrer bestehenden Lage verschwenkt
und in Richtung Westen etwa parallel zur bestehenden StraRe abgesetzt. Eine Uberfuhrung auf der
bestehenden Trasse ist nicht méglich, da aufgrund der komplizierten Baugrundverhaltnisse hier das
Uberschuttverfahren anzuwendenden ist, was eine sehr lange Bauzeit erforderlich macht. Wahrend der
gesamten Liege- und Bauzeit misste die alte K 210 gesperrt werden bzw. waren aufwendige proviso-
rische Baustellenumfahrungen notwendig.

Der Abstand zur bestehenden Trasse ergibt sich aus der Breite des Vorschuttdammes in Verbindung
mit den anzuwendenden Entwurfsparametern fir die neue Trasse.

Fur die Erhaltung bestehender Wegebeziehungen kdnnen grof3e Teile der alten K 210 weiter verwen-
det werden. So wird ndrdlich der A 20 zwischen K 210 und Middelreeg parallel zur Autobahn ein Wirt-
schaftsweg (Nr. 17) angeordnet, der auf ca. 270 m Lange die alte K 210 nutzt.

Zur Gewabhrleistung der Haltesichtweite ist die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf 80 km/h zu be-
schranken. AuRerdem wird es erforderlich, die Bankettbreite bereichsweise auf 2,00 m zu vergréf3ern,
um durch Abriicken der Schutzeinrichtungen vom Fahrbahnrand die Haltesichtweiten zu gewahrleisten.

Die K 210 ist Bestandteil einer ausgewiesenen Radwegverbindung (Paddel und Pedal).

K 319 (Mentzhauser Stral3e)

Die K 319 fungiert als Bestandteil des StralRenzuges L 864, K 319, K 202 und L 863 als regionale Ver-
bindung zwischen der B 211 bei Gro3enmeer und der Anschlussstelle A 20/L 863 bei Neustadt. Dies
driickt sich auch in der relativ hohen Verkehrsbelegung dieses StralRenzuges aus.

Die K 319 ist daher gem&R RIN in die Stral3enkategorie 11l (Regionalstraf3e) einzustufen. Das entspricht
nach RAS-N der StraRenkategorie A Ill (zwischengemeindliche Stral3enverbindung). Fir die K 319 wird
nach RAS-Q ein RQ 9,5 vorgesehen.
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Zur Uberfuihrung der K 319 tber die A 20 wird die KreisstralRe aus der bestehenden Lage verschwenkt
und in Richtung Osten von der bestehenden StraRe abgesetzt. Eine Uberfiihrung auf der bestehenden
Trasse bzw. westlich ist auf Grund der vorhandenen Bebauung nicht mdglich.

Der Abstand der alten zur neuen Trasse ergibt sich aus den Abmessungen des Uberschittdammes in
Verbindung mit den Entwurfsparametern fir die neue Trasse.

Fur die Aufrechterhaltung bestehender Wegebeziehungen und insbesondere zur Wiederanbindung des
Wohngebietes an der Straf3e Schulhelmer werden Teile der alten K 319 weiter genutzt.

Im Kreuzungsbereich A 20/K 319 wird eine bedeutsame Wegebeziehung ,Rickelshellmer zwischen
der K 319 Suidmentzhausen und der L 886 Strickhausen Uberplant. Zur Wiederanbindung wird dstlich
der verlegten K 319 ein Ersatzweg hergestellt, der den Rickelshellmer und einen autobahnparallelen
Wirtschaftsweg anbindet.

Die Haltesichtweiten sind flr eine vgs = 90 km/h eingehalten. In Teilbereichen sind dazu eine Bankett-
verbreiterung und das Zurticksetzen erforderlicher Fahrzeugriickhaltesysteme vorgesehen.

Die K 319 ist Bestandteil einer ausgewiesenen Radwegverbindung (Durch Marsch und Moor).

L 863 (Neustadter Stral3e)

Die L 863 stellt eine regionale Verbindung dar und verlauft von der L 855 bei Sitiderfrieschenmoor in
westlicher Richtung bis zur L 862 bei Jaderaltendeich.

Die LandesstralRe 863 ist gemal RIN in die Stral3enkategorie LS Il (RegionalstralRe) einzustufen. Da-
mit entspricht sie der Stral3enkategorie A Il (zwischengemeindliche Stra3enverbindung) nach RAS-N.

Aufgrund der Schwerverkehrsbhelastung von 410 Fz/24 h, die damit Gber 300 Fz/24 h liegt, ist nach
RAS-Q der Regelquerschnitt 10,5 mit straRenparallelem Rad- und Gehweg geplant. Der Rad- und Geh-
weg ist im Bestand zwischen der L 886 und der geplanten A 20 vorhanden und der Grund fir die ent-
sprechende Ausstattung.

Die L 863 wird im Bereich der Trassenquerung aufgrund der Anordnung der Autobahnanschlussstelle
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h geplant (Ve = Ves).

Die Trassierung der L 863 im Querungsbereich wird durch die Reihe von Zwangspunkten in Lage und
Hohe beeinflusst. Dies sind u. a. die Anbindung an die bestehende L 863 am Bauanfang und Bauende
in Verbindung mit der ErschlieBung trassennaher Grundstiicke, die Verlegung des Grabens 1.10 und
der Dornebbe unter Berticksichtigung naturschutzfachlicher Anforderungen sowie die Anbindung der
Rampen der Anschlussstelle.

Zur Uberfuihrung der L 863 (iber die A 20 wird diese in Richtung Norden verschwenkt. Die Uberfiihrung
erfolgt mit einem Briickenbauwerk.

Die Uberfuhrung in bestehender Lage ist nicht moglich, da der StraRendamm im Uberschiittverfahren
gebaut werden muss, der StraBendamm eine relativ lange Liegezeit zur Konsolidierung benétigt und
eine Vollsperrung Uber diesen langen Zeitraum nicht mdglich ist.
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Der Abstand der alten zur neuen Trasse ergibt sich aus den Abmessungen des Vorschittdammes in
Verbindung mit den Trassierungsparametern fiir die neue Trasse.

Fur die Aufrechterhaltung der ErschlieBung stidéstlich der Anschlussstelle liegender Flachen werden
Teile der alten L 863 weiter genutzt.

Zur Gewabhrleistung der Haltesichtweiten ist abschnittsweise eine Bankettverbreiterung auf 2,00 m und
das Zurlicksetzen der Fahrzeugriickhaltesysteme erforderlich.

Zum Schutz der Fledermause werden zwischen den Bauwerken 2-19 (Briicke tber die A 20) und
2-19a (Brlcke Uber den Graben 1.10) beidseitig 2,00 m hohe Irritationsschutzwénde errichtet.

L 855 (Kdtermoorer Stral3e)

Die L 855 stellt eine nahrdumige Verbindung dar und verlauft von der B 211 bei Logemannsdeich tber
Ovelgonne und Kétermoor bis zur B 437 und weiter in nordliche Richtung Uber Schwei bis zur L 860 in
Stollhamm.

Die Landesstral3e 855 ist gemaR RIN in die StraRenkategorie LS IV (NahbereichsstralRe) einzustufen.
Damit entspricht sie der Stral3enkategorie A IV (flachenerschlieRende StrafRenverbindung) nach
RAS-N. FUr die L 855 wird nach RAS-Q ein Regelquerschnitt 7,5 geplant.

Zur Uberfiihrung tiber die A 20 wird die L 855 aus ihrer bestehenden Lage verschwenkt und in Richtung
Norden von der vorhandenen Trasse deutlich abgesetzt. Diese Linienfiihrung und die daraus resultie-
rende Ausbaulénge ergibt sich aus der vorhandenen Bebauungssituation.

Eine Verlegung auf der bestehenden Trasse ist nicht méglich, da zum Einen die vorhandene Bebauung
sich zu nahe an der bestehenden StraRe befindet und so eine Uberfiihrung nicht gewahrleistet werden
kann, und zum Anderen der StraRendamm im Uberschuttverfahren errichtet werden muss.

Der Abstand der alten zur neuen Trasse ergibt sich aus den Abmessungen des Vorschittdammes, der
vorhandenen Bebauung und den Entwurfsparametern fir die neue Trasse.

Fur die Aufrechterhaltung bestehender Wegebeziehungen westlich der Autobahn wird die K 330
(Schwarzer Weg) geringfuigig verlangert und als Einmindung an die verlegte L 855 angeschlossen. Die
K 330 erhalt wiederum einen Anschluss an die alte L 855 und gewahrleistet damit die Erschliel3ung
eines landwirtschaftlichen Betriebes mit Biogasanlage.

Ostlich der A 20 wird die StraRe ,Zur Lerchenheide* ebenfalls als Einmindung an die verlegte L 855
geplant. Uber diesen Anschluss und die alte L 855, die hier weiter genutzt wird, werden die westlich
der Autobahn liegenden Grundstiicke erschlossen. Dariiber hinaus bindet ein neuer Wirtschaftsweg an
die bestehende Trasse der L 855 an, der in Richtung Norden entlang der Westseite der A 20 weiterge-
fuhrt wird und die Erschlielung der Flachen gewahrleistet.

Aufgrund der beiden Knotenpunkte und den drtlichen Zwangspunkten fir die Trassierung wird die zu-
lassige Geschwindigkeit auf 70 km/h beschrénkt. Fir diese Geschwindigkeit wurde auch die Haltesicht-
weite nachgewiesen, fir deren Einhaltung bereichsweise eine Verbreiterung des Banketts, verbunden
mit dem Zurticksetzen der Fahrzeugriickhaltesysteme, erforderlich wird.
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Zur Orientierung fur querende Fledermause werden auf der Briicke beidseitig 2,00 m hohe Irritations-
schutzwéande vorgesehen.

Die L 855 und der Weg ,Zur Lerchenheide” sind Bestandteil ausgewiesener Radwegrouten (Kirchen-
tour Rodenkirchen und Seefeld, Durch Marsch und Moor, Marsch-Moor-Tour).

B 437 (Schweier Stralie)

Die BundesstralRe 437 stellt eine Uberregionale Verbindung dar und fuhrt von Friedeburg tber Bock-
horn, Varel und Stadland durch den Wesertunnel bis zur BAB 27 bei Stotel.

Die B 437 ist gemaR RIN in die StraRenkategorie LS Il (Uberregionalstrale) einzustufen. Damit ent-
spricht sie der StralRenkategorie A Il (Uberregionale Stral3enverbindung) der RAS-N.

Fur die B 437 wird nach RAS-Q ein Regelquerschnitt 10,5 mit stralenparallelem Geh-/Radweg geplant.

Die B 437 wird im Bereich der Trassenquerung aufgrund der Anordnung der Anschlussstelle sowie der
Anbindungen der Niedernstral3e mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h geplant. Die
Haltesichtweiten werden fur eine Geschwindigkeit von 100 km/h nachgewiesen.

Zur Uberfuhrung tiber die A 20 wird die B 437 aus ihrer bestehenden Lage verschwenkt und in Richtung
Suiden von der bestehenden Trasse abgesetzt. Eine Uberfiihrung auf der bestehenden Trasse ist nicht
moglich, da der StraRendamm im Uberschiittverfahren gebaut werden muss, eine relativ lange Liege-
zeit fur die Konsolidierung benétigt und eine Vollsperrung tber diesen langen Zeitraum nicht moglich
ist. Aufwendige provisorische Baustellenumfahrungen kommen fiir die Bundesstral3e nicht in Frage.
Eine ndrdliche Verschwenkung der Bundesstral3e ist nicht zweckmalflig, da sonst die Anschlussstelle
das vorhandene Gewasser Strohauser Sieltief iberplanen wiirde.

Der Abstand zwischen alter und neuer Trasse ergibt sich aus den Abmessungen des Vorschittdammes
in Verbindung mit den Entwurfsparametern fir die neue Trasse.

Zur Aufrechterhaltung bestehender Wegebeziehungen wird die NiedernstrafRe dstlich und westlich der
A 20 verlegt und an die B 437 angebunden. Weiterfliihrende Wirtschaftswege bzw. die Niedernstral3e
selbst gewahrleisten die Erschliel3ung vorhandener Flachen.

Die bestehende Bushaltestelle wird in Richtung Osten verschoben und entsprechend EAO [28] beid-
seitig mit Fahrgastunterstanden neu errichtet. Eine Abstimmung mit der Weser-Ems-Busverkehr GmbH
und dem Landkreis Wesermarsch ist erfolgt.

Die B 437 wird unter anderem von einer 380-kV-Freileitung der TenneT TSO GmbH gequert. Aufgrund
der gednderten Hohenlage der B 437 ist ein Mastneubau in Feldmitte mit einer Héhe von rd. 50 m
erforderlich.

4.2.2 GemeindestraBe und Wirtschaftswege
Nachstehende GemeindestralRen und Wirtschaftswege sind durch die Planung der A 20 betroffen.

Die tabellarische Darstellung erfolgt in Stationierungsrichtung der A 20.
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Tabelle 13: Entwurfsmerkmale der Gemeindestral3en und Wirtschaftswege
Entwurfsge- | vorhandene geplante
We derzeitige Einstufung nach zukinftige Einstufung schW|cd|gke|t It:):;‘]erzggtne_ lt:)g‘ﬁts)g?];e_
Nrg StralRe/Weg DWA-A 904 [29] und nach DWA-A 904 und ¢ Breite Bicite
: ARS 28/2003 [30] ARS 28/2003
[km/h] [m] I}
RQ
zweistreifiger Verbindungsweg mit | zweistreifiger Verbindungsweg mit ) 4,75 ,
1 Bekhauser Esch starkem Begegnungsverkehr starkem Begegnungsverkehr 3,70 QEb“”dgeSrngefeSt"
3,00
2 ohne Namen Feldweg/Forstweg Feldweg/Forstweg - 2,75 ungebundene Be-
festigung
. , 3,00
3 Bentweg Feldweg/Wirtschaftsweg Feldweg/Wirtschaftsweg - 3,00 gebundene Befesti-
gung
. , 3,00
4 ohne Namen Feldweg/Wirtschaftsweg Feldweg/Wirtschaftsweg - 2,80 ungebundene Be-
festigung
. , 3,00
5 ohne Namen Feldweg/Wirtschaftsweg Feldweg/Wirtschaftsweg - 2,80 ungebundene Be-
festigung
: 3,00
6 ohne Namen - Feldweg/Wirtschaftsweg - 2,80 ungebundene Be-
festigung
i 4,75*
6a Anbindung Kreisstral3e Feldweg/Wirtschaftsweg - 4,50 gebundene Befesti-
K 131 alt qung
* Es wird lediglich die Anbindung an die verlegte K 131 hergestellt. Gem. DWA-A 904 wird der Einmundungsbereich an die Ubergeordnete Stral3e mit einer Fahrbahnbreite von 4,75 m hergestellt.
. 3,00
7a ohne Namen - Feldweg/Wirtschaftsweg - 2,80 ungebundene Be-
festigung
Verbindung . . : ; 3,50
8 "An der Schéaferei" | - ﬁg}?ﬁ;gr%e\zgri?;]?dungsweg mit - - ungebundene Be-
zur K 132 alt festigung
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Entwurfsge- | vorhandene geplante
o . L . schwindigkeit | befestigte befestigte
We derzeitige Einstufung nach zukinftige Einstufung v g Fahrba?m- Fahrba?m-
Nrg StralRe/Weg DWA-A 904 [29] und nach DWA-A 904 und e st il
’ ARS 28/2003 [30] ARS 28/2003
[km/h] [m] L]
RQ
: 3,00
8a ohne Namen - Feldweg/Wirtschaftsweg - - ungebundene Be-
festigung
9 Alter zweistreifiger Verbindungsweg mit | zweistreifiger Verbindungsweg mit ) 290 4,75 o
Lehmdermoorweg | starkem Begegnungsverkehr starkem Begegnungsverkehr : gebundene Befesti-
gung
Anbindung . einstreifiger Verbindungsweg mit 3,00 _
%a K 132 alt Kreisstrafe normalem Verkehr i 3,50 gebundgeﬂsgBefeSt"
Verbindung Alter einstreifiger Verbindungsweg mit 3,50
10 Lehmdermoorweg - | - normalem Verkehr - - ungebundene Be-
Dorpstraat festigung
: L 3,00
11 ohne Namen - Feldweg/Wirtschaftsweg, Viehtrift - - gebundene Befesti-
gung
11a Alter Lehmder- zweistreifiger Verbindungsweg mit | zweistreifiger Verbindungsweg mit i 3.00 o ;"175; (et
moorweg starkem Begegnungsverkehr starkem Begegnungsverkehr : gebundene Befest-
gung
* Es wird lediglich die Anbindung an die verlegte Doérpstraat hergestellt. Gem. DWA-A 904 wird der Einmundungsbereich an die Uibergeordnete StraRe mit einer Fahrbahnbreite von 4,75 m
hergestellt. Weiterhin ergibt sich auf Grund der engen Radien eine verbreitete Fahrbahnbreite.
3,00
12 ohne Namen Zufahrt Feldweg/Wirtschaftsweg - 2,80 gebundene Befesti-
gung
einstreifiger Verbindungsweg mit 3,50
13 ohne Namen - - - ungebundene Be-
normalem Verkehr festigung
o 5,00
13a | ohne Namen - Viehtrift - - gebundene
Befestigung
. _ 3,00
14 Zur Jade Feldweg/Wirtschaftsweg Feldweg/Wirtschaftsweg - 2,70 ungebundene Be-
festigung
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Entwurfsge- | vorhandene geplante
We derzeitige Einstufung nach zukinftige Einstufung schW|cd|gke|t Eeel:lerzg%tne_ E;ﬂ?igﬂtﬁ
Nrg StraRe/Weg DWA-A 904 [29] und nach DWA-A 904 und e st Sl
: ARS 28/2003 [30] ARS 28/2003 [m]
[km/h] [m] RO
3,50
17 \éezrtl):)ngll:rjg i einstreifiger Verbindungsweg mit ) ) gebund;un,fg/Be oot
; normalem Verkehr ungebundene Be-
Middelreeg festigung im Bereich
der Faunabriicke
einstreifiger Verbindungsweg mit 3,00 _
18 ohne Namen - normalem Verkehr - gebundgﬂsgBefestl-
. zweistreifiger Verbindungsweg mit | zweistreifiger Verbindungsweg mit 4,75 _
19 Middelreeg starkem Begegnungsverkehr starkem Begegnungsverkehr 50 3,60 geb“”dgeﬂﬁgBefesu'
. zweistreifiger Verbindungsweg mit | zweistreifiger Verbindungsweg mit ) 4,75 _
20 Rickelshellmer starkem Begegnungsverkehr starkem Begegnungsverkehr 3,00 gebundene Befest-
gung
zweistreifiger Verbindungsweg mit | zweistreifiger Verbindungsweg mit ) 4,75 _
20a | Schulhelmer starkem Begegnungsverkehr starkem Begegnungsverkehr 3,60 gebundene Befesti-
gung
i einstreifiger Verbindungsweg mit ) 3,50 _
21 ohne Namen normalem Verkehr 2,50 gebundgeSr?gBefestl-
. einstreifiger Verbindungsweg mit ) 3,50 _
22 ohne Namen Feldweg/Wirtschaftsweg stirkerem Verkehr 2,50 gebundgeSr?gBefestl-
i einstreifiger Verbindungsweg mit ) ) 3,50 _
23 ohne Namen starkerem Verkehr gebundgeSr?gBefestl-
. einstreifiger Verbindungsweg mit ) 3,50 _
23a | ohne Namen Feldweg/Wirtschaftsweg stirkerem Verkehr 2,50 gebundgeSr?gBefestl-
Anbindung i zweistreifiger Verbindungsweg mit i 5,30 )
24 L 863 alt starkem Begegnungsverkehr 5,30 geb””dgﬂsgBefeSt"
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Entwurfsge- | vorhandene geplante
We derzeitige Einstufung nach zukinftige Einstufung SChWIUdlgkelt Ezﬂerﬁgﬂtne. E:ﬂ?igﬂtﬁ
Nrg StraRe/Weg DWA-A 904 [29] und nach DWA-A 904 und e st Sl

: ARS 28/2003 [30] ARS 28/2003 [m]
[km/h] [m] RO
einstreifiger Verbindungsweg mit 3,50

25 ohne Namen i normalem Verkehr i i “”gefggggjgs Be-

26 ohne Namen Feldweg/Wirtschaftsweg ggrs&reerglrgne\r/;/ﬁ(rek’)rl]r:dungsweg mit - 2,50 gebundene Befesti-
gung
27 K 330 KreisstralRe KreisstralRe 70 4,50 5,50

. zweistreifiger Verbindungsweg mit | zweistreifiger Verbindungsweg mit ) 4,75 ,

2ra | Zur Lerchenheide | oo o Begegnungsverkehr starkem Begegnungsverkehr 3,00 gebundene Befesti-
gung
. einstreifiger Verbindungsweg mit 3,50

28 ohne Namen Feldweg/Wirtschaftsweg normalem Verkehr - 2,70 ungefl;gtr;gﬁrr]ls Be-

einstreifiger Verbindungsweg mit 3,50 ,

29 ohne Namen - - - gebundene Befesti-
normalem Verkehr gung
. 3,00

29a | ohne Namen - Feldweg/Wirtschaftsweg - - ungebundene Be-

festigung

30 ohne Namen - ﬁg’lril’aellélr%e\l’/;/rilg;?dungsweg mit - - gebundene Befesti-
gung

Niedernstral3e einstreifiger Verbindungsweg mit einstreifiger Verbindungsweg mit 3,50 _

31 Sud normalem Verkehr normalem Verkehr i 3,00 gebu”dgeﬂﬁgBefeSt"

Niedernstralle einstreifiger Verbindungsweg mit einstreifiger Verbindungsweg mit 3,50 _

32 Nord normalem Verkehr normalem Verkehr i 3,00 gebu”dgﬂﬁgBefeSt"
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1 - Bekhauser Esch

Die Bekhauser Esch ist ein Verbindungsweg zwischen dem Hirtenweg westlich der A 29 und der L 825
und verbindet die Ortschaften Lehe und Bekhausen. Neben der FlachenerschlieBung werden tber den
Weg landwirtschaftliche Betriebsstatten an das Uberdértliche Wege- und StraRennetz angeschlossen.

Der Weg wird durch die Autobahn unterbrochen.

Um die ErschlieBung der Betriebsstatten und die Erreichbarkeit der Flachen auch weiterhin zu gewahr-
leisten, ist eine Verlegung und ein Wiederanschluss an die L 825 erforderlich.

Die Einmindung wird mit einem Fahrbahnteiler und einer Abbiegspur im Zuge der L 825 ausgestattet.

2 — Forstweg

Der vorhandene Waldweg wird zur Unterfiihrung mit der A 20 geringfuigig in westlicher Richtung verlegt.

3 - Bentweg

Der Bentweg ist ein stumpf endender Wirtschaftsweg, der die Flachen und Betriebsstatten dstlich der
Bahnstrecke erschliefl3t.

Durch den Bau der A 20 wird er auf ca. 200 m Lange verdrangt.

Um die zukinftige Erreichbarkeit eines 6stlich gelegenen Anwesens sowie der angrenzenden Flachen
zu gewabhrleisten, ist eine Wiederherstellung erforderlich.

4 — Wirtschaftsweg als Ersatzweg

Die vom Alten Lehmder Weg in westlicher Richtung verlaufende Wegeverbindung zur Erschlie3ung
dort vorhandener Flachen wird durch die Autobahn teilweise Uberbaut.

Zur Gewabhrleistung der Flachenerschliel3ung sind ersatzweise parallel zur Autobahntrasse neue Wirt-
schaftswegabschnitte erforderlich. Der durch die Autobahn unterbrochene Alte Lehmder Weg erhalt an
seinem Ende einen Wendehammer.

5 — Wirtschaftsweg als Ersatzweg

Die vom Kuhdamm in westlicher Richtung verlaufende Wegeverbindung zur Erschlie3ung dort vorhan-
dener Flachen wird durch die Autobahn teilweise tGberbaut.

Zur Gewahrleistung der FlachenerschlieRung ist ersatzweise parallel zur Autobahn ein neuer Wirt-
schaftsweg erforderlich. Der durch die Autobahn unterbrochene Alte Lehmder Weg erhalt an seinem
Ende einen Wendehammer. Die auf dem Alten Lehmder Weg verlaufende Radwegroute (Ammerland-
route) muss uber die K 131 umverlegt werden.
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6 — Wirtschaftsweg als Anbindung

Die derzeit von der K 131 erschlossenen Flachen 6stlich der K 131 kénnen durch die Dammlage der
K 131 nicht mehr erschlossen werden. Als Ersatz wird ein Wirtschaftsweg mit ungebundener Befesti-
gung zur ErschlieBung dieser Flachen parallel zum Boschungsfull der K 131 neu hergestellt.

6 a— Anbindung K 131 alt
Das Anwesen Lehmder StralRe 288 wird zurzeit direkt tber die K 131 erschlossen.

Zur Gewabhrleistung der Erschliel3ung ist ein Anschluss der alten K 131 an die neue K 131 erforderlich.

7 a — Wirtschaftsweganbindung

Die westlich der K 131 liegenden Flachen werden zurzeit von der Kreisstral3e aus erschlossen. Durch
die geplante Dammlage der K 131 ist das zukiinftig nicht mehr moéglich. Daher muss eine kurze Wirt-
schaftsweganbindung zur zukinftigen FlachenerschlieBung angeordnet werden.

8 — Verbindungsweg ,,Zur Schiferei zur K 132 alt

Die Flachen zwischen der K 131 und dem 12 Apostel Zuggraben Sud werden derzeit von der Kreis-
stral3e bzw. von den landwirtschaftlichen Betriebsstétten erschlossenen. Durch die A 20 entstehen sud-
lich Restflachen, die von ihrer ErschlieRung abgeschnitten werden.

Zur Aufrechterhaltung der zukiinftigen Bewirtschaftung der Flachen sudlich der A 20 wird ein trassen-
paralleler Wirtschaftsweg zwischen dem Weg ,Zur Schaferei“ und der K 132 erforderlich. Die Kreis-
stralde und der Weg ,Zur Schéaferei“ stellen weitere Verbindungen an das ortliche Wegenetz dar.

Die Einstufung des Weges erfolgt als einstreifiger Verbindungsweg mit normalem Verkehr.

Der Wirtschaftsweg wird zwischen Ersatzgraben und Autobahntrasse angeordnet.

8 a — Wirtschaftsweganbindung

Zur ErschlieBung der 6stlich der K 132 gelegenen Flachen, die aufgrund der Dammlage der K 132 nicht
mehr erreichbar sind, wird am Boéschungsful’ ein Wirtschaftsweg notwendig. Die Anbindung erfolgt an
den Alten Lehmdermoorweg.

9 — Alter Lehmdermoorweg

Der Alte Lehmdermoorweg hat in Verbindung mit der K 132 und der Dorpstraat fiir die Ortschaft Delfs-
hausen eine wichtige Verbindungsfunktion. Durch die Autobahn wird der Alte Lehmdermoorweg durch-
schnitten.

Als Ersatz und zur ErschlieRung der nordlich der A 20-Trasse liegenden Flachen wird beginnend an
der K 132 ein neuer Wirtschaftsweg bis zur Anbindung an den Lehmdermoorweg erforderlich.
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Siudwestlich der Autobahn wird am Ende des unterbrochenen Alten Lehmdermoorweges ein Wende-
hammer angeordnet.

9a - Anbindung K 132 alt

Zur ErschlieBung angrenzender Flachen sowie aus Unterhaltungsgriunden fur die wasserwirtschaftli-
chen ErsatzmalRBnahmen wird die alte K 132 (iber eine kurze Anbindungsstrecke an die verlegte Kreis-
stral3e neu angebunden.

10 — Verbindungsweg zwischen Alter Lehmdermoorweg und DOrpstraat

Die derzeit vom Alten Lehmdermoorweg erschlossenen landwirtschaftlichen Flachen werden durch die
A 20 getrennt. Zur Gewahrleistung der Bewirtschaftung wird, beginnend an der Dorpstraat, ein Wirt-
schaftsweg parallel zur Stidbake bis zum Anschluss an den Alten Lehmdermoorweg, der wiederum an
die K 132 anbindet, erforderlich.

Im Bereich der Querung des Lehmdermoorpumpgrabens (Schopfwerk) wird der Wirtschaftsweg ver-
schwenkt und mit einer Briicke tberfihrt. Die Querung der Stidbéke erfolgt ebenfalls mit einer Briicke.

11 =Vienhtrift

Durch die Autobahntrasse wird ein Milchviehbetrieb, dessen Stallungen sich ndrdlich der Trasse befin-
den, von den sudlich der Autobahn liegenden Weideflachen abgeschnitten.

Das Bauwerk 2-08 (Unterflihrung Stidbake) weist aus naturschutzfachlichen Gesichtspunkten beidsei-
tige Bermen neben dem Gewasser mit einer Breite von rd. 10 m auf. Zur Aufrechterhaltung der Wirt-
schaftlichkeit des Betriebes wird eine Viehtrift gemeinsam mit dem Pumpgraben 1 unter der Autobahn
hindurch gefihrt. Die Anbindung erfolgt nordlich der Autobahn an die Dorpstraat und sudlich der Auto-
bahn an den Wirtschaftsweg 10. Damit sind auch die stidwestlich der Dérpstraat gelegenen Flachen
weiterhin erreichbar.

Der parallel verlaufende Pumpgraben wird durch einen Zaun von der Viehtrift getrennt.

11 a— Anbindung Alter Lehmdermoorweg

Infolge der Verlegung der Dorpstraat muss auch die Anbindung des Alten Lehmdermoorweges Rich-
tung Delfshausen umgestaltet werden.

12 — Zuwegung Dorpstraat Nr. 157

Die direkte ErschlieBung des Anwesens Dorpstraat Nr. 157 ist auf Grund der zukinftigen Dammlage
nicht mehr mdoglich. Als ErsatzmalRhahme wird eine neue Zuwegung/Zufahrt vom Wirtschafts-
weg Nr. 10 angelegt.
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13 — Wirtschaftsweg als Ersatzweg

Durch den Bau der A 20 werden bestehende Wegebeziehungen im Bereich zwischen der DoOrpstraat
und der Jade unterbrochen. Zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit landwirtschaftlicher Flachen sidlich
und noérdlich der Trasse ist ein Wirtschaftsweg an der Doérpstraat beginnend notwendig. Der Wirt-
schaftsweg verlauft stidlich parallel zur Trasse bis zur Jade, unterquert dort die Autobahn und endet an
den nordlich der Trasse liegenden Grinlandflachen.

13 a - Vientrift

Durch die Autobahntrasse wird ein Milchviehbetrieb am Achtern Kamp, dessen Stallungen sich sidlich
der Trasse befinden, vollstandig von den nordlich der Autobahn liegenden Weideflachen abgeschnitten.

Zur Aufrechterhaltung der Wirtschaftlichkeit des Betriebes ist eine Viehtrift gemeinsam mit dem Pump-
graben 1 unter der Autobahn erforderlich.

Aufgrund der durch den Zwangspunkt Jadequerung resultierenden Gradientenlage der A 20 ist die Ein-
ordnung der Viehtrift mit einer Lichten Hohe von 3,50 m ohne Gradientenanderung der A 20 méglich.
Die Viehtrift erhalt eine 5,00 m breite Pflasterbefestigung und eine mit Winkelstlitzelementen einge-
fasste Dungablagerungsflache.

Der parallel verlaufende Pumpgraben wird durch einen Zaun von der Viehtrift getrennt.

14 — Wirtschaftsweg ,,Zur Jade*

Die Trasse der A 20 unterbricht den Verlauf des parallel zur Jade verlaufenden Wirtschaftsweges ,Zur
Jade“. Dieser Weg verlauft zwischen der K 133 im Stiden und der L 864 im Norden. Zur Wiederherstel-
lung dieser Verbindung wird der Wirtschaftsweg parallel zur Autobahn nach Westen verschwenkt und
gemeinsam mit der Jadequerung unter der Autobahn hindurch gefiihrt.

Zur Gewabhrleistung der ErschlieRung noérdlich der Autobahn zwischen ,Zur Jade® und Jaderlangstralte
gelegener Grundstlicke wird der Weg parallel zur Autobahn bis zur JaderlangstralRe (L 864) verlangert.

15-16

Wirtschaftswegenummern sind nicht belegt.

17 — Wirtschaftsweg

Der Bereich zwischen der K 210 und der K 319 wird von Betriebstéatten entlang der Bollenhage-
ner StralRe (K 208) landwirtschaftlich sehr intensiv genutzt. Die Betriebe bewirtschaften die Flachen
durchgangig von der K 208 nérdlich der geplanten A 20 bis zum Sandweg stdlich der A 20. Auf den
Flachen verlaufen mehrere Privatwege, die die K 208 und den Sandweg verbinden.
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Diese Betriebs- und Bewirtschaftungsstruktur wird durch die A 20 zerschnitten. Weiterhin entstehen auf
der Sudseite abgeschnittene Flachen, die aus landwirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterhin von den
ndrdlich gelegenen Betriebsstatten bewirtschaftet werden missen.

Zur Aufrechterhaltung der Bewirtschaftung wird aus landwirtschaftlichen Erfordernissen ein Ersatzweg
in nordlicher Parallellage zur A 20 zwischen der K 210 und dem Middelreeg erforderlich. Uber diesen
Weg werden die vorhandenen Privatwege vor der geplanten Autobahn aufgefangen und gebiindelt zum
Wirtschaftsweg 18 gefuhrt.

Mit der Wirtschaftswegquerung BW 2-13 sind Anbindungen an die K 201 und den Sandweg gewahr-
leistet.

18 — Wirtschaftsweg

Aus agrarstrukturellen Grinden wird wie unter Wirtschaftsweg Nr. 17 bereits aufgezeigt, eine Que-
rungsmaglichkeit fir die Landwirtschaft erforderlich.

Der Wirtschaftsweg gewahrleistet im Zusammenhang mit Wirtschaftsweg 17 die Erreichbarkeit durch
die Autobahntrasse zerschnittener Flachen nordlich und sudlich der Trasse. Er stellt eine Verbindung
zwischen Bollenhagener Stral3e (K 201) und Sandweg dar.

Der Wirtschaftsweg wird mit BW 2-13 Uber die Autobahn tberfiihrt. Vor und nach dem Bauwerk werden
Ausweichstellen geplant.

19 — Middelreeg

Der Middelreeg ist ein Verbindungsweg mit gréRerer Verkehrsbedeutung. In Verbindung mit dem Sand-
weg verbindet dieser Weg die benachbarten Orte Sidmentzhausen, Nordmentzhausen, Ridershausen
und Sudbollenhagen. Der Middelreeg verlauft von der K 210 im Suiden bis zur K 201 und schliel3t somit
die landwirtschaftlichen Betriebsstatten und Ortschaften an das tberdrtliche Verkehrsnetz an. Durch
die Autobahntrasse wird diese Verbindung durchschnitten.

Der Middelreeg wird nach Arbeitsblatt DWA-A 904 und ARS 28/2003 als zweistreifiger Verbindungsweg
mit starkem Begegnungsverkehr eingestuft.

Der Querschnitt setzt sich aus einer 4,75 m breiten befestigten Fahrbahn zzgl. beidseitig 0,75 m breiten
Banketten zusammen.

Der Middelreeg quert die Autobahn unmittelbar vor einem Hochpunkt der Autobahngradiente, der zur
Gewabhrleistung der Mindestlangsneigung fur einen Verwindungsbereich erforderlich wird. Daher ist es
madglich, die erforderliche Aufrechthaltung der Wegeverbindung mit einer Unterfiihrung unter die Auto-
bahnahn zu gewahrleisten. Um eine rechtwinklige Kreuzung mit der Autobahn zu ermoglichen, wird der
Middelreeg auf kurzer Strecke verlegt.

Die Entwurfsgeschwindigkeit betrégt 50 km/h. Zur Gewéhrleistung der Haltesichtweiten im Bereich der
Unterfihrung ist eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h erforderlich.
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20/20 a — Rickelshellmer/Schulhelmer

Der Rickelshellmer von Mentzhausen (K 319) nach Striickhausen (L 886/K 203) stellt einen Verbin-
dungsweg mit groRerer Verkehrsbhedeutung. dar.

Durch die Uberfuihrung der K 319 wird die Anbindung an die KreisstraRe tiberbaut.
Zur Aufrechterhaltung der Verbindung ist ein neuer Anschluss an die verlegte K 319 erforderlich.

Mit dem Bau der A 20 und der Verlegung der K 319 wird die Wegefuhrung parallel zur K 319 bis zur
Trasse der A 20 gefuhrt und dort an den vorhandenen Verlauf des Rickelshellmer angebunden.

Der bisher an die K 319 angebundene Schulhelmer erhélt einen neuen Anschluss an die verlegte K 319
unter Nutzung verbleibender Teile der alten K 319. Die Einstufung erfolgte analog zum Rickelshellmer.

21 — Wirtschaftsweg

Durch die Autobahntrasse werden Flachen zwischen der K 319/K 202 und der L 866 zerschnitten, die
landwirtschaftlich intensiv bewirtschaftet werden. Die Flachen werden hauptsachlich von Betriebsstat-
ten an der L 886 durchgangig bis zur K 319/K 202 bewirtschaftet.

Auf den Flachen verlaufen mehrere Privatwege, die von den Betriebsstatten eine durchgehende Ver-
bindung zur K 319/K 202 herstellen.

Diese Betriebs- und Bewirtschaftungsstruktur wird durch die A 20 zerschnitten.

Zur Aufrechterhaltung der Bewirtschaftung wird ein paralleler Ersatzweg auf der Ostseite der A 20 er-
forderlich, an dem u. a. die vorhandenen Privatwege anbinden.

In Verbindung mit den Ersatzwegen 22 und 23 wird eine zuklnftige wirtschaftliche landwirtschaftliche
Nutzung des Flachenkomplexes unter Berlicksichtigung der Betriebsstatten gewahrleistet.

Der Wirtschaftsweg 21 beginnt am Rickelshellmer, ist Uber diesen mit der K 319 verbunden und verlauft
dann parallel zur Autobahn Richtung Norden. Er endet vor Bauwerk 2-17 und bindet dort an Wirtschafts-
weg 22 an.

Der Wirtschaftsweg 21 kann als Baustral3e genutzt werden.

22 — Wirtschaftsweg

Durch die Autobahntrasse werden die westlich liegenden Flachen, die tberwiegend aus Richtung Os-
ten (Colmar) bewirtschaftet werden, abgeschnitten.

Zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit der Flachen wird der Wirtschaftsweg 22 geplant, der die Verbin-
dung zur L 886 (Colmar) herstellt und als Hauptzufahrt fur die Flachen dient.

Unter Bertcksichtigung des Bauablaufkonzeptes (vgl. Kapitel 9) ergibt sich die Notwendigkeit einer
Baustellenzuwegung zwischen den Gewassern Jade und Dornebbe von einer nicht tonnagebeschrénk-
ten offentlichen StraRe (Materialtransporte fir die 1. Arbeitsebene der Vorbelastung). Diese Hauptzu-
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fahrt ist erforderlich, da das nachgeordnete Netz Uberwiegend tonnagebeschrankt und somit fur Bau-
stofftransporte nur eingeschrankt nutzbar ist und mit der L 886 und weiterfihrend der B 211 eine nicht
tonnagebeschrankte Verbindung zur Verfigung steht.

Der Wirtschaftsweg wird daher mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 3,50 m und jeweils 1,50 m
breiten befestigten Banketten geplant.

23/23a — Wirtschaftsweg

Der Wirtschaftsweg dient im Zusammenwirken mit Wirtschaftsweg 21 und 22 der Erreichbarkeit der
westlich der Trasse liegenden Flachen von Richtung Osten (Colmar) und Richtung Westen (K 319).

Der Weg verlauft, beginnend nach der Querung des Wirtschaftsweges 22, in Richtung Siden parallel
zur Autobahn. Der Weg erhalt eine Anbindung an die K 319.

In Richtung Norden bindet der Weg an in Richtung Westen weiterverlaufende Wirtschaftswege (z. B.
Herrschaftlicher Weg) an.

24 — Anbindung L 863

Fur einige sidlich der A 20 liegende, an die alte L 863 angebundene bebauten Grundstiicke, muss die
ErschlieBung gesichert werden. Dazu wird eine Anbindung der alten L 863 an die neue L 863 vorgese-
hen. Unter Nutzung der alten Trasse ist die ErschlieRung der Grundstiicke weiterhin gewahrleistet.

25 — Wirtschaftsweg

Durch die Autobahntrasse werden Flachenkomplexe zwischen der Gemeindestralie ,Zur Lerchen-
heide“ und der K 330 zerschnitten, die landwirtschaftlich bewirtschaftet werden. Die Flachen werden
hauptsachlich von Betriebsstéatten an der Lerchenheide bzw. an der L 863 bewirtschaftet.

Auf den Flachen verlaufen mehrere Privatwege.
Diese Betriebs- und Bewirtschaftungsstruktur wird durch die A 20 zerschnitten.

Zur Aufrechterhaltung der Bewirtschaftung bzw. zur ErschlieRung der Flachen wird ein paralleler Er-
satzweg auf der Westseite der A 20 erforderlich.

Der Weg beginnt nérdlich der L 863 bei Neustadt und verlauft dann trassenparallel zur A 20, fihrt an
der Ruckseite der PWC-Anlage entlang, wird unter der Faunabriicke (BW 2-23) zur Vermeidung von
Storungen hindurchgefihrt und endet an der alten Trasse der L 855, die Uber die K 330 an die verlegte
L 855 angebunden ist.

In Verbindung mit dem Ersatzweg 26 wird eine zukuinftige wirtschaftliche landwirtschaftliche Nutzung
des Flachenkomplexes unter Beriicksichtigung der Betriebsstatten gewéhrleistet.
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26 — Wirtschaftsweg

Durch die Trasse werden die westlich der Autobahn liegenden Flachen von den tberwiegend im Osten
(Colmar) liegenden Betriebsstandorten abgeschnitten (vgl. Wirtschaftsweg 25). Zur Gewahrleistung
der Erreichbarkeit wird ein neuer Wirtschaftsweg, beginnend an der L 863 dstlich Neustadt, gebaut, der
zunéachst Richtung Norden verlauft und dann auf einen vorhandenen Weg Richtung Westen anbindet.
Dieser wird bestandsnah ausgebaut und dient unter Einbeziehung des Bauwerks 02-17 als Hauptzu-
fahrt fur die abgeschnittenen Flachen.

Der Weg lUbernimmt wahrend der Bauzeit gleichzeitig die Funktion einer Hauptbaustellenzufahrt fur
Baustofftransporte. Diese Baustellenzufahrt ist erforderlich, da das nachgeordnete Netz (hier L 855)
tonnagebeschrankt und somit fur Baustofftransporte nur eingeschrénkt nutzbar ist. Der Weg bindet an
die L 863 an, die wie auch die weiterfihrende L 886 und die B 211 voll nutzungsféahig ist.

27 — Kreisstral3e 330 — Schwarzer Weg

Im Zuge der Umverlegung der L 855 ist auch eine Anpassung des Einmindungsbereiches der K 330
erforderlich. Die K 330 wird mit einem RQ 7,5 nach RAS-Q ausgebaut und rechtwinklig an die L 855
angebunden. Zur ErschlieBung einer hier befindlichen Biogasanlage sowie zur Anbindung des Ersatz-
weges 25 wird eine Anbindung der alten L 855 an die verlegte K 330 geplant.

27 a — Wegverbindung ,,Zur Lerchenheide*

Durch die Umverlegung der L 855 ist auch eine Anpassung der Anbindung des Weges ,Zur Lerchen-
heide“ und des verbleibenden Teils der L 855, an den mehrere Grundstiicke angeschlossen sind, er-
forderlich. Dazu wird der Weg ,Zur Lerchenheide® in Richtung Norden verlangert und rechtwinklig an
die L 855 angebunden.

Der Weg ,Zur Lerchenheide® wird als zweistreifiger Verbindungsweg mit starkem Begegnungsverkehr
eingestuft und daher in einer Breite von 4,75 m ausgebaut. Dadurch wird auch die Aufrechterhaltung
von Radwegrouten (Kirchentour Rodenkirchen und Seefeld, Durch Marsch und Moor, Marsch-Moor-
Tour), die auf dem Weg ,Zur Lerchenheide® und auf der L 855 verlaufen, gewahrleistet.

28 — Wirtschaftsweg

Der von der A 20 zerschnittene Flachenkomplex wird z. T. durchgangig zwischen der L 855 und der
Niedernstraf3e Sud bewirtschaftet. Diese Betriebs- und Bewirtschaftungsstruktur wird durch die A 20
malfdgeblich beeinflusst.

Als Ersatz wird ein paralleler Weg zur Autobahn geplant, der gemeinsam mit Wirtschaftsweg 30 die
ErschlieBung dieser Flachen wieder herstellt.

Der Weg beginnt nérdlich des Kétermoorer Pumpgrabens und verlauft in norddstlicher Richtung bis vor
die verlegte B 437. In Verbindung mit dem Ersatzweg 30 ist eine Anbindung an die L 855 gewéahrleistet.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 92 von 266

29 — Wirtschaftsweg

Die Autobahn zerschneidet Flachen mehrerer landwirtschaftlicher Betriebe sowie diverse private Feld-
wege und die Niedernstral3e. Einige Flachen werden von ihrer derzeitigen ErschlieBung abgeschnitten.

Der Weg beginnt an der ehemaligen L 855. Nach Unterfiihrung unter der L 855 parallel zur Autobahn
verlauft der Weg auf der Ostseite der A 20 in Richtung Norden.

Der Kétermoorer Pumpgraben wird mit einer Briicke gequert. Bei Bau-km 221+400 der A 20 schwenkt
der Weg Richtung Osten ab und verlauft hier auf dem Weg ,Die Alte Helmer” zur Niedernstralle Sud.
Um die Nutzung des Weges durch nicht landwirtschaftlichen Verkehr als Abkirzung zu erschweren,
werden die letzten 30 m bis zur Niedernstral3e mit Betonspurplatten befestigt.

29a — Wirtschaftsweg

Durch die Uberfuihrung der L 855 werden die Flachen nérdlich von der ErschlieRung abgeschnitten. Zur
Wiederanbindung wird ein Ersatzweg parallel zur Uberfihrten L 855 hergestellt, der stumpf am letzten
abgeschnittenen Flurstiick endet.

30 — Wirtschaftsweg

Zur Anbindung des Ersatzweges 28 wird unter Beriicksichtigung der Bewirtschaftungsstruktur ein Wirt-
schaftsweg zwischen L 855 und Wirtschaftsweg 28 vorgesehen.

31 —Niedernstrafle Sid

Die NiedernstraRe Sud verlauft von der B 437 in Richtung Stiden bis zur K 199 und dient als Verbin-
dungsweg einzelner Betriebsstétten an das tberortliche Verkehrsnetz. Weiterhin erfolgt die Flachener-
schlieBung von der Gemeindestralde aus,

Durch den Bau der Anschlussstelle wird die Niedernstral3e in Richtung Stiden unterbrochen, in Rich-
tung Osten verschoben und aul3erhalb der Anschlussstelle umverlegt.

Die Anbindung an die B 437 erfolgt als Einmindung mit Tropfen. Im Anbindebereich quert ein kombi-
nierter Rad-/Gehweg. Weiterhin werden im Anbindebereich die Bushaltebuchten fur den Weser-Ems-
Bus angeordnet.

Entlang der verlegten NiedernstraRe Siid werden im Zuge der Gewasserneuordnung der Zuggraben
Schweierfeld (2.91) sowie eine Reihe aus der Anschlussstelle herauszulegender Ver- und Entsor-
gungsleitungen verlegt.

Durch die Verlegung der Niedernstral3e ist eine nicht naher bezeichnete Radwegfiihrung betroffen, die
aber ohne eine grundsatzliche Anderung des Streckenverlaufs aufrechterhalten wird.
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32 —NiedernstralRe Nord

Die NiedernstralRe Nord verlauft von der B 437 in Richtung Norden bis zur L 855, dient als Verbindungs-
weg und erschliel3t landwirtschaftliche Flachen und Einzelgehofte.

Durch den Bau der Anschlussstelle wird die Niedernstral3e Richtung Westen verschoben und aul3er-
halb der Anschlussstelle umverlegt.

Die Niedernstraf3e Nord wird als einstreifiger Verbindungsweg mit normalem Verkehr eingestuft und
mit Asphalt befestigt.

Durch die Verlegung der Niedernstral3e ist eine nicht naher bezeichnete Radwegfiihrung betroffen, die
aber ohne eine grundsatzliche Anderung des Streckenverlaufs aufrechterhalten wird.

4.2.3 Umstufungen

Die A 20 wird einschlie3lich der dazugehdrigen Knotenpunktrampen als Bundesautobahn gewidmet.
Die Unterhaltung und Verwaltung der A 20 obliegt damit der Bundesrepublik Deutschland, Bundesfern-
stral3enverwaltung.

Die Erstellung der A 20 hat teils wesentlichen Funktionsdnderungen und Verkehrsumlagerungen im
nachgeordneten, klassifizierten Stral3ennetz zur Folge.

Das vorhandene Stral3ennetz wurde in einem Umstufungskonzept Gberprift (vgl. Unterlage 12).

Dieses zeigt auf, inwieweit sich nach Fertigstellung der A 20 bisherige StralRenfunktionen gem. Bun-
desfernstralRengesetz FStrG [2] und Niedersachsisches Straflengesetz NStrG verandern werden und
gibt entsprechende Angaben zur zukiinftigen Netzgestaltung.

Als Folge der A 20 @ndern sich zum Teil die Verkehrsbedeutungen des angrenzenden Stral3ennetzes,
wodurch sich gem. FStrG [2] und NStrG [3] die Notwendigkeit von nachstehenden Umstufungen ergibt.
Gemal § 2(6) FStrG [2] wird die Widmung mit der Verkehrsiibergabe und die Umstufung mit der Inge-
brauchnahme fur den neuen Verkehrszweck wirksam.

B 211 (C — D; Netzknoten 2715020 — B 211n/B 212) Abstufung zur Landesstral3e zwischen Oldenburg
und Brake

Die B 211 zwischen den Stadten Oldenburg und Brake wird nach Fertigstellung der A 20 die Funktion
als Bundesfernstralie gem. § 1 FStrG verlieren. Weitraumige Uberregionale Verkehre kénnen zukiinftig
Uber die A 20 abwickelt werden, da der Streckenabschnitt der B 211 parallel zur geplanten A 20 ver-
lauft. Der Streckenabschnitt ist als Verbindung des Oberzentrums Oldenburg mit den Mittelzentren
Brake und Nordenham einzustufen.

Zukunftig dient die StralRe Gberwiegend den regionalen Verkehren, die lber die benachbarten Land-
kreise und kreisfreien Stadte hinausgehen. Weitraumige Verkehre insbesondere zwischen den Ober-
zentren und den Metropolregionen kénnen Uber die A 20 abgewickelt werden.

Somit ist die Abstufung zur LandesstralRe zwischen der A 293 und der B 212 bei Brake gegeben.
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L 855 (E — F; Netzknoten B 211n/L 855 — 2516003) Abstufung zur Kreisstral3e zwischen Popkenhdge
und Schwei

Die L 855 zwischen den Ortschaften Popkenhoge (B 211) und Schwei (B 437) wird durch die geplante
A 20 der Einstufung als LandesstralRe nicht mehr gerecht, da die tber das Gebiet hinausgehenden
Verkehre tber die Anschlussstellen im Zuge der L 863 und der B 437 abgewickelt werden kénnen.

Der Straf3enzug tbernimmt eine nahrdumige Verbindungsfunktion und stellt lediglich eine Verbindung
zwischen Gemeinden bzw. Gemeindeteilen dar.

Somit ist die Abstufung zur Kreisstral3e des Landkreises Wesermarsch gegeben.
Daruber hinaus gehende kleinrdumige Umstufungen sind der Unterlage 12 zu entnehmen.

Weiterhin ist das vorhandene Gemeindestra3ennetz durch die geplante A 20 betroffen. Zur Wiederher-
stellung des Wegenetzes sind entsprechende Ersatzmal3hahmen geplant. Neu geplante Wirtschafts-
wege sollen zum Teil auf Grund lhrer Bedeutung als Gemeindestral3en eingestuft werden. Bestands-
wege verlieren Ilhre Bedeutung als Gemeindestrafden, so dass hier eine Einziehung vorgesehen ist. Die
genauen Einzelheiten sind der Unterlage 12 sowie den Regelungen in Unterlage 11 zu entnehmen.

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der 2. Abschnitt der A 20 beginnt 6stlich des Autobahnkreuzes A 20/A 29 sidlich der Ortschaft Be-
khausen. Er verlauft ab der L 825 zunéachst in stidostlicher Richtung mit einem Rechtsbogen mit einem
Radius von 1.700 m. Damit wird das naturschutzfachlich hochwertige Waldgebiet Gut Hahn umfahren.

Nach der Querung der Hahner Bake geht die Trasse ab ca. Bau-km 202+000 in einem langen Links-
bogen mit R = 4.000 m in ostliche Richtung Uber. Dabei verlauft die A 20 zunachst annahernd parallel
zur Ortschaft Lehmdermoor und quert die K 131 und die K 132.

Sudlich der Trasse verlauft eine 110-kV-Freileitung der DB Energie parallel zur Autobahn, eine 220-kV-
Freileitung der TenneT TSO quert die Autobahn bei ca. Bau-km 204+120. Eine weitere 110-kV-Freilei-
tung der E.ON kreuzt bei Bau-km 204+880.

Auf Hohe der Gemeindestral3e Dorpstraat wird die Ortschaft Delfshausen nérdlich passiert.

Vor der Querung der Jade bei ca. Bau-km 207+100 geht die Autobahn in einen leichten Rechtsbogen
mit R = 4.000 m dber, dem eine deutliche Richtungsanderung nach Nordost durch einen Linksbogen
mit R = 2.100 m folgt. Dabei wird die JaderlangstrafRe gequert und zwei Anwesen mussen uberbaut
werden. Mit dem gewdahlten Radius konnte der Querungspunkt mit der Jaderlangstral3e optimiert und
eine ausgewogene Trassenfuhrung beziglich des Abstandes zur Bebauung der Ortschaft Stuidbollen-
hagen und den Einzelgehdften am Sandweg erreicht werden.

Bei ca. Bau-km 210+000 geht die Trasse erneut in einen Rechtsbogen mit R = 2.000 m uber, der in
Kombination mit dem folgenden Linksbogen (R = 4.000 m) einen optimalen Querungspunkt mit der
K 319 zwischen der Wohnbebauung Schulhelmer in Mentzhausen und der StralRenrandbebauung der
K 319 in Rudershausen gewahrleistet.
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In der Folge sind die Richtungsanderungen durch eine Aneinanderreihung wechselseitiger Radien mit
R = 4.000 m geringer, wobei die Trasse tendenziell deutlicher in Richtung Norden verlauft.

Im weiteren Verlauf wird die L 863 (Neustadter Straf3e) in der Ortslage Neustadt in einer Bebauungs-
lucke gequert. Hier ist eine Anschlussstelle vorgesehen.

Sudwestlich des Gebietes ,Lerchenheide®, das von der Trasse noch randlich in Anspruch genommen
wird, ist eine doppelseitige PWC-Anlage (Parkplatz mit WC) geplant.

Zwischen den Ortschaften Kotermoor und Norder-Frieschenmoor wird wiederum in einer Bebauungs-
lucke die L 855 so gequert, dass eine westlich der Trasse liegende Biogasanlage nicht in Anspruch
genommen werden muss. Die Uberplanung eines Geb&udes lasst sich jedoch nicht vermeiden.

Zuletzt schwenkt die Trasse in einem leichten Rechtsbogen mit R = 5.500 m wieder starker in Richtung
Nordosten ab. Etwa im Schnittpunkt der B 437 mit der Niedernstral3e kreuzt die A 20 die B 437. Hier
wird eine weitere Anschlussstelle im Abschnitt 2 vorgesehen. Drei Anwesen werden durch Autobahn
und Anschlussstelle Uberplant.

Bei Bau-km 222+100 kreuzt eine 110-kV-Freileitung der E.ON die Trasse. Die verlegte B 437 und die
Niedernstrafl3e werden von einer 380-kV-Freileitung der TenneT TSO gequert.

Unmittelbar nach der Anschlussstelle, vor der Querung des Strohauser Sieltiefs, endet der 2. Abschnitt.

Neben den unter 3.2 bis 3.6 beschriebenen Variantenuntersuchungen erfolgten kleinrdumige Optimie-
rungen insbesondere im Bereich der querenden Stral3en und Wirtschaftswege.

4.3.2 Zwangspunkte

Wesentliche Zwangspunkte fur die Linienfihrung im Grund- und Aufriss der A 20 im vorliegenden Ab-
schnitt sind in Stationierungsrichtung:

Anschluss an die Trasse der A 20 aus Abschnitt 1 (abschnittstibergreifender Varianten-
vergleich)

- Querung der L 825 am Rande der Ortslage Bekhausen
- Querung der Bahnstrecke Oldenburg — Wilhelmshaven
- Umfahrung des Waldgebietes Gut Hahn

- Querung diverser Gewasser unter besonderer Beriicksichtigung der naturschutzfachli-
chen Anforderungen an die Querungsbauwerke (z. B. Hahner Bake, Geestrandtief, Stid-
béke, Jade, Dornebbe, Kdtermoorer Pumpgraben)

- Querung verschiedener Stralen und Wege (K 131, K 132, Doérpstraat, Jaderlangstralle,
K 210, Middelreeg, K 319, L 863, L 855, B 437)

- Ortslage Bekhausen, Bebauung Jaderlangstral3e, Wohnbebauung Schulhelmer, Wohn-
bebauung Frieschenmoor
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- eine Vielzahl von Objekten der Einzelbebauung (Minimierung schalltechnischer Auswir-
kungen)

- Freileitungen (110-kV-Freileitung der DB Energie, 220-kV-Freileitung der TenneT TSO,
110-kV-Freileitung der E.ON) zwischen Bau-km 202+500 und 205+500 sowie 110-kV-
Freileitung der E.ON bei Bau-km 222+100 und 380-kV-Freileitung der TenneT TSO am
Bauende

- landwirtschaftliche Betriebsstéatten im gesamten Trassenbereich (Abschneiden von den
Hofflachen, Flachenzerschneidungen)

- Anordnung von Faunabrticken im Ergebnis des abschnittsiibergreifenden Vernetzungs-
konzepts

- Kompensationsflache der Stadt Wilhelmshaven an der K 201/K 202
- Fledermausflugrouten am Middelreeg

- Querung des FFH-Gebiets ,Dornebbe, Braker Sieltief und Colmarer Tief* (DE 2616-331)
in der Ortslage Neustadt

- Querung des wertgebenden Bereichs Neustadter Marsch
- Querung der Lerchenheide
- Biogasanlage in der Ortslage Kotermoor

- Querung der wertgebenden Bereiche Norderschweier Marsch und Siiderschweier Marsch

Anschluss an die weiterfilhrende Trassierung im Abschnitt 3.

Weiterhin ergeben sich aus den komplizierten Baugrundverhaltnissen und daraus resultierender Ab-
hangigkeiten hinsichtlich der Abstande baulicher Anlagen eine Vielzahl weiterer Zwangspunkte.

Daruber hinaus basiert die Trassierung im Hohenplan wesentlich aus dem Anspruch, eine moglichst
gelandenahe Trassierung zur Reduzierung erforderlicher Erdarbeiten zu gewahrleisten.

Weiterhin ist im Verwindungsbereich eine Mindestlangsneigung von 1 % einzuhalten und zur Gewahr-
leistung guter Sichtverhaltnisse und somit einer hohen Verkehrssicherheit ein Mindestkuppenhalbmes-
ser von 21.000 m anzuwenden.

AuRerdem wurden in der Lageplantrassierung Radien = 4.000 m angestrebt, um moglichst durchgén-
gig ein Dachgefalle anordnen zu kénnen, damit die Abschnitte mit Mittelstreifenentwasserung zu ver-
ringern und Verwindungsbereiche zu vermeiden.

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan
Linienfihrung A 20

Die Trassierung der A 20 erfolgte auf Grundlage der RAA fiir die Entwurfsklasse EKA 1 A. Die Entwurf-
sparameter der RAA wurden im gesamten Trassenbereich eingehalten.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 97 von 266

Tabelle 14:  Entwurfsparameter A 20 — Lageplantrassierung

Trassierunasparameter Erforderliche Gewaéhlte
gsp Mindestwerte Mindestwerte
Kurvenmindestradius R [m] 900 1.700
Klotoidenmindestparameter A [-] 300 600
Hoéchstlange der Geraden [m] 2.000 -
Mindestlange der Zwischengeraden [m] 400 -

Die Trasse beginnt ausgehend vom 1. Abschnitt mit einer Wendelinie, die mit Radien R = 1.700 m ge-
plant wird. Damit kann ein gtinstiger Querungspunkt der L 825 bei Bekhausen erreicht und das Wald-
gebiet Gut Hahn umfahren werden.

Mit dem anschliel3enden langen Linksbogen mit R = 4.000 m wird eine optimale Trassierung zwischen
den Ortschaften Lehmdermoor und Delfshausen unter Bertcksichtigung weiterer Einzelbebauungen
und der Verringerung von Zerschneidungswirkungen landwirtschaftlicher Flachen gewahrleistet.

Nach einem kurzen Gegenbogen, der ebenfalls mit R = 4.000 m trassiert wurde, folgt eine Wendelinie
mit R = 2.100 m und R = 2.000 m, mit der der glnstigste Querungspunkt mit der Jaderlangstrafe er-
reicht werden kann, das Wohngebiet ,Schulhelmer® sliddstlich umfahren wird und der erforderliche
Richtungswechsel nach Nordosten vollzogen werden kann. Im weiteren Verlauf kann die A 20 sehr
grof3ziigig mit Wendelinien und Radien von R = 4.000 m (bzw. am Ende R = 5.500 m) trassiert werden,
die so geplant werden, dass

ein optimaler Kreuzungspunkt mit der L 863 in der Ortslage Neustadt
- eine nur randliche Inanspruchnahme der Lerchenheide

- ein gunstiger Kreuzungspunkt mit der L 855 unter Schonung der dort vorhandenen Bio-
gasanlage und

- ein gunstiger Querungspunkt mit der B 437 bei gleichzeitiger Trassenblindelung mit der
380-kV-Freileitungstrasse der TenneT TSO erreicht werden kann.

Geraden wurden im 2. Abschnitt nicht trassiert. Alle Radien wurden > 1.500 m gewahlt, sodass die
Anforderungen der Relationstrassierung ohne Belang sind.

Die Mindestkreisbogenlange wird immer deutlich Uberschritten, die Empfehlung fir die Wahl des

Klothoidenmindestparameters mit A < R/3 (Mindestwert fiir einen Ubergangsbogen) durchgangig ein-
gehalten.

Mit der gewahlten grof3zugigen Trassierung betragt der Streckenanteil, der mit Dachprofil hergestellt
werden kann, ca. 74 % der Gesamtlange.
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Linienfuhrung kreuzender Straf3en und Wege

Die nach RAS-L [24] (klassifizierte Straf3en) und DWA-A 904 [29] (I&ndliche Wege) erforderlichen sowie
die minimal angewendeten Entwurfsparameter fir die Lageplantrassierung des nachgeordneten Stra-
Bennetzes sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 15:  Entwurfsparameter kreuzender Stral3en und Wege — Lageplantrassierung

Trassierungsparameter
StraRe/Weg min R [m] min L [m] min A [-]
erfﬁéﬁer- gewahlt erfl?(r:(rj]er— gewahlt erflc?é(rj‘er- gewahlt

(vaism kmih) 180 1.500 40 178,83 60 ;
;f, 1:3 170 kmih) 180 300 40 168,88 60 100
&1 2 27o km/h) 180 300 40 30,84 60 100
R‘:Lp;tgafr; ) 80 265 30 315,09 30 100
'(‘V982460 kmih) 120 120 35 164,79 40 40
&2 2 (;o km/h) 180 400 40 55,66 60 150
\(/\\//evl }1?) )km/h) 45 75 - 15,8 - -
?\",'dff-,'gefrﬁ ) 80 80 30 41,29 30 30
(lf/e3 i 97o km/h) 180 350 40 46,14 60 120
\(/\\//evl ig )km/h) 45 200 - 79,30 - -
(LV§S37O kmih) 180 200 40 72,28 60 70
(Tvzrigﬁbfﬂ/vﬁ)g ) 45 100 - 19,95 . ]
(vaism kmih) 180 300 40 156,66 60 100
(Ei,jf 780 kmih) 250 500 45 55,26 80 175

) nach DWA-A 904

An der K 132 wird die Kreisbogenmindestlange einmal minimal unterschritten. Das ist aufgrund der
geringen Richtungséanderung und der angepassten Trassierung im Anbindebereich an den Bestand
straRenplanerisch vertretbar.
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A 20 von Westerstede bis Drochtersen
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei

4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan
Hohenplantrassierung A 20

Die Hohenplantrassierung der A 20 orientiert sich an der vorhandenen Topografie, den Anforderungen
der Stralenentwasserung sowie den aus den Querungsbauwerken resultierenden Zwangspunkten.

Insbesondere aufgrund der sehr schwierigen Baugrundverhaltnisse und der daraus resultierenden ho-
hen Kosten fur Erdarbeiten wurde eine gelandenahe Trassierung angestrebt.

Das Gelande weist fast im gesamten zweiten Abschnitt keine wesentlichen Hohenunterschiede auf.
Nur am Beginn der Baustrecke, im Ubergangsbereich von der Geest zur Marsch, wird auf ca. 1,5 km
Lange ein Hohenunterschied von etwa 10 m Gberwunden.

Die Autobahn wird in einem Grof3teil der Strecke mit sehr geringen Langsneigungen zwischen 0,06 %
und 0,6 % geplant. Zur Gewahrleistung der Mindestlangsneigungen im Bereich erforderlicher Verwin-
dungen in Verbindung mit den Anforderungen an die lichten Hohen von Bauwerken werden abschnitts-
weise Langsneigungen > 1 % bis maximal 1,425 % vorgesehen.

Zur Gewabhrleistung mdglichst groRer Haltesichtweiten, die zur Erhéhung der Verkehrssicherheit bei-
tragen, wurden Kuppenhalbmesser mit einem Mindestradius von 21.000 m geplant.

Tabelle 16: Entwurfsparameter A 20 — Hohenplantrassierung

Trassierungsparameter

Erforderliche
Mindestwerte

Gewahlte
Mindestwerte

reichmins [%0]

Mindestkuppenhalbmesser min Hq [m] 13.000 21.000
Mindestwannenhalbmesser min Hy, [m] 8.800 21.000
Mindesttangentenlange min T [m] 150 151,379
Hoéchstlangsneigung max s [%0] 4,0 1,425
Mindestlangsneigung im Verwindungsbe- 1.0 1.0

Die geplanten Parameter erfillen fir den Abschnitt 2 die Anforderungen der RAA [4].

Hohenplantrassierung kreuzender Stral3en und Wege

Die nach RAS-L [24] (klassifizierte StraRen) und DWA-A 904 [29] (Iandliche Wege) erforderlichen sowie
die minimal angewendeten Entwurfsparameter fir die Hohenplantrassierung des nachgeordneten Stra-
Rennetzes sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 100 von 266

Tabelle 17: Entwurfsparameter kreuzender Strafen und Wege — Hohenplantrassierung

Trassierungsparameter
min Hk min Hw max s min s
Strafl3e/Weg (im Verwindungsbereich)
[m] [m] [%] [%0]
erford. gewahlt erford. gewahlt erford. gewahlt erford. gewahlt
L 825
(Vo= 70 ki) 3150 - 1000 8000 7.0 1,25 0,7 1,09
K131 3150 | 3500 1000 | 3000 7.0 4.00 0.7 2.4
(ve= 70 km/h) ' ' ' '
K 132
(Ve = 70 ki/h) 3150 4400 1000 3000 7.0 4,00 0,7 1,0
Dorpstraat N
(Vo2 50 kmih) 1400 1400 500 600 9,0 4,50 0,7 entfallt
L 864 2400 | 11927 750 | 19.900 8.0 1,00 07 1,0
(ve= 60 km/h) ' ' ' ' '
K 210
(ve= 70 km/h) 3150 4400 1000 4500 7.0 4,00 0,7 1,2
WW 18"
(Ve = 40 kim/h) 200 2000 200 2000 8,0 5,31 0,7 1,7
Middelreeg 1400 2500 500 2000 9,0 1,75 0,7 0,7
(Ve =50 km/h) ' ' ' '
K 319
(Vo= 70 km/h) 3150 4400 1000 3000 7,0 4,00 0,7 24
WW 227
(Ve = 40 kimih) 200 2000 200 3000 8,0 4,00 0,7 0,7
L 863 3150 | 3500 1000 | 2000 7.0 4.00 0.7 2.0
(Vve= 70 km/h) ' ' ' '
Torfgraberweg”
(Vo= 40 ki) 200 2000 200 2500 8,0 4,00 0,7 0,7
L 855 3150 | 3500 1000 5000 7.0 4.00 07 1,0
(Ve = 70 km/h) * ' ' ;
B 437 1,0
(Ve = 80 ki/h) 4400 5800 1300 4800 6,0 4,00 0,7

) nach DWA-A 904

Unter Berlcksichtigung der Mitbenutzung der Straf3en und Wege durch den Radverkehr bzw. der Mit-
fihrung eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges (L 863, B 437) wurden Giberwiegend maximale
Langsneigungen von 4 % gewahlt. Bei der Dorpstraat und am Wirtschaftsweg 18 wird diese Langsnei-
gung uberschritten, da keine ausreichende Entwicklungslange zur Verfugung steht. Beide Wege liegen
aber nicht im Zuge ausgewiesener Radrouten.

In Anschlussbereichen an das Dachprofil vorhandener landwirtschaftlicher Wege werden Unterschrei-
tungen der Mindestlangsneigung in Verwindungsbereichen in Kauf gekommen.

Bei Anbindungen an klassifizierte Stral3en mit Dachgefalle wird bei Unterschreitung der Mindestlangs-
neigungen fur Verwindungsbereiche eine Schragverwindung geplant.
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Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Nach RAA sollen Lage- und Hohenplanelemente so aufeinander abgestimmt werden, dass optische
Verzerrungen und Sicherheitsdefizite durch die fehlerhafte Uberlagerung von Lage- und Héhenplan
vermieden werden. Dies kann bereits weitgehend dadurch erreicht werden, dass die Mindestwerte der
Entwurfselemente eingehalten werden. Im Abschnitt 2 werden diese Mindestwerte deutlich Gberschrit-
ten sodass eine ausgewogene raumliche Linienfihrung durchgehend gewahrleistet werden kann.

Neben der raumlichen Linienfuhrung ist die Einhaltung der ausreichenden Haltesichtweiten ein wesent-
liches Kriterium der Verkehrssicherheit. Die Ermittlung der Haltesichtweiten wurde fir die Richtge-
schwindigkeit v = 130 km/h durchgefuhrt. Aug- und Zielpunkthéhe liegen 1,00 m Uber der Fahrbahn-
oberkante. Entsprechend Bild 19 der RAA betrégt die Haltesichtweite bei einer L&ngsneigung von 0 %
und v = 130 km/h ca. 250 m.

Bei der Uberprifung der Haltesichtweiten wurden insbesondere Einbauten am Mittelstreifen bertick-
sichtigt. Fahrzeugrickhaltesysteme wurden als Sichthindernis betrachtet. Kritisch sind insbesondere
die erforderlichen Fahrzeugrickhaltesysteme im Mittelstreifen im Kurvenverlauf mit Radien von
R = 1.700 m am Bauanfang und die Schilderbriicken zur Vorwegweisung des Autobahnkreuzes sowie
die Radienverlaufe mit Radien von 2.000 m unter Beriicksichtigung des Mittelpfeilers des BW 2-12
(Uberfiihrung der K 210). Dort werden Mittelstreifenaufweitungen geplant, um die Fahrzeugriickhalte-
systeme zurticksetzen zu kénnen (Abschnitt 4.1.3). Die erforderlichen Haltesichtweiten werden im ge-
samten Streckenverlauf eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

Querschnittsgestaltung und Querschnittsbemessung

Regelquerschnitt A 20

Fiur die gewahlte Entwurfsklasse EKA 1 A kommt bei der prognostizierten Verkehrsbelastung von
29.200 bzw. 28.300 Kfz/24 h der RQ 31 nach RAA mit einer Kronenbreite von 31 m zur Anwendung.

- 31,00 o
| I 12.00 . |
| . 9,00 -
| |
' ' i ' t
B _ i ) . ) i ~
e . . —— | L
2 2 : C U
liso] 300 [Z] 375 | a7 1=5] 2o |S5] a5 | a8 |S] 200 |150]
T T T T T T T T T T T T T T

Abbildung 4-1: Strallenquerschnitt RQ 31

Die detaillierte Darstellung des Querschnitts kann der Unterlage 14.2 Blatt 1 und Blatt 2 entnommen
werden.

Die befestigte Fahrbahnbreite der Richtungsfahrbahnen betragt 12,00 m und gewahrleistet damit bei
Sperrung einer Richtungsfahrbahn eine 4+0-Verkehrsfiihrung auf der anderen Richtungsfahrbahn.
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In Bauwerksbereichen erhdlt die A 20 den Querschnitt RQ 31 B. Zur Einhaltung der Anforderungen der
RPS werden die Brickenkappen mit einer Mindestbreite von 2,05 m vorgesehen. Bei Bauwerken mit
Irritationsschutzwanden werden die Kappen gemal3 Richtzeichnung (RiZ-ING [31]) LS 1 2,235 m breit
ausgefihrt. Bei Anordnung von Larmschutzwéanden am tieferliegenden Fahrbahnrand erfolgt die Aus-
bildung nach Richtzeichnung LS 15 bei hohen Dammlagen, ansonsten nach LS 18. Die Einordnung
von Kaollisions- bzw. Irritationsschutzwanden wird nach der Richtzeichnung LS 16 bzw. LS 18 vorgese-
hen. Details sind der Unterlage 14.2 Blatt 1 und 2 zu entnehmen.

Fur die Abschirmung der PWC-Anlage zur durchgehenden Strecke ist die Anordnung von Larmschutz-
waéllen vorgesehen. Die Ausbildung erfolgt nach Richtzeichnung LS 11.

Bei Anordnung von Radien > 4.000 m sind beide Richtungsfahrbahnen der A 20 mit der Regelquernei-
gung von 2,5 % der FahrbahnaulRenseite geneigt (Dachprofil). Dies ist auf einer Lange von 16.680 m,
d. h. 74,2 % der Gesamtstrecke, gewahrleistet. Im Bereich kleinerer Radien (< 4.000 m) ist aus fahrdy-
namischen Griinden die Ausbildung eines Sagezahnprofils mit Mittelstreifenentwasserung erforderlich.
Die maximal erforderliche Querneigung liegt im Abschnitt 2 bei 4 %.

Bei der kurvendulR3eren Fahrbahn erfolgt die Wasserfiihrung in Bereichen mit Sagezahnprofil iber Rin-
nen und StralRenablaufe. Bei einem Langsgefalle von > 0,5 % wird eine Bordrinne zu Lasten des Mit-
telstreifens angelegt. Bei Langsneigungen unter 0,5 % wird eine Pendelrinne hergestellt.

Regelquerschnitte kreuzender Straf3en und Wege

Die nach RAS-L (klassifizierte StralRen), DWA-A 904 [29] (landliche Wege) und ARS Nr. 28/2003 [30]
erforderlichen StralRenquerschnitte sind in den Tabellen 12 und 13 zusammengefasst (siehe Seite 73
und 80). Die Dimensionierung wurde nach der StralRenkategorie, der prognostizierten Verkehrsstarke
und der vorhandenen Fahrbahnbreite vorgenommen. Eine Zusammenstellung der Querschnitte ist in
Abschnitt 4.2.1 der Tabelle 12 fur die klassifizierten Stralen und in Abschnitt 4.2.2 der Tabelle 13 fir
GemeindestralRen und Wirtschaftswege enthalten.

Die L 825, L 863 und B 437 erhalten entsprechend dem Bestand einen straRenbegleitenden Rad- und
Gehweg.

Die Bankette des RQ 7,5 werden in Bereichen mit erforderlichen Fahrzeugriickhaltesystemen 1,25 m
breit ausgefihrt.

Die Bankette der Wegequerschnitte werden in Dammlage bei Erfordernis der Anordnung von Fahr-
zeugruckhaltesystemen gemafd ARS Nr. 28/2003 auf 1,50 m verbreitert.
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Abbildung 4-2: StraRenquerschnitte RQ 7,5; RQ 9,5
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Abbildung 4-3:  StraRenquerschnitt RQ 10,5 mit Radweg
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Abbildung 4-4: Wegequerschnitte: Wirtschafts-/Feldweg, einstreifiger Verbindungsweg mit starkem
Begegnungsverkehr
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Abbildung 4-5:  Wegequerschnitte: einstreifiger Verbindungsweg als Baustralie, zweistreifiger Ver-
bindungsweg mit starkem Verkehr, Dorpstraat
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Abbildung 4-6: Querschnitt Rampe Betriebsdienstwendestelle

4.41 Fahrbahnbefestigung
Fahrbahnbefestigung der A 20

Die Ermittlung der Belastungsklasse wurde nach der RStO 12 [32] auf Grundlage der Schwerverkehrs-
starke sowie weiterer Einflussfaktoren vorgenommen. Aus der Bemessung ergibt sich die maRRgebliche
Beanspruchung B (&quivalente 10-t-Achstibergange):

Bereich AK A 20/A 29 und AS L 863 84,88 (Summe der gewahlten aquivalenten Achs-
tibergénge im Nutzungszeitraum)

Bereich AS L 863 und AS B 437 80,07 (Summe der gewéhlten aquivalenten Achs-
Ubergange im Nutzungszeitraum)
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Damit ergibt sich fur die A 20 die Belastungsklasse 100 mit einer Mindestdicke des frostsicheren Ober-
baus von 70 cm (Frosteinwirkungszone |, keine besonderen Klimaeinflisse, Grund- oder Schichtwas-
ser dauerhaft oder zeitweise hoher als 1,50 m unter Planum, Gelandehothe bis Damm < 2,00 m, Ent-
wasserung der Fahrbahn tber Mulden, Graben, Béschungen). Die detaillierte Ermittlung der Belas-
tungsklassen und der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus sind der Unterlage 14.1 zu entnehmen.

Fahrbahnbefestigung der nachgeordneten Stralen und Wege
In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Fahrbahnbefestigungen zusammengestellt.

Tabelle 18: Fahrbahnbefestigung der klassifizierten Stralen

Verkehrsbe- | bemessungsrelevante ermittelte gewahlte Dicke des frost-si-

Stral3e lastung Beanspruchung B Belastungs- | Belastungs- | cheren Oberbaus
DTV(sv) 2030 [Mio] klasse klasse [cm]

L 825 200 2,73 3,2 3,2 60

K131 10 0,07 0,3 1,8 60

K 132 10 0,07 0,3 1,8 60

L 864 20 0,13 0,3 1,8 60

K 210 10 0,07 0,3 1,8 60

K 319 10 0,07 0,3 1,8 60

L 863 410 2,24 3,2 3,2 60

L 855 10 0,07 0,3 1,8 60

B 437 Ost 220 1,81 3,2 3,2 60

B 437 West 690 5,67 10 10 60

Die L 825 wurde entgegen der rechnerischen Ermittlung der Belastungsklasse 3,2 zugeordnet, um den
Schwer- und Umleitungsverkehr angemessen zu bertcksichtigen.

Eine geringere Belastungsklasse als Belastungsklasse 1,8 wurde nicht gewahlt, um den landwirtschaft-
lichen Verkehr und Busverkehr angemessen zu bertcksichtigen.

Die detaillierte Ermittlung der Belastungsklasse und der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus sind
den Unterlagen 14.1 und 14.2 (StralRenquerschnitte) zu entnehmen.

Die Bankette werden mit einer Vegetationsschicht aus Mineralstoffgemisch 15 cm dick befestigt.

Fahrbahnbefestigung des nichtklassifizierten Stral3en- und Wegenetzes

Die Fahrbahnbefestigungen des nichtklassifizierten Netzes sind in der folgenden Tabelle zusammen-

gefasst.
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Tabelle 19: Fahrbahnbefestigung des nichtklassifizierten Netzes

Weg Beanspruchung/ DlELTE
Stra3e/Weg Befestigung Oberbau
Nr. Belastungsklasse
[cm]
1 Bekhauser Esch 0,3 Asphalt 50
2 Forstweg gering ungebunden 25
3 Bentweg mittel Asphalt 37
4 ohne Namen mittel ungebunden 35
5 ohne Namen mittel ungebunden 35
6 ohne Namen gering ungebunden 25
6a Anbindung K 131 alt mittel Asphalt 37
7a ohne Namen gering ungebunden 25
Verbindung .
8 "An der Schaferei” zur K 132 alt mittel ungebunden 35
8a ohne Namen gering ungebunden 25
9 Alter Lehmdermoorweg hoch Asphalt 43
9a Anbindung K 132 alt mittel Asphalt 37
Verbindung
10 Alter Lehmdermoorweg - mittel ungebunden 35
Dorpstraat
11 ohne Namen mittel Asphalt 37
1lla Alter Lehmdermoorweg mittel Asphalt 37
12 ohne Namen mittel Asphalt 37
13 ohne Namen mittel ungebunden 35
13a ohne Namen mittel Asphalt 31
14 Zur Jade mittel ungebunden 35
Verbindung .
7 K 210 alt - Middelreeg mittel Asphalt 37
18 ohne Namen hoch Asphalt 43
19 Middelreeg 0,3 50
20 Rickelshellmer 0,3 50
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Weg Beanspruchung/ . Dicke
NI Straf3e/Weg Belastungsklasse Befestigung Oberbau
[cm]
20a Schulhelmer 0,3 50
21 ohne Namen mittel Asphalt 37
22 ohne Namen hoch Asphalt 43
23/23a | ohne Namen mittel Asphalt 37
24 Anbindung L 863 alt 0,3 Asphalt 50
25 ohne Namen mittel ungebunden 35
26 ohne Namen hoch Asphalt 43
27 K 330 0,3 Asphalt 50
27a Zur Lerchenheide 0,3 Asphalt 50
28 ohne Namen mittel ungebunden 35
29 ohne Namen hoch Asphalt 43
29a ohne Namen gering ungebunden 25
30 ohne Namen mittel Asphalt 37
31 Niedernstra3e Sid hoch Asphalt 43
32 Niedernstrafl3e Nord hoch Asphalt 43

Fahrbahnbefestigung PWC-Anlage

Nachstehende Fahrbahnbefestigungen im Bereich der PWC-Anlage werden gewahlt:

Lkw-Fahrgassen: Belastungsklasse 10 und Asphaltbefestigung

Lkw-Parkstdnde und Schwerlaststreifen: Belastungsklasse 10 und Betonbefestigung

Pkw-Fahrgassen: Belastungsklasse 10 und Asphaltbefestigung

Pkw-Parkstéande: Belastungsklasse 10 und Asphaltbefestigung.

Fahrbahnbefestigung der Rampen der Anschlussstelle

Auf Grundlage der prognostizierten Verkehrsbelastungen ergeben sich fir die Rampen die Belastungs-
klassen 1,0 — 10. Nach RStO 12 erhalten die Fahrstreifen in Anschlussstellen die Belastungsklasse

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx

Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 108 von 266

3,2, sofern nicht hohere bemessungsrelevante Beanspruchungen nachgewiesen werden. Daher wurde
fur alle Rampen, mit Ausnahme der Schleifenfahrbahn Nordost und der Tangentenfahrbahn Stdwest
der AS L 863 sowie der Schleifenfahrbahn Stidost und der Tangentenfahrbahn Nordwest der AS B 437,
die mit Belastungsklasse 10 geplant werden, die Belastungsklasse 3,2 ausgewiesen.

Die detaillierte Ermittlung der Belastungsklassen und der Dicke des frostsicheren Oberbaus ist Unter-
lage 14.1 zu entnehmen.

4.4.2 Bodschungsgestaltung

Die Bdschungsgestaltung ist von der Héhenlage der A 20, den geometrischen Vorgaben aus den Vor-
belastungsddmmen und den Entwasserungssystemen abhangig. Wegen des gewahlten Entwésse-
rungssystems (breitflachige Versickerung und Reinigung des StralRenwassers Uber die Boschung) wer-
den die Béschungen mit einer Mindestbreite von 5,00 m ausgefihrt.

Im Abschnitt 2 wird die A 20 Uberwiegend im Vorbelastungsverfahren hergestellt. In diesen Bereichen
ergeben sich Boschungsbreite und Béschungsneigung der endgultigen Autobahnbdschung in Abhan-
gigkeit von der Hohe des Uberschittdammes. Ausgehend von der Boschungsunterkante des Vorbe-
lastungsdammes wird nach Abtrag der Uberschiittung die endgiiltige Béschung profiliert. Dabei liegt
der Durchstof3punkt der endgultigen Bdschung senkrecht unter dem Schnittpunkt der Béschung des
Uberschuttdammes mit der Berme des Vorschittdammes.

Am Boéschungsful wird ein stral3enparalleler Graben angeordnet (siehe Abschnitt 4.12). Daran schlief3t
sich im Allgemeinen ein 10 m breiter Arbeitsstreifen an. Innerhalb des Arbeitsstreifens erfolgen Anpas-
sungen zur Einordnung der Entwasserungseinrichtungen. Dariiber hinaus werden diese Flachen fiir die
Baudurchfiihrung bzw. die spatere Wartung des Entwasserungssystems genutzt.

Eine Reihe von Besonderheiten ergibt sich bei der Anordnung trassenparalleler Ersatzgraben und/oder
Wirtschaftswege. In diesen Féallen liegt der Arbeitsstreifen jeweils 5 m neben der Aul3enseite dieser Bau-
lichkeiten. Der zwischen Autobahnentwasserungsgraben und/oder Ersatzgraben/Wirtschaftsweg verblei-
bende Bereich kann wie oben beschrieben genutzt werden. In Abschnitten mit Vorschiittung ist die Lage
des Ersatzgrabens abhéngig von dem im Baugrundgutachten aus Griinden der Standsicherheit/Grund-
bruchgefahr ermittelten Mindestabstand zum Ful3 des Vorbelastungsdammes bzw. zur Dammachse. Der
verbleibende Raum zwischen Autobahnentwéasserungsgraben und Ersatzgraben kann ebenfalls wie oben
beschrieben genutzt werden. Wenn in solchen Bereichen erforderlich, werden Wirtschaftswege zwischen
Entwasserungsgraben und Ersatzgraben eingeordnet.

Bei hoheren Dammlagen sind Regelbdschungen nach Bild 2 der RAA mit Boschungsneigungen > 1:1,5
anzuordnen. Am Bdschungsful} ist zur Aufnahme des Bdschungswassers auch hier ein Entwasserungs-
graben vorzusehen.

Die Bdschungen sind mit mindestens 10 cm Oberboden anzudecken.

Die Gestaltung der Boschungen erfolgt sowohl durch die Bepflanzung mit Gehdlzen als auch durch Rasen-
ansaat. Details sind der landschaftspflegerischen Begleitplanung zu entnehmen.
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4.4.3 Hindernisse im Seitenraum
Besondere Hindernisse sind im Seitenraum nicht vorhanden.

Streckenabschnitte mit Widerlagern, Larmschutzwénden, Kollisions- und Irritationsschutzwanden so-
wie Schilderbriicken im Seitenraum werden mit Fahrzeugriickhaltesystemen nach RPS ausgestattet.

Bei Boschungshohen > 3,00 m und Bdschungsneigungen > 1 : 3 werden nach RPS ebenfalls Fahr-
zeugriuckhaltesysteme erforderlich. Folgende Bereiche sind davon betroffen:

Bau-km 200+380 — Bau-km 200+440 rechts

Bau-km 200+490 — Bau-km 200+650 rechts

Bau-km 201+100 — Bau-km 201+640 rechts und links
Bau-km 201+840 — Bau-km 202+640 rechts und links
Bau-km 202+660 — Bau-km 202+950 rechts und links
Bau-km 203+370 — Bau-km 203+940 links

Bau-km 203+530 — Bau-km 203+610 rechts

Bau-km 204+830 — Bau-km 205+820 rechts und links
Bau-km 206+490 — Bau-km 207+060 rechts und links
Bau-km 208+020 — Bau-km 208+420 rechts

Bau-km 208+500 — Bau-km 209+590 rechts

Bau-km 208+760 — Bau-km 209+220 links

Bau-km 211+370 — Bau-km 211+640 rechts

Bau-km 211+380 — Bau-km 211+850 links

Bau-km 212+600 — Bau-km 213+810 rechts und links
Bau-km 214+360 — Bau-km 214+630 links

Bau-km 214+420 — Bau-km 214+920 rechts

Bau-km 217+820 — Bau-km 217+970 links

Bau-km 219+610 — Bau-km 219+780 rechts und links

Bei Bdschungsbepflanzungen, die als nicht verformbares Einzelhindernis einzustufen sind und in einem
Abstand kleiner 12 m vom Verkehrsraum angeordnet werden, sind Fahrzeugriickhaltesysteme erfor-
derlich. Die Notwendigkeit der vorgesehenen Bdschungsbepflanzungen sind dem LBP zu entnehmen.
Folgende Bereiche sind davon betroffen:

Bau-km 200+000 — Bau-km 200+750
Bau-km 200+990 — Bau-km 201+555
Bau-km 201+520 — Bau-km 203+700
Bau-km 205+560 — Bau-km 206+420
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Bau-km 206+530 — Bau-km 208+090
Bau-km 208+870 — Bau-km 211+280
Bau-km 211+300 — Bau-km 212+030
Bau-km 214+040 — Bau-km 215+180
Bau-km 216+520 — Bau-km 218+920
Bau-km 218+795 — Bau-km 219+107
Bau-km 220+133 — Bau-km 220+310
Bau-km 221+380 — Bau-km 221+660
Bau-km 222+000 — Bau-km 222+450

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschllisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Wahl der geeignetsten Verknipfung mit dem nachgeordneten Verkehrsnetz

Im Rahmen der Linienbestimmung nach 8 16 (1) FStrG vom 25.06.2010 ist festgelegt worden, dass
das urspriingliche Anschlussstellenkonzept West 2 (AS K 130, AS L 862, AS L 863 und AS B 437) auf-
grund der gednderten Linienflihrung fur die Variante West 3 zu Uberarbeiten ist.

Im Rahmen der Vorplanung wurden gepruft, welche Anschlusspunkte bezogen auf die Linie West 3
erforderlich und zweckmaf3ig sind oder ob alternative, guinstigere Verknipfungsmoglichkeiten beste-
hen.

Auf Grund der verkehrlichen Bedeutung der B 437 sowie der Notwendigkeit der Abschnittsbildung steht
die Anschlussstelle AS A 20/B 437 am Bauende des Abschnittes 2 nicht zur Disposition.

Nachstehende Kombinationen moglicher Anschlussstellen wurden betrachtet.
Variante 1: AS A 20/L 864 und AS A 20/L 863
Variante 2. AS A 20/K 319
Variante 3: AS A 20/L 863

Eine Variante mit lediglich einer Anschlussstelle im Zuge der L 864 wurde auf Grund der schlechten
Fahrzeitenbilanzen (Wirksamkeit) und der unginstigen Anbindungssituation auf Grund der Ortlichen
Zwangspunkte vorzeitig ausgeschlossen.

Variantenbeurteilung

Verkehr: Die verkehrlichen Wirkungen wurden mit Hilfe der Fahrleistungsbilanz sowie
der Fahrzeitenbilanz ermittelt. Es ist festzustellen, dass sich die Anschluss-
stellenvarianten nur geringfligig unterscheiden. Bei der Variante 1 sind
leichte Vorteile zu verzeichnen, wobei die Variante 3 etwas ungiinstiger ein-
zuschatzen ist.
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Entwurf:

Raum-/Siedlungsstruktur:

Landwirtschaft;

Umwelt:

Wirtschaftlichkeit:

Fir die stralRenentwurfstechnische Bewertung ist der Knotenpunktsabstand
mal3geblich, der gemald RAA > 8,0 km betragen sollte. Bei der Variante 1
werden die empfohlenen Abstande fir alle Knotenpunkte unterschritten, die
Variante 2 halt die Absténde ein, wobei bei der Variante 3 der Abstand ein-
mal nicht eingehalten wird. Dementsprechend ist Variante 2 am gunstigsten
zu bewerten.

Grundsatzlich kdnnen mit allen Anschlussstellen Varianten eine gute Raum-
erschlieBung erzielt werden.

Auf Grund des Mittelzentrums Brake stellen die Varianten 3 und 1 aus raum-
ordnerische Sicht die Vorzugslosung dar. Seitens des Landkreises Weser-
marsch und der betroffenen Gemeinden wird die Varianten 3 im Hinblick auf
die Raumerschliel3ung favorisiert.

Die Auswirkungen auf die Siedlungsstruktur resultieren aus den zu erwar-
tenden Mehr-/Minderbelastungen einzelner Netzelemente und den hieraus
resultierenden Schallbelastungen. Diese fallen bei der Variante 1 am ge-
ringsten und der Variante 3 am hdchsten aus, wobei die Unterschiede nur
gering sind.

Insgesamt ist die Variante 1 zu bevorzugen und die Variante 2 am ungins-
tigsten zu bewerten.

Der Verlust von landwirtschaftlichen Flachen kann grundsatzlich durch die
Reduzierung der Anschlussstellen verringert werden. Bei der Betrachtung
der konkret zu verbrauchenden Flache spielt aber der Anteil hofnaher zu-
sammenhangender Betriebsflachen eine Rolle. Insgesamt ergeben sich aus
der fachgutachtlichen landwirtschaftlichen Bewertung zwar leichte Vorteile
fur die Variante 2, die Unterschiede sind jedoch gering bzw. heben sich in
Ihren Vor- und Nachteilen auf, so dass kein eindeutiger Vorzug fir eine Va-
riante gegeben werden kann. Somit ist dieses Kriterium nicht entscheidungs-
relavante und wurde in der Gesamtbewertung nicht eingestellt.

Die Bewertung der Umweltvertraglichkeit erfolgt fir die entscheidungsrele-
vanten Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Boden und Landschaft.

Die Anschlussstellenvariante 1 fuhrt zu einer héheren Flacheninanspruch-
nahme und Beeintrachtigung des Landschaftsbildes als bei Variante 2.
Variante 2 fihrt zu einer Verminderung von Beeintrachtigungen und Eingriffe
in das FFH-Gebiet ,Dornebbe“ und wertvollen Brutvogelbereichen, wobei
hingegen Variante 3 einen geringeren Flachenverbrauch aufweist.
Insgesamt fihrt die Variante 2 zu der naturschutzfachlich giinstigsten Be-
wertung.

Auf Grund der Anzahl der Knotenpunkte sind die Varianten 2 und 3 hinsicht-
lich der Herstellungskosten aus wirtschaftlicher Sicht glinstiger zu bewerten.
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Tabelle 19:  Bewertung Anschlussstellenvarianten

Bewertungsfeld Variante 1 Variante 2 Variante 3
(AS L 864 u. L 863) (AS K 319) (AS L 863)
Verkehr Rang 1 Rang 2 Rang 3
Entwurf Rang 3 Rang 1 Rang 2
Raum-/Siedlungsstruktur Rang 1 Rang 3 Rang 2
Umwelt Rang 3 Rang 1 Rang 2
Wirtschaftlichkeit Rang 2 Rang 1 Rang 1
Gesamtbewertung Rang 3 Rang 1 Rang 2

Die Unterschiede zwischen den Varianten 2 und 3 fallen gering aus.

In Ergéanzung zu der eigentlichen Bewertung der Anschlussstellenanordnung ist zu bericksichtigen,
dass das Straf3ennetz im Bereich des Landkreises Wesermarsch zum Grof3teil gewichtsbeschrankt ist.

Nur die Bundesstral3en B 437, B 211 und B 212 sowie im Bereich Neustadt/Ovelgdnne die L 886 und
L 855 unterliegen keiner Gewichtsbeschrankung.

Im Bereich der L 864/K 210 liegt die Gewichtsbeschrankung bei 9 t bzw. 5 t.
Der Stral3enzug L 862 und L 863 weist die kleinste Beschréankung mit 12 t auf.
Die Gewichtsbeschrankung der K 319 liegt bei 9 t.

Eine Anschlussstelle im Zuge der A 20 soll zur Bewaltigung des Schwerverkehrs grundsatzlich keiner
mafgeblichen Gewichtsbeschrankung unterliegen.

Des Weiteren ist zu bertcksichtigen, dass an einer gewichtsbeschrankten Anschlussstelle im Falle ei-
ner Havarie (Sperrung der A 20) keine bzw. eine nur eingeschrénkte Abfahrtsmoglichkeit fir den
Schwerverkehr besteht.

Um dies zu gewabhrleisten, ist neben dem Ausbau der querenden StralRe im Bereich der Anschlussstelle
des Weiteren eine Ertlichtigung der von/zur Anschlussstelle fihrenden StralR3enziige erforderlich. Die
Ertuchtigung ist hierbei bis zum nachstgelegenen Netzelement ohne Gewichtsbeschrankung erforder-
lich.

Um eine Nutzung fir Last-/Guterverkehr mit Quelle/Ziel im Planungsraum zu ermdéglichen, ist der er-
forderliche Ausbaubedarf des Bestandsstra3ennetzes bei den Varianten 1 und 2 deutlich groR3er als
bei der Variante 3.

Die Gewichtsbeschrankung von 12 t fir den Stral3enzug von der Anschlussstelle L 863 bei Neustadt
bis zur B 437 ist fur den Quelle/Zielverkehr als vertretbar zu bewerten. Um eine uneingeschrankt Nut-
zung fur den Schwerverkehr bis zur B 211 zu ermdglich, ware eine Ertlichtigung der L 863 von der
Anschlussstelle bis zur L 866 auf einer Lange von rd. 1,8 km erforderlich.
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In Zusammenfassung der Bewertungsergebnisse ist in der Gesamtschau die Variante 2 und 3 als
gleichwertig auszuweisen.

Aufgrund der nur geringen Unterschiede bei der verkehrlichen Wirkung aller Varianten, der Vorteile aus
raumordnerischer Sicht fur das Mittelzentrum Brake und des geringeren Ausbaubedarfs wird die Vari-
ante 3 unter umfassender Abwagung aller Vor- und Nachteile als Vorzugsvariante ausgewiesen.

Der Landkreis Wesermarsch, die Stadt Brake sowie die betroffenen Gemeinden Ovelgoénne und Jade
haben sich fir eine Anschlussstelle im Zuge der L 863 ausgesprochen.

Die Anbindung der A 20 an das nachgeordnete StralRennetz wird im Abschnitt 2 Uber zwei Anschluss-
stellen realisiert. Dabei handelt es sich um die Anschlussstelle A 20/L 863 und die Anschlussstelle
A 20/B 437.

Tabelle 20: Knotenpunktabstande der A 20

Knotenpunkt Lage Bau-km Abstand
AD A 20/A 28 Ostlich Westerstede 100+000
~ 6,6 km
Abschnitt 1 AS A 20/L 824 bei Dringenburg 106+650
~ 5,8 km
AK A 20/A 29 sudlich Jaderberg 112+500
~ 15,7 km
AS A 20/L 863 bei Neustadt 215+170
Abschnitt 2 ~ 7,0 km
AS A 20/B 437 westlich Rodenkirchen 222+130
~ 5,7 km
AS A 20/B 212 nordlich Rodenkirchen 305+030
Abschnitt 3 — 49k
AS A 20/L 121 ostlich Wesertunnel 209+960 ’

Anschlussstelle A 20/L 863

Die Anschlussstelle wird als vierarmiger Knotenpunkt in Form eines diagonalen halben Kleeblattes mit
Ausfahrt nach dem Kreuzungsbauwerk ausgebildet. Fir die Wahl der Quadrantenbelegung wurde eine
Variantenuntersuchung [35] durchgefiihrt. Insbesondere wegen der Einhaltung des Regelabstandes
zur PWC-Anlage, der Berlcksichtigung der vorhandenen Bebauungssituation und der geringeren In-
anspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen wurden der Std-West-Quadrant und der Nord-Ost-Quad-
rant fur die Rampenanordnung gewahlt. Dariliber hinaus ergeben sich positive Auswirkungen auf die
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, da die Rampen komplett auf3erhalb bzw. nur angrenzend an
den Baubereich liegen.

Die Rampen der Anschlussstelle sind der Rampengruppe |l (planfrei — plangleich) zuzuordnen. Die
Wahl der Trassierungselemente erfolgte fur eine zigige Linienfihrung.
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Die Ausbildung der plangleichen Rampeneinmindungen im Zuge der tberfiihrten Landesstral3e L 863
erfolgt nach RAS-K 1 [26] ohne Lichtsignalanlage mit Grundform | jeweils als Einmindung. Linksabbie-
ger von der L 863 werden Uber Linksabbiegestreifen mit Verzégerungsstrecke und geschlossener Ein-
leitung gefihrt.

Anschlussstelle A 20/B 437

Die Anschlussstelle wird als vierarmiger Knotenpunkt in Form eines diagonalen halben Kleeblattes mit
Ausfahrten vor dem Kreuzungsbauwerk ausgebildet.

Fur die Wahl der Quadrantenbelegung wurde eine Variantenuntersuchung durchgefiihrt. Insbesondere
wegen der Lage der Ausfahrten vor dem Bauwerk, Bericksichtigung der maf3geblichen Verkehrs-
stréme, der gunstigeren Gestaltung der Rampenfu3punkte und der Vorteile bei der Baudurchfiihrung
sowie hinsichtlich der Flacheninanspruchnahme wurden der Nord-West-Quadrant und der Sid-Ost-
Quadrant fir die Rampenanordnung gewabhilt.

Die Rampen der Anschlussstelle sind der Rampengruppe Il (planfrei — plangleich) zuzuordnen. Die
Wahl der Trassierungselemente erfolgte fur eine zigige Linienfiihrung.

Die Ausbildung der plangleichen Rampeneinmiindungen im Zuge der Uberfiihrten BundesstralRe 437
erfolgt nach RAS-K 1 ohne Lichtsignalanlage mit Grundform | jeweils als Einmiindung. Linksabbieger
von der B 437 werden Uber Linksabbiegespuren mit Verzégerungsstrecke und geschlossener Einlei-
tung geflhrt.

Knotenpunkt L 825/Bekhauser Esch
Dieser Knotenpunkt wird als Einmindung nach RAS-K 1 mit Grundform | ausgefuhrt.

Die Linksabbieger von der L 825 werden mit Aufstellbereich und Aufweitung sowie Einleitung gefiihrt.

Knotenpunkt K 210/L 864
Dieser Knotenpunkt wird als Einmindung nach RAS-K 1 mit Grundform | ausgefuhrt.

Die Linksabbieger von der K 210 werden Uber einen Linksabbiegestreifen mit geschlossener Einleitung
geflhrt.

Knotenpunkt L 855/K 330
Dieser Knotenpunkt wird als Einmindung nach RAS-K 1 mit Grundform | ausgefuhrt.

Die Linksabbieger von der L 855 werden mit Aufstellbereich und Aufweitung sowie Einleitung gefiihrt.

Knotenpunkt L 855/Zur Lerchenheide

Dieser Knotenpunkt wird als Einmindung nach RAS-K 1 mit Grundform | ausgefuhrt.
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Die Linksabbieger von der L 855 werden mit Aufstellbereich und Aufweitung sowie Einleitung gefihrt.

Knotenpunkt B 437/Niedernstrafie Nord
Dieser Knotenpunkt wird als Einmindung nach RAS-K 1 mit Grundform | ausgefihrt.

Die Linksabbieger von der B 437 werden Uber einen Linksabbiegestreifen mit geschlossener Einleitung
gefuhrt. Fir FuRganger und Radfahrer wird eine Querungshilfe angeordnet.

Knotenpunkt B 437/Niedernstraflie Std
Dieser Knotenpunkt wird als Einmindung nach RAS-K 1 mit Grundform | ausgefthrt.

Die Linksabbieger von der B 437 werden Uber einen Linksabbiegestreifen mit geschlossener Einleitung
gefuhrt. Fur FulRganger und Radfahrer wird eine Querungshilfe angeordnet.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
Anschlussstelle A 20/L 863

Die Lage- und Hoéhenentwicklung der L 863 erfolgt fur eine Knotenpunktgeschwindigkeit von
v = 70 km/h (vgl. Abschnitte 4.3.3 und 4.3.4).
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Abbildung 4-7: Rampenibersicht AS L 863

Die direkt gefihrte Rampe 22 wird im Bereich der Annaherung an den Einfadelstreifen fur eine Ram-
pengeschwindigkeit von 80 km/h trassiert (R = 250 m).

Zur Einhaltung des Regelabstands zur PWC-Anlage wird die ebenfalls direkt gefihrte Ostliche
Rampe mit einer Rampengeschwindigkeit von 70 km/h (R = 180 m) trassiert.

Die indirekt gefiihrten Rampen werden mit einer Rampengeschwindigkeit von 50 km/h (R = 80 m) bei
der westlichen Rampe trassiert. Auf Grund unmittelbar angrenzender Bebauung wird die indirekte
Rampe (Achse 20) mit 40 km/h (R = 60 m) trassiert.

Die nach RAA notwendigen und die minimal verwendeten Entwurfsparameter sind in der folgenden
Tabelle zusammengestellt:
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Tabelle 21: Entwurfsparameter Rampen der AS L 863
Rampen-Nr. Rampe 10 Rampe 12 Rampe 20 Rampe 22
Geschwindigkeit Ve = 50 km/h Ve = 70 km/h Ve = 40 km/h Ve = 80 km/h
Verkehrsbelastun 1.500 Kfz/24 h 1.000 Kfz/24 h | 1.000 Kfz/24 h | 1.500 Kfz/24 h
9 240 SV/24 h 30 SV/24 h 30 SV/24 h 260 SV/24 h
Parameter
erforderlich 2.000 3.000 2.000 3.500
min Hgk [m]
gewahlt 3.000 3.500 4.500 3.500
erforderlich 1.000 2.000 1.000 2.600
min Hw [m]
gewahlt 1.000 2.000 - -
erforderlich 80 180 80 250
min R [m]
gewahlt 80 180 60 250
erforderlich 6 6 6 6
max s [%)]
gewahlt 3,5 3,5 25 2,5

Die Rampen der Anschlussstelle werden mit dem Rampenquerschnitt Q 1 getrennt trassiert. Dies gilt
auch im Parallelfihrungsbereich, da hier eine Lange von 125 m nicht Uberschritten wird (vgl. RAA, Bild
53). Die Ein- und Ausfahrbereiche werden als Typ E 1 bzw. A 1 ausgebildet.

Die plangleichen Einmiindungen im Zuge der L 863
- Einmindung L 863 - Rampengruppe Sud-West

- Einmdndung L 863 - Rampengruppe Nord-Ost

werden nach RAS-K 1 mit den erforderlichen Linksabbiegestreifen (mit Verzégerungsstrecke und ge-
schlossener Einleitung) ausgestattet.

Alle Ein- und Ausfadelungsstreifen erhalten die Breite der daneben liegenden durchgehenden Fahr-
bahn sowie einen 0,50 m breiten Randstreifen. Die Bankette werden im Bereich von Ein- und Ausfade-
lungsstreifen 3,00 m breit ausgefuhrt, um die Fahrzeugriickhaltesysteme entsprechend zurticksetzen
zu koénnen und die Moglichkeit von Nothalten zu gewahrleisten.

Anschlussstelle A 20/B 437

Die Lage- und Hohenentwicklung der B 437 erfolgt fur eine Knotenpunktgeschwindigkeit von 80 km/h
(vgl. Abschnitte 4.3.3 und 4.3.4).
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Abbildung 4-8: Rampenubersicht AS B 437

Die direkt gefuihrten Rampen 32 und 42 werden im Bereich der Annaherung an die Ausfadelstreifen fur

eine Rampengeschwindigkeit von 80 km/h trassiert (R = 250 m).

Die indirekt gefiihrten Rampen 30 und 40 werden mit einer Rampengeschwindigkeit von 50 km/h

(R =85 m bzw. R = 95 m) trassiert.

Die nach RAA notwendigen und die minimal verwendeten Entwurfsparameter sind in der folgenden

Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 22:

Entwurfsparameter Rampen der AS B 437

Rampen-Nr. Rampe 30 Rampe 32 Rampe 40 Rampe 42
Geschwindigkeit Ve = 50 km/h Ve = 80 km/h Ve = 50 km/h Ve = 80 km/h
Verkehrsbelastun 1.300 Kfz/24 h 1.100 Kfz/24 h | 1.000 Kfz/24 h | 1.300 Kfz/24 h
9 200 SV/24 h 80 SV/24 h 80 SV/24 h 200 SV/24 h

Parameter

erforderlich 2.000 3.500 2.000 3.500
min Hg [m]

gewahlt - 3.500 - 10.000

erforderlich 1.000 2.600 1.000 2.600
min Hw [m]

gewahlt 4.000 2.600 5.000 4.000

erforderlich 80 250 80 250
min R [m]

gewahlt 95 250 85 250

erforderlich 6,0 6,0 6,0 6,0
max s [%]

gewahlt 3,5 3,0 3,0 3,0
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Die Rampen der Anschlussstelle werden mit dem Rampenquerschnitt Q 1 getrennt trassiert. Dies gilt
auch im Parallelfihrungsbereich, da hier eine Lange von 125 m nicht tberschritten wird (vgl. RAA, Bild
53). Die Ein- und Ausfahrbereiche werden als Typ E 1 bzw. A 1 ausgebildet.

Die plangleichen Einmindungen im Zuge der B 437
- EinmiUndung B 437 — Rampengruppe Nord-West

- Einmindung B 437 — Rampengruppe Sud-Ost

werden nach RAS-K 1 mit den erforderlichen Linksabbiegerstreifen (mit Verzégerungsstrecke und ge-
schlossener Einleitung) ausgestattet.

Alle Ein- und Ausféadelungsstreifen erhalten die Breite der daneben liegenden durchgehenden Fahr-
bahn sowie einen 0,50 m breiten Randstreifen. Die Bankette werden im Bereich von Ein- und Ausfade-
lungsstreifen 3,00 m breit ausgefiihrt, um die Fahrzeugriickhaltesysteme entsprechend zuriicksetzen
zu koénnen und die Moglichkeit von Nothalten zu gewahrleisten.

Sichtfelder

Die Sichtfelder aller neu herzustellenden planfreien und plangleichen Knotenpunkte wurden bei der
Planung auf Sichthindernisse geprift. Die Sichtfelder sind in den Lageplanen dargestellt und von Sicht-
hindernissen freizuhalten.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten
Landwirtschaftlicher Verkehr

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde in enger Zusammenarbeit mit der Landwirtschaftskammer des
Landes Niedersachsen sowie Vertretern der Land- und Forstwirtschaft ein umfangreiches Konzept fur
die Neuordnung der Wirtschaftswege entwickelt und der vorliegenden Planung zugrunde gelegt.

Fur infolge der Planung der A 20 und der verlegten StraRen unterbrochene Wegebeziehungen und
FlachenerschlieRungen wurden Ersatzlésungen geschaffen.

Weitere Ausfihrungen sind Abschnitt 4.2.2 zu entnehmen.

Rad- und Ful3gangerverkehr

Die straRenbegleitenden Rad- und Gehwege entlang der L 825, L 863 und B 437 werden im Zuge der
Verlegung dieser Stral3e wiederhergestellt.

Eine Reihe von Wegen und Radverkehrsstrecken werden zu Zwecken der Naherholung und zu touris-
tischen Zwecken im Planungsraum genutzt (Darstellung siehe Unterlage 3). Dabei handelt es sich um
die Ammerlandroute als regionaler Radweg des Landkreises Ammerland sowie um eine Reihe von
Radwegrouten im Landkreis Wesermarsch.
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Route 1: Ammerlandroute

Dieser regionale Radwanderweg verlauft durch den Landkreis Ammerland und erschlief3t kulturelle und
landschaftliche Hohepunkte der Ammerlander Parklandschaft. Im Planungsraum verlauft der Radwan-
derweg aus Richtung Sudwesten kommend Uber den Kuhdamm und den Alten Lehmdermoorweg.
Nach Querung des Geestrandtiefs schwenkt er nach Stiden ab, um dann tber die Lehmder Stral3e und
WeiRenmoorstraRRe weiter in Richtung Suden zu verlaufen. Uber Helmsweg, Delfshausener StraRe und
Dorpstraat verlasst der Weg den Planungsbereich der A 20.

Durch die A 20 wird der Weg unterbrochen. Da der Alter Lehmder Weg nicht Uber die A 20 gefuhrt wird
und stumpf endet, muss der Radwanderweg streckenweise neu ausgeschildert werden: Vom Kuh-
damm wird der Weg auf dem Alten Lehmder Weg in Richtung Siden verlegt, verlauft weiter auf der
K 131, wo er mit dem neuen Bauwerk 2-04 Uber die A 20 Uberfihrt wird. Im Anschluss verlauft der Weg
auf der bisherigen Trasse der Lehmder Stral3e und wird anschlieRend mit der verlegten WeilRenmaoor-
stralRe (K 132) tber die Autobahn Uberfihrt.

Route 2: Deutsche Sielroute

Diese regionale Radroute (181 km) verlauft aus Richtung Stden auf der JaderlangstraRe (L 864) und
weiter auf der Kreuzmoorstral3e (L 864) Richtung Nordwesten.

Dieser Weg wird im Zuge der Jaderlangstral3e durch die A 20 unterbrochen. Es muss die erforderliche
Verlegung der Radwegroute neu ausgeschildert werden. Die neue Radwegfiihrung verlauft von der
Jaderlangstraf3e auf der verlegten L 864 zur Oldenbroker StralRe (K 210). Diese wird umverlegt und mit
Bauwerk 2-12 Uber die A 20 uUberfuhrt. Auf dieser neuen Trasse verlauft der Radweg weiter zur
Kreuzmoorstral3e, wo sie ihren alten Verlauf wieder aufnimmt.

Route 3: Durch Marsch und Moor

Der regionale Radwanderweg verlauft aus Richtung Siden auf der K 319, mit der die A 20 gekreuzt
wird, weiter auf der K 202 nach Westen.

Die K 319 und mit ihr der Radwanderweg wird mit Bauwerk 2-16 tber die A 20 uberfihrt.

Der zweite Abschnitt wird von diesem Radwanderweg erneut im Zuge der L 855 gequert. Auch hier ist
eine Uberfiihrung im Zuge des Bauwerks 2-25 geplant.

Eine grundsatzliche Anderung der Streckenverlaufe ist nicht erforderlich.

Route 4: Marsch-Moor-Tour (49 km)

Die Marsch-Moor-Tour kreuzt die A 20 im Abschnitt 2 zweimal. Zunachst verlauft sie auf dem Herr-
schaftlichen Weg und quert die Trasse unmittelbar vor der Anschlussstelle L 863. Eine weitere Querung
erfolgt gemeinsam mit Route 3 im Zuge der L 855. Hier wird die Trasse analog Route 3 mit Bauwerk 2-
25 Uberfuhrt.
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Eine grof3raumigere Verlegung istim Zuge des Herrschaftlichen Weges erforderlich. Hier kann die Rad-
wanderwegfihrung entweder mit dem Rad-Gehweg entlang der L 863 (auf die Route 4 westlich Neu-
stadt auch derzeit einschwenkt) vorgesehen werden oder die Trasse wird auf den neu zu bauenden
Wirtschaftsweg 22 und mit Bauwerk 2-17 tber die A 20 tUberfihrt.

Eine grundsatzliche Anderung der Streckenverlaufe ist nicht erforderlich.

Route 5: Paddel und Pedal (36 km)

Dieser Radwanderweg verlauft Richtung Sudosten und kreuzt die A 20 im Zuge der K 210. In Sud-
mentzhausen verlauft sie weiter auf dem Middelreeg nach Norden und quert die A 20 erneut.

Die neue Fuhrung des Radweges erfolgt auf der K 210 mit Querung im Zuge des BW 2-12 und auf dem
verlegten Middelreeg und Unterfiihrung unter der A 20 durch BW 2-15.

Eine grundsatzliche Anderung der Streckenverlaufe ist nicht erforderlich.

Route 6: Kirchentour Rodenkirchen und Seefeld (60 km)

Dieser Radwanderweg quert die A 20 einmal im Zuge der L 855 (wie Route 3 und 4).

Eine grundsatzliche Anderung der Streckenverlaufe ist nicht erforderlich.

Weitere ausgeschilderte, aber nicht ndher bezeichnete Radwegfiihrungen verlaufen auf der Niedern-
stralRe und B 437. Diese werden mit Umverlegung der Niedernstral3e Nord und Std sowie mit der Ver-
legung der B 437 und Uberfiihrung im Zuge des BW 2-30 neu geordnet.

Im Wesentlichen kénnen die Radwegverbindungen aufrechterhalten werden. Gré3ere Umverlegungen
sind fir Route 1 (Unterbrechung Alter Lehmdermoorweg), Route 2 (Unterbrechung Jaderlangstraf3e)
und Route 4 (Unterbrechung Herrschaftlicher Weg) erforderlich.

4.6 Besondere Anlagen
4.6.1 Rastanlage

Im Abschnitt 2 ist eine PWC-Anlage nordlich der L 863 bei Neustadt geplant. Es wird eine doppelseitige
Anlage mit jeweils 145 Lkw-Parkstanden und 30 Pkw-Parkstanden erstellt. Damit ist die Anlage deutlich
grofer als eine PWC-Anlage nach ERS [33], die maximal 50 Lkw-Parkstédnde und 30 Parkstande fiir
Pkw ausweist. Dementsprechend wird die Anlage als unbewirtschaftete Rastanlage mit Versorgungs-
einheit ausgebildet.

Die technische Gestaltung der Anlage erfolgt in Anlehnung an Musterplan A2: Regellésung flr grol3e
unbewirtschaftete Rastplatze.

Die Anlage besteht aus zwei Parkstandreihen fur Lkw und einen Langsparkstand fir Grof3- und Schwer-
transporte. Die Lange des Langsparkstandes betragt jeweils 475 m.
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Zwischen Autobahn und den Lkw-Parkstdnden sind zur Einhaltung der Nachtwerte fur L&rm von
65 dB (A) Walle mit einer Hohe von 3,00 m (Richtungsfahrbahn Westerstede) bzw. 4,50 m (Richtungs-
fahrbahn Drochtersen) angeordnet. Der Wall an der Richtungsfahrbahn Drochtersen dient zuséatzlich
dem Schutz der Lerchenheide und der Faunabriicke vor Stéreinwirkungen durch Larm und optische
Reize. Demselben Zweck dienen die jeweils an der Rickseite der PWC-Anlage angeordneten Land-
schaftswaélle, die ebenfalls 4,50 m hoch ausgefiihrt und zur zusétzlichen Abschirmung bepflanzt werden
(s.a. Unterlage 9.4, Maf3n. 15.2V).

Durch ein angepasstes Beleuchtungskonzept werden zudem anlagenbedingte Lichtemissionen in die
Umgebung reduziert, um Stérungs- und Anlockeffekte fur die Fauna zu minimieren (s.a. Unterlage 9.4,
Mafl3n. 15.1V).

Die Parkstande fur Pkw liegen an der Pkw-Fahrgasse nahe dem Standort fur das PWC-Gebéaude.

Das WC-Gebaude wird mit einer Versorgung der Lkw-Fahrer mit einem niederschwelligen Speisen-
und Dienstleistungsangebot in einer speziellen Versorgungseinheit ausgefihrt.

An der Rickseite der Anlage werden Erholungsflachen vorgesehen. Die Freiflachenherrichtung orien-
tiert sich an der ERS 2011. Das regionsspezifische Gestaltungskonzept ist Unterlage 9.6 zu entneh-
men.

Die Zu- und Abfahrten der PWC-Anlage werden nach RAA fir eine Rampengeschwindigkeit von min-
destens 50 km/h trassiert.

Die Ver- und Entsorgung der PWC-Anlage kann in Abstimmung mit der EWE und dem OOWYV sowohl
fir Wasser und Abwasser als auch fur Elektroenergie aus der Ortslage Neustadt erfolgen. Der An-
schluss an die Trinkwasser- und Stromversorgung erfolgt im Bereich der Strale ,Zur Lerchenheide®.
Die hierflr erforderlichen Leitungstrassen sind in der Unterlage 5, Blatt 18 und 18a dargestellt.

Die Schmutzwasserentsorgung erfolgt tiber eine Druckwasserleitung an das Bestandsnetz in der Orts-
lage Neustadt. Hierflr ist eine Leitungstrasse parallel zu dem Ersatzweg 26 vorgesehen (siehe Unter-
lage 5, Blatt 17, 17a und 17b). Die Pumpstation ist im Bereich der PWC-Anlage angeordnet.

Weitere Einzelheiten sind dem Regelungsverzeichnis, Unterlage 11 zu entnehmen.

Rastanlagenkonzept

Die Standortlage begriindet sich aus einem abschnittstibergeifenden Tank- und Rastanlagenkonzept
(siehe Unterlage 16). Fur die Wahl der Lage im vorliegenden Entwurfsabschnitt wurde der Bereich
zwischen der A 28 und der A 27 isoliert von den restlichen Abschnitten 6stlich der A 27 betrachtet. Dies
ist moglich, da malRgebend fiir die Standortfindung die benachbarte Lage von den vorhandenen Anla-
gen im Bestand ist.

Die vorhandene PWC-Anlage Uplengen westlich der Stadt Westerstede im Zuge der A 28 sowie die
vorhandene PWC-Anlage Nesse sidlich von Bremerhaven im Zuge der A 27 sind Zwangspunkte fur
die Standortfindung zwischen den benannten Autobahnen. Das Teilstiick der A 27 zwischen Stotel und
Loxstedt wird fir die A 20 mitbenutzt.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 122 von 266

Auf Basis der optimierten Trassenfuhrung der A 20 wurde in der Unterlage 16 die Eignung fur einen
Rastanlagenstandort mittels Bewertungsbéandern fur folgende Kriterien Gberpruft:

e Abstand zur nachstgelegenen Rastanlage

e Abstand zum nachstgelegenen Knotenpunkt
e Umwelt

e Bebauung, vorh. Anlagen

Die Bewertung wurde pro Richtungsfahrbahn mit einem 3-stufigen Bewertungssystem durchgefthrt:

Tabelle 23: Bewertungsstufen Standortsuche PWC-Anlage

Farbe im Bewertungsband
Bewertungsstufe Beschreibung

gemal Unterlage 16

in Bezug auf das untersuchte Kriterium ist eine

Unsti : .
g g Rastanlage ohne Einschrankungen maoglich

grin

in Bezug auf das untersuchte Kriterium ist eine

noch moglich - :
g Rastanlage mit Einschrénkungen mdglich

gelb

" in Bezug auf das untersuchte Kriterium ist eine
kritisch . . rot
Rastanlage nicht mdglich (Ausschluss)

Vorrangige Grundlage der Standortuntersuchung ist, dass -sowohl aus wirtschaftlichen und aus um-
weltschonenden Griinden- insgesamt nur zwei Rastanlagen fir die westlichen Abschnitte der A 20
erforderlich werden. Dies wurde entsprechend bei dem Wirkband ,,Abstand PWC* bericksichtigt, wobei
die maximal zulassigen Absténde zugrunde gelegt wurden:

Ausgehend von der PWC-Anlage Uplengen (A 28) ist bei Anwendung des Ausnahmeabstandes sowie
unter Beriicksichtigung der Regelabstande zu Knotenpunkten ein Standort im Abschnitt 1 zwischen der
L 824 bei Dringenburg und der K 130 mdglich.

Ausgehend von der PWC-Anlage bei Nesse (A 27) ist bei Anwendung des Ausnahmeabstandes sowie
unter Bertcksichtigung der Regelabstande zu Knotenpunkten ein Standort im Abschnitt 2 nérdlich der
L 863 mdoglich.

Der resultierende Abstand zwischen den geplanten PWC-Anlagen 1 und 2 liegt somit ebenfalls im Be-
reich des Ausnahmeabstandes, wird aber nicht Gberschritten.

Daruber hinaus wurden weitere Aspekte wie die landwirtschaftliche Nutzung, Trassierungsaspekte so-
wie geplante Ingenieurbauwerke und wasserwirtschaftliche Fragestellungen im Zuge der kleinteiligen
Lageoptimierung der Rastanlagen bericksichtigt.

Aus umweltbezogener Sicht stellt die kleinrdumige Hochmoorflache ,Lerchenheide” in diesem grin-
landdominierten Raum eine hohe naturschutzfachliche Biotopwertigkeit mit entsprechender Lebens-
raumbedeutung fur die typische Begleitfauna dar (z.B. Reptilien, Heuschrecken und Nachtfalter, vgl.
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Unterlage 19.1.3 & 19.2.1). Um diesen Bereich zu schonen, wurde die westliche PWC-Anlage (Rich-
tungsfahrbahn Westerstede) weitmdglichst aus dem Hochmoorbereich hinaus verschoben. Die gegen-
Uberliegende PWC-Anlage befindet sich hingegen im ohnehin von der A20 abgetrennten Randbereich
der ,Lerchenheide®. Hier erfolgt norddstlich angrenzend die Entwicklung eines Hochmoorlebensrau-
mes, der durch eine Faunapasage mit der ,Lerchenheide® verknUpft wird (vgl. Unterlage 19.4, Mal3nah-
menkomplex 15). Zur Minimierung optischer und akustischer Storeffekte der PWC-Anlagen in die freie
Landschaft werden jeweils 4,5m hohe, bepflanzte Walle angelegt.

Hoherwertigere Bereiche fur Rast-/ Brutvdgel befinden sich angrenzend an die ,Lerchenheide®. Die
PWC-Anlage West liegt zwar randlich in diesem Bereich, allerdings innerhalb des Stérkorridors der
A20. Aufgrund der vorgesehen Larmschutzanlagen (LS-Wand an der A20, LS-Wall zur Landschaft)
verursacht die PWC-Anlage hier jedoch keine zusatzlichen Stérwirkungen.

Der PWC-Standort mit den zugehdrigen Vermeidungsmerkmalen ist an dieser Stelle umweltfachlich
nicht zu beanstanden. Dabei ist zu berticksichtigen, dass eine Verschiebung der PWC-Anlage aus dem
Bereich der ,Lerchenheide” aufgrund der ausgereizten Ausnahmeabstande eine zusatzlichen Rastan-
lage zwischen der A 28 und der A 27 zur Folge hétte.

Fur die durchgehende Strecke ergeben sich unter Berlicksichtigung der maRgeblichen West-Ost-Be-
ziehung in der Gesamtabwagung nachstehende Abstande fur den Streckenbereich der A 20 zwischen
der A 28 und der A 27.

Tabelle 24: Abstande geplante und vorhandene PWC-Anlagen

BAB |Name BAB |Name Abstand

A 28 |PWC Uplengen bis A 20 PWC 1 = 24,26 km/ 25,00 km
A20 [PWC1 bis A 20 PWC 2 = (21,28 km /21,87 km
A20 [PWC2 bis A 27 PWC Nesse = |22,45km /23,33 km

Die Ausnahmeabstadnde von maximal 25 km gemaR ERS [33] kdnnen gewahrleistet werden. Eine Re-
alisierung der Regelabstande (15 — 20 km) ist nur durch eine zusatzliche Rastanlage maoglich, aber
aufgrund des sehr sensiblen Untersuchungsraumes nicht zu rechtfertigen.

Parkstandbedarf

Der ermittelte Gesamtparkbedarf fur die gesamte A 20 wurde anhand von Analogieschliissen mit der
BAB A 70 zwischen Schweinfurt und Bayreuth ermittelt und ergibt sich zu 920 Lkw- und 320 Pkw-
Parkstanden. Fir den Teilabschnitt zwischen der A 28 und der A 27 ergibt sich ein Bedarf von 390 Lkw-
und 120 Pkw-Parkstanden.

Mit den geplanten zwei Anlagen erfolgt nachstehende Aufteilung:
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Tabelle 25;: Parkstandbedarf westlich der Weser

Richtungsfahrbahn | Lkw-Parkstadnde | Pkw-Parkstande Art
Westerstede 50 30 unbewirtschaftet
PWC 1
Drochtersen 50 30 unbewirtschaftet
Westerstede 145 30 mit Versorgungseinheit
PWC 2
Drochtersen 145 30 mit Versorgungseinheit

Die PWC-Anlage 1 wird gemafld den Empfehlungen fir Rastanlagen an Stral3en (ERS) als unbewirt-
schaftete Rastanlage mit einer maximal moéglichen Parkstandanzahl von 30 Pkw- und 50 Lkw-Park-
standen ausgerustet.

Die PWC-Anlage 2 liegt mittig zwischen der bewirtschafteten Tank- und Rastanlage Uplengen im Zuge
der A 28 und der geplanten Tank- und Rastanlage im Abschnitt 5 der A 20. Um dem Zielfeld der Erho-
lung und Versorgung der Verkehrsteilnehmer gerecht zu werden, wird die Anlage 2 als grof3e Anlage
mit einer so genannten Versorgungseinheit ausgebildet.

4.6.2 Betriebsdienstwendestelle

Fur die betriebliche Unterhaltung und Instandsetzung der A 20 sollen die Abschnitte 1 bis 3 einschliel3-
lich der Weserquerung mit einer Gesamtlange von rd. 45 km zukuinftig von der Autobahnmeisterei Varel
betreut werden.

Auf Grund des zukiinftig zu betreuenden Netzes, der Betreuungslangen und der Zugriffszeiten ist es
fir den Winterdienst erforderlich, méglichst nahe dem geplanten Autobahnkreuz A 20/A 29 eine Wen-
destelle fur den Winterdienst anzuordnen. Im Zuge der geplanten Uberfilhrung der K 131 sind jeweils
Zufahrten von bzw. auf die A 20 vorgesehen, die nur fur Betriebsdienstzwecke genutzt werden.

4.7 Ingenieurbauwerke

Die im Rahmen der Entwurfsplanung entwickelten Bauwerke fiir klassifizierte StralRen, Wirtschaftswege
sowie Griunbricken und Faunabricken als Querungshilfen fiir Tiere sind nachfolgend tabellarisch zu-
sammengestellt. In der Summe werden insgesamt 35 Ingenieurbauwerke erforderlich.

Insbesondere aus Griinden der Wirtschaftlichkeit wurden die aus umweltfachlicher Sicht und aus dem
Vernetzungskonzept erforderlichen Querungshilfen maglichst optimal mit den technisch erforderlichen
Bauwerken kombiniert.

Gewasserunterfuhrungen werden grundsatzlich mit Bermen ausgestattet. Durch die Absenkung der
Bermen im Bauwerksbereich unter Gelandeoberkante auf den Bemessungswasserstand unter Beriick-
sichtigung eines Freibordes wurden die lichten Weiten auf ein Minimum reduziert und die lichten H6hen
maximiert.
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Tabelle 26: Bauwerke Abschnitt 2
BW-Nr. Bezeichnung Lichte Weite LS zyylschen Lichte Hohe
den Gelandern
BW 2-01 Unterfilhrung L 825/A 20 219,75 m 34,01 m 24,70 m
Unterfiihrung DB-Strecke OL-Whv und >6,20 m
BW 2-02 Wild-, Griin,- Wegunterfihrung/A 20 2238,00m 32,65m Uber SOK
BW 2-03 Unterfilhrung Hahner Béake/A 20 >16,90 m 31,60 m " 23,50m
Uber Berme
BW 2-04 Unterfilhrung Lehmdermoorgraben/A 20 =2570m 31,60 m " 21,25 m
Uber Berme
BW 2-05 Uberfiihrung K 131/A 20 237,00 m 10,10 m 24,70 m
BW 2-05a | Unterfiihrung Geestrandtief/K 131 220,30 m 10,60 m N 23,50m
Uber Berme
BW 2-06 Unterfilhrung Geestrandtief/A 20 222,30 m 31,60 m N 22,50 m
Uber Berme
BW 2-07 Uberfiihrung K 132/A 20 >37,00 m 10,10 m =470 m
BW 2-08 | Unterfiihrung Stidbéke und ViehtriftA 20 | 225,00 m 31,60 m 2250m
Uber Berme
BW 2-08a | Unterfuihrung Stdbéke/WW 27,40m 4,50 m 21,30 m
Unterfuhrung
BW 2-08b I:ehmdermoorpumpgraben 3/WW 2550m 450m 20,50 m
BW 2-09 Uperfyhrung Dorpstraat/A 20 und > 7500 m 9.10m >470m
Sudbéke
Unterfiihrung Viehtrift und
BW 2-10 Pumpgraben 1/A 20 213,90 m 31,60 m 23,50 m
BW 2-11 Unterfihrung Jade und 2 WW/A 20 = 55,00 m 31,60 m 24,50 m
BW 2-12 Uberfiihrung K 210/A 20 >37,90 m 10,60 m =470 m
BW 2-13 Uberfiihrung WW/A 20 249,00 m 550m 2470 m
BW 2-14 Uberfiihrung Faunabriicke/A 20 > 37,00 m 31,40 m >2470m
i Unterflihrung Middelreeg und Stdmentz-
BW 2-15 hauser Zuggraben 2, 3/A 20 214,90 m 31,60 m 24,50 m
BW 2-16 Uberfiihrung K 319/A 20 >37,00 m 10,60 m =470 m
BW 2-17 Uberfiihrung WW/A 20 247,00 m 550m 2470 m
BW 2-17.1 | Uberfiihrung Faunabriicke/A 20 237,00 m 31,40 m 24,70 m
BW 2-18 Unterfilhrung Dornebbe/A 20 223,30 m 32,35 m .. 22,50 m
Uber Berme
Unterfilhrung Dornebbe/Rampe 21,25 m
BW2-18a | giydwest der AS L 863 213,00m 18,10m Uber Berme
BW 2-19 Uberfiihrung L 863/A 20 240,50 m 13,30 m 2470 m
BW 2-19a | Unterfiihrung Graben 1.10/L 863 > 20,50 m 13,30 m _=390m
Uber Berme
BW 2-20 entfallt
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BW-Nr. Bezeichnung Lichte Weite LS zyylschen Lichte Hohe
den Geléandern
BW 2-21 Uberfiihrung WW/A 20 239,00 m 5,50 m 24,70 m
Unterfiihrung 21,25m
BW 2-22 Frieschenmoorer Pumpgraben/A 20 29,60m 3235m Uber Berme
Unterfiihrung
BW 2-22a Frieschenmoorer Pumpgraben/WwW 28,60m 550m 21,25 m
BW 2-23 Uberfiihrung Faunabriicke/A 20 =47,00 m 30,00 m >24,70 m
BW 2-24 entfallt
BW 2-25 Uberfiihrung L 855/A 20 250,00 m 10,10 m 24,70 m
Unterfiihrung 22,00 m
BW 2-26 Kdétermoorer Pumpgraben/A 20 225,00 m 31.60m Uber Berme
i Unterfihrung S S
BW 2-26a Kdétermoorer Pumpgraben/WW 212,80 m 550m 20,50 m
BW 2-27 entfallt
i Unterflihrung Zuggraben 21,25 m
BW 2-28 Suderschweierfeld (2.9)/A 20 211,45 m 31.60m Uber Berme
i Unterflihrung Zuggraben
BW 2-283 | gjjderschweierfeld (2.9)/WW 27,45m 550m 21,25m
BW 2-29 entfallt
BW 2-30 Uberfiihrung B 437/A 20 241,00 m 13,30 m 24,70 m

4.8 Larmschutzanlagen

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchungen wurden aktive SchallschutzmalRhahmen ausge-
wiesen, die in der folgenden Tabelle zusammengefasst werden:

Tabelle 27:  Aktive La&rmschutzanlagen
Richtungsfahrbahn von Bau-km bis Bau-km Hohe Uber Gradiente Lange
Westerstede 200+150 200+600 4,00 m 450 m
Westerstede 200+930 201+120 3,00 m 190 m
Westerstede 201+670 201+810 3,00 m 140 m
Westerstede 203+215 203+305 3,00 m 90 m
Drochtersen 203+075 203+260 3,50m—-4,00m 190 m
Westerstede 207+665 207+971 4,00 m 305m
Drochtersen 210+690 210+960 3,50m—-4,50m 270 m
Westerstede 211+220 211+860 4,00m—-6,00 m 640 m
Drochtersen 214+720 215+185 3,00m—-4,00m 465 m
Drochtersen 218+794 219+052 4,00m—-4,50m 285 m
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Weitere Einzelheiten sind der Unterlage 17 zu entnehmen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Der Planungsraum des Abschnitts 2 der A 20 wird von Linienbussen des OPNV durchfahren. Betreiber
der Buslinien ist der Zweckverband Verkehrsverbund Bremen-Niedersachsen GmbH (VBN).

Folgende Buslinien sind im Abschnitt 2 betroffen:
Linie 337 Jaderberg Schulzentrum — Wiefelstede Schulzentrum und zurtck.
Fuhrung im Planungsraum uber die L 825
Haltestellen in Bekhausen: Blauer Baum und Alte Schule
Linie 340 Oldenburg ZOB — Jaderberg Schulzentrum und zurtick
Fuhrung im Planungsraum uber die L 825
Haltestellen in Bekhausen: Blauer Baum und Alte Schule
Linie 341 Jaderberg Tierpark — Rastede Schulzentrum KGS, Rastede Bahnhof und zuriick
Fuhrung im Planungsraum uber L 825
Haltestellen in Bekhausen: Blauer Baum und Alte Schule

Linie 344 Hahn - Lehmden Schule — Rastede Bahnhof, Rastede Schulzentrum KGS, Kleibrok Griner
Weg und zuriick

Fuhrung im Planungsraum tber K 131 und K 132

Haltestellen im Planungsbereich: Stidbéke ehemalige Schule, Alter Lehmder Weg
Linie 431 Brake (Unterweser) — Schweiburg — Greetfeld und zurtick

Fuhrung im Planungsraum tber L 863 und L 855

Haltestellen im Planungsraum: Neustadter StrafRe 79, Neustadter StralRe 88, Norder Fries-
chenmoor — Lerchenheide und Kétermoor — Abzweig Schwarzer Weg

Linie 432 Schweiburg Deichschule — Jaderberg Schulzentrum
Fuhrung im Planungsraum Uber K 319, Schulhelmer, L 864 (Jaderlangstral3e), K 210

Haltestellen im Planungsraum: Sudmentzhauser Stra3e 39, Schulhelmer, Sidmentzhau-
sen Nr. 43, Jabben, Sandweg

Linie 436 Rodenkirchen Schulzentrum — Kétermoor Abzweig Schwarzer Weg und zuriick
Fuhrung im Planungsraum tUber B 437, K 330, L 855
betroffene Haltestellen: Kétermoor — Abzweig Schwarzer Weg, Warrelmann
Linie 447 Ovelgdnne Grundschule — Brake — Oldenbrok Bahnhof

Fuhrung im Planungsraum uber K 319, L 863
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betroffene Haltestellen: Sidmentzhauser Stralle 39, Schulhelmer, Sidmentzhausen
Nr. 43, Neustadter StralRe 79, Neustadter Stral3e 88

Linie 430 Rodenkirchen — Varel und zuruick
Fuhrung im Planungsraum Uber B 437
Haltestelle im Planungsraum: Warrelmann
Linie 495 Wilhelmshaven — Bremerhaven und zurtick
Fuhrung im Planungsraum tber B 437
keine Haltestelle im Planungsraum

Bis auf die die L 825 und die B 437 (Busbuchten) sind alle betroffenen Bushaltestelle lediglich beschil-
derte Haltepunkte am Fahrbahnrand.

Die Haltestelle Mentzhausen Nr. 39 befindet sich am Ende der Baustrecke der K 319 und wird an glei-
cher Stelle wieder errichtet. Die Haltestelle Schulhelmer wird von der BaumalRnahme nicht betroffen.
Die Haltestelle Sidmentzhausen Nr. 43 am Beginn der Baustrecke der K 319 wird an gleicher Stelle
wieder errichtet.

Zwei Haltestellen im Zuge der Uberfihrung der L 863 sind direkt betroffen. Die Haltestelle Neustadter
Straf3e Nr. 88 muss in Richtung Westen aus dem Baubereich verlegt werden. Die Haltestelle Neustad-
ter Stral3e 79 wird an die Einmindung der alten L 863 verlegt.

Weiterhin sind zwei Haltestellen im Zuge der Uberfiihrung der L 855 betroffen. Die Haltestellen Norder-
Frieschenmoor Lerchenheide und Kétermoor — Abzweig Schwarzer Weg werden mit der Neugestaltung
der Anbindungen verlegt.

Die Haltestelle Varrelmann an der B 437 (Busbucht) wird in Richtung Osten verschoben und entspre-
chend EAO [28] beidseitig mit Fahrgastunterstanden neu errichtet. Eine Abstimmung mit der Weser-
Ems Busverkehr GmbH und dem Landkreis Wesermarsch ist erfolgt.

Die Buslinien werden mit den zu verlegenden StralRen in ihrer Fihrung angepasst. Wahrend der Bau-
zeit ist durchgéngig ein reibungsloser Busverkehr zu gewahrleisten. Weitere offentliche Verkehrsanla-
gen sind nicht betroffen.

4.10 Leitungen

Im Rahmen der Grundlagenermittlung zur Vorplanung wurden die Versorgungsunternehmen hinsicht-
lich ihres Leitungsbestandes befragt.

Im Zuge der Genehmigungsplanung wurden Verlegevorschlage fur die Versorgungsleitungen erarbeitet
und an die Versorgungsunternehmen zur Abstimmung Ubergeben. Betroffene Leitungen missen ver-
legt bzw. gesichert werden, Leitungskorridore miissen planrechtlich gesichert werden.
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Nachfolgende Leitungstrager sind mit den aufgefiihrten Leitungen betroffen:

Tabelle 28: Betroffene Leitungen
I;\];? Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaBRnahme
Oldenburgisch-
1 A 20 200+225 Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 500 Leitung kreuzt BAB, Umverlegung erforderlich
Wasserverband
200+225 | Oldenburgisch- . : .
> A 20 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 150 ![_uer:tuggNké%l(J)Zt BAB, Umverlegung parallel zur A 20 mit Anschluss an Lei-
200+380 | Wasserverband 9
200+380 Oldenburgisch- . . .
3 A 20 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 50 Leitung wird von der A 20 ubgrbau';, Ersatzneubau zur Aufrechterhaltung
mehrerer Hausanschliisse mit Anbindung an DN 500 erforderlich
200+460 | Wasserverband
225+000 Leitung liegt im StrafRenkdrper der L 825, Leitungssicherung und
4 L 825 bis EWE Netz Stromkabel Niederspannung verle gun gerforderlich P ' 9 9
225+265 gung
225+000 Leitung liegt parallel zur L 825, Leitungssicherung und -verlegung erfor-
5 |L825 bis EWE Netz Gasleitung DN 110 PE derlichg gtp ' 9 9 gung
225+265
6 A 20 200+350 EWE Netz Stromkabel Niederspannung Leitung liegt im StraBenkorper der Bekhauser Esch, Leitungssicherung
und -verlegung erforderlich
7 A 20 2004350 | EWE Netz Gasleitung DN 110 PE Leitung liegt im Anblnde_berelch der Bekhauser Esch, Leitungssicherung
und -verlegung erforderlich
201+180 nordlich der BAB-Trasse parallel zum Bentweg, Leitung wird durch BAB-
8 A 20 bis Telekom Fernmeldekabel Damm Uberbaut, Umverlegung parallel zum verlegten Bentweg erforder-
201+480 lich
201+180 nordlich der BAB-Trasse parallel zum Bentweg, Leitung wird durch BAB-
9 A 20 bis Telekom Fernmeldefreileitung Damm Uberbaut, Umverlegung parallel zum verlegten Bentweg erforder-
201+481 lich
10 A 20 201+239 EWE Netz Gasleitung PN 16 Leitung kreuzt BAB, Umverlegung im Schutzrohr erforderlich
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRnahme
11 A 20 201+240 | EWE Netz Stromkabel Niederspannung | Leitung kreuzt BAB, Umverlegung im Schutzrohr erforderlich
12 A 20 202+621 EWE Netz Stromkabel Mittelspannung Leitung kreuzt BAB, Umverlegung erforderlich
13 A 20 202+621 EWE Netz Stromkabel Niederspannung | Leitung kreuzt BAB, Umverlegung erforderlich
14 A 20 202+645 EWE Netz Gasleitung PN 110 Leitung kreuzt BAB, Umverlegung im Schutzrohr erforderlich
15 A 20 202+734 | Telekom Fernmeldekabel Leitung kreuzt BAB, Umverlegung erforderlich
16 A 20 202+757 | Telekom Fernmeldefreileitung Leitung kreuzt BAB, Um- bzw. Erdverlegung erforderlich
202+860 Leitung kreuzt die umverlegte K 131 zwischen Mast 3869 und 3868, Mas-
17 A 20 bis DB Energie 110-kV-Bahnstromleitung ten sind 15 m neben den vorhandenen und 6m (Mast 3868) bzw. 12,70m
203+180 (Mast 3869) hdher neu zu errichten.
203+169 Oldenburgisch- Die entlang der K 131 verlegte Leitung wird von der Betriebsrampe Sid
18 A 20 Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 100 und Nord, der BAB und dem verlegten Geestrandtief (iberbaut,
Wasserverband Umverlegung bzw. Sicherung erforderlich
203+295 | Oldenburgisch-
19 A 20 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 50 Hausanschlussleitung wird unterbrochen, Umverlegung erforderlich
203+080 | Wasserverband
228+160 | Oldenburgisch-
20 K131 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 100 Leitung wird von Betriebsrampe Sud Uberbaut, Umverlegung erforderlich
228+220 | Wasserverband
203+295 | Oldenburgisch- . . . .
21 A 20 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 50 \I;Zl'igngr:/\/lrsr;:)(?SeBrltieérr:ebsrampe Nord und verlegter K 131 tiberbaut. Um-
203+080 | Wasserverband gung
228+000 Leitung wird von K 131 und Betriebsrampen tberbaut und muss verlegt
22 | K131 bis EWE Netz Gasleitung DN 160 | 9 P 9
228+580 werden
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
228+760 . . G .
22 K 131 bis EWE Netz Gasleitung DN 160 :_eel':uvcgrévelr: von K 131 teilweise Uberbaut und muss gesichert bzw. ver-
228+845 g
228+000 Leitung kreuzt BAB, Ersatzweg 7a, Betriebsrampe Sud und Nord, Ersatz-
23 K131 bis Telekom Fernmeldefreileitung weg 6a sowie umverlegte K 131, Um- bzw. Erdverlegung erforderlich ein-
228+580 schlie3lich Hausanschluss
. Leitung wird von Betriebsrampe Nord und Sid und dem verlegten Gee-
24 A 20 202+621 | EWE Netz Stromkabel Niederspannung strandtief tiberbaut und muss umverlegt werden
228+760 , N .
o5 K 131 bis EWE Netz Stromkabel Niederspannung :i_;;tung verlauft entlang der K 131, Sicherung bzw. Umverlegung erforder-
228+845
26 K131 228+680 | EWE Netz Stromkabel Niederspannung | Leitung wird Uberbaut und muss umverlegt werden
203+180 o ae .
27 A 20 bis EWE Netz Stromkabel Niederspannung Ej)(laerlilgr]1 Weg Schéferei verlegte Leitung kreuzt BAB. Umverlegung erfor-
203+380 )
220-kV-Hochspannung Leitung kreuzt BAB zwischen Mast 61 und 62, Erh6hung Mast 61 erfor-
28 A 20 204+118 | TenneT TSO (LH-14-201) derlich
Oldenburgisch- . .
29 A 20 204+552 | Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 150 Leitung entlang der K 132 kreuzt BAB und Weganbindung 9a, Umverle
gung erforderlich
Wasserverband
30 A 20 204+552 EWE Netz Gasleitung DN 160 Leitung entlang der K 132 kreuzt BAB und Weganbindung 9a, Umverle-
gung erforderlich
31 A 20 204+552 | Telekom Fernmeldefreileitung ggl\l/zl;[llg;]%r?gtcl—:‘??o%(;j:rzi?hmz kreuzt BAB und Weganbindung 9a, Um-und
32 A 20 2044552 | Telekom Fernmeldekabel Leitung entlang der K 132 kreuzt BAB und Weganbindung 9a, Umverle-
gung erforderlich
33 K 132 2314155 EWE Netz Gasleitung DN 32 I(_Seg#lr}tgzrlgﬁrl;zetrl;g:(\j/grrlli%te K 132 sowie Ersatzweg 8a, Leitungssicherung
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
34 K 132 2314172 EWE Netz Stromkabel Niederspannung Leitung kreuzt umverlggte K 132 sowie Ersatzweg 8a, Leitungssicherung
(Schutzrohr) erforderlich
35 K 132 2314126 | Telekom Fernmeldefreileitung Leitung kreuzt_umverlegte K 132 sowie Ersatzweg 8a, Um- bzw. Erdverle-
gung erforderlich
36 K 132 2314126 | Telekom Fernmeldekabel Leitung kreuzt umverlegte K 132 sowie Ersatzweg 8a, Leitungssicherung
(Schutzrohr)
37 A 20 205+736 | EWE Netz 2 x Stromkabel Niederspan- Leitung wird von BAB, WW10 und Ersatzweg 11 Uberbaut, Leitungsverle-
nung gung bzw. Leitungssicherung (Schutzrohr)
Stromkabel Niederspannung
38 WW 10 308+632 EWE Netz (Zuleitung zum Polderschopf- | Leitung kreuzt Ersatzweg 10,Umverlegung im Schutzrohr erforderlich
werk Lehmdermoor III)
39 WW 10 308+668 EWE Netz Stromkabel Niederspannung Leitung kreuzt Ersatzweg 10,Umverlegung im Schutzrohr erforderlich
Oldenburgisch- Leitung kreuzt BAB, Ersatzweg 10, umverlegte Dérpstraat und Ersatz-
40 A 20 205+855 Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 80 weg 11,
Wasserverband Umverlegung erforderlich einschlie3lich diverser Hausanschlisse
Oldenburgisch- Trinkwasserleitung DN 32
41 Dorpstraat 237+038 | Ostfriesischer 9 Leitung kreuzt Dorpstraat, Leitungssicherung (Schutzrohr) erforderlich
(Hausanschluss)
Wasserverband
42 A 20 2054855 | EWE Netz Gasleitung DN 110 Leitung kreuzt_ BAB_, Ersqtzvv_eg 1_3 und umverlegte Dprpstraat, Umverle-
gung erforderlich einschlief3lich diverser Hausanschlisse
43 Dorpstraat 237+038 | EWE Netz Gasleitung DN 32 Leitung kreuzt Dorpstraat, Leitungssicherung (Schutzrohr) erforderlich
(Hausanschluss)
44 A 20 2054855 | Telekom Fernmeldefreileitung Leitung kreuzt BAB, ur_nverl_egte I:_)orp_straat und Ersatzweg 1%a, Um- bzw.
Erdverlegung erforderlich einschlieRlich diverser Hausanschliisse
45 A 20 205+855 | Telekom Fernmeldekabel Leitung kreuzt. BAB, umv_erle_gte I_Dorpstraat und Ersa.t.zweg 11a, Umverle-
gung erforderlich einschlieRlich diverser Hausanschlisse
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
46 Dorpstraat 237+040 | EWE Netz Stromkabel Niederspannung Leitung kreuzt Dorpstraat, Umverlegung im Schutzrohr erforderlich
(Hausanschluss)
WP Ovelgdnne-
47 Dorpstraat 311+100 | Culturweg GmbH | Stromkabel Windpark Leitung kreuzt Dorpstraat, Umverlegung/Sicherung erforderlich
& Co. KG
2 x Stromkabel Niederspan-
48 A 20 207+077 EWE Netz nung (Zuleitung zum Polder- | Leitung kreuzt BAB, Umverlegung erforderlich
schopfwerk Delfshausen I)
Oldenburgisch- . : .
49 A 20 207+121 | Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 400 Le|tung kreuzt BAB unter BW 2-11, Leitungsverlegung im Schutzrohr er-
forderlich
Wasserverband
207+121 Oldenburgisch- . - . .
50 A 20 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 32 hi&ig%ssgﬁlﬁz zwischen Dammfufls BAB und Ersatzweg 14, Rickbau
207+300 | Wasserverband
WP Ovelgénne- Leitung kreuzt A 20, innerhalb der Baufeldes wurde die Leitung in Abstim-
51 A 20 207+355 Culturweg GmbH | Stromkabel Windpark mung der NLStBV vorab in den tragfahigen Untergrund verlegt, so dass
& Co. KG keine Leitungssicherung erforderlich ist
52 Ersatz- 3194057 Telekom Fernmeldefreileitung ca. 50 m sudlich der BAB-Trasse, Leitung kreuzt Ersatzweg 14, Rickbau
weg 14 Hausanschluss
53 Ersatz- 3194040 | Telekom Fernmeldekabel ca. 60 m sudlich der BAB-Trasse, Leitung kreuzt Ersatzweg 14, Ruckbau
weg 14 Hausanschluss
54 Ersatz- 3194010 | EWE Netz 2 x Stromkabel Niederspan- | ca. 90 m sudlich der BAB-Trasse, Leitung kreuzt Ersatzweg 14, Ruckbau
weg 14 nung Hausanschluss
Oldenburgisch-
55 A 20 207+646 | Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 250 Leitung kreuzt BAB , Umverlegung erforderlich
Wasserverband
Oldenburgisch- Trinkwasserleitung DN 32
56 L 864 239+062 | Ostfriesischer 9 Leitung wird durch L 864 Uberbaut, Leitungssicherung erforderlich
(Hausanschluss)
Wasserverband
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
57 A 20 207+646 | EWE Netz Fernmeldekabel Iagtﬁjcr;lg entlang L 864 kreuzt BAB und verlegte L 864, Umverlegung erfor-
58 A 20 2074646 EWE Netz Stromkabel Mittelspannung I&g:clzjcr;]g entlang L 864 kreuzt BAB und verlegte L 864, Umverlegung erfor-
59 A 20 2074646 EWE Netz Stromkabel Niederspannung I&g:clzjcr;]g entlang L 864 kreuzt BAB und verlegte L 864, Umverlegung erfor-
60 A 20 207+646 | EWE Netz Gasleitung DN 110 Leitung entlang L 864 kreuzt BAB, Umverlegung erforderlich
61 L 864 239+118 | EWE Netz Gasleitung DN 32 Leitung wird durch L 864 uberbaut, Leitungssicherung erforderlich
(Hausanschluss)
62 L 864 239+120 | EWE Netz Stromkabel Niederspannung Leitung wird durch L 864 uberbaut, Leitungssicherung erforderlich
(Hausanschluss)
Oldenburgisch- . . .
63 K 210 244+010 Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 200 I&gﬁ?cr;]g kreuzt umverlegte K 210, Leitungssicherung (Schutzrohr) erfor-
Wasserverband

243+000
64 K210 bis EWE Netz Stromkabel Niederspannung | Leitung wird von K 210 Uberbaut, Leitungssicherung erforderlich

243+035

243+000
65 K 210 bis EWE Netz Gasleitung DN 32 Leitung wird von K 210 uberbaut, Leitungssicherung erforderlich

243+035
66 | A20 209+685 | EWE Netz Stiomkabel Mittelspannung | |31urd wird von BAB, Ersatzweg 47 und Faunabricke BW 213 Gberbat
67 A 20 210+150 | EWE Netz Stromkabel Niederspannung | Leitung kreuzt BAB, Umverlegung im Schutzrohr erforderlich
68 \I/EVrG;s;tlz8 3294990 | EWE Netz Stromkabel Niederspannung IIiECrﬁatzweg 18 kreuzt mehrere Niederspannungskabel, Sicherung erforder-
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
. Leitung entlang dem Middelreeg kreuzt BAB, Umverlegung im Schutzrohr
69 A 20 211+021 EWE Netz Gasleitung DN 110 erforderlich
246+030 | Oldenburgisch- : ; ;
70 Middelreeg bis Ostfriesis?:her Trinkwasserleitung DN 80 Leitung kreuzt BAB sowie verlegten Middelreeg und Ersatzweg 17,
246+240 | Wasserverband Umverlegung entlang Middelreeg erforderlich
71 Middelree 246+070 EWE Netz Gasleitung PE DN 32 Bisherige Anbindung nicht mehr méglich, neue Anbindung an verlegte
9 (Hausanschluss) DN 110 herstellen
72 Middelree 246+080 8gﬁ?ebslggﬁecrh' Trinkwasserleitung DN 32 Bisherige Anbindung an Leitung DN 80 nicht mehr mdéglich, neue Anbin-
9 Wasserverband (Hausanschluss) dung an verlegte DN 80 herstellen
73 Middelree 246+565 833??;;%‘;;” Trinkwasserleitung DN 32 Bisherige Anbindung an Leitung DN 80 nicht mehr mdglich, neue Anbin-
9 Wasserverband (Hausanschluss) dung an DN 200 herstellen
246+000 . . . y . .
74 Middelree bis EWE Netz Stromkabel Niederspannun Leitung wird vom verlegten Middelreeg Uberbaut, Leitungssicherung erfor-
g P 9 | derlich
246+040
. Stromkabel Niederspannung | Leitung wird vom verlegten Middelreeg Uberbaut, neuer Anschluss erfor-
75 Middelreeg 246+070 | EWE Netz (Hausanschluss) derlich
. . Leitung kreuzt umverlegten Middelreeg, Umverlegung erforderlich,
76 Middelreeg 246+105 | Telekom Fermmeldekabel oberirdisch Eintragung ggf. unvollstandig (Leitung endet sudlich der BAB abrupt)
Oldenburgisch-
77 A 20 211+706 | Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 50 Leitung kreuzt BAB, Leitung geht auf3er Betrieb
Wasserverband
78 Schulhelmer 2536;5020 8?5?&?3:;?' Trinkwasserleitung DN 100 Entlang K 319 verlaufende Leitung wird von Anbindung Schulhelmer tber-
2534150 | Wasserverband 9 baut; Umverlegung erforderlich
79 A 20 211&5725 8g$r?ebslf;%'hsg:]' Trinkwasserleitung DN 200 Entlang Rickelshelmer verlaufende Leitung kreuzt BAB, verlegte K 319
2124100 | Wasserverband 9 und Ersatzweg 20 (Rickelshelmer);Umverlegung erforderlich
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
Oldenburgisch- Trink lei DN 32 Bisherige Anbind Lei DN ich hr méalich Anbi
80 A 20 211+735 | Ostfriesischer rinkwasserleitung 3 isherige Anbindung an Leitung 50 nicht mehr mdglich, neue Anbin-
Wasserverband (Hausanschluss) dung an verlegte DN 100 herstellen
81 K 319 249+095 85{?5;;%?;” Trinkwasserleitung DN 32 Bisherige Anbindung an Leitung DN 100 nicht mehr mdéglich, neue Anbin-
Wasserverband (Hausanschluss) dung an verlegte DN 200 herstellen
82 K 319 249+000 ggz?ebslggcfg:]' Trinkwasserleitung DN 32 Bisherige Anbindung an Leitung DN 50 nicht mehr mdéglich, neue Anbin-
Wasserverband (Hausanschluss) dung an vorhandene DN 100 herstellen
249+065 Leitung entlang der K 319 kreuzt BAB, verlegte K 319, Anbindung Schul-
83 | K319 bis EWE Netz Gasleitung DN 110 " 9 g , veriegle 1 519, 9
2494830 elmer und Wendeanlage. Umverlegung erforderlich
Rickelshel- 255+000 Leitung entlang dem Rickelshelmer kreuzt BAB und verlegte K 319. Um-
84 bis EWE Netz Gasleitung DN 110 9 g der 9 :
mer 2554635 verlegung erforderlich
249-.F065 . Leitung entlang der K 319 kreuzt BAB, verlegte K 319, Anbindung Schul-
85 K 319 bis EWE Netz Stromkabel (Mittelspannung) hel d Wendean! | ’ forderlich ’
24554635 elmer und Wendeanlage. Umverlegung erforderlic
Rickelshel- ZSSTOOO . Leitung entlang dem Rickelshelmer kreuzt BAB und verlegte K 319. Um-
86 bis EWE Netz Stromkabel (Mittelspannung) : '
mer 2554635 verlegung erforderlich
249+065 Leitung entlang der K 319 kreuzt BAB, verlegte K 319, Anbindung Schul-
87 K 319 bis Telekom Fernmeldekabel helmer und Wendeanlage. Umverlegung erforderlich einschliel3lich Haus-
2455+635 anschlisse
88 A 20 2124800 8gfer?eb;;%ﬁ'g:]' Trinkwasserleitung DN 50 Wohngebaude Mentzhauser Stral3e 35 wird abgebrochen. Leitung wird
Wasserverband (Hausanschluss) nicht mehr bendtigt.
89 A 20 2124800 | EWE Netz Stromkabel (Mittelspannung) Wohngebaude .I.\/I_entzhauser Stral3e 35 wird abgebrochen. Leitung wird
nicht mehr bendtigt.
214+640 | Oldenburgisch- Leitung kreuzt BAB, den Rampenful3punkt Nordwest der AS L 863, den
90 A 20 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 150 verlegten Graben 1.10 und die Anbindung 24, Umverlegung erforderlich
215+340 | Wasserverband einschl. Hausanschliisse
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
Oldenburgisch- Hausanschlussleitungen werden durch Verlegung der L 863 unterbro-
91 L 863 264+730 Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 50 . .
chen, neue Leitung erforderlich
Wasserverband
Oldenburgisch- . .
92 A 20 214+800 | Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 32 E;;er?n%ﬁltizzleltung wird unterbrochen, neuer Anschiuss an verlegte
Wasserverband 9
Oldenburgisch- . .
93 A 20 214+860 Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 32 Ha_usanschlussleltung wird unterbrochen, neuer Anschluss an verlegte
Leitung DN 150
Wasserverband
264+050 Oldenburgisch-
94 L 863 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 150 Leitung entlang L 863 wird Uberbaut, Umverlegung erforderlich
264+100 | Wasserverband
214+860 Oldenburgisch- L . u . . .
95 A 20 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 150 Er(;;/;iauscg:;;tgnglt\i/vaer:]rle_r;ciitljjr?rsiﬁl;zb;tj,sAuBerbetrlebnahme mit Fer-
215+000 | Wasserverband 9 9 guitig 9
264T000 Stromkabel Leitung kreuzt BAB, umverlegte L 863 sowie Anbindung 24.
96 L 863 bis EWE Netz : | ; lich einschlieRlich di hlii
264+865 (Niederspannung) Umverlegung erforderlich einschlie3lich diverser Hausanschliusse
264+000 . . .
97 L 863 bis EWE Netz Gasleitung DN 110 Leltungij kreuzt B]:A‘Bd ur\aerllegtehll__ 8[’53 s%‘{\"e Anb||_r|1dung 24”.
264+865 Umverlegung erforderlich einschlieR3lich diverser Hausanschlisse.
264+000 . . .
98 L 863 bis Telekom Fernmeldekabel Leitung kreuzt BAB, umverl_egte L_86_3 sowie Anbindung 24, )
2644865 Umverlegung erforderlich einschlieRlich diverser Hausanschliisse
Ersatz- Oldenburgisch-
99 wea 26 371+730 | Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 50 Leitung kreuzt Ersatzweg 26. Sicherung oder Umverlegung erforderlich.
9 Wasserverband
100 \I,Evresgtzze 371+620 | EWE Netz Fernmeldekabel Leitung kreuzt Ersatzweg 26. Sicherung oder Umverlegung erforderlich.
101 \I,EV;S;tZZE; 371+620 | EWE Netz Gasleitung DN 110 Leitung kreuzt Ersatzweg 26. Sicherung oder Umverlegung erforderlich.
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
Ersatz- Oldenburgisch-
102 weq 26 371+595 | Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 200 Leitung kreuzt Ersatzweg 26. Sicherung oder Umverlegung erforderlich.
9 Wasserverband
Ersatz- 371+360 Stromkabel
103 bis EWE Netz : Leitung wird von Ersatzweg 26 Uberbaut. Umverlegung erforderlich.
weg 26 3714610 (Mittelspannung)
Oldenburgisch- . . . . . .
104 A 20 218+218 Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 32 Wohngeb@{de HeidewegstralRe 15 wird abgebrochen. Leitung wird nicht
mehr bendtigt.
Wasserverband
105 A 20 2184221 EWE Netz Stromleitung (Niederspan- Wohngeb@{de HeidewegstralRe 15 wird abgebrochen. Leitung wird nicht
nung) mehr bendtigt.
106 A 20 218+234 | Telekom Fernmeldefreileitung Wohngebque Heidewegstral3e 15 wird abgebrochen. Leitung wird nicht
mehr bendtigt.
267+080 | Oldenburgisch- Leitung entlang der L 855 kreuzt BAB, Anbindung K 330 und umverlegte
107 L 855 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung L 855.
267+180 | Wasserverband Umverlegung erforderlich einschlielich diverser Hausanschlisse.
Oldenburgisch- . :
108 | A20 218+880 | Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 100 | -€itung entlang der L 855 kreuzt BAB, Anbindung K 330 und umverlegte
L 855.Umverlegung erforderlich einschliellich diverser Hausanschliisse.
Wasserverband
Stromkabel Leitung entlang der L 855 kreuzt BAB, Anbindung K 330 und umverlegte
109 A20 218+880 EWE Netz (Niederspannung) L 855. Umverlegung erforderlich einschlieR3lich diverser Hausanschliisse
. Leitung entlang der L 855 kreuzt BAB, Anbindung K 330 und umverlegte
110 A20 218+880 | EWE Netz Gasleitung DN 110 L 855. Umverlegung erforderlich einschlie3lich diverser Hausanschliisse
111 A 20 218+880 | EWE Netz Fernmeldekabel Leitung entlang der L 855 kregzt BAB, Anbindung K 330 und umverlegte
L 855. Umverlegung erforderlich.
267+200 : Lo . .
. Stromkabel Leitung wird im Bereich des Knotenpunktes Zur Lerchenheide/L 855 alt
112 L 855 bis EWE Netz (Niederspannung) Uberbaut. Umverlegung erforderlich
267+300 P g ' gung '
113 | L 855 267+200 | c\WE Netz Gasleitung DN 110 Leitung wird im Bereich des Knotenpunktes Zur Lerchenheide/L 855 alt
bis Uberbaut. Sicherung oder Umverlegung erforderlich.
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I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
267+300
- Leitung kreuzt verlegte und L 855 und Anbindung der L 855 alt an die ver-
114 L 855 267+220 | Telekom Fernmeldefreileitung legte K 330. Um- bzw. Erdverlegung erforderlich
267+000
115 L 855 bis EWE Netz Gasleitung DN 110 Leitung wird teilweise Uberbaut, Sicherung oder Umverlegung erforderlich
267+100
116 A 20 218+880 EWE Netz Fernmeldekabel héa;]tung entlang der L 855 wird von A 20 tberbaut, Umverlegung erforder-
267+000
117 L 855 bis EWE Netz Fernmeldekabel Leitung wird teilweise Uberbaut, Sicherung oder Umverlegung erforderlich
267+240
267+900
118 L 855 bis EWE Netz Stromkabel Leitung wird teilweise uberbaut, Sicherung oder Umverlegung erforderlich
268+220
267+900
119 L 855 bis EWE Netz Gasleitung PE DN 110l Leitung wird teilweise uberbaut, Sicherung oder Umverlegung erforderlich
268+220
Oldenburgisch-
120 A 20 220+085 Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 50 Leitung kreuzt BAB, Umverlegung erforderlich
Wasserverband
121 A 20 219+477 EWE Netz ﬁﬁ?tgr)omkabel (Niederspan- Leitung kreuzt BAB, Umverlegung erforderlich
122 A 20 219+481 | Telekom Fernmeldekabel Leitung kreuzt BAB, Umverlegung erforderlich
123 A 20 220+345 | EWE Netz Str_omkabel Leitung kreuzt BAB, Leitung wird nicht mehr bendtigt.
(Mittelspannung)
124 A 20 220+422 | Telekom Fernmeldefreileitung) Leitung kreuzt BAB, Leitung wird nicht mehr bendtigt.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx

Stand: 31.07.2017




A 20 von Westerstede bis Drochtersen
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei

Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Seite 140 von 266

I;\];(rj Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/MaRhahme
110-kV-Hochspannung Leitung kreuzt BAB zwischen Mast 32 und 33,
125 A20 220+982 E.ON Netz AG (LH-14-019) Versetzung Mast 32 erforderlich
Oldenburgisch- . . .
126 A 20 221+815 | Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 500 Le|tung kreuzt BAB und umverlegte NiedernstralRe Sid, Umverlegung er-
forderlich
Wasserverband
222+080 | Oldenburgisch- .
127 A 20 bis Ostfriesischer Trinkwasserleitung DN 50 Leitung krguzt BAB, umvgrlegte B 437, A:nschlussstellenrampen O;t und
West sowie Anbindung Niedernstrafle Stuid, Umverlegung erforderlich
22+300 Wasserverband
Stromkabel Leitung kreuzt BAB, umverlegte B 437, Anschlussstellenrampen Ost und
128 A20 221+815 | EWE Netz (Niederspannung) West sowie Anbindung NiedernstraRe Sid, Umverlegung erforderlich
222+080 N . . .
129 A 20 bis EWE Netz Strpmkabel V9r_handene Gebaude werden abgebrochen, Leitung witrd nicht mehr be-
2294300 (Niederspannung) notigt
279+500 Stromkabel Leitung entlang der Niedernstral3e kreuzt BAB, umverlegte B 437 sowie
130 B 437 bis EWE Netz (Niederspannung) Rampe Nordwest AS B 437,
279+880 P 9 Umverlegung erforderlich i. V. m. obiger MaBhahme
380-kV-Hochspannung Leitung kreuzt umverlegte B 437 zwischen Mast 20 und 21, Erhéhung
131 B 437 279+776 | TenneT TSO (LH-14-301) Mast 21 erforderlich
132 A 20 2214815 | EWE Netz Fernmeldekabel L¢|tung entlang B 437 kreuzt BAB, umverlegte B 437 sowie Anbindung
NiedernstraRe Sud, Umverlegung erforderlich
133 A 20 2214815 | Telekom Fernmeldekabel L(_a|tung entlang B 437 kreuzt BAB, umverle_gte B 437 sowie Anbindung
Niedernstral3e Siid, Umverlegung erforderlich
222+080 Gebaude Niedernstraflle 8 und 11 sowie Schweier Str. 35 werden abge-
134 A 20 bis Telekom Fernmeldekabel broch . ird nich hr bendti ' 9
229+300 rochen, Leitung wird nicht mehr benétigt
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Trassenbindelungen sind im Allgemeinen nur entlang vorhandener Stral3en in bzw. im Vorfeld vorhan-
dener Bebauung vorhanden:

Alter Lehmder Weg

Lehmder StralRe (K 131)
WeilRenmoorstralRe (K 132)
Ddrpstraat

Jade

Jaderlangstral3e (L 864)
Middelreeg

Neustadter StralRe (L 863)
Frieschenmoorer Stral3e (L 855)

Schweier Stral3e (B 437).

Als wesentliche Folgemafinahme an Versorgungsleitungen durch die geplante A 20 sind nachstehende
Anderungen an Hochspannungsfreileitungen zu nennen, die im Zuge des Baus der A 20 umgesetzt
werden missen.

110-kV-Bahnstromfreileitung der DB Energie Bau-km 228+310 der K 131:
Mastneubau mit Masterh6hung

Im Kreuzungsbereich wird der erforderliche Mindestabstand zwischen Gradiente K 131
und max. Seildurchhang um 2,65 m unterschritten. Mast 3868 wird demontiert und ca.
15 m 6stlich neu hergestellt und um ~ 6,00 m erhdht. Mast 3869 wird ebenfalls demontiert,
15 m &stlich verschoben und ~12,70 m héher neu errichtet.

220-kV-Freileitung der TenneT TSO Bau-km 204+118
Masterh6hung und konstruktive Mastverstéarkung

Im Kreuzungsbereich ist eine maximale Gradientenhéhe von 0,50 m NN mdglich. Diese
Hohe entspricht der Gelandehdhe und ist somit fir die A 20 nicht ausreichend. Die Gradi-
entenhdhe der A 20 liegt bei 2,50 m NN, so dass eine Erh6éhung des Mastes Nr. 61 um
rd. 6,00 m erforderlich wird. Dartber hinaus sind an den bestehenden Masten Nr. 52, 61,
62 und 64 im Ergebnis der Prifung der Zuverlassigkeit nach VDE-AR-N 4210-4 konstruk-
tive Mastverstarkungen erforderlich.

110-kV-Freileitung der Avacon AG Bau-km 220+982

Mastneubau mit Masterh6hung und konstruktive Mastverstarkung/Neubau

Durch den Neubau der A 20 wird bei Bau-km 220+982 die 110 kV Freileitung gekreuzt.
Die geplante Fahrbahnhthe der A 20 betragt 2,20 mNN.

Die maximal zulassige Arbeitshdhe zur Bestandsleitung betragt 7,00 mNN.
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Fur den Bau der A 20 ist die Baugrundverbesserung durch Setzungsvorwegnahme im
Uberschuttverfahren mit Vertikaldrans geplant. Die temporaren Uberschitththen liegen
bei 5,50 m NN. Der Vorbelastungsdamm muss mit Geraten mit einer Arbeitshéhe von
maximal 3,00 m befahren werden.

Um den erforderlichen Mindestabstand (3,00 m) einzuhalten, ist der Mast 32 um mindes-
tens 2,0 m zu erh6hen. Unter Berticksichtigung der VDE AR-N-4210-4 ist von einem
standortgleichen Mastneubau auszugehen.

Der Mast 33 ist entsprechend der Anwendungsregeln statisch zu Gberprifen und im Er-
gebnis zu ertiichtigen bzw. auszutauschen. Uberpriifungen vergleichbare Konstellationen
ergaben fast immer einen Austausch der Maste sowie der Fundamente.

- 380-kV-Freileitung der TenneT TSO Bau-km 279+776 der B 437
Mastneubau und konstruktive Masterverstarkung

Im Bereich der Leitungskreuzung mit der B 437, die Uber die geplante A 20 Uberfihrt wird,
werden FolgemaflRnahmen an der Freileitung erforderlich. Aufgrund der geplanten Uber-
fuhrung der B 437 liegen die zukiinftigen Fahrbahnhéhen bei 2,64 m NN bzw. 5,02 m NN.

Die temporaren Uberschitthohen liegen bei 5,70m NN bzw. 10,65 m NN. Der Vorbelas-
tungsdamm muss mit Geraten mit einer Arbeitshdéhe von 3,0 m befahren werden. Um den
nach DIN EN 50341 vorgeschriebenen Mindestabstand zu den Leiterseilen einzuhalten,
ist der Neubau eines Mastes in Feldmitte mit einer H6he von ca. 50 m erforderlich.

Daruber hinaus missen an Bestandsmasten konstruktive Mastverstarkungen durchge-
fahrt werden.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten
4.11.1 Geologie

Die Trasse der A 20 im Abschnitt 2 verlauft zunachst auf der ostfriesisch-oldenburgischen Geest und
geht dann etwa ab dem Geestrandtief bei Bau-km 203+200 in die Wesermarsch uber.

Zu Beginn des Abschnitts 2 besteht der gewachsene Baugrund oberflachennah aus holozénen und
pleistozanen Sanden und Beckenablagerungen. Ortlich sind oberflachennahe bindige Geschiebebdden
(Geschiebelehm) vorhandenen. Diese werden bereichsweise von Ablagerungen von Torf mit Machtig-
keiten < 2 m Uberlagert.

Der holozane Baugrund im Bereich der Wesermarsch ist durch organische Weichschichten aus Klei
(Marsch) und Torf (Randmoor) gekennzeichnet. Die im Bereich der Trasse mit einer Gesamtschichtdi-
cke bis ca. 13 m erkundeten Weichschichten werden von holozanen Sanden unterlagert. Abhangig von
der Lage ehemaliger Entwasserungsrinnen (Flusslaufe) tritt zwischen den organischen Weichschichten
und den holozanen Sanden teilweise eine intensive und kleinrAumige Verzahnung auf, die dazu fiihrt,
dass die holozénen Sande teilweise torfstreifig ausgebildet sind. Unterhalb der zumeist nur locker bzw.
mitteldicht gelagerten holozanen Sande folgen mindestens mitteldicht gelagerte pleistozane Sande.
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Auffillungen sind insbesondere im Bereich vorhandener Verkehrswege oder in Siedlungsgebieten vor-
handen. Im Untersuchungsabschnitt ergibt sich ab Gelandeoberkante folgender allgemeiner Baugrund-

aufbau:

Deckschichten (Oberboden bzw. Torf und Klei verwittert, drtliche Auffillungen)

organische Weichschichten (Torf und Klei, stellenweise Mudde)

holozéne und pleistozane Sande, stellenweise Geschiebelehm

Beckenablagerungen (Schluff, Ton, z. T. mit Sandeinlagerungen).

Der Abschnitt 2 kann in nachfolgende Bereiche mit ann&hernd gleichen Baugrundverhdltnissen unter-

teilt werden.
Tabelle 29: Ubersicht Baugrundverhaltnisse
. ca. Bau-km Gradiente der
Bereich Baugrund ab vorhandener GOK A 20
von bis ca. m u. GOK
- Oberboden, Gberwiegend Sand, i. M. rd. d =0,5m
la | 200,000 | 200,500 | - Sande, mindestens mitteldicht gelagert, stellen- ré‘\?\;‘-zg T
weise Uber-/unterlagert von bindigen Geschiebe- ( -01)
bdden (Geschiebelehm)
- Organische Weichschicht (iberwiegend Torf, ortl.
Mudde), wechselnde Méchtigkeit, Uberwiegend max. 13 m
l(Geest) lb- | 200,500 | 201,100 2 m - 3 m, stellenweise bis zu ca. 5,5 m (BW 2-02)
- Sande, mindestens mitteldicht gelagert
- Oberboden bzw. organische Weichschicht
(Uberw. Torf, 6rtl. Mudde), Machtigkeit tiberwie- max. 13 m
Ic | 201,000 | 203,100 gend gering (< 1,0 m), ortlich bis. ca. 2,5 m (BW 2-03 bis
- bindige Beckenablagerungen (Schluff und Ton) BW 2-05)
- Ortlich Sande
- organische Weichschicht (Torf untergeordnet Klei), Uberwiegend
I Méachtigkeit generell zunehmend mit aufsteigender 2mbis3m
(Geestrand) 203,100 | 206,900 Kilometrierung, uberwiegend 2 m - 3 m, 6rtlich bis max. 6 m
rd. 3,5m (BW 2-06 bis
- Sande, ganz lokal Geschiebelehm BW 2-10)
- organische Weichschicht (Torf, Klei bzw. Klei und Uberw.
I Torf), Machtigkeit generell zunehmend mit aufstei- 2mbis3m
(Marsch) 206,900 | 222,450 gender Kilometrierung, von rd. 3 m auf i. M. rd. max. 7 m
11 m bzw. max. 13 m (BW 2-11 bis
- Sande BW 2'30)

4.11.2 Grundwasserverhaltnisse

Die im Bereich der Geest anstehenden Sande stellen den teilweise bedeckten bzw. unbedeckten
Grundwasserleiter dar, in dem ein zusammenhangender Grundwasserkorper ausgebildet ist. Die bin-
digen Einlagerungen bzw. Uberlagerungen aus Geschiebelehm bzw. Beckenschluff/Beckenton stellen
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Stauhorizonte (Grundwasserhemmer/Grundwassernichtleiter) dar, sodass in den Sanden bereichs-
weise gespannte Grundwasserverhaltnisse vorliegen.

Der oberflachennahe Wasserstand im Bereich der Marsch wird kinstlich durch Melioration (Felddréana-
gen) und Entwéasserungsgraben geregelt.

Die anstehenden holoz&nen organischen Weichschichten aus Klei und Torf sind aufgrund ihrer gerin-
gen Wasserdurchlassigkeit Grundwassernichtleiter. In bzw. auf den gering wasserdurchlassigen orga-
nischen Weichschichten ist ein Aufstau von Oberflachenwasser zu erwarten. Ergiebige und lang an-
dauernde Niederschlage kénnen in Abhangigkeit von den Vorflutverhéltnissen im Boden zu einem
Stauwasserstand bis in Hohe der vorhandenen GOK bzw. zu flachenhaften Vernassungen auf der Ge-
landeoberflache flhren.

Die Sande unterhalb der organischen Weichschichten fihren Grundwasser und bilden grof3flachig den
Hauptgrundwasserleiter. Aufgrund der geringen Wasserdurchlassigkeit der organischen Weichschich-
ten steht das Grundwasser gespannt an. Der Grundwasserzustrom erfolgt dabei Gberwiegend von der
Geest, sodass sich eine generell nach Norden gerichtete Grundwasserfliel3richtung ergibt.

4.11.3 Baugrundverhaltnisse

Die im Bereich der Geest unterhalb des fur bautechnische Zwecke nicht verwendbaren Oberbodens
bzw. im Geestrandbereich unterhalb der hier geringméchtigen organischen Weichschicht aus Torf
(Randmoor) anstehenden Sande stellen bei mindestens mitteldichter Lagerung bzw. geeigneter Nach-
verdichtung ebenso wie die gewachsenen bindigen Geschiebebdden (Geschiebelehm) von mindestens
steifer Konsistenz einen fiir den Autobahnbau gut tragfahigen Baugrund dar. Geschiebelehm mit nur
weicher bzw. weicher bis steifer Konsistenz und Beckenablagerungen (Ton und Schluff) sind bedingt
tragfahig.

Die im Bereich der Marsch in groRer Machtigkeit anstehenden organischen Weichschichten aus Klei
und Torf stellen einen stark kompressiblen und gering scherfesten und somit wenig tragféahigen Bau-
grund dar. Den ausreichend tragfahigen Baugrund bilden die unterhalb der organischen Weichschich-
ten anstehenden holozé&nen und pleistozéanen Sande.

4.11.4 Erdbauverfahren

Abhangig von den vorhandenen Baugrundverhéaltnissen im Bereich der Geest, dem Geestrand und der
Marsch wird der Abschnitt in die Trassenbereiche | bis Il unterteilt, fir die im Hinblick auf die erforder-
liche verformungsarme Griindung des Autobahndammes unterschiedliche Griindungsverfahren erfor-
derlich werden.

Die Abgrenzung der Trassenbereiche ist zusammen mit den zu erwartenden Baugrundverhaltnissen
und den Angaben zur Grindung des Autobahndammes dem geotechnischen Bewertungsband in Un-
terlage 20.1 zu entnehmen. Danach sind die im Trassenbereich | (ca. Bau-km 200,000 bis ca. Bau-km
203,100) unterhalb einer Deckschicht aus Oberboden anstehenden Sande und bindigen Geschiebe-
bbdden steifer Konsistenz fur die unmittelbare Dammgriindung geeignet, so dass uberwiegend keine
besonderen MalRhahmen zur Baugrundverbesserung erforderlich werden.
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Ein zuséatzlicher Teilbodenaustausch bzw. alternativ Bodenverbesserung mit Bindemittel (z. B. Kalk)
bei oberflachennah vorhandenen weichen bzw. bauzeitlich aufgeweichten bindigen Boden kann zur
Vergleichmafigung des Setzungsverhaltens bei geplanter Dammlage erforderlich werden. Vorzugs-
weise ist der Teilbodenaustausch vorzusehen.

Fur den Trassenbereich Il (ca. Bau-km 203,100 bis ca. Bau-km 206,900) mit anstehendem Torf ver-
gleichsweise geringer und auskeilender Machtigkeit bis ca. 3 m wird flr die setzungsarme und ausrei-
chend standsichere Dammgriindung ein Bodenvollaustausch gegen Sand empfohlen. Der Bodenaus-
tausch soll Zug um Zug im Vorkopfverfahren erfolgen.

Die fur den Trassenbereich Il (ca. Bau-km 206,900 bis ca. Bau-km 222,450), mit anstehenden organi-
schen Weichschichten aus Klei und Torf in groRer Machtigkeit, moglichen unterschiedlichen Bauver-
fahren werden in Unterlage 20.1 diskutiert. Unter Berlicksichtigung der vorliegenden Randbedingungen
hinsichtlich Abschnittslange, Baugrundverhaltnisse sowie der Wirtschaftlichkeit wird fur die Baugrund-
verbesserung der anstehenden gering tragfahigen Weichschichten das Uberschiittverfahren in Verbin-
dung mit Vertikaldrans vorgesehen.

Aus technischen Griinden (BW 2-11 uiber die Jade) wurde der Beginn des Uberschiittverfahrens auf
Bau-km 207+135 (nach dem Bauwerk Uber die Jade) gelegt.

Fur das Uberschiittverfahren werden die zu erwartenden Setzungen und erforderlichen Schiittkorper-
dicken sowie auf der Grundlage von Geldnde-/Boschungsbruchberechnungen die bauzeitlich zuléassi-
gen Schittstufenhéhen und damit die erforderlichen Liegezeiten der einzelnen Schiittstufen unter Be-
riicksichtigung einer Vorbelastung und Setzungsbeschleunigung durch Vertikaldranagen abgeschatzt.
Ferner wird die Standsicherheit des Dammes fiir den konsolidierten Endzustand rechnerisch nachge-
wiesen. Danach kann der Vorbelastungsdamm lberwiegend mit etwa 4 bis 5 Schuttstufen mit einer
Gesamtliegezeit von Giberwiegend etwa 1 bis 1,5 Jahren hergestellt werden.

Fur Bereiche vor und hinter Ingenieurbauwerken wird neben einer Baugrundverbesserung im Uber-
schittverfahren in Verbindung mit Vertikaldrans insbesondere im Ubergangsbereich zu den Bauwerken
eine aufgestéanderte Griindung in Verbindung mit einem geokunststoffoewehrten Grindungspolster zur
VergleichméRigung von Setzungsdifferenzen geplant.

Fur die Grindung der Rampendamme von Stralien des nachgeordneten Netzes werden — entspre-
chend des jeweiligen Trassenbereiches I, Il und Il — die gleichen GriindungsmalRnahmen wie beim
Autobahndamm geplant. Im Bereich der Anschliisse an den Bestand sowie bei gelandegleicher Lage
wird ein Teilbodenaustausch vorgesehen.

Insbesondere fir den Trassenbereich Il wurden alternative Griindungsvarianten diskutiert. Dabei wur-
den Bodenvollaustausch und Uberschiittverfahren miteinander verglichen. Zur Anwendung kommt der
Bodenvollaustausch, da

- eine hdhere Qualitat des Bauwerks Stral3e (Vermeidung von Restsetzungen) erreicht werden
kann,

- die Baukosten geringer sind und

- eine Verkirzung der Bauzeit und damit ein gtinstigerer Bauablauf (keine langen Liegezeiten
des Dammbauwerks) erreicht werden kann.
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4.11.5 Behandlung des Porenwassers

Beim Uberschiittverfahren wird lber einen Zeitraum von mehreren Monaten Porenwasser aus dem
Untergrund ausgepresst. Zur Beschleunigung der Setzungen werden in der Dammaufstandsflache zu-
satzliche Vertikaldranagen in den Boden eingebracht, Gber die das Porenwasser ausgepresst wird. Das
Porenwasser tritt durch das hydraulische Gefalle an den DammfufRen der Vorbelastungsddamme aus.

Die Untersuchungen im Rahmen eines ,Gutachtens zur Anpassung von Porenwasser bei Grindungs-
mafinahmen® (Unterlage 22.6) haben ergeben, dass im ausgepressten Porenwasser Eisenkonzentra-
tionen in einer GréRenordnung von 10 mg/l bis 50 mg/l zu erwarten sind. Das Porenwasser ist vor
Einleitung in die Vorfluter zu fassen und zu behandeln.

Zur Minimierung des Eisengehaltes bestehen folgende Erfordernisse:
1. Fallung des Eisens
2. Sedimentation und Entfernung des gefallten Eisens aus dem System.

Dazu werden nachstehende Systeme vorgesehen:
- Teichanlagen mit kiinstlicher Bellftung

- Anlage flacher Gewasser mit hohem Schilfbesatz.

Beide Varianten werden fur die A 20 vorgesehen. Mit den gleichen Verfahren kdnnen auch die oértlich
erhdhten Ammonium-Gehalte wirksam reduziert werden.

Weiterhin kommen im Baubereich sulfatsaure Béden vor. Soweit wie mdglich sollten sulfatsaure Boden
fur die Verfullung bestehender Graben unter der Dammaufstandsflache sowie fir die Verfillung von
Grabenprofilen auf3erhalb der durch die A 20 Uberbauten Flachen genutzt werden. Weiterhin ist es
moglich, Aushubmassen auf die Dammaufstandsflache aufzubringen, die sich dann durch die anschlie-
Rende Uberschiittung in den gewachsenen Boden verdrangt werden. Zur Vermeidung einer Versaue-
rung der Boden infolge der Baumafinahme sind diese Arbeiten im Zuge eines Bodenmanagements zu
steuern.

4.11.6 Wiederverwendung Torfaushub

Die Trasse verlauft im Abschnitt 2 fast durchgangig durch ehemalige Hoch- und Niedermoorgebiete.
Im Geestrandbereich ist gem. dem geotechnischen Streckengutachten ein Vollbodenaustausch bis 3 m
Mé&chtigkeit vorgeseh.

In Abschnitten, in denen die Dicke der organischen Weichschichten (Torf und Kleie) > 3 m betragt (ab
ca. Bau-km 207+100), sollen diese aus wirtschaftlichen und bautechnischen Gesichtspunkten im Un-
tergrund verbleiben und Uberschittet werden.

Zur Prafung der Verwertbarkeit des Torfes wurden zwei Gutachten erstellt ([37] und [38]), die zum einen
den Bereich mit vorgesehenem Bodenaustausch (201+000 bis 207+600) und zum anderen den Bereich
mit geplantem Verbleib des Torfes im Untergrund (207+700 bis 213+650 [Bereich 2 a] und 220+000
bis 221+300 [Bereich 2 b]) betrachten. Ein Teilbereich des Abschnitts 2a (Bau-km 208+400 bis
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210+500) ist im Flachennutzungsplan der Gemeinde Jade als Torfvorranggebiet fir den Abbau ausge-
wiesen (Rohstoffsicherungsgebiet).

Die Moorstratigraphie wurde systematisch tber erganzende Bohrungen erfasst.

Fur den ersten Bereich wurde anhand der laboranalytischen Ergebnisse festgestellt, dass die Torfe fur
eine wirtschaftliche Verwertung nicht geeignet sind. Uberschiissige Aushubmassen miissen entsorgt
werden.

Die vorhandenen Weil3- und Schwarztorfe mit geringem Niedermooranteil im Teilabschnitt 2a lassen
sich als Rohstoff ,Deckerde” fir die Champignonaufzucht verwenden. Grundsatzlich ist auch eine Ver-
wendung fur die Erden — bedingt auch Substratproduktion — méglich.

4.11.7 Seitenentnahme Bekhausermoor/Spiilfeld Jade

Im Zusammenhang mit dem Neubau der A 20 ist am Bauende des Abschnittes 1 eine Seitenentnahme
zur Gewinnung von Sand fur den Bau der Autobahn vorgesehen. Durch die Seitenentnahme soll das
beim Autobahnneubau bestehende Bodenmassendefizit ausgeglichen werden.

Der geplante Abbaubereich liegt unmittelbar stidwestlich der geplanten A 20 bei Bau-km 111+000.
Sudlich verlauft der Bekhauser Moorweg, im Norden befindet sich der Seepark Lehe.

Der gesamte Abbaubereich inklusive Randstreifen und Verwallungen hat eine GréRRe von rd. 41,58 ha.
Die reine Abbauflache ist rd. 34,44 ha grol3.

Entsprechend der ermittelten Bodenkennwerte liegen im Abbaubereich Uberwiegend Feinsande vor,
die der Bodengruppe SE zuzuordnen sind. Die Materialeignung als Dammbaustoff fir den Stral3enbau
ist grundsatzlich gegeben.

Fur den Streckenbereich, in dem das Uberschittverfahren zur Anwendung kommt, ist das Material aber
fur die erste Arbeitsebene mit einer Dicke von 1 m nur bedingt geeignet, da diese die Funktion einer
Entwasserungsschicht fir die Vertikaldrangen bernehmen muss und das Material zur besseren Ent-
wasserung eine grobkornige Struktur aufweisen sollte.

Die Abbauflache ist Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens zum Abschnitt 1 mit einer Abbautiefe
von rd. 10,5 m, wodurch die benétigten Materialmassen abgedeckt werden.

Fir den Abschnitt 2 soll die Entnahmestelle auf eine Abbautiefe bis auf -50,00 mNN erweitert werden.
Es ergibt sich eine Gewassertiefe von rd. 55 m. Uber diese Erweiterung kann Sandmaterial in einer
GroRenordnung von bis zu 4,8 Mio. m? fir den Bau des Abschnittes 2 gewonnen werden.

Die Sandgewinnung soll im Nassabbauverfahren erfolgen.

Da das nachgeordnete Netz in der Wesermarsch nahezu komplett tonnagebeschrankt ist und die Aus-
baubreiten sehr gering sind, ist das vorhandene Stral3ennetz flir Massentransporte nur sehr einge-
schréankt nutzbar.

Der Materialtransport in die Baustrecke des Abschnittes 2 soll deshalb hydraulisch Uber das Spulver-
fahren erfolgen.
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Die Anwendung des Spiilverfahrens fir den Sandtransport in die Trasse der A 20 ist mit der Gewinnung
des Bodens somit gekoppelt.

Wahrend der gesamten Spiilzeit ist die Aufrechterhaltung des Wassermanagements zur Fassung und
Ableitung des Ricklaufwassers zur Enthahmestelle notwendig.

Erforderlich ist eine geschlossene Spllwasserriuckfihrung tber ein Graben- oder Rohrsystem, wobei
die Ruckfihrung tber Pumpenférderung erfolgen kann.

Da eine durchgdngige Realisierung von Westen nach Osten im Vorkopfverfahren aufgrund unter-
schiedlicher Zwangspunkte (GroRbauwerk DB-Strecke, Einbau Uberschussmassen aus Vorbelastung)
nicht maoglich ist, soll der Sand aus der geplanten Seitenentnahme unmittelbar dstlich der Jade in ein
Spulfelddepot mit mehreren Spiilfeldern eingespiilt und anschlieRend im Trockentransport per
Lkw/Dumper weiter transportiert werden. Die Spulentfernung liegt beird. 10 km und ist somit wirtschaft-
lich als auch technisch mdéglich.

Um ein permanentes Laden und Weitertransportieren der Spulsande in die Trasse zu ermdglichen,
bedarf es zunachst der Entwasserung der eingespilten Sande. Hierfir sind mehrere Spiilfelder erfor-
derlich, die turnusmafig eingespllt, entwassert und mittels Ladegeréate entleert werden (vgl. Unter-
lage 20.1).

Fur die Bereitstellung der erforderlichen Spulfeldvolumen mit insgesamt flnf Spulfeldern wird das Bau-
feld neben der eigentlichen Trasse der A 20 erweitert.

4.11.8 Massenbilanz

Fur den Autobahnneubau werden umfangreiche Bodenbewegungen erforderlich.

Entsprechend der Massen- und Mengenberechnung ergibt sich fur die geplante Verkehrsanlage nach-
stehende Massenbilanz:

Oberboden abtragen, seitlich lagern und andecken 169.000 m3
Oberboden abtragen und beseitigen 58.500 m3
Boden der Bodenklasse 2 16sen und abfahren (Torf) 1.275.000 m3
Boden (grobkorniges Material als Arbeitsebene) liefern und einbauen 1.396.000 m3
Boden (schluffarme Sande) liefern und einbauen 6.145.000 m3

Boden (schluffarme Sande aus Uberschiittung) l6sen und
innerhalb der Baustelle einbauen 1.593.000 m3

Boden (schluffarme Sande aus Uberschiittung) I6sen und im Abschnitt 3 einbauen  1.895.000 m3

Ein Grol3teil des bendtigten Dammbaumaterials kann tber die Vertiefung der Seitenentnahme Bekhau-
ser Moor zur Verfliigung gestellt werden.
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Unter Bertcksichtigung der Volumenreduzierung durch Feuchteverluste ergibt sich eine Uberschuss-
masse an Aushubboden von rd. 1 Mio. m3, die einer Verwertung bzw. fachgerechten Entsorgung zu-
gezogen werden muss. Eine reine rohstoffliche Verwertung der Torf fir Substrate und Erden ist gem.
Unterlage 20.2 nicht empfehlenswert.

4.12 Entwasserung
4.12.1 StraBenentwidsserung

In Abhéangigkeit von den anstehenden Baugrundverhaltnissen, der Topografie, der Trassierung und der
Querschnittsgestaltung kommen fir die StralRenentwéasserung vier Systeme zur Anwendung:

System 1: Regelentwasserung breitflachige Versickerung tiber Bankette und Béschungen

System 1 wird angewendet beim Dachprofil bzw. fir die kurveninnere Fahrbahn beim Séagezahnprofil.

Das Niederschlagswasser der Fahrbahn wird Uber Bankett und Béschung abgefiihrt. Bei der geplanten
Mindestbreite der Béschung von 5,00 m versickert das Stralenwasser vollstéandig in der Boschung und
wird gleichzeitig in der bewachsenen Bodenzone gereinigt.

Zur Aufnahme des am BdschungsfuR eventuell austretenden Wassers bei Extremregenereignissen
werden am jeweiligen Boschungsfull Graben hergestellt, die an vorhandene Vorfluter bzw. Ersatzgra-
ben anbinden.

Die Einhaltung der geforderten landwirtschaftlichen Abflussspende und die Berechnung der Retenti-
onsleistung werden in Unterlage 18.1.2.3 nachgewiesen.

System 2: Regelentwasserung Regenriickhaltegraben

System 2 kommt zur Anwendung beim Sagezahnprofil fur die kurvenduRere Fahrbahn, bei der Anord-
nung von Larmschutzwanden am tieferliegenden Fahrbahnrand und bei langen Briickenbauwerken.

Das Niederschlagswasser der Fahrbahn wird Gber Bord- bzw. Pendelrinnen und Stral3enablaufe ge-
fasst, in Rohrleitungen gesammelt. Uber Querabschlage wird es am BoschungsfuR angeordneten
Ruckhaltegraben zugefiihrt und flie3t Gber diese den Vorflutern zu. Vor Einleitung in die Vorfluter wer-
den Absetzbereiche angeordnet, die absetzbare Teilchen und Leichtflissigkeiten zuriickhalten. Uber
ein Auslaufbauwerk mit Drosseleinrichtung wird der Zufluss zum Vorfluter geregelt.

System 3: Reqgenriickhaltebecken — PWC-Anlagen

System 3 wird angewendet, wenn eine gefasste Entwasserung erforderlich wird, eine Anbindung an
die strafRenbegleitenden Graben jedoch nicht méglich ist — hier: in der PWC-Anlage.

Das Niederschlagswasser wird tber Bordrinnen und Ablaufe gesammelt und mittels Rohrleitungen dem
geplanten Regenruckhaltebecken 1 im Bereich der PWC-Anlage zugeleitet. Aufgrund der topografi-
schen Verhéltnisse muss das gesammelte Wasser in das mit vorgeschaltetem Absetzbecken und
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Leichtflissigkeitsabscheider ausgestattete Becken gepumpt werden, um nach Reinigung und Drosse-
lung im freien Gefélle dem Vorfluter zugefiihrt werden zu konnen.

System 4: Zentrale Versickerung in Versickerbecken

System 4 wird angewendet, wenn eine gefasste Entwasserung erforderlich wird und die geologischen
Verhéltnisse eine Versickerung zulassen.

Das Niederschlagswasser der Fahrbahn wird tUber Bordrinnen und Ablaufe gesammelt und mittels
Rohrleitungen dem geplanten Versickerbecken 4 im Abschnitt 1 zugeleitet. Dem Versickerbecken ist
ein Absetzbecken mit Leichtflissigkeitsabscheider vorgeschaltet. Durch die Passage der bewachsenen
Bodenzone im Versickerbecken wird das StralRenwasser gereinigt und versickert.

Da ein Teil der Entwasserung in das geplante Becken des vorherigen Abschnitts abgeschlagen wird,
ist eine Erweiterung vorgesehen.

Die Planung im Abschnitt 2 wird in 13 Entwéasserungsabschnitte mit weiteren Unterabschnitten unter-
teilt (siehe Unterlage 8).

4.12.2 Wasserwirtschaft

Der Planungsraum liegt tberwiegend im Bereich des Marschlandes und ist gekennzeichnet durch ein
komplexes kinstliches Ent- und Bewésserungssystem.

Das Oberflachenwasser muss in Abhangigkeit von den Tideverhaltnissen in der Regel kiinstlich abge-
leitet werden. Freie Abflussverhaltnisse stellen sich nur sehr eingeschrénkt ein, zudem ist der anste-
hende Boden weitgehend wasserundurchlassig.

Vorherrschend ist ein System, das aus einem dichten Netz aus Gewassern, Graben, Dranagen und
Schopfwerken besteht.

Neben seiner Entwasserungsfunktion wird das dichte Gewéssernetz vielfach auch zur Bewasserung
genutzt. Dabei wird oft ein hoherer Wassersstand liber wasserwirtschaftliche Bauwerke gehalten, wel-
cher zu Bewasserungszwecken, zur Viehtranke und insbesondere zur Viehkehrung genutzt wird.

Zielsetzung fur die Planung war die ,Funktionale Bestandssicherung® des wasserwirtschaftlichen Sys-
tems, wonach mdglichst geringe Veranderungen an den bestehenden Anlagen vorgenommen und Be-
eintrachtigungen mdglichst ortsnah kompensiert werden sollten. Entscheidend sind in diesem Zusam-
menhang die Aspekte

- Sicherstellung der Flachenentwasserung
- Aufrechterhaltung der bestehenden Einzugsgebiete
- Durchleitung der Verbandsgewdasser ohne Querschnittseinengung (Briicken) sowie

- Anpassung der StralRenentwéasserung an die hydraulischen Gegebenheiten.
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Zur Aufrechterhaltung der zerschnittenen Flachenentwasserung sind auf weiten Strecken straf3enpa-
rallele Ersatzgraben geplant, welche die Graben und Dranagen aufnehmen und sie einer neuen Vorflut
zufuihren. Die Ersatzgraben werden dazu an ein kreuzendes Verbandsgewasser angebunden. Notwen-
dige MaRRnahmen an den Dranagen sind z. B. die Verlangerung der vorhandenen Sauger, die Neuver-
legung von Quersammlern und der Anschluss an die neue Vorflut.

Verbandsgewasser II. Ordnung werden in der Regel per Briickenbauwerk durch den Straendamm der
A 20 durchgeleitet. Teilweise werden die Gewasser zundchst auch parallel an die Autobahn verlegt, bis
sie dann an geeigneter Stelle den Strallendamm kreuzen.

Die wasserwirtschaftliche Bestandsanalyse, die MaRnahmen zur Aufrechterhaltung des bestehenden
Gewassernetzes und die hydraulischen Berechnungen der Gewasserabschnitte sind in Unterlage 18.2
(Wassertechnischer Fachbeitrag) zusammenfassend dargestellt.

Im Zuge des Neubaus der A 20 sind umfangreiche Gewasserverlegungen und Neubaumalnahmen
(Ersatzgraben) auszufuhren, welche die Verbandsgebiete aller drei betroffenen Verbande gleicherma-
3en betreffen.

Auf Grund der wasserwirtschaftlichen Komplexitat des Planungsraumes wird im Zusammenhang mit
der A 20 ein Gewasserneubau mit einer Lange von insgesamt rd. 28 km erforderlich. Dariiber hinaus
sind 19 Bauwerke fir die Unterfihrung von Gewassern erforderlich.

4.13 Strallenausstattung

Die A 20 und die betroffenen Strafl3en des nachgeordneten Netzes werden entsprechend den geltenden
Richtlinien mit den erforderlichen Markierungen, Leiteinrichtungen und Beschilderungen ausgestattet.

Einzelheiten werden im Einvernehmen mit der zustéandigen Verkehrsbehodrde geregelt.
Die A 20 wird mit einem trassenbegleitenden Fernmelde- und Notrufsystem ausgestattet.
Entlang des gesamten Abschnittes werden beidseitig der Autobahn Wildschutzzaune vorgesehen.

Die Verkehrsanlage wird mit passiven Schutzeinrichtungen nach RPS ausgestattet. Aus Griinden der
Verkehrssicherheit werden Wirtschaftswege ab einer Dammhdhe von = 3,00 m mit Fahrzeugriickhalte-
systemen ausgeristet.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Nachfolgend werden die Umweltauswirkungen sowie die hierfir erforderlichen Umweltbestandteile be-
schrieben, die zur Entwurfsplanung ermittelt wurden.

Ubersichtskarten zu den Schutzgiitern finden sich in den Anlagen 1 bis 5 sowie in Unterlage 19.1.2 und
19.1.3.

Die im Rahmen der Voruntersuchung und Vorplanung ermittelten Umweltauswirkungen sind den
Raumordnungs- und Linienbestimmungsunterlagen sowie dem Kapitel 3 zu entnehmen.
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5.1 Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit
51.1 Bestand
Wohnen/Wohnumfeld

Das Plangebiet ist von kleineren verstreut liegenden Ortschaften und Einzelgehdéften gepragt. Industrie-
und Gewerbeflachen sind nur selten und wenn dann in groRerer Entfernung zur Trasse vertreten. Sie
befinden sich meist im Randbereich grol3erer Ortschaften. Auch Sondergebiete bestehen ausschliel3-
lich abseits der Trasse.

Folgende Siedlungen liegen im Umfeld der A 20, Abschnitt 2:

Tabelle 30: Siedlungen im Bereich der A 20, Abschnitt 2
Ort Lage zur Trasse Abstand zur Trasse
Bekhausen Nordseite }
Hahn-Lehmden Sudseite rd. 1.000 m
Lehmdermoor Nordseite rd. 200 m
Delfshausen Sudseite -
Siidbollenhagen Nordseite/Sudseite )
Siidmentzhausen Nordseite/Sldseite }
Nordmentzhausen Nordseite -
Rudershausen Sudseite -
Neustadt Westseite/Ostseite .
Colmar Ostseite rd. 1.500 m
Norderfrieschenmoor Ostseite rd. 500 m
Stiderfrieschenmoor Ostseite rd. 2.000 m
Kdtermoor Westseite/Ostseite .
Schweierfeld Ostseite ]
Siiderschweierfeld Ostseite rd. 600 m
Schwei Westseite rd. 1.500 m

Ist in der Spalte ,Abstand zur Trasse® kein Wert genannt, verlauft die Trasse in unmittelbarer Nahe zu
den entsprechenden Ortschaften (vgl. Anlage 1).

Relevante Empfindlichkeiten gegeniber Schall- und Schadstoffimmissionen weisen Wohnbauflachen
sowie Flachen gemischter Nutzung auf. Daraus ergibt sich fur die Wohnbauflachen eine sehr hohe
Bedeutung fur das Schutzgut Mensch, wahrend die Flachen gemischter Nutzung von hoher Bedeutung
sind (vgl. UVS und Anlage 1).

Erholung
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Gemal des Regionalen Raumordnungsprogramms des Landkreises Ammerland sind im Bereich west-
lich und Ostlich der L 825 bei Bekhausen, im Bereich des Waldes bei Gut Hahn, dstlich Hahn-Lehmden,
im Bereich von Lehmdermoor und westlich von Delfshausen Vorsorgegebiete flr Erholung festgelegt
[19], s. a. Anlage 4.

Im Landkreis Wesermarsch befinden sich in Nahe zur Trasse nordwestlich und stidlich der K 210 bei
Sudmentzhausen sowie westlich von Kétermoor Vorsorgegebiete fur Erholung [20], s. a. Anlage 4.

In rd. 500 m Entfernung zur Trasse befindet sich das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Jader Moor-
marsch®. Dieses Gebiet ist fur die naturnahe Erholung von Bedeutung [39], s. a. Anlage 4.

Des Weiteren wird der Planungsraum durch ein weit verzweigtes Radwegenetz erschlossen. Dabei
sind die folgenden Radwege im Abschnitt 2 der A 20 relevant:

- Ammerlandroute,

- Deutsche Sielroute,

- Durch Marsch und Moor,

- Marsch-Moor-Tour,

- Paddel und Pedal,

- Kirchentour Rodenkirchen und Seefeld.

Angaben zum Verlauf der Routen kénnen Kap. 4.2 und Kap. 4.5.3 entnommen werden. Ausgewiesene
Reitwege sind im Planungsraum nicht bekannt. Abgesehen von einem Campingplatz mit Bademaoglich-
keit 6stlich von Hahn-Lehmden liegen keine weiteren Erholungseinrichtungen entlang des Trassenver-
laufs vor.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Teilschutzqut Wohnen

Verlust von Gebauden

Die A 20 verlauft fast vollstandig auRerhalb des bebauten Siedlungsbereichs. Zur Durchfiihrung der
Strallenbaumalnahme ist es dennoch erforderlich, 12 Gebdudekomplexe abzubrechen: an der L 825
bei Bekhausen, stidwestlich von Sudbollenhagen, an der Jaderlangstral3e in Stidbollenhagen, an der
K 319 bei Rudershausen, dstlich der K 319, norddstlich der Lerchenheide, stidlich der L 855 in Kéter-
moor sowie 6stlich von Kétermoor und in Schweierfeld.

Diese Gebadudekomplexe dienen alle auch der wohnlichen Nutzung, allerdings wurden teilweise bereits
Gebaudeabbriiche realisiert, s.a. Kap. 11.11.
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Beeintrachtigung der Wohnnutzung und des Wohnumfelds durch Verlarmung

Zur Beurteilung der Larmbelastungen der Siedlungsbereiche wurden unter Bertucksichtigung der o. g.
Gebietseinstufungen die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezo-
gen. Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen sind der Unterlage 17.1 zu entnehmen.

In Ableitung der schalltechnischen Untersuchungen werden betriebsbedingte Larmbelastungen in Bek-
hausen durch eine Larmschutzwand vermieden. Auch zwischen Stiidmentzhausen und Ridershausen,
an der Jaderlangstraf3e und in Kétermoor werden erhebliche Stérungen durch Larm aufgrund von Larm-
schutzwanden ausgeschlossen (vgl. Kap. 6.1). Dartber hinaus verbleiben gemaR der schalltechni-
schen Untersuchungen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte an 52 Gebauden (vgl. Kap. 6.1.3,
Unterlage 17.1.1). Hier sind dem Grunde nach MalRnahmen erforderlich, um das vorhandene Schall-
damm-Mal3 der Umfassungsbauteile zu verbessern. Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70
dB(A)iwgs Wird an keinem der Berechnungspunkte der schalltechnischen Untersuchungen Gberschritten.
Jedoch entsteht nachts eine Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A)
an vier Gebauden (JaderlangstralRe 20, Middelreeg 16, Neustédter StralRe 85, Kiebitzhdrner StralRe 10)
(vgl. Kap. 6.1.3).

Die Luftschadstofftechnische Untersuchung (Unterlage 17.2.1) zeigt fir die betrachteten Schadstoffe
(Stickstoffmonoxid (NO), Stickstoffdioxid (NO-), Schwefeldioxid (SOy), Blei (PB), Benzol (CsHe), Fein-
staub (PM10)), dass die Grenzwerte der Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshochst-
mengen (39. BImSchV [40]) bereits am Fahrbahnrand eingehalten werden. Daher sind keine betriebs-
bedingten Beeintrachtigungen durch Schadstoffbelastungen in Siedlungsbereichen zu erwarten.

Teilschutzqut Erholung

Beeintrachtigung von Vorrang- und Vorsorgegebieten Erholung

Vorsorgegebiete fiir Erholung werden im Bereich des Waldes bei Gut Hahn, stidlich von Lehmdermoor
und im Bereich der JaderlangstralRe in Sudbollenhagen zerschnitten. In Kétermoor reicht die Festle-
gung als Vorsorgegebiet fur Erholung direkt an die Trasse heran. Fur diese Gebiete sind aktuell keine
bedeutenden Erholungsnutzungen bekannt, daher sind keine Beeintrachtigungen der Erholungsfunk-
tion zu erwarten.

Vorhabenbedingt ergibt sich eine Beeintrachtigung der allgemeinen lokalen Erholungsfunktion durch
visuelle Veradnderungen des Landschaftsbildes. Erhebliche optische Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes werden durch eine landschaftsgerechte Gestaltung der trassennahen Flachen vermie-
den.

Zerschneidung von Radwegen
An folgenden Stellen entstehen Zerschneidungen von Radwegen, s. a. Anlage 1:
- Westlich von Lehmdermoor (Ammerlandroute),

- Ostlich von Lehmdermoor (Ammerlandroute),

- an der Jaderlangstral3e in Stdbollenhagen (Deutsche Sielroute),

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 155 von 266

- an der K 210 bei Stdbollenhagen (Paddel und Pedal),

- am Middelreeg in Sidmentzhausen (Paddel und Pedal),
- ander K 319 in Rudershausen (Durch Marsch und Moor),
- sudlich von Neustadt (Marsch-Moor-Tour),

- ander L 855 in Kétermoor (Durch Marsch und Moor, Marsch-Moor-Tour, Kirchentour
Rodenkirchen und Seefeld),

- ander B 437 bei Schweierfeld (Kirchentour Rodenkirchen und Seefeld).
Erholungsrelevante Radwege werden auch bei Querungen mit der Trasse erhalten. Zum Teil wird die

Wegfuhrung umgelegt (vgl. Kap. 4.5). Es entstehen jedoch keine Unterbrechungen des bestehenden
Radwegenetzes.

Auswirkungen der Seitenentnahme Bekhauser Moor auf das Schutzgut Menschen einschlieRlich der
menschlichen Gesundheit

Abbaubedingt kann es ggf. zu Belastigungen durch zeitweilig auftretende Emissionen kommen (vgl. a.
Unterlagen zu A20, Abschnitt 1). Die Abstande zu den umgebenden Wohnnutzungen und zum Seepark
Lehe sind mit rd. 100 m hinsichtlich abbaubedingter Larmemissionen allerdings bereits relativ grof3.
Solche Wirkungen sind aul3erdem, da sie voriibergehender Art und zeitlich und r&dumlich begrenzt sind,
i.d.R. nicht erheblich.

Beim eigentlichen Nassabbau sind aufgrund des Abbauverfahrens mit einem Schwimmbagger nur hin-
nehmbare Gerduschemissionen zu erwarten. Auch der Spulbetrieb wird, da Uberwiegend Sand gespiilt
wird, keine wesentlichen Larm-Emissionen verursachen.

Baularm, der bezlglich mdglicher Beeintrachtigungen beim Schutzgut Menschen den wesentlichen
Wirkfaktor bei der Seitenentnahme darstellt, fihrt damit insgesamt und mit Verweis auf die schalltech-
nische Untersuchung nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen der umgebenden Nutzungen.

Im Raum vorhandene Erholungsfunktionen sind nicht erheblich betroffen. Zum Schutz des Seepark
Lehe vor abbaubedingten Stdrungen erfolgt bereits im Zuge des Abschnitt 1 der A20 die Anlage einer
Wallhecke im Westen der Abbaustatte.

5.2 Biologische Vielfalt

Die Biotoptypen wurden in den Jahren 2010 bis 2011 erfasst, wahrend faunistische Daten zwischen
2010 und 2012 erhoben wurden. Da im Laufe der Jahre allenfalls geringfugige landschaftsstrukturelle
Verédnderungen im Untersuchungsgebiet stattfanden, werden die Bestandserfassungen weiterhin als
sachgerechte Planungsgrundlage den durchgefiihrten Uberlegungen zugrunde gelegt.

Auch um zum Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses eine hinreichende Bestandsbewertung vor-
zuhalten, erfolgte 2015 eine Aktualitatstiberprifung der Bestandsdaten mit folgenden Verfahrensschrit-
ten:

- Aktualisierung der Datenrecherche

- Aktualisierung der Biotoptypenkartierung in einem Korridor von 50 m beidseitig der geplanten
Trasse
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- Aktualisierung der Nutzungs- und Strukturdaten innerhalb eines Korridors von 1.000 m beidseitig
der geplanten Trasse

- Aktualitatsprufung der Faunadaten
Die Ergebnisse der Aktualisierungsiberprifung der Biotoptypen im Trassennahbereich aus dem Jahre
2016 wurden in den LBP eingearbeitet.

Im Rahmen der Plausibilitatsprifung 2016 (Unterlage 19.2.2) wurde auch geprift und eingeschatzt,
inwiefern festgestellte Biotopanderungen auch zu Anderungen im Faunabestand gefiihrt haben kénn-
ten.

5.2.1 Schutzgut Tiere
5.2.1.1 Bestand

In den Jahren 2010, 2011 und 2012 erfolgten Erfassungen von 13 Tiergruppen:

- Brutvogel,

- Rastvogel,

- Fledermause,

- Amphibien,

- Reptilien,

- Fische,

- Libellen,

- Heuschrecken,

- Tag - und Nachtfalter,
- Holz- und Laufkafer,

- Muscheln.

Abgesehen von den faunistischen Erfassungen wurden auf3erdem Informationen zur Verbreitung des
Fischotters und von Grol3saugern (Schalenwild) eingeholt und ausgewertet.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der faunistischen Erfassungen sowie der Recherchen stark zu-
sammengefasst dargestellt. Dabei liegt der Schwerpunkt auf bedeutenden Artnachweisen bzw. bedeu-
tenden Flachen fur bestimmte Artengruppen. Ausfuhrliche Beschreibungen zu den faunistischen Erfas-
sungen kodnnen Unterlage 19.2 entnommen werden. Anhang V der Unterlage 19.2 enthalt kartographi-
sche Darstellungen zu sédmtlichen Bestandserfassungen und Bewertungen.

In 2015 wurde die Hochmoorflache ,Lerchenheide” bei Frieschenmoor ein weiteres Mal auf Reptilien-
vorkommen, besonders der planungsrelevanten Art Kreuzotter, untersucht.

Die 2015 durchgefihrte Aktualitatsiberprifung der Faunadaten wurde auf die artenschutzrechtlich pla-
nungsrelevanten Arten und Artengruppen beschrankt. Nur die Untersuchungen zu Artengruppen mit
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Nachweisen von Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie die Brut- und Rastvogel wurden auf
der Grundlage der festgestellten Biotop- und Nutzungsanderungen auf ihre Plausibilitat hin Gberpruft.

Auf der Grundlage der durch die Biotoptypenlberprifung bzw. durch den Abgleich der Strukturen und
Nutzungen erfassten Daten erfolgte eine Uberpriifung der Fauna-Altdaten bzgl. deren Aktualitat. Es
wurde geprift, ob bzgl. der Fauna-Altdaten auf der Grundlage von Biotop- und Nutzungsanderungen
aktuell abweichende Bestandsdaten sowohl im Arteninventar als auch deren Individuendichte zu er-
warten sind, die planungsrelevante Auswirkungen haben kénnten.

Brutvogel

Die Grunlandflachen werden von Wiesenvdgeln und Vdgeln des Offenlandes genutzt. Der Kiebitz ist
im Untersuchungsraum ein haufig vorkommender und typischer Wiesenvogel. Des Weiteren wurden
Rotschenkel und Uferschnepfe als Brutvdgel nachgewiesen. Der GroRe Brachvogel wurde aus-schlief3-
lich als Nahrungsgast oder Durchztigler erfasst. Von Arten des Offenlandes nutzen Schwarz-kehlchen,
Wachtel und Feldlerche die Grinland- und Ackerflachen als Bruthabitat. Bedeutende Wiesenbriterge-
biete wurden in der sidlichen Jader Marsch, in der Neustadter Marsch, in der Norderschweier Marsch
sowie in der Sliderschweier Marsch festgestellt.

Wird die offene Landschaft durch Gehdlzstrukturen ergéanzt, kommen Arten des Halboffenlandes hin-
zu. Wertgebende und planungsrelevante Arten sind u. a. Baumpieper, Bluthéanfling, Neunttter, Garten-
rotschwanz, Gartengrasmucke, Gelbspotter, Goldammer, Stieglitz, Mausebussard und Kuckuck. Ins-
gesamt verteilen sich die Vorkommen dieser Arten Uber den gesamten Untersuchungsraum. Die Arten
des Halboffenlandes sind haufig auch innerhalb von Siedlungen oder auf Einzelgehoften anzutreffen,
da vor allem in den Hausgéarten geeignete Brutplatze zur Verfligung stehen. Bedeutende strukturreiche
Flachen fur diese Arten wurden im Hahner Moor sowie ndrdlich von Siidmentzhausen nachgewiesen.

Neben den Arten des Halboffenlandes lasst sich innerhalb der dorflichen Siedlungen und Einzelgehdofte
ein spezifisches Artenspektrum erkennen. Zu den dort haufig anzutreffenden wertgebenden Brutvdgeln
gehoren Mehlschwalbe, Rauchschwalbe, Waldohreule und Star. Die Vorkommen dieser Arten bilden
Schwerpunkte in Delfshausen, Stdbollenhagen, Sidmentzhausen und Kétermoor.

Der Wald bei Gut Hahn dient vier Spechtarten (Schwarzspecht, Grinspecht, Kleinspecht und Mit-
telspecht) als Lebensraum. Dariiber hinaus bietet der Wald dem Habicht stérungsarme Brutrdaume. Das
Artenspektrum auch der Gbrigen waldbewohnenden Arten, wie z. B. Waldlaubsanger, Kernbeifl3er und
Trauerschnapper, deutet ebenfalls auf den hohen Strukturreichtum und die Bedeutung dieses Wald-
komplexes hin.

Die im Rahmen der Aktualitatsprifung in 2015 erfassten Nutzungs&nderungen fiihren zu keinen we-
sentlichen Auswirkungen auf die Eignung bzw. Bedeutung dieser Gebiete als Brutvogellebensraum.
Aufgrund von Nutzungsanderungen (vor allem Umwandlung von Ackerflachen zu Griinland und umge-
kehrt) sind Uberwiegend lediglich Verschiebungen einzelner Brutstandorte zu erwarten.
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Rastvogel

Fur Rastvogel weisen die sudliche Jader Marsch, die Colmarer Marsch sowie die Neustadter Marsch
eine sehr hohe Bedeutung auf. Zu den dort haufig festgestellten Arten zéhlen z. B. Kiebitz, Bekassine,
GrolRRer Brachvogel, Goldregenpfeifer, WeiRwangengans, Graugans, Graureiher, Pfeifente und Sturm-
mowe. Die Norder- sowie die Stderschweier Marsch weisen insgesamt nur eine mittlere Bedeutung fiir
Rastvogel auf. Doch konnten hohe Vorkommen des Kiebitzes von bis zu 1.110 Individuen festgestellt
werden.

Die im Rahmen der Aktualitatspriifung 2015 erfassten Nutzungsanderungen sind hinsichtlich der Gré3e
und Intensitat unterhalb der Schwelle, aufgrund der eine signifikante Veranderung der Rastvogelfauna
prognostiziert werden kénnte.

Fledermause

Im Rahmen aller in den Jahren 2010, 2011 und 2012 durchgefiihrten Untersuchungen (sieben Detektor-
Begehungen 2010 einschlief3lich Horchboxen-Untersuchungen, weitere sieben Detektor-Begehungen
wahrend der Nachkartierung 2011 - 2012, Horchboxen an allen Querungsbereichen 2011 (2 - 3
Nachte/Standort), Daueraufzeichnungen mit Petterson D500X (jeweils ca. 10 Nachte an insgesamt 6
Standorten), zwei Netzfang-Termine 2010 sowie zwei Telemetrie-Nachten 2011) wurden im Untersu-
chungsgebiet insgesamt elf Fledermausarten nachgewiesen: Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrel-
lus), Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii), Breitfligelfledermaus (Eptesicus serotinus), Grol3er
Abendsegler (Nyctalus noctula), Kleinabendsegler (Nyctalus leisleri), Wasserfledermaus (Myotis
daubentonii), Fransenfledermaus (Myotis nattereri), Kleine Bartfledermaus (Myotis mystacinus), Grol3e
Bartfledermaus (Myotis brandtii), Teichfledermaus (Myotis dasycneme) und Braunes Langohr (Plecotus
auritus).

Es erfolgten entlang des gesamten Trassenverlaufs Nachweise von Flugrouten und Jagdhabitaten.
Vereinzelt konnten auch Quatrtiere festgestellt werden. Die folgenden Darstellungen konzentrieren sich
auf bedeutende Strukturen und Flachen fur Flederméuse (vgl. Unterlage 19.2).

Der bedeutendste Fledermauslebensraum stellt im Trassenverlauf mit einer sehr hohen Bedeutung der
Wald bei Gut Hahn dar. Es wurden neun Fledermausarten nachgewiesen (Wasserfledermaus, Breitfli-
gelfledermaus, Rauhautfledermaus, Braunes Langohr, Grofl3er Abendsegler, Fransenfledermaus,
Grolie Bartfledermaus, Kleine Bartfledermaus und Zwergfledermaus). Quartiernachweise erfolgten von
der Wasserfledermaus, dem Grol3en Abendsegler, der Fransenfledermaus, der GrofRen Bartfleder-
maus sowie einer Myotis-Art. Quartierverdachtsfalle bestehen fiir das Braune Langohr sowie den Gro-
Ren Abendsegler. Die Waldflachen werden auch als Jagdhabitat genutzt. Aul3erdem sind sie von den
Fledermé&usen durch zahlreiche Flugrouten erschlossen. Mindestens eine der Flugrouten, eine Nord-
Sud-Verbindung, wird durch die Trasse gekreuzt.

Der Alte Lehmdermoorweg und die Dorpstraat werden von zahlreichen Arten als Flugweg genutzt
(Breitflugelfledermaus, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus, Myotis spec.; potenziell: Grol3er Abend-
segler, Bartfledermause, Braunes Langohr, Fransenfledermaus, Kleiner Abendsegler, Wasserfleder-
maus). Die Geholze entlang den Stral3en sowie die benachbarte Stidbéake dienen als Jagdgebiet (Breit-
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flugelfledermaus, Myotis spec.; potenziell: Zwergfledermaus, Grol3er Abendsegler, Rauhautfleder-
maus, Braunes Langohr). AuRerdem konnten zwei Quartierverdachtsfalle (Myotis spec., Breitfligelfle-
dermaus) nachgewiesen werden.

An der Jade bestehen ein Jagdhabitat (Breitfligelfledermaus, Wasserfledermaus, Myotis spec., Pi-
pistrellus spec., Nyctalus spec.; potenziell: Teichfledermaus, Bartflederméuse) sowie eine potenzielle
Flugroute (Wasserfledermaus, Rauhautfledermaus, Teichfledermaus, Bartflederméuse, Zwergfleder-
maus, Myotis spec.).

Die JaderlangstralRe wird ebenfalls als Flugroute genutzt, hier konnte eine hohe Aktivitat der Zwergfle-
dermaus nachgewiesen werden. Mittlere Aktivititen weisen die Breitfliigelfledermaus, der Grolde
Abendsegler und Arten der Gattung Myotis auf. Potenziell kommen die Fransenfledermaus, die Was-
serfledermaus sowie Braunes/Graues Langohr vor. Entlang eines Alleeabschnitts der Jaderlangstral3e
besteht aulerdem ein Jagdgebiet (Breitfliigelfledermaus, Myotis spec., Nyctalus spec.; potenziell: Rau-
hautfledermaus, Zwergfledermaus, Fransenfledermaus, Braunes/Graues Langohr). Die Zwergfleder-
maus hat an der Jaderlangstral3e ein Balzterritorium. Von der Rauhautfledermaus konnte an der Ja-
derlangstral3e direkt ein Balzquartier nachgewiesen werden.

An der Dornebbe wurde ein Jagdgebiet festgestellt, das durch die Breitfligelfledermaus, die Wasser-
fledermaus und die Rauhautfledermaus genutzt wird. Weitere Arten nutzen das Gewasser potenziell
fur die Jagd: Zwergfledermaus, Teichfledermaus, Braunes/Graues Langohr, Kleiner Abendsegler und
Myotis spec.. Im Verlauf der Dornebbe und des Grabens 1.10 verlauft auRerdem eine potenzielle Flug-
route der Rauhautfledermaus, der Wasserfledermaus, der Teichfledermaus, der Zwergfledermaus, des
Braunen/Grauen Langohrs und unbestimmten Myotis-Arten.

Das Neue Strohauser Sieltief wird von Teich- und Wasserfledermaus haufig als Flugweg genutzt. Das
Gewasser befindet sich im Bereich des 3. Abschnitts der A 20 und wird entsprechend dort behandelt.

Die im Rahmen der Aktualitatsprifung 2015 erfassten Nutzungsanderungen im Untersuchungsraum
betreffen Uberwiegend Wechsel in der landwirtschaftlichen Nutzung, zumeist Umwandlung von Inten-
sivgrinland in Acker und umgekehrt, und ziehen keine signifikanten Beeintrachtigungen der Fleder-
mauslebensraume nach sich. Es sind derzeit lediglich geringfiigige Anderungen der Nutzungsintensitat
einzelner FlugstralRen und Jagdlebensraume zu prognostizieren. Auswirkungen auf das Quartiervor-
kommen und —potential sind nicht zu erwarten.

Amphibien

Die untersuchten Gewasser weisen aufgrund des Nachweises ungefahrdeter Amphibienarten, wie Erd-
krote, Grasfrosch und Teichmolch oder keiner Amphibienarten Uberwiegend eine geringe oder keine
Bedeutung fur Amphibien auf. Einige der untersuchten Gewasser wurden aufgrund grof3er Bestande
ungefahrdeter Arten, kleiner Bestande des in Niedersachen gefahrdeten Bergmolches oder aufgrund
des potenziellen Vorkommens des in Niedersachsen gefahrdeten Seefrosches mit einer mittleren Be-
deutung bewertet. Die Gewasserlebensraume mit keiner bis mittlerer Bedeutung weisen keine Pla-
nungsrelevanz auf.
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Jedoch konnten auch hoch bedeutende Amphibienvorkommen nachgewiesen werden, die planungs-
relevant sind. Diese existieren in Teichen bei Delfshausen, Nordmentzhausen und 6stlich von Koter-
moor sowie in einem Graben norddstlich der Lerchenheide. Die hohe Bedeutung der Gewasser als
Amphibienlebensraum resultiert aus dem Vorkommen des gefahrdeten und streng geschitzten
Moorfrosches. AulRerdem wurden in den Gewassern auch ungefahrdete Arten festgestellt (Erdkrote,
Grasfrosch, Teichfrosch). In den Teichen dstlich von Kétermoor wurde auch der Seefrosch nachgewie-
sen.

Der Grofteil im Rahmen der Aktualitatsprifung 2015 festgestellten Nutzungsanderungen betrifft inten-
siv landwirtschaftlich genutzte Flachen, die keine Eignung als terrestrische Sommer- und Winterhabi-
tate bzw. als Wanderkorridore fur Amphibienpopulationen haben. In drei Habitatkomplexen ist langfris-
tig eine Aufwertung der Amphibienlebensrdaume zu erwarten. Aufgrund der hohen Entfernung dieser
Flachenkomplexe zur Trasse sind jedoch derzeitig und auch mittelfristig keine nachhaltigen zuséatzli-
chen Beeintrachtigungen durch das Planungsvorhaben zu erwarten.

Reptilien

Die Lerchenheide weist als einzige der insgesamt sechs Untersuchungsflachen im Trassenverlauf eine
hohe Bedeutung flr Reptilien auf. Es konnten die ungeféhrdeten Arten Blindschleiche und
Waldeidechse sowie die in Niedersachsen gefahrdete Ringelnatter nachgewiesen werden. Aufgrund
der Standortbedingungen in der Lerchenheide ist auch ein Vorkommen der in Niedersachsen gefahr-
deten Kreuzotter nicht ausgeschlossen. Es erfolgte jedoch kein Nachweis dieser Art. Auch im Jahr 2015
konnte trotz gezielter und umfangreicher Nachsuche in der Lerchenheide keine Nachweise erbracht
werden.

Aufgrund der im Rahmen der Aktualitéatsprifung 2015 erfassten Nutzungsénderungen sind keine pla-
nungsrelevanten Anderungen der im Gebiet befindlichen Reptilienpopulationen zu erwarten. Dies liegt
vor allem daran, dass keine signifikanten Veranderungen von durch Reptilien genutzten Offenlandbio-
topen, Gewassern oder Waldstrukturen festgestellt wurden.

Nachtfalter

Die Lerchenheide hat eine hohe Bedeutung fiir diese Artengruppe. Insgesamt wurden 94 Arten nach-
gewiesen. Davon stehen funf auf der Vorwarnliste (RL Nds.), funf sind geféahrdet (RL Nds.) und eine
Art ist stark gefahrdet (RL Nds; Plusia festucae). Die Untersuchungsflache wird randlich von der Trasse
gekreuzt.

Auf einer Untersuchungsflache im Nordosten des Waldes bei Gut Hahn konnte ein Nachtfaltervorkom-
men mit hoher Bedeutung nachgewiesen werden. Die Gesamtartenzahl belduft sich auf 129. Davon
stehen elf Arten auf der Vorwarnliste (1 RL D/10 RL Nds.), sechs Arten sind gefahrdet (RL Nds.) und
eine Art ist stark gefahrdet (RL Nds.; Acasis viretata). Die Untersuchungsflache wird randlich durch den
Trassenverlauf in Anspruch genommen.

Eine Aufforstungsflache bei Stidmentzhausen weist fur Nachtfalter ebenfalls eine hohe Bedeutung auf.
Die Gesamtartenzahl betragt 120. Davon stehen neun Arten auf der Vorwarnliste (RL Nds.), funf sind
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gefahrdet (RL Nds.) und 3 stark gefahrdet (RL Nds.; Acasis Viretata, Chloroclysta siterata, Gortyna fla-
vago). Die Flache ist etwa 500 m von der Trasse entfernt.

Eine extensiv genutzte Wiese bei Sidmentzhausen wird auch mit einer hohen Bedeutung fur Nachtfal-
ter bewertet. Es wurden insgesamt 95 Arten nachgewiesen. Von diesen stehen neun Arten in Nieder-
sachsen auf der Vorwarnliste, sieben Arten sind geféahrdet und eine Art (Gortyna Flavago) ist stark
gefahrdet. Die Wiese befindet sich in tber 100 m Entfernung zur Trasse.

Aufgrund der 2015 festgestellten Nutzungsextensivierungen und Anderungen der Lebensraumstruktu-
ren infolge von Sukzession ist in einer Reihe von Féllen eine Anderung der Bedeutung der Lebens-
raume aufgrund positiver und in Einzelfallen auch negativer Entwicklung von Populationen einzelner
Arten potentiell moglich. Im Rahmen der Kartierungen in 2010 wurden keine planungsrelevanten Nacht-
falterarten nachgewiesen. Die Wahrscheinlichkeit, dass bereits zum derzeitigen Zeitpunkt infolge von
positiven Habitatentwicklungen planungsrelevante Arten den Untersuchungsraum neu besiedelt haben,
wird als gering eingestuft.

Tagfalter

Bei den Untersuchungen der Tagfalter und Widderchen konnten auf sieben potenziell als Habitat ge-
eigneten Untersuchungsflachen 21 Arten nachgewiesen werden. Dabei hervorzuheben sind die bun-
desweit auf der Vorwarnliste stehenden Arten Griiner Zipfelfalter (Callophrys rubi) und Spiegelfleck-
Dickkopffalter (Heteropterus morpheus). Zuséatzlich in Niedersachsen auf der Vorwarnliste sind der
Blaue Eichen-Zipfelfalter (Neozephyrus quercus) und der C-Falter (Polygonia c-album) geftihrt. Als in
Niedersachsen nicht bodenstéandiger Wanderfalter gilt der Admiral. Der Kleine Feuerfalter (Lycaena
phlaeas) sowie das Kleine Wiesenvégelchen (Coenonympha pamphilus) sind artenschutzrechtlich be-
sonders geschutzt. Beide Arten sind jedoch deutschlandweit allgemein h&ufig in den verschiedensten
Lebensraumtypen verbreitet.

Aufgrund der Individuendichte und der Artenzusammensetzung auf den Untersuchungsflachen weisen
diese insgesamt hdchstens eine mittlere Bedeutung fir Tagfalter auf. Daher handelt es sich nicht um
planungsrelevante Vorkommen.

Aufgrund der 2015 festgestellten Nutzungsextensivierungen und Anderungen der Lebensraumstruktu-
ren infolge von Sukzession ist in einer Reihe von Féllen eine Anderung der Bedeutung der Lebens-
rdume aufgrund positiver und in Einzelfallen auch negativer Entwicklung von Populationen einzelner
Arten potentiell moglich. Im Rahmen der Kartierungen in 2010 wurden keine planungsrelevanten Tag-
falterarten nachgewiesen. Die Wahrscheinlichkeit, dass bereits zum derzeitigen Zeitpunkt infolge von
positiven Habitatentwicklungen planungsrelevante Arten den Untersuchungsraum neu besiedelt haben,
wird als gering eingestuft.

Heuschrecken

Zur Untersuchung der Heuschrecken wurden sieben Untersuchungsflachen, die eine Habitateignung
aufweisen, abgegrenzt. Auf diesen Untersuchungsflachen konnten 15 Heuschreckenarten im Rahmen
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der Erfassungen in 2010 und 2012 nachgewiesen werden. Davon sind vier Arten aufgrund ihrer Ge-
fahrdungseinstufung in Niedersachsen bzw. in Deutschland wertgebend. Hervorzuheben sind der in
Niedersachsen und der Region Tiefland West stark gefahrdete Buntbauchige Grashipfer (Omocestus
rufipes) und die gefahrdeten Arten Sumpf-Grashupfer (Chorthippus montanus) und Sumpfschrecke
(Stethophyma grossum). Deutschlandweit steht weiterhin die Kurzfligelige Schwertschrecke (Conoce-
phalus dorsalis) auf der Vorwarnliste.

Bedeutende Flachen fur Heuschrecken bestehen in der Lerchenheide sowie bei Sidmentzhausen auf
einer extensiv genutzten Wiese. Auf beiden Untersuchungsflachen wurde als wertgebende Art der
Buntbauchige Grashupfer (Omocestus rufipes) nachgewiesen. Au3erdem konnte in der Lerchenheide
die Kurzfligelige Schwertschrecke (Conocephalus dorsalis) festgestellt werden. Wéahrend die Untersu-
chungsflache in der Lerchenheide durch die Trasse randlich in Anspruch genommen wird, befindet sich
die Wiese bei Sudmentzhausen in Giber 100 m zur Trasse.

Da bis 2015 keine Veranderungen grol3raumiger Zerschneidungseffekte im Untersuchungsraum statt-
gefunden haben, sind lediglich Nutzungsanderungen in unmittelbarer Nachbarschaft der Lebensraum-
komplexe mit Bedeutung als Heuschreckenhabitat potentiell relevant. Aufgrund von Nutzungsextensi-
vierungen und Anderungen der Lebensraumstrukturen infolge von Sukzession ist in einer Reihe von
Einzelfallen eine Aufwertung der Lebensraume von Populationen einzelner Arten potentiell mdglich.
Aufgrund des Fehlens planungsrelevanter Arten ist aber eine Aktualisierung der Erfassung nicht erfor-
derlich.

Libellen

Im Planungsraum wurden insgesamt neunzehn potenziell als Libellenhabitate geeignete Gewéasser
bzw. -komplexe ausgewahlt und auf Libellenvorkommen hin untersucht. Bei den durchgefiihrten Erfas-
sungen wurden insgesamt 27 Libellenarten nachgewiesen, von denen acht wertgebend sind.

Hervorzuheben ist insbesondere die deutschlandweit stark gefahrdete Kleine Binsenjungfer. In
Niedersachsen wird die Kleine Binsenjungfer auf der Vorwarnliste gefiihrt. Deutschlandweit gefahrdet,
in Niedersachsen aber ungefahrdet, sind die Fledermaus-Azurjungfer und die Gemeine Winterlibelle.
Auf der Vorwarnliste Deutschlands stehen die Braune Mosaikjungfer, die Gebanderte Prachtlibelle, die
Gemeine Smaragdlibelle sowie das Grol3e Granatauge. Diese Arten sind in Niedersachsen jedoch un-
gefahrdet. Lediglich die Braune Mosaikjungfer und die Fledermaus-Azurjungfer stehen auf der Vor-
warnliste fur die naturrdumliche Region des westlichen Tieflandes.

Die Untersuchungsflachen weisen jedoch aufgrund der Haufigkeit der Arten und der Artenzusammen-
setzung meist nur eine geringe oder keine Bedeutung auf. Es bestehen im Trassenverlauf keine be-
deutenden Lebensrdume fur Libellen. Daher besteht keine Planungsrelevanz.

Im Rahmen der Aktualitdtsprifung 2015 erfassten Nutzungsanderungen konnen lediglich bei zwei Li-
bellengewassern signifikante Veranderungen des Artenreichtums oder der Populationsgrof3e einzelner
Arten eingetreten sein. Im Einzelfall ist allerdings schwer vorhersagbar, ob Veranderungen zu einer
Auf- oder Abwertung der Habitate gefuihrt haben kdnnen.
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Laufkafer

Insgesamt wurden bei den Untersuchungen der Laufkafer auf drei Untersuchungsflachen 43 Arten
nachgewiesen. Davon sind funf Arten aufgrund ihrer Gefahrdungseinstufung als wertgebend anzuspre-
chen. Der Helle Rundbauchlaufer (Bradycellus caucasicus), eine typische Art von Heideflachen, gilt
sowohl bundes- als auch landesweit als gefahrdet. Der Kleine Haarschnelllaufer (Harpalus signaticor-
nis) gilt dagegen nur landesweit als gefahrdet. Der Higel-Laufkafer (Carabus arvensis) steht landes-
und bundesweit auf der Vorwarnliste und Feuchtbrachen-Ahlenlaufer (Bembidion gilvipes) sowie Wie-
sen-Ahlenlaufer (Bembidion guttula) stehen auf der Vorwarnliste der Roten Liste Deutschlands.

Die Mehrzahl der nachgewiesenen Arten ist derzeit in Deutschland und Niedersachsen noch weit ver-
breitet und haufig. Die Untersuchungsflachen wurden daher hochstens mit einer mittleren Bedeutung
fur Laufkafer bewertet. Aus diesem Grund handelt es sich nicht um planungsrelevante Vorkommen.

Hinsichtlich der Laufkéafer sind ahnliche Beeintrachtigungen durch Nutzungsanderungen, wie bereits
bei den Nacht- und Tagfaltern erlautert, zu erwarten. Im Rahmen der Kartierungen wurden keine pla-
nungsrelevanten Laufk&ferarten nachgewiesen. Die Wahrscheinlichkeit, dass bereits zum derzeitigen
Zeitpunkt infolge von positiven Habitatentwicklungen planungsrelevante Arten den Untersuchungsraum
neu besiedelt haben, wird als gering eingestuft.

Holzkafer

Insgesamt konnten bei den Untersuchungen der Holzkafer auf sechs Untersuchungsflachen 56 auf
Totholz oder totholzbesiedelnde Pilzarten angewiesene Kaferarten festgestellt werden. Die insgesamt
relativ geringe Artenzahl spiegelt einen nur sehr geringen Totholzanteil in den einzelnen Untersu-
chungsflachen wider. Bemerkenswert ist, dass davon acht Arten bundesweit als im Bestand gefahrdet
gelten (Gelbrotbeiniger Schnellk&fer, Einfarbigmattschwarzer Schnellkafer, Gebanderter Rillenbrust-
Schnellkafer, Zottiger Laub-Schnellkafer, Flachstirniger Breithiften-Dornhalskafer, Schwarzblauer
Dusterkéafer, Kerbhalsiger Baumschwamm-Schwarzkéfer und Kopfhornschroter).

Insgesamt konnten jedoch keine bedeutenden Lebensrdume fir Totholzkafer nachgewiesen werden.
Die Untersuchungsflachen weisen hdchstens eine mittlere Bedeutung auf und sind somit nicht pla-
nungsrelevant.

Positive Veranderungen der Zusammensetzung der Holzkéaferfauna sind lediglich langfristig auf weni-
gen Einzelflachen des Untersuchungsraums infolge von fortschreitender Sukzession zu erwarten. Die
Wahrscheinlichkeit, dass bereits zum derzeitigen Zeitpunkt infolge von solchen nur sehr langsam statt-
findenden Entwicklungsprozessen planungsrelevante Arten den Untersuchungsraum neu besiedelt ha-
ben, wird als gering eingestuft.

Fische

Im Rahmen der im September 2010 und Juli 2012 durchgefiihrten Elektrobefischungen wurden
24 Fischarten im Untersuchungsraum nachgewiesen. Vier Gewasser wurden als bedeutend fir die
Fischfauna bewertet.
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Aufgrund des Vorkommens von (stark) gefahrdeten Fischarten, die auch im Anhang Il der
FFH-Richtlinie gelistet sind (Bitterling, Schlammpeitzger und Steinbeil3er), sowie von weiteren Arten
mit Rote-Liste-Status (Hecht und Zander) besitzt die Dornebbe eine sehr hohe Bedeutung fir die Fisch-
fauna. Das Gewasser wird durch den Trassenverlauf gekreuzt.

Der Graben 1.2 sudlich von Neustadt weist u. a. Vorkommen des Schlammpeitzgers und des Steinbei-
Rers auf. Aufgrund der hohen Inidividuendichte des Schlammpeitzgers von 4,9 bis 8,8 Individuen/100
m hat der Graben aus fischokologischer Sicht eine hohe bis sehr hohe Bedeutung.

Die Dorenebbe bei Stidmentzhausen weist eine hohe Bedeutung fir die Fischfauna auf. Es wurden 15
Arten nachgewiesen, von denen der Aal in Niedersachsen stark gefahrdet ist, der Hecht gefahrdet und
das Moderlieschen sowie der Zander potenziell gefahrdet sind. Aulierdem kommen potenziell die stark
gefadhrdeten Arten Schlammpeitzger und Karausche vor.

Durch die im Rahmen der Aktualitatsprifung 2015 festgestellten Veranderungen sind im Untersu-
chungsraum keine Habitatverbesserungen von Fischgewdassern zu erwarten. Im Einzelfall sind aller-
dings Beeintrachtigungen teilweise hochwertiger Gewasser durch Nutzungsanderungen in angrenzen-
den ackerbaulich genutzten Flachen mdglich (ggf. Eintrag von Schadstoffen).

Muscheln

Die Dornebbe ist auch fir Muscheln von sehr hoher Bedeutung. Im Oberlauf treten abschnittsweise
Muschelbanke auf. Anodonta anatina bildet hier teilweise dichte Bestdnde. Auch Anodonta cygnea und
Unio pictorum konnten im Jahr 2010 in vitalen Populationen in der Dornebbe nachgewiesen wer-den.
Diese drei Muschelarten sind gemaR der Roten Liste Niedersachsen gefahrdet. lhr Vorkommen in der
Dornebbe ist von besonderer Bedeutung, da in diesem Gewasser gleichzeitig der Bitterling erfasst
wurde, der seine Eier in den Kiemenraum von Gro3muscheln legt. Der Bitterling stellt das Erhaltungs-
ziel des FFH-Gebiets ,Dornebbe, Braker Sieltief und Colmarer Tief* dar (vgl. Unterlage 19.4).

Es sind durch die Rahmen der Aktualitatsprifung 2015 festgestellten Veranderungen im Untersu-
chungsraum keine Habitatverbesserungen von Muschelgewassern zu erwarten. Im Rahmen der Kar-
tierungen in 2010 wurden zudem keine planungsrelevanten Muschelarten nachgewiesen. Es ist nicht
zu erwarten, dass sich zum derzeitigen Zeitpunkt planungsrelevante Muschelpopulationen im Untersu-
chungsgebiet neu angesiedelt haben.

Fischotter

Der Fischotter ist eine Art des Anhang IV der FFH-Richtlinie und steht damit unter einem besonderen
Rechtsschutz. Dieser Artenschutz gilt nicht nur in dem Schutzgebietsnetz NATURA 2000, sondern
grundsatzlich. Dies bedeutet, dass die strengen rechtlichen Vorgaben beachtet werden missen, auch
wenn es sich nicht um ein solches Schutzgebiet handelt.

Der Fischotter ist derzeit dabei, sein Areal aus dstlicher Richtung in den Nordwesten auszudehnen. Die
Art wird 6stlich der Weser aktuell regelmaRig beobachtet, westlich der Weser gibt es bislang nur sehr
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vereinzelte Hinweise auf ein Vorkommen. Die naturschutzfachliche Zielsetzung besteht darin, geeig-
nete Gewasserstrukturen zur Forderung der Ausbreitung der Art zu entwickeln, die Durchgéangigkeit
sicherzustellen und eine Ansiedlung der Art zu unterstitzen.

Das Ammerland und die Wesermarsch stellen im Trassenbereich eine prioritdre Verbundachse (grof3-
rdumiger Otterpfad) Uber die Einzugsgebiete der Ems und Vechte in Richtung Niederlande dar. Die
Jade, die Hahner Bake und das Strohauser Sieltief mit ihnren Nebengewassern entsprechen Hauptge-
wassern im Nahbereich der Trasse, deren Durchgéngigkeit fir den Fischotter erhaltenswert ist. Im
Landkreis Ammerland liegen aktuell keine Nachweise des Fischotters vor. Fur den Landkreis Weser-
marsch befindet sich der nachste Nachweis in mehr als 15 km Entfernung zum Vorhaben in der Nahe
der Wesermiindung. Der Erhalt der Durchgangigkeit prioritdrer Gewasser- und Verbundachsen ist fir
die zu erwartende Wiedereinwanderung des Fischotters prioritar.

wild

Fur jagdlich bedeutsame Niederwildarten haben die Lebensraume im Abschnitt 2 der A20 hdchste Be-
deutung. Die Feldhasendichte ist entlang des Trassenabschnittes in weiten Bereichen erhdht bis hoch.
Sehr hohe Dichten an Feldhasen gibt es zwischen Ovelgtnne, Colmar und Nordmentzhausen.

Im Bereich des Hahner Waldes gibt es starke Rehwildwechsel nach Norden und Nordosten, die zu
erhalten sind. Hier gibt es auch finf Dachsbaue nordlich und stdlich der Trasse, die durch die Entfer-
nung von der Trasse nicht direkt betroffen sind, aber wahrscheinlich in Verbindung miteinander stehen,
so dass immer wieder einzelne Tiere den Bereich der Trasse kreuzen miissen. Ebenfalls im Bereich
des Hahner Waldes konnte die hdchste Dichte an Baummardermeldungen in Abschnitt 2 festgestellt.
Im direkten Umfeld des Hahner Waldes ist auch eine hohe Dichte an Feldhasen festzustellen.

Im Bereich ,Sudbollenhagen® ist ein kleines Damwildvorkommen nachgewiesen, das sich in Ausbrei-
tung befindet. Es ist die einzige Stelle an der die A20 im Abschnitt 2 einen Damwildwechsel zerschnei-
det. Ein Hauptwechsel von Wild (vornehmlich Rehwild, teilweise auch Wildschweine) kreuzt in diesem
Bereich mehrfach den geplanten Trassenverlauf. Eine hohe Frequenz an wechselndem Rehwild konnte
auch durch die beiden dort eingesetzten Fotofallen dokumentiert werden. Im Bereich Stidbollenhagen
Vorkommen von Baummardern die weitraumig vernetze Waldlebensraume benétigen, sowie Vorkom-
men lltissen, die vernetze Feuchtlebensrdume indizieren wurden durch das wildbiologische Gutachten
in unmittelbarer Nahe des Bauwerkes nachgewiesen. Sidlich und westlich des Bauwerks sind indivi-
duenreiche Feldhasenbestande nachgewiesen, die intakte Agrarlandschaften indizieren. Mit zwei digi-
talen Fotofallen wurde dariber hinaus nachgewiesen, dass hier auch Dachse einen Wechsel haben,
obwohl kein Dachsbau in unmittelbarer Nahe bekannt ist. Mit Hilfe der Fotofallen konnte das Vorkom-
men von Steinmarder und Fuchs nachgewiesen werden. Suddstlich der Trasse wurden von den Re-
vierpachtern in einem grol3eren Bereich hohe Dichten an Feldhasen und ein Reliktivorkommen des
Rebhuhns angegeben.

Im Bereich zwischen Colmar und Nordmentzhausen zeichnete die ausgebrachte Fotofalle die haufigs-
ten Wildbewegungen im Verlauf der gesamten A20 Trasse auf. Ein Hauptwechsel von Wild (vornehm-
lich Rehwild) kreuzt in diesem Bereich den geplanten Trassenverlauf. Dominierende Art ist der Feld-
hase, die hier noch in fur die friheren Marschlandschaften typischen sehr hohen Dichten vorkommt. Im
gesamten Revier wird die Zahl der Feldhasen vom Revierpachter auf 300 geschatzt. Andere jagdlich
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bedeutsame Niederwildarten tauchten hier ebenfalls auf. Sowohl die Fotofalle als auch die Jagerbefra-
gung dokumentierten fur diese Bereich Wanderbewegungen von Dachsen.

Im Umfeld der Lerchenheide sind ebenfalls starke Rehwildwechsel auch tUber die Trasse festzustellen.
Die Einstande sind sehr ruhig und ungestort, so dass das Wild auch Tagaktivitat zeigt. Die stark ge-
nutzten Rehwildwechsel kénnen auch durch zwei trassennah angebrachte Fotofallen bestatigt werden.
Die Kameras erfassten auch Dachs, Steinmarder, Fuchs und Feldhase. Ein grof3er Dachsbau liegt nur
ca. 250 m westlich der Trasse. Weitere Haupt und Nebenbaue konnten dokumentiert werden.
Dachspésse zu dem 6stlich der Trasse liegenden Nachbarbau sind bekannt. In diesem Bereich ist eine
hohe Betroffenheit durch Zerschneidung des Lebensraumes und Mortalitat fir die genannten Arten zu
beflrchten.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- oder baubedingte Flacheninanspruchnahme fihrt zu einer direkten Zerstérung der ur-
spriinglichen Lebensrdume, hervorgerufen durch die vollstandige Entfernung der Vegetation (z. B.
Waldrodung). Die urspriinglichen Tierlebensraumfunktionen gehen damit vollstandig verloren. Anlage-
oder baubedingte Flacheninanspruchnahmen sind in ihrer Auswirkung nicht unterscheidbar, da auch
bei baubedingten, d. h. zeitlich begrenzten Flacheninanspruchnahmen die Bestéande vollstandig zer-
stort werden.

Die Tierlebensraume werden zusatzlich beeinflusst durch Zerschneidungs- und Isolationswirkungen,
verursacht von der Barrierewirkung der Trasse. Da die Tierarten (-gruppen) unterschiedlich empfindlich
auf Barrierewirkungen reagieren, erfolgt die Gefahrdungsabschatzung einzelfallbezogen unter Berlck-
sichtigung der vorgesehenen Querungshilfen sowie der Grol3e, des Zuschnittes, der Lage und des
Bestandes der verbleibenden Lebensraume.

Betriebsbedingt entstehen Beeintrachtigungen der angrenzenden Tierpopulationen durch Emissionen
von Larm und Licht sowie durch Bewegungseffekte des Fahrzeugverkehrs (inkl. Wartungsarbeiten).
Dadurch werden Lebensraume innerhalb der artspezifischen Effektdistanzen entwertet oder in ihrer
Eignung als Lebensraum fir die betroffenen Arten beeintrachtigt. Hinzu kommt eine Erhdhung des
Kollisionsrisikos fir verschiedene Artengruppen. Nachfolgend werden die mdglichen Beeintrachtigun-
gen der einzelnen Artengruppen gesondert dargestellt.

Brutvdgel

Fur planungsrelevante Brutvogelarten entstehen Beeintrachtigungen von Revieren durch den anlage-
oder baubedingten Verlust von Habitaten sowie durch akustische und optische Stérungen am Brutplatz
(vgl. Kap. 5.2.3). Tétungen oder Verletzungen im Zuge der Baufeldraumung kdénnen durch die Rege-
lung der Bauzeiten vermieden werden (1.7 Vcer). Betriebsbedingte Beeintrachtigungen (Larm, Bewe-
gung, Licht) fihren bei den Vdgeln zur Einhaltung von unterschiedlichen Abstanden zu Straf3en. Die
jeweiligen Wirkdistanzen sind abhangig von der artspezifischen Stérungstoleranz in Verbindung mit
den Verkehrsmengen. Dabei reagieren manche Arten eher empfindlich auf Larm (z. B. Kiebitz, Grol3er
Brachvogel, Schwarzspecht, Buntspecht, Austernfischer), andere vorwiegend auf visuelle Stérungen
(z. B. Feldlerche).
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Direkte oder stoérungsbedingte Verluste von Revieren der planungsrelevanten Vogelarten werden durch
die Entwicklung geeigneter Habitate ausgeglichen, sofern im rdumlichen Zusammenhang keine aus-
reichenden Ausweichmoglichkeiten zur Verfigung stehen (vgl. Unterlage 19.3).

Einige der nachgewiesene Greifvogelarten und Eulen zdhlen zu den besonders kollisionsgefahrdeten
Arten, weil sie vielfach an StraRen nach Aas suchen oder Kleinsduger in den Béschungsbereichen
jagen. Aufgrund der grofRen Aktionsraume dieser Arten ist von einem hohen Risiko auszugehen. Als
planungsrelevante Konfliktbereiche sind insbesondere die Querung des Waldes bei Gut Hahn sowie
Bereiche mit hoher Nachweisdichte zwischen Delfshausen und Stdbollenhagen, in Stidmentzhausen
und bei Kétermoor anzusehen. Durch geeignete MaRhahmen kann die Kollisionsgefahrdung vermieden
werden (vgl. Kap. 5.2.3 und 6.4).

Rastvogel

Die bedeutenden Rastvogelflachen in der Neustadter Marsch, der Colmarer Marsch und der sidlichen
Jader Marsch sowie die mittelwertigen Flachen in der Stider- und Norderschweier Marsch werden durch
die Trasse zerschnitten. Damit einher geht eine betriebs- und baubedingte Minderung der Habitateig-
nung durch akustische und optische Storwirkungen auf einer Flache von rd. 470 ha. Einer vorhaben-
bedingten Entwertung von Flachen fur Rastvogel wird mit vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen be-
gegnet, um die raumlichen Funktionen aufrecht zu erhalten (vgl. Kap. 5.2.3 und 6.4).

Fledermause

Beeintrachtigungen fur Fledermause kénnen durch die Zerschneidung von Jagdhabitaten und Flugrou-
ten entstehen. Neben der reinen Zerschneidungswirkung und damit verbundener Unterbrechungen
okologischer Funktionen entsteht durch die Zerschneidung beim Vorkommen niedrig und strukturge-
bunden fliegender Arten, wie z. B. Kleine/GroRRe Bartfledermaus, auch eine erhéhte Kollisionsgefahr-
dung. Des Weiteren kénnen bau- und betriebsbedingt Stérungen durch Licht und Larm entstehen.

Eine direkte Flacheninanspruchnahme nachgewiesener Quartiere besteht durch das Vorhaben nicht.
Ein potentielles Vorkommen in geeigneten B&umen sowie in und an zu Uberbauenden Gebauden ist
jedoch nicht auszuschliel3en.

Die genannten Auswirkungen kdnnen durch entsprechende Mal3Bhahmen vermieden werden: Techni-
sche Bauwerke in Kombination mit Leit- und Schutzelementen ermdglichen den Fledermausen eine
gefahrenlose Querung der Trasse und vermeiden eine erhdhte Kollisionsgefahr im Bereich nachgewie-
sener Flugrouten und Jagdhabitate. Baubedingte Stérungen kénnen zudem durch zeitliche Beschran-
kungen und Kontrolluntersuchungen vor Baubeginn vermieden werden (vgl. Kap. 5.2.3 und 6.4).

Amphibien

Es findet keine direkte Inanspruchnahme von hoch bedeutenden Laichgewassern von Amphibien statt.
Sie befinden sich in etwa 300 bis 800 m von der Trasse entfernt.
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Aufgrund der Wanderentfernungen der wertgebenden Amphibienart Moorfrosch von bis zu 1.000 m
vom Laichgewasser in die Sommerlebensraume oder Winterhabitate ist jedoch ein Kollisionsrisiko nicht
grundsatzlich auszuschliel3en. Unter Berlcksichtigung der giinstigen heterogenen Biotopausstattung
(Feldgehdlze, Hecken, Wald, Grunland, Brachflachen, Ruderalflur) um die Gewdasser sind Wanderun-
gen, die uber den Verlauf der Trasse hinausgehen, jedoch nicht zu erwarten. Dies trifft auf alle bedeu-
tenden Laichgewasser bis auf einen Graben norddstlich der Lerchenheide zu. Hier besteht aufgrund
mangelnder Habitatstrukturen die Moglichkeit, dass die Art die Trasse passiert, um in Landlebensrdume
auf der westlichen Trassenseite, z. B. in der Lerchenheide, zu gelangen. Dieser Problematik wird mit
Vermeidungsmaflnahmen begegnet (vgl. Kap. 5.2.3 und 6.4).

Reptilien

Die Lerchenheide wird am 6stlichen Rand durch die Trasse und die PWC-Anlage zerschnitten bzw.
Uberbaut. Damit geht ein Lebensraumverlust fir die genannten Arten einher. Jedoch wird die Lerchen-
heide aufgrund der verbleibenden Flache dadurch nicht in ihrer Funktion als Lebensraum fur Reptilien
erheblich beeintrachtigt.

DarlUber hinaus entsteht anlage- und betriebsbedingt ein Mortalitatsrisiko durch das Aufsuchen von
Aufwarmbereichen und das Queren der Fahrbahn.

Im Umfeld der Fauna-Passage werden durch unterschiedliche MaRhahmen die Habitatbedingungen
fur die genannten Reptilienarten aufgewertet. Wanderungen der Ringelnatter, der Waldeidechse und
der Kreuzotter Uber die Trasse hinaus werden aufgrund der heterogenen und passenden Biotopaus-
stattung in der Lerchenheide ausgeschlossen. Somit besteht kein erhdhtes Kollisionsrisiko. Westlich
der Trasse werden jedoch zum Schutz der Reptilien wahrend der Bauarbeiten provisorische Reptilien-
schutzzaune aufgestellt, die ein Einwandern der Tiere in die Bauflachen verhindern (vgl. Kap. 5.2.3 und
6.4).

Nachtfalter

Durch eine anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme entsteht im Norden des Waldes bei Gut
Hahn ein Lebensraumverlust fir Nachtfalter. Es handelt sich jedoch nur um eine randliche Inanspruch-
nahme, die im Vergleich zur verbleibenden Flache als gering zu betrachten ist. Den nachgewiesenen
Nachtfalterarten stehen in rAumlicher N&he weiterhin geeignete Habitate zur Verfugung. Des Weiteren
ist eine Anlockwirkung durch Scheinwerferlicht durch geeignete Malinahmen auszuschlieRen (vgl. Kap
6.4).

Auch in der Lerchenheide findet anlagebedingt eine randliche Flacheninanspruchnahme bedeutender
Nachtfalterlebensraume statt. Der Flachenverlust ist jedoch als gering einzustufen im Vergleich zur
verbleibenden Flache. Die 6kologische Funktion der Lerchenheide als Habitat flir Nachtfalter wird nicht
beeintrachtigt.
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Betriebsbedingte Beeintrachtigungen entstehen dartiber hinaus durch Lichtemissionen und Anlockef-
fekte. Die fur Nachtfalter zu bertcksichtigende Wirkzone fur Lichtemissionen (50 m) wird fast vollstan-
dig durch StraRennebenflachen eingenommen. Im Bereich der PWC-Anlage sind zudem zusatzliche
Vermeidungsmalnhahmen zur Minderung der Lichtemission vorgesehen (vgl. Kap. 6.4).

Heuschrecken

Es findet eine randliche Flacheninanspruchnahme der bedeutenden Heuschreckenlebensrdume in der
Lerchenheide durch die PWC-Anlage statt. Der Flachenverlust ist jedoch im Vergleich zu den verblei-
benden bedeutenden Flachen in der Lerchenheide als gering einzustufen. Die dkologische Funktion
der Lerchenheide als Habitat fur Heuschrecken wird nicht beeintrachtigt. Der Artengruppe stehen wei-
terhin groR3flachig geeignete Habitate zur Verfliigung.

Fische/Muscheln

Im Zuge der Gewdasserverlegungen kann es temporér zu baubedingten Beeintrachtigungen kommen
(z. B. Trubung, Stoffeintrage, partielle Gewéasserbeseitigung). Betriebsbedingte Eintrage kénnen dau-
erhafte Belastungen ausldsen, sie stellen insofern fir empfindliche Arten ein potenzielles Risiko dar.
Anlagebedingte Beeintrachtigungen betreffen insbesondere die Durchlassigkeit (Barriereeffekte) fur Fi-
sche und Muscheln.

Die Dornebbe wird im Querungsbereich mit der A 20 verlegt und unterfiihrt, die Durchgdngigkeit des
Gewassers bleibt erhalten (BW 2-18 und 2-18a), potenziell kénnen Beeintrachtigungen fir die wertge-
benden Arten auftreten. Der benachbarte Graben 1.2 wird von der Trasse zerschnitten. Der Gewasser-
verlauf und die Durchgangigkeit werden jedoch durch einen Durchlass erhalten (DL 02-016). Die Be-
deutung des Gewassers resultiert vor allem aus der hohen Individuendichte des Schlammpeitzgers (Art
des Anhangs Il der FFH-Richtlinie) und der Nahe zum FFH-Gebiet ,Dornebbe, Braker Sieltief und
Colmarer Tief“. Die Verbindung zwischen Graben 1.2 und der Dornebbe als Teil des FFH-Gebiets wird
nicht vom Vorhaben beeintrachtigt (vgl. Kap. 5.2.4 und 6.4).

Vorhabenbedingt werden die mit der Dorenebbe verbundenen Sidmentzhauser Zuggraben 2 und 3
verlegt, so dass sie parallel zum Middelreeg unter der Trasse verlaufen (BW 2 - 15). Die Durchgangig-
keit des Gewdassersystems Darenebbe bleibt somit auch nach Vorhabenrealisierung bestehen.

Erhebliche Beeintrachtigungen sind bei Beachtung der entsprechenden Schutz- und Vermeidungsmaf3-
nahmen nicht zu erwarten, zudem werden alle relevanten Gewasser wieder an das Grabensystem an-
geschlossen (vgl. Kap. 6.4 und Unterlage 19.4).

Fischotter

Es werden mehrere Gewasser (Jade, Hahner Bake, Lehmdermoorgraben, Geestrandtief, Stidbake,
Pumpgraben 1/Viehtrift, Dornebbe, Graben 1.10, Kétermoorer Pumpgraben, Zuggraben Siderschwei-
erfeld und Frieschenmoorer Pumpgraben) durch die Trasse gequert, die zukiunftig potenziell als Wan-
derrouten des Fischotters dienen kdnnten.
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Die Durchgéangigkeit der potenziellen Wanderroute des Fischotters wird durch geeignete bauliche Ver-
meidungsmaflnahmen sichergestellt (vgl. Kap. 5.2.3 und 6.4).

wild

Fur Arten aus dieser Tiergruppe kommt es wahrend der Bauphase zu Stérungen aus dem Baubetrieb
(Larm, Licht, Beunruhigungseffekte) und Entzug ihrer Lebensraume im Trassenbereich. Anlage- und
betriebsbedingt kommt es zu einer Barriere- und Zerschneidungswirkung bzgl. der verschiedenen Teil-
lebensraume, die im Jahres- oder auch Tagesverlauf genutzt werden. Fur alle Arten, aber insbesondere
fur Arten mit grélRerem Raumanspruch, entsteht ein Kollisionsrisiko bei Querungsversuchen Uber die
Trasse.

Die Sicherheit und Durchgéangigkeit der Wanderwege fiir das GroRRwild werden durch geeignete bauli-
che VermeidungsmafRnahmen aufrechterhalten (vgl. Kap. 6.4). Insgesamt sind keine Beeintrachtigun-
gen fUr Grof3sauger zu erwarten

5.2.2 Schutzgut Pflanzen
5.2.2.1 Bestand
Bezugsraumabgrenzung

Fur die Erfassung und Bewertung des Eingriffes sind die Wirkungen des Vorhabens in einem jeweils
aussagekraftigen gro3rdumigeren funktionalen Kontext zu sehen, der lber die Betroffenheit einer ein-
zelnen Struktur (Biotoptyp oder Bodentyp) hinausgeht und sich eher auf einen Landschaftsausschnitt
bezieht. Zu diesem Zweck werden Bezugsraume abgegrenzt. Die Bezugsraume kennzeichnen den
Zusammenhang von Lebensrdumen fur Pflanzen und Tiere aufgrund von ubereinstimmenden, &hnli-
chen oder sich erganzenden Standorteigenschaften (Trophie und Landschaftswasserhaushalt) bzw.
der Art und Intensitat anthropogener Nutzungen. Die Bezugsraume orientieren sich i.d.R. an gro3eren
Biotopkomplexen, faunistischen Lebensraumen oder Landschaftsbildeinheiten. Sie sind nicht als starre
Grenze zu verstehen. Sie kdnnen Wechsel- und Funktionsbeziehungen mit entsprechenden Ubergén-
gen zu angrenzenden Bezugsraumen aufweisen.

Der Untersuchungsraum des 2. Abschnitts der A 20 wird in funf Bezugsrdume unterteilt:

Bezugsraum 1 ,Geestlandschaft”

Der Bezugsraum ,Geestlandschaft® erstreckt sich von Baubeginn zwischen Hahn-Lehmden und Be-
khausen bis auf Hohe des Dwaschmoors bei Bau-km 201+530 und wird durch den Waldkomplex Gut
Hahn unterbrochen. Die westliche Begrenzung des Bezugsraumes stellt der Geestrand mit Ubergang
zur Marsch da. Der Bezugsraum liegt im Landkreis Ammerland in der Gemeinde Rastede. Die Land-
schaft wird Gberwiegend von Acker- und Intensivgrinlandnutzung gepragt.
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Abbildung 5-2: Abgrenzung der Bezugsrdume im Abschnitt 2 der A 20

Bezugsraum 2 Waldkomplex Gut Hahn“

Der Bezugsraum ,Waldkomplex Gut Hahn* umschlief3t nérdlich der Ortschaft Hahn den seit Ende des
18. Jahrhunderts dauerhaft bewaldeten Standort und liegt innerhalb der Geest. Das Waldstlick liegt im
norddstlichen Bereich des Landkreis Ammerland in der Gemeinde Rastede. Innerhalb des Waldkom-
plexes liegen zwei Gehdofte und eine Reitsportanlage. Die Bahnstrecke Wilhelmshaven—Oldenburg zer-
schneidet das Waldgebiet westlich.

Bezugsraum 3 ,Geholzreiche Marsch”

Der Bezugsraum ,Gehdlzreiche Marsch® beginnt ab ca. Bau-km 201+530 dstlich von Gut Hahn und
des Geestrandes und endet bei Sidmentzhausen bei Bau-km 211+300. Der Bezugsraum liegt in den
Landkreisen Ammerland und Wesermarsch innerhalb der Gemeinden Rastede, Jade und Ovelgdnne.
Der Raum ist durch kleine verstreut liegende Siedlungsbereiche und Einzelgehdfte gepragt. Es besteht
uberwiegend eine intensive Grinlandnutzung.

Bezugsraum 4 ,Geholzarme Marsch”

Die ,Geholzarme Marsch® verlauft von Bau-km 211+300 bei Siidmentzhausen bis Uiber das Bauende
des 2. Abschnitts der A 20 6stlich der Ortschaft Schwei bei Bau-km 222+450 hinaus. Dieser Bezugs-
raum wird zwischen Rockenmoor und Kétermoor durch den Bezugsraum 5 ,Moorkomplex Lerchen-
heide® unterbrochen. Die ,Gehdlzarme Marsch® liegt im Landkreis Wesermarsch in den Gemeinden
Jade, Ovelgdnne und Stadland. Der Raum ist genauso wie die ,Gehdlzreiche Marsch® durch kleine
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verstreut liegende Siedlungsbereiche und Einzelgehéfte sowie durch eine intensive Grinlandnutzung
gepragt.

Bezugsraum 5 ;,Moorkomplex Lerchenheide”

Der ,Moorkomplex Lerchenheide” erstreckt sich siidlich Gber das Rockenmoor (ca. Bau-km 217+000)
bis hin zur Frieschenmoorer Straf3e (L 855) bei Bau-km 219+000, welche die nérdliche Begrenzung mit
Ubergang zur Marsch darstellt. Der Bezugsraum liegt im Landkreis Wesermarsch, in den Gemeinden
Ovelgonne und Stadland. Auch in diesem Bezugsraum besteht weitestgehend eine intensive Griinland-
nutzung. Diese wird durch die Moorbiotope im Bereich der Lerchenheide unterbrochen.

Biotope

Im Jahr 2010 und 2011 wurde eine flachendeckende Biotoptypenkartierung fir den Untersuchungs-
raum LBP erstellt. Im Baufeld der Trasse (100 m-Korridor) wurden zusatzlich die Lebensraumtypen der
FFH-Richtlinie [16] erfasst.

Im Jahr 2016 wurde eine Aktualisierungsiuberprifung der Biotoptypen im Trassennahbereich durchge-
fuhrt (s. Unterlage 19.2.2). Die Ergebnisse wurden in den LBP eingearbeitet.

Weiterhin wurden im Baufeld im Rahmen einer floristischen Kartierung die Arten der Roten Liste kar-
tiert. Zufallige Funde von Arten der Roten Liste aul3erhalb der Trasse wurden mit aufgenommen. Die
Liste dieser Arten erhebt aber keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Das ,Floristische und faunistische Gutachten (vgl. Unterlage 19.2) enthalt eine detaillierte Beschrei-
bung der Kartierergebnisse. Nachfolgend werden die Ergebnisse stark zusammengefasst in den flnf
Bezugsrdaumen beschrieben, die im Rahmen der LBP-Bearbeitung entwickelt wurden (vgl. Unter-
lage 19.1).

Bezugsraum 1 ,Geestlandschaft”

Wahrend westlich von Bekhausen vor allem groRflachig Sandacker-Flachen (AS, 1) vorkommen, sind
die Flachen 6stlich von Bekhausen von Intensivgrinland trockener Standorte (GIT, Il) sowie von Sons-
tigem feuchten Intensivgrinland (GIF, 1I/1ll) gepragt. Bei Dwaschmoor besteht auch Intensivgrinland
auf Moorbdden (GIM, II). Vereinzelt kommt Artenarmes Extensivgriinland trockener Mineralbdden
(GET, 1I/1), Artenarmes Extensivgriinland auf Moorbdden (GEM, |ll) sowie Sonstiges feuchtes Exten-
sivgrunland (GEF, IIl) vor. Am nordlichen Rand des Waldes bei Gut Hahn grenzen Flachen mit meso-
philem Griunland m&Rig feuchter Standorte (GMF, IV/V) an. Zwischen den landwirtschaftlichen Flachen
verlaufen Nahrstoffreiche Graben (FGR, II/IV) sowie die Hahner Bake als MaRig ausgebauter Tiefland-
bach mit Feinsubstrat (FMF, III) oder mit Sandsubstrat (FMS, IlI/IV). Im Hahner Moor werden die Grin-
landflachen durch ein Naturnahes Feldgeholz (HN, 1V) strukturell bereichert. Weitere gliedernde Struk-
turen stellen vorwiegend lineare Gehdélzstrukturen, wie Baumhecken (HFB, IlI/IV), Strauchhecken

1 Im Plangebiet vorkommende Wertstufe gemaR Drachenfels, O. V. (2012): Einstufung der Biotoptypen in Niedersachsen - Regenerations-
fahigkeit, Wertstufen, Grundwasserabhéangigkeit, Nahrstoffempfindlichkeit, Gefahrdung, Stand 2012.- Informationsdienst Naturschutz Nie-
dersachsen. Heft 1/2012.
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(HFS, 11I), Strauchbaumhecken (HFM, 111/1V) und Alleen/Baumreihen (HBA, E) dar. Am sidlichen Orts-
rand von Bekhausen kommen vereinzelt Baum-Wallhecken (HWB; 1V) und Strauch-Baum-Wallhecken
(HWM, IV) vor. Stdéstlich von Bekhausen und in der Nahe des nérdlichen Waldrandes des Waldes bei
Gut Hahn bestehen als weitere bedeutende Gehdlzbiotope zwei kleinflachige Alte Streuobstbestande
(HOA, V) sowie zwei Bodensaure Eichenmischwaélder lehmiger, frischer Sandbdden des Tieflands
(WQL, IV/V). Dieser Biotoptyp entspricht LRT 9190 ,Bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen® des
Anhangs | der FFH-RL (vgl. Unterlage 19.2).

Geschltzte Biotope nach § 30 BNatSchG i. V. m. 8§ 24 NAGBNatSchG kommen im untersuchten Be-
reich des Bezugsraums nicht vor.

Bezugsraum 2 ,Waldkomplex Gut Hahn“

Der Bezugsraum setzt sich aus unterschiedlichen Waldbiotopen zusammen. Es dominieren Laubwald-
arten, wie Bodensaurer Buchenwald lehmiger Béden des Tieflands (WLM, IV/V), Bodensaurer Eichen-
mischwald lehmiger, frischer Sandbdden des Tieflands (WQL, IV/V), (Traubenkirschen-) Erlen- und
Eschen-Auwald der Talniederungen (WET, IV) und Laubwald-Jungbestand (WJL, IllI). Am suddstlichen
Rand des Waldkomplexes besteht eine einzelne Flache des mesophilen Eichen- u. Hainbuchenmisch-
waldes feuchter, maRig basenreicher Standorte (WCA, V). Auch die im Norden und Westen vorkom-
menden Waldréander mit Wallhecken (WRW, 1V) sowie vor allem im Osten verlaufenden Waldrénder
mittlerer Standorte (WRM, III/IV) sind als bedeutende Biotope hervorzuheben. Sporadisch kommen
Larchenforst (WZL, 1), Fichtenforst (WZF, Il/lll) und Kiefernforst (WZK, IIl) vor. AuRerdem bestehen
vereinzelt im Osten sowie im Sudwesten des Bezugsraums Waldtimpel (STW, IV/V).

Der Bezugsraum wird entlang des ndrdlichen Randes von der Hahner Bake als MaRig ausgebauter
Tieflandbach mit Sandsubstrat (FMS, 111/1V) durchquert.

Im Osten des Bezugsraums befindet sich das Gut Hahn (Sonstiges Historisches Gebaude (ONH, I) mit
dem umgebenden Hausgarten mit Grol3bdumen (PHG, 1) und Siedlungsgehdlz mit Gberwiegend hei-
mischen Arten (HSN) sowie einer Reitsportanlage (PSR, I). Angrenzend an den Garten besteht ein
Intensivgriinland trockener Standorte (GIT; 1l). Ostlich des Guts Hahn bestehen ein Stillgewasser in
einer Grlinanlage (SXG, I/ll) sowie ein Sonstiges naturnahes nahrstoffreiches Stillgewasser (SEZ, V).

Im Westen quert die Bahnstrecke/Gleisanlage (OVE, |) von Wilhelmshaven nach Oldenburg den Be-
zugsraum.

Bei den im Bezugsraum vorkommenden Biotoptypen (Traubenkirschen-)Erlen- und Eschen-Auwald der
Talniederungen (WET), Sonstiges naturnahes nahrstoffreiches Stillgewasser (SEZ), Waldrand mittlerer
Standorte (WRM) und Waldtiimpel (STW) handelt es sich um geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG
i.V.m. § 24 NAGBNatSchG.

Folgende Biotoptypen entsprechen innerhalb des Bezugsraums ,Waldkomplex Gut Hahn* Lebens-
raumtypen des Anhang | der FFH-RL:

Der Biotoptyp (Traubenkirschen-)Erlen- und Eschen-Auwald der Talniederungen (WET) entspricht dem
LRT 91EO0* ,Auenwalder mit Erle, Esche und Weide".
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Bodensaurer Buchenwald lehmiger Boden des Tieflands (WLM) entspricht zum Teil dem LRT 9110
,Hainsimsen-Buchenwalder“ und LRT 9120 ,Bodensaure atlantische und subatlantische Buchenwalder
mit Stechpalme (llex aquifolium)®.

Mesophiler Eichen- u. Hainbuchenmischwald feuchter, maiig basenreicher Standorte (WCA) ent-
spricht dem LRT 9160 ,Subatlantischer oder mitteleuropaischer Stieleichenwald oder Eichenhainbu-
chenwald (Carpinion betuli)“.

Bodensaurer Eichenmischwald lehmiger, frischer Sandbdden des Tieflands (WQL) teilweise in Verbin-
dung mit Alleen/Baumreihen (HBA) entsprechen LRT 9120 ,Bodensaure atlantische und subatlantische
Buchenwalder mit Stechpalme (llex aquifolium)“ und LRT 9190 ,Bodensaure Eichenwalder auf Sand-
ebenen” (vgl. Unterlage 19.2).

Bezugsraum 3 ,Geholzreiche Marsch”

Der Bezugsraum wird durch unterschiedliche Griinlandbiotope gepragt. Dabei tGiberwiegen intensiv ge-
nutzte Flachen wie Intensivgrinland trockener Standorte (GIT, Il), Sonstiges feuchtes Intensivgrinland
(GIF, 1I/1l) und Intensivgrunland auf Moorbdden (GIM, Il). Bei extensiver Nutzung handelt es sich meist
um Artenarmes Extensivgrinland auf Moorbdden (GEM, Il). Vereinzelt tritt Mooracker (AM, 1), Basen-
armer Lehmacker (AL, 1), Basenreicher Lenm-/Tonacker (AT, I) und Sandacker (AS, I) auf. Stdlich von
Lehmdermoor, nérdlich von Delfshausen, westlich der Jaderlangstral3e in Stidbollenhagen sowie 0st-
lich der K 201 kommen die bedeutenderen Grinlandbiotope Mesophiles Griinland maRig feuchter
Standorte (GMF, IV/V), Sonstiges mesophiles Grinland (GMS, 1V) und Sonstiges mageres Nassgrin-
land (GNW, IV/V) vor.

Mesophiles Griinland maRig feuchter Standorte (GMF) und Sonstiges mesophiles Grinland (GMS)
entsprechen bei ein paar wenigen Flachen dem LRT 6510 ,Magere Flachland-Mahwiesen®

Die Griunlandflachen werden von einem stark vernetzten System Nahrstoffreicher Graben (FGR, 1I/1V)
durchzogen. Weitere FlieRgewasser des Bezugsraums 3 stellen das Geestrandtief (Kleiner Kanal (FKK,
IV)), die Jade (Mal3ig ausgebauter Marschfluss ohne Tideeinfluss (FVM, 111)) und die Stidbéke dar. Der
Gewasserverlauf der Studbéke entspricht unterschiedlichen Biotoptypen, wobei aufgrund anthropoge-
ner Eingriffe gering strukturierte Bereiche dominieren (Stark begradigter Bach (FXS, II/Ill)). Ein weniger
beeintrachtigter FlieRgewasserabschnitt besteht nérdlich von Delfshausen, wo sich die Stidbake als
Ma&Rig ausgebauter Marschbach (FMM, I1I/IV) entwickelt hat.

Eine weitere Strukturierung der Landschaft entsteht durch partiell auftretende lineare oder flachige Ge-
hélzbestande, wie Laubwald-Jungbestand (WJL, 1), Laubforst aus einheimischen Arten (WXH, IlI),
Alleen/Baumreihen (HBA, E), Baumhecken (HFB, 1lI/1V), Strauch-Baumhecken (HFM, 111/IV) und Na-
turnahe Feldgehdlze (HN, 1V). Im Hahner Moor, 6stlich von Lehmdermoor sowie nérdlich und 6stlich
von Siudbollenhagen bestehen Eichenmischwaélder feuchter Sandbdden (WQF, IV/V). Dieser Biotoptyp
entspricht LRT 9190 ,Bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen® des Anhangs | der FFH-RL. Die
Rander der kleinflachigen verstreut vorkommenden Walder haben sich nordwestlich und westlich von
Sudmentzhausen, dstlich der JaderlangstralRe, norddstlich und westlich von Delfshausen, in Lehmder-
moor sowie sidlich von Lehmdermoor zu Waldrandern mittlerer Standorte (WRM, 11I/IV) entwickelt.
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Neben den bereits genannten Biotoptypen der Wertstufen IV und V kommen im Bezugsraum ,,Geholz-
reiche Marsch“ auRerdem nordwestlich und sudéstlich von Lehmdermoor Feuchtgeblsche nahrstoff-
reicher Standorte (BFR, IlI/IV), norddstlich von Delfshausen ein Mittelalter Streuobstbestand (HOM, V)
sowie zwei Schilf-Landréhrichte (NRS, IV/V), am Geestrandtief stidlich der K 131 ein Seggen-, binsen-
oder hochstaudenreicher Flutrasen (GNF, 1V) und westlich von Sidmentzhausen ein Sonstiges natur-
nahes nahrstoffreiches Stillgewasser (SEZ, V) vor.

Bei den im Bezugsraum vorkommenden Biotoptypen Feuchtgebuisch nahrstoffreicher Standorte (BFR),
Rohrglanzgras-Landrohricht (NRG), Schilf-Landréhricht (NRS), Seggen-, binsen- oder hochstaudenrei-
cher Flutrasen (GNF), Sonstige nahrstoffreiche Pionierflur trockenfallender Stillgewasser (SPR), Sons-
tiges mageres Nassgriinland (GNW) und Sonstiges naturnahes nahrstoffreiches Stillgewasser (SEZ)
handelt es sich um geschiitzte Biotope nach § 30 BNatSchG i. V. m. § 24 NAGBNatSchG (vgl. Unter-
lage 19.2).

Bezugsraum 4 ,Geholzarme Marsch”

Der Bezugsraum wird weitestgehend durch Sonstiges feuchtes Intensivgrinland (GIF, II/lll) gepragt.
Daneben kommen auch Intensivgriinland auf Moorb6den (GIM, 1) und Sonstiges feuchtes Extensiv-
grinland (GEF, IIl) haufig vor. Vereinzelt treten Basenreicher Lehm-/Tonacker (AT, I), Mooracker (AM,
[) und Lehmacker (AL, I) und Flachen mit Grunland-Einsaat (GA, I/ll) auf. Bedeutende Grinlandbiotope
treten in Auspragung eines Sonstigen nahrstoffreichen Feuchtgriinlands (GFS, 1V) sidlich von Schwei-
erfeld, Mesophiles Grinland méRig feuchter Standorte (GMF, IV/V) 6stlich von Kétermoor sowie Sons-
tiges mesophiles Griinland (GMS) ndrdlich und slidlich von Neustadt auf.

Der Biotoptyp Mesophiles Grinland maRig feuchter Standorte (GMF) entspricht auf einigen wenigen
Flachen dem FFH-LRT 6510 ,Magere Flachland-Mahwiesen®. Der Eichenmischwald feuchter Sandb6-
den (WQF) entspricht dem LRT 9190 ,Bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen®.

Sonstiges mesophiles Grinland (GMS) entspricht im Bezugsraum 4 auf keiner Flache dem LRT 6510
.,Magere Flachland-Mahwiesen*

Das Mesophile Grinland méaRig feuchter Standorte (GMF) entspricht dem FFH-LRT 6510 ,Magere
Flachland-Mahwiesen®.

Die Grunlandflachen werden durch Nahrstoffreiche Graben (FGR, II/IV) entwéssert und gegliedert. Wei-
tere FlieRgewasser im Bezugsraum ,Gehdlzarme Marsch® sind die Dornebbe (Stark begradigter Bach
(FXS, II/llN)), der Kotermoorer Pumpgraben (Kleiner Kanal (FKK, 1V)), das Alte Strohauser Sieltief
(N&hrstoffreicher Graben (FGR II/IV)) und das Neue Strohauser Sieltief (Kleiner Kanal (FKK, 1V). Das
Alte und das Neue Strohauser Sieltief werden von Strauch-Baumhecken (HFM, 1lI/IV) begleitet. Ge-
holzbestande kommen insgesamt flachenmal3ig nur in geringem Umfang vor. Jedoch bestehen Baum-
hecken (HFB, 11I/1V) kleinflachig verteilt Uber den gesamten Bezugsraum mit Ausnahme der Norder-
schweier- und Suderschweier Marsch. Westlich der K 319 bei Ridershausen befindet sich ein Eichen-
mischwald feuchter Sandbéden (WQF, IV/V). Dieses Biotop entspricht dem LRT 9190 ,Bodensaure
Eichenwalder auf Sandebenen®. Weitere bedeutende Geholzbiotope stellen Feuchtgeblische nahrstoff-
reicher Standorte (BFR, 111/1V) im Norden von Norderfrieschenmoor und vereinzelt ostlich der K 319,
Naturnahe Feldgehdlze (HN, 1V) westlich der K 319, nérdlich von Neustadt und westlich von Norder-
frieschenmoor sowie Mittelalte Streuobstbestéande (HOM, 1V) in Neustadt und Kdtermoor sowie dstlich
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von Kotermoor dar. Stdlich des Kétermoorer Pumpgrabens (Kleiner Kanal (FKK, IV) bestehen grol3ere
Flachen von Laubwald-Jungbestand (WJL, Ill). Uber den gesamten Bezugsraum verteilen sich Einzel-
gehofte (Landlich geprégtes Dorfgebiet (ODL, II) mit Neuzeitlichen Ziergarten (PHZ, 1) oder Hausgarten
mit GroRBbaumen (PHG, II).

Dariuiber hinaus resultiert vor allem aus der Grundwasserbeeinflussung der Marschboden das kleinfla-
chige Vorkommen von Sonstigen Flutrasen (GFF, 11I/1V), das sich raumlich nérdlich und stdlich von
Neustadt konzentriert. AuRerdem kommen zwei Seggen-, binsen- oder hochstaudenreiche Flutrasen
(GNF, 1IV) sudlich von Schweierfeld vor. Weitere wassergepragte Biotope stellen Schilf-Landréhrichte
(NRS, IV/V) westlich von Norderfrieschenmoor und im Colmarmoor, Rohrglanzgras-Landréhrichte
(NRG, III) westlich und 6stlich der K 319 und bei Norderfrieschenmoor sowie ein Sonstiges naturnahes
nahrstoffreiches Stillgewésser (SEZ, V) bei Norderfrieschenmoor dar.

Bei den im Bezugsraum vorkommenden Biotoptypen Rohrglanzgras-Landrohricht (NRG), Schilf-Land-
réhricht (NRS), Seggen-, binsen- oder hochstaudenreicher Flutrasen (GNF) und Sonstiges naturnahes
nahrstoffreiches Stillgewasser (SEZ) handelt es sich um geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG i. V.
m. 8 24 NAGBNatSchG (vgl. Unterlage 19.2).

Bezugsraum 5 ,Moorkomplex Lerchenheide*

Der Bezugsraum hebt sich von den anderen Bezugsraumen durch das Vorkommen unterschiedlicher
Moorbiotope im zentralen Bereich mit der Lerchenheide ab. Das Trockenere Pfeifengras-Moorstadium
(MPT, lll, LRT 7120 ,Geschadigte Hochmoore®.) im Zentrum der Lerchenheide ist von Pfeifengras-
Birken- und Kiefern-Moorwald (WVP, Ill, LRT 91D0* ,Moorwalder®.) und Sonstigem Birken- und Kiefern-
Moorwald (WVS, Ill) umgeben. Innerhalb der Waldflachen im Siiden bestehen zwei kleine Waldtimpel
(STW, IV/V). An die Moorwalder schlieRen sich im Norden, Stiiden und Osten Halbruderale Gras- und
Staudenfluren feuchter Standorte (UHF, IIl) an.

Der Biotoptyp Pfeifengras-Birken- und Kiefern-Moorwald (WVP) entspricht dem LRT 91D0* ,Moorwal-
der“. Trockeneres Pfeifengras-Moorstadium (MPT) entspricht dem LRT 7120 ,Geschadigte Hoch-
moore*.

Abgesehen von der zentral gelegenen Lerchenheide ist dieser Bezugsraum strukturell ahnlich aufge-
baut wie die Bezugsraume ,Gehdlzreiche Marsch® und ,Gehdlzarme Marsch®. Es Uberwiegen Grin-
landflachen, wie Sonstiges feuchtes Intensivgrinland (GIF, 1I/1ll), Intensivgrinland auf Moorbdden
(GIM, 1) und Artenarmes Extensivgrinland auf Moorbéden (GEM, IIl). Vereinzelt kommen bedeuten-
dere Grunlandflachen vor. Je zwei Flachen Mesophiles Griinland maRig feuchter Standorte (GMF, 1V/V)
bestehen im Norden und im Stiden des Bezugsraums. Sonstiges mesophiles Grunland (GMS, 1V) be-
findet sich in nordlicher und stdlicher Angrenzung an die Lerchenheide. In sudgstlicher Angrenzung
kommt Sonstiges mageres Nassgriinland (GNW, 1V/V) vor. Ostlich der Lerchenheide bestehen Sons-
tige Flutrasen (GFF, 1I/1V).

Mesophiles Griinland maRig feuchter Standorte (GMF) und Sonstiges mesophiles Grunland (GMS)
entspricht auf keiner Flache dem LRT 6510 ,Magere Flachland-Mahwiesen®.

Die Griunlandflachen werden durch Nahrstoffreiche Graben (FGR, II/IV) gegliedert. Entlang der Gra-
benstrukturen verlaufen haufig Strauch-Baumhecken (HFM, III/IV). Weitere Gehdélzbiotope, wie
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Strauchhecken (HFS, 11l), Baumhecken (HFB, 111/1V) und Naturnahe Feldgeholze (HN, IV) verteilen sich
kleinflachig Gber den Bezugsraum.

Bei den im Bezugsraum vorkommenden Biotoptypen Sonstiger Flutrasen (GFF), Sonstiges mageres
Nassgrunland (GNW, tiw. nur Teilflachen), Trockeneres Pfeifengras-Moorstadium (MPT) und Waldtiim-
pel (STW) handelt es sich um geschitzte Biotope nach 8 30 BNatSchG i. V. m. § 24 NAGB-NatSchG
(vgl. Unterlage 19.2).

Aktualitdtsprifung 2015

Im Rahmen der Aktualitatsprifung wurden fir ca. 4,8 % des Eingriffsbereichs (ca. 17,6 ha) im Rahmen
einer Gelandebegehung im Jahr 2015 Biotopwechsel aufgrund von Nutzungs&nderungen bzw. Suk-
zession festgestellt.

Als Hauptnutzungsénderungen, die mit einer Verschlechterung der Biotopqualitat einhergehen, sind
die Umwandlung von fast 5 Hektar Grinland in Acker und die Nutzungsintensivierung auf 2 Hektar
Griinlandflachen zu nennen. Bei den tibrigen als Verschlechterung beurteilten Anderungen handelt es
sich um relativ kleinrAumige Nutzungsénderungen, wie die Beseitigung von linearen Strukturen wie
Graben und Gehdlzen bzw. die landwirtschaftliche Nutzung ehemaliger Brachflachen oder die Bebau-
ung. Diese Nutzungsintensivierungen nehmen insgesamt 1,7 ha ein.

Eine Verbesserung der Biotopqualitat wurde auf insgesamt 9 ha festgestellt. Bei den relevanten Nut-
zungsénderungen handelt es sich um Gehdlzsukzession bzw. -anpflanzungen, das Brachfallen land-
wirtschaftlicher Flachen, die Umwandlung von Acker in Grinland und in zwei Bereichen um die Besei-
tigung von Gebauden/Garten.

Insgesamt wurde fir 2,33 % des Korridors eine Verschlechterung und fir 2,45 % eine Verbesserung
der Biotopqualitat festgestellt.

Der Verlust von Kleinstrukturen (vor allem Beseitigung von Graben und Geholzen) ist nur sehr begrenzt
Uber seinen Flachenanteil beurteilbar.

AuRBerhalb des Eingriffsbereichs und innerhalb des 1000-m-Korridors der geplanten Trasse (4.231 ha)
wurde im Rahmen der Aktualitatsprifung 2015 ein Luftbildabgleich durchgefihrt. Dabei wurden fur ins-
gesamt 233 ha Nutzungsanderungen festgestellt. Fir ca. 54 % dieser Flachen wird von einer Ver-
schlechterung, fiir ca. 46 % von einer Verbesserung der Biotopqualitat ausgegangen.

Wie im engeren Untersuchungsraum ist die Hauptnutzungsanderung, die mit einer Biotopverschlech-
terung einhergeht, die Umwandlung von Grinland in Acker (ca. 62 ha). Weitere, negativ bewertete
Nutzungsénderungen sind die Bebauung bzw. die Umwandlung von landwirtschaftlichen Flachen in
Garten und landwirtschaftliche Lagerflaichen. Diese machen zusammen ca. 8 ha aus. Als eher klein-
rdumige Nutzungsénderungen sind die Beseitigung von Graben und Kleingehdlzen und die Nutzung
ehemaliger Brachen (zusammen ca. 3,2 ha) zu nennen.

Als Nutzungsénderungen, die mit einer Aufwertung der Biotopqualitat einhergehen, sind vor allem die
Anlage und Entwicklung von Gehélzbestanden (28 ha) und die Umwandlung von Acker in Grinland (23
ha) zu nennen. Die Aufwertung von Flachen durch Gehdlzsukzession betreffen vor allem die Kompen-
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sationsflachen bei Stdbollenhagen. Auf relativ geringen Flachenanteilen sind landwirtschaftliche Nutz-
flachen brach gefallen (12,3 ha), bzw. Siedlungsflachen aufgegeben worden (0,2 ha). Fur ca. 46 % von
einer Verbesserung der Biotopqualitat ausgegangen.

Wie im engeren Untersuchungsraum ist die Hauptnutzungsanderung, die mit einer Biotopverschlech-
terung einhergeht, die Umwandlung von Grinland in Acker (ca. 62 ha). Weitere, negativ bewertete
Nutzungsénderungen sind die Bebauung bzw. die Umwandlung von landwirtschaftlichen Flachen in
Garten und landwirtschaftliche Lagerflachen. Diese machen zusammen ca. 8 ha aus. Als eher klein-
raumige Nutzungsanderungen sind die Beseitigung von Graben und Kleingehoélzen und die Nutzung
ehemaliger Brachen (zusammen ca. 3,2 ha) zu nennen.

Als Nutzungsanderungen, die mit einer Aufwertung der Biotopqualitat einhergehen, sind vor allem die
Anlage und Entwicklung von Gehdlzbestanden (28 ha) und die Umwandlung von Acker in Griinland
(23 ha) zu nennen. Die Aufwertung von Flachen durch Gehélzsukzession betreffen vor allem die Kom-
pensationsflachen bei Sidbollenhagen. Auf relativ geringen Flachenanteilen sind landwirtschaftliche
Nutzflachen brach gefallen (12,3 ha), bzw. Siedlungsflachen aufgegeben worden (0,2 ha).

Die Ergebnisse der Aktualisierungsuiberprifung der Biotoptypen im Trassennahbereich aus dem Jahre
2016 wurden in den LBP eingearbeitet.

Pflanzen

Insgesamt konnten bei den Untersuchungen zur Flora sechs gefahrdete und/oder geschiitzte Arten
nachgewiesen werden. Es handelt sich dabei um funf Gefal3pflanzenarten und eine Moosatrt.

Tabelle 31: Geschitzte/Gefahrdete Pflanzen im Untersuchungsraum

Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLD |RL Nds| RL K/T | FFH-RL |BNatSchG
Froschhiss Hydrocharis morsus-ranae 3 V V

chiT;ilcnr? rWasser- Utricularia vulgaris agg. 3 3 3

Glockenheide Erica tetralix \Y )Y )Y

Magellans Torfmoos | Sphagnum magellanicum 3 3 3 b
Schwanenblume Butomus umbellatus \Y 3 3

Sumpf-Schwertlilie Iris pseudacorus * * * b
Legende:

RL D: Gefahrdung nach Roter Liste Deutschland (LUbDWIG & SCHNITTLER 1996)

RL Nds: Gefahrdung nach Roter Liste Niedersachsen (GARVE 2004)

RL K/T: Gefahrdung nach Roter Liste Niedersachsen fir die Region Kiste bzw. Tiefland (GARVE 2004)
FFH-RL: Arten nach Anhang Il bzw. IV der EU-Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

BNatSchG: Schutzstatus nach § 7 Bundesnaturschutzgesetz

Gefahrdungsstatus: 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark gefahrdet, 3 = gefahrdet, V = Arten der Vorwarnliste,
R = durch extreme Seltenheit gefahrdet, * = ungeféhrdet
Schutzstatus: s = streng geschutzt, b = besonders geschutzt

Der Froschbiss kommt vor allem im Bezugsraum 4 ,Gehoélzarme Marsch® vor. Schwerpunktmafig tritt
die Pflanzenart in den Graben an der K 319 bei Rudershausen, ndrdlich von Neustadt in der Neustadter
Marsch auf und im Nordteil der Stiderschweier Marsch bei Studerschweierfeld. Sehr wenige Vorkom-
men konnten in den Graben der Colmarer Moormarsch sudlich Neustadt nachgewiesen werden.
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Der Gemeine Wasserschlauch konnte in mehreren Graben im Ubergangsbereich zwischen Moor und
Marsch bei SGdmentzhausen nachgewiesen werden (Bezugsraum 3 ,Gehdlzreiche Marsch* und Be-
zugsraum 4 ,Gehdlzarme Marsch).

Die Glockenheide sowie Magellans Torfmoos wurden verstreut vorkommend in den feuchteren Berei-
chen des Hochmoorrestes Lerchenheide westlich von Frieschenmoor nachgewiesen (Bezugsraum 5
»,Moorkomplex Lerchenheide®).

Innerhalb der Marschengraben ist die Schwanenblume im Trassenbereich stellenweise relativ verbrei-
tet. Die Art konnte innerhalb der Bezugsraume 4 ,Gehdlzarme Marsch* und 5 ,Moorkomplex Lerchen-
heide“ nachgewiesen werden. Verbreitungsschwerpunkt bilden die Graben der Neustadter Marsch
nordlich von Neustadt. Vereinzelte Vorkommen befinden sich in den Graben der Colmarer Moormarsch,
der Suderschweier Marsch und sudlich Kétermoor.

Alle Nachweise der Sumpf-Schwertlilie erfolgten innerhalb des Bezugsraums 4 ,Gehodlzarme Marsch®.
Zahlreiche Bestande der Sumpf-Schwertlilie wurden in Entwasserungsgraben im Umfeld von Neustadt
nachgewiesen. AuRerdem kommt die Art in den Graben an der K 319 bei Riidershausen vor. Ein Vor-
kommen konnte 6stlich von Stidmentzhausen nachgewiesen werden.

Im Rahmen der Aktualitatsprifung 2015 wurden bei den Kartierungen keine Vorkommen planungsre-
levanter Pflanzenarten nachgewiesen. Wertgebende Gefal3pflanzen wie z. B. Wasserfeder, Froschbiss
und Wasserschlauch unterliegen in ihren Populationen starken dynamischen Schwankungen aufgrund
von Grabenrdumungen. Signifikante, planungsrelevante Zunahmen von Populationen dieser Arten sind
derzeitig nicht zu erwarten.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme stellt den wesentlichen Eingriff in die Bio-
topfunktion dar. Im Rahmen der Konfliktanalyse werden die Verluste von Biotopen mit mindestens all-
gemeiner Bedeutung durch

- den StraBenkdrper einschlieBlich aller Nebenflachen (Béschungen, Regenriickhaltebe-
cken, Rastanlagen etc.),

- Veranderungen im untergeordneten Straf3en- und Wegenetz und

- Baueinrichtungsflachen (Baustral3en und -streifen, Lagerflachen etc.)
als erhebliche Beeintrachtigung der Biotopfunktion erfasst (vgl. Unterlage 19.1).

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen der Biotopfunktion entstehen durch Schadstoffeintrage. Beson-
ders boden- und 6kosystemschéadigende Problemstoffe wie insbesondere Blei werden mittlerweile
kaum noch emittiert. Der Eintrag weiterer partikularer Bodenschadstoffe (z.B. Zink, Kupfer, Cadmium,
Tausalze) erfolgen Gberwiegend im trassennahen Bereich bis 10m tGber den Luft- und Wasserpfad (vgl.
Unterlagen 17.2.1 und 22.7).

Trassenferne Wirkungen konnen sich insbesondere durch Stickstoffimmissionen ergeben. Durch den
eutrophierenden und versauernden Eintrag in daftr empfindliche Biotoptypen (v. a. Eichen-Mischwaél-
der, sonstige Birken- und Kiefernmoorwalder, magere Nasswiesen) kann die Biotopfunktion gemindert
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werden. In einer Wirkzone von 250 m wird fir die empfindlichen Biotoptypen der betroffenen Walder
eine Funktionsminderung von 10 % und fur die der Wiesen von 5 % zugrunde gelegt.

Die folgende Tabelle fasst die Auswirkungen des Vorhabens fir das Schutzgut Pflanzen und Biotope
bezugsraumbezogen zusammen. Ausfihrliche Angaben kénnen Unterlage 19.1 entnommen werden.

trag

Tabelle 32: Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen
Verlust Beeintrachtigung

Bezugsraum 1 ,,Geestlandschaft*
Biotoptypen (Wertstufen Il - V) 7,751 ha --
Einzelbdume (Ersatzpflanzungen) 22 Stuck --
Biotope mit besonderer Empfindlichkeit gegentber Stickstoffein-
rag - 1,338 ha
Bezugsraum 2 ,Waldkomplex Gut Hahn“
Biotoptypen (Wertstufen Il - V) 3,04 ha --
Einzelbdume (Ersatzpflanzungen) 6 Stuck --
tl?r:;)éope mit besonderer Empfindlichkeit gegeniber Stickstoffein- _ 12,587 ha
Bezugsraum 3 ,,Geholzreiche Marsch*
Biotoptypen (Wertstufen Il - V) 29,171 ha --
Einzelbdume (Ersatzpflanzungen) 131 Stick --
tl?r:;)éope mit besonderer Empfindlichkeit gegeniber Stickstoffein- _ 64.053 ha
Verlust von Vorkommen des Gewdhnlichen Wasserschlauches

. . . 3 Vorkommen --
(Utricularia vulgaris agg., RL D 3, RL Nds. 3)
Bezugsraum 4 ,,Gehoélzarme Marsch*
Biotoptypen (Wertstufen Il - V) 57,454 ha --
Einzelbdume (Ersatzpflanzungen) 66 Stlck --
Biotope mit besonderer Empfindlichkeit gegeniiber Stickstoffein- _ 27.802 ha

Verlust von Vorkommen des Gewdhnlichen Wasserschlauches
(Utricularia vulgaris agg., RL D 3, RL Nds. 3),

3 Vorkommen

Verlust von Vorkommen des Froschbiss
(Hydrocharis morsus-ranae, RL D 3, RL Nds. V)

41 Vorkommen

Verlust von Vorkommen der Schwanenblume
(Butomus umbellatus, RL D V, RL Nds 3)

10 Vorkommen

Bezugsraum 5 ,,Moorkomplex Lerchenheide*

Biotoptypen (Wertstufen Il - V)

18,232 ha

Einzelbaume (Ersatzpflanzungen)

7 Stuck
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Verlust Beeintrachtigung

Biotope mit besonderer Empfindlichkeit gegeniiber Stickstoffein-

-- 26,786 ha
trag

Verlust von Vorkommen des Froschbiss

(Hydrocharis morsus-ranae, RL D 3, RL Nds. V) 10 Vorkommen -

5.2.3 Artenschutz

Im Rahmen des artenschutzrechtlichen Beitrags ist zu klaren, inwieweit das geplante Vorhaben zu ar-
tenschutzrechtlichen VerbotsverstéRen nach nationalem und européischem Recht fihren kann, bzw.
wie sich diese vermeiden lassen. Hierbei sind insbesondere die Regelungen des
8 44 Abs. 1 BNatSchG sowie der Art. 12 FFH-RL [16] und Art. 5 V-RL [50] maf3geblich. Relevante Arten
sind dabei die Vorkommen von européisch geschiitzten Arten (Europaische Vogelarten und Arten des
Anhang IV der FFH-RL).

5.2.3.1 Bestand

Im Einwirkungsbereich des Abschnitts 2 der A 20 kommen insgesamt 174 artenschutzrechtlich rele-
vante Arten vor (vgl. Unterlage 19.3). D. h., diese Arten sind konkret oder potenziell von den Auswir-
kungen des Autobahnneubaus soweit betroffen, dass fir sie in einem Artenschutzrechtlichen Fachbei-
trag im Einzelnen gepruft werden muss, ob Verbotstatbestéande eintreten (kdnnen) und welche Mal3-
nahmen geeignet sind bzw. ergriffen werden missen, um eine erhebliche Beeintrachtigung zu verhin-
dern oder zu kompensieren. Darunter befinden sich 15 Arten aus der Gruppe der Sauger (Fischotter
und 14 Fledermausarten), eine Amphibienart, 109 Brutvogelarten und 49 Gastvogelarten. Vorkommen
von artenschutzrechtlich  relevanten  Pflanzenarten (Arten nach Anhang Vb der
FFH-RL [16]) wurden im Untersuchungsgebiet nicht festgestellt.

Eine Liste aller im Gebiet nachgewiesenen oder potenziell vorkommenden artenschutzrechtlich rele-
vanten Arten, fur die es zu Beeintrachtigungen kommen kann, befindet sich in Unterlage 19.3.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Durch die geplante Autobahntrasse kommt es zu unterschiedlichen Auswirkungen auf die oben ge-
nannten artenschutzrechtlich relevanten Arten. Im Zuge der Beurteilung der Auswirkungen sind die
Verbotstatbestande nach § 44 Abs.1 BNatSchG [17] zu prufen:

Fang, Verletzung, Tétung (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Werden im Zuge der Zerstérung bzw. Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten Tiere ver-
letzt oder getotet?

Entstehen weitere signifikante Risiken fur Verletzung oder Totung (z. B. Kollisionsrisiken)?
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Stérungstatbestande (8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG)

Werden Tiere wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszei-
ten erheblich gestért? Ob die Stérung als ,erheblich® zu beurteilen ist, hangt von dem Erhaltungszu-
stand der Population der jeweils betroffenen Art ab, denn nur wenn sich durch die Stérung deren Er-
haltungszustand verschlechtert oder die Aussicht, dass die Population wieder einen guinstigen Erhal-
tungszustand erreichen kann, erschwert wird, ist die Storung als erheblich einzustufen
(vgl. 8 44 (1) Nr. 2 BNatSchG).

Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten
(8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG)

Werden Fortpflanzungs- oder Ruhestatten aus der Natur entnommen, beschadigt oder zerstort?

Sofern einer der oben genannten Sachverhalte durch Projektwirkungen des Vorhabens fir eine der
Arten erreicht wird, besteht grundsatzlich die Moéglichkeit, durch Vermeidungsmafnahmen und/oder
vorgezogene AusgleichsmalRnahmen die Beeintrachtigung insoweit zu minimieren, dass eine Ver-
schlechterung des Erhaltungszustandes der betreffenden Population auszuschlie3en ist und/oder die
Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Art in ihrer Funktionalitat im rAumlichen Zusammenhang bewahrt
wird. Kann dies durch entsprechende Malinahmen gewahrleistet werden, so tritt der jeweilige Verbots-
tatbestand nicht ein. Tritt der Verbotstatbestand trotzdem ein, so ist eine Ausnahmeprifung nach § 45
Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG erforderlich.

Nachfolgend werden die wesentlichen Auswirkungen auf die artenschutzrechtlich relevanten Arten zu-
sammengefasst.

Auswirkungen auf nachgewiesene Arten und potenziell sich im Untersuchungsgebiet vermeh-
rende Arten:

Fledermause

Fir die im Gebiet nachgewiesenen Fledermausarten kommt es bau-, anlage- und betriebsbedingt zu
Auswirkungen. Es werden Geholze und Gebéude bau- und anlagebedingt entfernt oder beeintrachtigt,
die fur einige der Arten potenzielle Quartiere bieten. Betriebsbedingt kommt es zu Beeintrachtigungen
von Nahrungsrevieren der Arten. Weiterhin ist von einer erheblichen Barriere- und Zerschneidungswir-
kung der Trasse im Wald und im Bereich von Leitlinienstrukturen als Wanderstrecken und Flugrouten
der Arten auszugehen.

Der Eintritt der Verbotstatbestidnde wird durch verschiedene Vermeidungs- und Kompensationsmal3-
nahmen verhindert (vgl. Kap. 6.4). Es werden Kernlebensraume gesichert und aufgewertet, Ersatz-
quartiere bereitgestellt, Irritationsschutzwénde und Querungshilfen (Wildbriicken, Faunabriicken) er-
richtet und Eingriffe in Gehdlze (potenzielle Quartiere) durch eine Kontrolle und eine Bauzeitenbe-
schrankung auf eine unkritische Zeit begrenzt. Im Zuge des Neubaus des Abschnitts 2 der A 20 kommt
es in Bezug auf die im Gebiet auftretenden Fledermausarten unter Berlcksichtigung der geplanten
Mafnahmen nicht zum Eintritt der einschlagigen Verbotstatbestande nach
§ 44 (1) BNatSchG.
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Fischotter

Die Fliel3gewasser des Plangebietes stellen potenzielle Wanderkorridore fur Fischotter dar, die von der
Weser in Richtung Westen einwandern. Die Gewasser werden von der A 20 gequert, wodurch anlage-
und betriebsbedingte Auswirkungen auf den Fischotter entstehen. Insbesondere das deutlich erhéhte
Kollisionsrisiko wird durch entsprechend ,ottergerecht gestaltete Querungsbauwerke herabgesetzt.
Der Eintritt der Verbotstatbestande wird durch diese Vermeidungsmafnahme verhindert (vgl. Kap. 6).
Im Zuge des Neubaus des Abschnitts 2 der A 20 kommt es in Bezug auf den Fischotter unter Bertck-
sichtigung der geplanten MaRhahmen nicht zum Eintritt der einschlagigen Verbotstatbestande nach
§ 44 (1) BNatSchG.

Amphibien

Fur den im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen artenschutzrechtlich relevanten Moorfrosch kommt
es bau-, anlage- und betriebsbedingt zu Auswirkungen. Es entstehen im Umfeld von Laichgewassern
anlagebedingt Barriere- und Zerschneidungswirkung durch die Trasse.

Der Eintritt der Verbotstatbestdnde wird durch verschiedene Vermeidungs- und Kompensationsmal3-
nahmen verhindert (vgl. Kap. 6). Es werden Querungshilfen einschliel3lich Leiteinrichtungen (Amphi-
bien- und Kleintierdurchldsse, Faunabriicken) errichtet und Eingriffe in den Wanderkorridoren erst
durchgefuhrt, nachdem die im Baufeld vorhandenen Tiere abgefangen und umgesetzt wurden.

Im Zuge des Neubaus des Abschnitts 2 der A 20 kommt es in Bezug auf die im Gebiet auftretenden
Amphibienarten unter Berticksichtigung der geplanten MaRnahmen nicht zum Eintritt der einschlagigen
Verbotstatbestdnde nach § 44 (1) BNatSchG.

Brutvdgel

Bei den vom Vorhaben betroffenen europaischen Brutvogelarten werden die ,Anhang 1-Arten* der
VSRL, die Rote-Liste-Arten, Koloniebriiter und dartiber hinaus die nach BNatSchG streng geschiitzten
Vogelarten einer Einzelfallpriifung unterzogen. Die (brigen, ungefahrdeten Arten sind als 6kologische
Gilden zusammengefasst betrachtet. In der Regel entstehen fur diese haufig ubiquitéaren Vogelarten
keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande (vgl. Unterlage 19.3).

Fur die vom Vorhaben betroffenen Vogelarten Baumpieper, Bluthanfling, Feldlerche, Feldsperling, Gar-
tenrotschwanz, Griinspecht, Habicht, Haussperling, Kiebitz, Kuckuck, Mehlschwalbe, Mittelspecht,
Neuntoter, Rauchschwalbe, Rohrammer, Rotschenkel, Schleiereule, Schwarzkehlchen, Star, Wal-
dohreule, Weil3sterniges Blaukehlchen, Gartengrasmiuicke, Gelbspdtter, Goldammer, Stieglitz und Wie-
senpieper werden geeignete Habitatstrukturen als vorgezogene Ausgleichsmafinahmen entwickelt, um
das Eintreten der artenschutzrechtlichen Schéadigungs- und Stdrungsverbote des 8§ 44 Abs. 1
BNatSchG in Verbindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG zu vermeiden.

Fur die européischen Brutvogelarten ist von Verlust und Beeintrachtigung der Fortpflanzungs- und Ru-
hestatten durch Uberbauung sowie erheblichen Stérungen auszugehen (vgl. [51]):

- F0r 11 Brutvogelarten ist der autobahnbedingte Larm die ausschlaggebende Beeintrachtigungs-
grofie, die zur Einhaltung der Mindestabstande fuhrt (Wachtel > 52 dB(A); Kiebitz, Kleinspecht,
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Rotschenkel und Uferschnepfe > 55 dB(A); Kuckuck, Schwarz- und Mittelspecht, Schleiereule,
Waldkauz, Waldohreule, Waldschnepfe > 58 dB(A)).

- Andere Vogelarten weisen eine vergleichsweise geringe Larmempfindlichkeit auf. Zugleich besit-
zen sie eine artspezifische ,Effektdistanz®, die zu einer Verdrdngung aus ursprunglich als Fort-
pflanzungs- und Ruhestéatten geeigneten Landschaftsbestandteilen fuhrt (z. B. Baumpieper, Gar-
tengrasmiicke, Gelbspotter, Goldammer, Stieglitz, Blasshuhn, Feldlerche, Griinspecht, Habicht,
Neuntoter oder Wiesenpieper).

- Unter den als artenschutzrechtlich relevant ermittelten Vogelarten sind zahlreiche Arten, die kein
spezifisches Abstandsverhalten zeigen und fur die der Verkehrslarm keine Relevanz besitzt (z. B.
Feldsperling, Grauschnapper, Habicht, Haussperling, Mausebussard, Mehl- und Rauchschwalbe,
Sperber, Teichhuhn, Teichrohrsanger, Turmfalke). Gleichwohl meiden diese Arten einen Korridor
entlang der zukinftigen Autobahn, der mit der spezifischen Fluchtdistanz korreliert.

Die Lebensraumverluste werden durch umfangreiche Kompensationsmaflinahmen, tberwiegend als
vorgezogene Malnahmen (,CEF-MalRnahme®) ausgeglichen, um die kontinuierliche Habitatverfligbar-
keit im raumlich-funktionalen Zusammenhang zu sichern (z. B. Entwicklung und Sicherung einer aus-
reichend groRen Flache mit halboffenen Gehdlzstrukturen als Niststandort). Tétungen im Zuge der Zer-
stoérung bzw. Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten werden durch Bauzeitenregelungen
vermieden (insbesondere fir die BaufeldrAumung im Reproduktionszeitraum). Betriebsbedingte Kolli-
sionsgefahrdungen werden durch geeignete Schutzvorkehrungen minimiert.

Im Zuge des Neubaus des Abschnitts 2 der A 20 kommt es in Bezug auf die im Gebiet auftretenden
Brutvogelarten unter Berticksichtigung der geplanten Mal3hahmen nicht zum Eintritt der einschlagigen
Verbotstatbestande nach § 44 (1) BNatSchG.

Des Weiteren kann aufgrund der vorgesehenen VermeidungsmafRnahmen fir Vogel, Flederméause, den
Fischotter sowie den Moorfrosch das Eintreten der artenschutzrechtlichen Schadigungs- und Stérungs-
verbote des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG in Verbindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG fur keine der gepriften
Arten Kkonstatiert werden, so dass die Voraussetzungen fir eine Ausnahme gemaR
§ 45 Abs. 7 BNatSchG nicht notwendig sind (vgl. Unterlage 19.3.1).

Gastvogel

Gastvogel im Sinne der VS-RL (,Art. 4 (2) - Arten®) weisen zum Teil hochwertige Vorkommen im Un-
tersuchungsraum auf. Hierzu zahlen die sidliche Jader Marsch, die Colmarer Marsch sowie die Neu-
stadter Marsch. Zu haufig festgestellten Arten z&hlen z. B. Kiebitz, Bekassine, Grol3er Brachvogel,
Goldregenpfeifer, WeiRwangengans, Graugans, Graureiher, Pfeifente und Sturmmowe. Die Norder-
sowie die Suderschweier Marsch weisen insgesamt nur eine mittlere Bedeutung fur Rastvdgel auf.
Doch konnten dort hohe Vorkommen des Kiebitzes von bis zu 1.110 Individuen festgestellt werden.

Eine erhebliche Beeintrachtigung der Gastvogelvorkommen durch das Vorhaben ist jedoch auszu-
schliel3en (vgl. Unterlage 19.3.1). Somit kommt es im Zuge des Neubaus der A 20 in Bezug auf die im
Gebiet auftretenden Gastvogelarten unter Beriicksichtigung der geplanten MaRnahmen nicht zum Ein-
tritt der einschlagigen Verbotstatbestande nach § 44 (1) BNatSchG.
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5.2.3.3 Arten, fur die eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprtfung erforderlich wird

Unter artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten ergibt sich — aufgrund der vorgesehenen Vermeidungs-
, Minimierungs- und vorgezogenen Ausgleichsmal3nahmen — fir keine artenschutzrechtlich relevante
Tierart im Untersuchungsgebiet des Abschnitts 2 eine Beeintrachtigung, die eine Ausnahmepriifung
nach 8§ 45 (7) BNatSchG erforderlich macht (vgl. Unterlage 19.3.1).

5.2.4 Natura 2000-Gebiete

Das europaische Schutzgebietssystem Natura 2000 stellt kein eigenstandiges Umweltschutzgut nach
§ 2 UVPG dar. Die nachfolgend beschriebenen Aussagen zu Bestand und Umweltauswirkungen auf
das Schutzgebietssystem Natura 2000 sind somit als Bestandteil der Ausfihrungen zum Schutzgut
Tiere (Kapitel 5.2.1) bzw. Schutzgut Pflanzen (Kapitel 5.2.2) zu betrachten.

5.24.1 Bestand
Fur den Abschnitt 2 der A 20 waren zwei Natura 2000-Gebiete zu betrachten (vgl. Unterlage 19.4):

- FFH-Gebietes DE 2616-331 ,Dornebbe, Braker Sieltief und Colmarer Tief‘ sowie

- Vogelschutzgebiet (VSG) ,Marschen am Jadebusen* (DE 2514-431), dieses grenzt mit
einer Teilflache an das ,faktische VSG* ,Sudliche Jader Marsch®.

Die Dornebbe ist Teil des FFH-Gebietes DE 2616-331 ,Dornebbe, Braker Sieltief und Colmarer Tief".
Die A 20 quert das Gewasser im Bereich des FFH-Gebietes mit zwei Bauwerken (BW 2-18, BW 2-18a).
Des Weiteren wird der Gewasserverlauf umgelegt. Das Erhaltungsziel des FFH-Gebiets ist der Bitter-
ling.

Als Arten des Anhangs Il der FFH-RL sind in der Dornebbe abgesehen von dem Bitterling, die Fische
SteinbeilRer und Schlammpeitzger nachgewiesen worden. Dartber hinaus kann ein Vorkommen des
Fischotters nicht sicher ausgeschlossen werden.

In rd. 5.000 m Entfernung zur Trasse befindet sich im Bereich der Jader Marsch das Vogelschutzgebiet
(VSG) ,Marschen am Jadebusen® (DE 2514-431). Dieses grenzt mit einer Teilflache an das ,faktische
VSG* ,Sudliche Jader Marsch® (vgl. Bohnet 2009 [52], Kruckenberg 2010 [53], Geiger 2011 [54]). Das
Jfaktische VSG* ,Sudliche Jader Marsch® liegt in rd. 500 m Entfernung zur Trasse.

Die Erhaltungsziele des VSG ,Marschen am Jadebusen® sind die Vogelarten Weilwangengans, Loffler,
Goldregenpfeifer, Blassgans, Pfeifente, Kiebitz, Grof3er Brachvogel, Dunkler Wasserlaufer, Rotschen-
kel, Lachmowe, Sturmmoéwe, Silbermdéwe und Mantelmoéwe.

5.24.2 Umweltauswirkungen

Erhebliche Beeintrachtigungen der Arten des Anhangs Il FFH-RL durch Individuenverluste sowie ins-
besondere bau- und betriebsbedingte Stérungen sind unter Einbeziehung von Vermeidungs- und Scha-
densbegrenzungsmaflinahmen nicht zu erwarten.
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Zusammenfassend kommt die FFH-Vertraglichkeitsprufung fur das FFH-Gebiet DE 2616-331 ,Dorn-
ebbe, Braker Sieltief und Colmarer Tief* zu dem Ergebnis, dass erhebliche Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele fiir das FFH-Gebiet durch den Neubau der A 20 im 2. Abschnitt ausgeschlossen wer-
den kénnen (vgl. Unterlage 19.4).

Auch fur das Vogelschutzgebiet (VSG) ,Marschen am Jadebusen® (DE 2514-431) werden fur die Rast-
vogel des VSG Beeintrachtigungen ausgeschlossen, ebenso fir den Rotschenkel als Brutvogel. Fir
den Kiebitz als Brutvogel konnen Beeintrachtigungen des VSG nicht vollstandig ausgeschlossen wer-
den. Sie werden jedoch als unerheblich eingestuft. Zusammenfassend sind erhebliche Beeintrachti-
gungen der Erhaltungsziele des Vogelschutzgebietes nicht zu erwarten (vgl. Unterlage 19.4).

5.2.5 Betroffenheit von Arten und Lebensrdaumen im Sinne des Umweltschadensgesetzes
auch auBerhalb von Natura 2000 Gebieten (vgl. § 19 BNatSchG)

Lebensraumtypen und Arten der VS-RL und der FFH-RL stellen kein eigenstéandiges Umweltschutzgut

nach 8 2 UVPG dar. Die nachfolgend beschriebenen Aussagen zu Bestand und Umweltauswirkungen

sind somit als Bestandteil der Ausfiihrungen zu den Schutzgutern Tiere (Kap. 5.2.1 und 5.2.3) und

Pflanzen (Kap. 5.2.2) zu betrachten.

Nach Art. 1 § 2 und 3 Umweltschadensgesetz (USchadG, [66]) hat der Verursacher eines Eingriffs
Schéaden an FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-RL (einschl. der charakteristischen Arten ge-
maf Art. 1e FFH-RL) zu vermeiden (8 5 USchadG) oder zu sanieren (8 6 USchadG), sofern die Um-
weltschaden durch die bei StralRenbauarbeiten relevanten beruflichen Tatigkeiten verursacht werden.
Eine Schadigung liegt nicht vor, wenn u. a. die nachteiligen Auswirkungen nach § 19 BNatSchG oder
nach den entsprechenden landesrechtlichen Regelungen behandelt wurden (Eingriffsregelung). Eine
Verantwortung fir Schaden ist dann ausgeschlossen, wenn die erheblichen nachteiligen Auswirkungen
ermittelt und in einer Projektzulassung von den zustéandigen Behdrden genehmigt worden sind. Das
bedeutet, diejenigen erheblichen nachteiligen Auswirkungen, die im Rahmen der FFH-VP, des Arten-
schutzbeitrags bzw. des LBP festgestellt und fiir die zur Kompensation Mafinahmen ergriffen wurden,
missen nicht anschlieRend noch einmal saniert werden, da sie mit der Vorhabenszulassung ausdriick-
lich in Kauf genommen wurden. Eine Haftungsfreistellung von Biodiversitatsschaden setzt die Ermitt-
lung der nachteiligen Auswirkungen und die erfolgreiche Durchfiihrung und Wirksamkeit der erforderli-
chen MalRnahmen zur Verminderung und zum Ausgleich dieser Auswirkungen voraus.

Die Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen, die sich aus der Eingriffsregelung ableiten, zielen auf die Wie-
derherstellung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes. Fir die MalRnahmenpla-
nung im LBP ergeben sich durch die Erfordernisse des USchadG und des Artenschutzes hinsichtlich
der raumlich-funktionalen Bindung und der artspezifischen Ausrichtung erhéhte funktionale und zeitli-
che Anforderungen.
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Folgende Betroffenheiten wurden festgestellt und bearbeitet:

FFH-Lebensraumtypen (LRT) des Anh.l (vgl. Unterlage 19.1 u. 19.2):

Im Plangebiet gehen insgesamt ca. 3,035 ha LRT auf3erhalb von FFH-Gebieten verloren. Es handelt
sich fast ausschlieBlich um kleine Bereiche von ,Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excel-
sior (LRT 91EOQ), ,Bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen“ (LRT 9190), ,Geschéadigte Hoch-
moore® (LRT 7120) und ,Moorwalder” (LRT 91D0*).

Mit der Entwicklung von Laub- und Auwaldbereichen in verschiedenen Trassenabschnitten sowie
der Entwicklung von Wollgras-Torfschwingrasen, Seggenriedern, sonstigen Roéhrichten und lockerem Bir-
kenmoorwald im Bereich der Lerchenheide in der GroRenordnung von rd. 6 ha ha (10.3 A, 11.1 A,
12.1 A, 15.4 A und 15.5 A) im nahen Umfeld des Vorhabens wird der Verlust vollstandig kompen-
siert.

Die nachfolgende Tabelle stellt den Verlust von Lebensraumtypen dar.

Tabelle 33: Verlust FFH-Lebensraumtypen des Anhang | au3erhalb von FFH-Gebieten

Verlust Flache

Bezugsraum 1

Auenwalder mit Erle, Esche und Weide, LRT 91E0* 0,008 ha
Bezugsraum 2
Bodensaure Eichenwélder auf Sandebenen, LRT 9190 0,004 ha
Auenwalder mit Erle, Esche und Weide, LRT 91E0* 0,053 ha
Bezugsraum 3
Bodensaure Eichenwélder auf Sandebenen, LRT 9190 0,072 ha

Bezugsraum 4

Bezugsraum 5

Geschadigte Hochmoore, LRT 7120 0,316 ha
Moorwalder, LRT 91D0* 2,546 ha
Summe 3,035 ha

Vogellebensrdume gem. VSRL Art.4 und Anh. | (vgl. Unterlage 19.3):

Durch bau-/anlagebedingte Flacheninanspruchnahme im Baufeld sowie durch betriebsbedingte
Storreize mit weiterreichenden Wirkzonen werden 3 Waldvogelarten mit zusammen 3 Brutpaaren, 7
Offenlandarten mit zusammen 32 Brutpaaren sowie 11 Halboffenlandarten mit insgesamt 68 Brut-
paaren beeintrachtigt. Diese Brutreviere befinden sich Uberwiegend aulRerhalb des Baufeldes. Die
Kompensation erfolgt durch die Herstellung von neuen Lebensraumen (16 Acer, 17 Acer, 18 Acer
und 19.1 Acer) und spezifische Habitataufwertungen, erganzt durch temporare Nistplatzangebote
(6.1 Acer bis 6.8 Acer). Dariiber hinaus werden durch verschiedene Vermeidungsmal3inahmen
(7 Vcer) weitere erhebliche Beeintrachtigungen der Avifauna vermieden (Kollissionsschutzwande,
Uberflughilfen, Bauzeitenregelungen).
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Gast- und Rastvogelvorkommen finden sich tberwiegend im weiteren Umfeld des Vorhabens au-
Rerhalb des Baufeldes. Erhebliche bau- und anlagebedingte Beeintrdchtigungen kdnnen insofern
ausgeschlossen werden.

o FFH-Arten des Anh. Il & IV einschl. ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestétten (vgl. Unterlage 19.3)

Der Untersuchungsraum gehdrt zum potentiellen Ausbreitungsgebiet des Fischotters; Nachweise
konnten noch nicht erbracht werden. Durch die ottergerechte Dimensionierung, Abfolge und Gestal-
tung von Durchlassen (vielfach in Kombination mit Gewassern) kombiniert mit einer (Leit-) Schutz-
z&unung werden zu erwartende Beeintrachtigungen des Fischotters vermieden und die erforderliche
Durchlassigkeit des Landschaftsraumes erhalten (2.19 Vcer).

Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt 14 Fledermausarten erfasst, die durch Lebensraumver-
lust, visuelle und akustische Stérungen, Lebensraumzerschneidungen und Erhéhung des Kollisions-
risikos betroffen sind. Die Lebensraumverluste werden ortsnah ausgeglichen (8 Vceg). Darlber hin-
aus werden Leitstrukturen entwickelt, um neue Flugkorridore - beispielsweise zu den speziellen
Querungshilfen — vorzugeben (8 Vcer). Durch Kollisions-/ Irritationseinrichtungen und Uberpriifun-
gen vor einer baulichen Inanspruchnahme kénnen erhebliche Beeintrachtigungen vermieden wer-
den; im Bedarfsfall sind zudem Suchraume fir die Installation temporarer Quartierkasten ausgewie-
sen (1.11Vcer, 1.12 Vcer).

Als relevante Art aus der Artengruppe Amphibien / Reptilien ist nur der Moorfrosch im Planungsraum
anzutreffen. Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen eines Wanderkorridors ist nicht auszu-
schlieRen. Durch temporare und stationdre Leiteinrichtungen sowie Amphibiendurchlasse werden
potentielle Beeintrachtigungen vermieden (2.21 Vcer). Fortpflanzungs- und Ruhestétten befinden
sich im Baufeld nicht.

Insgesamt kénnen durch verschiedene Vermeidungs- und KompensationsmalBnahmen alle arten-
schutzrechtlich relevante Beeintrachtigungen soweit vermieden, vermindert oder kompensiert werden,
dass keine erheblichen Betroffenheiten entstehen (vgl. Kap. 6.4).

5.2.6 Weitere Schutzgebiete
5.2.6.1 Bestand
Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete

Direkt angrenzend an den Jadebusen liegen die Landschaftsschutzgebiete ,Marschen am Jadebusen-
Ost“ und ,Marschen am Jadebusen-West". Diese entsprechen dem Vogelschutzgebiet ,Marschen am
Jadebusen® (DE 2514-431). Die Landschaftsschutzgebiete dienen der Umsetzung der Richtlinie
92/43/EWG (FFH-Richtlinie) des Rates vom 21.05.1992 Uber die Erhaltung der nattrlichen Lebens-
raume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI.LEG Nr. L 206 S. 7) in der jeweils gultigen Fas-
sung. Im Vordergrund der Unterschutzstellung steht gemafR den Schutzgebietsverordnungen daher
vorrangig die Sicherung und Entwicklung eines guinstigen Erhaltungszustands der wertgebenden Arten
sowie ihrer Lebensraume innerhalb des Vogelschutzgebiets ,Marschen am Jadebusen®.
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In rd. 500 m Entfernung zur Trasse befindet sich das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Jader Moor-
marsch®. Es entspricht dem ,faktischen VSG* ,Sidliche Jader Marsch®.

Zur vorhabenbedingten Betroffenheit der genannten Landschaftsschutzgebiete kann aufgrund der fla-
chenmaRigen Ubereinstimmung auf das Ergebnis der Vertraglichkeitsprifung des Vogelschutzgebiets
.,Marschen am Jadebusen® und des funktionalen Bestandteils ,Sudliche Jader Marsch® verwiesen wer-
den (vgl. Kap. 5.2.4).

Daruber hinaus befinden sich keine Schutzgebiete im direkten Umfeld des 2. Abschnitts der A 20.

Geschutzte Landschaftsbestandteile, Naturdenkmale

Des Weiteren kommen im Bezugsraum weitere geschitzte Landschaftsbestandteile vor, die mit Ver-
ordnung geschitzt sind. Es handelt sich um einen Baumbestand am Hakenweg im Osten von Jader-
berg (GLB BRA 004), die Umgebung des Hofes Kleibrok (GLB WST 016), der Nethener Kirchweg in
Lehmden (GLB WST 018) und der Kiefernwald am Nethener Kirchweg (GLB WST 023).

Die geschitzten Landschaftsbestandteile befinden sich in mindestens 3 km Entfernung zur Trasse.
Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten. Des Weiteren bestehen bei Bekhausen
Wallhecken. Diese entsprechen geschitzten Landschaftsbestandteilen nach § 22 Abs. 3 NAGB-
NatSchG. Sie werden vorhabenbedingt nicht in Anspruch genommen.

Nach § 29 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG und 8§ 22 Abs. 4 NAGBNatSchG sind Flachen, die im AuRenbereich
im Sinne des § 35 BauGB gelegen sind und keiner wirtschaftlichen Nutzung unterliegen (Odland) oder
deren Standorteigenschaften bisher wenig verandert wurden (sonstige naturnahe Flachen) geschitzte
Landschaftsbestandteile. Ausgenommen sind gesetzlich geschitzte Biotope (§ 30 BNatSchG, § 24
NAGBNatSchG), Wallhecken (s. 0.) und Wald im Sinne von 8 2 NWaldLG. Im Untersuchungsgebiet
des Abschnitts 2 der A 20 gehéren zu den Odlandflachen Ruderalfluren und Gebuisch- und Gehoélzbe-
stande, sofern sie keine Wallhecken oder Wald sind. Sonstige naturnahe Flachen sind im Untersu-
chungsgebiet vor allem Extensivgriinland und mesophile Griinlander.

Ein Haarstreifenfarnbestand auf dem Friedhof von Schwei ist als Naturdenkmal geschitzt (ND
BRA 11). Aufgrund der Lage innerhalb des Siedlungsbereichs sowie der Distanz von etwa 2 km zur
Trasse entstehen vorhabenbedingt keine Beeintrachtigungen fir das Naturdenkmal.

Ein weiteres Naturdenkmal stellt eine Eiche in Striickhausen dar (ND BRA 05). Der Baum ist rd. 3 km
vom Trassenverlauf entfernt. Daher kdnnen auch hierbei Beeintrachtigungen durch das Vorhaben si-
cher ausgeschlossen werden.

Geschitzte Biotope

Im Zuge der Biotoptypenkartierung zum LBP wurden gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30
BNatSchG i.V.m. § 24 NAGBNatSchG erfasst, sie sind in den Karten der Unterlage 19.1.3 gesondert
ausgewiesen. Dabei handelt es sich um die folgenden Biotoptypen:

- (Traubenkirschen-)Erlen- und Eschen-Auwald der Talniederungen (WET)
- Waldrand mittlerer Standorte (WRM)
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- Waldtimpel (STW)

- Feuchtgebisch nahrstoffreicher Standorte (BFR)

- Rohrglanzgras-Landrohricht (NRG)

- Schilf-Landréhricht (NRS)

- Seggen-, binsen- oder hochstaudenreicher Flutrasen (GNF)

- Sonstiger Flutrasen (GFF)

- Sonstiges mageres Nassgriinland (GNW)

- Trockeneres Pfeifengras-Moorstadium (MPT)

- Sonstige nahrstoffreiche Pionierflur trockenfallender Stillgewasser (SPR)

- Sonstiges naturnahes nahrstoffreiches Stillgewasser (SEZ).

Darlber hinaus sind einige Biotope nach § 30 in naturnahen Uberschwemmungs- und Uferbereichen
von Gewadssern geschiutzt, sie sind ebenfalls in den Karten der Unterlage 19.1.3 gesondert ausgewie-
sen.

5.2.6.2 Umweltauswirkungen

Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Naturdenkmale

Durch die A20 im Abschnitt 2 sind weder Naturschutzgebiete, noch Landschaftsschutzgebiete und Na-
turdenkmale betroffen.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Unter Zugrundelegung einer Mindestgrofe von 1,0 ha sind im Untersuchungsgebiet insgesamt
ca. 31,2 ha geschiitzte Landschaftsbestandteile durch das Vorhaben betroffen. Es handelt sich um ins-
gesamt 1,26 ha Odland und 29,94 ha sonstige naturnahe Flachen. Das Artenarme Extensivgrinland
auf Moorstandorten (GEM) macht bei den betroffenen sonstigen naturnahen Flachen den grof3ten Fla-
chenanteil mit insgesamt 17,4 ha aus, gefolgt von sonstigem feuchten Extensivgrunland (GEF), wel-
ches auf einer Flache von 8,5 ha uberplant wird. Odlandflachen sind als halbruderale Gras- und Stau-
denfluren und Ruderalfluren zum Teil im Komplex mit Heckenstrukturen betroffen. Rd. 1,3 ha sind
halbruderale Gras- und Staudenfluren sowie rd. 1,2 ha sind Geholzflachen im Verbund.

Neben den in den vorangegangenen Tabellen dargestellten Odlandflachen und sonstigen naturnahen
Flachen sind durch das Vorhaben Biotoptypen betroffen, welche nach [67] grundsatzlich die Eignung
zur Einstufung als geschiitzte Landschaftsbestandteile gem. 8 22 NAGBNatSchG Abs. 4 in Verbindung
mit § 29 BNatSchG besitzen, jedoch eine FlachengréfRe von weniger als 1,0 ha aufweisen. Durch das
Vorhaben sind 1,36 ha potenzielle Odlandflachen sowie 16,2 ha naturnahe Flachen mit FlachengréRRen
von jeweils weniger als 1,0 ha betroffen

Daruber hinaus werden im Umfeld der Kompensationsmal3hahmen Neustadter und Jader Marsch
(beide im Landkreis Wesermarsch) Gehdlzbestande unterschiedlicher Art in einem Umfang von rd. 8 ha
entfernt (M-Nr. 16.2 und 17.2). Es handelt sich dabei um Baumgruppen (HBE), Strauch-Baumhecken
(HFM), Strauchhecken (HFS), Baumhecken, -reihen (HFB, HFA) sowie naturnahe Feldgehélze (HN).
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Ziel dieser MalRnahme ist es, durch die Beseitigung stérender Geholzbestande, die fur Rast- und Wie-
senbrutvigel wichtigen weitreichenden Sichtbeziehungen wiederherzustellen und damit die Komplex-
mafinahmen Neustadter und Jader Marsch weiter zu optimieren.

Geschutzte Biotope

Im Trassenbereich liegen nach § 30 BNatSchG und § 24 Abs. 2 NAGBNatSchG geschiitzte Biotopty-
pen. Dabei handelt es meist um kleinteilige Betroffenheiten von Wald- und Rohrichtbiotopen. Lediglich
im Bezugsraum 5 kommt es zu groR3flachigeren Verlusten von geschitztem sonstigem magerem Nass-
grinland (GNW) im Bereich der Lerchenheide.

Tabelle 34: Verlust geschutzter Biotope

Verlust Flache
Bezugsraum 1

Waldrand mittlerer Standorte (WRM) 0,008 ha
Bezugsraum 2

(Traubenkirschen-)Erlen- und Eschen-Auwald der Talniederungen (WET) 0,024 ha
Waldrand mittlerer Standorte (WRM) 0,029 ha
Bezugsraum 3

Sonstiges mageres Nassgrinland (GNW) 0,038 ha
Rohrglanzgras-Landréhricht (NRG) 0,165 ha
Bezugsraum 4

Seggen-, binsen- oder hoch-staudenreicher Flutrasen (GNF) 0,093 ha
Rohrglanzgras-Landrohricht (NRG) 0,030 ha
Schilf-Landréhricht (NRS) 0,045 ha
Sonstiger nahrstoffreicher Sumpf (NSR) 0,125 ha
Bezugsraum 5

Sonstiger Flutrasen (GFF) 0,329 ha
Sonstiges mageres Nassgrinland (GNW) 1,360 ha
Trockeneres Pfeifengras-Moorstadium (MPT) 0,316 ha
Summe 2,562 ha

Wasserschutzgebiete, Uberschwemmungsgebiete

Im Untersuchungsraum bestehen weder Wasserschutzgebiete noch natiirliche Uberschwemmungsge-
biete und somit auch weder gesetzlich festgelegte, vorlaufig gesicherte oder einstweilig gesicherte
Uberschwemmungsgebiete.
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Bau-, Boden- und Kulturdenkmale

Entlang des gesamten Trassenverlaufs zwischen Sudbollenhagen und Kotermoor bestehen Wurten.
Raumliche Konzentrationen dieser Bodendenkmale treten bei Sudbollenhagen, Nordmentzhausen,
Neustadt und Kétermoor auf. Ein Grof3teil der heute bestehenden Gehdofte befindet sich auf den mittel-
alterlichen oder friihneuzeitlichen Wurten. Die Wurten stehen tberwiegend in der Niederséachsischen
Denkmalkartei (NDK) und sind oberflachlich sichtbar. Einige Wurten stehen jedoch in der Niedersach-
sischen Fundstellenkartei (FStK) und sind nur unterirdisch erhalten. Aus diesem Grund liegen keine
genaueren Kenntnisse Uber den Erhaltungszustand und die genaue Ausdehnung vor.

Weitere unterirdische Bodendenkmale kommen im Untersuchungsraum bei Lehmdermoor sowie bei
Suderschweierfeld vor. Es handelt sich um linienformige Strukturen (zwei Wege und einen Deich).

Wurten sind bei Stidbollenhagen, Nordmentzhausen, Neustadt und Kétermoor durch den Bau des zwei-
ten Abschnitts der A 20 betroffen (vgl. Kap. 5.5 und Anlage 5).

Vorhandene KompensationsmalRnahmen

Im Plangebiet bestehen zwei gréRere Kompensationsareale, in denen die Stadt WilhelImshaven ge-
meinsam mit der Flachenagentur Wesermarsch MalRnahmen entwickelt, um dort bauleitplanerische
Eingriffe im Stadtgebiet Wilhelmshaven zu kompensieren. Dargestellt sind diese Bereiche in den Karten
der Unterlagen 19.1.2 und 19.1.3.

Zum einen handelt es sich um einen Bereich bei Stidbollenhagen. Hier werden grof3flachig Moorwald-
bereiche entwickelt und dieser Bereich wird auch durch den Landkreis Wesermarsch zum Thema Um-
weltbildung (,Grines Klassenzimmer®) genutzt und hat auch eine Bedeutung fur die Naherholung.

Der zweite Bereich ist die Lerchenheide. Grol3e Bereiche dieses Moorlebensraumes sind von der Stadt
Wilhelmshaven als Kompensationsflachen fiir bauleitplanerische Eingriffe im Stadtgebiet von Wilhelms-
haven vorgesehen und bereits erworben worden. Die Stadt entwickelt zurzeit ein umfangreiches Malf3-
nahmenkonzept zur Moorentwicklung. In Abstimmung mit der Stadt Wilhelmshaven einigte man sich
einvernehmlich darauf, dass die Stadt Wilhelmshaven sich auf die Kernmoorflachen westlich der A 20
konzentriert und im Rahmen des MalRhahmenkonzeptes des 2. Abschnittes der A 20 die Flachen 6stlich
der A 20 in das MaRRnahmenkonzept entsprechend den fachlichen Vorstellungen Wilhelmshavens inte-
griert werden. Auf diesen Flachen werden nun MaRnahmen zur Entwicklung von Wollgras-Torfschwing-
rasen, Besen- und Glockenheide und Birkenmoorwald umgesetzt.

Daruber hinaus wird durch die Trasse der A20-2 eine Kompensationsflache fir den Bebauungsplan
Nr. 40 ,Wohngebiet Loyer Bake" der Gemeinde Ovelgdnne zerschnitten. Die Kompensationsflache mit
dem Mallnahmenziel ,Aufwertung als Nahrungsraum/Brutmoglichkeit fur Wienbrater® liegt in der Ge-
meinde Rastede, Flurstiick 3, Flur 27 (Grof3e: 1,9873 ha) und wird bei Bau-km 206+500 von der A20-
2 zerschnitten, vgl. Bestands- und Konfliktplan Blatt 2, Unterlage 19.1.3.

Eine gleichgrol3e Ersatzflache wird im Bereich des Malnahmenkomplexes 17 ,Sudliche Jadermarsch*
zur Verfugung gestellt. Es gelten fir diese weiterhin die Nutzungsauflagen des Bebauungsplan Nr. 40
~Wohngebiet Loyer Bake".
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Lage: Gemeinde Jade, Gemarkung Jade, Flur 16, Flurstick 503/13, s. MalRnahmenibersichtsplan,
Blatt 8, Unterlage 9.2.

Vorrang- und Vorsorgegebiete

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Ammerland weist folgende Vorrang- und
Vorsorgegebiete im Bereich des Abschnitts 2 der A 20 aus:

- Vorsorgegebiet fur Natur und Landschaft zwischen der A 29 und der Bahntrasse westlich von Raste-
derberg, im Wald am Gut Hahn, nérdlich der Hahner Bédke und des Geestrandtiefs sowie dstlich und
westlich von Delfshausen

- Vorsorgegebiet fur Erholung westlich und dstlich der L 825 bei Bekhausen, im Bereich des Waldes
bei Gut Hahn, 6stlich Hahn-Lehmden, im Bereich von Lehmdermoor und westlich von Delfshausen

- Vorsorgegebiet fir die Landwirtschaft zwischen der K 130 und der K 131

- Vorsorgegebiet fur Grinlandbewirtschaftung entlang der Hahner Bake, des Geestrandtiefs, der Sud-
béke und der Jade

- Vorsorgegebiet fur Forstwirtschaft im Wald am Gut Hahn, im Bereich der Klocksbiische und der
Lehmdener Busche

- Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung (Torf) 6stlich Rastederberg, 6stlich Lehmdermoor und 6stlich
sowie westlich von Delfshausen.

Es findet partiell eine direkte Inanspruchnahme von Vorsorge- und Vorranggebieten des Landkreises
Ammerland im Verlauf des zweiten Abschnitts der A 20 statt:

- Vorsorgegebiete fur Natur und Landschaft: stidlich von Bekhausen, im Wald am Gut Hahn und nord-
westlich von Delfshausen

- Vorsorgegebiete fir Erholung: im Bereich des Waldes bei Gut Hahn und siidlich von Lehmdermoor
- Vorsorgegebiet fir Landwirtschaft zwischen der K 130 und der K 131

- Vorsorgegebiete fir Griinlandbewirtschaftung: dstlich des Waldes bei Gut Hahn, an der Dorpstraat
nach Delfshausen und an der Jade westlich der Jaderlangstraf3e in Siudbollenhagen

- Vorsorgegebiet fir Forstwirtschaft im Wald am Gut Hahn.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Wesermarsch weist folgende Vorrang- und
Vorsorgegebiete im Bereich des Abschnitts 2 der A 20 aus:

- Vorsorgegebiet flr Natur und Landschaft nérdlich und stdlich der K 210 bei Stiidmentzhausen, ndrd-
lich und stdlich der L 863 bei Neustadt sowie in der Lerchenheide

- Vorsorgegebiet fur Erholung nordwestlich und stdlich der K 210 bei Sidmentzhausen und westlich
von Kotermoor

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 194 von 266

Vorsorgegebiet fur Grinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung westlich und 6stlich der
K 201 in Sudbollenhagen, 6stlich der K 319 bei Ridershausen sowie sidlich, dstlich und westlich
von Kétermoor

Vorranggebiet fir Grunlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung in der sudlichen Jader Marsch,
westlich Colmar sowie ndrdlich und sidlich der B 437 bei Schweierfeld

Vorsorgegebiet fur die Landwirtschaft in der stidlichen Jader Marsch, westlich und dstlich Colmar,
nordlich und stdlich der B 437 im Bereich Schweierfeld/Schwei

Vorranggebiet fir Rohstoffgewinnung (Torf) 6stlich und westlich von Ridershausen, dstlich von Std-
bollenhagen.

Es findet partiell eine direkte Inanspruchnahme von Vorsorge- und Vorranggebieten des Landkreises
Wesermarsch im Verlauf des zweiten Abschnitts der A 20 statt:

Vorsorgegebiete fir Natur und Landschaft: nérdlich und stdlich der K 210 bei Siidmentzhausen,
ndrdlich und sidlich der L 863 bei Neustadt sowie in der Lerchenheide

Vorsorgegebiete fur Erholung: nordwestlich und stidlich der K 210 bei Sidmentzhausen und westlich
von Kdtermoor

Vorsorgegebiete fir Grinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung: ab der westlich und 6stlich
der K 201 in Sudbollenhagen, Ostlich der K 319 bei Rudershausen sowie stdlich, dstlich und west-
lich von Kétermoor

Vorranggebiete flr Grinlandbewirtschaftung, -pflege und -entwicklung: in der sidlichen Jader
Marsch, nordlich und stdlich der B 437 bei Schweierfeld

Vorsorgegebiet fur die Landwirtschaft stidlich der B 437 im Bereich Schweierfeld/Schwei

Vorranggebiet flr Rohstoffgewinnung (Torf) 6stlich von Stdbollenhagen.

Zusammenfassende Darstellung

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Schutzgebiete und Vorrang-/Vorsorgegebiete im Wirkraum des Vor-
habens. Nicht vom Vorhaben betroffen sind Naturschutzgebiete, Naturdenkmale, Vogelschutzgebiete
und Vorranggebiete fur Natur und Landschaft.

Tabelle 35: Schutzgebiete und Vorrang-/Vorsorgegebiete im Wirkraum des Vorhabens

Sehutzgebietsstatus Direkte Flacheninan- Lage im Umfeld des
spruchnahme Vorhabens bis 400 m

FFH-Gebiet ,Dornebbe, Braker Sieltief und Colmarer Tief* X --

VSG ,Marschen am Jadebusen® - --

.Faktisches VSG* ,Sudliche Jader Marsch* -- X

LSG ,Marschen am Jadebusen* -- --

LSG ,Jader Moormarsch® - X
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Schutzgebietsstatus

Direkte Flacheninan-

Lage im Umfeld des

spruchnahme Vorhabens bis 400 m
Geschitzte Landschaftsbestandteile - X
Naturdenkmale -- --
Vorsorgegebiet fiir Natur und Landschaft X X
Vorsorgegebiet fiir Erholung X X
Vorsorgegebiet fur Griinlandbewirtschaftung X X
Vorranggebiet fir Grinlandbewirtschaftung X X
Vorsorgegebiet fur Landwirtschaft X X
Vorsorgegebiet fur Forstwirtschaft X --
Vorsorgegebiete fur Rohstoffgewinnung -- --
Vorranggebiet fir Rohstoffgewinnung X X
Bodendenkmale X X
Vorhandene Kompensationsmal3Bhahmen X X

5.2.7 Biotopverbund
5.2.7.1 Bestand

Die Erfassung und Bewertung des groR3raumigen und des lokalen Biotopverbundes erfolgte im Rahmen
eines abschnittsubergreifenden Vernetzungs-, Vermeidungs- und Kompensationskonzepts (im Folgen-
den kurz Vernetzungskonzept genannt), das von OKO-LOG Freilandforschung 2012 erstellt wurde, vgl.

a. Unterlage 19.5.

Das Vernetzungskonzept beinhaltet:

- Zusammenstellung und Auswertung faunistischer Daten im abschnittsiibergreifenden Zusammen-

hang

- Zusammenstellung und Auswertung aller verfigbaren Daten zu Biotoptypen

- Ermittlung von regionalen Lebensraumnetzwerken: Flie3gewassersysteme, Feuchtlebensrdume,

Waldlebensraume

- Ermittlung der Lebensraumnetzwerke von Grof3sdugern

- Aufstellung eines Zielartenkatalogs des Vernetzungskonzeptes

- Ableitung von artbezogenen Wirkdistanzen

- Festlegung von populations- oder landschaftsbezogenen Zielen fir festgestellte Konfliktbereiche

- Erfassung bestehender Vernetzungsbeziehungen in den Planungsabschnitten

- Lokalisierung bestehender Barrieren und ungestorter RGume
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- Ableitung und Abstimmung erforderlicher Vernetzungsbauwerke an der A 20
- Ableitung erforderlicher abschnittsiibergreifender Starkung von Raumen der Biodiversitatssicherung
- Prognose zu verbleibenden Trennwirkungen der A 20 und Mal3Bhahmen zum Ausgleich.

Nachfolgend werden stark zusammengefasst die wesentlichen Ergebnisse des Vernetzungskonzeptes
fur den Abschnitt 2 wiedergegeben. Einzelheiten sind Unterlage 19.5 zu enthnehmen.

Verbund der Gewasserlebensraume

Die Wesermarsch und die Elbmarsch sind als Gebiete mit einer hohen Gewasserdichte hervorzuheben.
Hier tragen nicht einzelne groRere Gewasser den weitraumigen Gewasserverbund, sondern die Viel-
zahl der vernetzten Graben. In diesen Naturraumen kann also generell ein hohes Konfliktpotenzial im
Uberregionalen Verbund abgeleitet werden. Zwar muss bestimmten, besonders den grof3en natirlichen
Gewassern in den Marschen aufgrund ihrer Breite (Gewéasser ab 6 m Breite wurden in den grol3forma-
tigen Karten speziell gekennzeichnet) eine potenziell h6here Bedeutung im Verbund (Lauflangen,
stabile Wasserfilhrung) zugewiesen werden, grundséatzlich besitzen jedoch alle Graben eine Bedeu-
tung im Gesamtverbund. Aus planerischer Sicht muss deshalb in den Gebieten mit hoher Gewasser-
dichte ein gesonderter Ansatz zur Erhaltung der Durchlassigkeit erarbeitet werden.

Drei regional bedeutsame Achsen des Feuchtbiotopverbundes werden von der geplanten A 20 durch-
schnitten. Im Bereich der Hahner Bake wird eine regional bedeutsame Achse geschnitten, die Feucht-
lebensrdume zwischen Rastede und Neuenwege miteinander verbindet. Die zweite regional bedeut-
same Achse des Biotopverbundes verbindet Gewasserlebensrdume entlang der Jade und wird von der
A 20 im Bereich der Jadequerung geschnitten. Die dritte regional bedeutsame Achse verbindet Gewas-
serlebensraume im Einzugsbereich der Dornebbe. Diese Achse wird bei Neustadt durch die A 20 zer-
schnitten. Vier lokal bedeutsame Achsen, die Gewasserlebensraume verbinden, werden von der A 20
im Bereich der Studbake, im Bereich Sudbollenhagen, im Bereich des Frieschenmoorer Pumpgrabens
sowie am Kotermoorer Pumpgraben zerschnitten. Eine weitere regional bedeutsame Achse zur Ver-
bindung von Gewasserlebensraumen verlauft im Bereich des Strohauser Sieltiefs. Dieser Konflikt wird
im Rahmen des dritten Abschnitts der A 20 betrachtet.

Netzwerk der Feuchtlebensrdume (iiberregionale Einordnung)

Die regionale bis Uiberregionale Vernetzung der Feuchtlebensraume ist von der raumlichen Lage der
Niederungssysteme und Moore in den Geestgebieten abhangig und wird au3erdem von der Lebens-
raumausstattung der angrenzenden Marschen bestimmt. Zwar sind gerade in den Landkreisen mit gro-
Reren Marschanteilen die Menge und Qualitat der Daten zu den Lebensraumen eingeschrankt, jedoch
ist nach Kenntnis dieser Landschaften einzuschéatzen, dass die Marschen zwar eine hohe Gewasser-
dichte aufweisen, aber bedingt durch die intensive Bewirtschaftung in grof3en Teilen arm an flachen-
haften, naturgepragten Feuchtlebensraumen sind.

Damit erlangen sie als insgesamt als Naturraume wenig aktuelle Bedeutung fir den Uberregionalen
Verbund von Feuchtlebensrdumen (z. B. Moore, Siimpfe und Nasswiesen).

Westlich der Weser besteht ein groRerer regional bedeutsamer Funktionszusammenhang der Feucht-
lebensrdume im Bereich der Jader Marsch nérdlich von Sudbollenhagen. Davon ausgehend bestehen
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uberregional nach Stiden bzw. Stidosten (Moorriem, Wesermarsch) nach gegenwartiger Datenkenntnis
keine gut ausgepragten Zusammenhéange mehr.

Netzwerk der Feuchtlebensrdume (regionale Einordnung)

Drei regional bedeutsame Achsen des Feuchtbiotopverbundes werden von der geplanten A 20 durch-
schnitten. Im Bereich der Hahner Bake wird eine regional bedeutsame Achse geschnitten, die Feucht-
lebensraume zwischen Rastede und Neuenwege miteinander verbindet. Die zweite regional bedeut-
same Achse des Biotopverbundes verbindet Gewasserlebensraume entlang der Jade und wird von der
A 20 im Bereich der Jadequerung geschnitten. Die dritte regional bedeutsame Achse verbindet Gewas-
serlebensraume im Einzugsbereich der Dornebbe. Diese Achse wird bei Neustadt durch die A 20 zer-
schnitten. Vier lokal bedeutsame Achsen, die Gewésserlebensrdume verbinden, werden von der A 20
im Bereich der Stdbake, im Bereich Sudbollenhagen, im Bereich des Frieschenmoorer Pumpgrabens
sowie am Kotermoorer Pumpgraben zerschnitten. Eine weitere regional bedeutsame Achse zur Ver-
bindung von Gewasserlebensraumen verlauft im Bereich des Strohauser Sieltiefs. Dieser Konflikt wird
im Rahmen des dritten Abschnitts der A 20 betrachtet.

Potenzielle Konfliktbereiche (Feuchtlebensrdume und Gewésser)

Es wurden im Abschnitt 2 der A 20 insgesamt 15 potenzielle Konfliktbereiche fur Feuchtlebensraume
und Gewasser festgestellt (vgl. Unterlage 19.5):

- Niederung der Hahner Béake: Feuchtlebensraume: regional Gewasser (Hahner Béke): regional
(Trasse verlauft im westlichen Teil nur ca. 30 m nordlich entlang des Gewassers) bzw. Marschge-
wasser mit 2 6 m Breite (Querung)

- Lehmdermoorgraben: Gewasser: Marschgewasser mit 2 3 m Breite

- Geestrandtief: Gewasser: Marschgewasser mit = 6 m Breite

- Siudbake: Feuchtlebensraume: lokal Gewasser: Marschgewasser mit = 6 m Breite
- Pumpgraben: Gewasser: Marschgewasser mit = 3 m Breite

- Jade: Gewasser: Marschgewasser mit = 6 m Breite

- Sidbollenhagen: Feuchtlebensrdume: lokal

- Sddmentzhauser Zuggraben 2 und 3: Gewasser: Marschgewasser mit = 3 m Breite
- Nordmentzhausen: Feuchtlebensrdume: lokal, erganzender Funktionsraum

- Dornebbe: Feuchtlebensraume: lokal, Gewasser: Marschgewasser mit = 6 m Breite
- Graben Nr. 1.10: Gewasser: Marschgewasser mit =2 6 m Breite

- Lerchenheide: Feuchtlebensraume: lokal, Verbund in den Bereich Kétermoorer Pumpgraben

- Kotermoorer Pumpgraben: Feuchtlebensraume: lokal, Verbund zur Lerchenheide, ergdnzender
Funktionsraum, Gewasser: Marschgewasser mit = 6 m Breite

- Zuggraben Suderschweierfeld: Gewasser: Marschgewasser mit 2 3 m Breite

- Altes Strohauser Sieltief: Gewasser: Marschgewasser mit 2 6 m Breite
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Netzwerk fuir Arten der Walder und weiterer deckungsreicher Lebensraume (Uberregionale Ein-
ordnung)

Der Planungsraum gehdrt aufgrund seiner Ausstattung aktuell nicht zu den national bedeutsamen Réau-
men flr terrestrisch lebende groRere Saugetiere. Der geplante Trassenkorridor liegt ca. 50 km entfernt
vom nordwestlichen Teil der Hohen Heide, die der n&chstgelegene national bedeutsame Kernraum ist.

Die Kernrdume des regionalen Verbundes fiir grof3ere Saugetiere und fur weitere Arten der Walder und
deckungsreichen Landschaften im Trassenraum liegen in der Wesermindung-Geest und in der Olden-
burger Geest. Die Wesermarsch bildet zusammen mit der Weser eine deutliche Zasur im gro3raumigen
Verbund der durch Walder und andere deckungsreiche Lebensrdume gepragten Naturraume. Insge-
samt sind die Geestgebiete durch eine Vielzahl kleinerer bis mittlerer Restwéalder mit vielfaltigen Ver-
netzungsbeziehungen charakterisiert, trotzdem lassen sich anhand der Modellierung einige wesentli-
che Bezlge herausstellen:

Verbund der naturnahen Waldlebensraume

Mit den Aussagen zum Verbund der naturnahen, naturschutzfachlich besonders bedeutsamen Wald-
lebensrdume wird nicht auf die gréeren terrestrischen Saugetiere (z. B. Schalenwild, Raubsauger)
oder auf eher eurydke Waldarten fokussiert, sondern auf geféahrdete Arten, die auf naturnahe, teils alte
(Laub-)Walder und ihre Strukturen angewiesen sind bzw. diese bevorzugen (z. B. Holzkéafer wie Hirsch-
kafer, Wald bewohnende Laufk&afer wie der Glatte Laufkafer, Tagfalter wie Schillerfalter-Arten und zahl-
reiche weitere Wirbellose).

Bei den Waldern bzw. Forsten im Untersuchungsraum handelt es sich tUberwiegend um naturferne
Kiefern-und Fichtenforste. Naturnahe Bestéande (Laubbaumbestande) sind zwar in die meisten Wald-
gebiete eingestreut, sie sind jedoch nur selten gro3flachig und/oder kommen ausgedehnt in dichteren
Netzen vor.

Potenzielle Konfliktbereiche (Wéalder und weitere deckungsreiche Lebensraume, Trockenlebensrdume)

Es wurden fiinf potenzielle Konfliktbereiche im geplanten Trassenverlauf des 2. Abschnitts der A 20
identifiziert (vgl. Unterlage 19.5):

- Wald an der Rehbéake bei Hahn: Walder allgemein: regional, naturnahe Waldlebensraume: lokal
- Lehmdermoor: Walder allgemein: lokal — regional, naturnahe Waldlebensraume: lokal

- Jade-Umfeld: Walder allgemein: lokal naturnahe Waldlebensraume: lokal

- Sidbollenhagen: Walder allgemein: lokal — regional naturnahe Waldlebensrdume: lokal

- Koétermoor/Frieschenmoor (Lerchenheide): Wélder allgemein: lokalnaturnahe Waldlebensraume: lo-
kal, Vorkommen des Heidegrashupfers (Art der Trockenlebensraume)

5.2.7.2 Umweltauswirkungen

Der Abschnitt 2 der A 20 durchschneidet einen Naturraum, der durch vier 6kologische Hauptachsen
und sieben Nebenachsen des Biotopverbundes gekennzeichnet ist, die durch die geplante Autobahn
getrennt werden. Es handelt sich um vier Biotopverbundachsen der Walder und des Halboffenlandes.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 199 von 266

Eine Wald- und Halboffenlandachse des Biotopverbundes von regionaler Bedeutung verlauft von den
Waldgebieten 6stlich Oldenburgs zu den Wéaldern westlich des Jadebusens. Sie wird von der A 20 im
Bereich des Guts Hahn geschnitten. Eine lokal bedeutsame Wald- und Halboffenlandachse verlauft
zwischen Rastede und Neuenwege. Die A 20 wird diese Achse im Bereich der Stidbéke durchschnei-
den. Im Bereich Stdbollenhagen wird eine weitere lokal bedeutsame Achse des Wald- und Halboffen-
landverbundes durchschnitten, die von der B 211 bei Altendorf bis nach Stiderschweiburg am Jadebu-
sen reicht. Eine vierte lokal bedeutsame Achse, die im Bereich der Lerchenheide zerschnitten wird,
verbindet die Walder bei Suderfrieschenmoor mit den Wéaldern bei Sehestedt am Jadebusen.

Drei regional bedeutsame Achsen des Feuchtbiotopverbundes werden von der geplanten A 20 durch-
schnitten. Im Bereich der Hahner Bake wird eine regional bedeutsame Achse geschnitten, die Feucht-
lebensrdume zwischen Rastede und Neuenwege miteinander verbindet. Die zweite regional bedeut-
same Achse des Biotopverbundes verbindet Gewasserlebensrdume entlang der Jade und wird von der
A 20 im Bereich der Jadequerung geschnitten. Die dritte regional bedeutsame Achse verbindet Gewas-
serlebensraume im Einzugsbereich der Dornebbe. Diese Achse wird bei Neustadt durch die A 20 zer-
schnitten. Vier lokal bedeutsame Achsen, die Gewésserlebensrdume verbinden, werden von der A 20
im Bereich der Siudbake, im Bereich Sudbollenhagen, im Bereich des Frieschenmoorer Pumpgrabens
sowie am Kotermoorer Pumpgraben zerschnitten. Eine weitere regional bedeutsame Achse zur Ver-
bindung von Gewasserlebensraumen verlauft im Bereich des Strohauser Sieltiefs. Dieser Konflikt wird
im Rahmen des dritten Abschnitts der A 20 betrachtet.

5.3 Boden
5.3.1.1 Bestand

Bei der Darstellung des Schutzgutes Boden wird im Wesentlichen auf die Daten und Bewertungen aus
der UVS zurtickgegriffen, da diese fir die hier relevanten Fragestellungen hinreichend detailliert sind.
Die folgenden Aspekte wurden bewertet:

- Bdden mit besonderen Standorteigenschaften fir die Biotopentwicklung/Extremstandorte
- Naturnahe Bbdden (z. B. alte Waldstandorte)

- Seltene bzw. kultur- und naturhistorisch bedeutsame Boden

- Natdrliche Ertragsfunktion

- Verdichtungsempfindlichkeit.

Die Ausweisung von Bdden mit besonderen Standorteigenschaften fir die Biotopentwicklung basiert
auf der Beurteilung des Biotopentwicklungspotenzials durch das LBEG [42].

Als Bdden mit einem sehr hohen Biotopentwicklungspotenzial werden die durch die zustandige Fach-
behdrde (LBEG) als besonders schutzwirdig ausgewiesenen Extremstandorte Gbernommen. Dartber
hinaus wurde die Arbeitshilfe Boden und Wasser im Landschaftsrahmenplan des NLO (Jungmann,
S. 2004; Anhang S. 12 [43]) bertcksichtigt, die die Bodeneinheiten hinsichtlich ihrer Standorteigen-
schaften (nass, trocken, sauer, nahrstoffarm) einstuft.

Dargestellt sind die Informationen zum Schutzgut Boden in der Anlage 3 zur Unterlage 1.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 200 von 266

Bdden mit besonderer Bedeutung sind im Untersuchungsraum Gley mit Erd-Niedermoorauflage,
Erd- Hochmoor, Erd-Niedermoor, Hochmoor mit Rohmarschauflagen, Organomarsch, Niedermoor mit
Organomarschauflage, Kleimarsch, Knickmarsch und Kalkmarsch.

Vor allem im Bereich der ,Gehdlzreichen Marsch® (Bezugsraum 3) und des ,Moorkomplexes Lerchen-
heide” (Bezugsraum 5) kommt vorwiegend Erd-Hochmoor vor. Dieser Boden weist ein hohes Bioto-
pentwicklungspotenzial auf, genauso wie Erd-Niedermoor und Gley mit Erd-Niedermoorauflage. Erd-
Niedermoor besteht grof3flachig Ostlich des Waldes bei Gut Hahn. Gley mit Erdniedermoorauflage
kommt im Trassenverlauf nur zwischen der A 29 und Bekhausen vor.

Weitere bedeutende Bodentypen stellen aufgrund ihrer Seltenheit und besonderer Standorteigenschaf-
ten Hochmoor mit Rohmarschauflage, Niedermoor mit Organomarschauflage und Organomarsch dar.
Diese Boden kommen zwischen Delfshausen und der Jade vor, westlich von Stdbollenhagen, 6stlich
von Koétermoor sowie kleinflachig im Stdwesten von Kétermoor und norddstlich von Neustadt.

Boden mit hoher Bodenfruchtbarkeit kommen nur im Ubergang zum Abschnitt 3 der A 20 vor (vgl. Un-
terlage 1, Blatt 2 ,Schutzgut Boden®) und werden nur in begrenztem Umfang in Anspruch genommen.
Bei diesen Flachen handelt es sich um die Flachen des suddstlichen Anschlussohres der Anschluss-
stelle A20/B 437 und die sich direkt anschlieBenden aufgrund der FlachengréfRe nicht mehr fur die
Landwirtschaft nutzbaren Restflachen zwischen A20 und Wirtschaftswegen sowie um eine Wallhecken-
pflanzung (M.-Nr. 8.6 VCEF), die aus artenschutzrechtlichen Anforderungen heraus erforderlich ist.

Als Boden mit allgemeiner Bedeutung zahlen im Untersuchungsraum alle tibrigen Bodentypen ohne
wertgebende Zusatzfunktionen: Pseudogley, Podsol, Gley-Podsol, Podsol-Gley, Pseudogley-Podsol
und Spittmarsch.

Naturnahe Bdden sind alte Waldstandorte als Relikte, auf denen seit Jahrhunderten eine hohe Konti-
nuitat der Standortbedingungen und -entwicklung herrscht. Sie sind als weitestgehend ungestérte Bo-
denbereiche von besonderer Funktion fir den Bodenhaushalt. Alte Waldstandorte, die seit Ende des
18. Jahrhunderts durchgehend bewaldet sind, befinden sich nur im Bereich Gut Hahn.

Bdoden mit einer besonderen natirlichen Ertragsfunktion kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.
Die Beurteilung des standortgebundenen natrlichen Ertragspotenzials wurde dem entsprechenden
Datensatz des LBEG enthommen. Eine hohe Bodenfruchtbarkeit weisen nur die Kalkmarschen am
Ende des zweiten Abschnitts bei Schweierfeld auf.

Die Darstellung der potenziellen Verdichtungsempfindlichkeit kennzeichnet Standorte, die hinsichtlich
Bodenverdichtung bspw. durch Befahren oder Materialablagerung empfindlich reagieren. Das betrifft
hier insbesondere die Klei- und Knickmarsch, die Giberwiegend im Bereich Schweierfeld und im Ein-
mindungsbereich des Geestrandtiefs und der Sidbéake in die Jade vorkommen.

Bodenschutzgebiete oder Bodenschutzwald sind im Planungsraum nicht vorhanden. Altlastenflachen
sind nicht bekannt.
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5.3.1.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme des Bodens wird aufgrund der unterschiedli-
chen Eingriffsintensitat differenziert nach Versiegelung, Uberpragung durch Auf- und Abtrag (z. B. im
Bereich der Boschungen) sowie der temporaren Beanspruchung durch Baustellenflachen erfasst. Auf-
grund der unterschiedlichen Kompensationserfordernisse [44] werden die Boden mit besonderer Be-
deutung und mit allgemeiner Bedeutung getrennt bilanziert. Unabh&angig von der Bedeutung ist die
Flacheninanspruchnahme des Bodens an sich schon eine erhebliche Beeintrachtigung.

Eine bodenschonende Bauausfiihrung wird durch geeignete Vermeidungsmafnahmen (Schutz vor Bo-
denverdichtung, schichtenweiser Abtrag und getrennte Lagerung des Oberbodens, Rekultivierung der
Bauflachen) gewabhrleistet (vgl. Kap. 6.4.1).

Die betriebsbedingte Beeintréachtigung von Béden durch den Eintrag von Schadstoffen ist iberwiegend
auf den trassennahen Bereich (Spritzwasserbereich, 10-m-Wirkzone) beschrankt. Hier entstehen er-
hebliche Auswirkungen auf die physikalischen Bodeneigenschaften (Anreicherung der Schadstoffe,
Verédnderung des pH-Wertes, Erhéhung der Salzkonzentration etc.). In diesem Zusammenhang sind
Uberschreitungen von Vorsorgewerten der Bodenschutzverordnung nicht auszuschlieRen (vgl. [45] und
[46]). Der erheblich belastete Bereich liegt allerdings innerhalb einer Zone, in der ohnehin durch die
Beeintrachtigung der Boden- und Biotopstruktur Funktionsverluste bzw. Funktionsminderungen gege-
ben sind. Eine gesonderte Bilanzierung ist daher nicht erforderlich. Beeintrachtigungen durch Schad-
stoffeintrage werden Uber die Kompensation der Biotop- und Bodenverluste ausgeglichen.

Der betriebsbedingte Eintrag von Stickstoff wirkt sich aufgrund der eutrophierenden Wirkung auf die
empfindlichen Biotoptypen aus und wird daher beim Schutzgut Pflanzen berlcksichtigt
(vgl. Kap. 5.2.2.2).

Die folgenden Tabellen stellen bezugsraumbezogen die relevanten Beeintrachtigungen der Bodenfunk-
tionen dar.

Tabelle 36:  Beeintrachtigung von Bodenfunktionen in den Bezugsrdumen 1 - 5

Verlust durch Versie- | Beeintrachtigung von Bio-
Bezugs- gelung toptypen
Boden raum incl. Bankett. Mittel der Wertstufen | und Il
(el (il o LAliEel (z. B. Auftrag und Abtrag
streifen und Schotter- von Boden)
wege)
1 1,927 ha 0,956 ha
2 0,579 ha 0,054 ha
gbdte” mfiF_ —bSSO”Ndetfethe' 3 42,398 ha 44,579 ha
eutung fiir den Naturhaus-
halt 4 8,111 ha 2,998 ha
5 9,729 ha 5,110 ha
Summe 62,744 ha 53,697 ha
Boden mit allgemeiner Be- 1 3,553 ha 2,109 ha
deutung fur den Naturhaus- 2 0,405 ha 0,048 ha
halt 3 0,368 ha 0,282 ha
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Verlust durch Versie- | Beeintrachtigung von Bio-
Bezugs- gelung toptypen
Boden raum incl. Bankett. Mittel der Wertstufen | und Il
('nc_ BRI LSS (z. B. Auftrag und Abtrag
streifen und Schotter- von Boden)
wege)
4 41,282 ha 36,674ha
5 6,238 ha 5,504 ha
Summe 51,846 ha 44,617 ha
1 —-- —-
Bdden mit besonderer Bedeu- 2
tung fiir den Naturhaushalt und
besonderer Verdichtungsemp- 3 0,332 ha
findlichkeit im Bereich tempo- 4 0,420 ha
rarer Arbeitsstreifen, Lager- 5
platze etc
Summe 0,752 ha
Gesamtsumme 114,590 ha 99,066 ha
5.3.2 Wasser
5.3.2.1 Bestand

Bei der Darstellung des Schutzgutes Wasser wird im Wesentlichen auf die Daten und Bewertungen
aus der UVS zurickgegriffen, da diese fur die hier relevanten Fragestellungen hinreichend detailliert
sind. Weiterhin wurden folgende Informationen hinzugezogen:

LBEG 2007, Hydrogeologische Raume und TeilrAume in Niedersachsen - Geologische
Berichte 3, Hannover

NLWKN 2009, Niederséchsischer Beitrag fir den Bewirtschaftungsplan fir die Flussge-
bietseinheit Ems — nach Art. 13 der EG-Wasserrahmenrichtlinie bzw. nach § 184 a des
Niedersachsischen Wassergesetzes - Liineburg

NLWKN 2009, Niederséachsischer Beitrag fur den Bewirtschaftungsplan fur die Flussge-
bietseinheit Weser — nach Art. 13 der EG-Wasserrahmenrichtlinie bzw. nach § 184 a des
Niedersachsischen Wassergesetzes - Liineburg

NIBIS 2010, Grundwasserneubildung GROWAQ6V2 1961-90, 1:200.000. - Landesamt fur
Bergbau, Energie und Geologie (LBEG), Hannover

Umweltvertraglichkeitsstudie zum Raumordnungsverfahren der Kistenautobahn A 22,
Westerstede (A 28) — Drochtersen (A 20, Elbquerung)

Wassertechnischer Fachbeitrag fur den Neubau der A 20 von Westerstede bis Drochter-
sen, Abschnitt 2, Unterlage 18.2

NIBIS® - Kartenserver 2013: Herausgeber: Landesamt fir Bergbau, Energie und Geolo-
gie
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Dargestellt sind die Informationen zum Schutzgut Wasser in der Anlage 3.1 zur Unterlage 1.

Oberflachenwasser

Der Planungsabschnitt 2 der A 20 verlauft im Wesentlichen durch den Naturraum der ,Jader Marsch*
bzw. der ,Wesermarsch®“. Am Bauanfang wird zudem der Geestrucken der friesisch-oldenburgischen
Geest angeschnitten. Etwa auf Hohe der K 319/K 202 befindet sich die Wasserscheide zwischen den
beiden Marschensystemen, welche fur die hydrologische Situation im Planungsraum pragend ist und
sowohl fiir die Oberflachengewésser als auch fir das Grundwasser von Bedeutung ist.

Typische Marschenregionen wie im Abschnitt 2 sind von besonderen Entwasserungsverhaltnissen ge-
pragt. Uberschiissiges Oberflachenwasser muss in Abhangigkeit von den Tideverhaltnissen in der Re-
gel kiinstlich abgeleitet werden, woraus sich bestimmte Einschr&nkungen bei der Bewirtschaftung er-
geben. Um die niedrig gelegenen Marschgebiete gegen Sturmfluten und Hochwasser zu schiitzen,
werden die Marschen bereits seit Jahrhunderten eingedeicht. Neben dem Deichbau war fur die Besie-
delung der Marsch die Anlage eines kinstlichen Entwasserungssystems eine wesentliche Vorausset-
zung.

Freie Abflussverhaltnisse stellen sich wegen des geringen Oberflachengefalles in der Marsch nur sehr
eingeschrankt ein, zudem ist der anstehende, weiche Marsch- bzw. Moorboden weitgehend wasserun-
durchlassig.

Uber die Jahrzehnte ist in der Wesermarsch ein komplexes, kiinstliches Entwasserungssystem ent-
standen, das aus einem dichten und umfangreichen Netz aus Gewdassern, Graben, Rohrleitungen und
Dranagen besteht (Polderung, Melioration). Pragend sind die geradlinigen, kanalisierten Strukturen der
kunstlich geschaffenen Gewasserlaufe. Haufig wird die Vorflut in diesen Poldergebieten durch den Ein-
satz von Schopfwerken sichergestellt, die auch den oberflichennahen Stau- und Schichtenwasser-
stand auf einem niedrigen Niveau halten. Unterschieden wird zwischen den Polder- oder Stufenschopf-
werken, die das anfallende Wasser aus einem kleinen Teileinzugsgebiet z. B. in das nachstgelegene
Verbandsgewasser heben (mehrstufige Entwasserung), und den Mindungsschopfwerken, die in der
Hauptdeichlinie liegen und das Wasser in Abhangigkeit vom AuRenwasserstand in den Jadebusen bzw.
in die Weser ableiten. Nur in bestimmten Phasen wahrend der ablaufenden Tide kann die Entwésse-
rung im natirlichen Gefélle Uber die vorhandenen Deichsiele in der Hauptdeichlinie erfolgen (freier
Sielzug).

In den gepolderten Entwéasserungsgraben ist der Wasserstand bis auf die Drantiefe abgesenkt, die in
der Regel bei 2 bis 3 m unter Gelandeoberkante liegt. Grundsatzlich weist das Entwasserungssystem
keine nennenswerten hydraulischen Reserven auf (s. Unterlage 18.2).

Neben seiner Entwasserungsfunktion wird das dichte Gewassernetz vielfach auch zur Bewasserung
genutzt. Im Sommer wird regelmafig Frischwasser aus der Weser durch die Deichsiele zugefiihrt, um
das wegen geringer Niederschlage in den Grében ,stehende“ und schnell in den anaeroben Zustand
umkippende Wasser auszutauschen.

Temporar wird dabei oft ein hoherer Wasserstand gehalten, welcher zu Bewasserungszwecken, zur
Viehtranke und auch zur Viehkehrung genutzt wird. Anstelle von Weidezaunen werden die Graben
mithilfe von kleinen, meist privat betriebenen Stauvorrichtungen anndhernd bis zur Gelandeoberkante
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aufgestaut und halten das Vieh auf den Weiden zurtick. Heute fuhren die hohen Salzgehalte des Nord-
see- bzw. Weserwassers zunehmend zu einer Verschlechterung der Wasserqualitat bzw. der Bedin-
gungen fUr die aquatischen Lebensraumtypen in diesen Gewassern (s. Unterlage 18.2).

Das gesamte Einzugsgebiet gehort nach der Bestandsaufnahme zur EU-Wasserrahmenrichtlinie zur
Flussgebietseinheit Weser, Bearbeitungsgebiet Unterweser.

Die wichtigsten FlieRgewésser des Plangebietes sind Hahner Béke, Sudbéke, Geestrandtief, Jade,
Dorenebbe, Dornebbe/Braker Sieltief, Kdtermoorer Pumpgraben und das Stohhauser Sieltief.

Die Gewassergite der Marschgewasser ist — auch bedingt durch die Versalzung — meist stark ver-
schmutzt (Gewassergute Ill), im Geestrand dagegen besteht meist eine etwas bessere Gewéasserglite
(kritisch belastet II-111), s. Karte Anlage 3.1.

Bei der Gewasserstrukturgiite weist die Jade die Strukturklasse 5 (stark verédnderte Gewdasserab-
schnitte) auf. Die anderen Gewasser sind in ihrer Struktur noch ungunstiger: sie bestehen im Plangebiet
aus sehr stark veranderten Gewasserabschnitten (Strukturklasse 6) oder sogar vollstandig veranderte
Gewasserabschnitten (Strukturklasse 7). Letzteres trifft im Plangebiet auf Abschnitte der Hahner Bake
und das Geestrandtief zu, s. Karte Anlage 3.

Uberschwemmungsbiete sind im Plangebiet des Abschnitts 2 der A 20 nicht ausgewiesen.

Stillgewasser treten vereinzelt in Form von kleineren Teichen und Tumpeln auf. Sie kommen vor allem
im Wald bei Gut Hahn und 6stlich von Kétermoor vor.

Grundwasser

Wie schon oben beschrieben befindet sich etwa auf Hohe der K 319/K 202 die Wasserscheide zwi-
schen den beiden Marschensystemen. Westlich dieser Wasserscheide ist die Strémungsrichtung zum
Jadebusen und damit unmittelbar zur Nordsee gerichtet, 6stlich davon bildet dagegen die Weser den
Hauptvorfluter (s. Unterlage 18.2).

In der Jader- und der Wesermarsch, dem Urstromtal der Weser, werden die pleistozanen Sande vieler-
orts von méachtigen Auesedimenten, den sogenannten Marschensedimenten, (iberlagert. In den Uber-
gangsbereichen zum Geestrand werden die mineralischen Kleibéden zunehmend durch organische
Torfe Uberlagert oder ersetzt. Ferner ist der Untergrund im Planungsraum durch Hoch- und Nieder-
moorstrukturen gepragt. In diesen Regionen stehen im oberflachennahen Bereich vorwiegend Torfe
und Mudden an, die zwar als geringdurchlassig gelten, aber eine héhere Durchlassigkeit aufweisen als
die andernorts vorhandenen, mineralischen Kleibéden.

Die Uberwiegend torfigen Schichten haben eine sehr grof3e Wasserspeicherkapazitat, sie kdnnen ein
Vielfaches ihres Eigengewichtes an Wasser zurtickhalten. Unterhalb dieser weichen Deckschichten
liegen die pleistoz&nen Sande, die den Hauptgrundwasserleiter bilden. Da die Sohle der Weser in diese
Sande einbindet, wird der Grundwasserstand bzw. die Grundwasserdruckhdhe in starkem Malf3e von
den Tideverhaltnissen beeinflusst. Ferner stehen die Sande in direktem Kontakt zu den Geestsanden,
wodurch ein durchgehender Grundwasserleiter gebildet wird. Wegen der Hohenverhaltnisse ist die
Stromungsrichtung des Grundwassers im Planungsraum prinzipiell nach Norden bzw. Nordosten, d.h.
zum Jadebusen oder zur Weser, gerichtet.

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 205 von 266

Wegen des erheblichen Druckh6hengefalles des Grundwassers von der Geest zur Marsch hin steht
das Grundwasser im Marschbereich in gespannter Form an. Im Planungsabschnitt drickt das Grund-
wasser auf ein Hohenniveau im Bereich der Deckschichten, liegt jedoch meist noch unterhalb der Ge-
landeoberflache. Hydrogeologische Karten weisen fir den Planungsraum einen Grundwasserflurab-
stand zwischen 0 und 1 m unter Gelande aus (vgl. auch Unterlage 18.2).

Durch die landwirtschaftliche Dranierung und Polderung wird diese Grundwasserdruckhohe kinstlich
abgesenkt.

Die Grundwasserneubildung bewegt sich meist zwischen < 51 mm/a und 51 - 100 mm/a. Eine Aus-
nahme bildet der Wald bei Gut Hahn. Hier betrdgt die Grundwasserneubildung Uberwiegend
251 - 300 mm/a und ist damit von besonderer Bedeutung. In Bekhausen und sidlich von Bekhausen
befinden sich Bereich mit einer Grundwasserneubildung von 301 - 350 mm/a, s. Karte Anlage 3.1.

Der pH-Wert liegt im zweiten Abschnitt der A 20 Uberwiegend unter 5. Somit handelt es sich um grund-
wassernahe Standorte mit besonderer Empfindlichkeit gegeniiber Schadstoffeintragen, die von beson-
derer Relevanz sind.

Auch beim Grundwasser flihren die hohen Salzgehalte des Nordsee- bzw. Weserwassers zunehmend
zu einer Verschlechterung der Qualitat des Grundwassers. Es liegen im gesamten Marschenbereich
Salzbelastungen direkt im Grundwasserleiter oder im unteren Grundwasserleiter von > 250 mg/l Chlo-
rid vor. Aus diesem Grunde sind im Plangebiet keine Trinkwasserschutzgebiete vorhanden, lediglich in
der Geest westlich des Plangebietes im Abschnitt 1 der A 20 bestehen Vorrang- und Vorsorgegebiete
fur die Trinkwassergewinnung, s. Karte Anlage 3.1.

5.3.2.2 Gewasserkodrper gem. Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Oberflachenwasserkdrper

Innerhalb des Plangebietes verlaufen Abschnitte der vom Neubauvorhaben A 20-2 potenziell betroffen
Oberflachenwasserkorper Hahner Bake, Geestrandtief, Jade, Jade Oberlauf / Rasteder Bake, Dorn-
ebbe/ Braker Sieltief und das Strohauser Sieltief, s. Karte 3.2.

Die ebenfalls im Planungsgebiet verlaufenden Gewasser Sudbake und Kétermoorer Pumpgraben er-
flllen nicht die o.g. Kriterien fir WRRL-Gewasser und sind somit auch nicht Gegenstand der Mal3nah-
menprogramme der FGE Weser. Aus diesem Grund liegen auch fir diese keine detaillierten Informati-
onen zum Zustand nach WRRL vor. Gleiches gilt fur die zahlreichen Marschgraben im Plangebiet, die
in erster Linie der Entwasserung dienen. Bei den Marschgréaben handelt es sich um ein kiinstlich ge-
schaffenes Gewéssersystem, bei dem die Wasserstande technisch gesteuert werden. Eine Betrach-
tung dieser FlieRgewasser erfolgt indirekt Uber die Betrachtung der WRRL-Gewasserkulisse, da die
Gewasser mit den Ubergeordneten Gewassern verbunden sind. Bspw. ist die Stidbéke Teil des OWK
Jade (s. Unterlage 22.7).

Am Bauanfang verlauft die Trassierung randlich auf einer Lange von rund 50 Metern innerhalb des
Einzugsgebietes des Oberflachenwasserkérpers DE_RW_DENI_26010 ,0Obere Wapel + NG (Bekhau-
ser Bake)'. Der eigentlichen Oberflachenwasserkorper (Bekhauser Bake) befindet sich in einer Entfer-
nung von uber 600 Metern zum Vorhaben. Eine Bewertung potenzieller Auswirkungen durch den Bau
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und Betrieb der Autobahn A 20 erfolgt im Rahmen des Fachbeitrages zum Abschnitt 1 der A 20 (s. dort,
Unterlage 22.7).

Zur Uberfiihrung der Oldenburger Stral3e bei Stidbollenhagen wird ein Briickenbauwerk errichtet und
die Jaderlangstral3e von Westen her zugefiihrt. Diese neu zu errichtende Zufuihrung liegt z.T. im Ein-
zugsgebiet des OWK Kaseburger Sieltief. Die kirzeste Entfernung vom Eingriffsort zum Gewasser
selbst liegt bei ca. 1,8 km. Eine Beeinflussung der Gewasserdkologie sowie der chemischen Eigen-
schaften ist bereits an dieser Stelle auszuschlieRen. Eine Betrachtung der OWK Kaseburger Sieltief
kann daher entfallen.

Die im Fachbetrag WRRL (Unterlage 22.7) betrachtungsrelevanten FlieRgewasser Jade, Jade Ober-
lauf/Rasteder Bake und Hahner Béke werden im aktuellen Bewirtschaftungsplan der FGG Weser als
erheblich veranderte Gewasser eingestuft. Dabei handelt es sich nach Definition des § 3 WHG um
Gewasser, die durch physikalische Veranderungen durch den Menschen in ihrem Wesen erheblich
verandert wurden. Die weiteren FlieRgewasser Geestrandtief, Braker Sieltief/Dornebbe und Strohauser
Sieltief stellen kiinstliche Gewasser dar [61].

Im Planungsraum befinden sich weder Ubergangs- und Kistengewéasser noch ,Seen‘ im Sinne der
WRRL.

Der Zustand der Qualitditskomponenten der betroffenen OWK im Abschnitt 2 der A20 ist in der folgen-
den Tabelle dargestellt
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Tabelle 37:  Ubersicht tiber den Zustand der Qualitatskomponenten der betroffenen OWK [64]

Jade Geestrandtief Strohauser Braker Sieltief/ Jade Oberlauf/ Hahner Béake
Qualitats—kom- [DE_RW_DENI_26006] [DE_RW_DENI_26007] Sie|tief und Ne- Dornebbe Rasteder Bake Unter|auf
ponente ben-gewadsser [DE_RW_DENI_26026]  [DE_RW_DENI_26116] [DE_RW_DENI_26117]

[DE_RW_DENI_26025]
Kategorisierung der OWK gemaf Anlage 1 OGewV

Erheblich veréander- Kinstlicher Kinstlicher Kinstlicher Erheblich veréander-  Erheblich verénderter
ter Wasserkdrper Wasserkorper Wasserkorper Wasserkorper ter Wasserkérper Wasserkdrper

Okologisches Potenzial

Biologische Qualitdtskomponenten
Gewasserflora:

Phytoplankton Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt
Ubrige Gewasserflora

(Makrophyten und MaRig MaRig MaRig MaRig
Phytobenthos)

Gewasserfauna:

Benthische

wirbellose Fauna MaRig

(Makrozoobenthos)

Fischfauna Unbefriedigend MaRig Unbefriedigend MaRig Nicht bekannt Nicht bekannt
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Unterstitzende hydromorphologische Qualitdtskomponenten

Wasserhaushalt: Uberwacht, aber Uberwacht, aber Uberwacht, aber nicht Uberwacht, aber
nicht genutzt? nicht genutzt? genutzt? nicht genutzt?

RUIchdanalgRelt Weniger als gut Gut Weniger als gut Weniger als gut

Morphologie: Weniger als gut Weniger als gut Weniger als gut Weniger als gut

Unterstiitzende allgemeine physikalisch-chemische und chemische Qualitdtskomponenten
Temperatur-

verhéltnisse

Sauerstoffhaushalt
Salzgehalt

Uberwacht, aber Uberwacht, aber Uberwacht, aber nicht Uberwacht, aber
Versauerungs-zu- . 2 ) 2 5 ) 2
stand nicht genutzt nicht genutzt genutzt nicht genutzt

Nahrstoffverhéltnisse

- Gesamtphosphor
Nahrstoffverhéltnisse

- Gesamtstickstoff
Unterstiitzende chemische Qualitatskomponenten

Uberwacht, aber nicht
genutzt?

Gut

Weniger als gut

Uberwacht, aber nicht
genutzt?

Uberwacht, aber nicht
genutzt?

Weniger als gut

Weniger als gut

Uberwacht, aber nicht
genutzt?

Flussgebietsspezifi- _
sche Schadstoffe Nicht bekannt

2 Kategorie des NLWKN: Untersuchungen sind Teil des Monitoringprogramms, aber es gibt bundesweit noch keine einheitliche Regelung, wie die Ergebnisse fiir die EG-

WRRL bewertet werden kdnnen [65]
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Chemischer Zustand?:

Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt

Prioritare Stoffe:
Schwermetalle

Pestizide
Industrielle Stoffe
Andere prioritare Stoffe

Bestimmte andere Schadstoffe
Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt

Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt Nicht bekannt

Legende bei kiinstlich oder erheblich verdnderten Gewéassern:

Okologisches Potential: Weniger als gut Unbefriedigend

Chemischer Zustand:

Detaillierten Angaben zum Zustand der Oberflachengewdasser finden sich im Anhang 1 der Unterlage 22.7

3 Die Verfehlung des guten chemischen Zustands innerhalb der FGE Weser ist ursachlich auf das flachendeckend vorkommende Quecksilber zuriickzufiihren. Quecksil-
ber wird bei den verschiedensten Produktionsprozessen (z.B. Kohleverbrennung, Eisen- und Stahlproduktion) freigesetzt und tber den Luftpfad in die Gewasser ein-
getragen. Mit der Richtlinie 2013/39/EU wurde die Umweltqualitatsnorm fiir Quecksilber verschérft, was zu einer flachendeckenden Uberschreitung der Norm gefiihrt
hat [62]: Bewirtschaftungsplan 2015 bis 2021 fir die Flussgebietseinheit Weser gemaf3 § 83 WHG).
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Zielerreichung Oberflachenwasserkdrper im Plangebiet bis 2021

Bei allen Oberflachenwasserkorpern wurde das gute dkologische Potenzial bis 2015 nicht erreicht (vgl.
Tabelle 37). Da eine Zielerreichung bis 2021 nicht zu erwarten ist, wurden fur die OWK im Plangebiet
eine Ausnahmeregelung festgelegt und eine Fristverlangerung gem. § 29 WHG gewahrt. Fur die be-
trachteten OWK liegen die Grinde fir die Fristverlangerungen in der technischen Undurchfuhrbarkeit
und in den spezifischen natirlichen Gegebenheiten [63].

Konkret ist eine Zielerreichung bis 2021 aufgrund technischer Undurchfuhrbarkeit nicht moglich, da

¢ eine zwingende technische Abfolge von MalRhahmen erforderlich ist und

e eine unveranderbare Dauer von Verfahren eine Beschleunigung der Zielerreichung nicht zul&sst.

e Eine Zielerreichung bis 2021 erscheint aufgrund nattirlicher Gegebenheiten unmdoglich, da

o die Wirkung bereits durchgefihrte MaRnahmen erst zeitlich verzogert eintritt und

¢ die Ausbildung naturnaher Strukturen in Gewassern ein langerer Zeitraum bis zur biologischen Wie-
derbesiedlung der Gewasser nach Beseitigung der Belastung erfordert.

Der Zeitpunkt der Zielerreichung bei dieser Fristverlangerung ist 2027 [63].

Die Verfehlung des guten chemischen Zustands innerhalb der FGE Weser ist ursachlich auf das fla-
chendeckend vorkommende Quecksilber zurtickzufiihren. Quecksilber wird bei den verschiedensten
Produktionsprozessen (z.B. Kohleverbrennung, Eisen- und Stahlproduktion) freigesetzt und tber den
Luftpfad in die Gewasser eingetragen. Mit der Richtlinie 2013/39/EU wurde die Umweltqualitadtsnorm
fur Quecksilber verscharft, was zu einer flachendeckenden Uberschreitung der Norm gefiihrt hat (vgl.
[62]). Auch hinsichtlich des chemischen Zustandes der OWK werden daher Fristverlangerungen bis
2027 in Anspruch genommen, s.a. Unterlage 22.7.

Grundwasserkorper

Das Plangebiet befindet sich innerhalb der beiden Grundwasserkorper Jade Lockergestein links und
Untere Weser Lockergestein links, s. Karte 3.2.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Zustidnde bezogen auf die Qualitditskomponenten fir die GWK
im Plangebiet dargestellt.
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Tabelle 38: Ubersicht tiber den Zustand der Qualitatskomponenten der betroffenen GWK [64]

Jade Lockergestein Untere Weser
Qualitatskomponenten links Lockergestein links
[EU-Code / WK-Nr.: [EU-Code / WK-Nr.:
DE_GB_DENI_4 2507] DE_GB_DENI_4_2506]
Aktueller Zustand Aktueller Zustand

MengenmaRiger Zustand

Chemischer Zustand

Einhaltung der Schwellenwerte geman
Anlage 2 GrwV

- Nitrat nicht bekannt nicht bekannt
- Pestizide nicht bekannt nicht bekannt
- Andere Schadstoffe nicht bekannt nicht bekannt

Weitere Schadstoffe (nicht aufgefiihrt in

Anlage 2 zur GrwV4) nicht bekannt nicht bekannt

Detaillierte Angaben zum Zustand des Grundwassers finden sich im Anhang 1 der Unterlage 22.7.

Zielerreichung Grundwasserkorper im Plangebiet bis 2021

Der gute mengenmaRige Zustand der beiden Grundwasserkdrper im Plangebiet wurde bis 2015 er-
reicht.

Gleiches gilt fir das Bewirtschaftungsziel des guten chemischen Zustandes der Grundwasserkorper,
der in 2015 ebenfalls erreicht wurde. Im Vergleich zum letzten Bewirtschaftungszeitraum, in dem der
chemische Zustand des Grundwasserkorpers ,Jade Lockergestein links' [EU-Code / WK-Nr.:
DE_GB_DENI_4 2507] als schlecht bewertet wurde, werden die Bewirtschaftungsziele fir das Grund-
wasser nun fur beide Grundwasserkorper erfillt (siehe Tabelle 38).

4 GemalR GrwV (Grundwasserverordnung) 8§ 5 (1) gilt: Grundlage fir die Beurteilung des chemischen Grundwas-
serzustands sind die in Anlage 2 zur GrwV aufgefuihrten Schwellenwerte. Geht von einem nicht in der Anlage 2
GrwV aufgefiihrten Schadstoff oder einer Schadstoffgruppe das Risiko aus, dass die Bewirtschaftungsziele
nach § 47 des Wasserhaushaltsgesetzes nicht erreicht werden, legt die zustandige Behodrde einen Schwellen-
wert nach Mal3gabe von Anhang Il Teil A der Richtlinie 2006/118/EG des Europdaischen Parlaments und des
Rates vom 12. Dezember 2006 zum Schutz des Grundwassers vor Verschmutzung und Verschlechterung (ABI.
L 372 vom 27.12.2006, S. 19, L 53 vom 22.2.2007, S. 30, L 139 vom 31.05.2007, S. 39) fest.
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5.3.2.3 Umweltauswirkungen

Oberflachenwasser

Bei Bau, Anlage und Betrieb der A 20 sind fir die oberirdischen Gewdasser die Ziele des
§ 24 Abs. 1 WHG in Verbindung mit der WRRL zu beachten. Demnach ist eine Verschlechterung ihres
Okologischen und ihres chemischen Zustands bzw. Potenzials ist zu vermeiden. Ein guter 6kologischer
und chemischer Zustand bzw. ein gutes 6kologisches und chemisches Potenzial ist zu erhalten oder
zu erreichen.

Das flachendeckende Grabensystem im Untersuchungsraum wird durch die Trasse der A 20 zerschnit-
ten. Jedoch kann die wasserwirtschaftliche Funktionsfahigkeit dieses Systems durch umfangreiche Ge-
wasserverlegungen und NeubaumalRhahmen (Ersatzgraben) aufrechterhalten werden (vgl. Unterlage
18.2).

Im Zuge der Bauarbeiten sind potenziell Beeintrachtigungen der zu querenden Gewasserlaufe durch
Eintrag von Schadstoffen infolge von Leckagen, Eintrag von Baustellenabwassern und Emissionen von
Fahrzeugen mdoglich. Die Beeintrachtigungen sind in der Regel vermeidbar und daher nicht gesondert
zu bilanzieren.

Uberfiihrungsbauwerke vermindern bei der Querung groRerer FlieRgewéasser eine Flacheninanspruch-
nahme des Gewassers und der Uferflachen. AulBerdem erhalten sie die Durchgéngigkeit der Gewasser.
Durch geeignete Malinahmen (z. B. schonende Gewasserverfillung, bauzeitliche Schutzmalnahmen,
Spritzschutz) kénnen anlagebedingte Beeintrachtigungen vermieden werden. Dies betrifft insbeson-
dere die FlieBgewasser Hahner Bake, Geestrandtief, Sidbéke, Jade und Dornebbe. Fur die Hahner
Bake, die Sudbake und die Dornebbe werden dartiber hinaus abschnittsweise Gewasserverlegungen
erforderlich. Die daraus resultierenden Beeintrachtigungen, z. B. Flachenverluste und Stoffeintrage,
sind ebenfalls vermeidbar (vgl. Kap. 6.4).

Die umfangreiche Flachenversiegelung fuhrt zu einer anlagebedingten Erhéhung der Oberflachenwas-
serabflisse. Durch die vorgesehene Entwéasserungsplanung werden die anfallenden Niederschlags-
wasser gereinigt und versickert oder stark gedrosselt in die Gewasser eingeleitet, so dass eine erheb-
liche Belastung der Wasserqualitat bzw. der Vorfluterkapazitat nicht zu erwarten ist (vgl. Kap. 4.12.1).

Grundwasser

Fur einen vorsorgenden Grundwasserschutz sowie einen ausgeglichenen Wasserhaushalt sind bei
Bau, Anlage und Betrieb der A 20 die Ziele des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) bei der Grundwas-
serbewirtschaftung zu beriicksichtigen, wie sie insbesondere in § 6 Abs. 1 WHG und in Umsetzung der
Anforderungen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL, Richtlinie 2000/60/EG) speziell bezogen auf das
Grundwasser in 8 47 Abs. 1 WHG formuliert sind. Demnach ist eine Verschlechterung von Menge und
Qualitat zu vermeiden, die Schadstoffkonzentration zu vermindern und ein guter mengenmafiger und
chemischer Grundwasserzustand anzustreben.

Baubedingt entsteht eine Gefahrdung der Grundwasserqualitat durch Eintrag von Schadstoffen infolge
von Leckagen, Eintrag von Baustellenabwassern und Emissionen von Fahrzeugen. Insbesondere im
Bereich von grundwassernahen Standorten besteht ein erhdhtes Gefahrdungspotenzial. Die Beein-
trachtigungen sind in der Regel vermeidbar und daher nicht gesondert zu bilanzieren. Weiterhin ent-
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steht eine temporare Verminderung der Grundwasserneubildung durch Verdichtung von Boden im Be-
reich der Arbeitsstreifen. Die Beeintrachtigungen sind bei Beachtung der entsprechenden Schutz- und
Vermeidungsmaflnahmen nur temporar und daher nicht erheblich.

Anlagebedingt erfolgt durch Versiegelung und Uberbauung eine Verringerung der Grundwasserneubil-
dung (vgl. Tabellen in Kap. 5.3.1.2), im Bereich von vollstandig versiegelten Flachen entsteht ein voll-
standiger Verlust der Infiltrationsflache. Aufgrund der breitflachigen Versickerung tber Bankette, Bo-
schungen und Mulden sind Beeintrachtigungen der Grundwasserneubildung als unerheblich zu bewer-
ten. Verbleibende Beeintrachtigungen werden Uber die Bilanzierung des Bodens angerechnet. Die
Grundwasserneubildung ist im Trassenverlauf meist nur von allgemeiner Bedeutung. Bereiche mit einer
hohen Grundwasserneubildung werden am Rand des Waldes bei Gut Hahn, am Beginn des zweiten
Abschnitts der A 20 bei Bekhausen sowie im Bereich der Lerchenheide in Anspruch genommen.

Betriebsbedingt entsteht eine Gefahrdung der Grundwasserqualitat durch Eintrag von Schadstoffen in
trassennahen Bereichen (Spritzwasserbereich, 10 m-Wirkzone). Hier kbénnen im Bereich von grund-
wassernahen Standorten Beeintréachtigungen entstehen. Der belastete Bereich liegt allerdings inner-
halb einer Zone, in der ohnehin Funktionsverluste bzw. Funktionsminderungen durch die Beeintréachti-
gung der Boden- und Biotopstruktur gegeben sind. Zudem erfolgt tber die breitflachige Versickerung
eine Filterung und Ausfallung des Stralenablaufs. In empfindlichen Bereichen sind zudem Vermei-
dungsmafnahmen (Ableitung belasteter StraRenabwasser in Regenriickhaltebecken etc.) vorgesehen.
Eine gesonderte Bilanzierung wird daher nicht erforderlich.

5.3.2.4 Auswirkungen des Vorhabens auf die Qualitdtskomponenten und Bewirtschaftungs-
ziele der betroffenen Wasserkorper

Um den Einfluss des Neubaus der A 20 - 2 auf die betroffenen Oberflachen- und Grundwasserkorper
beurteilen zu kénnen, wurden im Fachbeitrag WRRL (Unterlage 22.7) die einzelnen Vorhabenbestand-
teile bezuglich ihrer mdglichen baubedingten, betriebsbedingten und anlagebedingten Auswirkungen
betrachtet und hinsichtlich ihrer Relevanz beurteilt.

Dabei wurden auch die umfangreichen Vermeidungs- und KompensatiosmalRhahmen berlcksichtigt,
die potenzielle Auswirkungen auf Oberflachen- oder Grundwasserkdrper von vornherein vermeiden o-
der minimieren. Dartber hinaus werden durch gewéasserbezogene MalRnahmen potenziell nachteilige
Auswirkungen des Vorhabens kompensiert, so dass deren negative Wirkung in der Gesamtbilanz
neutralisiert wird. Dazu gehdren:

¢ Vermeidungsmalnahmen im Rahmen der StralRenentwasserung

e Spritzschutzeinrichtungen

¢ Naturschutzfachlich begriindete Bauwerke und Querungsbereiche von FlieRgewéassern

e Malinahmen zur Vermeidung baubedingter Beeintrachtigungen von Oberflachen- und Grundwasser

e Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen mit Gewasserbezug
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Die nachfolgende Tabelle fasst die potenziell beeintrachtigenden Auswirkungen des Neubaus A 20 auf
die Wasserkdrper im Plangebiet und die Relevanz dieser Auswirkungen im Hinblick auf das Verschlech-
terungsverbot zusammen, vgl. Unterlage 22.7.

Tabelle 39: Relevanz der potenziellen Auswirkungen des Neubaus A 20 auf Wasserkorper im
Plangebiet im Hinblick auf das Verschlechterungsverbot

Relevanz

flr Verschlechterungs-ver-
Potenzielle Auswirkung et

keine zu prifen

Oberflachengewasser

Gefahr des Schadstoffeintrags in Oberflachengewéasser durch Bau-

fahrzeuge, Baumaschinen und Briickenbauarbeiten (baubedingt) X

Gefahr des Schadstoffeintrags in die Oberflachengewasser durch Po- X

renwasser und Baugrubenwasser (baubedingt)

Gefahr struktureller Veranderungen von Oberflachengewassern durch X
Uberbauung und Verlegung von Gewassern (baubedingt)

Erhéhung des Oberflachenabflusses durch Versiegelung (anlagebe- X

dingt)

Gefahr des Eintrags von verkehrsbedingten Schadstoffen in die Ober- X

flachengewésser durch Spritzwasser (betriebsbedingt)

Gefahr des Eintrags von verkehrsbedingten Schadstoffen in die Ober-
flachengewésser durch die Einleitung von Stral3enabwassern (be- X
triebsbedingt)

Gefahr des Eintrags von Tausalz in die Oberflichengewasser (be-

triebsbedingt) X
Grundwasser

Gefahr des Schadstoffeintrags in das Grundwasser durch Baufahr- X
zeuge und Baumaschinen

Gefahr des Eintrags von verkehrsbedingten Schadstoffen in das

Grundwasser durch Versickerung X
Temporare Absenkung des Seewasserspiegels und ggf. umgebender X
Grundwasserstande durch den Nassabbau und den Spiilbetrieb

Reduzierung der Grundwasserneubildung durch Versiegelung (anla- X

gebedingt)

Daruber hinaus wurde die Relevanz potenziell beeintrachtigender Auswirkungen im Hinblick auf das
Verbesserungsgebot geprift. Als Ergebnis ist festzuhalten, dass das Neubauvorhaben A 20 die ge-
planten Mal3hahmen des Niedersachsischen Beitrags zu den MaflRnahmenprogrammen 2015 bis 2021
der Flussgebiete Elbe, Weser, Ems und Rhein fir die betroffenen OWK in ihrer Realisierung nicht be-
hindert oder vereitelt. In einigen Fallen ergibt sich sogar eine Unterstiitzung der wasserrechtlichen Mal3-
nahmen durch die landschaftspflegerischen Maflinahmen. Insgesamt wird daher bezuglich der OWK
(Oberflachenwasserkorper) dem Verbesserungsgebot entsprochen, vgl. Unterlage 22.7.
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Abschlieend kommt der Fachbeitrag WRRL zu folgenden Fazit:

Oberflachenwasserkdrper

Innerhalb des Plangebietes verlaufen Abschnitte der vom Neubauvorhaben A 20-2 potenziell betroffen
Oberflachenwasserkérper Hahner Bake, Geestrandtief, Jade, Jade Oberlauf / Rasteder Bake, Dorn-
ebbe/ Braker Sieltief und das Strohauser Sieltief

Zum einen wurden die Auswirkungen des Neubauvorhabens auf die Bewirtschaftungsziele und Mal3-
nahmen des Niedersachsischen Beitrags zu den MalRBnahmenprogrammen 2015 bis 2021 bewertet.
Das Ergebnis ist, dass die geplanten MalRnahmen der sechs OWK in ihrer Realisierung nicht behindert
oder vereitelt werden. In einigen Fallen ergibt sich sogar eine Unterstitzung der gewéasserbezogenen
MaRnahmen durch die landschaftspflegerischen MaRnahmen.

Dem Verbesserungsgebot wird beziglich der OWK entsprochen.

Zum anderen wurden diejenigen Auswirkungen auf die Qualitatskomponenten der OWK detailliert un-
tersucht, die nicht durch Schutz-, Vermeidungs- oder Kompensationsmaf3hahmen mit Sicherheit auf
ein irrelevantes Mal3 gemindert oder neutralisiert werden kénnen. Dies betraf die Verlegung des OWK
Braker Sieltief / Dornebbe und des OWK Hahner Béke. Die Untersuchung kommt zu dem Schluss, dass
eine Verschlechterung des Zustandes der betrachteten Qualitatskomponenten der OWK durch den Bau
des 2. Abschnittes der A 20 nicht zu erwarten ist.

Das Verschlechterungsverbot bleibt beziiglich der OWK gewahrt.

Grundwasserkorper

Das Untersuchungsgebiet Uberlagert die beiden Grundwasserkdrper ,Jade Lockergestein links' und
,Untere Weser Lockergestein links".

Die Prifung potenzieller Auswirkungen des Neubauvorhabens auf die GWK kommt zu dem Schluss,
dass sich relevante Auswirkungen auf deren Qualitatskomponenten ausschlieRen lassen.

Damit wird beziiglich der Grundwasserkorper dem Verschlechterungsverbot entsprochen. Fir die im
Planungsgebiet befindlichen GWK wurden keine MaRnahmen zum 2. Bewirtschaftungszyklus gemel-
det, da sie sich in einem guten mengenmafigen und chemischen Zustand befinden. Eine Prifung des
Verbesserungsgebotes in Bezug auf die GWK ist daher nicht notwendig.

Gesamteinschitzung WRRL

Das Neubauvorhaben A 20 Abschnitt 2 ist mit den Bewirtschaftungszielen gemaf 88 27 bis 31 und
8 47 WHG vereinbar. Das 6kologische Potenzial sowie der chemische Zustand der Oberflachengewés-
serkorper und Grundwasserkorper verschlechtern sich nicht. Das Vorhaben ist auch mit dem Verbes-
serungsgebot vereinbar.
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5.3.3 Klima/Luft
5.3.3.1 Bestand

Insgesamt ist aufgrund der Kistennahe von guten Luftaustauschbedingungen auszugehen. Aufgrund
der Meeresndhe weist das Untersuchungsgebiet gute Luftaustauschbedingungen mit wenigen windstil-
len Tagen und einem entsprechend geringen Anteil an austauscharmen Wetterlagen auf. Die lufthygi-
enischen und bioklimatischen Belastungen des Raumes sind dementsprechend als gering einzuschét-
zen.

Der Untersuchungsraum ist gepréagt durch eine geringe Siedlungsdichte und relativ geringe Verkehrs-
belastungen. Vorbelastungen sind nicht bekannt. Die raumpragenden Offenlandflachen dienen als
Frisch- und Kaltluftentstehungsgebiete. Der Wald bei Gut Hahn und in der Lerchenheide weist poten-
ziell eine lufthygienische Wirkung auf. Im Untersuchungsgebiet sind keine besonderen warmebegins-
tigten Lebensraume vorhanden.

Potenziell warmebelastete Siedlungen (dicht bebaute Siedlungen) sind im Plangebiet und dessen Um-
gebung nicht vorhanden. Hinzu kommt, dass aufgrund lediglich geringer Hohenunterschiede in dem
Plangebiet keine relevanten Kaltluftaustauschbahnen zu erwarten sind, dies gilt auch fur die Fliel3ge-
wasser im Planungsgebiet.

5.3.3.2 Umweltauswirkungen

Anlagebedingt entsteht ein Verlust von Biotopstrukturen, die der Frisch- und Kaltluftbildung dienen
(Wald- und Offenlandflachen). Aufgrund der vorhandenen, relativ guten Luftaustauschbedingungen,
die sich aus der Nahe zur Kiiste ergeben, der geringen Siedlungsdichte sowie der offenen Siedlungs-
struktur im Untersuchungsraum sind jedoch keine lufthygienischen oder bioklimatischen Belastungssi-
tuationen erkennbar. Daher entstehen keine erheblichen Beeintrachtigungen.

Wahrend der Bauphase kénnen temporéare Schadstoffemissionen und Staubentwicklungen durch den
Baustellenverkehr sowie die Anlage von Deponien fiir Bau- und Erdmaterial kleinklimatisch zu lufthygi-
enischen bzw. bioklimatischen Veranderungen fuhren. Unter Berlicksichtigung der einschlagigen Ver-
haltens- und Schutzmaf3nahmen werden diese als nicht erheblich qualifiziert.

Da keine erhebliche Vorbelastung des Schutzguts Klima/Luft im Untersuchungsraum besteht sowie
aufgrund der guten Luftaustauschbedingungen ist nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen zu rech-
nen. Kleinraumige Stérungen von klimatischen und lufthygienischen Funktionen werden, soweit sie
nicht vermieden werden kénnen, lUber die Malinahmen flr die Biotop- und Habitatfunktion sowie den
Boden multifunktional kompensiert.

5.4 Landschaftshild
5.41 Bestand

Der Untersuchungsraum ist durch kleine dorfliche Siedlungsbereiche sowie Einzelgehofte gepragt.
Diese sind von Offenlandflachen umgeben. Dabei handelt es sich meist um Griinlandflachen. Aufgrund
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des flachigen Grabennetzes ergibt sich eine deutliche Strukturierung der Flachen. Die Niederungsbe-
reiche der FlieRgewasser im Untersuchungsgebiet sind meist bis an die obere Gewasserkante land-
wirtschaftlich genutzt, wobei neben niederungstypischen Grinlandern vereinzelt auch Ackerflachen
vorhanden sind. Aus der geringen Siedlungsdichte, dem flachen Relief der Landschaft und der land-
wirtschaftlichen Nutzung resultiert ein offener eher strukturarmer Landschaftscharakter (vgl. Unterlage
19.1.2 Bestands- und Ubersichtsplan).

Vereinzelt treten Gehdlzstrukturen auf und erhdéhen die strukturelle Ausstattung der Landschaft. Aus
der Offenheit der Landschaft und des ebenen Geléandes ergeben sich weitraumige Sichtbeziehungen.
Die Landschaftsbildqualitat ist aufgrund der Homogenitét in den Offenlandbereichen jedoch meist nur
als gering einzustufen. Bestehen vereinzelt noch Gehdlzstrukturen, weisen die Flachen eine mittlere
Landschaftsbildqualitat auf.

Bereiche mit einer hohen Landschaftshildqualitat befinden sich am Anfang des zweiten Abschnitts der
A 20 bei Bekhausen, im Bereich des Waldes bei Gut Hahn sowie in der Lerchenheide (vgl. Anlage 4).

Charakteristisch fur die Geestlandschatft bei Bekhausen sind die offenen Niederungsbereiche, die ver-
einzelt Wall- und Baumhecken sowie Waldflachen aufweisen. Des Weiteren ist das Landschaftsbild
durch die landlichen Siedlungen gepragt. Eine bedeutende Landschaftsbildqualitat weist innerhalb die-
ser Landschaftsbildeinheit auch das Waldgebiet bei Gut Hahn auf. Der Wald ist tGberwiegend durch
naturnahe und Uber viele Jahre gewachsene Geholzstrukturen gepragt. Eine Vorbelastung stellt die
Bahnstrecke Wilhelmshaven — Oldenburg dar, die das Waldgebiet westlich zerschneidet, sowie die
westlich am Rand des Waldes verlaufende L 825. Die Landschaftsbildqualitat im Wald bei Gut Hahn
und der Geestlandschaft bei Bekhausen ist trotz der Vorbelastungen als hoch zu bewerten.

Die Lerchenheide hebt sich ebenfalls strukturell von der Umgebung ab. Sie ist durch naturnahe Moor-
biotope und Moorwaldbereiche gekennzeichnet. Aufgrund des naturnahen Charakters und einer hete-
rogenen Strukturierung hat das Landschaftsbild eine hohe Qualitat.

Vorsorgegebiete flr Natur und Landschaft befinden sich im Landkreis Ammerland zwischen der A 29
und der Bahntrasse westlich von Rastederberg, im Wald am Gut Hahn, nérdlich der Hahner Béke und
des Geestrandtiefs sowie westlich und dstlich von Delfshausen [19]. Innerhalb des Landkreises We-
sermarsch sind nordlich und sudlich der K 210 bei Stidmentzhausen, nordlich und sudlich der L 863
bei Neustadt sowie in der Lerchenheide Vorsorgegebiete fir Natur und Landschaft festgelegt [20].

Vorsorgegebiete fur Erholung befinden sich gemal des Regionalen Raumordnungsprogramms des
Landkreises Ammerland im Bereich westlich und 6stlich der L 825 bei Bekhausen, im Bereich des Wal-
des bei Gut Hahn, 6stlich Hahn-Lehmden, im Bereich von Lehmdermoor und westlich von Delfshausen
[19]. Im Landkreis Wesermarsch liegen in raumlicher N&he zur Trasse nordwestlich und stdlich der K
210 bei Sudmentzhausen sowie westlich von Kétermoor Vorsorgegebiete fur Erholung vor [20].

In rd. 500 m Entfernung zur Trasse befindet sich das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Jader Moor-
marsch®. Dieses Gebiet ist fir die naturnahe Erholung von Bedeutung [39].

Im Bereich des Abschnitts 2 der A 20 erstreckt sich norddstlich von Rastede ein 112 km? groRer unzer-
schnittener verkehrsarmer Raum (UZVR) (BfN-ID 30217). Ein weiterer UZVR (BfN-ID 29711) besteht
an der B 437 bei Schweierfeld.

Dargestellt sind die Informationen zum Schutzgut Landschaft in der Anlage 4 zur Unterlage 1.
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5.4.2 Umweltauswirkungen

Baubedingte Auswirkungen ergeben sich in den offenen, gut einsehbaren Teilen des Untersuchungs-
gebietes aus der Uberformung der Landschaft durch die Anlage technischer Bauwerke sowie aus der
Stérung weitrdumiger Sichtbeziehungen. In den Bereichen mit hoher Landschaftsbildqualitat (Wald bei
Gut Hahn, Lerchenheide, Flachen bei Bekhausen) ergeben sich durch technische Bauwerke Verande-
rungen des Erscheinungsbildes der Landschaft. Optische Beeintrachtigungen der Landschaftsbildqua-
litat werden durch die landschaftsgerechte Eingriinung der Trasse insbesondere auf StralRennebenfla-
chen sowie strukturanreichernde MaRnahmen im Umfeld vermieden.

Betriebsbedingt wirken sich, neben den visuellen, insbesondere die akustischen Beeintrachtigungen
auf die landschaftsgebundene Erholungsfunktion aus. Das betrifft vor allem die Vorrang- und Vorsor-
gegebiete fur Erholung. Die wahrgenommenen Schwellen fur Larmbeeintrachtigungen der Erholungs-
eignung liegen bei Mittelungspegeln von 50 - 55 dB(A), was auch den Richtwerten der DIN 18005 [47]
fur Kleingarten und Parkanlagen (55 dB(A)) entspricht. Insofern ist bei Werten > 55 dB(A) von erhebli-
chen Beeintrachtigungen und Funktionsverlusten auszugehen.

Innerhalb von Vorsorgegebieten fur Erholung sind im Bereich des Waldes bei Gut Hahn, sidlich von
Lehmdermoor und an der Jaderlangstraf3e in Stdbollenhagen Larmbeeintrachtigungen aufgrund einer
direkten Inanspruchnahme von Teilbereichen dieser Gebiete und der daraus resultierenden Nahe zu
bau- und betriebsbedingten Larmwirkungen nicht auszuschlie3en. In Kétermoor wird ein Vorsorgege-
biet fir Erholung héchstens randlich beeintrachtigt. Erhebliche akustische Stérungen der Erholungs-
funktion kdnnen fir die genannten Gebiete ausgeschlossen werden, da aktuell keine bedeutenden Er-
holungsnutzungen bekannt sind. AuRerdem verbleiben weiterhin gro3flachig unbelastete Bereiche zur
Erfullung der Erholungsfunktion (vgl. Anlage 4).

Vorsorgegebiete fur Natur und Landschaft werden bei Bekhausen, im Bereich des Waldes bei Gut
Hahn, 6stlich von Lehmdermoor, westlich der Jaderlangstrafe in Sidbollenhagen, an der K 319 bei
Rudershausen, an der L 863 in Neustadt und in der Lerchenheide partiell in Anspruch genommen (vgl.
Anlage 4). Bau- und anlagebedingte Verluste von landschaftsbildprdgenden Strukturen werden tber
die Biotopfunktion bertcksichtigt.

Der Abschnitt 2 fihrt Gber 11,4 km von den Waldflachen bei Gut Hahn bis zur K 319 bei Ridershausen
durch einen unzerschnittenen verkehrsarmen Raum (UZVR) (BfN-ID 30217). Dieser Raum kann in sei-
ner Unzerschnittenheit folglich nicht erhalten werden. Ein weiterer UZVR (BfN-ID 29711) wird an der
B 437 bei Schweierfeld nur randlich berihrt und im Abschnitt 3 der A 20 berticksichtigt (vgl. Unterlage
19.5.1 Abb. 12).

5.5 Kultur- und sonstige Sachguter
5.5.1 Bestand
Kulturguter

Zur Ermittlung und Bewertung des Bestands von Kulturgttern im Untersuchungsraum wurden zur UVS
der Kustenautobahn A 22 zwei Gutachten erstellt (vgl. [44], [48]). Im Ergebnis wurden Potenzialflachen
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mit historischem?® und archaologischem® Zeugniswert abgegrenzt und bewertet. Im Folgenden werden
die relevanten Ergebnisse fur den 2. Abschnitt der A 20 in Erganzung mit weitergehenden Informatio-
nen des Niedersachsischen Landesamtes fiir Denkmalpflege (Stutzpunkt Oldenburg) dargestellt. Die
in Klammern wiedergegebenen Zahlen entsprechen den jeweiligen Potenzialflachen aus den Gutach-
ten zur UVS (vgl. [44], [48]). Anlage 5 enthélt eine kartographische Darstellung der Ergebnisse.

Im Untersuchungsraum des zweiten Abschnitts der A 20 bestehen vielerorts historisch begriindete
Siedlungen bzw. Siedlungsformen. So ist z. B. die lineare Anordnung von Hofreihen sowie Wurten im
Bereich von Schwei und Suderschwei ([44]: Nr. 7) zu nennen. Neben der Siedlungsstruktur ist die
Struktur der landwirtschaftlichen Flachen haufig historisch begriindet. Bei den Moorkultivierungsflachen
mit Streifenparzellierung bei Stderschwei verlaufen die Streifen zum Teil radialférmig. Diese Struktur
l&sst sich auf das 17. Jahrhundert zurtckfiihren (sehr hoher historischer Zeugniswert).

Eine weitere bedeutende Siedlung befindet sich in Neustadt ([44]: Nr. 6). Die gereihte Siedlungsstruk-
tur, die eine direkte Verbindung zu den landwirtschaftlichen Flachen herstellt, wird auf das Spatmittel-
alter bzw. die Frihneuzeit datiert. Die Siedlungsstruktur ist sehr gut erhalten (sehr hoher historischer
Zeugniswert).

Der Geestriicken im Bereich von Jaderberg und Bekhausen ([44]: Nr. 34, [48]: Nr. 74) setzt sich ebenso
aus linienférmigen Reihensiedlungen sowie einer unregelmanRigen Blockflur, Wallen, Wallhecken und
kleinen Waldflachen zusammen. Historisch wird der Geestriicken dem Mittelalter zugeordnet. Er ist
insgesamt gut erhalten (hoher historischer und archéologischer Zeugniswert).

Waurten ([48]: Nr. 43) bestehen entlang des gesamten Trassenverlaufs zwischen Sidbollenhagen und
Koétermoor. Raumliche Konzentrationen dieser Bodendenkmale treten bei Sudbollenhagen, Nord-
mentzhausen, Neustadt und Kotermoor auf. Ein Grof3teil der heute bestehenden Gehdfte befindet sich
auf den mittelalterlichen oder frihneuzeitlichen Wurten. Die Wurten stehen Giberwiegend in der Nieder-
sachsischen Denkmalkartei (NDK) und sind oberflachlich sichtbar. Einige Wurten stehen jedoch in der
Niedersachsischen Fundstellenkartei (FStK) und sind nur unterirdisch erhalten. Aus diesem Grund lie-
gen keine genaueren Kenntnisse Uber den Erhaltungszustand und die genaue Ausdehnung vor [49].
Insgesamt weisen die Wurten einen sehr hohen archéologischen Zeugniswert auf.

Weitere unterirdische Bodendenkmale kommen im Untersuchungsraum bei Lehmdermoor sowie bei
Suderschweierfeld vor. Es handelt sich um linienférmige Strukturen (zwei Wege und einen Deich).

Die Geestrandniederung an der Hahner Bake und der Sudbake ([44]: Nr. 35) entspricht einem ehema-
ligen Priel des Jadeeinbruchgebiets (Sturmflut bedingt) aus der Zeit von 1164 bis 1531. Nach 1531
diente die Niederung als Vorfluter. Heutzutage stellt sich die Flache als Niederungsflache mit Grinland
dar. Der ehemalige Priel ist gut erhalten (hoher historischer Zeugniswert).

5 Der historische Zeugniswert ,orientiert sich am Alter des Elementes und seiner Aussagekraft wahrend der Entstehungszeit. Hierbei miissen
ebenfalls wichtige Umgestaltungen beriicksichtigt werden, die als Teil des Entwicklungsprozesses zu betrachten sind. Ein Element ist nicht
umso wertvoller, je alter es ist. Dieser Wert kann sich erhéhen, wenn weitere Erkenntnisse hinzukommen bzw. wenn die Anzahl der Kultur-
landschaftselemente zunimmt.” [44]

6 ,Der kulturhistorische Wert des archéologischen Erbes ergibt sich aus seiner Beschreibung (Kategorie) als archdologisches Bau- bzw.
Bodendenkmal oder Fundstelle in Form (Auspragung) und Verbreitung (GréRe oder Ausdehnung), sowie seiner Zeitstellung (Datierung).
Aus diesen Kriterien ergeben sich Zuweisungen der kulturhistorischen Raumwirksamkeit in der heutigen Landschaft des Untersuchungs-
gebietes.” [48]
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Bei dem Wald bei Gut Hahn handelt es sich um einen historischen Waldstandort. Aufgrund des hohen
Alters dieses Biotops erfillt der Wald, neben der historischen Bedeutung, zahlreiche 6kologische Funk-
tionen flr unterschiedliche Tier- und Pflanzenarten. Einen weiteren historischen Waldstandort stellen
die ,Klocksblische® siidwestlich von Lehmdermoor dar.

Sonstige Sachguter

Bei Suderschweierfeld an der B 437 bestehen einige Windkraftanlagen. Des Weiteren sind bestehende
Leitungstrassen und Gebaude als ,Sachguter zu betrachten.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Ammerland [19] weist folgende Vorrang-
und Vorsorgegebiet im Verlauf des zweiten Abschnitts der A 20 aus:

- Vorsorgegebiet fur die Landwirtschaft zwischen der K 130 und der K 131

- Vorsorgegebiet fur Forstwirtschaft im Wald am Gut Hahn, im Bereich der Klocksbiische und der
Lehmdener Busche

- Vorranggebiet fiir Rohstoffgewinnung (Torf) dstlich Rastederberg, 6stlich Lehmdermoor und 6stlich
sowie westlich von Delfshausen.

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Wesermarsch [20] weist folgende Vorrang-
und Vorsorgegebiet im Bereich des Abschnitts 2 der A 20 aus:

- Vorsorgegebiet fir die Landwirtschaft in der sidlichen Jader Marsch, westlich und dstlich Colmar
und dstlich der L 864 in Sudbollenhagen, nordlich und stdlich der B 437 im Bereich Schweier-
feld/Schwei

- Vorranggebiet fir Rohstoffgewinnung (Torf) dstlich und westlich Ridershausen und 6stlich Sud-
bollenhagen.

5.5.2 Auswirkungen
Kulturguter

Der Trassenverlauf tangiert den Wald bei Gut Hahn nérdlich. Flachenverluste kénnen aufgrund der
Trassenverlegung (s. Kap. 6.4.1) sowie der Uberfiihrung der Bahnstrecke Wilhelmshaven — Oldenburg
jedoch weitestgehend vermieden werden. Die verbleibenden Verluste werden Uiber die Bilanzierung der
Beeintrachtigungen des Schutzguts Pflanzen bertcksichtigt (vgl. Kap. 5.2.2.2)

Bei Lehmdermoor wird ein unterirdischer Weg (Moorweg), der als Bodendenkmal gilt, durch die Trasse
zerschnitten.

Die Hahner Béke sowie die Sudbake werden von der Trasse gequert. Dadurch entsteht eine partielle
Beeintrachtigung der Geestrandniederungen mit hohem historischem Zeugniswert. Querungsbauwerke
minimieren den Umfang der Flacheninanspruchnahme und erhalten die Durchgéngigkeit des Gewas-
sers. Weiterhin bestehende Verluste der Niederungsbereiche werden ebenfalls tUber die Bilanzierung
der Beeintrachtigungen des Schutzguts Pflanzen bericksichtigt (vgl. Kap. 5.2.2.2).
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Historische Siedlungen und Siedlungsformen, u. a. mit den hier typischen Wurten, sind an der Jader-
langstralRe in Sudbollenhagen, an der K 319 bei Rudershausen, in Neustadt an der L 863 und in Koter-
moor an der L 855 von einer Zerstérung durch den Bau des zweiten Abschnitts der A 20 betroffen. Die
Flachen weisen alle einen sehr hohen archaologischen Zeugniswert auf. Bei Neustadt sowie zwischen
Kotermoor und Schweierfeld werden Siedlungs- und Landwirtschaftsflachen mit einem sehr hohen his-
torischen Zeugniswert zerschnitten.

Fur die Erdarbeiten ist gemafld 8 13 Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz (NDSchG) [58] eine Ge-
nehmigung der Denkmalschutzbehérde erforderlich. Im Rahmen der spateren Bauausfihrung sind zu-
dem die Schutzbestimmungen gemaf § 14 NDSchG einzuhalten um zu gewdhrleisten, dass ggf. auf-
gefundene Objekte umfassend archaologisch untersucht und dokumentiert werden kénnen.

Sonstige Sachguter

Die Windkraftanlagen bei Stderschweierfeld sind von der Planung nicht betroffen. Der vorhabenbe-
dingte Verlust von Gebauden wurde bereits als Beeintrachtigung des Schutzguts Mensch bericksich-
tigt (vgl. Kap. 5.1). Angaben zur Betroffenheit bestehender Leitungen enthalt Kap. 4.10.

Es findet randlich eine kleinflachige Inanspruchnahme von Vorsorgegebieten fir die Landwirtschaft
zwischen der K 130 und der K 1317 sowie sudlich der B 437 im Bereich Schweierfeld/Schwei statt.
AulRerdem werden im Wald am Gut Hahn randlich Flachen des Vorsorgegebiets fur Forstwirtschaft in
Anspruch genommen. Das Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung (Torf) 6stlich von Sidbollenhagen
wird durch die Trasse von Nordost nach Studwest mittig zerschnitten.

5.6 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern

Entsprechend § 2 Abs. 1 Satz 2 Pkt. 4 UVPG [11] sind bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen
eines Vorhabens auch die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern zu berlcksichtigen. Vor dem
Hintergrund des derzeitigen wissenschaftlichen Kenntnisstandes sind dem jedoch Grenzen gesetzt.
Umfassende Okosystemanalysen, die alle denkbaren Wechselwirkungen einbeziehen sowie system-
analytische Prognosen von okosystemaren Wirkungen (z. B. mathematische Simulationsmodelle) kdn-
nen aufgrund der fehlenden bzw. unzureichenden wissenschaftlichen Erkenntnisse liber die 6kosyste-
maren Wirkungszusammenhange nicht in einer UVS oder einem LBP erarbeitet werden und sind in der
Regel auch nicht planungsrelevant und entscheidungserheblich. Im Rahmen dieser Untersuchung sind
Wechselwirkungen bei der Beurteilung der einzelnen Schutzgiter so weit wie moglich eingeflossen.
Dies gilt insbesondere fir:

- Vegetationsentwicklung in Abhéngigkeit von abiotischen Standortverhaltnissen (Boden, Wasser)
- faunistische und floristische Abhangigkeitsverhaltnisse

- Zusammenhange zwischen Grund- und Oberflachenwasser sowie Bodenstrukturen

” Da die Abgrenzung dieser Gebiete digital nicht zur Verfiigung steht, werden sie in Anlage 5 nicht kartographisch dargestellt.
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- Lebensraumbeziehungen zwischen Tieren benachbarter bzw. auch getrennter Systeme
- Beziehungen zwischen Vegetationsstruktur und naturrdumlicher Ausstattung

- Abhangigkeit von Landschaftsbild/Erholungseignung mit den biologischen, medialen und histo-
risch-kulturellen Bedingungen.

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltaus-
wirkungen sowie ErsatzmalRnahmen

6.1 LarmschutzmalRnahmen
6.1.1 Rechtliche Grundlagen

Allgemeine Grundlage zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen bildet das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG). Fur den Verkehrslarm sind insbesondere die 88 41 ff. mal3gebend.

Nach § 41 (1) BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StralRen sicher-
zustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervor-
gerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Entsprechend sind Larmvorsorge-
maflnahmen an der Quelle (StralRenbelag) oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver Larmschutz als
Wall, Wand etc.) vorzusehen. Nach 8 41 (2) gilt dies nicht, wenn die Kosten der SchutzmalRnahme
auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden. Entsprechend sind dann passive
LarmschutzmalRnahmen vorzusehen.

Die Grenzwerte fiir Verkehrslarm, die bei schalltechnischen Untersuchungen von Verkehrswegen an-
zuwendende Methodik und die Berechnungsverfahren sind in der entsprechend § 43 des BImSchG
erlassenen ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV festgelegt.

Tabelle 40: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen

und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
2.1in reinen und allgememen Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)

Kleinsiedlungsgebieten
3. g\ Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischge- 64 dB(A) 54 dB(A)

ieten

4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)
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6.1.2 Einstufung der BaumaBnahme
Neubau der A 20

Der Bau der A 20 ist als Neubau im Sinne der 16. BImSchV einzuordnen. Anspruch auf Larmvorsorge-
maRnahmen besteht demnach, wenn Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionsgrenz-
werte des 8 2 (1) 16. BImSchV festgestellt werden.

Die geplante Errichtung der beidseitigen PWC-Anlage ist dem Neubau der A 20 zuzuordnen. Entspre-
chend sind im Einflussbereich der PWC-Anlage die Immissionen von der PWC-Anlage mit den Immis-
sionen der A 20 zu einem resultierenden Beurteilungspegel aus A 20 und PWC zusammenzufassen.

Anderungen im nachgeordneten StraBennetz

Die erforderlichen Anderungen im nachgeordneten StraRennetz sind im Bereich deutlicher Anderungen
im Grund- und/oder Aufriss als erheblicher baulicher Eingriff zu werten, welcher hinsichtlich einer we-
sentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV zu untersuchen ist. Im Falle einer wesentlichen Ande-
rung sind Larmvorsorgemafnahmen notwendig, wenn Uberschreitungen der gebietsspezifischen Im-
missionsgrenzwerte des § 2 (1) 16. BImSchV auftreten. Im bestehenden nachgeordneten Stral3ennetz
sind im Zuge der Planung der A 20 die folgenden Anderungen erforderlich:

Wilhelmshavener Strafl3e L 825 — Absenkung auf 265 m Lange zur Unterfihrung unter die
A 20

- Lehmder StraRe K 131 — Verlegung auf 845 m Lange mit Uberfiihrung tber die A 20

- WeiRenmoorstraBe K 132 — Verlegung auf 910 m Lange mit Uberfiihrung tber die A 20

- Dorpstraat — Verlegung auf 585 m Lange mit Uberfiihrung tber die A 20

- Oldenbroker StraRe K 210 — Verlegung auf 1020 m Lange und Uberfiihrung tiber die A 20
- Middelreeg — Verlegung auf 545 m Lange und Unterfihrung unter der A 20

- Mentzhauser StralRe K 319 — Verlegung auf 830 m Lange und Uberfiihrung lber die A 20
- Neustadter StraRe L 863 — Verlegung auf 865 m Lange und Uberfiihrung tiber die A 20

- Frieschenmoorer StralRe/Kdtermoorer StralRe L 855 — Verlegung auf 1200 m Lange und
Uberfiihrung tber die A 20

- Schweier StraRe B 437 — Verlegung auf 1050 m Lange und Uberfiihrung tber die A 20

Zudem ist die Anpassung und/oder Verlegung von mehreren Wirtschaftswegen erforderlich. An diesen
Wegen befindet sich keine schutzbedtirftige Bebauung. Fir diese Wege sind keine Verkehrsbelegun-
gen ausgewiesen. Eine schalltechnische Untersuchung dieser baulichen Eingriffe ist nicht erforderlich,
da eine hierauf zurtick zu fuhrende wesentliche Anderung im Sinne von § 1 der 16. BImSchV ausge-
schlossen werden kann.
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Neubau/Verlegung der L 864

Der Neubau der Verbindung der L 864 zur K 210 (Jaderlangstral3e bis Oldenbroker Stral3e) ist als Neu-
bau im Sinne der 16. BImSchV einzustufen. Entsprechend ergibt sich der Anspruch auf Larmvorsorge-
mafRnahmen bei Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

6.1.3 Berechnungsergebnisse — Ermittlung der Betroffenheiten
Neubau der A 20

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen ist festzustellen, dass der Neubau der A 20 ohne
LarmschutzmaRnahmen zu Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsgrenzwerte an bestehenden
Gebéauden und schutzbediirftigen Nutzungen im Untersuchungsbereich fiihrt.

Tabelle 41: Betroffene Gebaude, Geschossseiten (GSE) und AuRenwohnbereiche (AWB) ohne
aktive Larmschutzmalinahmen

Gemeinde Anzahl betroffener

! Gebaude GSE tags/nachts/AWB
Rastede 39 17/126/8
Jade 31 23/150/4
Ovelgbnne 9 4/341/3
Stadland 9 2/34/3
Gesamt 88 46 /344 /18

Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70 Dezibel(A) im Tagzeitraum wird an keinem Berech-
nungspunkt tberschritten.

An den folgend aufgefiihrten Gebauden wird im Nachtzeitraum die Schwelle der Gesundheitsgefahr-
dung von 60 Dezibel(A) an einzelnen Geschossseiten Uberschritten:

- Wilhelmshavener Stral3e 353

- Slidostfassade 1.0G = 61,1 dB(A)

- Studwestfassade EG = 61,6 dB(A) / 1.0G = 62,5 dB(A)
- Mentzhausener Stral3e 32

- Suidfassade EG = 60,9 dB(A) / 1.0G = 61,6 dB(A)

- Ostfassade EG =61,6 dB(A) / 1.0G = 62,2 dB(A)
- Neustadter StralRe 85

- Westfassade 1. OG = 60,5 dB(A)

- Frischenmoorerstralie 99
- Westfassade EG = 60,6 dB(A) / 1. OG = 60,2 dB(A)
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Fur die betroffenen Objekte besteht gemal § 41 (1) BImSchG die Notwendigkeit Larmvorsorgemar3-
nahmen vorzusehen. Hierfur erfolgten detaillierte schalltechnische Berechnungen im Zuge einer Vari-
antenuntersuchung. Die Variantenuntersuchung der Larmschutzmalnahmen enthalt Unterlage 17.1.3.
Im Zuge dieser Variantenuntersuchung wurde in Bereichen mit Irritations- bzw. Kollisionsschutzwanden
geprdft, in welchen Bereichen diese als Larmschutzwand auszufiihren sind. Folgend werden die im
Ergebnis der Variantenuntersuchung vorgesehenen aktiven Larmschutzmafinahmen aufgefihrt.

Im Rahmen der o. g. Variantenuntersuchung wurden insgesamt 10 Larmschutzwande dimensioniert
und in die Planung integriert.

Tabelle 42: Aktive LarmschutzmalRnahmen

Ortslaae/Bereich L y Hehe .
rtslage/Bereic i , ange :

’ (Richtua:glz;Zﬁrbahn) v 515 ’ Gradiente
Gemeinde Rastede Westerstede 200+150 | 200+600 | 450 m 40m
Gemeinde Rastede Westerstede 200+930 | 201+120 | 190 m 3,0m
Gemeinde Rastede Westerstede 201+670 | 201+810 | 140 m 3,0m
Gemeinde Rastede Westerstede 203+215 | 203+305 | 90 m 3,0m
Gemeinde Rastede Drochtersen 203+075 | 203+260 | 190 m 35-40m

203+075 | 203+100 | 25m 35m
203+100 | 203+165 | 70 m 40m
203+165 | 203+260 | 95 m 35m
Gemeinde Jade Westerstede 207+676 | 270+960 | 305 m 40m
Gemeinde Jade Drochtersen 210+690 | 210+960 | 270 m 35-45m
210+690 | 210+800 | 110 m 35m
210+800 | 210+805 5m 40m
210+805 | 210+890 | 85 m 45m
210+890 | 210+960 | 70 m 40m
Gemeinde Jade Westerstede 211+220 | 211+858 | 640 m 40-6,0m
211+220 | 211+535 | 335 m 40m
211+535 | 211+575 | 40m 45m
211+575 | 211+635 | 60 m 50m
211+635 | 211+730 | 95 m 55m
211+730 | 211+858 | 130 m 6,0m
Gemeinde Ovelgdnne Drochtersen 214+720 | 215+185 | 465 m 30-40m
214+720 | 214+765 | 45m 35m
214+765 | 214+835 | 70 m 40m
214+835 | 214+895 | 60 m 35m
214+895 | 215+185 | 290 m 3,0m
Gemeinde Ovelgdnne Drochtersen 218+794 | 219+052 | 258 m 40-45m
218+794 | 218+915 | 120 m 4,0m
218+915 | 218+950 | 35 m 45m
218+950 | 219+052 | 102 m 40m
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Trotz der vorgesehenen aktiven LarmschutzmalRnahmen verbleiben an einer Vielzahl der betroffenen
Gebéaude Immissionsgrenzwertiiberschreitungen. Ursachlich hierfir ist der Umstand, dass die angren-
zende Bebauung zum Grof3teil aus Streusiedlungen bzw. Einzelanwesen im AuRenbereich besteht, fir
welche aktive LarmschutzmaBhahmen regelmaRig unverhaltnismafig sind. Entsprechend besteht fur
die betroffenen Objekte der Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen dem Grunde nach. Hier sind
dem Grunde nach Maflinahmen erforderlich, um das vorhandene bewertete Schalldamm-Maf3 der Um-
fassungsbauteile zu verbessern. Zudem besteht fur ein Grundstiick der Anspruch dem Grunde nach
auf Entschadigung fur verbleibende Beeintrachtigungen im AuRenwohnbereich.

Tabelle 43: Betroffene Geb&ude, Geschossseiten (GSE) und AufRenwohnbereiche (AWB) mit
aktiven Larmschutzmal3Bnahmen

. Anzahl betroffener
Gemeinde .
Gebaude GSE tags/nachts/AWB

Rastede 29 0/75/1

Jade 11 1/24/0
Ovelgbnne 4 0/9/0
Stadland 8 2/32/2
Gesamt 52 3/140/3

Mit Berlcksichtigung der aktiven Larmschutzmafnahmen werden an keinem Berechnungspunkt die
Schwellen der Gesundheitsgefahrdung Uberschritten.

Anderungen im nachgeordneten StralBennetz

Die aufgrund des Neubaus der A 20 erforderlichen erheblichen baulichen Eingriffe im bestehenden
nachgeordneten Stralennetz verursachen keine wesentlichen Anderungen im Sinne der 16. BImSchV
und Immissionsgrenzwertiberschreitungen. Larmvorsorgemafinahmen sind daher im Zusammenhang
mit der Verlegung von Straf3en und Wegen im nachgeordneten Stral3ennetz nicht notwendig (siehe
Unterlage 17.1.4).

Neubau/Verlegung der L 864

Im Zusammenhang mit dem Neubau der Verbindung der L 864 zur K 210 (Jaderlangstral3e bis Olden-
broker StraRe) sind keine Larmvorsorgemafnahmen notwendig, da keine Uberschreitung der gebiets-
spezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV auftreten (siehe Unterlage 17.1.1 Seite 19).
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Schutz der Lkw-Fahrer vor Larm wahrend der Ruhezeiten

Im Zusammenhang mit der geplanten Errichtung der doppelseitigen Parkplatz- und WC-Anlage (PWC-
Anlage) nordlich der AS A 20/L 863 ist eine Ermittlung der Immissionen an den der A 20 nachstgele-
genen Lkw-Stellplatzen der PWC-Anlagen erforderlich.

Gemall BMVBS-Schreiben S25/722.4/3-2/800920 vom 29.01.2008 wird im Rahmen der Larmsanie-
rung unter Punkt 2.8 verflgt:

,Zum Schutz der Lkw-Fahrer vor Larm wahrend der Ruhezeiten kbnnen neben der Fahrbahn an
Rastanlagen aktive Larmschutzmalinahmen ergriffen werden. Der Nachtwert von 65 dB(A) soll
unter Berlicksichtigung wirtschaftlich vertretbarer Losungen eingehalten werden. Die Hohe von
Lérmschirmen an Rastanlagen soll 6 m nicht liberschreiten.”

Soweit dies technisch moglich und wirtschaftlich vertretbar ist, sind daher Schutzmafinahmen fir Lkw-
Fahrer vor Larm wahrend der Ruhezeiten an den PWC-Anlagen zu prifen und anzuordnen.

Die Ermittlung geeigneter Larmschutzmafinahmen zum Schutz der Lkw-Fahrer vor Larm wahrend der
Ruhezeiten erfolgte mittels Rasterlarmberechnungen in 3,0 m Hohe Uber Gelande.

Im Bereich der PWC-Anlage auf der Ostseite (Richtung Drochtersen) ist zum Schutz der Lerchenheide
und der Faunabriicke vor Stéreinwirkungen durch Larm und Licht bereits ein 4,5 m hoher Wall zwischen
der A 20 und der PWC-Anlage vorgesehen, welcher in den schalltechnischen Berechnungen entspre-
chend bericksichtigt wurde. Hiermit sind im Bereich der Lkw-Stellplatze keine Werte Giber 65 dB(A) im
Nachtzeitraum zu erwarten.

Fur die PWC-Anlage auf der Westseite wurden ohne Larmschutz im Bereich der Lkw-Stellplatze Beur-
teilungspegel von 66 bis 67 dB(A) ermittelt. Im Ergebnis der durchgeflihrten Berechnungen ist zum
Schutz der Lkw-Fahrer vor Larm wahrend der Ruhezeiten zwischen der Richtungsfahrbahn Wes-
terstede der A 20 und der PWC-Anlage ein 3,0 m hoher Larmschutzwall erforderlich. Hiermit wird der
Wert von 65 dB(A) im Bereich der Lkw-Stellplatze sicher eingehalten.

Summenpegelbetrachtung A 20 und Bahnstrecke 1522

Im Randbereich der Ortslage Bekhausen Uberlagern sich die Immissionen der Bahnstrecke 1522
Oldenburg (Oldb) Hbf. — Wilhelmshaven Hbf. und der A 20. Aus diesem Grund ist eine Berechnung der
Gesamtlarmbelastung erforderlich, um zu ermitteln, inwiefern die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung
in Hohe von 70/60 dB(A) tags/nachts Uberschritten wird.

Die Ermittlung des Summenpegels erfolgt mittels logarithmischer Addition. Zu den aufgerundeten Er-
gebnissen (Ganzzahlwerte) der Berechnungen zum Schienenverkehrslarm werden die ungerundeten
Beurteilungspegel von der A 20 hinzugefigt.

Im Ergebnis der logarithmischen Addition der Beurteilungspegel der Bahnstrecke 1522 und der A 20
sind am Gebaude Zur Heideblume 3 Summenpegel tGber 60 dB(A) nachts feststellbar.
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Tabelle 44: Summenpegel aus Bahnstrecke 1522 und A 20

Prog. Prog. UG
HFront SW DB-Strecke mL A 20 . Schwelle tiberschritten
. . . in dB(A)
Obj.- in dB(A) in dB(A)
Nr Punktname
' 70 dB(A) | 60 dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
39 Zur Heideblume 3 NO EG 46 46 54,98 50,41 55,50 51,75 nein nein
39 Zur Heideblume 3 NO 1. 0G 55 55 55,21 50,65 58,12 56,36 nein nein
39 Zur Heideblume 3 NW EG 62 62 48,33 43,82 62,18 62,07 nein ja
39 Zur Heideblume 3 NW 1. 0G 62 62 48,74 44,22 62,20 62,07 nein ja
39 Zur Heideblume 3 SO EG 52 52 57,46 52,89 58,55 55,48 nein nein
39 Zur Heideblume 3 SO 1. 0G 52 52 57,63 53,06 58,68 55,57 nein nein
39 Zur Heideblume 3 SW EG 61 61 57,41 52,84 62,58 61,62 nein ja
39 Zur Heideblume 3 SW 1.0G 61 61 57,62 53,06 62,64 61,65 nein ja

Die Schwelle von 60 dB(A) im Nachtzeitraum wird an den betroffenen Geschossseiten jedoch bereits
durch die Bahnstrecke uberschritten. Die Immissionen von der A 20 bedingen an der Nordwestfassade
eine Erh6hung um ca. 0,1 dB(A) und an der Sidwestfassade um ca. 0,7 dB(A).

Da die Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms bereits auf Ganzzahlwerte aufgerundet sind,
mussen die Erhdhungen durch die A 20 nicht zwingend zu einer Erh6hung dieses Ganzzahlwertes
fuhren. Fir die Nordwestfassade ist dies aufgrund der Aufrundung der Beurteilungspegel gemal Be-
rechnungsvorschrift fur Schienenverkehrslarm mit hoher Wahrscheinlichkeit auszuschlieRen, zumal Er-
héhungen um bis zu 0,2 dB(A) tolerierbar sind, da diese nicht wahrgenommen werden kénnen.

An der Stidwestfassade kann dies durch die Erhéhung um ca. 0,7 dB(A) nicht ausgeschlossen werden.
Da hier im Zusammenhang mit dem Ausbau der Bahnstrecke aber bereits passive Larmschutzmal3-
nahmen dem Grunde nach erforderlich sind und der Beurteilungspegel maximal um 1 dB(A) erhéht
wird, ergibt sich insofern kein Handlungsbedarf.

6.1.4 Vorhabenbedingte Auswirkungen auf das nachgeordnete StraRennetz

Betrachtet man die Verkehrsuntersuchung [15] zum Bau der A 20, so ist zu erkennen, dass der Neubau
der A 20 im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt (Abschnitt 2) Verkehrsverlagerungen im nachge-
ordneten Verkehrsnetz bewirkt.

Fur die betroffenen StraRenabschnitte wurden vertiefende Untersuchungen durchgefiihrt und in Unter-
lage 17. 1. 4 dokumentiert.

Nach der Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichts vom 17. Mérz 2005 - BVerwG 4 A 18. 04 -
("Frankenschnellwegurteil”) ist, wenn als Folge eines Stral3enbauvorhabens der Verkehr auf einer an-
deren, vorhandenen StralRe zunimmt, der von ihr ausgehende Larmzuwachs im Rahmen der Abwégung
nach § 17 Satz 2 FStrG zu bertcksichtigen, wenn er mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ur-
sachenzusammenhang zwischen dem planfestzustellenden StraRenbauvorhaben und der zu erwarten-
den Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e besteht.
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Um die durch eine erhebliche Verkehrszunahme betroffenen Bereiche zu ermitteln, werden anhand der
Verkehrszahlen zum Bezugsfall 2030 (Prognosenullfall ohne A 20) und der Verkehrszahlen fur die Pla-
nung (Prognose mit A 20) die Emissionspegel berechnen und miteinander verglichen. In den Bereichen
mit einer Zunahme der Emissionspegel von mehr als 0,2 dB(A) werden weitere Untersuchungen ange-
stellt.

Bei Stral3enabschnitten, bei denen der Beurteilungspegel groRer als 70 dB(A) tags oder 60 dB(A)
nachts ist, sind die Beurteilungspegel gebaudegenau ermittelt.

6.1.4.1 Prognose 2030 - Planfall K 5

Der Planfall K 5 umfasst den kompletten Bau der A 20 von der A 28 bei Westerstede bis zum Elbtunnel
bei Drochtersen zum Prognosehorizont 2030.

Betrachtet man die Verkehrsuntersuchung [15] zum Bau der A 20, so ist zu erkennen, dass der Neubau
der A 20 im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt Verkehrsverlagerungen im nachgeordneten Ver-
kehrsnetz bewirkt. Anhand der Verkehrsuntersuchung zum Bau der A 20 ist erkennbar, dass die Ver-
kehrsstarken im Bereich des Abschnitts 2 auf folgenden Stral3enabschnitten zunehmen:

B 211 in der Ortslage Striickhausermoor

L 855 von K 203 bis Ortslage Ovelgdnne

L 863 von K 202 bis Ortslage Neustadt

L 864 von Niederhdrne bis GroRenmeer

L 886 von B 211 bis L 863

L 889 in der Ortslage Brake

K 53 von Weser bis K 50

K 135 von K 131 bis B 211

K 143 von K 144 bis B 211

K 144 nordostl. Wahnbeck bis B 211

K 189 von K198 bis L 855

K 191 von B 134 bis Ortslage Stadland

K 198 von B 437 bis K 189

K 206 von Brake Berliner Straf3e bis Weser

K 214 von L 864 bis B 211

K 215 von B 211 bis L 864

K 319 von K 202 bis B 211

Birkenstrale von B 211 bis Nordermoordamm
Nordermoordamm von Birkenstraf3e bis L 864

Fur die betroffenen StraRenabschnitte wurden vertiefende Untersuchungen durchgeftihrt und in Unter-
lage 17.1.4.1 dokumentiert.

Im nachgeordneten Verkehrsnetz sind auf den oben genannten StralBenabschnitten Pegelerhéhungen
von mehr als 0,2 dB(A) zu erwarten. Fir diese Abschnitte wurden Isophonen von 70 dB(A) bzw. 64
dB(A) tags und 60 dB(A) bzw. 54 dB(A) nachts berechnet. Fiir Geb&ude bei denen eine Uberschreitung
der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle nicht ausgeschlossen werden kann, wurden Einzelpunkt-
berechnungen durchgefihrt.
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Da die Verkehrsstarken an vielen Abschnitten sehr gering sind, liegen die Isophonen zu 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts vielfach noch im StralRenraum. Die Ergebnisse zeigen, dass nur an der L 863 in
der Ortslage Neustadt Uberschreitungen der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung zu verzeichnen
sind.

Die sich ergebenden Ergebnisse sind ausfihrlich in Unterlage 17. 1.4. 1 dargestellt. In Unterlage
17.1.4.3 sind die Gebaude mit Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung gekennzeich-
net.

6.1.4.2 Prognose 2030 - Planfall 1.1

Der Planfall 1.1 zum Prognosehorizont 2030 nimmt an, dass die A 20 in den Abschnitten 1 und 2 von
der A 28 bei Westerstede bis zur B 437 bei Schwei fertiggestellt ist.

Betrachtet man die Verkehrsuntersuchung [15] zum Bau der A 20, so ist zu erkennen, dass der Neubau
der A 20 im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt Verkehrsverlagerungen im nachgeordneten Ver-
kehrsnetz bewirkt. Anhand der Verkehrsuntersuchung zum Bau der A 20 ist erkennbar, dass die Ver-
kehrsstarken im Bereich der Abschnitte 1 und 2 auf folgenden Stralenabschnitten zunehmen:

A 27 von AS Stotel bis AS Bremerhaven-Sid

A 28 zwischen Dreieck Leer und AS Bad Zwischenahn
A29 von AS Rastede bis AS Varel-Bockhorn

A 31 von Ems bis Dreieck Leer

B 72 K343 bis L 21

B 437 von A 20 bis B 212, von B 212 bis A 27

L 24 von A 28 bis K 68

L 815 von A 28 bis L 821

L 820 von L 821 bis L 815

L 821 von L 820 bis K 347

L 824 von K 130 bis L 820

L 825 von A 28 bis L 815

L 855 von B 211 K 203

L 855 von K 189 bis L 859

L 859 von L 860 bis K 197

L 860 von L 855 his L 859 ( Stollhamm)

L 863 von K 202 bis K 198

L 886 von K 203 bis B 211

K50 v L 143 bis K 54

K 74 von L 821 bis Filsum bis L 820, Detern

K 107 von L 820 bis K 340

K 126 von L 815 bis L 825

K 138 von L 815 bis Kleefelder Weg, Bad Zwischenahn
K 189 von K 198 bis L 855

K 191 von B 437 bis B 201

K 198 von B 437 bis K 189

K 340 von Zum Jadebusen bis Oldeburgerstral3e, Varel
K 346 von L 825 bis L 824
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e Gemeindestral’en Goldene Linie, Portsloger Stral3e, Kleefelder Weg und An den Kampen im
Bereich Bad Zwischenahn

Fur die betroffenen StraRenabschnitte wurden vertiefende Untersuchungen durchgeftihrt und in Unter-
lage 17.1.4.4 dokumentiert.

Ergebnisse fir das nachgeordnete Verkehrsnetz

Im nachgeordneten Verkehrsnetz sind auf den oben genannten StralRen Pegelerhéhungen von mehr
als 0, 2 dB(A) zu erwarten. Fur diese Abschnitte wurden Isophonen von 70 dB(A) bzw. 64 dB(A) tags
und 60 dB(A) bzw. 54 dB(A) nachts berechnet. Fiir Gebaude bei denen eine Uberschreitung der grund-
rechtlichen Zumutbarkeitsschwelle nicht ausgeschlossen werden kann, wurden Einzelpunktberechnun-
gen durchgefuhrt.

An insgesamt 115 Gebauden wurden Uberschreitungen der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts ermittelt.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind ausfuhrlich in Unterlage 17.1.4.4 dargestellt. In Un-
terlage 17.1.4.6 sind die Gebaude mit Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung ge-
kennzeichnet

6.1.5 Untersuchungen zum Baularm

Grundlage fur die Beurteilung der Schallimmissisonen aus dem Baubetrieb ist die ,Allgemeines Ver-
waltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen (AVV Baularm)®. In dieser sind
der Geltungsbereich und die zu bericksichtigenden Immissionsrichtwerte festgelegt.

Grundsatzlich sollen beim Bau unvermeidbare Emissionen auf ein Mindestmaf? beschrankt werden.

Die schalltechnische Uberpriifung ergab, dass fur die maRgeblichen Bautatigkeiten, die sich tiber meh-
rere Jahre erstrecken die Richtwerte der AVV Bauldarm eingehalten werden. Dies sind inshesondere
der Abbaubetrieb in der Seitenentnahme, der Betrieb der Spulrohrleitungen einschlieBlich der Druck-
erhdhungsstationen sowie die Erdbautatigkeiten fir die Vorbelastungsdamme und die Herstellung der
endgultigen StraRendamme.

Im Zuge der Griundungsarbeiten fur die Ingenieurbauwerke kommt es bei einer geringen Anzahl zu
Uberschreitungen der Richtwerte. MaRgeblich ist hierbei das Einbringen der Griindungspféhle. Diese
Bautagigkeiten beschranken sich auf maximal einen Monat. Beim Bodenaustausch kommt es an einem
Gebaude zu einer Uberschreitung, wobei auf Grund des Baufortschritts diese nur wenige Tage andau-
ern. Wahrend der Asphalttierungsarbeiten kommt es an der nachstgelegenen Bebauung zu Uberschrei-
tungen der Richtwerte. Da es sich um eine wandernde Baustelle handelt, wird sich die Beeintrachtigung
auf wenige Arbeitstage beschranken.

Weitere Angaben sind der Unterlage 17.1.5 zu entnehmen.
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6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalBhahmen

Im Zuge der Planungen erfolgte auch die Ermittlung der vorhabenbedingten Luftschadstoffbelastung.

Rechtliche Grundlagen

Rechtliche Grundlage fir die Vorsorge vor schadlichen Luftverunreinigungen ist das Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz. MalRgebend fir die Beurteilung der Luftschadstoffbelastung sind die Grenzwerte der
39. BImSchV.

Berechnungsmethodik

Die Abschatzung der durch die A 20 verursachten Schadstoffbelastung erfolgte nach dem ,Richtlinien
zur Ermittlung der Luftqualitat an Stra3en ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuUS 2012“ mit dem
zugehorigen PC-Berechnungsprogramm. Hierbei wird die Gesamtbelastung aus der Vorbelastung
(Hintergrundbelastung) und der vorhabenbedingten Zusatzbelastung ermittelt.

Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse weisen die Gesamtbelastung als Summe der vorhandenen Vorbelastung
(Hintergrundbelastung) und der durch die A 20 bedingten Zusatzbelastung aus.

Im Ergebnis der erfolgten Abschéatzungen ist festzustellen, dass bereits am Fahrbahnrand die Grenz-
werte der 39. BImSchV fir die betrachteten Schadstoffkomponenten eingehalten werden.

Das Berechnungsprogramm RLuS 2012 verwendet die Emissionsfaktoren Version 3.1 aus dem Jahr
2010. Seit April 2017 liegt eine aktualisierte Fassung der Emissionsfaktoren Version 3.3 vor, die bislang
nicht in das Berechnungsprogramm zu den RLuUS 2012 integriert wurden. In der Unterlage 17.2.1 er-
folgte eine qualitative Einschatzung der Emissionsansatze Versionen 3.1 und 3.3.

Im Ergebnis lasst sich festhalten, dass fiir das geplante Vorhaben die gegebenenfalls aus den unter-
schiedlichen Ansatzen des Handbuches fiir Emissionsfaktoren Version 3.3. gegentiber Version 3.1 re-
sultierenden emissions- und immissionsseitigen Anderungen im Prognosejahr 2030 von untergeord-
nete Bedeutung sind.

Detaillierte Angaben zur Luftschadstoffabschatzung sind der Unterlage 17.2 zu entnehmen.

6.3 MalRRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Gebiete, die der offentlichen Wassergewinnung dienen oder dafir vorgesehen sind, werden durch die
Planung der A 20 nicht betroffen.
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6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

Das Kompensationskonzept leitet sich aus den durch den Eingriff betroffenen Werten und Funktionen
von Naturhaushalt und Landschaftsbild ab. Grundséatzlich lassen sich die MalZnahmen in Vermeidungs-
und Verminderungsmalnahmen, Gestaltungs-, Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen unter besonderer
Berlicksichtigung des Artenschutzes unterteilen.

Zur Nachvollziehbarkeit samtlicher landschaftspflegerischer MalRnahmen wird auf folgende kartografi-
sche, textliche und tabellarische Unterlagen verwiesen:

- MalRnahmenubersichtskarte im M. 1 : 25.000 (Unterlage 9.1)
- MaRRnahmenibersichtsplan im M. 1 : 5.000 (Unterlage 9.2, 10 Blatter, zzgl. Legende)

- Lageplan der landschaftspflegerischen MaBhahmen im M. 1:1.000 (Unterlage 9.3, 41 Blatter,
zzgl. Legende)

- MaRnahmenblatter (Unterlage 9.4)
- Tabellarische Gegenlberstellung von Eingriff und Kompensation (Unterlage 9.5)

- Landschaftspflegerischer Begleitplan (Unterlage 19.1.1).

6.4.1 Vermeidung und Verminderung von Umweltauswirkungen

Die naturschutzfachlichen Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen sind striktes Recht
(8 13 BNatSchG) und insoweit einer Abwéagung zunéachst nicht zuganglich. Vorrangiges Ziel ist es,
samtliche zumutbare Moglichkeiten auszuschdpfen, um ein Vorhaben planerisch und technisch so zu
optimieren, dass erhebliche Beeintrachtigungen vermieden oder zumindest bestmdoglich vermindert
werden. Solche Malinahmen sind wesentlicher Bestandteil der landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung (vgl. Unterlagen 9.2, 9.3 sowie 19.1.1 - Kapitel 3).

Aufgrund unterschiedlicher naturschutzrechtlicher Instrumente (Eingriffsregelung, Gebietsschutz und
Artenschutz) gibt es im Hinblick auf die Vermeidungsmafinahmen raumliche, rechtliche und inhaltliche
Unterschiede. Grundsétzlich sind folgende planungsrechtlichen Vermeidungsmalnahmen zu unter-
scheiden (vgl. [55]):

- Vermeidungsmal3nahmen nach 8§ 15 Abs. 1 BNatSchG (Eingriffsregelung)

- VermeidungsmalRnahmen nach § 44 Abs. 1 BNatSchG (artenschutzrechtliche Vermeidungsmaf3-
nahmen)

- Vermeidungsmaf3nahmen i. S. der 88 33ff BNatSchG (“Mallnahmen zur Schadensbegrenzung® in
Natura 2000-Gebieten)

- Minimierungsmafinahmen nach § 44 Abs. 5 BNatSchG, sogenannte ,vorgezogene Ausgleichs-
mafinahmen® (artenschutzrechtliche CEF-MalRnahme)
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Zudem finden Gestaltungsmafinahmen (i. S. von 8§ 15 Abs. 2 BNatSchG, ohne Kompensationswirkung)
zur Verminderung von Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes Anwendung.

In den meisten Fallen kbnnen die Vermeidungsmalnahmen multifunktional fur alle drei Instrumente
verwendet werden. Methodisch werden wegen der spezifischen rechtlichen Anforderungen des Arten-
und Gebietsschutzes zunachst die diesbeziiglich notwendigen Maflinahmen konzipiert und anschlie-
Rend ggf. dariber hinausgehende MalRhahmen ausgewiesen.

StralRenbautechnische Vermeidungsmafinahmen

Im Hinblick auf die Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigung populationsdkologisch bedeut-
samer Austauschbeziehungen bestimmte das BMVBS die Linie der A 20 mit der Auflage, ein Konzept
zur Erhaltung bestehender Vernetzungsbeziehungen zu entwickeln. In diesem Zusammenhang sind
zur Erhaltung der Durchlassigkeit des Raumes, zur Verminderung von Zerschneidungs- und Isolations-
wirkungen sowie zur Vermeidung von Stoérungen entsprechende Vorkehrungen zu prifen und - soweit
erforderlich - in die MalRnahmenplanung einzubinden (z. B. Grunbrtcken, Wilddurchléasse, FlieRgewas-
serquerungen, Querungshilfen, Leitstrukturen, Kleintierdurchlasse, Uber- und Unterfilhrungen von
Stral3en und Feldwegen). Ziel dieses Vernetzungskonzeptes ist es, sicherzustellen, dass trotz des Baus
der A 20 durch einen bislang wenig zerschnittenen Landschaftsraum alle populationsékologisch be-
deutsamen Verflechtungen erhalten werden, um den tberdrtlichen genetischen Austausch sicherzu-
stellen.

Auf dieser Grundlage wurden multifunktionale Querungsbauwerke festgelegt, die sowohl verschiedene
Arten/Artengruppen als auch anderweitige Funktionen (z. B. Wirtschaftswege, Gewasserdurchlass,
Uberflihrungen etc.) berlicksichtigen. Die Vorgaben des ,Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fir
Tiere und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Strallen* (MAQ Ausgabe 2008, FGSV [56]) wurden
bei der Festlegung von Art, Lage und Dimensionierung der Bauwerke in einer fir die A 20 optimierten
Art und Weise beachtet. Folgende Bauwerke innerhalb des Abschnittes 2 sind zu unterscheiden:

- Faunabriicke (Breite 30 m)

- aufgeweitete Unterfihrungeni. d. R. mit Gewassern; in Abhangigkeit der Lichten Hohe ist
z. T. Kombination mit Wirtschafts- oder Radwegen mdglich

- Kleintierdurchlasse (Breite ca. 2 m, H6he >=1 m).

Zur Sicherstellung ihrer Funktionalitat sind zusatzlich vorgesehen:

Leit- und Sperreinrichtungen insbesondere fir Amphibien und Fledermause

- eine untergrabungssichere Wildsperrzaunung (z. T. fischotterabweisend) entlang der ge-
samten Trasse

- lrritationsschutzzdune und Kollisionsschutzwande fir Fledermause und fiir Vogel

- Unterbindung vermeidbarer Stérungen auf/in sowie in der unmittelbaren Umgebung der
Querungseinrichtungen (z. B. durch Jagdbeschréankungen, Verzicht auf Wegeanbindun-

gen).
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Daruiber hinaus sind Vermeidungsmal3nahmen ausgewiesen, um sonstige Beeintrachtigungswirkun-
gen dauerhaft und nachhaltig zu minimieren. Dazu z&hlen z. B. Spritzschutzeinrichtungen an den Ge-
wasseruberfihrungen, ein akustisch-optisch wirksamer Landschaftswall im Bereich der PWC-Anlage
und die landschaftsgerechte Einbindung des StralRenbauwerks. Bei der Konzeption der Stral3enent-
wasserung wurde zudem konsequent auf eine direkte Einleitung in die Vorflut verzichtet und die M6g-
lichkeiten zur Vorbehandlung i.S. der einschlagigen Richtlinie RAS-Ew 2005 genutzt (vgl. Unterlage 8
und 22.7).

Entwurfsbegleitende Vermeidungsmafinahmen

Bereits sehr friihzeitig konnte im Rahmen des intensiven iterativen Planungsprozesses eine effektive
Vermeidung und Minimierung von Umweltbeeintrachtigungen erzielt werden, ohne dass spezielle Mal3-
nahmen ausgewiesen sind:

- Linienoptimierung zur Berlcksichtigung umweltrelevanter, raumstruktureller sowie stra-
Benbaulicher Belange (z. B. Verlegung der Trasse aus den Waldbereich Gut Hahn und
an den 0stl. Rand der Lerchenheide)

- Meidung wertgebender Bestéande und Habitate (Wald Gut Hahn, Lerchenheide)
- Umweltangepasste Standortwahl der PWC-Anlage
- optimierte Entwurfsgestaltung der Anschlussstelle B437

- angepasste Gradiente im Spannungsfeld Landschaftsbild und faunistisch notwendiger
Durchlasshohen.

VermeidungsmalRnahmen bei der Durchfiihrung der BaumalRnahme

Neben den stralenbautechnischen Vermeidungsmalnahmen sind weitere Mal3nahmen geplant, die
dem Schutz von Fauna und Flora, des Bodens und der Gewasser wahrend des Baubetriebes dienen.
Sie beziehen sich dementsprechend auf temporare Gefahrdungen von Natur und Landschaft. Hierzu
zahlen insbesondere Einzaunungen, Umsetzungen von Arten, Bauzeitenregelungen, die schonende
Verfillung von FlieRgewasserabschnitten und Graben, Anweisungen zum Umgang mit Boden und ent-
sprechende Verhaltensauflagen.
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Ubersicht der geplanten VermeidungsmaRnahmen

Tabelle 45:  Vermeidungsmafinahmen fur den Artenschutz (Vogel)

Vogel
Nr. MaRnahme Standort Arten ab km bis km

1.7 Vcer Bauzeitenregelungen | gesamte Strecke | Brut- und Wiesenvogel

2.1 Vcer Talbriicke Wald Gut Hahn Brutvdgel des Waldes bei 200+792
Anlage Kollisions- Wald Gut Hahn | Brutvogel des Waldes Bau-km 200+230 bis 201+075

2.17 Vcer schutzwéande/Larm-
schutzwande

7.1 Veer Gehdlzpflanzungen gesamte Strecke | Brutvogel des Waldes und der | Bau-km 200+100 bis 200+455,
zur Vermeidung des gehdlzreichen Marsch und Sied- | Bau-km 200+475 bis 200+680,

. - lun reich Bau-km 200+505 bis 200+750,

Kollisionstisikos von ungsbereiche Bau-km 200+990 bis 201+530,
Vogeln Bau-km 200+990 bis 201+555,

Bau-km 201+520 bis 201+730,
Bau-km 201+540 bis 201+730,
Bau-km 205+910 bis 206+010,
Bau-km 205+930 bis 206+045,
Bau-km 206+050 bis 206+090,
Bau-km 206+075 bis 206+105,
Bau-km 206+530 bis 206+760,
Bau-km 206+610 bis 206+760,
Bau-km 206+775 bis 207+075,
Bau-km 208+870 bis 210+145,
Bau-km 208+870 bis 210+180,
Bau-km 210+140 bis 210+495,
Bau-km 210+170 bis 210+455,
Bau-km 210+450 bis 211+280,
Bau-km 210+490 bis 211+280,
bei Bau-km 211+270,

Bau-km 211+300 bis 211+670,
Bau-km 211+670 bis 211+835,
Bau-km 218+795 bis 218+975,
Bau-km 218+975 bis 219+240,
Bau-km 219+025 bis 219+240,
Bau-km 220+133 bis 220+255,
Bau-km 220+133 bis 220+310,
Bau-km 219+230 bis 219+890,
Bau-km 219+230 bis 219+955,
Bau-km 219+880 bis 220+107
Bau-km 219+940 bis 220+107.

Bei der Ableitung von Vermeidungsmalf3inahmen sind vorrangig die aus artenschutzrechtlichen Griun-
den erforderlichen Vorkehrungen zu beachten. Im Folgenden sind die MalRBnahmen funktionsbezogen
zusammengefasst. Aufgefuhrt sind MalRBnhahmennummer und -bezeichnung, Zielarten, Lage im Bezug
zur Trasse. Die Zuordnung zu den Bezugsrdumen ist in Unterlage 19.1.1 nachzuvollziehen.

Die Uberwiegend artenschutzrechtlich veranlassten Vermeidungsmafinahmen werden als ,Vces* be-
zeichnet, vorgezogene AusgleichsmalRnahmen als ,Acer”, schadensbegrenzende Vermeidungsmal3-
nahmen als ,Veen“ und alle Gbrigen als ,V“. Detaillierte Informationen sind der MalRhahmenkartei zu
entnehmen (Unterlage 9.3).
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Tabelle 46: Vermeidungsmalnahmen fur den Artenschutz (Fischotter)
Fischotter
Nr. MaRnahme Standort ab km bis km
2.2 Vcer Gewasserunterfihrung Hahner Bake | Hahner Bake bei Bau-km 201+740
23V Gewasserunterfiihrung Lehmdermo- Lehmdermoorgraben bei Bau-km 202+650
' orgraben
24V Gewasserunterfliihrung Geestrand- | geestrandtief bei Bau-km 228+558 (K131) und
-+ VCEF tief bei Bau-km 203+275
" i TN Sidbake bei Bau-km 205+910 und bei
2.5 Vcer Gewasserunterfihrung Sudbake BaliKm 206+061
26V Gewasserunterfiihrung Pumpgraben | pympgraben 1/Viehtrift bei Bau-km 206+765
' 1/Viehtrift
2.7 Vcer Gewasserunterfihrung Jade Jade bei Bau-km 207+103
2.10 VFrrH D bei Bau-km 215+000
: 5 i ornebbe
911 Veer Gewasserunterfiihrung Dornebbe bei Bau-km 204+074 (Rampe)
2.12 Vcer | Gewasserunterfihrung Graben 1.10 | Graben 1.10 bei Bau-km 264+635 (L863)
213V Gewasserunterfihrung Frieschen- | Frieschenmoorer bei Bau-km 217+976
' moorer Pumpgraben
Gewasserunterfihrung Kotermoorer | kg bei Bau-km 220+120
2.15 Veer g Kdtermoorer Pumpgraben
Pumpgraben
Gewasserunterfiihrung Zuggraben | zyggraben Siiderschweierfeld | bei Bau-km 221+525
2.16 V . .
Suderschweierfeld
2.18 Vcer | Anlage Irritationsschutzwénde Bau-km 201+670 bis 201+810,
Bau-km 205+847 bis 206+110,
Bau-km 207+030 bis 207+146
2.19 Vcer | Fischottergerechter Wildschutzzaun Bau-km 201+680, Bau-km 201+800,
Bau-km 202+590, Bau-km 202+710,
Bau-km 203+370, Bau-km 205+820,
Bau-km 206+000, Bau-km 206+710,
Bau-km 206+830, Bau-km 206+930,
Bau-km 207+030, Bau-km 214+840,
Bau-km 214+920, Bau-km 214+940,
Bau-km 215+040, Bau-km 215+060,
Bau-km 215+120, Bau-km 220+055,
Bau-km 220+190,
Bau-km 214+890 bis 214+990,
Bau-km 214+905 bis 215+050,
Bau-km 221+420 bis 221+520,
Bau-km 221+550 bis 221+650
2.24 Vcer | Fischottergerechte Kleintierdurch- Bau-km 202+222, Bau-km 204+314,
B Bau-km 208+775, Bau-km 209+125,
asse Bau-km 210+678, Bau-km 215+692,
Bau-km 216+026, Bau-km 216+286,
Bau-km 219+380, Bau-km 219+874,
Bau-km 220+435, Bau-km 220+805,
Bau-km 221+100, Bau-km 221+772

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx

Stand: 31.07.2017




A 20 von Westerstede bis Drochtersen
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei

Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Seite 238 von 266

Tabelle 47:

Vermeidungsmafnahmen fur den Artenschutz (Fledermause)

Fledermause

Nr.

MalRnahme

Standort

Arten

ab km

bis km

1.11 Vcer

Kontrolle von Hoh-
lenbaumen auf Fle-
dermausbesatz

gesamte Strecke

Rauhautfledermaus, Teichfle-
dermaus, Wasserfledermaus,
GrofR3e Bartfledermaus, Kleiner
Abendsegler, GroRer Abend-
segler, Braunes Langohr,
Zwergfledermaus, Fransenfle-
dermaus

1.12 Vcer

Kontrolle von Fle-
dermausbesatz vor
Gebéaudeabriss

verschiedene Stre-
ckenabschnitte

Rauhautfledermaus, Wasserfle-
dermaus, Grol3e Bartfleder-
maus, Kleiner Abendsegler,
GroR3er Abendsegler, Breitflu-
gelfledermaus, Zwergfleder-
maus, Fransenfledermaus

Bau-km 200+380,
Bau-km 200+440,
Bau-km 201+220,
Bau-km 207+320,
Bau-km 249+240,
Bau-km 218+060,
Bau-km 220+440,
Bau-km 222+200,

Bau-km 200+420,
Bau-km 200+480,
Bau-km 201+360,
Bau-km 207+800,
Bau-km 212+800,
Bau-km 218+880,
Bau-km 222+100,
Bau-km 222+380

1.13 Vcer

Ausschluss von
Nachtarbeiten

verschiedene Stre-
ckenabschnitte

Rauhautfledermaus, Breitfliigel-
fledermaus, Wasserfleder-
maus, Kleiner Abendsegler,
Braunes Langohr

Bau-km 200+980,
Bau-km 203+900,
Bau-km 207+100,
Bau-km 208+260,
Bau-km 215+000,

Bau-km 203+300,
Bau-km 206+580,
Bau-km 207+700,
Bau-km 209+900,
Bau-km 220+120

2.1 Vcer

Talbriicke Hahner
Wald

Wald Gut Hahn

Breitfligelfledermaus, Rauhaut-
fledermaus, Wasserfleder-
maus, GroR3e Bartfledermaus,
Braunes Langohr, Zwergfleder-
maus, Fransenfledermaus

Bau-km 200+792

2.4 Vcer

Gewasserunterfih-
rung Geestrandtief

Geestrandtief

Breitfligelfledermaus, Rauhaut-
fledermaus, Teichfledermaus,
Wasserfledermaus, Grofl3e
Bartfledermaus, Zwergfleder-
maus, Fransenfledermaus

Bau-km 228+558 (K131),

Bau-km 203+275

2.5 Vcer

Gewasserunterfiih-
rung Sudbéke

Sudbake

Breitfliigelfledermaus, Rauhaut-
fledermaus, Teichfledermaus,
Wasserfledermaus, Grol3e
Bartfledermaus, Kleiner Abend-
segler, Braunes Langohr,
Zwergfledermaus, Fransenfle-
dermaus

Bau-km 205+910
Bau-km 206+061

2.7 Vcer

Gewasserunterfiih-
rung Jade

Jade

Breitfligelfledermaus, Rauhaut-
fledermaus, Teichfledermaus,
Wasserfledermaus, Grofl3e
Bartfledermaus, Kleiner Abend-
segler, Braunes Langohr,
Zwergfledermaus, Fransenfle-
dermaus

Bau-km 207+103

2.8 Vcer

Faunabriicke Sid-
bollenhagen

Sudbollenhagen

Breitfliigelfledermaus, Rauhaut-
fledermaus, Teichfledermaus,
Wasserfledermaus, Grol3e
Bartfledermaus, Kleiner Abend-
segler, Braunes Langohr,
Zwergfledermaus, Fransenfle-
dermaus

Bau-km 209+950

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx

Stand: 31.07.2017




A 20 von Westerstede bis Drochtersen
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei

Unterlage 01, Erlauterungsbericht

Seite 239 von 266

Fledermause
Nr. MaRBnahme Standort Arten ab km bis km
2.9 Vcer Faunabrucke Colmarer Moor Breitflugelfledermaus, Rauhaut- | Bau-km 214+225
Colmarer Moor fledermaus, Teichfledermaus,
Wasserfledermaus, Grole
Bartfledermaus, Kleiner Abend-
segler, Braunes Langohr,
Zwergfledermaus, Fransenfle-
dermaus
2.10 VFrn | Gewdsserunterfiih- | Dornebbe Breitflligelfledermaus, Rauhaut- | Bau-km 215+000
rung Dornebbe fledermaus, Teichfledermaus, | Bau-km 204+074 (Rampe)
Wasserfledermaus, Grof3e
Bartfledermaus, Kleiner Abend-
segler, Braunes Langohr,
Zwergfledermaus, Fransenfle-
dermaus
2.12 Vcer | Gewasserunterfiih- | Graben 1.10 Breitfliigelfledermaus, Rauhaut- | Bau-km 264+635 (L863)
rung Graben 1.10 fledermaus, Teichfledermaus,
Wasserfledermaus, Grof3e
Bartfledermaus, Kleiner Abend-
segler, Braunes Langohr,
Zwergfledermaus, Fransenfle-
dermaus
2.14 Vcer | Faunabricke Ler- Lerchenheide Breitflligelfledermaus, Rauhaut- | Bau-km 218+154
chenheide fledermaus, Wasserfleder-
maus, GroRe Bartfledermaus,
GroRer Abendsegler, Zwergfle-
dermaus, Fransenfledermaus
2.15 Vcer | Gewésserunterfiih- | Kétermoorer Breitflugelfledermaus, Rauhaut- | Bau-km 220+120
rung Kotermoorer Pumpgraben fledermaus, Teichfledermaus,
Pumpgraben Wasserfledermaus, Grofl3e
Bartfledermaus, Kleiner Abend-
segler, Zwergfledermaus, Fran-
senfledermaus
2.17 Vcer Anlage Kollisions- Breitfliigelfledermaus, Rauhaut- gau—::m ggg%gg Eis 58?8;?
.. f au-km + is + X
schutzwande/ fledermaus, Teichfledermaus, Bau-km 200+675 bis 201+075,
Larmschutzwande Wasserfledermaus, Grol3e Bau-km 202+980 bis 203+500,
Bartfledermaus, Kleiner Abend- | Bau-km 202+980 bis 203+340,
Bau-km 207+145 bis 207+990,
segler, Grofier Abendsegler, Bau-km 207+145 bis 207+665,
Braunes Langohr, Zwergfleder- | g5y km 207+665 bis 207+980,
maus, Fransenfledermaus Bau-km 211+220 bis 211+860,
Bau-km 211+220 bis 211+345,
Bau-km 214+950 bis 215+050,
Bau-km 220+070 bis 220+170
Bau-km 218+795 bis 219+040.
2.18 Vcer | Anlage Irritations- Breitfligelfledermaus, Rauhaut- gau-tm gg?ggg E!S ﬁgfig’
L. H au-Km + IS + )
schutzwiande fledermaus, Teichfledermaus, | o2 i 5144235 bis 214+390,
Wasserfledermaus, Grol3e Bau-km 217+985 bis 218+225,
Bartfledermaus, Kleiner Abend- | Bau-km 217+945 bis 218+230,
Bau-km 206+055,
segler, GroRRer Abendsegler, Baukm 2004750
Braunes Langohr, Zwergfleder- | g5, «m 209+810.
maus, Fransenfledermaus Bau-km 214+225,
Bau-km 218+140,
Bau-km 218+170,
Bau-km 219+045
Bau-km 219+055
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Fledermause
Nr. Malnahme Standort Arten ab km bis km
8.1 Vcer Anlage von Strauch- | in verschiedenen Breitfligelfledermaus, Rauhaut- | in den Bereichen Geestrandtief,
Baumhecken Streckenabschnit- | fledermaus, Wasserfleder- éfg‘;’;ﬁg::'g?gﬁgf“e Middelreeg und
ten maus, GroRe Bartfledermaus, | 5. «m 203+080
Kleiner Abendsegler, GrolRer Bau-km 203+080 bis 203+165
Abendsegler, Braunes Lang- Bau-km 203+175
ohr, Zwergfledermaus, Fran- ggﬂ:m ggg:ﬁg
senfledermaus Bau-km 203+480
Bau-km 207+095
Bau-km 207+165
Bau-km 207+205 bis 207+305
Bau-km 207+375 bis 207+575
Bau-km 207+590 bis 207+760
Bau-km 207+785
Bau-km 211+450 bis 211+700
Bau-km 222+380 bis 222+535
Bau-km 222+580
8.2 Vcer Anlage von flachigen | gesamter Strecken- | Teichfledermaus, Wasserfle- Bau-km 214+980
Gehélzpflanzungen abschnitt dermaus, GroRe Bartfleder- ggﬂ:m gig:gég
maus, Braunes Langohr, Fran- | gay-km 215+015
senfledermaus Bau-km 215+060.
8.3 Vcer Pflanzung von 2 Baum- | Middelreegs, Breitfligelfledermaus, Wasser- | Bau-km 211+020 bis Bau-km 211+430
reihen Niedernwegs bis | fledermaus, GroRe Bartfleder- | Bau-km 285+060 bis Bau-km 285+410
zum Strohauser maus, Braunes Langohr, Fran-
Sieltief senfledermaus
19.2 Vcer Entfernung von Ge- Lehmdermoor; Breitflugelfledermaus, Rauhaut- | Bau-Km 203+870
hélzbestanden nordl. Lerchen- fledermaus, Zwergfledermaus | Baukm 218+700
heide
Tabelle 48: Vermeidungsmaflnahmen fur den Artenschutz (Moorfrosch)
Moorfrosch
Nr. MaRnahme Standort ab km bis km
213 V Gewassel’untel’fuhrung Frleschenmoorer Pum pgraben bei Bau-km 217+976
Frieschenmoorer Pump-
graben
2.14 Vcer | Faunabriicke Lerchen- || archenheide bei Bau-km 218+154
5.3 Vcer | heide
221 VCEF Tem pOI‘areI’ Am ph'b'en' nordlicher Streckenabschnitt gau—::m gi;"'ggg ElS gig"‘égg,
au-Km + IS + y
schutzzaun Bau-km 218+235 bis 218+865
Bau-km 218+340 bis 218+715.
222 VCEF Anlage WI|dSChUt22aUI’] nordlicher Streckenabschnitt gau—tm gi;+2§8,b 216+795
. . au-Km + IS +
mit Amphibienschutz Bau-km 218+235 bis 218+800.
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Tabelle 49: Sonstige VermeidungsmalBhahmen
Nr. Maflnahme Umfang Plan
Schutz-/Vermeidungsmalnahmen Vegetation, Boden, Wasser, Landschaftsbild
11V - Schutz des Bodens 1-23
1.3V
14V Begrenzung des Baufeldes, Schutzzaun 32.990 m 1-23
1.5V Einzelbaumschutz 200 Stick 1-23
16V Bauzeitliche Schutzmaflinahmen 1-23
1.8V Versetzen geféhrdeter Pflanzenarten 11, 12, 12, 12A, 13, 15,
14A, 14B, 16, 17, 22, 23
19V Schonende Gewasserverfullung 1-23
Schutz-/VermeidungsmaRhahmen Fauna (ohne Artenschutz)
23V Gewasserunterfihrung Lehmdermoorgraben 3
26V Gewasserunterfiihrung Pumpgraben 1/Viehtrift 7
28V Faunabriicke Sudbollenhagen 9,10
29V Faunabriicke Colmarer Moor 14
213V Gewasserunterfihrung Frieschenmoorer Pumpgra- 18
ben
216V Gewasserunterfihrung Zuggraben Siderschweier- 22
feld
220V Wildschutzzaun 34.970 m 1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10,
11, 12, 13, 14, 15, 16, 17,
18, 19, 20, 21, 22, 22A, 23
14.1 Vern | Gewdasserschonende Bauarbeiten bei der Verle-
gung der Dornebbe und des Graben 1.10
14.2 Vern | Dornebbe: Verscheuchen des Bitterlings vor Bau-
beginn
14.3 Vern | Dornebbe: Sicherung von Gro3muschelbestanden
vor der Gewasserverlegung
151V Natrium-Hochdruck-Lampen auf der PWC-Anlage - 17,18
15.2 V Anlage einer dichten Gehdélzpflanzung beidseits der 3,706 ha 17,18
' A 20 beiderseits der PWC-Anlage

6.4.2 Kompensationskonzept

Das Kompensationskonzept wird aus den erheblichen Beeintrdchtigungen der vorrangig wiederherzu-
stellenden Strukturen und Funktionen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes durch den Bau
der A 20 abgeleitet.

Das MalRnahmenkonzept geht von einer Mehrfachwirkung der Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen fur
verschiedene Funktionsbeeintrachtigungen aus (multifunktionale Kompensation). In der Regel erfolgt

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx

Stand: 31.07.2017




A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 242 von 266

sowohl die Kompensation der Eingriffe in die Biotop- und Lebensraumfunktion als auch der Eingriffe in
die abiotischen Faktoren und das Landschaftsbild Gber biotopbezogene Malinahmen, so dass eine
Multifunktionalitdt von MalRBnahmen grundséatzlich gegeben ist. Dabei wird davon ausgegangen, dass
die Belange des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes in wesentlichen Teilen Uber die Lebens-
raumfunktion fur Tiere und Pflanzen abgebildet werden. Die Grundsatze der multifunktionalen Kom-
pensation gelten auch fir Beeintrachtigungen mehrerer Arten(-gruppen) mit &hnlichen Lebensrauman-
spruchen.

Aufgrund der spezifischen rechtlichen Anforderungen des Artenschutzes bilden die erforderlichen funk-
tionserhaltenden (CEF) MalRBnahmen fir die vom Vorhaben betroffenen geschitzten Arten das Grund-
gerust des MalRnahmenkonzeptes. Darauf aufbauend sind fur die beeintrachtigten planungsrelevanten
Funktionen aus der Eingriffsregelung, die Giber die Betroffenheit von europarechtlich geschutzten Arten
und Lebensstatten hinausgehen, weitere geeignete Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen konzipiert.

Artenschutzrechtlich bleiben, nach Ausschdpfung und unter Beriicksichtigung der Vermeidungsmalf3-
nahmen, vornehmlich die Végel als Zielarten der MaRnahmenplanung - Uber alle Bezugsraume hinweg
- relevant.

In einzelnen Streckenabschnitten wie z. B. im Bereich des Waldes Gut Hahn, an der Dorpstraat, in
Sudbollenhagen oder an der Dornebbe sind dartiber hinaus die Fledermause zu berlcksichtigen. Hier
konzentrieren sich die MaBhahmen aber im Wesentlichen darauf, Beeintrachtigungen zu vermeiden,
indem entsprechende Kollisionsschutzwande vorgesehen werden, Gewasserquerungen ausreichend
dimensioniert werden und hier auch die erforderlichen Leitstrukturen fur diese Artengruppe entwickelt
werden.

Bei den zu entwickelnden Mafinahmen sind insgesamt die rAumlich-funktionalen Zusammenhange zu
den jeweiligen Beeintréachtigungen besonders zu beachten.

Als weiterer Baustein der Malinahmenkonzeption ist fir die Wirksamkeit der vorgesehenen Querungs-
hilfen/Vernetzungsbauwerke das weitere Umfeld naturnah und fir die jeweiligen Zielarten attraktiv ge-
staltet. Die Faunabriicken und die Briicke am Gut Hahn sind auf die Untersuchungen zur grof3rdumigen
Vernetzung von Lebensrdumen und Verbundkorridoren von GroR3saugern, die parallel durchgefuhrt
wurden (siehe Unterlage 19.5), abgestimmt. Ziel der Querungshilfen ist, alle populationsékologisch be-
deutsamen Austauschbeziehungen des bisher wenig zerschnittenen Landschaftsraums zu erhalten. Es
soll sichergestellt werden, dass Populationen zumindest in einem Ausmal} vernetzt bleiben, dass keine
negativen Wirkungen auf den Erhaltungszustand der Populationen festzustellen sind und ein geneti-
scher Austausch zwischen den Teilpopulationen soweit gewahrleistet bleibt, dass keine Veréanderun-
gen in der genetischen Struktur (bedingt durch die A 20) zu erwarten sind. Das Mal3nhahmenkonzept
bezieht grundséatzlich auch historische Vernetzungsbeziehungen (z. B. traditionelle Fernwechsel des
Wildes) und zu beobachtende Ausbreitungskorridore beispielsweise des Fischotters ein.

Unter der Mal3gabe der sich hieraus ergebenden rdumlichen und funktionalen Anforderungen an die
Art und Lage der MalRnahmen wurde im Sinne des § 15 Abs. 3 BNatSchG zur Reduzierung von Nut-
zungskonflikten die Flachenauswahl auf folgenden Grundlagen vorgenommen:
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- Vorschlage der UNBs zu geeigneten Malinahmen,
- Flachen der offentlichen Hand,

- potenzielle Entsiegelungsflachen,

- potenzielle WiedervernetzungsmafRnahmen.

Die vorgesehenen Malinahmenraume/MalRnahmenkomplexe richten sich grundsatzlich an den vorherr-
schenden Biotopstrukturen und faunistischen Lebensrdumen der betroffenen Bezugsrdume aus.

Fur die Beeintrdchtigungen der betroffenen Wiesenbrutvogel (Zielarten: Kiebitz, Uferschnepfe, Rot-
schenkel) sind grof3raumige ExtensivierungsmafRhahmen in der Neustadter Marsch und in der sudli-
chen Jadermarsch vorgesehen. Zum einen wird hier der z. T. bereits bestehende Brutvogelbestand
gesichert, aber vor allem werden MalRnahmen ergriffen, die diese Flachen als Wiesenvogellebensraum
aufwerten. Zu den MafRnahmen gehoéren u. a. reduzierte Bewirtschaftungsintensitaten, das Anheben
der Wasserstande, die Anlage von Blanken und die Entfernung stérender Gehdlzbestande. Hier entwi-
ckelt sich jeweils ein hochwertiger Lebensraum flr Kiebitz, Uferschnepfe, Rotschenkel, Rohrammer
und Schwarzkehlchen.

Auch fur die Beeintrachtigungen der betroffenen Rastvogel werden die oben beschriebenen Maf3nah-
menbereiche herangezogen. Hier wird zur Zeit des Winterzuges die Bewirtschaftung erheblich einge-
schrankt. Weiterhin werden in der sudlichen Jadermarsch fiir die Rastvogel stérende Geholzbestéande
entfernt, damit weitraumige Sichtbeziehungen wieder hergestellt werden und somit dieser Bereich ins-
gesamt entsprechend den Lebensraumanspriichen der Rastvigel erheblich aufgewertet wird.

Die Entwicklung des Moorlebensraums Lerchenheide erfolgt ostlich der A 20. Gro3e Bereiche dieses
Moorlebensraumes sind von der Stadt Wilhelmshaven als Kompensationsflachen fur bauleitplanerische
Eingriffe im Stadtgebiet von Wilhelmshaven vorgesehen. Die Stadt entwickelt zurzeit ein umfangreiches
MalRnahmenkonzept zur Moorentwicklung. In Abstimmung mit der Stadt Wilhelmshaven einigte man
sich einvernehmlich darauf, dass die Stadt Wilhelmshaven sich auf die Kernmoorflachen westlich der
A 20 konzentriert und im Rahmen des Malnahmenkonzeptes des
2. Abschnittes der A 20 die Flachen dstlich der A 20 in das MaRnahmenkonzept entsprechend den
fachlichen Vorstellungen Wilhelmshavens integriert werden. Auf diesen Flachen werden nun Mal3nah-
men zur Entwicklung von Wollgras-Torfschwingrasen, Besen- und Glockenheide, Birkenmoorwald und
extensivem Feuchtgrinland umgesetzt.

Im Bereich der vielen Gewdasserquerungen werden sowohl die gewassernahen Flachen in den Que-
rungsbereichen als auch teilweise die angrenzenden Flachen naturnah gestaltet. Dort wo entsprechend
Platz besteht, wird der Gewasserlauf naturnah gestaltet (Hahner Bake, Siudbake), Réhrichtbestande
und Auwald entwickelt (Hahner Bake, Strohauser Sieltief), Gbrigbleibende Gewéasserabschnitte werden
als Altarm entwickelt (Dornebbe), es wird der Retentionsraum erhoht, auch durch die Verlegung von
Deichlinien (Hahner Bake, Geestrandtief). Durch die Ufersdume werden die Nahrstoffeintrage in den
Wasserhaushalt reduziert. Diese Strukturanreicherungen werten die FlieRgewasser aulRerdem als
Wanderkorridor fir Fischotter und Wild sowie als Jagdgebiet und Flugroute fur Fledermause auf.
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Diese MalRnahmenplanung greift im Sinne des 8§ 15 Abs. 2 BNatSchG auch die Ziele der Wasserrah-
menrichtlinie (WRRL [57], s. auch Kap. 5.3.2.2) auf, wie z. B. Verbesserung der Strukturen der Gewas-
ser und ihrer Uferbereiche, Malinahmen zur Ufer- und Auenentwicklung oder Vergréf3erung des Ab-
stands ackerbaulicher Nutzungen zum Gewasser.

Zielarten fur die gehdlzreichen Bereiche der Marsch und des Geestrandes sind die Waldohreule und
der Baumpieper. Fir diese Arten werden in diesen Bereichen sowohl flachige als auch lineare Gehdlz-
pflanzungen vorgenommen, die auch als Lebensraum weiteren betroffenen Gehoélzbewohnern dienen.
Mit den vorgesehenen Malinahmen werden daher auch Habitate fir Vogelarten wie z. B. Bluthanfling,
Gartenrotschwanz, Gartengrasmicke, Gelbspétter, Goldammer, Stieglitz, Kuckuck, Neunttter und Star
entwickelt, um artenschutzrechtliche Verbotstatbestande zu vermeiden.

Bis zum Erreichen der Funktionsfahigkeit der Geholzpflanzungen werden fur Waldohreule, Gartenrot-
schwanz, Feldsperling und Star auch Nisthilfen oder -korbe ausgebracht.

Auch fir die durch den Abriss verschiedenster Gebaude betroffenen Arten Schleiereule, Rauch- und
Mehlschwalbe sowie Haussperling werden in oder an Geb&uden entsprechende Nisthilfen ausge-
bracht, um artenschutzrechtliche Verbotstatbestande zu vermeiden.

Fur die ausgeraumten Marschbereiche ist auch die Feldlerche eine weitere Zielart im Untersuchungs-
raum. Im nordlichen Plangebiet sind innerhalb der landwirtschaftlichen Flachen Suchraume fiir die An-
lage von Bluhstreifen ausgewiesen. Innerhalb der Suchraume sind die produktionsintegrierten und nur
wenig flachenwirksamen MalRnahmen flexibel, so dass die Nutzungskonflikte mit der intensiven Land-
wirtschaft relativ gering sind.

Die betriebsbedingten Wirkungen des Vorhabens fiihren im Wald Gut Hahn auch zu Stérungen typi-
scher Waldvogelarten wie Griin- und Mittelspecht, KernbeiRer und Habicht. Neben der Ausweisung
einer Horstschutzzone fur den Habicht ist vorgesehen, in nahegelegenen Waldbereichen Totholz und
alte Baumbestande zu sichern sowie Nadelholzbestdnde umzuwandeln.

In Verbindung mit den drei jeweils vorgesehenen Faunabriicken werden im Umfeld dieser Bauwerke
Biotopstrukturen angelegt, welche die beiderseits der Bauwerke liegenden Lebensraume vernetzen
und weiterhin als Trittsteine fur die gro3raumig wandernden Saugetiere dienen.

Die trassennahen Mafl3nahmen zielen Uberwiegend auf Schutz, Vermeidung / Minimierung und Gestal-
tung. Sie Ubernehmen beispielsweise die Funktion die technischen Bauwerke landschaftsgerecht in die
Eigenart des jeweiligen Bezugsraumes einzubinden. Sie haben zudem auch Kollisionsschutz- und Leit-
funktion fur Vogel, Fledermause und Kleinsauger. Fur die Aufwertung der Boden- und Wasserfunktio-
nen eignen sich daruber hinaus Flachen aul3erhalb der Wirkzonen. Aufgrund der Lage im Wirkbereich
der Autobahn Gbernehmen die MaRnahmen i.d.R. keine weitergehenden kompensatorischen Funktio-
nen.

Das funktional geeignete Entsiegelungspotenzial beschrankt sich nicht nur auf den Rickbau der ver-
legten oder aufgegebenen Stral3en- und Wegeverbindungen. Weitere Entsiegelungsmafinahmen sind
nach Uberprufung von Flachen der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (BImA) zwar in der Nahe
des Vorhabens nicht vorhanden, allerdings besteht die Mdglichkeit, auf dem Truppentbungsplatz
Friedrichsfeld, stidostlich von Bockhorn im Landkreis Friesland, weitere Flachen zu entsiegeln. Die Fla-
chen dieses Truppenibungsplatzes sind maf3geblicher Bestandteil des MalRnahmenkonzeptes fir den

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx Stand: 31.07.2017



A 20 von Westerstede bis Drochtersen Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei Seite 245 von 266

Abschnitt 1 der A 20, weisen aber noch ein Entsiegelungspotenzial auf, das hier in das Malinahmen-
konzept des Abschnittes 2 integriert wird.

6.4.3 Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

Die Planung der Kompensationsmafinahmen berticksichtigt die Anforderungen

e der Eingriffsregelung an funktionsbezogene Ausgleichs- und Ersatzmal3Bhahmen
(8 14 BNatSchG),

e des Gebietsschutzes Natura 2000 an die Erhaltungsziele bzw. den Schutzzweck
(8 34 BNatSchG) und

¢ des Artenschutzrechts an artspezifische funktionserhaltende MaRBnahmen (8 44 BNatSchG).

Grundsatzlich wird dabei von multifunktionalen Kompensationsmaoglichkeiten ausgegangen, d. h. auf-
grund des vielfaltigen Wirkungsgefiiges im Naturhaushalt zwischen biotischen und abiotischen Natur-
gutern, kbnnen MalRBnahmen auf ein- und derselben Flache die Beeintrachtigungen mehrerer Naturg-
ter kompensieren (Multifunktionalitéat), da der Indikationsansatz die Kompensation aller wesentlichen
Funktionen durch die als planungsrelevant ausgewahlten Funktionen gewahrleistet. Dementsprechend
erfolgt i. d. R. die Kompensation fur Eingriffe in die Lebensraumfunktion, in die abiotischen Naturgiter
und in das Landschaftsbild Gber biotopbezogene Malinahmen. Ist dies nicht mdglich, werden entspre-
chend den beeintrachtigten Wert- und Funktionselementen zusatzliche MalRnahmen erforderlich.

Der Ansatz der Multifunktionalitat kann Gber das Indikationsprinzip auch fur Beeintréachtigungen meh-
rerer Arten(-gruppen) mit &hnlichen Lebensraumanspriichen angewendet werden. Dartber hinaus gilt
der Grundsatz der Multifunktionalitat auch fiir die Kompensation von Eingriffen in den Wald nach
NWaldLG, d. h. Waldmehrungsflachen sind mindestens auch Ersatzmafinahmen fir den Naturhaus-
halt.

Aufgrund der spezifischen rechtlichen Anforderungen des Artenschutzes und des Natura 2000-Ge-
bietsschutzes ergibt sich eine grundséatzliche Hierarchie bei der LBP-Malinahmenplanung: Es werden
zunachst die Koharenzsicherungsmafinahmen des FFH-Gebietsschutzes lbernommen sowie die er-
forderlichen Aces- und Arcs-Malinahmen des Artenschutzes konzipiert, i. d. R. mit engem Ortsbezug.
Darauf aufbauend ist fir die beeintrachtigten planungsrelevanten Funktionen aus der Eingriffsregelung
zu prufen, inwieweit die Kompensation durch die zuvor genannten MaRhahmen bereits erfolgt ist; ggf.
sind weitere Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen im betroffenen Naturraum zu planen. Grundsétzlich
ist dabei eine geringstmogliche Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Nutzflachen anzustreben
(z. B. durch Multifunktionalitat, Entsiegelung, Vernetzungsmaflnahmen oder Pflege-/Bewirtschaf-
tungskonzepte). Des Weiteren sind Flachen der 6ffentlichen Hand zu nutzen.

Art und Umfang der vorhabensbezogenen Beeintréachtigungen und damit auch die inhaltlichen Anfor-
derungen an die Kompensationsplanung sind in der Eingriffsermittlung und dem Artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag detailliert ermittelt worden (vgl. Unterlagen 19.1.1 und 19.3). Das daraus abgeleitete Mal3-
nahmenkonzept greift die bezugsraumspezifischen Anforderungen auf und strebt an, die Beeintrachti-
gungen durch entsprechend angepasste Kompensationsmafnahmen innerhalb der Bezugsrdume aus-
zugleichen, wobei aufgrund des Zuschnitts der Bezugsraume und der artenschutzrechtlichen Anforde-
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rungen keine rechnerisch ausgeglichene Bilanz zwischen Eingriff und Ausgleich innerhalb jedes Be-
zugsraums maoglich ist. Die Bezugsraume stellen hinsichtlich des Kompensationskonzepts vor allem
einen fachlichen Rahmen zur Ableitung landschafts- und funktionsgerechter Malinahmen dar, deren
Umfang fachgutachtlich ermittelt wird (funktional-argumentativ).

Zur Darstellung der Kompensationsmaf3nahmen wird auf folgende kartografische und tabellarische Un-
terlagen verwiesen:

e Malinahmenubersichtskarte im M. 1 : 25.000 (Unterlage 9.1). Es sind ausschlief3lich die Kom-
pensationsmalRnahmen im raumlichen Zusammenhang ohne Vermeidungs- und Gestaltungs-
maflnahmen dargestellt.

e Malinahmenubersichtsplane im M. 1 : 5.000 (Unterlage 9.2).

o Detalillierte MaBnahmenplane in 38 Einzelblattern im M. 1:1.000 (Unterlage 9.3) inkl. Vermei-
dungsmafinahmen und trassennaher Gestaltungsmaflinahmen (zugleich Ausgleich Landschafts-
bild).

e Malinahmenblatter fir alle MaBnahmen (Unterlage 9.4)
¢ Vergleichende Gegenuberstellung (Unterlage 9.5)

Ziel der Mal3nahmenplanung ist, unvermeidbare Eingriffe im r&umlich-funktionalen Zusammenhang
auszugleichen. Erst wenn ein Ausgleich nicht mdglich ist, sollen Ersatzmal3nahmen zum Tragen kom-
men. Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise
hergestellt und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist (§ 15 Abs. 2 Satz 2 und 3
BNatSchG).

Die vorgesehenen Kompensationsmaflinahmen werden aufgrund der Giberwiegend gleichartigen Wie-
derherstellung betroffener Funktionen des Naturhaushalts als AusgleichsmalRnahmen eingestuft. Die
Ausgleichsfunktion tberwiegt, Teilfunktionen der Mal3Bnahmen kénnen aber dennoch Ersatzfunktionen
wahrnehmen. Das betrifft insbesondere die Versiegelungswirkung und die §30-Biotope mit langer Re-
generationszeit (vgl. Kapitel 5.2.6 und Unterlage 19.1).

Geschitzte Landschaftsbestandteile

Unter Zugrundelegung einer Mindestgrofe von 1,0 ha sind im Untersuchungsgebiet insgesamt
ca. 31,2 ha geschiitzte Landschaftsbestandteile durch das Vorhaben betroffen. Es handelt sich um ins-
gesamt 1,26 ha Odland und 29,94 ha sonstige naturnahe Flachen. Das Artenarme Extensivgrinland
auf Moorstandorten (GEM) macht bei den betroffenen sonstigen naturnahen Flachen den gré3ten Fla-
chenanteil mit insgesamt 17,4 ha aus, gefolgt von sonstigem feuchten Extensivgrinland (GEF), wel-
ches auf einer Flache von 8,5 ha Uberplant wird. Odlandflachen sind als halbruderale Gras- und Stau-
denfluren und Ruderalfluren zum Teil im Komplex mit Heckenstrukturen betroffen. Rd. 1,3 ha sind
halbruderale Gras- und Staudenfluren sowie rd. 1,2 ha sind Gehdlzflachen im Verbund.
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Neben den in den vorangegangenen Tabellen dargestellten Odlandflachen und sonstigen naturnahen
Flachen sind durch das Vorhaben Biotoptypen betroffen, welche nach Drachenfels (2011) grundsatzlich
die Eignung zur Einstufung als geschuitzte Landschaftsbestandteile gem. § 22 NAGBNatSchG Abs. 4
in Verbindung mit 8 29 BNatSchG besitzen, jedoch eine Flachengrol3e von weniger als 1,0 ha aufwei-
sen. Durch das Vorhaben sind 1,36 ha potenzielle Odlandflachen sowie 16,2 ha naturnahe Flachen mit
Flachengrol3en von jeweils weniger als 1,0 ha betroffen

Dartber hinaus werden im Umfeld der KompensationsmalRnhahmen Neustadter und Jader Marsch
(beide im Landkreis Wesermarsch) Gehdlzbestande unterschiedlicher Art in einem Umfang von rd. 8 ha
entfernt (M-Nr. 16.2 und 17.2). Es handelt sich dabei um Baumgruppen (HBE), Strauch-Baumhecken
(HFM), Strauchhecken (HFS), Baumhecken, -reihen (HFB, HFA) sowie naturnahe Feldgehdlze (HN).
Ziel dieser MalRnahme ist es, durch die Beseitigung stérender Geholzbestande, die fir Rast- und Wie-
senbrutvdgel wichtigen weitreichenden Sichtbeziehungen wiederherzustellen und damit die Komplex-
mafinahmen Neustadter und Jader Marsch weiter zu optimieren.

Die geplanten MalRnahmen in der Neustadter und Jader Marsch (M-Komplex 16 und 17) sowie in der
Lerchenheide (M-Komplex 15) ermoglichen eine weitgehend natirliche Entwicklung mit Extensivem
Grinland, Réhrichtbestéande und Moorwald. Dort kénnen sich hochwertige Biotopstrukturen entwickeln,
welche voraussichtlich mittel- bis langfristig den geschiitzten Biotopen zugeordnet werden kdnnen.
Diese grof3flachigen MaRnahmenentwicklungen in in der Neustadter und Jader Marsch sowie in der
Lerchenheide werden dem Erhalt von Odland und sonstigen naturnahen Flachen vorgezogen.

Geschiitzte Biotope

Durch den Bau der A 20, 2. Abschnitt kommt es zudem zum Verlust von ca. 0,061 ha naturnahen Laub-
waldern und Waldrand (Biotoptypen WRM, WET) welche gem&fR 8§ 30 BNatSchG und
§ 24 Abs. 2 NAGBNatSchG den geschiitzten Biotopen zuzuordnen sind. Der Verlust wird durch die
Mafnahmen 10.2 A und 11.1 Acer kompensiert.

Ebenso werden ca. 2,185 ha Feuchtgriinland, Réhrichte und Sumpfbereiche als geschiitzte Biotope
Uberplant (Biotoptypen GFF, GNW, GNF, NRG, NRS, NSR). Der Verlust wird im Rahmen der Mal3nah-
men 15.4 Acer, 16.1 Acer, 16.5 Acer, 16.6 Acer, kKompensiert.

MaRnahmen 15.4 Acer kompensiert den Verlust von 0,316 ha ,Trockeneres Pfeifengras-Moorstadium®
(MPT).

FFH-Lebensraumtypen (FFH-LRT)

Durch den Abschnitt 2 der A 20 gehen insgesamt ca. 3,035 ha LRT auf3erhalb von FFH-Gebieten ver-
loren. Es handelt sich fast ausschlie3lich um kleine Bereiche von ,Auenwalder mit Alnus glutinosa und
Fraxinus excelsior® (LRT 91EQ), ,Bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen“ (LRT 9190), ,Gescha-
digte Hochmoore® (LRT 7120) und ,Moorwalder (LRT 91D0*).

Mit der Entwicklung von Laub- und Auwaldbereichen in verschiedenen Trassenabschnitten sowie der
Entwicklung von Wollgras-Torfschwingrasen, Seggenriedern, sonstigen Réhrichten und lockerem Bir-
kenmoorwald im Bereich der Lerchenheide in der Grol3enordnung von rd. 6 ha ha (10.3 A, 11.1 A, 12.1
A, 15.4 A und 15.5 A) im nahen Umfeld des Vorhabens wird der Verlust vollstdndig kompen-siert.
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Kompensation der Versiegelung

Von ca. 155 ha durch das Vorhaben verursachten Versiegelungsflachen und dem damit verbundenen
Eingriff in die Bodenfunktion werden ca. 10,3 ha durch Entsiegelung im Rahmen der MalRnahmen 3 A
kompensiert. Die dartiber hinaus verbleibenden Eingriffe in den Boden werden durch die MalRnahmen
9.5A,9.6 A 9.10 A, 16 Acer und 17 Acer ersetzt.

Die nachfolgenden Tabellen enthalten alle landschaftspflegerischen Ausgleichs- und Gestaltungsmaf3-
nahmen des Abschnitts 2 der A 20, getrennt in Ausgleichsmafinahmen und CEF- bzw. FFH-sowie Ge-
staltungsmaflnahmen. Eine ausfiuhrliche inhaltliche Darstellung der Mal3nahmen ist den Malinahmen-
blattern in Unterlage 9.3 zu entnehmen.

Tabelle 50:  Ubersicht — AusgleichsmaRnahmen

mzma:‘;el MaRnahmenkurzbeschreibung Flaczir;g_hé}nge/
3A Ruckbau/Entsiegelung von Gebaude- und Verkehrsflachen
3.1A Riickbau/Entsiegelung von Gebaude- und Verkehrsflachen im Zuge der A 20-2 4,69 ha
39A RUckbaufEntsiegeIung von Ge_zbaude— und Verkehrsflachen auf dem Gelande des 5.58 ha
Standortiibungsplatzes Friedrichsfeld
4 Querungsbereiche von FlieRgewassern
41A Strukturanreicherung im Bereich der Hahner Bake (BW 2-03) 1,769 ha
42 A Strukturanreicherung im Bereich des Lehmdermoorgrabens (BW 2-04) 0,217 ha
4.3 A Strukturanreicherung im Bereich des Geestrandtiefs (BW 2-06 + BW 2-05a) 0,534 ha
4.4 A Strukturanreicherung im Bereich der Siidbéke (BW 2-08) 2,185 ha
45 A Strukturanreicherung im Bereich Pumpgraben 1 (BW 2-10) 0,454 ha
4.6 A Strukturanreicherung im Bereich der Jade (BW 2-11) 1,435 ha
4.8 A Strukturanreicherung im Bereich des Frieschenmoorer Pumpgrabens (BW 2-22) 0,090 ha
4.9 A Strukturanreicherung im Bereich des Kétermoorer Pumpgrabens (BW 2-26) 1,119 ha
410 A Strukturanreicherung im Bereich des Zuggrabens Suderschweierfeld (BW 2-28) 0,549 ha
9 MaRnahmen auf StraBennebenflachen und Bauflachen
9.1A Anlage dichter Gehélzstrukturen 19,779 ha
9.2A Anlage lockerer Gehdlpflanzungen 15,578 ha
9.3A Anlage flachiger Gehdlzpflanzungen 2,888 ha
9.4 A Anlage von Strauch-Baumhecken 0,136 ha
95A Entwicklung von Hochstaudenfluren 12,645 ha
9.6 A Entwicklung feuchter Hochstaudenfluren 12,036 ha
9.7A Anlage von Réhrichtstrukturen 9,181 ha
98 A Sukzession 0,230 ha
9.9A Pflanzung von Einzelbaumen und Baumreihen 396 St.
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mzﬁﬂﬁrz-el MaRnahmenkurzbeschreibung Flaczir;g_hé}nge/
9.10 A Anlage von Obstwiesen und Pflanzung von Obstbaumen 22’2(1)68261
9.11 A Pflanzung von Kopfweiden 95 St.
9.12 A Neugestaltung der StraRenseitengraben/typischer Marschgraben n.q.
10 MafRnahmenbereich Gut Hahn

10.1A MaRnahmen im Briickenbereich BW 2-02 3,635 ha
10.2 A Anlage eines Waldrandes 0,26 ha
10.3A Anlage von Waldflachen nordlich der Trasse 1,352 ha
11 MaRnahmenbereich Hahner Béke

11.1A Anlage eines Auwaldes siidlich der Trasse 3,346 ha
11.2A Anlage eines Sumpfbereiches siidlich der Trasse 0,158 ha
12 Umfeldgestaltung Faunabriicke Studbollenhagen (BW 02-14)

12.1 A Anlage von Wald 6stl. der A 20 0,410 ha
122 A Umfeldgestaltung Faunabriicke 1,531 ha
12.3A Anlage von Sukzessionsflachen beiderseits der A 20 0,704 ha
13 Umfeldgestaltung Faunabricke Colmarer Marsch (BW 02-17.1)

13.1A Umfeldgestaltung Faunabriicke 2,855 ha
14 MafRnahmenbereich Dornebbe

14.4 ArrH Entwicklung eines Altarms 0,127 ha
15 MaBnahmenbereich ,,Lerchenheide“

153 A Entwicklung von Besen- und Glockenheide 10,34 ha
15.4 A tlir:}twicklung von Wollgras-Torfschwingrasen, Seggenriedern und sonstigen Rohrich- 9552 ha
155A Entwicklung von lockerem Birkenmoorwald 8,145 ha
156 A Sicherung und Entwicklung von lockerem Birkenmoorwald 1,776 ha
15.7 A Sukzession 0,84 ha
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Tabelle 51:  Ubersicht - CEF- und FFH-MaRnahmen
MaBn?\h- MaRnahmenkurzbeschreibung AEe TEmLEmEE)
menkiirzel Anzahl
4 Querungsbereiche von FlieRgewassern
Strukturanreicherung im Bereich der Dornebbe und des Graben 1.10
47TAFH | B\ 218, BW 2-18a, BW 2-19) 2,063 ha
6 Nisthilfen fir betroffene Brutvogel
6.1 Acer Anlage von 5 Nisthilfen flr die Schleiereule 5 St.
6.2 Acer Anlage von 7 x je 3 Schwalbennisthilfen fur die Mehlschwalbe 21 St.
6.3 Acer Anlage von 9 x je 7 und 5 x je 6 Schwalbennisthilfen fir die Rauchschwalbe 93 St.
6.4 Acer Anlage von 15 Nisthilfen fur den Haussperling 15 St.
6.5 Acer Anlage von 10 Nisthilfen fur den Feldsperling 10 st.
6.6 Acer Anlage von 25 Nisthilfen fur den Gartenrotschwanz 25 St.
6.7 Acer Anlage von 15 Weidekdrben als Nisthilfen fir die Waldohreule 15 St.
6.8 Acer Anlage von 30 Nisthilfen fiir den Star 30 St.
7 Anlage von Gehélzstrukturen fur Vogel
7.2 Acer Anlage Feldgehdlzen und Strauch-Baumhecken 13,600 ha
. . 40 st.

7.3 Acer Anlage von zwei Baumreihen 0.373 ha
14 MafRnahmenbereich Dornebbe
14.4 Arrn Entwicklung eines Altarms 0,127 ha
16 MaRnahmenbereich ,,Neustadter Marsch“
16.1 Acer Entwicklung und Bewirtschaftung von Extensivgriinland und naturnahen Flachen 164,81 ha

—Block A: 30,16 ha

— Block B: 20,55 ha

—Block C: 19,32 ha

—Block D: 21,73 ha

—Block E: 20,83 ha

—Block F: 22,78 ha

—-Block G: 7,92 ha

—Block H: 21,54 ha
16.2 Acer Entfernung stérender Gehdlzbestande 7,020 ha

(innerhalb und auf3erhalb des M-Komplexes)

16.3 Acer Entwicklung naturnaher Marschengrében 11,673 ha
16.4 Acer Umwandlung von Acker in Grinland 4,394 ha
16.5 Acer Anlage von Bléanken 0,805 ha
16.6 Acer Entwicklung einer Réhrichtzone 3,145 ha
16.7 Acer Anlage eines Randgrabens und weiterer Graben 0,684 ha

A234101_UO01_Erlaeuterungsbericht_15.docx

Stand: 31.07.2017




A 20 von Westerstede bis Drochtersen

Abschnitt 2 von der A 29 bei Jaderberg bis zur B 437 bei Schwei

Unterlage 01, Erlauterungsbericht
Seite 251 von 266

MaRnah- . Flachen/Lange/
menkiirzel MaRnahmenkurzbeschreibung Anzahl
16.8 Acer Wasserwirtschaftliches Konzept, 94 St.
Anlage von Regulations- und Staueinrichtungen:
— 6 zentrale Staueinrichtungen
— 10 Stuck regelbare Staueinrichtungen
— 8 Stiick Grabenstau mit fester Uberlaufhéhe
— 50 Stick Grabenverschliisse
— 20 Stuck Gruppenstau
— Neuanlage von 7 Parzellengraben (870 Ifm)
—Ruckbau von 7 Parzellengréaben (2.600 Ifm)
16.9 Acer Reduzierung der Stdrwirkungen fiir Rastvogel
— Wirkzone Gehélzentfernung 257 ha
— M-Flache mit winterlichen Bewirtschaftungsauflagen 153 ha
16.10 Acer | ErschlieBungsmaflnahmen 1,412 ha
(0,91 ha innerhalb, 0,98 ha auf3erhalb)
—1.655 m Verlangerung Torfgraberweg und 1.615 Ifm Erschlielungswege
— 26 Stick Grabenuberfahrten neu
— 23 Stiick neue Zufahrten
— 12 Stuck Ruckbau v. Grabenuberfahrten
17 MaBnahmenbereich ,,Siidliche Jadermarsch*
17.1 Acer Entwicklung und Bewirtschaftung von Extensivgriinland und naturnahen Flachen 11,416 ha
Entfernung stérender Gehdlzbestédnde und Grinlandansaat (innerhalb und aul3er- 0,765 ha
17.2 Acer
halb des M-Komplexes)
17.3 Acer Anlage von Blanken 1,071 ha
17.4 Acer Entwicklung naturnaher Marschengrében 0,842 ha
Wasserwirtschaftliches Konzept,
Anlage von Regulations- und Staueinrichtungen 7 St.
17.5 Acer — 2 Stiick regelbare Staueinrichtungen
- 5 Stiick Grabenverschlisse
Reduzierung der Stdrwirkungen fur Rastvogel
17.6 Acer — Wirkzone Gehdélzentfernung 137 ha
— M-Flache mit winterlichen Bewirtschaftungsauflagen 51,5 ha
18 MaRnahmen fiir waldbewohnende Vogelarten
18.1 Acer Sicherung von Totholz 5,926 ha
18.2 Acer N.L'Jtzungsverzmht in alten Laubwald- oder Mischwaldbesténden (v.a. Eichen) mit Brut- 5,926 ha
hohlen
18.3 Acer Waldumbau 3,283 ha
Einrichten einer Horstschutzzone:
18.4 Acer — Jagdbeschrankung 12,5 ha
— Pufferzone 12,558 ha
19 V/Acer Weitere ArtenschutzmaRnahmen fir Fledermause und Feldlerche
19.1 A Grunlandextensivierung mit Krautstreifen Lha
- FCEFR 9 oder 2 ha
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MaRnah- . Flachen/Lange/
menkiirzel MaRnahmenkurzbeschreibung Anzahl
19.2 Vcer Entfernung von Gehdlzbestanden 6 Stuck

Tabelle 52:  Ubersicht - GestaltungsmaRnahmen

MaBn?\h- MaRnahmenkurzbeschreibung BlacieniAnges
menkirzel Anzahl

20 Gestaltungsmafinahmen

20.1 G Ansaat Landschaftsrasen auf StraRennebenflachen 31,579 ha
202G Ansaat Landschaftsrasen auf Deichflachen 0,912 ha
20.3G Landschaftsgerechte Gestaltung der PWC-Anlage 5,061 ha
204G Landschaftsgerechte Begriinung von Regenriickhaltebecken/Versickerungsbecken 0,569 ha
205G Ansaat von Seiten- und Auffanggraben

Die MalRnahmen missen so geplant werden, dass sich das mit der MaRnahme verknUpfte Ziel auch
einstellen kann und das Funktionieren der MaBhahmen langfristig sichergestellt ist (MalRnahmenerfolg).
Fur den Vorhabentrager ergibt sich aus dieser Erfolgspflicht direkt die Notwendigkeit zur Durchfiihrung
von Herstellungs-, Pflege- und Funktionskontrollen.

Im Rahmen des Risikomanagements werden Kontrollvorgaben definiert, um belegen zu kénnen, dass
mit CEF-MalRnahmen die Schwelle des Verbotstatbestandes unterschritten wurde. Handlungsalterna-
tiven werden ggf. erforderlich, wenn sich der gewiinschte Malinahmenerfolg nicht einstellt.

Detailliert Informationen sind der Ma3nahmenkartei zu entnehmen (Unterlage 9.4).

Fazit

Insgesamt verbleiben nach Beendigung des Eingriffes keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintrach-
tigungen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes (vgl. Unterlage 9.5).

Unter artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten ergeben sich trotz der Vielzahl der artenschutzrechtlich
als relevant zu beachtenden Tierarten aus den Gruppen der Sauger, Vogel und Amphibien im Unter-
suchungsgebiet des Abschnitts 2 zur geplanten Autobahn fiir keine Arten Beeintréachtigungen, die eine
Ausnahmeprufung (nach 8§ 45 (7) BNatSchG) erforderlich machen (vgl. Unterlage 19.3).

Zusammenfassend wird weiterhin festgestellt, dass die Projektwirkungen durch den Neubau des Ab-
schnitts 2 der A 20 keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des Vogelschutzgebietes
,Marschen am Jadebusen“ (V64) und des FFH-Gebietes ,Dornebbe“ verursachen (vgl. Unterlage 19.4).
Damit bleibt auch die Bedeutung fiir das européische Schutzgebietsnetz NATURA 2000 uneinge-
schrankt erhalten. Die Vertraglichkeit des Projektes mit den MaRgaben der FFH-Richtlinie ist gegeben.
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6.4.4 Kompensationsflaichenbedarf und -verfligbarkeit

Die Flacheninanspruchnahme fir Kompensationsmafl3nahmen soll gem. 8§ 15(3) BNatSchG Riicksicht
auf landwirtschaftliche und forstwirtschaftliche Belange nhehmen. Dem wurde in der vorliegenden Pla-
nung zunachst durch die Ausweisung umfangreicher Vermeidungsmafinahmen entsprochen, die die
Eingriffe und somit auch den Kompensationsbedarf weitmdéglichst verringern. Dazu gehdrt u. a. die
Vernetzung von Lebensraumen durch Querungsbauwerke, verschiedene Schutzeinrichtungen zur Ver-
meidung von Storeffekten/Gefahrdungen oder die Meidung wertgebender Bereiche. Die verbleibenden
Beeintrachtigungen sind insofern unvermeidbar und missen kompensiert werden. Um den Flachenbe-
darf dabei moglichst gering zu halten, erfolgt die MalRBnahmenkonzeption in der Regel multifunktional,
d.h. es werden mdglichst viele Kompensationsfunktionen auf einer Maflinahmenflache kombiniert
(Mehrfachkompensation). Zugleich orientiert sich die Flachenausweisung an der Flurstiicksstruktur (z.
B. Restflachen, unglinstige Zuschnitte) und der tatsachlichen betrieblichen Betroffenheit. Um dies si-
cherzustellen, wurden frithzeitig landwirtschaftliche Betroffenheitsfachgutachten erstellt und der ge-
samte Planungsprozess durch landwirtschaftlichen Sachverstand begleitet.

Der Flachenbedarf fir Kompensation im Abschnitt 2 betragt insgesamt ca. 350 ha. AufRerhalb der
Bauzone handelt es sich dabei Uberwiegend um Privatflachen. Geeignete Flachen der offentlichen
Hand stehen — mit Ausnahme der EntsiegelungsmalRnahmen auch auf dem Standortiibungsplatz Fried-
richsfeld— nicht zur Verfligung.

6.5 MalRRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Maflnahmen zum Einpassen in bebaute Gebiete sind nicht notwendig, da alle untergeordneten Stra-
Benziige wie auch die A 20 auBBerhalb bebauter Gebiete verlaufen.

6.6 Sonstige MalBhahmen nach Forstrecht

Gemal niedersachsischem Waldrecht ist ein Waldverlust - zusatzlich zur naturschutzrechtlichen Kom-
pensation - im gleichen Flachenumfang auszugleichen (8 8 NWaldLG). Fur den Abschnitt 2 ergibt sich
die in folgender Tabelle dargestellten Betroffenheit (siehe hierzu auch Anlage 6 ,Karte forstrechtlicher
Waldausgleich®).

Tabelle 53:  Waldverlust

Verlust Flache Kompensation Flache
Bezugsraum 1
11.1A 0,008 ha
Waldverlust (WRM) 0,008 ha Anlage eines Auwaldes sudlich der von
Trasse 3,346 ha
Bezugsraum 2
Waldverlust 10.3 A
(WET, WJL, WQL, WRM, WU, 2,340 ha Anlage von Waldflachen nérdlich 1,352 ha
WXH) der Trasse
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Verlust Flache Kompensation Flache
11.1A 0,988 ha
Anlage eines Auwaldes sudlich der von
Trasse 3,346 ha
Bezugsraum 3
11.1 A 0,874 ha
Anlage eines Auwaldes sudlich der von
Waldverlust 1284 ha Trasse 3,346 ha
(WJL, WQF, WRM, WVS) ' 0,410 ha
121 A von
Anl Wald 6stlich A2
nlage von Wald 6stlich der A 20 0,410 ha
Bezugsraum 4
8.4 Vcer
Waldverlust (A20; WJL) 2,216 ha | Anlage einer Auwaldflache 1,431 ha
Gehtlzentfernung Neustadter 1,413 ha En.twicklun von lockerem Birken- von
Marsch (WXH, WZH) 9
moorwald 8,145 ha
Bezugsraum 5
Waldverlust (WVP) 2,546 ha Entwicklung von lockerem Birken- von
moorwald 8,145 ha
Summen 9,807 ha 9,807 ha

Die Flachenbilanz fur die forstliche Betroffenheit (Neuaufforstungen im Verhéltnis 1:1) ist somit voll-
sténdig ausgeglichen (vgl. Unterlage 19.1.1).

7 Kosten

Eine Kostenbeteiligung Dritter (Ver- und Entsorgungstrager-Leitungen) bestimmt sich nach den beste-
henden Vertragen, den gesetzlichen Regelungen und der Rechtsprechung.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland.

8 Verfahren
Zum Erlangen der Baurechte ist ein Planfeststellungsverfahren gemafi § 17 FStrG durchzufihren.

Parallel zu diesem Verfahren werden drei Unternehmensflurneuordnungsverfahren durchgefihrt, in de-
nen die Belange der Landwirtschaft und der privat betroffenen Grundstiickseigentimer berticksichtigt
werden.

Die Gesamtbaumalinahme A 20 ist insgesamt in 8 Abschnitte unterteilt.
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Jeder Abschnitt ist in der Lage, aufgrund seiner Realisierung in Verbindung mit Anschlussstellen und
der zeitlichen Abfolge der Umsetzung und der Einleitung der Verfahren eine eigenstéandige Verkehrs-
funktion zu erlangen. Damit ist grundsétzlich gewahrleistet, dass durch die Abschnittsbildung kein Pla-
nungstorso entsteht.

Die Teilabschnitte miissen mit sachlichem Bezug auf eine konzeptionelle Gesamtplanung gebildet wer-
den (BVerwG, Bs. v. 26.06.1992, 4 B 1/92). Die getroffene Abschnittsbildung der Gesamtmal3nahme
A 20 ist entsprechend inhaltlich zu rechtfertigen.

Dem Gesamtkonzept und damit der Planung in den folgenden Streckenabschnitten dirfen in tatsachli-
cher oder rechtlicher Hinsicht keine untberwindlichen Hindernisse entgegenstehen (BVerwG, Urteil v.
28.02.1996, 4 A 27/95, BVerwG, Urteil v. 19.05.1998, 4 A 9.97). Zur Beurteilung genlg eine ,Voraus-
schau®, die zu einem ,vorlaufigen positiven Gesamturteil“ gelangt (BVerwG, Urteil v. 12.03.2008, 9 A
3.06) und die Gefahr eines Planungstorsos ausschlief3t.

Fur die Realisierung des Abschnittes 2 ist festzustellen, dass der Gesamtplanung A 20 zwischen Wes-
terstede und Drochtersen keine unuberwindbaren Hindernisse entgegenstehen. Uniberwindbare Hin-
dernisse ergeben sich weder aus den Anforderungen der Schutzziele der europdischen FFH-Richtlinie
und Vogelschutzrichtlinie im Hinblick auf die Vertraglichkeit des Gesamtprojektes mit den Natura-2000-
Gebieten noch aus den artenschutzrechtlichen Verbotsnormen oder anderen strikt geltenden Rechts-
normen (vgl. Unterlage 22.8).

MaRgebliche Grundlage fir die Vertraglichkeit des Vorhabens ist die Linienwahl auf Grundlage des
Raumordnungsverfahrens. Auf Grundlage der aktuellen Planungsstande in den Abschnitten der Ge-
samtmalinahme A 20 sind in keinem Abschnitt im Hinblick auf artenschutzrechtliche Verbotstatbe-
stande bzw. auf den FFH-Gebietsschutz untiberwindbare Hindernisse absehbar, noch sind solche er-
kennbar, die in der Abwagungsentscheidung ein Uberwiegen der fiir das Neubauvorhaben A 20 spre-
chende Belange ausschliel3en kénnte.

Der planfestzustellende Abschnitt bedarf eine eigene Planrechtfertigung und diese ist wiederum vor
dem Hintergrund der beabsichtigen Gesamtplanung zu sehen (BVerwG, Urteil v. 19.05.1998,
4 A 9.97). Daher muss der jeweilige Teilabschnitt eine insoweit selbststandige Verkehrsfunktion besit-
zen. Die planungsrechtliche Abschnittsbildung ist nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungs-
gerichtes zulassig, wenn der jeweilige Teilabschnitt eine eigenstandige Verkehrsfunktion besitzt und
der weiteren Verwirklichung des Vorhabens keine uniberwindbaren Hindernisse entgegenstehen
(BVerwG, Bs. v. 14.07.2005, 9 VR 21.04).

Dem Abschnitt 2 sind die Anschlussstelle L 863 und B 437 zugeordnet. In Zusammenhang mit dem
Abschnitt 1 der A 20, der gemal der Abschnittsbildung zeitlich vor dem Abschnitt 2 realisiert werden
soll, wird eine eigenstandige Verkehrseinheit und verkehrliche Wirkung geschaffen. Die Verkehrsbe-
lastung fur den Planfall K1.1 (Abschnitt 1 und 2) liegt im vorliegenden Planungsabschnitt zwischen
12.200 und 13.700 Kfz/24 h. Durch die Verlagerung von Verkehren auf die A 20 wird ein Grof3teil des
nachgeordneten Verkehrsnetzes deutlich entlastet.
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9 Landwirtschaftliche Betroffenheiten/ Unternehmensflurbereinigungsverfahren

Im August 2009 beauftragte die Niedersachsische Landesbehérde fir StralRenbau und Verkehr
(NLStBV), Geschaftsbereich Oldenburg, die Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Bezirksstelle
Oldenburg-Nord, eine Agrarstrukturanalyse flr den Neubau der Kiistenautobahn A 20 fiir die Abschnitte
1 bis 3 anzufertigen. Zwischen Fruhjahr und Dezember 2010 wurden im Abschnitt 2 der A 20 zwischen
der A 29 bei Jaderberg und B 437 bei Schwei (ca. 5.300 ha) einzelbetriebliche Befragungen von Fla-
chenbewirtschaftern als Basis fur die Agrarstrukturanalyse durchgefuhrt, was in einer gleichwertigen
Betrachtung von Eigentums- und Pachtflachen als selbstbewirtschaftete Flachen resultiert. Seitdem
wurden aufgrund von laufenden Veranderungen an dem Trassenentwurf sowie hinsichtlich der Bewirt-
schaftungsverhaltnisse soweit bekannt und relevant Erganzungen bzw. Aktualisierungen vorgenom-
men (bis Fruhjahr 2017). Aul3erdem wurden zuletzt die geplanten Kompensationsmafinahmen, mit
Auswirkungen auf die Flachenbewirtschaftung und somit auf die Landwirte berlicksichtigt.

Insgesamt wurden 200 Betriebe ausgewertet. 63 % der Betriebe sind als Haupterwerbsbetriebe einzu-
stufen, die im Durchschnitt 100 ha bewirtschaften. Die Betriebe, die Giber 100 ha bewirtschaften, stellen
21 % der Betriebe, sie nutzen jedoch bereits Gber 50 % der Gesamtflache. Der Pachtflachenanteil aller
befragten Betriebe liegt bei 57 % und der Ackerflachenanteil bei 20 % (Gesamtflache auch aul3erhalb
des Untersuchungsraums). Hinsichtlich der Entfernung der Flachen zur Hofstelle sind 40 % der Flachen
im Untersuchungsraum in einem Bereich bis 500 m um die Betriebsstandorte zuzuordnen. Betriebe mit
Milchviehhaltung (123) Uberwiegen. Hinsichtlich der weiteren Entwicklung gaben 50 % der Befragten
an, in der Tierhaltung aufstocken zu wollen. Daran orientiert sich auch der Bedarf an landwirtschatftli-
cher Nutzflache, was Uber den Strukturwandel nicht gedeckt werden kann. Bei 62 % der Betriebsleiter
wird die Hofnachfolge als gesichert bzw. aufgrund des Alters als noch nicht relevant angesehen.

Die Einstufung der Betroffenheit der einzelnen Betriebe durch die Trasse, Briicken, Nebenanlagen und
neuen Wirtschaftswegen ergibt sich durch die Kriterien Flachenverlust, An- und Durchschneidungs-
schaden, Arrondierungsschaden sowie Umwegeschaden bei hofnahen und allgemeinen Flachen.
Hinzu kommt die Inanspruchnahme von Flachen durch Kompensationsmaflinahmen. Auf3erdem kann
in besonderen Fallen der Betriebsstandort durch den Autobahnbau gefahrdet sein (Hofstellenbetroffen-
heit).

Der Flachenverlust ist dabei ein Hauptkriterium anhand dessen eine grundsatzliche Einstufung der Be-
triebe in die jeweilige Betroffenheitsstufe erfolgen kann. Darauf aufbauend werden mdgliche weitere
der 0.g. Kriterien ermittelt, die bei entsprechendem Vorkommen kumulativ in die Bewertung mit einflie-
Ben. Anhand aller Kriterien wird dann die Gesamtbetroffenheit eines Betriebes abgeleitet.

Aus der Summierung aller fir einen Betrieb jeweils relevanten Kriterien ergibt sich je nach Betriebsbe-
troffenheit eine Einstufung in eine der folgenden Kategorien:

- sehr geringe Betroffenheit
- geringe Betroffenheit

- mittlere Betroffenheit

- starke Betroffenheit

- sehr starke Betroffenheit.
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Insgesamt werden 113 Betriebe analysiert, die von einem oder mehreren der Kriterien betroffen sind.

Betroffenheitsauswertung

Betroffenheitsstufe sehr stark stark mittel bis sehr gering
Anzahl der Betriebe 36 17 60

Ein Flachenverlust von Uber 7 % der landwirtschaftlich bewirtschafteten Flache eines Betriebes durch
die Autobahntrasse (d.h. keine anschlieRende Nutzung maoglich) bewirkt i.d.R. eine Einstufung des Be-
triebes in eine mindestens starke Betroffenheit. Hinzu kommen Betriebe mit Verlusten ab 5 %, die In-
anspruchnahme von Flachen fir die Kompensation oder besondere Konfliktkonstellationen durch an-
dere Schaden.

Insgesamt 36 Betriebe sind als sehr stark betroffen einzuschatzen. In diese Kategorie fallen Betriebe
mit Flachenverlusten von mindestens 10 % der landwirtschaftlich genutzten Flache eines Betriebes,
die Verluste reichen bis 69 %. Hinzu kommen fir die so eingestuften Betriebe weitere Beeintrachtigun-
gen, sodass auch weitere Kriterien, insbesondere die Beanspruchung von Flachen fiir Kompensation,
durchschlagen (fiinf Betriebe sind wegen der Kompensation sehr stark betroffen). In Absprache zwi-
schen der Niedersachsischen Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr und den Betriebsleitern ist
fir mehrere Betriebe im Abschnitt 2 die zukiinftige Existenzgrundlage aufgrund der A 20-Planung be-
sonders gepruft worden. In anderen Fallen sind die Betroffenheiten und die Losungsmaoglichkeiten in
entsprechenden Gesprachen und Verhandlungen erdrtert worden.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass unter den sehr stark betroffen eingeschatzten Flachenbewirtschaf-
tern 16 Betroffene sind, die Landwirtschaft im Nebenerwerb betreiben oder aufgrund der Ausstattung
an Vieh und Flache eher der nicht erwerbsmafigen Landwirtschaft zugeordnet werden kénnen (min-
destens acht Hofstellen). Flachenverluste durch die unglinstige Lage zur geplanten Autobahntrasse
konnen in Relation zur Gesamtflache bei diesen sehr ins Gewicht fallen. Bei acht Betrieben ist unter
anderem die unmittelbare Nahe der Trasse zum Betrieb mit der Ausldsung einer Hofstellenbetroffenheit
mit in die Bewertung fur eine sehr starke Betroffenheit eingeflossen.

Hinsichtlich der Flachenverflgbarkeit zeigt sich bei den Bewirtschaftern 2010 unter der Bedingung,
dass geeignete Flachen in Nahe der Hofe gefunden werden, inshesondere bei der Mdglichkeit des
Flachentausches Potenzial (ca. 781 ha) auf. Unter Berlicksichtigung der Bereitschaften der Verpéachter
sind auch Verkaufsmdoglichkeiten dargestellt worden. Pachterinteressen sind unbedingt zu beachten.

Neben den Nachteilen fur die Flurstruktur greift die Trasse in das bestehende Wege- und Gewéssernetz
ein. Daher sind schon in der parallel durchgefihrten Entwurfsplanung Erkenntnisse aus der Agrarstruk-
tur- und Betroffenheitsanalyse eingeflossen, um bei den Eingriffen in das vorhandene Wirtschaftswege-
netz die Belange der Betriebe hinsichtlich neu zu gestaltender Uberfilhrungen sowie Auffahrten und
Verlegungen zu den Flachen zu bericksichtigen. Auch der Bau von Ersatzwirtschaftswegen der Land-
wirtschaft ist unter Beachtung der Entwicklungsmoglichkeiten der Betriebe umzusetzen.
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Fur den Abschnitt 2 der A 20 sind drei Unternehmensflurbereinigungsverfahren nach 8§ 87 des Flurbe-
reinigungsgesetzes vorgesehen. Sie sollen nach Beginn des Planfeststellungsverfahrens zeitnah ein-
geleitet werden. Damit kdnnten die Flachenverluste fir die einzelnen Betriebe durch entsprechende
Verteilung der Last méglichst geringgehalten werden und zum Ausgleich von Durchschneidungssché-
den sowie zur Wiederherrichtung des Wege- und Gewassernetzes beigetragen werden. Darlber hin-
aus sollte die Moglichkeit genutzt werden, Flache fir erforderliche Kompensationsmal3nahmen so zu
legen, dass fur alle Beteiligten sinnvolle MalBhahmen entstehen. Die Betroffenheitsanalyse wird zur
Abgrenzung der Flurbereinigungsgebiete sowie als erste Grundlage zur Entwicklung notwendiger Um-
setzungsschritte genutzt. Dabei ist die Grél3e des Verfahrensgebietes so zu wahlen, dass der potenzi-
elle Landabzug fur den Einzelnen mdglichst geringgehalten, mehr Flexibilitat und Potenzial im Fl&-
chenmanagement erlangt sowie die entstandenen agrarstrukturellen Mangel im weiteren Umfeld beho-
ben werden kénnen.

Im planungsbegleitenden Arbeitskreis Landwirtschaft des Abschnittes 2 werden neben der grundsatz-
lichen Betroffenheit der Landwirtschaft und dem Wirtschaftswegekonzept auch die Abgrenzungen fir
die Flurbereinigungsgebiete erortert.

Zur Verringerung von zusatzlichen Landnutzungskonflikten mit der Landwirtschaft bei der Kompensa-
tionsumsetzung ist anzustreben, dass Extensivierungsmaf3nahmen durch entsprechend abgestimmte
Nutzungskonzepte in die Betriebe integriert werden und die Flachen fur die landwirtschaftliche Nutzung
erhalten bleiben.

10 Jagdliche Betroffenheit

Durch das Vorhaben sind insgesamt 14 Jagdbezirke und Eigenjagden in den Gemeinden Rastede,
Jade, Ovelgdnne und Schwei betroffen. Die Jagdbezirke werden durch die A 20 teilweise durchschnit-
ten. Die nachfolgende Tabelle stellt die flachenbezogenen Auswirkungen auf die Jagdbezirke dar. Da-
bei werden Fahrbahn, Mittelstreifen und Bankett der Autobahn, Zu- und Abfahrten mit Ohren sowie die
Regenruckhaltebecken als Flache mit ,Beschrankung durch Bauwerk® eingestuft (ca. 265 ha). Fur wei-
tere 178 ha Flache sind Jagdruhezonen im Bereich der vernetzungsrelevanten Bauwerke mit jagdlichen
Beschrankungen vorgesehen.

Tabelle 54: Jagdliche Betroffenheit A 20

Fache kiisgczfﬁz;] Jagdruhe-  Teilflachen
Landkreis Gemeinde Jagdbezirk Bauwerk 200D in ha, gerundet
in ha in ha in ha links A 20-2 | rechts A 20-2
LK Ammerland Rastede Nr. 5 Delfshausen | 980,73 11,00 21,97 43 937
LK Ammerland Rastede Nr. 4 Lehmden 936,61 35,20 30,37 363 573
LK Ammerland Rastede E. Nr. 4 Gut Hahn | 163,43 4,79 17,08 9 154
LK Ammerland Rastede Nr. 2 Bekhausen 903,35 4,42 0,00 Bauanfang
LK Ammerland | Rastede E"F'zgst'e%he"‘rf)g‘r‘;or 564,02 14,77 16,28 533 31
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Beschréan- —
Flache kung durch Jagdruhe- _ 'Ir']ellflacher(1j .
Landkreis Gemeinde Jagdbezirk Bauwerk ZO0El L UEECE
in ha in ha in ha links A 20-2 | rechts A 20-2
LK Wesermarsch | Jade Revier Jade V 619,82 20,83 11,84 310 319
LK Wesermarsch | Jade Revier Jade IV 602,39 29,41 7,29 407 195
LK Wesermarsch | Ovelgdnne | Striickhausen 276,23 3,21 0,00 1 275
LK Wesermarsch | Ovelgénne | Colmar 1.166,27 36,77 18,24 297 869
LK Wesermarsch | Ovelgdnne | Neustadt 787,56 22,98 10,28 626 161
LK Wesermarsch | Ovelgonne gﬁgsme”moor' 715,09 24,13 0,17 139 576
LK Wesermarsch | Ovelgénne ngjme”moor' 447,84 14,52 27,17 65 382
GroRenmeer-
LK Wesermarsch | Ovelgdnne | Oberstromische 1.078,39 1,88 0,00
Seite
LK Wesermarsch | Schwei Schwei 2.553,79 41,56 17,30 Bauende
11 Durchfihrung der BaumalRnahme

11.1 Allgemeines
Der Abschnitt 2 soll nach derzeitigem Planungsstand in einer Baustufe gebaut werden.

Dabei ist eine Unterteilung der Baumafinahme in verschiedene Bauphasen und -gewerke (Gewdasser-
verlegung, Briickenbau, Erdbau, StraRenbau, etc.) sinnvoll und erforderlich.

Gegenwartig wird von einer Bauzeit in einer GréRenordnung von mindestens 7 Jahren ausgegangen.

11.2 Verkehrfihrungen und BaustellenerschlieBung

Wahrend der gesamten Bauzeit soll der Verkehr im kreuzenden nachgeordneten Straf3en- und Wege-
netz moglichst aufrechterhalten werden. Die DAmme im Bereich von neuen Kreuzugsbauwerken wur-
den neben dem BestandsstralRenverlauf geplant, so dass im Regelfall ein Verkehrsflul3 neben der Bau-
stelle moglich ist. Ggf. erforderliche Umleitungen werden im Zuge der konkreten Bauablaufplanung
wahrend der Vorbereitung der Ausflihrung festgelegt.

Das nachgeordnete Netz im Planungsraum ist nahezu komplett tonnagebeschrankt und die Ausbau-
breiten sind sehr gering. Somit ist das vorhandene Stral3ennetz fir Massentransporte nur sehr einge-
schrankt nutzbar. Die groRen Materialbewegungen sollen aus diesem Grunde mdglichst innerhalb der
Baustrecke im Vorkopfverfahren erfolgen. Um dies zu gewdhrleisten, ist in der Strecke ein Spuilfeldde-
pot vorgesehen. Weiterhin sind Baustral3en von der L 886 und L 863 vorgesehen, die abschlieRend zu
Wirtschaftswegen ausgebaut werden sollen. Dartiber hinaus kann das Baufeld am Bauende im Zuge
der B 437 erschlossen werden.

Eine westliche ErschlieBung des Baufeldes fir Massentransport von der A 29 bzw. L 825 bedingt eine
vorgezogene Realisierung des Bauwerkes 2-02 (Talbrticke Hahner Wald). Sobald in diesem Bereich
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eine Befahrbarkeit hergestellt ist, kbnnen der Bodenaustausch und der Aufbau des Dammkdorpers im
Vorkopfverfahren in 6stlicher Richtung erfolgen.

Ein Langstransport im Trockenverfahren bedingt eine Befahrbarkeit der Strecke, hierfur sollen Briicken-
bauwerke fir die Unterfuhrung von Gewassern moglichst im Vorfelde erstellt werden. Provisorische
Verrohrungen kénnen in Abhéngigkeit der Ausfuhrungsplanung erforderlich werden.

Fur eine vorgezogene Herstellung von Kreuzungsbauwerke ist eine Einzelbaustellenerschliel3ung er-
forderlich. Innerhalb des Baufeldes kann eine Erreichbarkeit tber im Vorfeld hergestellte landwirtschaft-
liche Ersatzwege erfolgen, die wahrend der Bauzeit als Baustral3e benutzt werden sollen, oder es wer-
den provisorische Baustral3e innerhalb des Baufeldes hergestellt. Die Erreichbarkeit zu diesen Baustra-
Ren erfolgt Uber das 6ffentliche StraRennetz. Somit kann die Nutzung auch kleinerer Straf3en und Wege
des nachgeordneten, 6ffentlichen Stral3en- und Wegenetzes gerade zu Beginn der Baumal3nahme
nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden. Zum einen ist zu Beginn der Baumalnahme die innere
ErschlieBung des Baufelds noch nicht erfolgt, zum anderen kénnen einige Massen (z.B. zur Herstellung
der Briickenbauwerke) aufgrund der oOrtlichen Situation nur auf diesem Wege angeliefert werden.

Sofern auf die Nutzung 6ffentlicher StralRen und Wege nicht verzichtet werden kann, wird auf den nach-
folgenden Sachverhalt verwiesen:

Bei den StralRen des hachgeordneten Strafl3en- und Wegenetzes handelt es sich um 6ffentliche Stral3en
gemal 82 NStrG (Niedersachsisches Stral3engesetz). Die StrafRen wurden gemall 86 NStrG der 6f-
fentlichen Nutzung gewidmet, das schlief3t die Nutzung fur Baustellenverkehre ein. Grundsatzlich wer-
den die Baumalinahmen unter der MaRgabe, Schaden auf StralRen, Wegen und an Gebauden zu ver-
meiden, durchgefiihrt. In Bereichen, wo durch den Bau bzw. durch Bauverfahren Schaden auf Straf3en,
Wegen und an Gebauden entstehen kénnen, werden vor Beginn und nach Beendigung der Baumal3-
nahme Zustandserfassungen durchgefuhrt.

11.3 Landwirtschaftliches Ersatzwegenetz

Zur Sicherstellung der FlachenerschlieRung und Aufrechterhaltung der vorhandenen Wegebeziehun-
gen sollen die erforderlichen Wirtschaftswege vor Beginn des eigentlichen Streckenbaus durchgefihrt
werden. Dies betrifft insbesondere die parallel zur A 20 geplanten Wege. Grundsatzlichen kann es er-
forderlich werden, dass die Wege wahrend der Bauzeit als Baustra3en genutzt werden. Dies betrifft
insbesondere die Wirtschaftswege von der L 886 bei Colmar und von der L 863 bei Neustadt, die eine
ErschlieBung des Baufeldes ermdglichen. Die endguiltige Herstellung/Profilierung der Wirtschaftswege-
decken soll erst kurz vor Baufertigstellung erfolgen.

Auf Grund der Bauzeiten kann davon ausgegangen werden, dass neu herzustellende kreuzende Uber-
fuhrung nicht vor Beginn des Streckenbaus fertiggestellt sind. Dies betrifft insbesondere den Strecken-
abschnitt mit Vorbelastung. Vorzugsweise werden Strecke und der kreuzende StraRenzug parallel zeit-
lich parallel Gberschittet und die Briickenbauwerke erst nach Abtrag der Vorbelastungsdamme fir die
durchgehende Strecke hergestellt. Somit kann es erforderlich werden, dass fur landwirtschaftlichen
Verkehr eine Querung des Baufeldes Uber provisorische Rampen ermdglicht wird.
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11.4 Wasserwirtschaftliche ErsatzmaflRnahmen

Zur Sicherstellung der Gebietentwasserung sind vor dem eigentlichen Streckenbau die wasserwirt-
schaftlichen MalRBhahmen umzusetzen, dies betrifft insbesondere die autobahnparallelen Ersatzgewas-
ser. In Bereichen mit begleitenden landwirtschaftlichen Ersatzwegen soll dies mdglichst parallel erfol-
gen, da die Ersatzwege gleichzeitig als Baustral3en genutzt werden sollen.

Die Bauwerke zur Unterfihrung der kreuzenden Gewasser mit der A 20 wurden bewuf3t neben den
Bestandsgewassern gelegt. Somit werden die Gewasser wahrend der Bauzeit der Kreuzungsbauwerke
nicht beeintrachtigt, ein Anschluss und Durchleitung erfolgt erst nach Fertigstellung der neuen Bau-
werke.

Bei Erfordernis werden provisorische Verrohrungen innerhalb des Baufeldes zur Sicherstellung der
Entwasserung anzuordnet.

Die Realisierung der wasserwirtschaftlichen MalZnahmen beeinhélt ebenfalls die Anpassung/Neuord-
nung von dranierten Flachen.

11.5 CEF-Malnahmen

Grundsatzlich sind die CEF-Malinahmen vor Baubeginn bzw. vor Inbetriebnahme der A 20 durchzu-
fuhren.

Hervorzuheben ist hierbei der Malnahmenbereich ,Neustadter Marsch® mit einer GrofRe von
rd. 180 ha. Die Flache liegt ndrdlich von Neustadt westlich der geplanten A 20.

Fur die Umsetzung der naturschutzfachlichen Mafinahme sind umfangreiche Bautétigkeiten innerhalb
der Flache durchzufiihren. Eine ErschlieBung vom Baufeld der durchgehenden Strecke der eigentli-
chen A 20 ist auf Grund der vorgezogenen Durchfihrung nicht mdglich. Der Ersatzweg Nr 26, ausge-
hendend von der L 863 soll im Vorfelde hergestellt werden, um das Baufeld der Kompensationsmalf3-
nahme erreichen zu kénnen.

Der Mallinahme ,Lerchenheide” sieht eine Wiedervernassung vor. Die hdheren Dauerwasserstande im
lokalen Gewassersystem fuihren zu weniger Rickhalte- bwz. Retentionsvolumen im Einzugsgebiet des
Stufenschopfwerkes Frieschenmoor. Um eine hydraulische Uberlastung auszuschlieBen, muss die Er-
tiichtigung des Schopfwerkes (Austausch der Schneckenpumpe gegen eine vertikale Propellerpumpe)
vor Umsetzung der Mal3nahme ,Lerchenheide” abgeschlossen sein.

11.6 Erdbau

Abhéangig von den vorhandenen Baugrundverhaltnissen im Bereich der Geest, dem Geestrand und der
Marsch werden fur die erforderliche verformungsarme Grindung des Autobahndammes unterschiedli-
che Griindungsverfahren erforderlich.

Aufgrund der vorgesehenen Bauverfahren kann der Abschnitt 2 in zwei grundséatzliche Bauabschnitte
unterteilt werden:

Baubereich 1: Bauanfang bis ca. Bau-km 207+100 (Jadequerung BW 2-11)
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Baubereich 2: Bau-km 207+100 bis Bauende.

Fur den Baubereich 1 mit anstehendem Torf vergleichsweise geringer und auskeilender Machtigkeit
bis ca. 3 m ist flir die setzungsarme und ausreichend standsichere Dammgrindung ein Bodenvollaus-
tausch gegen Sand empfohlen. Der Bodenaustausch soll Zug um Zug im Vorkopfverfahren erfolgen.

Fur den Baubereich 2 mit anstehenden organischen Weichschichten aus Klei und Torf in grof3er Mach-
tigkeit wird fur die Baugrundverbesserung der anstehenden gering tragfahigen Weichschichten das
Uberschuttverfahren in Verbindung mit Vertikaldrans vorgesehen.

Im Zusammenhang mit dem Neubau der A 20 ist am Bauende des Abschnittes 1 eine Seitenentnahme
zur Gewinnung von Sand fir den Bau der Autobahn vorgesehen. Die Sandgewinnung soll im Nassab-
bauverfahren erfolgen.

Ein Grol3teil des Materialtransportes in die Baustrecke des Abschnittes 2 soll deshalb hydraulisch tber
das Spiilverfahren in ein Spulfelddepot unmittelbar éstlich der Jade erfolgen.

11.7 Bauablauf

Der grundséatzliche Bauablauf ist maf3geblich gepragt durch den erforderlichen Massentransport von
Sandmengen fir den Bodenaustausch, das Vorbelastungsverfahren sowie den eigentlichen Dammbau.

Die mafRgeblichen Massen sollen mdglichst innerhalb des Baufelds der A 20 transportiert werden, wo-
bei aber ein Langstransport mit Lkws bzw. Dumpern eine durchgangige Befahrbarkeit erfordert.

Als mal3gebliche Zwangspunkte fir den Bauablauf sind somit insbesondere zwei Gro3bauwerke. Im
ersten Baubereich liegt die Unterfiihrung der DB-Strecke Oldenburg-Wilhelmshaven. Dieses 7-Feld-
Bauwerk hat eine lichte Weite von 238 m und Dammlagen von iber 10 m tiber Gelande. Es ist mit einer
Bauzeit zwischen 1,5 und 2 Jahren zu rechnen. So lange nicht die Uberfahrbarkeit des Bauwerkes
hergestellt ist, konnen aus westlicher Richtung keine Lkw-Transporte ins Baufeld abgewickelt werden.

Ein weiteres GroRRbauwerk mit einer Lichten Weite von 55 m ist zur Unterfihrung des Gewdassers Jade
einschlieB3lich zweier Wirtschaftswege bei Bau-km 207+100 vorgesehen (Bauzeit mind. 1 Jahr). Die
Jade hat eine Breite von rd 15 m.

Unter Berticksichtigung der Zwangspunkte und der Zielsetzung, parallel zum GrofRbriickenbau mit dem
Erdbau zu beginnen, kénnen die Massentransporte flir den Vorbelastungsdamm nicht im Lkw-Betrieb
von Westen aus in die Linienbaustelle verbracht werden. Weiterhin kénnen die Aushubmassen (Voll-
bodenaustausch) aus dem ersten Baubereich erst nach Fertigstellung des Briickenbauwerkes zur Un-
terfihrung der DB-Strecke per Lkw abtransportiert und Zug um Zug mit Sand ersetzt werden.

Aufgrund der durchgangigen Dammlage der Verkehrsanlage, des gewéhlten Bauverfahrens (Boden-
austausch bzw. Vorschiittung) besteht erheblicher Massenbedarf. Diese Fehlmassen sollen zum tber-
wiegenden Teil aus einer Seitenentnahme Bekhausermoor, die sich im Abschnitt 1 bei ca. Bau-km
111+000 bis 111+500 befindet, gewonnen werden.

Das im Nassabbau gewonnene Dammbaumaterial soll Giber eine Spiilleitung in einer ersten Bauphase
bis in den Baubereich 2 direkt zur Einbaustelle in ein Spilfelddepot geférdert werden. Von dort aus soll
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der eingespulte Sand innerhalb des Baufeldes im Trockenbauverfahren weiter transportiert und einge-
baut zu werden.

Weitere ErschlielBungsmdglichen ergeben sich am Bauende (ber die B 437 und die Baustraf3en von
der L 886 und L 863.

Im ersten Schritt wird auf der gesamten Dammaufstandsflache eine Arbeitsebene in einer Dicke von
1 m aufgebracht. Nach Einbringung der Vertikaldranagen erfolgt dann der Aufbau der Dammkoérper.

Grundsatzlich ist eine frihzeitige Herstellung der Ingenieurbauwerke zur Unterfiihrung kreuzender Ge-
wasser ist fur die durchgéngige Befahrbarkeit des Baufeldes von Vorteil. Solange die Briicken nicht
fertiggestellt sind, sind ggf. Provisorien zu errichten.

Die Breite der Arbeitsstreifen betragt in der Regel 10 m, neben geplanten Ersatzgewassern 5 m. Die
Arbeitsstreifen sind in Unterlage 5 dargestellt. Alle Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsflachen
wurden nach Beendigung der Bauarbeiten zuriickgebaut, rekultiviert und in ihren urspringlichen Zu-
stand zuriickversetzt.

Nach derzeitiger Einschatzung wird nachstehendes Bauphasenkonzept angestrebt. Im Rahmen der
detaillierten Ausfiihrungsplanung ist dieses entsprechend anzupassen bwz. fortzuschreiben.

Bauphase 1

Baubereich 1
- Herstellung von Baustrafl3en zur ErschlieBung maf3geblicher Brickenbauwerke

- Einrichtung der Spiilleitungen von der Seitenentnahme Uber A 29, L 825, Bahnstrecke bis
Uber die Jade

- Beginn des Baus der Brickenbauwerke

Baubereich 2
- Herstellung Wirtschaftswege 22 und 26, provisorische Verrohrungen

- Herstellung der Arbeitsebene aus grobkérnigem Material (Lkw-Transport tber L 886 und
Wirtschaftsweg 22, L 863 und Wirtschaftsweg 26 sowie die B 437 — Langstransport tiber
vorgezogene Ersatzwege)

- Einbau der Vertikaldranagen
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Bauphase 2

Baubereich 1

- Briickenbau

Baubereich 2
- Beginn des Spiilbetriebs, Aufbau der Vorbelastungsdamme
- Sandtransporte langs der Trasse aus dem Spdilfeld nach der Jadequerung mit Lkw

- Beginn Brickenbau
Bauphase 3

Baubereich 1
- Fertigstellung Ingenieurbauwerke

- Bau von provisorischen Rampen an die Bauwerke zur Gewahrleistung der durchgehen-
den Befahrbarkeit

- Bodenaustausch mit Sand Zug um Zug, ggf. mit Zwischenlagerung der Austauschmassen
innerhalb des Baufeldes

Baubereich 2

- Weiterfuhrung Spulbetrieb und Aufbau der Vorbelastungsdamme
Bauphase 4

Baubereich 1

- Deckenbau und Restleistungen

Baubereich 2
- Abtrag Uberschussmassen aus Vorschittung und Einbau in Abschnitt 3

- Deckenbau und Restleistungen.

11.8 Leitungsverlegungen/-sicherungen
Im Rahmen der Bauausfihrung ist eine Vielzahl von Leitungen zu verlegen bzw. zu sichern.

Das bekannte vorhandene Leitungsnetz ist Bestandteil der Planunterlagen. Die geplanten Leitungsver-
legungen sind in der Unterlage 5 dargestellt.

Der genaue Umfang wird rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Leitungsbetreiber abgestimmt. Grundlage
hierfur sind die in den Lagepléanen dargestellten Leitungstrassen, die im Vorfelde abgestimmt wurden.

Die Kostentragung bestimmt sich nach den bestehenden Vertragen, gesetzlichen Bestimmungen bzw.
aktueller Rechtsprechung.
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Das Vorbelastungsverfahren im Baubereich 2 hat besonderen Einfluss auf die Leitungsverlegung. Be-
standsleitungen, die wahrend der Bauzeit noch unter Betrieb bleiben mussen, kbnnen auf Grund der
Setzungen nicht Uberschittet werden, Leitungsverlegungen durch den geplanten Dammkd&rper der
A 20 kdnnen widerum erst nach Abschluss der Konsolidierung ausgefihrt werden. Im Regelfall kreuzen
Bestandsleitungen die geplante A 20 im Bereich von vorhandenen StraRen, fur die Uberfiihrungen her-
zustellen sind. Nach derzeitigem Kenntnisstand ist davon auszugehen, dass die Vorlastschittung fur
die A 20 die vorhandene StraRenkreuzung mit dem Leitungsbestand auslast, um den Verkehrsfluss
wahrend der Bauzeit gewahrleisten zu kdnnen. Nach Beendigung der Konsolidierungszeiten fir die
durchgehende Strecke und der Uberfiihrungsdamme fur die kreuzenden Stralen werden die Briicken-
bauwerke hergestellt und der Verkehr umgeleitet. In diesem Zuge sollen dann die Leitungen im Bereich
der abgeschlossenen Vorbelastung verlegt werden. Im Anschluss wird die verbeliebende Licke im Be-
reich des alten Stral3enverlaufs Uberschttet.

Durch den Neubau der A 20 werden u.a. zusatzlich Freileitung gekreuzt. Diese missen zum Teil unter
Beriicksichtigung der Arbeitshthe wahrend der Uberschuttphase (temporére Uberschiitthohen) ange-
hoben werden. Die Malinahmen sind somit vor Unterschreitung der Mindestabstande durchzuftihren.
Die geplante Baugrundverbesserung durch Setzungsvorwegnahme im Uberschiittverfahren erfolgt mit
Vertikaldrans. Fur den Einbau dieser Vertikaldranagen ist aufgrund der erforderlichen Eindringtiefe ab
Arbeitsplanum der Einsatz von mit rund 10 m hoch aufragenden Maklern ausgeristeten Geraten not-
wendig, die eine temporare Abschaltung von Leiterseilen erforderlich machen. Der genaue Umfang
wird rechtzeitig vor Baubeginn abgestimmit.

11.9 Beweissicherung

Grundsatzlich werden die Baumalinahmen unter der Mafl3gabe, Schaden auf Stralzen, Wegen und an
Gebauden zu vermeiden, durchgefihrt.

In Bereichen, wo durch den Bau bzw. durch Bauverfahren Schéaden auf StralRen, Wegen und an Ge-
bauden entstehen kdnnen, werden vor Beginn und nach Beendigung der Baumal3nahme Zustandser-
fassungen durchgefiihrt. Die Kosten tragt der Vorhabentrager.

Die Beweissicherung erfolgt im Regenfall fir den Nahbereich mit einem Abstand von rd. 100 m beid-
seitig der A 20 und wird in Abstimmung mit der Ortlichkeit im Zuge der Ausfiihrungsplanung festgelegt.

11.10 Kampfmittel

Fur die durchegehende Strecke A 20, Abschnitt 2 liegt dem Vorhabentrager eine Luftbildauswertung
durch die Zentrale Polizeidirektion Dezernat 55 -Kampfmittelbeseitigungsdienst- vom 20.07.2010 vor.
Innerhalb des Planungsbereichs fir die StralRenverkehrsanlage liegt kein Kampfmittelverdacht vor.

Fur die grol3e Kompensationsflache Neustéadter Marsch leigt gem Auswertung vom 01.04.2015 eben-
falls kein Kmapfmittelverdacht vor.
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11.11 Grunderwerb

Der fiir die Durchfiihrung des Bauvorhabens benétigte Grund und Boden wird vom Trager der Stral3en-
baulast kauflich erworben. Die Hohe der zu zahlenden Entschadigung fur Grunderwerb, Wirtschaftser-
schwernisse, Aufwuchs und sonstige Nachteile wird auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens in Ver-
handlungen festgelegt. Fur die Grundstiuckwerte wurde vom Gutachterausschuss fur Grundstiickswerte
bereits ein Gruppengutachten tber den Bodenwert erstellt, auf dessen Basis ein frihzeitiger Grunder-
werb angestrebt wird.

Der Umfang des fur die Baumaflinahme erforderlichen Grunderwerbs geht aus den Grunderwerbspla-
nen (siehe Unterlage 10.1) und dem Grunderwerbsverzeichnis (siehe Unterlage 10.2) hervor. Die Fla-
chenangaben wurden aus den vorliegenden Planunterlagen planimetrisch ermittelt und gelten vorbe-
haltlich des Ereignisses der Schlussvermessung.

Flachen, die voriibergehend fur die Baudurchfiihrung in Anspruch genommen werden muissen, sind in
den Planunterlagen als voriibergehend in Anspruch zu nehmende Flachen ausgewiesen und unterlie-
gen der Planfeststellung.

Zur Durchfuhrung der StralRenbaumal3nahme ist es erforderlich, 12 Gebaudekomplexe abzubrechen.

Teilweise wurden die Gebaudeabbriiche bereits realisiert. Auch konnten bereits rund 500 ha landwirt-
schaftliche Flache angekauft werden.
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