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1 Darstellung der BaumalRnahme
1.1 Planerische Beschreibung

Die Bundesautobahn 39 ist Bestandteil eines Gesamtkonzeptes zur ErschlieRung des nord-
ostdeutschen Raumes. Das Konzept besteht aus den Bundesautobahnen 14 Magdeburg —
Wittenberge — Schwerin und A 39 Wolfsburg — Lineburg sowie der BundesstraRe 190n als
verbindende Querspange. Ziel des Verkehrskonzeptes ist die Erschlielung des strukturschwa-
chen Raumes zwischen den Autobahnen A 7 im Westen, A 24 im Norden, A 10 im Osten und
A 2 im Suden. Dieser grofte autobahnfreie Raum in der Bundesrepublik Deutschland weist,
auch durch die jahrzehntelange deutsche Teilung, erhebliche Standortnachteile infolge einer

unzureichenden verkehrlichen und raumordnerischen Entwicklung auf.

Der Bundestag hat dieses Gesamtverkehrskonzept mit der Verabschiedung des 5. Fernstra-
Renausbauanderungsgesetzes (5. FStrAbAndG) [1] am 04.10.2004 in den vordringlichen
Bedarf des Bedarfsplanes fur die BundesfernstraRen aufgenommen. In Kraft getreten ist das
Gesetz am 16.10.2004. Verbunden damit ist der gesetzliche Auftrag fir die Stral3enbauver-
waltung des Landes Niedersachsen, die A 39 als vierstreifige Autobahn sowie den auf nie-
derséchsischem Gebiet liegenden Teil der B 190n zu planen und zu bauen. Die A 39 ist im
Bedarfsplan fur Bundesfernstra3en als MaRnahme des vordringlichen Bedarfs mit besonde-
rem naturschutzfachlichem Planungsauftrag ausgewiesen. Im Bundesverkehrswegeplan
2030, der mit der sechsten Gesetzesanderung des Fernstrallenausbaugesetzes (6.
FStrAbAndG) [2] am 02.12.2016 vom Deutschen Bundestag verabschiedet wurde, ist der 1.

Abschnitt der A 39 als Neues Vorhaben — vordringlicher Bedarf ausgewiesen.

Die A 39 soll die Stadte Lineburg und Wolfsburg miteinander verbinden und eine direkte
Verbindung der Metropolregionen Hamburg und Hannover/Braunschweig/Goéttingen schaffen.
Als Zwangspunkt ergibt sich im Raum Wolfsburg der Anschluss an die bisher nordwestlich
von Wolfsburg bei Weyhausen/Tappenbeck endende A 39. Im Raum Lineburg ist die A 39
mit der bestehenden A 39, ehemals A 250, Lineburg — Hamburg zu verkntpfen.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesfernstral3enverwaltung.

Der Abschnitt 1 befindet sich vollstandig auf dem Stadtgebiet der Hansestadt Lineburg. LBP-
MalRnahmen sind auf dem Territorium des Landkreises Luneburg in den Gemeinden Handorf
und Mechtersen, dem Flecken Bardowick (Samtgemeinde Bardowick) sowie den Gemeinden

Reppenstedt und Kirchgellersen (Samtgemeinde Gellersen) geplant.
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Tabelle 1-1:  Planungsabschnitte der A 39

Abschnittsbezeichnung Lange
Abschnitt 1 Luneburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) 7,7 km
Abschnitt 2 Ostl. Luneburg (B 216) — Bad Bevensen (L 253) 20,7 km
Abschnitt 3 Bad Bevensen (L 253) — Uelzen (B 71) 16,4 km
Abschnitt 4 Uelzen (B 71) — Bad Bodenteich (L 265) 13,0 km
Abschnitt 5 Bad Bodenteich (L 265) — Wittingen (B 244) 16,2 km
Abschnitt 6 Wittingen (B 244) — Ehra (L 289) 18,1 km
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) 14,2 km
Abschnitt 8 B190n Ost (A 39 — L-GR NI/ST) 3,2 km
Abschnitt 9 B190n West (B 4 — A 39) 16,5 km

Neben dem Anschluss an die bestehenden Autobahnteilstiicke der A 39 im Norden und im
Siden sind mehrere Verkniipfungen mit dem untergeordneten Straf3ennetz vorgesehen.
Grundsatzlich werden alle kreuzenden Bundesstraf3en und in der Regel alle kreuzenden Lan-
desstralRen an die A 39 angeschlossen. Dadurch ist auf dem nachgeordneten Stral3ennetz eine
Entlastung moglich, wodurch sich die Verkehrssituation, insbesondere in den betroffenen Orts-
durchfahrten, erheblich verbessert. Die detaillierte Betrachtung der Entlastungen sind in dem
Schlussbericht der Verkehrsuntersuchung (Unterlage 21.1) in Kapitel 8.2 zu finden.

Zugleich verbessert die A 39 die Erreichbarkeit der betroffenen Region sowie die Verbindungs-
gualitaten und kann somit die wirtschaftliche Starkung des gesamten Raumes positiv unterstut-

zen.

Der gegenstandliche Abschnitt der A 39 zwischen der AS L 216 (Ende der vorhandenen A 39)
und der AS B 216 stellt auch als zwischenzeitliche Einzelmalinahme eine verkehrswirksame
Lésung dar, die die Leichtigkeit des Verkehrs und den Larmschutz im Stadtgebiet Liineburg

nachhaltig verbessert.
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Abbildung 1-1: Bundesverkehrswegeplan 2016 — Karte Bundesfernstraflen - Autobahnen



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1: Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Liineburg (B 216) Seite 10 von 223

Gemal den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN)“ [3] erfolgt die Einstufung der ge-
planten A 39 gemal Tabelle 5 in die Kategoriengruppe AS (Autobahn) mit der Verbindungs-

funktion O (kontinental — Verbindung zwischen Metropolregionen).

Aus dem Ausbau der A 39 resultieren im Abschnitt 1 nachstehende Folgemalinahmen:

Um- und Ausbau der K 46/L 216

- Verlegung der Stralde ,Stadtkoppel*

- Verlegung der B 4 im Bereich des Knotenpunktes mit der B 216 und Umbau dieses

Knotenpunktes
- Umverlegung der B 216
- Umverlegung der L 221 und Umgestaltung der Verkntipfung mit der B 216

- Umgestaltung der Verknupfung der Lilienthalstra3e mit der B 216.

Mit Fertigstellung der A 39 ist eine teilweise Rickstufung der BundesstralRe 4 vorgesehen. Fir
die Situation nach dem Bau der A 39 wurde ein Umstufungskonzept erstellt (vgl. Unterlage 12).

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Trassenlange betragt etwa 7,7 km. Fir die Stral3enkategorie AS 0 erfolgt gemaR den
,Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA)“ [4] eine Einstufung in die EKA 1A (Ent-
wurfsklasse fur Autobahnen). Bei den prognostizierten Verkehrszahlen fiir den Planfall 2030

mit 29.600 bis 64.300 Kfz/24h ergibt sich der 4-streifige Querschnitt RQ 31.
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Abbildung 1-2:  Regelquerschnitt RQ 31 gemall RAA
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Im gegenstandlichen Planungsabschnitt 1 werden abschnittsweise Sonderquerschnitte aus-
gebildet. Dabei werden die Fahrbahnbreiten des RQ 31 modifiziert und bedarfsgerecht Ver-
flechtungsstreifen vorgesehen. Detaillierte Ausfiihrungen dazu sind Kapitel 4.4 ,Querschnitts-

gestaltung“ zu entnehmen.

Im ersten Planungsabschnitt befinden sich insgesamt 16 Briickenbauwerke. Hervorzuheben
sind dabei die Querung der limenau (BW 1-2) mit einer lichten Weite von 136,68 m und der
Larmschutztunnel im Zuge der A 39 im Bereich Line-Moorfeld (BW 1-7) mit angrenzender
Briicke im Zuge der Erbstorfer LandstralRe tber die A 39 (BW 1-8) mit einer Gesamtléange von
398 m.

Das vorhandene Stralennetz besteht aus zweistreifigen Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en,
von denen im betrachteten Bereich die B 4 die Hauptfunktionen in Nord-Siid-Richtung Uber-
nimmt. Die Hauptverknipfungspunkte der B 4 mit dem untergeordneten Netz sind zum Teil

planfrei ausgebildet.

Die vorgesehene Streckencharakteristik entspricht der einer EKA-1A-Autobahn mit entspre-
chend groRRen Radien. Fur den im Stadtgebiet von Lineburg verlaufenden Teilabschnitt der A
39 zwischen der Anschlussstelle (AS) L 216 und der Anschlussstelle B 4 kénnen die geforder-

ten Mindestparameter fur die Entwurfsklasse 1A nicht eingehalten werden.

Aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten mit einer dichten Folge von Anschlussstellen und der
beengten Trassierungsparameter im Zuge der vorhandenen B 4 ist fur die A 39 im 1. Pla-
nungsabschnitt ein Geschwindigkeitsprofil erarbeitet worden (vgl. Kapitel 4.3.5). In den Berei-
chen mit Unterschreitung der Mindesttrassierungsparameter wird eine Beschrankung der zu-

lassigen Hochstgeschwindigkeit vorgesehen.

In 2015 erfolgte eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung auf Basis der Verkehrsver-
flechtungsprognose des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur projektbe-
zogen auf den Prognoseharizont 2030 durch das Ing.-Biiro SSP Consult [5]. Die Verkehrsun-
tersuchung zeigt, dass ohne die A 39 das vorhandene Netz in der Zukunft nicht mehr ausrei-

chend leistungsféhig sein wird.
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Das 4. FernstraBenausbauanderungsgesetz (4. FStrAbAndG) [6] vom 15.11.1993 enthielt
im Weiteren Bedarf des Bedarfsplanes fur die Bundesfernstra3en fur den nordostdeutschen
Raum zwei Autobahnen (A 14 Magdeburg — Lineburg und A 39 Braunschweig — Schwerin).
Diese sogenannte X-Ldsung zeigte ein fur die Einstufung in den vordringlichen Bedarf ausrei-
chendes Ergebnis in der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung. Sie wurde aber zum einen auf-
grund von erkennbaren erheblichen Umweltproblemen der im Bedarfsplan nur grob skizzierten
Linienfihrungen zurlickgestuft. Zum anderen hatten beide Projekte, flr die eine kurzfristige
Realisierung infolge des damaligen Planungsstandes nicht angenommen werden konnte, ei-
nen grof3en Teil des fur den vordringlichen Bedarf verfigbaren Finanzrahmens in Anspruch
genommen. Eine Reihe anderer vordringlicher MaRnahmen in den betroffenen Landern ware
in den weiteren Bedarf gedrangt worden und hatte somit deren Realisierung verhindert. In den
Jahren 1994/1995 wurde eine verkehrswirtschaftliche Untersuchung durchgefihrt, in der die
fur eine angemessene Fernstral3enerschlielung im Untersuchungsraum zwischen den Auto-
bahnen A7, A24, A 10 und A 2 notwendigen StralRennetzergéanzungen entwickelt wurden
(Verkehrswirtschaftliche Untersuchung Nordost, VUNO [7]). Die 1995 abgeschlossene VUNO
wurde 2002 aktualisiert. Mit weiteren Uberprifungen im Rahmen der 5. Fortschreibung des
Bedarfsplanes fur die Bundesfernstral3en [1] und Abstimmungen auf Ministerebene mit den
Landern Sachsen-Anhalt, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern und Niedersachsen wurde
letztlich die I-Lésung, bestehend aus der A 39 Wolfsburg — Liineburg, der A 14 Magdeburg —
Wittenberge — Schwerin und der Querspange B 190n, entwickelt. Hieriber wurde am
08.07.2002 mit dem Bundesminister fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen in Abstimmung
mit den Fachministern der beteiligten Lander Einigung erzielt. Der Bundestag hat die Ge-
samtnetzkonzeption, bestehend aus der A 39 Wolfsburg — Liineburg, der A 14 Magdeburg
— Wittenberge — Schwerin und der Querspange B 190n, mit der Verabschiedung des 5.
FernstralRenausbauéanderungsgesetzes (5. FStrAbAndG) [1] am 04.10.2004 in den vor-
dringlichen Bedarf des Bedarfsplanes fir die Bundesfernstraf3en aufgenommen. In Kraft ge-
treten ist das Gesetz am 16.10.2004. Im Bundesverkehrswegeplan 2030, der mit der sechsten
Gesetzesanderung des FernstralRenausbaugesetzes (6. FStrAbAndG) [2] am 02.12.2016 vom
Deutschen Bundestag verabschiedet wurde, ist der 1. Abschnitt der A 39 als Neues Vorhaben

— vordringlicher Bedarf ausgewiesen.
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Die rechtlichen Vorgaben der Planung einer Bundesfernstral3e ergeben sich im Wesentlichen
aus den planungsrechtlichen Schritten nach dem FernstraRengesetz (FStrG) [8]. Zur Erarbei-
tung der Vorzugsvariante wurden im Rahmen der Voruntersuchung die nachfolgend aufge-

zahlten Fachbeitrage durch externe Gutachter erstellt:

Tabelle 2-1:  Fachbeitrage Voruntersuchung

Fachbeitrag Ersteller

Umweltvertraglichkeitsstudie in 2 Stufen inkl. FFH-

Vertraglichkeitsprifung und -abschatzung ARGE Bosch, Baader, Jestaedt; Herne

Verkehrsuntersuchung Ingenieurgruppe 1VV, Aachen

Landwirtschaftskammer Hannover, Be-

Landwirtschaftiicher Fachbeitrag zirksstellen Braunschweig und Uelzen

Raumvertraglichkeitsuntersuchung Baader Konzept, Mannheim

Volker Meyer, Ingenieurbtiro fur
Immissionsschutz, Elze
Volker Meyer, Ingenieurbiro fur
Immissionsschutz, Elze

Schalltechnische Untersuchung Bereich Lineburg

Schalltechnische Untersuchung Bereich Gifhorn

Die Linienplanung ist in mehreren Schritten aufeinander aufbauend und teilweise parallel ab-
gelaufen: Zunachst wurde der im Jahr 2003 mit den betroffenen Bezirksregierungen und Land-
kreisen vorabgestimmte Suchraum von ca. 2.800 kmz2 einer groben Raumanalyse unterzogen.
Diese grobe Raumanalyse (UVS Stufe |) diente der Ermittlung von Raumen, die sich aufgrund
von besonderen raumrelevanten Schutzgutauspragungen ausschlief3en und fiir eine mogliche
Trassenfuhrung der Autobahn demzufolge nicht zur Verfiigung stehen. Im Weiteren diente die
Raumanalyse zur Findung von konfliktarmeren Bereichen und Korridoren, die grundsétzlich
die Aufnahme einer Autobahntrasse mdglich erscheinen lassen. Diese relativ konfliktarmen
Bereiche bildeten die Grundlage fir die Abgrenzung des Untersuchungsraumes fiir die vertie-
fende Raumanalyse (UVS Stufe II).

Die relativ konfliktarmen Bereiche wurden unter Beriicksichtigung stralRenplanerischer As-
pekte zu Planungskorridoren, dem Untersuchungsraum der UVS Stufe Il verbunden. Dabei
wurde versucht, auf der Grundlage der vorhabenspezifischen Trassierungsparameter zukinf-
tiger Variantenentwicklungen einen moglichst grof3en Abstand zu vorhandenen Siedlungsbe-

reichen und zu Natura-2000-Gebieten (FFH- und Vogelschutzgebiete) einzuhalten.

Korridore und mégliche Linienfihrungen, die sich nicht Uber die konfliktdrmeren Bereiche ab-
bilden lie3en, aber als Alternativen diskutiert wurden, schieden auf der Planungsebene der
UVS Stufe | begrindet aus.
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Im Rahmen der Voruntersuchungen fand am 20.02.2004 zur Vorbereitung des Raumord-
nungsverfahrens fir die A 39 inklusive des niedersachsischen Teils der Querspange B 190n
die Antragskonferenz in Uelzen statt. Ziel der Antragskonferenz war es, den Untersuchungs-
raum und die Untersuchungsinhalte entsprechend 8 14 Abs. 1 NROG [9] bzw.
8§ 5 UVPG [10] abzustimmen und festzulegen. Nach der Antragskonferenz konnte der ur-
springliche Suchraum von 2.800 kmz2 firr die grobe Raumanalyse auf ca. 1.200 km2 Untersu-

chungsraum fur die vertiefende Raumanalyse verkleinert werden.

Innerhalb der Untersuchungskorridore wurden Trassenvarianten entwickelt, die aus umwelt-
fachlicher, verkehrlicher, stadtebaulicher/raumordnerischer und landwirtschaftlicher Sicht be-
urteilt und miteinander verglichen wurden. Das Ergebnis dieser Untersuchungen ist die Vor-
zugsvariante der Stral3enbauverwaltung, die in das Raumordnungsverfahren eingebracht
wurde. Am 27.03.2006 wurde das Raumordnungsverfahren durch die oberste Landespla-
nungsbehorde eingeleitet. Die Beteiligten erhielten Gelegenheit, ihre schriftliche Stellung-
nahme bis zum 30.06.2006 abzugeben.

Wahrend der Vorbereitung auf die Erorterung leitete das Niedersachsische Umweltministe-
rium am 18.10.2006 das Beteiligungsverfahren fiir Nachmeldevorschlage fur EU-Vogel-
schutzgebiete ein. Fur das Raumordnungsverfahren zur A 39 relevant ist der nachgemeldete
Abgrenzungsvorschlag fir das Vogelschutzgebiet V 25 A ,Erweiterungsflachen Ostheide stid-
lich Himbergen“. Dieser grof3flachige Schutzgebietsvorschlag liegt nérdlich von Bad Boden-

teich im Landkreis Uelzen.

Da durch diesen Vorschlag sowohl die Vorzugsvariante als auch Alternativtrassen betroffen
waren, wurde eine Uberpriifung der bisherigen Vorzugstrasse in diesem Bereich erforderlich.
Im Zuge der durchgefiihrten Trassenoptimierungen musste die veranderte Vorzugsvariante
auf ca. 2 km durch bisher nur im Rahmen des Suchraums der UVS | untersuchtes und be-
plantes Gebiet verschwenkt werden. Fiir den erweiterten Untersuchungsraum wurden die vor-
handenen Unterlagen erganzt. Neue Beteiligte traten dadurch nicht hinzu. Fir die neu entwi-
ckelten Variantenabschnitte zwischen den neuen Gelenkpunkten 61 und 62 wurde fir die
Vorzugsvariante und die optimierte Vorzugsvariante ein Variantenvergleich entsprechend der
bisherigen Vorgehensweise durchgefiihrt. Die oberste Landesplanungsbehdrde hat aus gege-
benem Anlass ein erneutes Beteiligungsverfahren am 18.12.2006 eingeleitet, in dem alle
bislang Beteiligten die Gelegenheit zur Abgabe ihrer Stellungnahme bis zum 28.02.2007 er-

hielten.

Am 19. und 20. April 2007 fand die Erérterung statt.
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Nach Auswertung aller Stellungnahmen und gesamtplanerischer Abwagung aller Belange er-
folgte am 24.08.2007 die Landesplanerische Feststellung durch die oberste Landesplanungs-
behorde.

Die abschlieBenden formalen Linienbestimmung nach § 16 Bundesfernstral3engesetz durch
das zustandige Bundesministerium fiur Verkehr, Bau-und Stadtentwicklung erfolgte am
31.10.2008.

Der Gesehenvermerk zur Entwurfsplanung durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung wurde fiir den Abschnitt 1 der A 39 am 02.03.2012 erteilt. Mit Schreiben
vom 25.07.2016 hat das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) der
Querschnittserweiterung zwischen den Anschlussstellen A 39/L 216 und Erbstorfer Land-
stral3e einem modifizierten RQ 31 mit durchgehendem Verflechtungsstreifen zugestimmit.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das Vorhaben ist aufgrund seiner Art und Grof3e gemall § 3 UVPG in Verbindung mit
Anlage 1, Nr. 14.4 UVP-pflichtig.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Mit der Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplanes (BVWP) 2030 ist die bisherige Ein-
stufung des Projektes Neubau der A 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg im BVWP 2003 in
die Dringlichkeitsstufe ,Neues Vorhaben — Vordinglicher Bedarf* geandert worden. In der bis-
herigen Einstufung war dieses Projekt mit einem besonderen naturschutzfachlichen Planungs-
auftrag versehen. Dies resultierte im Wesentlichen aus einem mdglichen Konflikt des Stral3en-
bauvorhabens mit einem europaischen Schutzgebiet (Natura 2000).

Bei der Aufstellung des alten Bundesverkehrswegeplans wurde im Rahmen der Umweltrisi-
koeinschatzung eine FFH-Vertraglichkeitseinschatzung (FFH-VE) durchgefinhrt.

Im Ergebnis wurden die Projekte, die in die unginstigste Umweltrisikostufe 5 (sehr hohes Um-
weltrisiko) oder in die ungunstigste FFH-VE-Ergebnisklasse (erhebliche Beeintrachtigungen
wabhrscheinlich) eingeordnet wurden, mit einem Hinweis auf einen besonderen umwelt- bzw.
naturschutzfachlichen Planungsauftrag auf nachfolgenden Verfahrensebenen versehen (so-

genannter Okostern oder griinem Stern).

Die Umweltauswirkungen des Bundesverkehrswegeplans 2030 wurden erstmalig im Rahmen

einer Strategischen Umweltprifung (SUP) ermittelt, beschrieben und bewertet. Diese ersetzt
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die Umweltrisikoeinschéatzung und die FFH-Vertraglichkeitseinschétzung aus dem Bundesver-
kehrswegeplan 2003. Des Weiteren wurde im Zuge der SUP erstmals eine Bewertung der

Umweltauswirkungen des Gesamtplans vorgenommen.

In den nachfolgenden Unterlagen sind alle Umweltauswirkungen, die durch das StraRenbau-

vorhaben verursacht werden beschrieben und bewertet worden.

Den umwelt- und naturschutzfachlichen Belangen wurde bei der Linienfindung ein grof3es
Gewicht beigemessen und es wurde die Linie mit den vergleichsweise geringsten Umwelt-
auswirkungen als Vorzugslinie ausgewahlt. Diese wurde im Rahmen der Entwurfsplanung ins-
besondere im Hinblick auf die im potenziellen Wirkungsbereich der Vorzugsvariante liegenden
FFH- und Vogelschutzgebiete weiter modifiziert und an die sich ergebenden Erfordernisse
angepasst. Auf Grundlage der nunmehr vorliegenden umweltfachlichen Untersuchungen ist
davon auszugehen, dass samtliche im Rahmen der vorgelagerten Umweltrisikoeinschatzung
oder der Umweltvertraglichkeitsstudie aufgezeigten Umweltrisiken beherrschbar sind und von
einer abschlieRenden Abarbeitung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens auszugehen
ist.

Im Abschnitt 1 der A 39 wird das FFH-Gebiet ,llmenau mit Nebenbachen® gequert. Die FFH-
Vertraglichkeitsprifung kommt zu dem Ergebnis, dass erhebliche Beeintrachtigungen der Er-
haltungsziele fir das FFH-Gebiet auszuschlieRen sind.

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

24.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Fur die A 39 Wolfsburg — Lineburg und den niedersachsischen Teil der B 190n wurde am
27.03.2006 auf Antrag der Niedersachsischen Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr
Geschiftsbereich Luneburg das Raumordnungsverfahren (ROV) gem. § 12 ff. Niedersachsi-
sches Gesetz Uiber Raumordnung und Landesplanung (NROG) durch das Niedersachsische
Ministerium fir den landlichen Raum, Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, Re-
gierungsvertretung Lineburg, eingeleitet. Das ROV schlie3t die Ermittlung, Beschreibung
und Bewertung der raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens auf die in
§ 2 Abs. 1 des Gesetzes zur Umweltvertraglichkeit (UVPG) genannten Schutzgiter entspre-
chend dem Planungsstand mit ein. Die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP) ist somit inte-
grierter Bestandteil des ROV. Innerhalb des ROV wurden zusatzliche Untersuchungen erfor-
derlich.
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Der fehlende unmittelbare Autobahnanschluss des Raumes Liineburg an die stdlichen Ver-
kehrsachsen (z. B. A 2 und A 39) wirkt sich stéandig als standortbedingte Schwéche des land-
lich gepragten Raumes aus. Zu den Grundsatzen der Raumordnung gehoért u. a., dass in Rau-
men, in denen die Lebensbedingungen in ihrer Gesamtheit im Verhaltnis zum Bundesdurch-
schnitt wesentlich zurlickgeblieben sind oder ein solches Zurlickbleiben zu beflirchten ist
(strukturschwache Raume), die Entwicklungsvoraussetzungen bevorzugt zu verbessern sind.
Dazu gehdrt die Verbesserung der infrastrukturellen Ausstattung. Weiterhin ist zu einer raum-
lich ausgewogenen langfristig wettbewerbsfahigen Wirtschaftsstruktur beizutragen. Zur Ver-
besserung der Standortbedingungen fiir die Wirtschaft sind in erforderlichem Umfang die wirt-

schaftsnahe Infrastruktur auszubauen sowie die Attraktivitat der Standorte zu erhéhen.

Grundsatzlich werden gemaf der landesplanerischen Feststellung durch den Bau der A 39
zwischen Wolfsburg und Lineburg raumbedeutsame Auswirkungen auf die Sicherung und
Entwicklung der Wirtschaftsstruktur und den Fremdenverkehr im Planungsraum erwartet.

Betriebsbedingte raumbedeutsame Auswirkungen sind unmittelbar verkntpft mit der Anzahl
und der Lage der Anschlussstellen, weil nur von diesen Punkten aus eine tatsachliche Raum-
erschlieBung stattfindet. Mit der verbesserten Anbindung der gesamten Region durch den
Neubau der A 39 wird die Voraussetzung fur die Entwicklung von bestehenden und neuen

Gewerbe- und Industriestandorten geschaffen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung A 39 (VU A 39) ist das Verkehrsmodell A 39, das
auf dem Verkehrsmodell Niedersachsen aufbaut und um die Daten verschiedener Verkehrs-
untersuchungen erganzt bzw. verfeinert wurde, die in raumlicher Nahe zur A 39 liegen. Hierzu
gehort vor allem das Verkehrsmodell der Hansestadt Liineburg, das in das Verkehrsmodell A

39 implementiert worden ist.

Prognosehorizont ist das Jahr 2030. Die Beriicksichtigung weiterer Untersuchungen im Wir-
kungsraum der A 39 (z. B. zur Verlegung der B 244 bei Wittingen, Gewerbegebietsentwick-
lungen im Raum Wolfsburg (B 188)) wurde in enger Zusammenarbeit mit dem jeweiligen

bearbeitenden Ingenieurbiiro durchgefunhrt.
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Bestehende Verkehrsverhaltnisse

Der strukturschwache Raum zwischen den Bundesautobahnen A 7, A 24, A 10 und A 2 ist
durch den StraRenverkehr unterdurchschnittlich erschlossen. Das betrifft sowohl die Anbin-
dung an das FernstraBennetz als auch die Qualitat des vorhandenen StralRennetzes. Dies hat

zu erheblichen Standortnachteilen fur die betroffenen Regionen gefiihrt.

Die weit unterdurchschnittliche ErschlieBungsqualitat ist auch auf die fast ein halbes Jahrhun-
dert andauernde Teilung Deutschlands zurtickzuftihren, die eine angemessene verkehrliche

und raumordnerische Entwicklung in diesem Gebiet verhindert hat.

Der betrachtete Raum wird im Wesentlichen gepragt durch das Oberzentrum Lineburg als
Bestandteil des Ordnungsraumes Hamburg/Lineburg und das Oberzentrum Wolfsburg als
Bestandteil des Ordnungsraumes Braunschweig. Gleichzeitig endet das bestehende Bundes-
autobahnnetz in Lineburg (A 39) und Wolfsburg (A 39). Die bestehende Liicke im Bundesau-
tobahnnetz wird im Wesentlichen durch die B 4, die den strukturschwachen Raum von Nord
nach Sud durchlauft, erschlossen. In Erganzung zur B 4 haben weitere Bundesfernstraf3en (B
209, B 216, B 191, B 493, B 71, B 244, B 248, B 188) und LandesstralRen (L 289, L 270, L
252, L 250, L 216) verkehrliche Bedeutung.

GrofRRen Einfluss auf das Verkehrsaufkommen haben relevante Verkehrs- und Giiterumschlag-
platze im Untersuchungsraum. Als tberregionale Verkehrsumschlagsplatze sind vor allem die
Flughafen Hamburg, Hannover und Braunschweig-Wolfsburg sowie Bahnhtfe mit Fernver-
kehrsfunktion zu nennen. Weiterhin sind regionale Guterumschlagsplatze (GVZ bei Uelzen
sowie GVZ nérdlich des Mittellandkanals bei Wolfsburg) als auch Uberregionale Guterum-
schlagplatze (z. B. Lehrte, Hamburg) und Hafen (am Elbe-Seitenkanal dstlich von Liineburg,
nordlich von Uelzen und westlich von Wittingen sowie am Mittellandkanal nérdlich von Wolfs-

burg) zu berlcksichtigen.

Da die Hauptlast des Personen- und Giterverkehrs auf der Stral3e erbracht wird, kdnnen die
vorhandenen StraRen mit ihnrem in der Regel 2-streifigen Ausbau, den plangleichen Knoten-
punkten und einer Vielzahl von Ortsdurchfahrten den gestiegenen Anforderungen bereits jetzt
nicht mehr gerecht werden. Das erh6hte Verkehrsaufkommen fuhrt an den Knotenpunkten und
in den Ortslagen zu stéandigen Verkehrsstauungen mit den bekannten negativen Auswirkun-

gen.
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Zur Entlastung der unmittelbar Betroffenen und zur Senkung der Kosten aus gesamtwirtschaft-
licher Sicht sind dringend wirkungsvolle MaBhahmen notwendig. Eine leistungsfahige Ver-
kehrsverbindung zwischen den Oberzentren Lineburg und Wolfsburg kann mit einer

2-streifigen BundesstralRe wie der B 4 nicht erreicht werden.

Die hohen Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz des Planungsraumes lassen sich auch an-
hand der Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung 2010 in Niedersachsen verdeutlichen. Die
Analyse der Ergebnisse der StralBenverkehrszéhlung und deren Fortschreibung bis 2012 zei-
gen, dass die vorhandenen Bundesfern- und LandesstraRen im Raum zwischen Lineburg und
Wolfsburg bereits zum gegenwartigen Zeitpunkt sehr hohe Verkehrsbelastungen aufweisen.
Durch vielfaltige Uberlagerungen von Verkehrsstromen tragt die Bundesstrale B 4 die Haupt-

last am Verkehrsaufkommen.

Bis zum Prognosejahr 2030 ist mit einem weiteren Anstieg des Verkehrsaufkommens zu rech-
nen. Dadurch verscharfen sich die bereits zum gegenwartigen Zeitpunkt bestehenden Ver-
kehrskonflikte. Eine spurbare Entlastung im vorhandenen Netz der Bundes- und Landesstra-
Ren ist deshalb nur durch Funktionstrennung, d. h. den Bau einer leistungsfahigen Bundesau-
tobahn, zu erreichen. Zusatzlich kann eine siedlungsnahe Bundesautobahn neben dem tber-
regionalen auch den ortlichen Verkehr binden und somit das nachgeordnete Netz teilweise

entlasten.

Die Tabelle 2-2 zeigt eine Ubersicht der Verkehrsbelastungen auf der B 4 fiir den Analysefall

2012 und den Prognosenullfall 2030 aus der Verkehrsuntersuchung [5]:

Tabelle 2-2:  Verkehrsbelastung B 4 — Analyse 2012 und Prognosenullfall 2030

Analyse 2012 Prognosenullfall 2030
Abschnitt
[Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | SV-Anteil | [Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | SV-Anteil

B 4 OU Luneburg westl. B 209 42.900 3.440 8,0% 54.200 4.990 9,2%
B 4 OU Lineburg nordl. B 216 35.900 3.280 9,1% 45.600 4.680 10,3%
B 4 OU Liineburg sudl. B 216 31.200 2.530 8,1% 38.900 3.430 8,8%
B 4 bei Melbeck 22.800 1.860 8,2% 29.800 2.680 9,0%
B 4 nordlich Uelzen 13.300 1.750 13,2% 15.000 1.740 11,6%
B 4 sudlich Uelzen 8.800 1.370 15,6% 11.400 1.520 13,3%

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; Kfz-Werte auf 100 und Lkw-Werte auf 10 gerundet
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Die norddstliche Umgehung von Liineburg im Zuge der B 4 ist in der Analyse 2012 zwischen
der AS L 216 (Luneburg-Nord) und der AS B 216 (AS Hagen) mit rund 40.000 Kfz/24 h belastet
bei einem Schwerverkehrsanteil von knapp 9 % (im Mittel rund 3.500 Lkw/24 h). Auf der sid-
Ostlichen Umgehung liegen die Belastungen zwischen 27.100 und 31.200 Kfz/24 h, der SV-
Anteil liegt hier etwas Uber 8 % (2.400 Lkw/24 h). Sudlich Lineburg bis westlich
Bad Bevensen ist die B 4 mit 13.200 bis 22.800 Kfz/24 h belastet, bei einem SV-Anteil von rund
11 % (im Mittel 1.700 Lkw/24 h).

Zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse — Prognose — mit A 39 und B 190n (2030)

Die nachfolgende Tabelle zeigt die fur die Prognose 2030 zu erwartenden Verkehrsbelastun-
gen auf der A 39 und der B 4 im Bereich Luineburg.

Tabelle 2-3:  Verkehrsbelastungen 2030 auf der A 39 und der B 4 im Bereich Lineburg

Prognose 2030
Abschnitt mit A 39 und B 190n

[Kfz/24 h] | [Lkw/24 h] | SV-Anteil
A 39 von AS L 216 bis AS B 209 64.300 8.940 13,9%
A 39 von AS B 209 bis AS Erbstorfer Landstral3e 61.300 9.020 14,7%
A 39 von AS Bleckeder Landstral3e bis AS B 216 56.400 8.830 15,7%
A 39 von AS B 216 his AS L 221 37.500 7.840 20,9%
B 4 OU Luneburg sudlich B 216 30.700 1.610 5,2%
B 4 bei Melbeck 19.700 440 2,2%
B 4 ndrdlich Uelzen 9.200 390 4,2%
B 4 sudlich Uelzen 8.800 690 7,8%

Die deutlich héheren Belastungen der A 39 im Vergleich zu denen der B 4 im Prognosenullfall
zeigen die stark bindelnde Wirkung der A 39 auf das umliegende StraRennetz. Die A 39 ist
norddstlich Lineburg um etwa 10.000 Kfz/24 h héher belastet als die B 4 im Prognosenulifall.
Weitrdumige Entlastungen gibt es vor allem auf der A 7 (bis -8.000 Kfz/24 h), kleinrAumige
Entlastungen vor allem stdlich Lineburg auf den zur A 39 parallel verlaufenden StraRen B 4
(bis -8.000 Kfz/24 h) und L 233 (bis -4.000 Kfz/24 h). Die Belastungsveranderungen auf dem

stadtischen Luneburger Netz sind dagegen nur gering.
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24.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Verlagerung des Verkehrs auf eine zweibahnige Autobahn ergeben sich erheblich
geringere Unfallkostenraten im Vergleich zu zweistreifigen Stral3en im nachgeordneten Netz.
Durch die Buindelung des Fernverkehrs auf der geplanten A 39 wird grof3raumig betrachtet eine
Vielzahl an klassifizierten Straen im untergeordneten StraBennetz entlastet. Aus diesem Zu-
sammenhang sind Synergieeffekte fur die Verkehrssicherheit auf freier Strecke und insbeson-
dere in den Knotenpunkten zu erwarten. Durch den Bau der A 39 wird somit das Gesamtun-

fallrisiko gemindert und die Verkehrssicherheit verbessert.

Im ersten Planungsabschnitt der A 39 findet der Ausbau zur A 39 zu grof3en Teilen auf der
Trasse der bestehenden B 4 statt. Damit sind eine Reihe von Restriktionen fir die Trassierung
in Lage und Hohe gegeben, die zur Unterschreitung einiger Entwurfsparameter der RAA flr
eine Autobahn der EKA 1A fuhren. Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit wurde daher eine
Reihe von MalRhahmen im Zuge der Planung umgesetzt:

- Erarbeitung eines Geschwindigkeitsprofils mit Ausweisung von Abschnitten mit Be-
grenzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

- Planung mit einem modifizierten RQ 31 mit durchgehenden Verflechtungsstreifen zur
Verbesserung der Verkehrsqualitat und zur Erleichterung der Verflechtungsvorgange
bei der dichten Folge von Anschlussstellen einschlie3lich der Planung teilweise tber-

langer Einfadelstreifen bei Anschlussstellen

- Verbesserung der Verwindungsbereiche ( Querneigungswechsel der Fahrbahn ) zur

Vermeidung von Aquaplaning in Verbindung mit dem Einsatz von offenporigem Asphalt

- Planung moderner Schutzeinrichtungen nach RPS, insbesondere Anordnung von
Fahrzeugrickhaltesystemen der Aufhaltestufe H4b im Mittelstreifen zur Erhéhung der

Durchbruchssicherheit in Abschnitten mit erhohter Abkommenswahrscheinlichkeit

- Erarbeitung eines Konzeptes zur wegweisenden Beschilderung in einer sehr friihen
Planungsphase zum Nachweis der Begreifbarkeit der Wegweisung bei der dichten

Folge von Anschlussstellen
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintréachtigungen

Durch die Bindelung der Verkehre vom untergeordneten Netz auf die geplante Autobahn A 39
wird die Belastung durch Schadstoffe und Larm in den umliegenden Ortschaften und den Au-
Rerortsbereichen verringert. Ferner werden durch die Mal3Bhahme Stop-and-go-Verkehre und
Staus auf den umgebenden Bundes-, Landes- und Kreisstral3en vermieden und die absolute

Larm- und Schadstoffemissionen deutlich reduziert.

2.6 Zwingende Grunde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Im Abschnitt 1 der A 39 konnen die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach
8 44 Abs.1 BNatSchG [11] fur die Vogelarten Baumpieper, Feldlerche, Heidelerche, Nachti-
gall und Neuntotter nicht vermieden werden (vgl. Unterlage 19.2). Fur die Zulassung einer
Ausnahme von den Verboten sind die zwingenden Griinde des Uiberwiegenden offentlichen
Interesses darzulegen. Ferner ist darzulegen, dass alle Mdglichkeiten zur Vermeidung auch
im Sinne der Prifung von Varianten ausgeschopft wurden (vgl. Kap. 3.3.1., 3.3.2 sowie Un-
terlage 16.1).

Variantenvergleiche unter artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten
Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande werden im Bereich Bilmer Berg (Baumpie-
per, Feldlerche, Heidelerche und Neunttter) sowie im Bereich der limenauquerung (Nachti-

gall) ausgeldst.

Bilmer Berg

Der Baumpieper wurde im Bereich der B 216 bzw. innerhalb des Baufeldes mit einem Revier
nachgewiesen. Von einer Zerstdérung der Fortpflanzungs- und Ruhestatte ist aufgrund der
Lage Reviers bei allen untersuchten Varianten (Verlauf der A 39, Lage der Anschlussstellen)
auszugehen (vgl. Unterlage 16.1.1 und 16.1.2). Die in Ostlicher Richtung anschlielenden
Waldrander werden ebenfalls durch das Vorhaben beansprucht bzw. verkehrsbedingt ge-
stort. Fur CEF-Malinahmen aufwertbare Flachen stehen im raumlichen Zusammenhang
nicht zur Verfigung. Durch die Stérungen bzw. stdrungsbedingten Verluste eines einzelnen
Reviers im Abschnitt 1 ist aufgrund der Grof3e der lokalen Population sowie des ginstigen
aktuellen Erhaltungszustandes nicht mit einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes
der lokalen Population zu rechnen.

Die Feldlerche wurde im Bereich der B 216 mit insgesamt drei Revieren nachgewiesen. Eine
Stérung bzw. Zerstoérung der Fortpflanzungs- und Ruhestétte tritt aufgrund der Lage der Re-

viere bei allen untersuchten Varianten (Verlauf der A 39 in Kombination mit der Lage der
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Anschlussstellen) ein (vgl. Unterlage 16.1.1 und 16.1.2). Signifikante Unterschiede zwischen
den Variantenkombinationen bestehen nicht. Da in diesem Bereich geeignete Habitatstruk-
turen in nur sehr geringen Umfang zur Verfligung stehen, zudem davon auszugehen ist, dass
die vorhandene Siedlungsdichte den bestehenden Habitatstrukturen entspricht, ist nicht von
hinreichenden Ausweichmdéglichkeiten im rdumlichen Zusammenhang auszugehen. Auch ist
die Umsetzung von CEF-MalRnahmen nicht mdglich, da aufwertbare Flachen im raumlichen
Zusammenhang nicht zur Verfligung stehen. Es wird von einer Verschlechterung des Erhal-
tungszustandes der lokalen Population sowie der Population im Naturraum ausgegangen.
Es werden MaRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes ergriffen.

Die Heidelerche wurde mit insgesamt finf Brutpaaren nachgewiesen, von denen sich drei
im Bereich Bilmer Berg befinden. Eine Stoérung bzw. Zerstdérung der Fortpflanzungs- und
Ruhestatte tritt aufgrund der Lage der Reviere bei allen untersuchten Varianten (Verlauf der
A 39 in Kombination mit der Lage der Anschlussstellen) ein (vgl. Unterlage 16.1.1 und
16.1.2). Signifikante Unterschiede zwischen den Variantenkombinationen bestehen nicht.
Aufgrund der speziellen Habitatanspriiche der Art sowie der Habitatausstattung und starken
anthropogenen Uberformung im raumlichen Umfeld sind keine Ausweichmdglichkeiten im
raumlichen Zusammenhang vorhanden. CEF-MalRnahmen kdnnen im raumlichen Zusam-
menhang nicht umgesetzt werden. Es wird von einer Verschlechterung des Erhaltungszu-
standes der lokalen Population sowie der Population im Naturraum ausgegangen. Es werden
Maflnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes ergriffen.

Der Neuntdter wurde im Bereich Bilmer Berg mit einem Revier festgestellt. Der Nachweis
befindet sich westlich der L 221 im Bereich der Einmiindung in die B 216. Eine Stdérung bzw.
Zerstorung der Fortpflanzungs- und Ruhestatte tritt aufgrund der Lage der Reviere bei allen
untersuchten Varianten (Verlauf der A 39 in Kombination mit der Lage der Anschlussstellen)
ein (vgl. Unterlage 16.1.1 und 16.1.2). Signifikante Unterschiede zwischen den Varianten-
kombinationen bestehen nicht. Aufgrund der umgebenden versiegelten Flachen des Indust-
riegebietes Lineburg Hafen ist nicht von hinreichenden Ausweichmdglichkeiten auszuge-
hen. CEF-Malinahmen kdnnen im raumlichen Zusammenhang mangels verfligbarer Flachen
nicht umgesetzt werden. Es wird von einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der
lokalen Population sowie der Population im Naturraum ausgegangen. Es werden Mal3nah-

men zur Sicherung des Erhaltungszustandes ergriffen.
IImenauquerung
Die Nachtigall ist mit zwei Revieren im Bdschungsbereich / Baufeld der Briicke Uber die

lImenau betroffen, so dass von einer Zerstérung der Fortpflanzungs- und Ruhestatte auszu-

gehen ist. Hinreichende Ausweichmdglichkeiten im raumlichen Zusammenhang bestehen
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aufgrund der gegebenen Habitatausstattung nicht, zudem davon auszugehen ist, dass die
bestehende Siedlungsdichte der Habitatusstattung entspricht. MaRnahmen zur Entwicklung
geeigneter Gebulschstrukturen als Bruthabitat der Nachtigall kénnen nicht ohne zeitliche
Funktionslicke zur Verfligung gestellt. Aufgrund des erforderlichen Bauablaufs muss nach
Planfeststellung mit dem Bau der Briicke begonnen werden. Die alternativ zur gewahlten
nordlichen Verschiebung der Richtungsfahrbahn geprifte stdliche Verschiebung tberbaut
bereits auf einer Lange von ca. 130 m das nordliche Ufer der limenau. Dariliber hinausge-
hende Boschungen wirden direkt ins Gewasser eingreifen, wodurch erhebliche Beeintrachti-
gungen des FFH-Gebietes nicht auszuschliel3en sind. Die Varianten stellt daher keine glins-
tigere Option dar. Es wird von einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen
Population sowie der Population im Naturraum ausgegangen. Es werden MafRnahmen zur

Sicherung des Erhaltungszustandes ergriffen (vgl. Kap. 3.3.2).

Uberwiegendes o6ffentlichen Interesse

Im Planungsraum zwischen Lineburg und Wolfsburg ist das vorhandene Stral3ennetz durch
eine nur geringe Netzdichte mit wenigen leistungsfahigen groRraumigen Verbindungsachsen
gekennzeichnet. Der Giberregionale Fernverkehr zwischen Norden und Stiden kann derzeit nur
Uber die bestehende Bundesstral3e 4 als einzige Uberregionale Bundesfernstral3e gefihrt wer-
den. Der Uberregionale Fernverkehr auf der B 4 wird wegen dieser geringen Stralennetz-
dichte (und dem teilweise geringen Ausbaustandard der nachgeordneten StraRen) im Pla-
nungsraum zur A 39 mit dem regionalen, zwischengemeindlichen und teilweise auch flachen-
erschlieBenden Verkehr Uberlagert. Dadurch wird die Leistungsfahigkeit der B 4 abschnitts-
weise erheblich reduziert. Verscharft wird dieses Problem durch hinzukommenden landwirt-
schaftlichen und forstwirtschaftlichen Verkehr. Damit einher geht eine hohe verkehrliche Be-
lastung der Ortsdurchfahrten und ein hohes Unfallrisiko. 2012 betrug das Verkehrsaufkom-
men der B 4 bis zu 42.900 Kfz/24 h. Ohne die Realisierung der A 39 wird sich das Verkehrs-
aufkommen hier voraussichtlich bis auf 54.200 Kfz/24 h im Prognosejahr 2030 steigern. Eine
entsprechende Zunahme der vorhandenen verkehrlichen Probleme auf dieser Stral3e wére die
Folge.

Aus Liuneburg kommend wird die L 233 in Richtung Uelzen vielfach als Ausweichstrecke zur
B 4 genutzt und hat entsprechend fur den Prognosenulifall, also ohne die A 39, eine der groi3-
ten Zuwachse mit +3.700 Kfz/24h. Die weiteren Belastungsveranderungen der Ortsdurchfahr-
ten und StralRen sind in dem Schlussbericht zur Verkehrsuntersuchung (Unterlage 21.1) im

Kapitel 8.2 abgearbeitet.

Der Neubau der A 39 stellt eine leistungsfahige Fernstral3enverbindung fur den Uberregiona-

len, aber auch regionalen Verkehr bereit. Das bestehende Stral3ennetz, insbesondere die B 4,
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, aber auch Stralten wie die L 233, einschlieRlich zahlreicher Ortsdurchfahrten wird wesentlich
und nachhaltig entlastet und kann dem flachenerschlieenden und zwischengemeindlichen
Verbindungscharakter starker gerecht werden. Weiterhin wird durch die Entflechtung der un-

terschiedlichen Verkehrsarten die Verkehrssicherheit wesentlich erhoht.

Bundesverkehrswegeplan

Der Bundestag hat die Gesamtnetzkonzeption, bestehend aus der A 39 Lineburg —Wolfsburg,
der A 14 Magdeburg — Wittenberge — Schwerin und der Querspange B 190n, mit der Verab-
schiedung des 5. FernstralRenausbauanderungsgesetzes (5. FStrAbAndG) am 04.10.2004 (in
Kraft getreten am 16.10.2004) in den vordringlichen Bedarf des Bedarfsplanes fir die Bundes-
fernstraBen aufgenommen. Im Bundesverkehrswegeplan 2030, der mit der sechsten Geset-
zesanderung des FernstraRenausbaugesetzes (6. FStrAbAndG) [2] am 02.12.2016 vom Deut-
schen Bundestag verabschiedet wurde, ist der 1. Abschnitt der A 39 als Neues Vorhaben —
vordringlicher Bedarf ausgewiesen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die dargestellten artenschutzrechtlichen Konflikte
nicht vermieden werden kdnnen bzw. es bei der Wahl anderer Varianten ebenfalls zu arten-
schutzrechtlichen bzw. gebietsschutzrechtlichen Konflikten (llmenau) kommen wurde. Das
Uberwiegen zwingender Griinde des offentlichen Interesses, die die artenschutzrechtlichen

Ausnahmen nach § 45 (7) BNatSchG insoweit rechtfertigen, kann somit konstatiert werden.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet weist eine disperse Siedlungsstruktur auf. Neben den Stadten und
grolReren Ortslagen Liineburg, Bienenbittel, Bad Bevensen, Uelzen, Bodenteich, Hankens-
battel, Wittingen sowie Wolfsburg, die in einem von Norden nach Siden ausgerichteten Band
liegen, ist der Raum von landlichen Siedlungsstrukturen gepragt, wobei lediglich im Bereich
Malloh/Bickelsteiner Heide (Waldgebiet zwischen Knesebeck und Ehra-Lessien im Landkreis

Gifhorn) grof3ere Bereiche ohne Ortslagen vorhanden sind.

Die FlieRgewasser haben im Untersuchungsgebiet eine herausragende Bedeutung fir Natur
und Landschaft. Sie bundeln in unterschiedlichen Kombinationen die Schutzgutkriterien FFH-
und Vogelschutzgebiete, Vorranggebiete fur Natur und Landschaft, Naturschutzgebiete, Fla-
chen der landesweiten Biotopkartierung oder avifaunistisch wertvolle Bereiche. Aufgrund des

weitverzweigten Gewassernetzes, das sich Uber grol3e Teile des Untersuchungsgebietes
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erstreckt, sind insbesondere die limenau mit ihren Nebenbachen, Landgraben und
Dummeniederung, die Ohre und die Kleine Aller als raumbedeutsam hervorzuheben, da sie

sich durch ihr weitverzweigtes Gewassernetz tiber grofRe Teile des Suchraumes erstrecken.

Als weitere Bereiche mit einer besonderen Raumrelevanz und naturschutzfachlichen Bedeu-
tung sind die Vogelschutzgebiete Ostheide bei Himbergen und Bad Bodenteich, Drawehn,
Barnbruch zwischen Wolfsburg und Gifhorn, Schweimker Moor und Liderbruch stidwestlich
von Lider sowie die FFH-Gebiete Vogelmoor nérdlich von Barwedel und Lohn sudlich von

Bad Bevensen zu nennen.

Die Waldbereiche im Untersuchungsgebiet sind in erster Linie von Nadelwald und in geringe-
rem Mal3e von Mischwald gepragt. Laubwalder sind nur vereinzelt vorhanden. Ein gréRerer
Teil der Walder stockt auf historischen Waldstandorten. Als grol3e zusammenh&ngende Wald-
flachen und gleichzeitig historische Waldstandorte sind der Gellerser Anfang, Waldbereiche
um Barendorf, der Stsing und der Bobenwald bei Ebstorf, die Staatsforste ndrdlich Bienen-
bittel, der Uelzener Stadtforst, der Staatsforst Sprakensehl westlich Bodenteich und der
Staatsforst Knesebeck (Malloh/Bickelsteiner Heide) sowie die Waldbereiche auf sachsen-an-
haltinischem Gebiet im Bereich Schmélau/Neuekrug hervorzuheben. Neben der naturschutz-
fachlichen Funktion haben die Waldbereiche eine besondere Bedeutung fir die Erholung. Sie
decken sich in groRen Teilen mit Vorranggebieten fir die Erholung und teilweise auch mit

Landschaftsschutzgebieten.

Gepragt wird das Untersuchungsgebiet auch durch den Elbe-Seitenkanal (ESK). Dieser ver-

lauft westlich von Lineburg in Nord-Sid-Richtung Richtung Uelzen.

3.2 Untersuchte Varianten der Raumordnung

3.2.1 Variantentbersicht

Auf Grundlage der Ergebnisse der groben Raumanalyse wurden innerhalb der sich hieraus
ergebenden Korridore sieben Varianten entwickelt. Diese Varianten bildeten die Grundlage fur
die Verkehrsuntersuchung (VU) sowie die Raumvertraglichkeitsuntersuchung (RVU). Dabei
werden auch Wirkungen, die sich Uber den Suchraum der UVS, Stufe | hinaus ergeben, in der
VU und der RVU bericksichtigt. Die UVS, Stufe Il sowie der landwirtschaftliche Fachbeitrag
betrachten dariiber hinaus den gesamten Untersuchungsraum, wie er von der Raumordnungs-
behorde im Ergebnis der Antragskonferenz festgelegt wurde, inklusive der nachtraglichen An-

derungen.
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Alle untersuchten Varianten sind in Abbildung 3-1 in einer Ubersichtskarte dargestellt.

In der Auswirkungsprognose der UVS werden die durch das Vorhaben zu erwartenden Um-
weltauswirkungen nach Schutzgttern getrennt fur alle Varianten(-abschnitte) ermittelt. Der Va-
riantenvergleich zielt auf eine vergleichende Bewertung der Varianten untereinander und die
Herausarbeitung einer Rangfolge hinsichtlich ihrer Umweltauswirkungen ab (zur Methodik
siehe Untersuchung zur Linienfindung). Im Ergebnis des Variantenvergleichs soll jeweils eine
Empfehlung fur die Variante mit den geringsten Umweltauswirkungen gegeben werden. Lasst
sich keine eindeutige Bevorzugung einer Variante aus Umweltgesichtspunkten ableiten, wird

gaf. keine eindeutige Planungsempfehlung aus gesamtumweltfachlicher Sicht ausgesprochen.

Aufgrund der Vielzahl von Variantenabschnitten, die sich zu Haupt-, Teil- und Untervarianten
zusammensetzen, erfolgt der Variantenvergleich auf mehreren Ebenen. Zunachst werden Un-
tervarianten, die als kleinraumige Alternativen z. B. eine Ortslage westlich oder 6stlich umfah-
ren, miteinander verglichen. Die bevorzugten Untervarianten setzen sich in Kombination mit
weiteren Variantenabschnitten und anderen bevorzugten Untervarianten zu Teilvarianten zu-
sammen. Die so entstandenen Teilvarianten werden daraufhin miteinander verglichen, um bei-
spielsweise die gunstigste Trassenfiihrung im Ostkorridor zwischen Liineburg und Oetzen zu
ermitteln. Die verbliebenen Teilvarianten werden dann zu Hauptvarianten zusammengesetzt,
die in einem abschlieBenden Variantenvergleich als vollstandige Trassenfiihrungen zwischen

Lineburg und Wolfsburg betrachtet und beurteilt werden.

Endergebnis der aufeinander aufbauenden Vergleiche und insbesondere des abschliel3enden

Hauptvariantenvergleichs ist eine durchgehende Vorzugsvariante aus umweltfachlicher Sicht.

Der Ausschluss von Unter- und Teilvarianten in den Vorvergleichen erfolgt in Abstimmung aller
fur die Planung relevanten Belange. Dies sind neben der Umwelt insbesondere wirtschaftliche
und raumordnerische Aspekte sowie Belange der Land- und Forstwirtschaft. In den durchge-
fuhrten Vergleichen konnte immer die umweltfachlich glinstigste oder eine gleichwertige Vari-
ante weiterverfolgt werden, sodass sich die Vorzugsvariante aus den umweltfachlich glinstigs-

ten Teilvarianten zusammensetzt.
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Abbildung 3-1:  Trassenvarianten im Raumordnungsverfahren (Nordlicher Bereich)

3.2.2 Beurteilung der Varianten

Fur den 1. Abschnitt (BVWP) zwischen Lineburg und Uelzen sind insbesondere die folgenden

Vergleiche von Bedeutung:

- GP 2-5 (Vergleich von 3 Untervarianten)

- GP 2-49 Uber GP 3 (Vergleich von 1 Untervariante)

- GP 3-GP 16 bzw. GP 17 uiber GP 4, 6 und 9 (Vergleich von 5 Untervarianten)
- GP 1-18 (Vergleich von 2 Teilvarianten)

- GP 1-46 (Vergleich von 2 Hauptvarianten).

Den umwelt- und naturschutzfachlichen Belangen wurde bei der Linienfindung ein entschei-

dendes Gewicht beigemessen. Fir den Neubau der A 39 zwischen Luneburg und Wolfsburg
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wurde die Linie mit den vergleichsweise geringsten Umweltauswirkungen als Vorzugslinie aus-

gewahlt. Wesentliche Auswabhlgrinde fir die Vorzugsvariante waren:

- weniger Verluste an Biotopen besonderer Bedeutung und an historischen alten Wald-

bestanden

- geringere Beeintrachtigung von hoch bedeutsamen Landschaftsrdumen durch Zer-

schneidung und Verlarmung

- weitestgehende Schonung der Gemarkungen mit héchstem landwirtschaftlichem Po-

tenzial.

In der Anlage 3 ist die Dokumentation der Variantenentscheidung der UVS zum ROV fur den
1. Abschnitt im Detail aufbereitet.

3.2.3 Gewabhlte Linie

Mit der Landesplanerischen Feststellung durch das Niedersachsische Ministerium fir den
l&andlichen Raum, Ernahrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, Regierungsvertretung
Lineburg vom 24.08.2007 wurde das Raumordnungsverfahren fur die A 39 abgeschlossen.
Die landesplanerisch festgestellte Variante GP 1-46/2 beginnt an der Anschlussstelle
Lineburg-Nord der Ortsumgehung Lineburg und verlauft auf der Trasse der vorhandenen
B 4. Auf Hohe der B 216 verlasst die Trasse die B 4, verlauft ein kurzes Stiick parallel zur
B 216, quert diese anschliel3end, um sidlich des Industriegebiets Liineburg-Hafen den Elbe-
Seitenkanal zu queren. Die Trasse verschwenkt nach Stidwesten und verlauft teilweise parallel
zum Elbe-Seitenkanal bis zum Endpunkt 6stlich von Weyhausen (Anschluss an bestehende A
39). Die Trassenfiihrung entspricht den Erfordernissen von Raumordnung und Landesplanung

des Landes Niedersachsen.

3.24 Planungsziele und Verlauf der A 39 im Stadtgebiet Liineburgs
In den vorangegangen Kapiteln 3.2.1 — 3.2.3 wurden die untersuchten Varianten zum ROV
und der Linienbestimmung aufgearbeitet und der innerstadtische Verlauf der A 39 im Abschnitt

1 als Vorzugsvariante bestatigt.

Grundsatzlich erfullen die zum Raumordnungsverfahren untersuchten Linienvarianten die ver-
kehrstechnischen Anforderungen einer Fernautobahn der EKA 1A nach RAA und sind somit
vergleichbar. In der Entwurfsplanung wurde die Leistungsfahigkeit der Strecke im Stadtgebiet

Luneburg ausfihrlich geprift und bestétigt die Funktionsfahigkeit der Vorzugsvariante aus
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dem ROV. Die straRenbaulichen Entwurfsparameter der A 39 werden durch den Verlauf im

Stadtgebiet Lineburg bedarfsgerecht angepasst um die Planungsziele,

Verkehrssicherheit

Qualitat des Verkehrsablaufes

Raumordnung, Stadtebau, Umwelt und Agrarstruktur

Kosten

die nach RAA firr Autobahnen vorgegeben werden, einzuhalten. Durch Beschrankung der Ge-
schwindigkeit und Erganzung von Verflechtungsstreifen werden die Leichtigkeit des Verkehrs
und gleichzeitig die Verkehrssicherheit gewahrleistet. Die Herleitung der bedarfsgerechten An-
passungen der Mindestparameter der RAA im Stadtgebiet Lineburgs wird im Kapitel 4 aus-
fuhrlich und mit Augenmerk auf die Planungsziele erlautert.

Durch die vorgelegte Planung wird ein leistungsfahiger Autobahnquerschnitt mit den stadte-
baulichen Zwangspunkten vereint. Gleichzeitig wird die Flacheninanspruchnahme, sowohl
umweltfachlich bedeutsamer Gebiete als auch landwirtschaftlicher Flachen reduziert und die
bestehende Verkehrsflache im Vergleich aller im ROV untersuchten Varianten in optimierter

Form genutzt.

Die Planfeststellungsunterlagen zum Abschnitt 1 der A 39 dokumentieren, dass die Mal3gaben
der landesplanerischen Feststellung und der Linienbestimmung bei der Entwurfsplanung
bertcksichtigt und umgesetzt wurden. Es erfolgte insbesondere die geforderte Minimierung
der Larm- und Schadstoffimmissionen durch ein umféangliches Schallschutzkonzept mit dem
zentralen Bestandteil der Tunnelldsung im Bereich Moorfeld. Dieser tragt dariiber hinaus im

Besonderen zu einer Verbesserung der Stadtentwicklung und des Stadtbildes bei.

Die FFH-Vertraglichkeitsprifung zum Planfeststellungsverfahren fur das FFH-Gebiet ,limenau
mit Nebenbachen® kommt zu dem Ergebnis, dass aufgrund der ausreichenden
Dimensionierung des Briickenbauwerks der A 39 uber die llmenau in Verbindung mit den
weiteren Vermeidungsmafnahmen im Umfeld der Querungsstelle sowie der Geringflgigkeit
des verbleibenden Eingriffs keine erheblichen Beeintrdchtigungen der Erhaltungsziele zu
erwarten sind. Damit bleibt die Bedeutung des Gebietes flr das europdische
Schutzgebietsnetz NATURA 2000 uneingeschrankt erhalten. Die Vertraglichkeit des Projektes
mit den MalRgaben der FFH-Richtlinie ist gegeben.
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Der Artenschutzbeitrag zum Abschnitt 1 kommt zu dem Ergebnis, dass fir eine Vielzahl der
artenschutzrechtlich relevanten Tierarten das Eintreten der artenschutzrechtlichen
Schédigungs- und Stérungsverbote des 8 44 Abs. 1 BNatSchG in Verbindung mit § 44 Abs. 5
BNatSchG durch den Abschnitt 1 der A39 aufgrund der vorgesehenen
VermeidungsmalRnahmen sowie der vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen ausgeschlossen
werden konnen. Nur fUr einige wenige Arten (Nachtigall, Heidelerche, Feldlerche, Neuntdter,
Baumpieper) wird die Erteilung einer Ausnahme nach § 45 (7) BNatSchG unter Darlegung der
spezifischen Ausnahmegriinde, der Alternativiosigkeit des Bauvorhabens und des
Nachweises von MaRRhahmen zum Erhalt bzw. der Aufrechterhaltung der Mdglichkeit des
Erreichens eines gunstigen Erhaltungszustandes der Populationen der jeweiligen Arten
beantragt.

Neben der Umsetzung der MalRgaben bestatigen die FFH-Vertraglichkeitsprifung und der
Artenschutzbeitrag zum Planfeststellungsverfahren aufgrund der relativ  geringen
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des europdischen Gebiets- und Artenschutzes indirekt
die Auswahl der Vorzugsvariante zum Raumordnungsverfahren. [Anlage 3 ,Dokumentation
der Variantenentscheidung der UVS zum Raumordnungsverfahren fur den 1. Abschnitt].

In Kombination mit der bedarfsgerechten Anpassung der Entwurfsparameter der RAA im

Stadtgebiet Lineburgs werden die Planungsziele einer Autobahnerreicht.

3.3 Variantenvergleiche in der Entwurfsaufstellung

Fur den Abschnitt 1 der A 39 erfolgte im Rahmen der nachsten Planungsstufe (Entwurfspla-

nung) eine Optimierung der landesplanerisch festgestellten Vorzugsvariante.

Der Vergleich der Varianten sowie die Wahl der Linien bzw. Vorzugsvariante erfolgt fur die
durchgehende Strecke der A 39 und die Anschlussstellen getrennt, da im Wesentlichen die

Anschlussstellenvarianten mit den jeweiligen Trassenvarianten kombinierbar sind.

Bedingt durch die erhebliche Anzahl von Zwangspunkten im stadtischen Bereich von
Lineburg und der vorgegebenen Linienfihrung durch die bestehende B 4 ergeben sich rele-
vante Linienvarianten erst sudostlich der B 216 bis zum Elbe-Seitenkanal (Bilmer Berg) sowie

im Bereich der limenauquerung.
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3.3.1 Variantenvergleich Bereich ,,Bilmer Berg“

Die Vorzugsvariante der Linienbestimmung durchschneidet den Bereich im Anschluss an das
bestehende Gewerbegebiet ,Bilmer Berg“ annahernd mittig und wirde bei ihrer Umsetzung
die bestehende Planungsabsichten der Hansestadt Liineburg stark einschrénken. Es wurden
daher Varianten untersucht, die diese Zerschneidung minimieren. Einer Mal3gabe der Landes-
planerischen Feststellung wird somit nachgekommen. Aussagen zu den Varianten sind im De-
tail den Unterlagen 16.1.1 und 16.1.2 zu entnehmen.

Der im Variantenvergleich betrachtete Teilabschnitt beginnt auf Héhe der Unterfihrung der
Lilienthalstral3e und endet am Gelenkpunkt an der linienbestimmten Trasse 6stlich des Elbe-
Seitenkanals im Abschnitt 2 der A 39.

ey ! q,-% HE

Abbildung 3-2:  Linienvarianten im Bereich Bilmer Berg
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Folgende Varianten wurden untersucht:

- A 39 — Nordvariante
- A 39 - Linienbestimmungsvariante
- A 39 - Sldvariante

Beschreibung der Varianten

Nordvariante

Die Vergleichsstrecke beginnt am Querungspunkt mit der LilienthalstralRe, welche die Verbin-
dung zwischen dem Industrie- und Gewerbegebiet an der Zeppelinstral3e und dem Gewerbe-
gebiet Bilmer Berg | gewéhrleistet. Nach der Querung der Lilienthalstral3e verlauft die Trasse
der A 39 parallel zur B 216 bis zur dstlichen Bebauungsgrenze des Gewerbegebietes Bilmer
Berg I. Nun kreuzt die Autobahntrasse die B 216 in Richtung Stidosten und tangiert dabei das
Umspannwerk am siidlichen Rand. Der weitere Verlauf der Autobahntrasse orientiert sich wei-
testgehend an dem bestehenden Verlauf der B 216. Die Querung des Elbe-Seitenkanals er-

folgt ca. 70 m sudlich der vorhandenen B 216.

Linienbestimmungsvariante

Der Verlauf der Linienbestimmungsvariante entspricht bis zum Kreuzungspunkt mit der
B 216 dem Verlauf der Nordvariante. Nach der Kreuzung der B 216 verlauft die Trasse sid-
Ostlich zum Elbe-Seitenkanal. Die Querung des Elbe-Seitenkanals erfolgt ca. 750 m siidlich

der vorhandenen B 216.

Die Lage der Anschlussstellen entspricht denen der Nordvariante.

Sudvariante

Der Verlauf der Stidvariante entspricht bis zum Kreuzungspunkt mit der B 216 dem Verlauf
der Nordvariante und der linienbestimmten Variante. Nach der Kreuzung mit der B 216 verlauft
die Trasse in sidliche Richtung, bevor sie 6stlich zum Elbe-Seitenkanal abschwenkt. Die
Trasse quert den Elbe-Seitenkanal ca. 900 m stdlich der bestehenden B 216 und weist damit

einen maximalen Abstand zum angedachten Hafenneubau am Elbe-Seitenkanal auf.
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Die optimierte Sudvariante bertcksichtigt einen ginstigeren Kreuzungswinkel zwischen der A
39 und dem Elbe-Seitenkanal.

Beurteilung der Varianten

Raumstrukturelle Wirkungen

Ausgehend von den unter Punkt 2.4 genannten raumordnerischen Entwicklungszielen, Pla-
nungsgrundsatzen und Mafldgaben der raumordnerischen Beurteilung wurden die Trassenva-
rianten der Autobahn miteinander verglichen und gegeneinander abgewogen. Die libergeord-
neten Ziele der Raumordnung, die Bedeutung der Autobahn als den Ubergeordneten Ver-
kehrsweg durch eine entsprechende Trassenfihrung zur Geltung zu bringen, werden durch
alle untersuchten Varianten erfillt. Durch eine stetige Trassierung in Anlehnung an den ge-
streckten siedlungsfreien Trassenkorridor ist eine gute Qualitat des Verkehrsablaufes und der
Verkehrssicherheit gewahrleistet. Beziglich der Beriicksichtigung der Planungsabsichten der
Hansestadt Liineburg im Bereich Bilmer Berg ergeben sich jedoch Unterschiede.

Die Nordvariante der A 39 verlauft in diesem Bereich weitestgehend parallel zur vorhandenen
B 216. Damit beeintrachtigt diese Trassenvariante die Planungsabsichten zu Hafenneubauten

der Hansestadt Lineburg am Elbe-Seitenkanal.

Die Linienbestimmungsvariante der A 39 verlauft in etwa mittig zwischen den Varianten Nord
und Siud der A 39. Damit tangiert sie die moglichen Hafenneubauten am stdlichen Randbe-
reich. Durch die abgertckte Lage der neuen AS B 216 entsteht ein groReres Riickbaupotenzial
von nicht mehr bendétigten Verkehrsflachen der B 216 und L 221 gegeniber der Nordvariante

der A 39, welche in die Gebietsentwicklung einbezogen werden kénnten.

Bei der Suidvariante ergibt sich durch die weitere sudliche Abrickung der
AS B 216 sich das grof3te Riickbaupotenzial an nicht mehr bendtigten Verkehrsflachen der B
216 und L 221.

Unter Beriicksichtigung raumordnerischer und stadtebaulicher Gesichtspunkte ist die Nordva-
riante der A 39 bezuglich der Planungsabsichten der Hansestadt Lineburg im Bereich
Bilmer Berg negativ zu beurteilen, da sie im eindeutigen Konflikt mit den Planungsabsichten

zu Hafenneubauten am Elbe-Seitenkanal steht. Die Stid- und Linienbestimmungsvariante er-
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geben keine direkten Eingriffe in die méglichen Hafenneubauten. Eine Umsetzung von Pla-
nungsabsichten der Hansestadt Liineburg im Bereich Bilmer Berg wird je nach Flachenauftei-

lung bei beiden Varianten méglich

Verkehrliche Beurteilung

Bezlglich der Verkehrsverhéltnisse ergeben sich bei der Nord-, Linienbestimmungs- und Sid-
variante keine relevanten Unterschiede. Die Varianten sind unter Berlcksichtigung der erfor-

derlichen Verknipfungspunkte mit dem nachgeordneten Netz als gleichwertig einzuschatzen.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Grenzwertunterschreitungen im Grund- und Aufriss der A 39 ergeben sich nicht bei den Vari-
anten im Bereich Bilmer Berg. Die Radienrelationen bei der Nord-, Linienbestimmungs- und
Sldvariante liegen zwischen R = 1.200 m und R = 1.500 m. Damit ergeben sich keine rele-
vanten Unterschiede hinsichtlich der entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung.

Umweltvertrdglichkeit

Der Flachenverbrauch ist bei der Siid- und Linienbestimmungsvariante in etwa gleich grof3.
Dagegen ergibt sich ein erhdhter Flachenverbrauch im Zuge der Nordvariante. Diese Steige-
rung des Flachenverbrauchs ist im Wesentlichen auf die gré3ere Streckenlange von ca. 320 m
im betrachteten Bereich (vorhandene Einfahrt Bilmer Berg | bis Gelenkpunkt) zurlickzufiihren.
Darliber hinaus hat die Sidvariante das grof3te Rickbaupotenzial an nicht mehr bendétigten
Verkehrsflachen der B 216 und L 221.

Insgesamt ist die Nordvariante aufgrund der Beeintrachtigungen des ,Bilmer Strauchs“ aus

umweltfachlicher Sicht die ungunstigste Trassenfiihrung.

Die Sudvariante verursacht im ,Bilmer Strauch® die geringsten Beeintrachtigungen, wahrend
die Linienbestimmungsvariante hier eine Mittelstellung einnimmt. Unter Bertcksichtigung der
aktuellen Bestandssituation sind jedoch die Beeintrachtigungen der Wohnbevolkerung sowie
des avifaunistischen Lebensraums durch die Sudvariante grof3er als durch die Linienbestim-

mungsvariante, sodass beide Varianten als anndhernd gleichwertig beurteilt werden kdnnten.
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Da die Trassenalternativen jedoch vor dem Hintergrund der Planungsabsichten der Hanse-
stadt Luneburg untersucht werden, sind die zu erwartenden Umweltauswirkungen nicht losge-
|6st voneinander zu betrachten. Die Beeintrachtigungen der Wohnbevélkerung von Hagen,
des avifaunistischen Lebensraums und der historischen Siedlungsstellen relativieren sich mit

der Umsetzung der Planungsabsichten der Hansestadt Liineburg im Bereich Bilmer Berg.

Das Gewerbegebiet wird zu einer Larmabschirmung und zu einer Uberlagerung der Larmbe-
lastungen der Autobahn fihren. Weiterhin gehen unabhangig der Trassenfihrung der A 39 die
von der Sudvariante am stérksten betroffenen avifaunistischen Lebensraume durch das Ge-

werbegebiet ganzlich verloren. Gleiches ist fur die historischen Siedlungsstellen anzunehmen.

Betrachtet man in diesem Abschnitt die Auswirkungen durch die A 39 und die Planungsab-
sichten der Hansestadt Lineburg im Bereich Bilmer Berg kumulativ, ist die Stdvariante aus

umweltfachlicher Sicht insgesamt zu bevorzugen.

Aufgrund der erforderlichen Anschlussstelle sowie der Verlegung der B 216 bei allen drei Va-
rianten sowie den untersuchten Kombinationen zwischen Verlauf der A 39 und Anschlussstel-
len sind die artenschutzrechtlichen Betroffenheiten von Feldlerche, Heidelerche , Neunttter
und Baumpieper nicht vermeidbar.

Kosten

Die geschatzten Baukosten fir die drei Trassenvarianten betragen:

Nordvariante: 38,8 Mio. EUR
Linienbestimmungsvariante: 45,0 Mio. EUR
Sldvariante/optimiert: 46,5/40,0 Mio. EUR

(Kostenschatzung! ohne Erdarbeiten, Larmschutz, LBP-MaRnahmen, Verlegung von Versor-

gungsleitungen und Ingenieurbauwerke der Entwasserung)

Vorzugsvariante im Sinne der Kosten ist deshalb mit geringem Vorteil die Nordvariante der
A 39.

1 Die Kostenschatzung bezieht sich auf den Bereich zwischen Knotenpunkt Bilmer Berg I/B 216 und
dem Gelenkpunkt im 2. Planungsabschnitt. Der Bereich vom Beginn der Baustrecke bis zum Knoten-
punkt Bilmer Berg | ist bei allen 3 Varianten bautechnisch gleich und damit kostenneutral.
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Zusammenfassung des Variantenvergleichs/gewahlte Linie

Unter Beriicksichtigung aller vier Wertungskriterien (Raumordnung, Verkehrsverhaltnisse,
Umweltvertraglichekeit, Kosten) und unter Einbeziehung der Auswirkungen der Variante im

Abschnitt 2 ist der optimierten Sudvariante eindeutig der Vorzug zu geben.

Sie beeintrachtigt die Planungsabsichten der Hansestadt Liineburg sowohl fiir den Hafenaus-

bau als auch fur die Erweiterung des Gewerbegebietes Bilmer Berg Il am wenigsten.

Sie weist gegenuber den anderen Varianten die giinstigste Umweltvertraglichkeit auf. Die ar-
tenschutzrechtlichen Betroffenheiten von Feldlerche, Baumpieper, Heidelerche und Neuntéter
lassen sich letztlich nicht vermeiden, da alle kleinrAumig geeigneten Kombination von Tras-
senverlauf und Anschlussstellen geprift wurden und groRrAumige Tassenalternativen mit ins-
gesamt geringeren Umweltauswirkungen nicht gegeben sind (vgl. Anlage 3).

Die Betrachtung der Zerschneidung von Vorranggebieten der Erholung, des Flachenver-
brauchs und insbesondere die Zerschneidung des Bilmer Strauches sind in die Beurteilung
eingeflossen.

Weiterhin beeintrachtigt Sie die Planungsabsichten der Hansestadt Liineburg sowohl fur den

Hafenausbau als auch fiir die Erweiterung des Gewerbegebietes Bilmer Berg Il am wenigsten.

Mit der gewahlten Linie wurde die Vorzugsvariante aus der Linienbestimmung innerhalb des
Linienbestimmungskorridors weiter optimiert. Wesentliche Abweichungen von der Linienbe-

stimmungstrasse sind nicht zu verzeichnen.

3.3.2 Variantenvergleich ,limenauquerung“

Aufgrund des gewahlten Regelquerschnitts RQ 31, hier bereits mit modifizierten Fahrstreifen
und durchgehenden Verflechtungsstreifen, fir die A 39 ist die bestehende Querschnittsbreite
der Briicke uber die llmenau mit einer Fahrbahnbreite von 7,50 nicht ausreichend. Das vor-
handene Briickenbauwerk kann deshalb nicht erhalten werden. Unter der Bedingung der Ge-
wahrleistung einer 4+0-Verkehrsfilhrung wahrend der Bauzeit ist ein Ersatz des Bauwerkes
an gleicher Stelle nicht moglich, da das vorhandene Bruckenbauwerk komplett fir die bauzeit-
liche Verkehrsfiihrung genutzt werden muss. Damit wird der Neubau einer Richtungsfahrbahn

(Rifa) nérdlich oder sidlich des vorhandenen Bauwerkes notwendig.
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Beschreibung der Varianten

Nordliche Querung llmenau

Die Achse der A 39 schwenkt im Bereich des Gewerbegebietes Goseburg leicht nach Norden
ab. Im Bereich der limenauquerung wird dabei eine Abriickung von ca. 2,5 m zum alten Bau-

werk hin erreicht.

Nach der limenauquerung schwenkt die Autobahntrasse relativ ziigig wieder auf die Bestand-
strasse der B 4 ein, sodass die Eingriffe in das Industriegebiet Liner Heide relativ gering bzw.
Uber Anordnung einer Stitzmauer erheblich minimiert werden kdnnen. Die Querungsléange im
FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenbéachen — DE 2628-331" entspricht dabei in etwa den vorhan-
denen Betroffenheiten.

Sudliche Querung limenau

Bei dieser Variante schwenkt die Achse der A 39 im Bereich des Gewerbegebietes
Goseburg leicht nach Suden ab. Durch die sudliche Abrickung der Trasse kommt es zu Ein-
griffen in das Gewerbegebiet Goseburg. Hier wird ein vorhandener Weg mit Grundsttickszu-
fahrten Gberbaut. Zur Minimierung der Eingriffe in das Gewerbegebiet wird deshalb eine ca.
300 m lange Stutzmauer erforderlich. Im Bereich der Iimenauquerung wird eine Abriickung
zum alten Bauwerk von ca. 2,5 m im Minimum erreicht. Bedingt durch den stark gekrimmten
Verlauf der liImenau erfolgt die Querung der limenau schiefwinkliger und mit einer Uberbauung
der Ostlichen Uferrandbereiche der limenau auf ca. 130 m. Damit kommt es zu einem direkten
und bei Wahl einer anderen Variante vermeidbaren Eingriff in das FFH-Gebiet ,limenau mit
Nebenbéachen — DE 2628-331“. Nach der limenauquerung verlauft die Trasse ca. 300 m durch
das Uberschwemmungsgebiet der limenau bevor sie wieder auf die bestehende Trasse der B

4 einschwenkt.
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Abbildung 3-4:  Sudliche Querung limenau
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Beurteilung der Varianten

Raumstrukturelle Wirkungen

Mit der sudlichen Trassierung im Bereich der limenauquerung werden Eingriffe im Gewerbe-
gebiet Goseburg erforderlich. Der vorhandene Weg entlang der Richtungsfahrbahn
Lineburg — Wolfsburg muss dabei auf einer Lange von ca. 300 m, einschlie3lich vorhandener
Grundstuickszufahrten zu den Gewerbeflachen verlegt werden. Die Ausbildung einer normalen
Dammbdschung an der Richtungsfahrbahn ist dabei nicht méglich, da dadurch die Eingriffe in
das Gewerbegebiet Goseburg bis an die vorhandene Bebauung erfolgen. Der Bau einer Sttitz-
mauer auf ca. 300 m Lange ist deshalb erforderlich. Ostlich der limenau wird das Uberschwem-
mungsgebiet auf ca. 150 m Lange gekreuzt. Hier wird zur Sicherung der Uferrandbereiche
ebenfalls eine Stutzmauer auf ca. 100 m Lange erforderlich.

Mit der ndrdlichen Trassierung im Bereich der Imenauquerung kdnnen die Eingriffe im Gewer-
begebiet Goseburg vermieden werden. Durch die Abriickung der Trasse wird lediglich die Ver-
legung eines Wirtschaftsweges auf ca. 300 m erforderlich. Die Querung der limenau kann im
Zuge dieser Trassierung direkt erfolgen, was eine Bauwerkslange ahnlich der des Bestands-
bauwerkes ergibt. Nach Querung der limenau schwenkt die Trasse der A 39 zlgig auf die
Bestandtrasse der B 4 wieder ein. Bedingt durch die sehr nahe an die Bestandtrasse der B 4
angrenzenden Gebietsgrenzen des Industriegebietes ,Liner Heide“ ergeben sich nordlich der
A 39 auf ca. 300 m BerUhrungspunkte. Um einen direkten Eingriff in befestigte Flachen des
Industriegebietes zu vermeiden, wird die Errichtung einer Stitzmauer auf ca. 40 m Lange er-
forderlich. Raumordnerisch und stadtebaulich ist die ndrdliche Trassierung im Bereich der
limenau durch weniger Konfliktpunkte gekennzeichnet und ist deshalb eindeutig positiver zu

werten als die sudliche Trassierungsvariante.

Verkehrliche Beurteilung

Beziglich der Verkehrsverhéltnisse ergeben sich bei der Nord- und Sudvariante keine rele-

vanten Unterschiede.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Aufgrund der bestandsnahen Trassierung zur B 4 kann im Bereich der limenauquerung der
nach RAA erforderliche Mindest-Krimmungshalbmesser von R = 900 m nicht eingehalten wer-

den. Bei der Sudvariante ist ein Halbmesser von R = 650 m und bei der Nordvariante ein



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1: Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Liineburg (B 216) Seite 41 von 223

Halbmesser von R = 710 méglich. Aufgrund des gréReren Krimmungsparameters ist die Nord-

variante vorteilhafter.

Umweltvertraglichkeit

Im Bereich des FFH-Gebietes ,lilmenau mit Nebenbachen — DE 2628-331° ist primar die Un-
versehrtheit der Iimenau zu gewahrleisten. Eingriffe ins Gewasser selbst und in die Uferrand-
bereiche missen vor dem Hintergrund erheblicher Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele

vermieden werden.

Die sudliche Verschiebung der Richtungsfahrbahn Uberbaut bereits auf einer Lange von
ca. 130 m das nordliche Ufer der limenau. Daruber hinausgehende Bdschungen wiirden direkt
ins Gewasser eingreifen, wodurch erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes nicht

auszuschliefRen sind.

Die nordliche Verschiebung der A 39 ist ohne Eingriffe in das Gewasser und die Uferrandbe-

reiche der llmenau mdoglich.

Unter Berlcksichtigung von Vermeidungsmaf3nahmen (u. a. ausreichend dimensioniertes Brii-
ckenbauwerk, keine Direkteinleitung von Niederschlagswasser, flachen- und gewasserscho-
nende Bauverfahren) sowie der im Untersuchungsabschnitt relevanten Erhaltungsziele sind
mit der nordlichen Variante keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes zu er-

warten.

Darliber hinaus riickt die nordliche Verschiebung weniger stark von der Trasse der vorhande-
nen B 4 ab als die sudliche Verschiebung, sodass der zusatzliche Flachenverbrauch insge-

samt geringer ist.

Neben der lImenau befinden sich an bedeutenden Biotopstrukturen Erlen-Eschen-Sumpfwal-
der westlich der limenauquerung, nordlich der B 4, die bei einer suidlichen Verschiebung nicht

betroffen sind.

Die artenschutzrechtliche Betroffenheit der Nachtigall mit zwei Brutnachweisen nordlich der
B 4 ist aufgrund des erforderlichen Baufeldes auch bei einem sudlichen Ausbau der A 39 ge-
geben. Die Betroffenheit der Nachtigall lasst sich letztlich nicht vermeiden, da neben den un-
tersuchten, weitere kleinrAumige Alternativen nicht bestehen und grof3raumige Trassenalter-

nativen mit insgesamt geringeren Umweltauswirkungen nicht gegeben sind (vgl. Anlage 3).
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Die Wohnbebauung wird von beiden Trassenverschiebungen nicht betroffen, da sich im be-
trachteten Planungsabschnitt ausschlie3lich gewerbliche Bauflachen parallel der A 39 befin-
den.

Entscheidend fur die Wahl der Verschiebungsvariante im Bereich der limenau ist aber die Be-
anspruchung des FFH-Gebietes, sodass bezogen auf die beiden Trassenvarianten die nordli-
che Verschiebung aus umweltfachlicher Sicht zu bevorzugen ist.

Kosten

Bedingt durch eine schiefwinkligere Querung der limenau wird bei der Sidvariante ein
ca. 10 m langeres Briickenbauwerk erforderlich. Ebenfalls bei der Siidvariante sind langere
Stutzbauwerke zu bertcksichtigen, um Eingriffe in das Gewerbegebiet Goseburg sowie in die

Uferrandbereiche der Iimenau zu minimieren.

Zusammenfassung des Variantenvergleiches/gewahlte Losung

Wesentliches Ausschlusskriterium fir die stidliche Querung der limenau ist der vermeidbare
Eingriff in das FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenbachen — DE 2628-331°.

Als Vorzugsvariante wurde die nordliche Querung der limenau herausgearbeitet. Dies ist be-
grindet durch:

- Die Vermeidung von Eingriffen in das Gewerbegebiet Goseburg
- gegeniber der Sudvariante kirzere Bauwerkslangen

- den gréReren moéglichen Kurvenradius

- die Vermeidung zusatzlicher Eingriffe in das FFH-Gebiet

- geringere Baukosten durch kirzeres Bauwerk und kiirzere Stitzbauwerke.

Nachteilig gegeniiber der sidlichen Querung ist die Anndherung an das Industriegebiet
,Luner Heide“, die den Bau einer Stitzmauer auf 40 m Lange erfordert. AulRerdem werden bei
der nérdlichen Verschiebung bedeutende Biotopstrukturen (Erlen-Eschen-Sumpfwalder) be-

troffen, die bei einer sudlichen Verschiebung geschont werden kdnnten.

Bei der beschriebenen Variantenuntersuchung handelt es sich um eine Optimierung der Vor-
zugstrasse der Linienbestimmung. Relevante Anderungen/Abweichungen von der Linienbe-

stimmungstrasse sind nicht zu verzeichnen.
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3.3.3 Anschlussstellenkonzept

Die zu planende A 39 verlauft im vorliegenden 1. Abschnitt gréRtenteils auf der vorhandenen
B 4, die hier einen 2-bahnigen, 4-streifigen Querschnitt aufweist. Sowohl trassierungsmalfig
als auch von der Anschlussstellendichte her unterschreitet sie die Entwurfsvorgaben der Richt-

linie fur die Anlage von Autobahnen (RAA).

Folglich kann die als Fernautobahn (EKA 1A) geplante A 39 entsprechende Gestaltungsmerk-
male im 1. Planungsabschnitt nicht aufweisen. Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit ist

hier die zulassige Hochstgeschwindigkeit Uberwiegend einzuschranken.

Im Bereich der Hansestadt Lineburg sind im Zuge der B 4 auf rund 6 km finf Anschlussstellen
vorhanden. Im Einzelnen sind dies die Anschlussstellen

- ASL216
- ASB 209
- AS Erbstorfer Landstral3e
- AS Bleckeder Landstral3e
- ASB 216.

Entsprechend der Vorgabe des BMVI (ehemals BMVBS) in der Linienbestimmung, dass die
weitere Notwendigkeit aller vorhandenen Anschlussstellen zu begriinden ist, wurden eine de-
taillierte Verkehrsuntersuchung sowie eine Verkehrssimulation durchgefiihrt. Dass Ergebnis
zeigt, dass aufgrund der schon jetzt hohen Verkehrsbelastung auf der B 4 und dem unterge-
ordneten Stral3ennetz sowie der prognostizierten Mehrbelastung durch die geplante A 39 auch

weiterhin sdmtliche Anschlussstellen benétigt werden und zum Teil auszubauen sind.

Wegen der relativ dichten Anschlussstellenfolge wurde Uberprift, ob eine ausreichende und
fur den Kfz-Fahrer begreifbare Beschilderung méglich ist. Dieser Nachweis wurde erbracht.
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Abbildung 3-5:  Vorhandene Anschlussstellen an der B 4/B 216
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Da durch den Neubau der A 39 teilweise eine Neuordnung des Straldennetzes unumgéanglich
ist, werden fir die im Suden von Liuneburg liegenden Anschlussstellen neue Bezeichnungen
erforderlich, sodass vorlaufig die vorhandene AS B 216 als AS B 4 und die AS L 221 als AS B
216 bezeichnet wird. Diese Benennung der Anschlussstellen erfolgt, wie in der Planungsphase

Ublich, nach den angeschlossenen untergeordneten Straf3en.

Somit ergeben sich fir die Anschlussstellenkonzeption nachstehende Bezeichnungen der An-

schlussstellen:

- ASL216

- ASB 209

- AS Erbstorfer Landstral3e
- AS Bleckeder Landstral3e
- ASB4

- ASB 216.

Die Untersuchung wird hauptséachlich aus verkehrlicher Sicht durchgefiihrt unter Berticksichti-
gung der Verkehrsbelastungen, Fahrleistungen und Fahrzeiten.

3.3.3.1 Anschlussstellen L 216 und B 209

Im Bereich des Stadtteils Goseburg-Zeltberg der Hansestadt Liineburg kreuzen die Landes-
stral3e L 216 und die Bundesstrafl3e B 209 die B 4. Diese Verkehrsziige sind niveaufrei mit der
BundesstralRe B 4 und der A 39 verknUpft. Aufgrund ihres flachenerschlieBenden Charakters
fur den nordlichen Raum des Oberzentrums Liineburg besitzen sie eine grol3e verkehrliche
Bedeutung, was sich auch in den vorhandenen und prognostizierten Verkehrszahlen wider-

spiegelt.
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Fur das Jahr 2030 sind hier im Einzelnen folgende Verkehrsbhelastungen prognostiziert:
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Abblldung 3-6:  ASL 216, VU 2030 (Stand Nov. 2015) Planfall mit A 39 [Lkw/24 h und Kfz/24 h]
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Im Landes-Raumordnungsprogramm von Niedersachsen sind die L 216 sowie die B 209 als

Hauptverkehrsstraf3en von tberregionaler Bedeutung ausgewiesen.

Mit dem Neubau der A 39 auf der bestehenden Trasse der B 4 entsteht somit in diesem Be-
reich ein notwendiger Verknipfungspunkt mit dem nachgeordneten Netz. Die AS L 216 stellt
das ,Einfallstor” fir das zentrale und westliche Lineburg aus Richtung Nordwesten und die
B 209 aus Richtung Nordosten dar. Ebenfalls werden die westlich und nérdlich von Lineburg
liegenden Gemeinden und Ortschaften lUber diese Anschlussstelle mit der kiinftigen A 39 ver-
bunden, sodass sich eine erhebliche verkehrliche Bedeutung der Verknipfung mit der
A 39 fur den Stadtverkehr der Hansestadt Liineburg selbst, aber auch fiir die angrenzenden
Gemeinden ergibt.

Ferner werden verschiedenste bestehende, im Bau befindliche und geplante Gewerbegebiete
Uber die AS L 216 und B 209 mit dem FernstraRennetz verknupft.

Ein Entfall dieser Anschlussstellen wiirde eine Gberdurchschnittlich hohe nutzungsunvertrag-
liche Verkehrsverlagerung und damit -erhohung im Stadtbereich von Lineburg und an den
jeweils verbleibenden Anschlussstellen nach sich ziehen, sodass diese Anschlussstellen im
AS-Konzept der A 39 zwingend erforderlich sind.

Dies unterstreicht auch die durchgeftihrte Mikrosimulation fir die AS L 216 eindeutig.

Entsprechendes gilt fiir die AS B 209, welche ebenfalls Gber einen Umbau so leistungsfahig
gestaltet werden muss, dass hier die Verkehrsbelastungen fiir das Jahr 2030 abgewickelt wer-

den konnen.

Aus den vorgenannten Griinden ist die Aufrechterhaltung der Anschlussstellen L 216 und
B 209 erforderlich. Sie werden aufgrund stadtischer Zwangspunkte bestandsorientiert ausge-
baut.

3.3.3.2 Anschlussstelle Erbstorfer Landstralle

Die Erbstorfer LandstrafRe und die Kreisstral3e 53 werden an dieser Anschlussstelle niveaufrei
mit der Bundesstral3e 4 verkniipft. Der Stadtteil Moorfeld der Hansestadt Lineburg wird durch
die Erbstorfer Landstrafl3e angebunden. Durch die K 53 werden die dstlich gelegenen Ortschaf-
ten erschlossen. Die Bedeutung der Anschlussstelle wird in den vorhandenen und prognosti-

zierten Verkehrszahlen verdeutlicht.
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Abbildung 8: AS Erbstorfer LandstralRe, VU 2030 (Stand Nov. 2015) Planfall mit A 39
[Lkw/24 h und Kfz/24 h]

Fur die Anschlussstellen Erbstorfer LandstraRe und Bleckeder Landstraf3e wurde in der Ver-
kehrsuntersuchung eine Detailuntersuchung zum Anschlussstellenkonzept fir den Bereich Li-
neburg durchgefuihrt (Unterlage 21.1, Anhang 2). Diese Detailuntersuchung beinhaltet die
Fahrleistungsbilanzen, Fahrtzeitenbilanzen und die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen am
Knotenpunkt Erbstorfer LandstrafRe/Bockelmannstrale bei verschiedenen Unterplanfallen.Un-

tersucht wurden folgende Planfélle:

Referenzfall Netz 2030 mit allen AS im PA 1 der A 39
Unterplanfall A wie Referenzfall, ohne AS Bleckeder Landstral3e

Unterplanfall B wie Referenzfall, ohne Abfahrtsmdglichkeit infaus Richtung Norden an
der AS Erbstorfer Landstral3e

Unterplanfall C  wie Referenzfall, ohne AS Erbstorfer LandstraRe

Unterplanfall D wie Referenzfall, ohne AS Bleckeder Landstral3e und ohne Abfahrts-
maoglichkeit infaus Richtung Norden an der AS Erbstorfer Landstral3e

Unterplanfall E ~ wie Referenzfall, ohne AS Erbstorfer Landstral3e und ohne AS Ble-
ckeder Landstral3e
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Fur die Betrachtung zur AS Erbstorfer LandstrafRe sind also die Unterplanfalle B und C rele-
vant. Aufgrund einer Belastungsanderung, durch den Entfall der Anbindung Richtung Norden,
ist der Knotenpunkt Erbstorfer Landstraf3e/Bockelmannstraf3e bei Unterplanfall B zu 93 % aus-
gelastet. Die Nachfrage ist groRRer als die Kapazitat. Der Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig.
Es sind keine Leistungsfahigkeitsreserven vorhanden. Die Staulangen bei Rot-Ende steigen
in allen Zufahrten so weit an, dass der freie Zufluss in die Abbiegespuren behindert wird. Die

maximale mittlere Wartezeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei Gber 2,5 Minuten.

Es wird die Qualitatsstufe E fiir den Gesamtknoten erreicht.

Ferner wird die Verkehrskapazitat auf der Erbstorfer Landstrae durch zwei Ful3géngerbe-
darfsampeln und einen beschrankten Bahnubergang beeintrachtigt. Die Ful3g&ngerbedarfs-
ampeln werden hauptsachlich in der morgendlichen Spitzenstunde durch Kinder, Schiler und
Eltern der sich direkt am betrachteten Knotenpunkt befindlichen Grundschule und eines Kin-
dergartens frequentiert.

Fur den Unterplanfall C — Entfall der gesamten AS Erbstorfer Landstral3e — ergeben sich ent-
sprechend noch héhere Belastungsverschiebungen im nachgeordneten Netz, die die Leis-

tungsfahigkeit der vorhandenen StraRenzilige Uberschreiten.

Eine Verbesserung der Immissionsbelastungen durch Schall wie durch Luftschadstoffe im
Stadtteil Line-Moorfeld wird durch die Unterplanfalle B und C nur begrenzt erreicht, da sich

die Verkehre lediglich von der Autobahn auf die Erbstorfer LandstralRe verlagern.

Unter Einbeziehung aller verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekte ist die Aufrechterhaltung

der Anschlussstelle Erbstorfer Landstral3e in ihrer vorhandenen Ausbildung erforderlich.

3.3.33 Anschlussstelle Bleckeder Landstral3e

Die vorhandene Anschlussstelle weist eine dufRerst unginstige Lage auf. Die unmittelbar an-
grenzende Theodor-Kdrner-Kaserne auf der Ostseite und die dicht heranreichende Bebauung
auf der Westseite erschweren den notwendigen Ausbau der Anschlussstelle, die derzeit mit
Uiber 11.000 Kfz/24 h hoch belastet ist. Die VU zeigt, dass eine SchlieBung der Anschlussstelle
und eine damit verbundene Verteilung des Verkehrs auf verbleibende Anschlussstellen im 1.
Planungsabschnitt das innerstadtische Stral3ennetz ohne diverse Ausbaumafnahmen an

StralRen, Knotenpunkten und evtl. Bauwerken (Meisterweg) nicht zulasst. AuRerdem fordert
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die Wehrbereichsverwaltung Nord in Hannover den unbedingten Erhalt dieser Anschlussstelle

fur die ErschlieBung der Theodor-Kdrner-Kaserne.
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Abbildung 3-9:  AS Bleckeder Landstrafe, VU 2030 (Stand Nov. 2015) Planfall mit A 39 [Lkw/24
h und Kfz/24 h]

Aufgrund der zu kleinen und daher nicht richtlinienkonformen Entwurfsparameter der vorhan-
denen AS-Rampen (R < 30 m) sind entsprechende VergréRerungen der AS-Ohren notwendig.
Um den Abriss von Wohngebauden der Bundeswehr zu vermeiden, ist die Verlegung der AS-

Rampe vom Nord-Ost-Quadranten in den Siid-Ost-Quadranten erforderlich.

Unter Beachtung aller verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekte ist die Aufrechterhaltung der
Anschlussstelle Bleckeder Landstral3e erforderlich. Die vorgesehene Lésung erméglicht so-
wohl den Erhalt der vorhandenen Wohnbebauung als auch des Kreuzungsbauwerks
Bleckeder Landstraf3e/A 39 und ist daher eine kostenguinstige Losung.

3.3.34 Anschlussstelle B 4 und B 216

Die Stadtteile Neu Hagen und Kaltenmoor der Hansestadt Liineburg werden im Bestand durch
die B 4 und B 216 gequert. Die Verknupfung beider Bundesstral3en, die im Landes-Raumord-
nungsprogramm Niedersachsen als Hauptverkehrsstralen von Uberregionaler Bedeutung
ausgewiesen sind, erfolgt zurzeit an einem niveaufreien Knotenpunkt im Bereich des Gewer-
begebiets Bilmer Berg I. Sowohl die B 4 als auch die B 216 werden auch zukulinftig ihre wichtige
Funktion im Stral3ennetz behalten. Das wird durch die fir das Prognosejahr 2030 fur den Plan-
fall mit A 39 und B 190n ermittelten Verkehrsbelastungen unterstrichen, die fur die B 216 bei
18.500 Kfz/24 h (zwischen AS B 4/B 216 und Anschluss Gewerbegebiet Bilmer Berg) und fur
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die B 4 —von der Verknipfung der B 4 mit der A 39 bis zum Knotenpunkt mit der B 209 sidlich
von LUneburg — zwischen 30.700 und 24.200 Kfz/24 h liegen.
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Abbildung 3-10: AS B 4, VU 2030 (Stand Nov. 2015) Planfall mit A 39 [Lkw/24 h und Kfz/24 h]
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Abbildung 3-11: AS B 216, VU 2030 (Stand Nov. 2015) Planfall mit A 39 [Lkw/24 h und Kfz/24 h]

Bedingt durch die relative Néhe der Wohnbebauung im Westen sowie der Industrie- und Ge-
werbegebiete dstlich der A-39-Trasse und die damit verbundene geringe Flachenverflgbarkeit
fur erforderliche Anschlussrampen ist eine gemeinsame Anbindung der B 4 und B 216 an die
A 39 nicht mdglich. Ein Verzicht auf die Anbindung einer der beiden Bundesstral3en scheidet
aber aus den o. a. Griinden aus. Daher ist eine separate Anbindung der B 216 an die A 39
Ostlich des Gewerbegebietes Bilmer Berg vorgesehen. Das setzt voraus, dass die B 216 auf

einer Lange von ca. 2,0 km verlegt wird.

Die untergeordneten Verkehrsbeziehungen B 4 — A 39 (Richtung Wolfsburg) und A 39 - B 4
(von Wolfsburg kommend) werden tber die AS B 216 abgewickelt

Die Entflechtung der Anschlussstellen B 4 und B 216 ermdglicht eine fir den Verkehrsteilneh-
mer gut begreifbare Verkehrsfiihrung und gewahrleistet im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit den
grolRtmoglichen Erhalt vorhandener Verkehrsinfrastruktur am bestehenden Knotenpunkt B 4/B
216. AuBerdem tritt mit der gewahlten Lésung keine Verschlechterung der vorhandenen An-
bindungen der Gewerbe- und Industriegebiete an das stadtische und Uberregionale Strafl3en-

netz ein.
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4 Technische Gestaltung der BaumalRhahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

4111 A 39

Die A 39 ist als kontinentale Stral3enverbindung nach RIN in die Stral3enkategorie AS 0 ein-
zustufen. Aus der Verbindungsfunktion der Autobahn ergibt sich die Wahl der Entwurfsklasse
EKA 1A. Damit beziehen sich die Grenz- und Mindestwerte fur die Entwurfselemente der A 39

auf eine Geschwindigkeit von 130 km/h.

Die A 39 wird als Autobahn betrieben.

Mit der Wahl des modifizierten vierstreifigen RQ 31 mit bedarfsgerecht angeordneten Verflech-
tungsstreifen zwischen AS L 216 und AS B4 und des vierstreifigen Regelquerschnitts RQ 31
zwischen AS B4 bis zum Bauende ist fur die zu erwartende Verkehrsstéarke ein leistungsfahiger
Querschnitt vorgesehen. Die Herleitung des Querschnitts ist dem Kapitel 4.4 zu entnehmen

Die Trasse der A 39 verlauft zwischen AS L 216 und der B 216 (Dahlenburger Landstraf3e) auf
der vorhandenen Trasse der B 4. Daher ist die Einhaltung der Entwurfselemente der RAA flr
die EKA 1A nicht durchgéngig moglich. Teilweise werden die Grenzwerte der RAA unterschrit-
ten. Nach dem Verlassen der B4-Trasse wird eine stetige Anhebung der Trassierungsele-
mente vorgenommen, sodass ein allmahlicher Ubergang zur freien Trassierung des nachfol-

genden Planungsabschnittes gewahrleistet ist.

Alle Knotenpunkte im Zuge der A 39 werden teilplanfrei gestaltet.

Die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des Betriebs-

dienstes werden eingehalten.

41.1.2 B 216

Zur Verknipfung der A 39 mit der B 216 und der ErschlieBung des Gewerbegebietes Bilmer
Berg | wird die Verlegung der B 216 erforderlich.
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Die B 216 wird im Verlegungsbereich als anbaufreie Hauptverkehrsstraf3e im Vorfeld bebauter
Gebiete gemal RASt 06 [12] eingestuft. Aufgrund der Verkehrsbelastung (11.000 — 18.500
Kfz/h) und der angestrebten Geschwindigkeit von v,y = 70 km/h erhalt die B 216 den Regel-
guerschnitt 12,5 gemaf RASt 06, Bild 39.

Die Trassierung der B 216 ist durch diverse Zwangspunkte gepragt. Sie ist gekennzeichnet

durch eine Radienfolge mit Radiengréen von 500 m.

Im zu planenden Abschnitt ist eine dichte Folge von lichtsignalgeregelten Knotenpunkten zu
verzeichnen.

Aufgrund von Forderungen im Erdrterungstermin in den Jahren 2013 und 2014 wurde eine
Alternativbetrachtung des Knotenpunktes B 216/L 221 erarbeitet. In einer gesamtplanerischen
Gegenuberstellung wurde ein lichtsignalgesteuerter Knotenpunkt mit einem Kreisverkehrs-
platz gegeneinander abgewogen. Die Untersuchung bestétigt die Vorzugswirdigkeit eines
lichtsignalgesteuerten Knotenpunktes. Die Abwagung ist der Unterlage 16.1.5 zu entnehmen
Zur Fuhrung des Radverkehrs verlauft trassenbegleitend ein Radweg auf der Nordseite der
B 216.

Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des Betriebsdiens-

tes wurden beriicksichtigt.

41.1.3 L 221/August-Wellenkamp-StralRe

Fur die LandesstraBe L 221 sidlich der August-Brenner-Straf3e wird fur das Jahr 2030 eine
Verkehrsmenge von 8.500 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von rund 5 % prognosti-
ziert. Die L 221 ist in die Stral3enkategorie VS lll einzustufen und wird mit dem RQ 12,5 nach
RASt 06 ausgebildet. Auf der 6stlichen August-Wellenkamp-Stral3e werden im Prognosejahr
2030 rund 1.300 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von rund 4 % erwartet. Gemaf
RASt 06 wird die August-Wellenkamp-Stral3e als Industriestralle in Anlehnung an einen
RQ 10,1 ausgebildet.

Durch die Verlegung der B 216 im Anschlussstellenbereich entféllt der alte Verknipfungspunkt
zwischen der B 216 und L 221. Es wird deshalb erforderlich, die L 221 so zu verlegen, dass
ein neuer Knotenpunkt an der B 216 zwischen den Knotenpunkten B 216/Bilmer Berg | und
der AS B 216 ausgebildet werden kann. Mit der Anordnung der neuen Verknipfung an die B

216 kann nunmehr die August-Wellenkamp-Stral3e (Gewerbegebiet Bilmer Berg |) ebenfalls
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mit der B 216 verbunden werden, sodass ein vierarmiger, lichtsignalgesteuerter Knotenpunkt

entsteht.

Der vorhandene Radweg an der L 221 wird entlang der verlegten Landesstralle zum neuen
Knotenpunkt B 216/L 221 geflhrt. Ab hier folgt der Radweg entlang der B 216 nach Lineburg
bzw. entlang der August-Wellenkamp-Stral3e ins Gewerbegebiet Bilmer Berg |. Die verblei-
benden Restflachen zwischen den vorhandenen und neuen Verkehrsanlagen L 221/
B 216 kdnnen durch die Hansestadt Liineburg fur die Gewerbegebietserweiterung am Bilmer
Berg aufgekauft werden. Aus diesem Grund werden keine weiteren MalRhahmen zur Land-

schaftspflege und -gestaltung geplant.

Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des Betriebsdiens-
tes wurden berucksichtigt.

41.1.4 Innerstadtische StraRe Stadtkoppel

Bedingt durch die gréReren Fahrbahnbreiten und die Absenkung der Gradiente der A 39 im
Kreuzungsbereich mit der StraRe Stadtkoppel wird der Neubau des Uberfiihrungsbauwerkes
erforderlich. Das neue Uberfiihrungsbauwerk der StraRe Stadtkoppel wird stidlich parallel zum
alten Uberfuihrungsbauwerk angeordnet. Durch die seitliche Verschiebung des neuen Bauwer-
kes kann der innerstadtische Verkehr wahrend der Bauzeit ungehindert iber das alte Bauwerk

gefuihrt werden. Das Errichten eines Behelfsbauwerkes wird somit nicht erforderlich.

Nach Fertigstellung des neuen Uberfiihrungsbauwerkes ist die StraRe Stadtkoppel lagemaRig

anzupassen.

Fur die StralRe Stadtkoppel wird fur das Jahr 2030 eine Verkehrsmenge von 1.300 Kfz/24 h
mit einem Schwerverkehrsanteil von knapp 3 % prognostiziert. Die Stral3e Stadtkoppel wird im
Ausbaubereich als Sammelstrale gemal RASt 06 eingestuft. Die Stral3e Stadtkoppel wird
entsprechend den Bestandsbreiten, einschlie3lich der Anordnung eines beidseitigen Gehwe-

ges, wieder hergestellt.

Die gemaf RASt 06 einzuhaltenden Mindesttrassierungsparameter fir eine angebaute Stadt-

stral3e wurden eingehalten.
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
4121 A 39

Fur den 1. Planungsabschnitt der A 39 wird mindestens eine ausreichende Verkehrsqualitat

(Qualitatsstufe D) angestrebt.

Im ,Handbuch fiir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlage“ (HBS 2015 sind die Qualitats-
stufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert:

QSV A: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht beein-
trachtigt. Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur in geringem Mal3e
beeintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

QSV C: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spirbar beeintrach-
tigt. Der Verkehrsfluss ist stabil.

QSV D: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beeintréch-
tigt. Der Verkehrsfluss ist noch stabil.

QSV E: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu standig be-
eintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist noch instabil. Die Grenze der Funktionsfahigkeit

wird erreicht.

QSV F: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist standig beeintrach-

tigt. Die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben.

Damit die erforderliche Verkehrsqualitat erreicht werden kann, erhalt die A 39 zusatzlich zur
Regelausbildung zwischen den Anschlussstellen L 216 und Erbstorfer LandstralRe beidseitig
durchgehende Verflechtungsstreifen. Zwischen den Anschlussstellen Erbstorfer Landstral3e
und Bleckeder Landstralle werden beidseitig und zwischen den Anschlussstellen
Bleckeder LandstraRe und B 4 an der Richtungsfahrbahn Wolfsburg — Lineburg Verflech-
tungsstreifen angeordnet. Die Leistungsfahigkeit des Querschnitts wird dadurch soweit ver-
bessert, dass mindestens die Qualitatsstufe D erreicht wird. Auf die Untersuchung der Leis-
tungsfahigkeit der Querschnitte wird im Detail in Kap. 4.4 und den Abbildungen 4-2 und 4-3

eingegangen.
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Die Verknipfung mit dem nachgeordneten Stral3ennetz an den Anschlussstellen erfolgt Gber
niveaugleiche, Uberwiegend lichtsignalgeregelte Knotenpunkte. Die Knotenpunkte sind ent-
sprechend dem prognostizierten Verkehrsaufkommen neu zu gestalten, sodass auch hier min-

destens eine ausreichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe D) erreicht wird.

Fur den wartenden Verkehr (an Knotenpunkten) sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) im HBS 2015 wie folgt definiert:

QSV A: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
QSV B: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer kurz.

QSV C: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer spirbar.
QSV D: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer betrachtlich.

QSV E: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die
Grenze der Funktionsfahigkeit wird erreicht.

QSV F: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsféahigkeit
ist nicht mehr gegeben.

Weitere kreuzende nachgeordnete Stral3en und Wege werden im Kreuzungsbereich mit der A
39 niveaufrei Uber- bzw. unterflihrt oder durch Ersatzwege entlang der Autobahn neu gestaltet.

Damit wird auch die ErschlieRung benachbarter Flachen gewahrleistet.

4122 B 216

Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage wird bei einer Streckenldnge von 2.000 m von den
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten der Rampenful3punkte der AS B 216 sowie den lichtsig-
nalgesteuerten Knotenpunkten B 216/L 221/Gewerbegebietszufahrt Bilmer Berg | und
B 216/Einfahrt Bilmer Berg | bestimmt. Im Zuge der durchgefiihrten Mikrosimulation kann an

allen Knotenpunkten der B 216 die Qualitatsstufe D oder besser gewéhrleistet werden.

Mit dem auf der gesamten Ausbaulénge parallel geflihrten Radweg und dessen Anbindung an
die L 221 und damit an die ndrdlich der Trasse gelegene Gewerbegebietsflachen, der
August-Wellenkamp-StrafRe und damit der stdlich der Trasse gelegenen Gewerbegebietsfla-
chen sowie die direkte Radweganbindung an die Otto-Brenner-Stral3e wird eine gute Verbin-

dungsqualitat im Radverkehr gewahrleistet.
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Mit der Verlegung der Bushaltestelle im Bereich der Anbindung an die Otto-Brenner-Stral3e

wird die vorhandene gute Beférderungsqualitat der OPNV aufrechterhalten.

Die Erreichbarkeit benachbarter Flachen ist Uber die Knotenpunkte und die daran anschlie-

Benden StralRen sowie Uber die Apfelallee gewahrleistet.

4.1.2.3 L 221/August-Wellenkamp-Stral3e

Die Verkehrsqualitat der L 221 und der August-Wellenkamp-StralRe wird im Wesentlichen be-
stimmt durch die Leistungsfahigkeit des lichtsignalgeregelten Knotenpunktes mit der B 216.
Im Rahmen der durchgefuhrten Mikrosimulation wurde fir den Knotenpunkt mindestens die
Qualitatsstufe C erreicht.

Mit dem auf der gesamten Ausbauldnge mitgefiihrten Radweg, der das Industriegebiet
Lineburg Hafen einerseits und das Gewerbegebiet Bilmer Berg | andererseits erschliel3t und
an den Radweg entlang der B 216 anbindet, wird eine gute Verbindungs- und ErschlieBungs-
qualitat fir den Radverkehr gewahrleistet.

Die gute Beforderungsqualitat des OPNV wird durch die Aufrechterhaltung der Verbindung zur

B 216 weiterhin garantiert.

Die ErschlieBung benachbarter Flachen ist durch die Wiederherstellung vorhandener Anbin-

dungen gewabhrleistet.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Wahl der Trassierungselemente (Radien, Langsneigungen, Querneigungen und Schrag-
neigungen) erfolgt entsprechend der dem jeweiligen Verkehrsweg zugeordneten Straf3enka-
tegorie unter Bertcksichtigung der Entwurfsgeschwindigkeiten. Damit wird die eindeutige Cha-
rakteristik der jeweiligen Strecke bezlglich ihrer Netzfunktion und sicherer Fahrverlaufe ge-

wéhrleistet.

Fur den im Stadtgebiet von Luneburg verlaufenden Teilabschnitt der A 39 zwischen der An-
schlussstelle L 216 und der Anschlussstelle B 4 kénnen die geforderten Mindestparameter fiir
die Entwurfsklasse 1A nicht eingehalten werden. Die Variantenuntersuchungen im Zusam-
menhang mit der Raumordnung und Linienbestimmung bestéatigen die Vorzugswaurdigkeit des

gewdhlten Streckenverlaufs im Vergleich zu Alternativen, die um das Stadtgebiet Liineburg
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herumfiihren. Aus diesem Grund ist die Unterschreitung der Parameter auf diesem rund 7 km
langen Streckenabschnitt in Bezug auf die Gesamtstrecke von 105 km vertretbar (vgl. Kap.
3.2.2).

Auf Grund der 6rtlichen Gegebenheiten und der beengten Trassierungsparameter im Zuge der
vorhandenen B 4 innerhalb des o. a. Bereiches ist fur die A 39 im 1. Planungsabschnitt ein
Geschwindigkeitsprofil erarbeitet worden (siehe Punkt 4.3.5). In den Bereichen mit Unter-
schreitung der Mindesttrassierungsparameter wird eine Beschrankung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit vorgesehen.

Die Seitenrdume und Mittelstreifen der StraRenkérper werden im Bereich von Hindernissen
durch die Anordnung von passiven Schutzeinrichtungen gemaf den Richtlinien fur passiven
Schutz an Stral3en (RPS) [13] sicher ausgebildet.

Zur Gewahrleistung der Haltesichtweite auf der A 39 werden die Mittelstreifen sowie die Sicht-
felder fur Anfahrsichten von Bepflanzung freigehalten. Die Standorte von wegweisender und
verkehrstechnischer Beschilderung werden so gewahlt, dass es zu keinen Sichtbehinderun-

gen kommt.

Fur den Vorentwurf wurde ein Sicherheitsaudit durchgefihrt, dessen Ergebnisse bei der Wei-

terflhrung der Planung bertcksichtigt wurden.

Die Unterschreitung von Entwurfsparametern nach RAA begriindet sich aus dem bestandsna-

hen Ausbau, der deutliche Anderungen der vorhandenen Entwurfsparameter nicht zul&sst.

Die vorliegende Planung vereint die stadtebaulichen Zwangspunkte mit einer umfassenden

Gewaéhrleistung der Verkehrssicherheit.

4.2 Bisherige/zukiinftige Strallennetzgestaltung

Durch den Neubau der A 39 werden Anpassungen im Stra3ennetz entlang des Trassenver-
laufs notwendig. In der folgenden Tabelle werden die MaRnahmen zum Um-/ und Ausbau bzw.

der neuen Anbindung an die A 39 zusammengefasst.
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Art der
Bezeichnung BEUA:Em vorh (SgtLrjzrrBsechnitt Q%eeelsa::nhtr?irtt Belka}ztsusr;gs- Strallenkategorie vorgesehenen
) Kreuzung/Anderung
Kreuzungen
12,5 (gem. RASt 06) ( einz'%//lxzsfoe)
L 216/K 46 0+986,177 mit Abbiegespuren und . gbb' : d 10 anbaufreie Stralle Uberfiihrung
Geh-/Radweg mit Abbiegespuren un
Geh-/Radweg
12,5 (gem. RASt 06) . . - . .
; ’ Querschnitt bleibt ) . Uberfiihrung im Zuge des
B 209/Bockelmannstralie 3+200,274 mit Aggﬁgszgtx:g und erhalten anbaufreie StralRe vorhandenen Bauwerks
Ef‘r‘]’e/r G;g‘l‘é"eg 3+571,545 3,0m 3,0m gem. RStO 12 [14] Rad-/Gehweg Uberfuhrung
Rad-/Gehweg 4+246,600 alt 30m 30m gem. RStO 12 Rad-/Gehweg Uberflihrung im Zuge des

Liine-Moorfeld

4+320,000 neu

LS-Tunnels

~ 7,0 m mit Abbiegespu-

Querschnitt bleibt

Uberfiihrung im Zuge des

Erbstorfer LandstraRe 4+675,497 ren und Geh-/Radweg erhalten - Hauptverkehrsstrale LS-Tunnels
~ 7,5 m mit Abbiegespu- Querschnitt bleibt ortliche Uberfiihrung im Zuge des
Bleckeder Landstrafe 5+820,040 ren und Geh-/Radweg erhalten ) EinfahrtsstraRe vorhandenen Bauwerks
3,1 (gem. RASt 06)
6+519,5 alt ~ 6,0 m mit beidseitigen mit beidseitigen nach Angabe der - .
Stadtkoppel Hansestadt Sammelstralle Uberfuhrung
6+535,549 neu Gehwegen Gehwegen N
_ Lineburg
B=25m
Rampe AS B 4 6+908,675 - Q 2 (gem. RAA) 32/10 Rampenfahrbahn AS | Unterfihrung
Anschlussstellenrampe u
B 4/B 216 7+043,000 Q4 - - Rampenfahrbahn AS Rampe entfallt
Rampenfahrbahn u
B 216/Lilienthalstrale 7+351,000 Q4 - - Rampenfahrbahn Rampe entfallt
~7,5m
LilienthalstralRe 7+210,224 mit Abbl_ege_s_puren und Querschnitt bleibt - IndustriestralRe Unterflihrung
beidseitigem erhalten
Geh-/Radweg
12,5 (gem. RASt 06)
L 221 8+036,505 12,5 (gem. RASt 06) mit Abbiegespuren und 3,2 anbaufreie Stralle Unterflihrung

mit Geh-/Radweg

Geh-/Radweg
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Theodor-Koérner-Kaserne

Art der
. Bau-km Stral3e geplanter Belastungs- .
ZEZEEN I BAB vorh. Querschnitt Querschnitt klasse SRS g oe VR EEE
Kreuzung/Anderung
12,5 (gem. RASt 06)
B 216 8+424,183 12’5/1.2’6 (gem. RAST 06) mit Abbiegespuren und 10 anbaufreie Stralle Unterfhrung
mit Geh-/Radweg
Geh-/Radweg
. 8+508,000 alt gem. Richtlinie f. d. . Unterfihrung im 2. PA
Wirtschaftsweg 8+720,000 neu 3.0m 30m landl. Wegebau Wirtschaftsweg der A 39
Anderungen von StralRen und Wegen
em. Richtlinie f. d Verlegung des vorh. Wirt-
Wirtschaftsweg 1+400 bis 2+200 3,0m 35m 9 Ién. dl. We ebaﬁ ) Wirtschaftsweg schaftsweges aus Tras-
' 9 senbereich der BAB
Verlegung des vorh. Wirt-
o schaftsweges aus Tras-
Wirtschaftsweg 2+750 bis 2+870 30m 3,0m gem. Richtlinie f. d. Wirtschaftsweg senbereich der BAB, An-
landl. Wegebau .
lage eines Wendeham-
mers
em. Richtlinie f. d Verlegung des vorh. Wirt-
Wirtschaftsweg 3+200 bis 3+400 3,0m 3,0m gem. . Wirtschaftsweg schaftsweges aus AS-
landl. Wegebau .
Bereich
. Neuanlage eines War-
Wanung§yveg zum Ra- 3+900 bis 4+100 - 3,0m gem. Richtlinie f. d. Wirtschaftsweg tungsweges einschl.
derbach 6stl. der A 39 l&andl. Wegebau
Wendehammer
Ertuchtigung des vorh.
s Weges zwischen Brand-
Wartungsweg zum Ra- 3+900 bis 4+000 3,0m 3,0m gem. Richtlinie f. d. Wirtschaftsweg heider Weg und Rader-
derbach westl. der A 39 landl. Wegebau . .
bach einschl. Neubau ei-
nes Wendehammers
Geh-/Radwed zur Neuanlage eines
9 147902 - 25m gem. RStO 12 Geh-/Radweg Geh-/Radweges zur Otto-
Otto-Brenner-Strale
Brenner-Stral3e
Verlegung der vorh. Zu-
Schwerverkehrszufahrt 5+900 bis 6+000 9,0m 6,0m gem. RStO 12 Grundstiickszufahrt | Nt aus dem Bereich

der AS Bleckeder Land-
stralle

2 Bau-km der B 216
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Die B 4 wird nach Fertigstellung der A 39 zwischen der AS Lineburg-Nord und der B 216 zur
Autobahn aufgestuft.

Die B 4 verliert zukiinftig zwischen dem Knoten B 4/B 209 sldlich Lineburg und dem Knoten
B 71/B 191 6stlich von Uelzen mit Verkehrsiibergabe der A 39 ihre Funktion als Stral3e des
weitraumigen Verkehrs und wird daher rechtzeitig nach Fertigstellung verkehrswirksamer Ab-

schnitte der A 39 schrittweise als Landesstralie eingestuft.

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs
43.1.1 A 39

Die Trasse der A 39, die im Bereich der Hansestadt Lineburg zum grof3ten Teil auf der vor-
handenen Trasse der B 4 verlauft, beginnt am nordlichen Stadtrand von Lineburg im Bereich
der AS L 216. Sie verlauft in Richtung Osten zur llmenau und quert dabei den Lineburger
Stadtteil Goseburg-Zeltberg. Dieser Stadtteil wird mafRgeblich gepragt durch Gewerbe- und
Industriegebiete.

An der limenau wird das FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenbachen — DE 2628-331“ mit einer
leichten nérdlichen Abriickung gekreuzt. Nach der limenauquerung verlauft die Trasse zwi-
schen dem Industriegebiet Liiner Heide (nordlich) und dem Uberschwemmungsgebiet der
llImenau (sudlich) zur AS B 209. Nach der Querung der B 209 wird das Waldgebiet Liiner Holz
durchfahren. Im Bereich des Liner Holzes schwenkt die Trasse der A 39 nach Siden zum
Lineburger Stadtteil Line-Moorfeld ab. Die A 39 quert im weiteren Verlauf das Wohngebiet
Line-Moorfeld in etwa mittig bis zur AS Erbstorfer LandstraBe. Nach der
AS Erbstorfer LandstralRe tangiert die Trasse westlich Gewerbe- und Mischgebiete sowie Ost-
lich die Neue Forst mit ihren alten Laubwaldbestéanden und verlauft weiter nach Stiden zum

Luneburger Stadtteil Neu Hagen.

Die Trassenlage wird hier westlich durch den Bebauungsplan Nr. 129 ,Schlieffen-Park® und
die Schlieffenkaserne sowie 0dstlich durch die Theodor-Korner-Kaserne bestimmt. Im Bereich
der beiden Kasernen wird die Bleckeder LandstraRe mit der gleichnamigen Anschlussstelle
gequert. Nach dem Passieren der Bleckeder Landstral3e verlauft die A 39 am 6stlichen Stadt-
teilrand von Neu Hagen im Bereich von Mischgebieten. Die Autobahntrasse wird 6stlich wei-
terhin durch die Theodor-Kérner-Kaserne und den Flugplatz Lineburg tangiert. Nach der Que-
rung der StralRe Stadtkoppel im Stadtteil Neu Hagen verlasst die A 39 die vorhandene

B4-Trasse und schwenkt nach Osten ab. Hier wird das Industrie- und Gewerbegebiet an der
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ZeppelinstraRe am sudlichen Gebietsrand tangiert. Die Trasse der A 39 verlauft nun parallel
zur bestehenden B 216 bis zum 6stlichen Gebietsrand des Gewerbegebiets Bilmer Berg I. Nun
kreuzt die Autobahn die bestehende B 216 in Richtung Stidosten und schwenkt auf die Sid-

variante im Bereich des Bilmer Berges ein.

Im Ergebnis der Variantenuntersuchungen zur Querung des Elbe-Seitenkanals im 2. Pla-
nungsabschnitt konnte der Kreuzungswinkel mit dem Elbe-Seitenkanal erheblich verbessert

werden. Die optimierte Sudvariante schwenkt dabei im Kanalbereich leicht nach Norden ab.

4.3.1.2 B 216

Die Verlegung der B 216 beginnt am Knotenpunkt B 216/Gewerbegebiet Bilmer Berg | in rela-
tiver Parallellage zur geplanten A 39. Nach dem Passieren des Gewerbegebietes Bilmer Berg |
verlasst die B 216 die Bestandstrasse und schwenkt nach Suden ab. Das sudliche Verschwen-
ken der B 216 wird erforderlich, um eine Anordnung der AS B 216 in Regelform als halbes

diagonales Kleeblatt zu gewahrleisten.

Nach dem sidlichen Verschwenken der B 216 vergroRert sich der Abstand zwischen B 216
und A 39 allm&hlich, um am nachfolgenden Knotenpunkt mit der L 221 eine optimale Entwick-
lungsléange zur Unterfiihrung der L 221 im Bereich der A 39 zu erhalten. Am entstehenden
Knotenpunkt B 216/L 221 wird als weiterer Knotenpunktsarm eine zweite Zufahrt zum Gewer-
begebiet Bilmer Berg | angebunden.

Nach dem Knotenpunkt B 216/L 221 verlauft die B 216 in Richtung Osten zum neuen Kreu-
zungspunkt mit der A 39. Hier erfolgt die Anordnung der neuen AS B 216. Die Trassierung der
B 216 zwischen den Knotenpunkten KP B 216/L 221/Bilmer Berg | und der AS B 216 folgt
hauptséchlich dem Ziel der Minimierung der Flachenzerschneidung sowie der Einhaltung der
erforderlichen Knotenpunktsabstédnde gemaR RAS-K-1 [15] fur eine Knotenpunktsgeschwin-
digkeit von vi = 70 km/h.

Nach der Unterfihrung der B 216 im Bereich der A 39 verlauft die Trasse parallel zu einem
vorhandenen Wirtschaftsweg nach Osten, bevor sie vor dem Elbe-Seitenkanal wieder auf die
Bestandstrasse einschwenkt. Als Ersatz fir den vorhandenen Radweg entlang der alten B
216, wird im Zuge der Baumalnahme ein Radweg
(B = 2,5 m) zwischen den Knotenpunkten B 216/Bilmer Berg | und dem Elbe-Seitenkanal neu
angelegt. Am Knotenpunkt B 216/L 221/Bilmer Berg | wird eine zusétzliche Anbindung des

Radweges an das Gewerbegebiet Bilmer Berg | angeboten.
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4.3.1.3 L 221/August-Wellenkamp-StralRe

Die Verlegung der L 221 beginnt an der Tangentenfahrbahn der zuriickzubauenden An-
schlussstelle (Trompete) der alten L 221/B 216. Sie beschreibt zundchst einen Rechtsbogen
und unterquert die A 39 im Zuge des BW 02-15. Bereits vor dem Bauwerk beginnt die Aufwei-
tung fur die Abbiegespuren des lichtsignalgeregelten Knotenpunktes KP 6b. Nach dem Kno-
tenpunkt wird die Trasse als August-Wellenkamp-StraRe mit einem weiteren Rechtsbogen in

das Gewerbegebiet Bilmer Berg | weitergefuhrt.

Auf der Westseite der Trasse wird auf der gesamten Ausbaulédnge ein Radweg (B = 2,5 m)
mitgefuhrt, der die vorhandene Radwegverbindung L 221 — B 216 ersetzt.

Zur ErschlieBung verbleibender Restflachen wird ein Wirtschaftsweg unter Nutzung von Rest-
flachen der alten L 221 angelegt.

4.3.2 Zwangspunkte
4.3.2.1 A 39

Maf3gebend fur den Entwurf der Bundesautobahn A 39 sind folgende Zwangspunkte:
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Tabelle 4-1:  Zwangspunkte mit Angabe Baukilometer A 39
Zwangspunkte aus | Beschreibung Zwangspunkt Bau-km A 39
A 39 Anschluss an vorhandene A 39 im Bereich der 14000

AS L 216

Ortslagen/Bebau-
ung

Gewerbegebiet Goseburg (nérdl. Gebietsrand)
vorhandenes Bauwerk der limenauquerung
Industriegebiet Liner Heide (stdl. Gebietsrand)
vorhandenes Uberfiihrungsbauwerk B 209

vorhandenes Uberfihrungsbauwerk Bahn

Wohnbebauung Liine-Moorfeld

(beiderseits der Trasse)

unterfiihrte Bahnstrecke der OHE Lineburg-Nord
— Bleckede

1+100 — 2+200

2+200 — 2+350

2+400 — 3+000

3+200

3+715

4+200 — 4+700

5+080

unterfiihrtes Anschlussgleis Bundewehr/
Lineburg-Hafen

Bebauungsplan Nr. 129 ,Schlieffen-Park*
(6stlicher Gebietsrand)

Schlieffenkaserne (6stlicher Gebietsrand)

vorhandenes Uberfiihrungsbauwerk der
Bleckeder Landstral3e

Theodor-Kérner-Kaserne (westlicher Gebietsrand)
Stadtteil Neu Hagen (6stlicher Gebietsrand)

Sportflugplatz Lineburg (westlicher Rand)

Industrie- und Gewerbegebiet ZeppelinstralRe
(westlicher und sidlicher Gebietsrand)

Unterflhrung der Lilienthalstrae

Umspannwerk

Gewerbegebiet Bilmer Berg |
(nordlicher Gebietsrand)

5+200

5+200 - 5+400

5+400 - 5+800

5+823

5+200 - 6+400

5+800 — 6+900

6+500

6+500 — 7+700

7+210

7+500 — 7+700

7+000 — 7+700

FFH-Gebiet ,llmenau mit Nebenbachen —

Naturschutz DE 2628-331° 2+150 — 2+250
Liner Holz (beidseits der Trasse) 3+000 — 3+790
Neue Forst (westlicher Waldrand) 4+700 — 5+200

Gewasser Unterfihrung Raderbach 3+915

Grundwasser Grundwasserstande gem. Baugrunduntersuchung | 1+000 — 9+000
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4322 B 216

Mal3gebend fur den Entwurf der B 216 waren folgende Zwangspunkte:

Trassierung

Anbindung an bestehende B 216 Richtung Barendorf, vor der Querung des Elbe-Sei-
tenkanals

- Einhaltung ausreichender Knotenpunktsabstande > 205 m

- Wahl ausreichend groRer Lageplanelemente, damit Minimierung der erforderlichen

Querneigungen in den Knotenpunkten

- Gewahrleistung eines Verknupfungspunktes mit der L 221 und dem Gewerbegebiet

Bilmer Berg |

Ortslagen/Bebauung

- vorhandenes Gewerbegebiet Bilmer Berg |

- Industriegebiet Lineburger Hafen

- Minimierung der Flacheninanspruchnahme im Bereich von potentiellen Gewerbege-

bietsflachen (Planungsabsicht der Hansestadt Liineburg)

4.3.2.3 L 221/August-Wellenkamp-Stral3e

MalRgebend fir den Entwurf der L 221/August-Wellenkamp-Stral3e waren folgende Zwangs-
punkte:

Trassierung:

Anbindung an bestehende L 221

Ausbildung Knotenpunkt mit B 216 westlich der AS B 216

Unterfihrung der L 221 durch die A 39

Anbindung an bestehende August-Wellenkamp-StralRe
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Ortslagen/Bebauung:

- Industriegebiet Lineburg Hafen
- Gewerbe- und Industriegebiet an der Zeppelinstralie

- Gewerbegebiet Bilmer Berg |

43.3 Linienfuhrung im Lageplan
43.3.1 A 39

Im Bereich zwischen der AS L 216 und der B 216 (Dahlenburger Landstral3e) verlauft die
Trasse der A 39 auf der vorhandenen B4-Trasse. Aufgrund der Vielzahl von Zwangspunkten

ist eine Optimierung der vorhandenen Trassierungsparameter nicht mdglich.

Nach dem Verlassen der vorhandenen B4-Trasse erfolgt eine stetige Anhebung der Trassie-
rungselemente (R = 900 m/1.200 m/1.400 m) bis zum Ende des 1. Planungsabschnitts. Damit
ist ein allmahlicher Ubergang zur freien Trassierung des folgenden Planungsabschnitts ge-
wahrleistet. Die Grenzwerte gem. RAA und die eingeplanten Entwurfselemente sind in folgen-
der Tabelle gegenlbergestellt.

Tabelle 4-2:  Grenzwerte der Entwurfselemente im Lageplan fur die durchgehende Strecke

Geplante

Entwurfselement Vorgabe RAA Min.- bzw. Max -Werte
Allgemein | Geschwindigkeit bei Nasse 130 km/h 80 km/h
Lageplan | Kurvenmindestradius 900 m 550 m 3

Klothoidenmindestparameter 300 m 198 m3

Mindestlange Kreisbogen 75 m 142 m

Mindestlange Gerade 400 m -

(zwischen gleichsinnigen Kriimmen)

Maximale Geradenlénge 2.000 m -

4.3.3.2 B 216

Ausgehend von der gestreckten Linienfiihrung aus Richtung Westen wurde die B 216 mit drei
Verbundkurven mit Radien von 500 m und zwischengeschalteten Geraden trassiert. Am Bau-
ende bindet die Linie wieder in die weiterfuhrende geradlinige Trasse der bestehenden B 216

ein.

3 Grenzwerte fur zulassige Héchstgeschwindigkeit v = 100 km/h eingehalten
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Tabelle 4-3:  Trassierungsparameter der B 216 im Lageplan

B 216
Soll (Ist)
Kategoriengruppe anbaufreie HauptverkehrsstralRe
Verbindungsfunktionsstufe VS I
zulassige Hochstgeschwindigkeit  km/h 70*
Kurvenmindestradius m 190 (500)

4.3.3.3 L 221/August-Wellenkamp-StralRe

Um eine mdglichst rechtwinklige Kreuzung der umzuverlegenden L 221 mit der A 39 zu errei-
chen, wurde ausgehend von der gestreckten Linienfilhrung der Bestandstrasse eine Verbund-
kurve mit einem Radius von 250 m geplant, die sich wiederum einer Geraden bis zum Knoten-
punkt mit der verlegten B 216 anschlie3t. Die sidwestlich verlaufende August-Wellenkamp

Stral3e wurde abgekropft und vervollstandigt den 4-armigen Knotenpunkt mit B 216 und L 221.

Tabelle 4-4:  Trassierungsparameter L 221/August-Wellenkamp-Straf3e im Lageplan

L 221 August-Wellenkamp-Str.
Soll (Ist) Soll (Ist)

, anbaufreie ,
Kategoriengruppe HauptverkehrsstraRe Industriestral3e
Verbindungsfunktionsstufe VSl ES IV
zulassige
Hochstgeschwindigkeit km/h 70 50
Kurvenmindestradius m 190 (250) 10 (100)

434 Linienfuhrung im Hohenplan

4341 A 39

Die Linienfuhrung im Hohenplan ist entsprechend der Lageplantrassierung zwischen der AS L
216 und der B 216 Uberwiegend an die Bestandsgradiente der B 4 gebunden. Dies ist insbe-
sondere in den Bereichen der zu erhaltenden Bauwerke (B 209, DB AG und Bleckeder Land-
stralRe) zu bertcksichtigen. Die bestehende Aufrissgestaltung der B 4 ist dabei so optimiert
worden, dass die erforderliche Mindestlangsneigung in Verwindungsbereichen den Wert von
0,7 % erreicht.

4 am Knotenpunkt B 216/Bilmer Berg | vk = 50 km/h
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Mit dem Ziel die Tunneldecke weitestgehend der Gelandehdhe anzupassen, wurde fur den
Bereich des Larmschutztunnels Line-Moorfeld eine Gradientenabsenkung untersucht. MalR3-
gebliche Zwangspunkte fiir eine Gradientenabsenkung in diesem Bereich sind die Unterfluih-
rung des Raderbaches sowie die Anlage der AS Erbstorfer Landstraf3e. Als wesentlicher Nach-
teil der Gradientenabsenkung in Line-Moorfeld ist das Anschneiden des Grundwasserleiters
aufzufiihren und die damit verbundenen héheren Herstellungs-, Betriebs- und Unterhaltungs-
kosten fur das Bauwerk selbst. Aus diesem Grund wurde eine Absenkung des Larmschutztun-

nels verworfen.

Nach der Querung der AS Bleckeder Landstral3e steigt die Gradiente der A 39 stetig mit 0,7 %
bis 1,0 % bis zur AS B 216 an. Der Gradientenverlauf wird erforderlich, da eine Unterfihrung
der Lilienthalstraf3e (ohne bauliche Eingriffe in die vorhandene Stral3e) sowie die Unterflihrung
der verlegten L 221 und B 216 gewdahrleistet werden miissen.

Die Grenzwerte gemafd RAA und die eingeplanten Entwurfselemente fir die Aufrisstrassierung
sind in folgender Tabelle gegeniibergestellt.

Tabelle 4-5:  Grenzwerte der Entwurfselemente im Hohenplan fur die durchgehende Strecke

Geplante
Entwurfselement Vorgabe RAA Min.-/Mpax.-Werte
Maximale Langsneigung 4,0 % 20%
Mindestlangsneigung im Verwindungsbereich 1,0 % (0,7 %) 0,7 %
Kuppenmindesthalbmesser 13.000 m 13.000 m
Wannenmindesthalbmesser 8.800 m 14.443 m
Mindestlange Tangenten 150 m 150 m

4.3.4.2 B 216

Die Linienfiihrung im Hoéhenplan wird durch den Anschluss an die bestehende B 216 am Bau-
anfang und Bauende sowie durch die Anforderungen an die lichte Hohe fur die Bauwerke BW
1-15 (L 221/A 39) und BW 1-16 (B 216/A 39) bestimmt.
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Auf der Grundlage der Verbindungsstufe VS Il werden geméanR RASt 06 fir die Planung fol-
gende Trassierungsmerkmale vorgegeben beziehungsweise eingeplant (Klammerwerte)

Tabelle 4-6:  Trassierungsparameter B 216

B 216

Soll (Ist)
Kategoriengruppe anbaufreie HauptverkehrsstralRe
Verbindungsfunktionsstufe VS I
zulassige Hochstgeschwindigkeit km/h 70°
Kuppenmindesthalbmesser m 2.200 (10.500)
Wannenmindesthalbmesser m 1.200(6.700)
Hoéchstlangsneigung % 6 (1,77)
Hochstquerneigung % 6 (2,5)
Mindestneigung in Verwindungsstrecken % 0,7 (>0,8)
Haltesichtweite m 81 (> 81)

4.3.4.3 L 221/August-Wellenkamp-StralRe
Die Linienfihrung im Hoéhenplan wird durch die Anbindung an die alte L 221 am Bauanfang,
die Anforderungen an die lichte Hohe fiir BW 1-15, den Knotenpunkt KP 6b und die Anbindung

an die August-Wellenkamp-Stral3e am Bauende bestimmt.

Auf der Grundlage der Verbindungsstufe VS Il werden gemafl3 RASt 06 fiir die Planung fol-

gende Trassierungsmerkmale vorgegeben beziehungsweise eingeplant (Klammerwerte):

Tabelle 4-7:  Trassierungsparameter L 221/August-Wellenkamp-StralRe

L 221 August-Wellenkamp-Str.
Soll (Ist) Soll (Ist)

, anbaufreie ,
Kategoriengruppe HauptverkehrsstraRe Industriestral3e
Verbindungsfunktionsstufe VSl ES IV
zulassige
Hochstgeschwindigkeit km/h 70 50
Kurvenmindestradius m 190 (250) 10 (100)
Kuppenmindesthalbmesser m 2.200 (7.600) 250 (2.150)
Wannenmindesthalbmesser m 1.200 (1.250) 150 (-)
Hochstlangsneigung % 6 (1,7) 8 (2,5)

5 am Knotenpunkt B 216/Bilmer Berg | vk = 50 km/h
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L 221 August-Wellenkamp-Str.
Soll (Ist) Soll (Ist)
Hochstquerneigung % 6 (4) 2,5(2,5)
Mindestneigung in o
Verwindungsstrecken & 0.7(>0.8) 0.7(>0.73)
Haltesichtweite m 81 (> 81) 43 (> 43)

Die entsprechend den geltenden Richtlinien erforderlichenTrassierungsparameter wurden ein-
gehalten. Damit ist eine richtlinienkonforme Planung gewéhrleistet.

435 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten
4.3.5.1 A 39

Die Linienfihrung ist durch die Nutzung der B4-Trasse und durch die genannten Zwangs-

punkte weitestgehend vorgegeben.

Ungunstige Uberlagerungen im Grund- und Aufriss ergeben sich nicht.

Die Relation der aufeinanderfolgenden Elemente entspricht den Empfehlungen des techni-

schen Regelwerkes (Relationstrassierung).

Sichtverhaltnisse

Beim Entwurf einer Autobahn in der Entwurfsklasse 1 A ist fur die erforderliche Haltesichtweite
die Geschwindigkeit von 130 km/h bei Nasse malRgebend. Damit ergibt sich bei einer Langs-
neigung von 0 % eine erforderliche Haltesichtweite von 248 m.

Die vorhandene Haltesichtweite ergibt sich aus der Grund- und Aufrisstrassierung, sowie dem
gewahlten Querschnitt der BAB. Sie wird bestimmt mit einer Aug- und Zielpunkthéhe von 1 m.
Malgebenden Einfluss auf die Einschrankung der Haltesichtweite haben in Linkskurven die
passiven Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen (sh. Punkt 4.13). Inshesondere die im Bereich
mit Unterschreitung von Trassierungsgrenzwerten erforderlichen Schutzeinrichtungen der Auf-
haltestufe H 4 b (vgl. Punkt 4.13) stellen ein Sichthindernis dar.

In den Betrachtungen wird davon ausgegangen, dass auf gesamter Strecke im Mittelstreifen

eine Sichtbehinderung gegeben ist.
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Aus der Sichtweitenermittlung wurde folgendes Geschwindigkeitsprofil erstellt:

Tabelle 4-8:  Geschwindigkeitsprofil fir beide Fahrtrichtungen

: zulassige
SeiElen Hochstgeschwindigkeit
Bauanfang bis Bau-km 2+220 keine Einschrénkungen
Bau-km 2+220 bis 2+370 100 km/h

. 100 km/h
Bau-km 2+370 bis 4+280 80 km/h bei Nisse
Bau-km 4+280 bis 4+680 (Abdeckelung Lune-Moorfeld) 80 km/h
Bau-km 4+680 bis Bauende 100 km/h

4.3.5.2 B 216

Die Linienfiihrung im Grund- und Aufriss ist durch relativ grof3e Radien gepragt. Ungunstige
Uberlagerungen im Grund- und Aufriss ergeben sich nicht.

Die Anforderungen an eine gute rdumliche Linienfihrung werden erflillt.

Die Haltesichtweiten wurden nachgewiesen und durchgangig eingehalten.

4.3.5.3 L 221/August-Wellenkamp-Stral3e

Die raumliche Linienfiihrung der verlegten L 221 ist gepragt durch die Uberlagerung von Ra-
dius im Lageplan und Kuppe im Hbhenplan sowie die Lage des Knotenpunktes KP 6 in der

Wanne. Damit sind die Anforderungen an eine gute rdumliche Linienfihrung gewdahrleistet.

Die Haltesichtweiten wurden nachgewiesen und durchgangig eingehalten.
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 A 39

4411 Querschnittselemente und Querschnittsbhemessung

Im Rahmen der verkehrsplanerischen Untersuchung wurde flr den am starksten belasteten
Teilbereich der A 39 (AS L 216 bis AS B 209) eine Verkehrsmenge von 64.300 Kfz/24 h fir
das Jahr 2030 prognostiziert, fir den Streckenteil AS B 209 bis AS B 4 56.400 bis
61.900 Kfz/24 h und fur den Teilabschnitt AS B 4 bis Bauende 37.500 Kfz/24 h.

Die Prognose des Schwerverkehrsanteils geht fur das Jahr 2030 abschnittsweise differenziert
von etwa 13,7 — 21,0 % aus.

Fir den betrachteten Streckenabschnitt betragt die maximale Verkehrsbelastung in der Spit-
zenstunde pro Richtungsfahrbahn im Bereich AS L 216 — AS B 209 3.230 Kfz/h, im Bereich
AS B 209 — AS B 4 3.030 Kfz/h und im Bereich AS B 4 — Bauende 1.895 Kfz/h.

Als Regelquerschnitt fir Autobahnen der EKA 1A stehen auf Grundlage der RAA drei Mog-
lichkeiten zur Auswahl. Dabei handelt es sich um den RQ 31 (4-streifig), den RQ 36
(6-streifig) und den RQ 43,5 (8-streifig). Die Einsatzbereiche in Abhangigkeit der zu erwarten-
den Verkehrsstarke DTV (Kfz/24 h) ergeben sich dabei zu:

(ca. 18.000 Kfz/24 h — ca. 68.000 Kfz/24 h) RQ 31
(ca. 62.000 Kfz/24 h — ca. 102.000 Kfz/24h)  RQ 36
(ab ca. 95.000 Kfz/24 h) RQ 43,5.

Entsprechend der RAA st fir einen RQ 31 eine Querschnittsbelastung im DTV von bis zu
68.000 Kfz/24 h (vgl. RAA, Bild 4) mdglich, ab 62.000 Kfz/24 h kann ein RQ 36 gewahlt werden.
Sowohl fur die durchgehende Strecke der A 39 als auch fur samtliche Ein- und Ausfahrten der
Anschlussstellen wurde die Qualitat des Verkehrsablaufes nach den im Handbuch fiir die Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) definierten Qualitatsstufen nachgewiesen.
Die detaillierten Inhalte der Bemessung kénnen der Unterlage 21.1 (Verkehrsuntersuchung

Anhang 5a) der Feststellungsunterlagen entnommen werden.
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Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbeurteilung haben gezeigt, dass die Querschnittsbe-
messung im Abschnitt 1 auf Grund der Komplexitat differenziert betrachtet werden muss. Fur
die Wahl des Regelquerschnittes muss der Abschnitt 1 (Gesamtléange 7,7 km) in drei Teilbe-
reiche gegliedert werden (sh. Abbildung 4-13).

- Teilbereich 1: AS Luneburg Nord (L 216) bis AS Erbstorfer LandstralRe
(Lange ca. 3,5 km)

- Teilbereich 2: AS Erbstorfer Landstraf3e bis AS B 4
(L&nge ca. 2,0 km)

- Teilbereich 3: AS B 4 bis Abschnittsende
(Lange ca. 2,2 km)

” - Trharnehock
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Samlgeme nde F

SCHARNEBECK
RN

Ji

Teilbereich 1
{ca. 35km)

Teilbereich 2
{ca 20km)

Teilbereich 3
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Abbildung 4-13: Ubersichtskarte Teilbere
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Abbildung 4-14: Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 - 4 Fahrstreifen

mit

bedarfsgerecht angeordneten Verflechtungsstreifen zwischen der Erbstorfer

LandstraRe und der AS B4
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4 Fahrstreifen mit durchgehenden Verflechtungsstreifen von L 216 bis
Erbstorfer Landstrale, studlich der Erbstorfer LandstralRe 4 Fahrstreifen mit
bedarfsgerecht angeordneten Verflechtungsstreifen bis zur B4, ab B4 bis

Bauende 4 Fahrstreifen
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Teilbereich 3
Sudlich der AS B 4 und damit im Teilbereich 3 zeigt der Nachweis der Qualitat des Verkehrs-
ablaufs, dass die fur 2030 prognostizierten Verkehrsmengen in Verbindung mit der gegebenen

Streckencharakteristik durch den 4-streifigen RQ 31 qualitativ aufgenommen werden kénnen.

Fur den Teilbereich 3 und nachfolgend fur den weiteren stidlichen Verlauf der A 39 wird daher

der 4-streifige Regelquerschnitt RQ 31 gewahlt.

Aufteilung des Regelguerschnittes

Der RQ 31 nach RAA teilt sich wie folgt auf:

Bankett 2 x 1,50 m
befestigte Fahrbahn 2 x 12,00 m
davon Randstreifen auf3en 0,75 m
Seitenstreifen 3,00 m

Fahrbahn mit 2 Fahrstreifen von je 3,75m 7,50 m

Randstreifen innen 0,75m
Mittelstreifen 4,00 m
Gesamtbreite 31,00 m

Teilbereich 2

Fir den Teilbereich 2, zwischen der AS Erbstorfer LandstralRe und der AS B 4, kommt nach
Auswertung der durchgefiihrten Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs ebenfalls der
RQ 31 begrundet zur Anwendung. Die auf Basis der Verflechtungsprognose 2030 durchge-
fuhrte Mikrosimulation hat fir den Teilbereich 2 ergeben, dass zur Kompensierung der punk-

tuellen Leistungsfahigkeitsdefizite folgende Querschnittsoptimierungen umzusetzen sind:

Fahrtrichtung Wolfsburg — Liineburg

- Verflechtungsstreifen zwischen der AS Bleckeder LandstralRe und AS Erbstorfer Land-

stral3e

Ferner sind aufgrund der zu geringen Knotenpunktabstidnde gem. RAA in folgenden Bereichen
ebenfalls durchgéngige Verflechtungsstreifen notwendig:
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Fahrtrichtung Lineburg — Wolfsburg

- Verflechtungsstreifen zwischen der AS Erbstorfer Landstral3e und AS Bleckeder Land-
stral3e

Fahrtrichtung Wolfsburg — Liineburg

- Verflechtungsstreifen zwischen der AS B 4 und AS Bleckeder Landstralie

Die zuvor benannten Querschnittsoptimierungen bewirken im Teilbereich 2 in der Spitzen-
stunde einen angemessenen Verkehrsfluss auf beiden Richtungsfahrbahnen.

Im Bereich des durchgangigen Verflechtungsstreifens wird der Querschnitt folgende Breiten
aufweisen:

Aufteilung des Regelquerschnittes RQ 31 mit Verflechtungsstreifen

Bankett 2 x 1,50 m
befestigte Fahrbahn 2 x 14,50 m
davon Randstreifen auf3en 0,50 m
Seitenstreifen® 2,50 m
Fahrbahn mit 2 Fahrstreifen von je 3,50 m 7,00 m
Verflechtungsstreifen 3,75m
Randstreifen innen 0,75m
Mittelstreifen 4,00 m
Gesamtbreite 36,00 m

,150, 250 ,, 375 , 350 , 350
1 1 i 7 7 10

L 2,50 ,1,50,
il 1 K
0,50

7
.50

Abbildung 4-16: Modifizierter Regelquerschnitt RQ 31 mit Verflechtungsstreifen in Anlehnung
an die RAA

6 gem. RAA wird fir die Verflechtungsstrecken in Hauptfahrbahnen von Autobahnen der EKA 1 (zwi-
schen zwei Knotenpunkten) ein Seitenstreifen vorgesehen
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Teilbereich 1

Bei der Wahl des 4-streifigen Regelguerschnittes RQ 31 unter Zugrundelegung der fur 2030
prognostizierten Verkehrsmengen, sind deutliche EinbufRen der Qualitat des Verkehrsablaufs
im Bereich der Anschlussstellen nachgewiesen worden. Die Ergebnisse der im Teilbereich 1
durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen die dabei entstehenden Beeintréachti-

gungen auf.

Im Teilbereich 1 in Fahrtrichtung Norden ist zu erkennen, dass sich mit Beginn der Anschluss-
stelle B 209 die Qualitéat des Verkehrsablaufes deutlich verschlechtert (Abbildung 4-2).

Im Teilbereich 1 befinden sich in Fahrtrichtung Norden zudem insgesamt 3 Einfadelungsstrei-
fen, welche einfadelnde Verflechtungsprozesse verursachen. Die zu erwartenden Stauer-
scheinungen sind bei allen drei Einfadelungsstreifen zu erkennen. Es wird lediglich die Quali-
tatsstufe E erreicht. Bei einem Neubau ist jedoch mindestens die Stufe D nachzuweisen.

Im Bereich der Anschlussstelle L 216 (Fahrtrichtung Norden) befindet sich der Ubergang auf
den Bestandsquerschnitt der A 39 nach Hamburg. Hier ist ebenfalls deutlich zu erkennen, dass
sich die Qualitatsstufe der Einfahrtsrampe verschlechtert.

Der Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS 2015 mit den prognostizierten Ver-
kehrsmengen fir den RQ 31 ergibt zum Teil nur die Qualitéatsstufe E und erreicht somit nicht
die nach HBS 2015 fir NeubaumaRnahmen geforderte Qualitatsstufe D. Die mit der erhdhten
Verkehrsbelastung ebenfalls gestiegenen Verflechtungsprozesse in den Anschlussstellenbe-

reichen belasten den Verkehrsfluss zusatzlich.

Insgesamt filhren diese Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs im Teilbereich 1 zu einer
deutlichen Reduzierung der Verkehrssicherheit insbesondere dadurch, dass Fahrzeuge am

Ende des Beschleunigungsstreifens nicht ungehindert auffahren kénnen.

Um den Abschnittsbesonderheiten im Teilbereich 1 bzgl. der angestrebten Verkehrsqualitat
gerecht zu werden, ist der gem. RAA als Planungsgrundlage gewéahlte 4-streifige Regelquer-
schnitt RQ 31 an die Besonderheiten der Teilbereiche anzupassen. Mit der durchgehenden
Anordnung des Verflechtungsstreifen und der Modifizierung der durchgehenden Fahrbahn-
breite von 3,75m auf 3,50m ist dem sicherheitsrelevanten Aspekt ,Verflechtungsprozess® im

Sinne der RAA begegnet worden.
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Die Querschnittswahl wird zudem durch die Aussagen der RAA bestétigt, wonach der RQ 31
bei einer Prognoseverkehrsstarke von bis zu 68.000 Kfz/24 h zur Anwendung kommen soll
(RAA, Seite 21). Die prognostizierten Verkehrsstarken fiir den Teilbereich 1 betragen
64.300 Kfz/24 h (L 216 - B 209) bzw. 61.300 Kfz/24 h (B 209 — Erbstorfer Landstrafie).

Die QualitatseinbuRen des Verkehrsablaufes ergeben sich durch die kurzen Abstande und
Vielzahl der Anschlussstellen. Deshalb werden bedarfsgerecht die Verflechtungsstreifen er-

ganzt.

Der Teilbereich 1 verlauft Uberwiegend auf der Bestandstrasse der heutigen B 4. Somit ist der
Verlauf der geplanten Autobahntrasse von einer Vielzahl stadtebaulicher Zwangspunkte ge-
pragt, welche im Zuge der Entwurfsbearbeitung zu beachten sind. Neben den Aspekten bzgl.
der Einhaltung von Entwurfsparametern, wie beispielsweise Mindestradien oder Haltesicht-
weiten, sind die gegebenen Platzverhaltnisse (lichte Weite vorhandener Ingenieurbauwerke,
Randbebauungen oder Anschlussstellensituationen) im Zuge der Querschnittsherleitung mal3-
geblich zu betrachten. Aus diesem Grund wurden die durchgehenden Fahrstreifen in diesem
Bereich auf 3,50m reduziert. Diese Fahrbahnbreite entspricht einer Fortfilhrung des Quer-
schnittes der bestehenden A 39 nordlich der AS L 216.

Querschnittsaufteilung fur den mod. RQ 31 mit durchgehenden Verflechtungsstreifen

Bankett 2 x 1,50 m
befestigte Fahrbahn 2 x 14,50 m
davon Randstreifen auf3en 0,50 m
Seitenstreifen 2,50m

Fahrbahn mit 2 Fahrstreifen von je 3,50 m 7,00 m

Verflechtungsstreifen von 3,75 m 3,75m
Randstreifen innen 0,75m
Mittelstreifen 4,00m
Gesamtbreite 36,00 m

Abbildung 4-17: modifizierter RQ 31 mit Verflechtungsstreifen
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Die Leistungsfahigkeit verbessert sich durch den modifizierten Querschnitt erheblich, dieses
wird in der Verkehrsuntersuchung Anhang 5a zum Schlussbericht nachgewiesen (Unter-

lage 21.1). Die Ergebnisse sind in der Abbildung 4-3 visualisiert.

Mit dem modifizierten RQ 31 mit durchgehenden Verflechtungsstreifen wird nachweislich eine

sichere und vor allem nachhaltige aber dennoch angemessene Querschnittswahl getroffen.

44.1.1.1 Bestandsquerschnitt A 39 (Hamburg — Lineburg)

Die vorhandene A 39 (Hamburg — Lineburg) weist im Anschlussbereich an die geplante A 39
einen RQ 26 mit einem 3 m breiten Mittelstreifen und einer Kronenbreite von 26,00 m auf. Die
Aufweitung auf den RQ 31 mit durchgehenden Verflechtungsstreifen beginnt nach dem Kreu-
zungsbauwerk der L 216. Der Mittelstreifen wird zun&chst auf 3,50 m aufgeweitet, und in dieser
Breite bis Uber die limenau-Bricke, deren Mittelkappen in einer Breite von 3,50 m vorgesehen
sind (Bauwerkslange > 100 m), gefuhrt. Die Aufweitung des Mittelstreifens auf das Regelmaf?

von 4,00 m erfolgt unmittelbar nach der limenauquerung.

44.1.1.2 Mittelstreifentiberfahrten

Um im Sonderfall die schnelle Umleitung des Verkehrs zu ermdglichen, werden in Abhangig-
keit von den trassierungstechnischen Mdglichkeiten bei der Gradiententrennung der Rich-
tungsfahrbahnen Mittelstreifentberfahrten angeordnet. Nach gegenwartigem Planungsstand
ergeben sich grundsatzlich folgende Bereiche, in denen die Einordnung von Mittelstreifentber-

fahrten sinnvoll und maglich ist:

zwischen AS L 216 und limenau Bau-km 14500 bis 1+635

vor dem Larmschutztunnel Bau-km 34905 bis 4+040
nach dem Larmschutztunnel Bau-km 54260 bis 5+395
vor der AS B 216 Bau-km 7+830 bis 7+965

4.4.1.1.3 Querschnitte in besonderen Bereichen
Weitere Querschnittsbesonderheiten sind im Bereich von Bauwerken zu beachten.
Im Bereich des Bauwerks 1-2 (Briicke Uber die limenau) wird zwischen den Mittelkappen aus

Okologischen Griunden ein Lichtspalt vorgesehen. Das Bauwerk befindet sich im Teilbereich 1

und erhalt den mod. RQ 31 mit durchgehenden Verflechtungsstreifen.
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Abbildung 4-18: Sonderquerschnitt RQ 31 B mit durchgehenden Verflechtungsstreifen in

Anlehnung an die RAA mit Aufweitung des Mittelstreifens

Im Bereich der Bauwerke 1-9 (Briicke Uber die Bahnstrecke der OHE) und 1-10 (Bricke Uber
ein Anschlussgleis Bundeswehr/Liineburg-Hafen) kommt der RQ 31 B mit Verflechtungsstrei-
fen zum Einsatz und die Bauwerke 1-13 (Brtlicke Uber eine Rampe der AS B 4) bis 1-16 (Brtucke

Uber die B 216) werden mit dem RQ 31 B nach RAA geplant.

Der Querschnitt des Tunnels BW 1-7 erhalt die Abmessungen entsprechend dem Querschnitt
31 T+ nach RAA, jedoch wird die Spuraufteilung entsprechend dem RQ 31 mit durchgehenden

Verflechtungsstreifen modifiziert.
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Abbildung 4-19: Sonderquerschnitt 31 T+ mit modifizierter Spuraufteilung

Zum StraRenquerschnitt gehéren auch abschnittsweise aktive Larmschutzmaflnahmen, die

als Larmschutzwalle bzw. -wande ausgefuhrt werden (siehe Punkt 6.1).
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44.1.1.4 Querneigung, Anrampung, Verwindung, Entwasserung

Die Querneigungen werden in Abhangigkeit von Geschwindigkeit und Kurvenradius nach Bild
23 RAA ausgefiihrt. Die maximale Querneigung betragt 6,0 %.

Die Verwindungen werden als geteilte Verwindung ausgebildet, um die Anrampungsmindest-
neigung nicht zu unterschreiten. Die Grenzwerte der Anrampungsheigung werden durchgan-

gig gewahrleistet.

Die Fahrbahnentwasserung erfolgt bei Fahrbahnquerneigung nach auf3en tber Dammbd-

schungen und Mulden, bei Einschnittsbdschungen tber Mulden.

Vor Hochborden am Mittelstreifen bzw. in Verbindung mit Larmschutz- und Stitzwénden er-
folgt die Sammlung und Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers tiber Bordrinnen, Stra-
Renablaufe und Sammelleitungen. In Bereichen mit offenporigem Asphalt und Entwasserung
zum Mittelstreifen werden Schlitzrinnen aus Polymerbeton mit angeformtem Bord und seitli-
chem Zulauf angeordnet.

4412 Fahrbahnbefestigung

Die Ermittlung der erforderlichen Belastungsklassen erfolgte unter Berticksichtigung folgender

Faktoren:
Verkehrsiibergabe: 2024
Verkehrsprognose: 2030
Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Tabelle 4-9:  Ermittlung der Belastungsklassen flur das Prognosejahr 2030, A 39
AS L 216 AS B 209 AS Bleckeder ASB 4
bis AS BIblsk . Lan%s_trarse bis
eckeder is
SIS AW LandstralRe ASB 4 e
DTV Mo - so) 64.300 61.300 56.400 37.500
Anteil Schwerverkehr 13,9 % 14,7 % 15,7 % 20,9 %
Durchschnittliche
Verkehrsstarke Schwerverkehr 8.940 9.020 8.830 /-840
Belastungsklasse 100 100 100 100




Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1: Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Liineburg (B 216) Seite 84 von 223

Fur den Neubau der A 39 wird in der Unterlage 14.1 die Ermittlung der Belastungsklasse nach
der RStO 12, Methode 1.2 durchgefihrt. Diese Bemessung ergibt eine maRgebende Bean-
spruchung B (Aquivalente 10-t-Achsiibergange) von bis zu 94,39 Mio.

Daraus ergibt sich nach der RStO 12, Tab. 1 die Belastungsklasse 100.

Die Fahrbahndecke ist so auszufiihren, dass ein Korrekturwert Dsyo = -2 dB(A) eingehalten
wird. Im Bereich von Bau-km 2+345 bis 6+900 (Ausnahme im Tunnel) wird zur Verminderung
der Larmemissionen ein offenporiger Asphalt mit einem Korrekturwert Dsyo = -5 dB(A) einge-
baut. Die Dicken der Asphaltschichten betragen dabei 5 cm zuztiglich 2 cm Abdichtung und 6
cm Binderschicht.

4413 Boschungsgestaltung

Die Einschnitts- und Dammbd&schungen erhalten eine Regelneigung von 1 : 1,5 und werden
ausgerundet (T = 3,0 m). Bei Larmschutzwallen wird entsprechend der Wallhéhe eine Bo-
schungsneigung von 1 : 1,5 bis 1 : 2,0 vorgesehen. Die Larmschutzwélle werden ebenfalls am
Dammful ausgerundet (T = 3,0 m). In beengten Abschnitten wird zur Reduzierung des Ein-
griffs in naturschutzfachlich wertvolle Bereiche oder Gewerbeflachen auf die Béschungsaus-

rundung verzichtet.

Bdschungen werden mit 10 cm Oberboden angedeckt. In der Regel werden sie landschafts-
pflegerisch gestaltet (siehe Unterlage 9) und mit standortgerechten Gehélzen bepflanzt.

Abschnittsweise erfolgt eine Aufsteilung der Larmschutzwélle durch die Anordnung von Gabio-
nen fahrbahnseitig. Damit kdnnen Eingriffe in angrenzende Grundsticke vermieden bzw. er-
heblich reduziert werden.

4414 Hindernisse in Seitenraumen

Im 1. Planungsabschnitt der A 39 befinden sich folgende Hindernisse in den Seitenrdumen der

Bundesautobahn:

- Notrufsaulen im Bereich der Anschlussstellen

- Stitzmauern und Gabionen
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- Larmschutzwéande
- vorhandene und neue Uberfiihrungsbauwerke

- Standorte der wegweisenden Beschilderung (Ankundigungstafeln, Vorwegweiser und
Wegweiser).

Die Hindernisse werden entsprechend der RPS 2009 mit passiven Schutzeinrichtungen gesi-

chert.
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4.4.2

4421

B 216

Querschnitt

Querschnittsgestaltung und Querschnittsbemessung

Der Regelquerschnitt 12,5 gem. RASt 06 ist wie folgt aufgeteilt:

Bankett 1,50 m
befestigte Fahrbahn 8,00 m
davon Randstreifen rechts 0,50 m
2 Fahrstreifen mit je 3,50m
Randstreifen links 0,50 m
Trennstreifen 2,80m
Radweg 2,50 m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite 15,30 m
, 15.30 ,
050 2.50 , 280 8.00 150
050 250 | 280 TOBO 350 350 050450
Fg: g g g Fahrstreifen g g
g 2 | g
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Abbildung 4-20: Regelquerschnitt 12,5 nach RASt 06

Die bestehende B 216 zwischen der AS B 4/B 216 und dem Knotenpunkt B 216/
Bilmer Berg | weist im Bestand ausreichende Querschnittsbreiten auf, um die prognostizierten

Verkehrsmengen fir das Jahr 2030 von bis zu 18.500 Kfz/24 h aufnehmen zu kdnnen. Es

besteht damit fur diesen Teilbereich der B 216 keine Ausbaunotwendigkeit. Bedingt durch die

Teilumgestaltung einzelner Knotenpunktszufahrten werden bereichsweise Fahrbahnverbreite-

rungen und Ummarkierungen erforderlich. Diese sind in der nachfolgenden Tabelle und pas-

senden Abbildung zusammengestellt.
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Tabelle 4-10: Erweiterungs- und Markierungsarbeiten an der B 216 im Bereich zwischen
AS B 4/B 216 und Knotenpunkt B 216/Bilmer Berg |
Knotenpunkt Maflnahmen
1 B 4 RifaLuneburg - Gifhorn
Rampe B 4 -B 216 keine Veranderungen
Rampe B 216 - B 4 keine Verénderungen
2 B 4 Rifa Gifhorn —Lineburg
Rampe B 4 -B 216 - Rampe entfallt
Rampe B 216 -B 4 - Rampe entfallt
und Direktausfahrrampe B 4 — B 216 | - Direktausfahrrampe B 4 - B 216 wird
um eine Linksabbiegespur erweitert,
Anordnung eines Beschleunigungs-
streifens an der B 216 fiir Rechtsein-
bieger
- Einrichtung einer Lichtsignalanlage
- Ummarkierung B 216
3 B 216/Rampe B 216 - Lilienthalstral3e - Rampen entfallen
Rampe Lilienthalstral3e - B 216 - Ummarkierung B 216
4 B 216/Bilmer Berg | - Umbau Knotenpunkt zur Einmindung
- Anordnung eines zusétzlichen
Rechtseinbiegestreifen an der Stral3e
Auf den Blocken
- Einrichtung einer Lichtsignalanlage
- Ummarkierung B 216
x
Xi ST A W
BW Nr.1-12]

Stadtteil |

Neu Hagen
chts entlang der Gabionen/Wallkombination rechts Larmschutzwall rechts entlang der
ASB4 entlang der Ausfahrrampe der AS B 4 Austahrrampe der AS B 4
15 bis 0+160, von Bau-km 0+ 160 bis 0+260, von Bau-km 0+330 bis 0+480,
Gradients Hohe 11.0m iber Gradiente Hche 13.0m tiber Gradiente

Keine Anderung
Entfallt
Neue Planung =%

\ &

Abbildung 21 Darstellung der Anschlusstellensituation und Anbindung an B4 und B 216

Die Querneigungen werden in Abhangigkeit von Geschwindigkeit und Kurvenradius nach Bild

54 der RASt 06 ausgefuhrt. Die maximale Querneigung betragt 2,5 %.
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Verwindungsbereiche liegen immer in Abschnitten mit einer Langsneigung > 0,7 %, die Grenz-
werte der Anrampungsneigung sind durchgangig eingehalten.

Der Trennstreifen der B 216 wird leicht gemuldet (t = 0,2 m) ausgebildet. Zur Entwasserung
der StraRenflachen werden Muldenablaufschachte in den Trennstreifen eingebaut. Der gemul-
dete Trennstreifen besitzt mit der gewéhlten geometrischen Ausbildung (b =2,8 m, t = 0,2 m)
eine ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit, um das anfallende Oberflachenwasser ab-
fuhren zu kdénnen (Quor = 87 I/s bei 0,2 % Langsneigung). In den Bereichen zwischen Radweg
und Einschnittsboschung wird eine 1 m breite und 0,2 m tiefe Mulde angeordnet. Hier wird das
anfallende Oberflachenwasser der Einschnittsbéschung und des Radweges gesammelt und
Uber Muldenablaufe der Hauptleitung im Trennstreifen zugefuihrt. Auch diese Mulde besitzt
eine ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit (Qvon = 30 I/s bei 0,2 % Langsneigung).

In den Knotenpunktsbereichen wird die B 216 fur die Anordnung von Links- und Rechtsabbie-
gestreifen aufgeweitet.

Die Fahrbahnaufweitung fur die Querungshilfe im Bereich der Bushaltebuchten an der Apfel-
allee wird in Richtung Bauende beibehalten. Der Querschnitt wird in Richtung Osten als 2+1-
Querschnitt (modifizierter RQ 15,5 mit begleitendem Radweq) weitergefinhrt.

4422 Fahrbahnbefestigung

Die gemal3 RStO 12 in Unterlage 14.1 durchgefiihrte Ermittlung der Belastungsklasse ergibt
fur die B 216 die Belastungsklasse 10.

Die Fahrbahndecke ist so auszuflihren, dass ein Korrekturwert Dsyo = -2 dB(A) eingehalten

wird.

4423 Bbdschungsgestaltung

Die Einschnitts- und Dammbd&schungen erhalten eine Regelneigung von 1 : 1,5 und werden
ausgerundet (T = 3,0 m). Béschungen werden mit 10 cm Oberboden angedeckt. In der Regel
werden sie landschaftspflegerisch gestaltet (sh. Unterlage 9) und mit standortgerechten Ge-

holzen bepflanzt.
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4424 Hindernisse in Seitenrinnen

Folgende Hindernisse befinden sich im Seitenraum der B 216:

- Uberfuhrungsbauwerk im Zuge der A 39 (BW 1-16)
- Standorte der wegweisenden Beschilderung
- Masten von Lichtsignalanlagen.

Die Hindernisse werden entsprechend der RPS 2009 gesichert.

4.4.3 L 221/August-Wellenkamp-Strale

4431 Querschnittsgestaltung und Querschnittsaufteilung

Die L 221 erhalt den Regelquerschnitt 12,5 nach RASt 06. Querschnittsaufteilung und
-skizze sind in Abschnitt 4.4.2.1 dargestellt.

Die August-Wellenkamp-Straf3e wird mit dem Regelquerschnitt 10.1 nach RASt 06 wie folgt

ausgefuhrt:
Bankett 1,50 m
befestigte Fahrbahn 7,50 m
davon Randstreifen rechts 0,25m
2 Fahrstreifen mit je 3,50m
Randstreifen links 0,25m
Trennstreifen 2,00 m
Radweg 2,50m
Bankett 0,50 m

Gesamtbreite 14,00 m
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Abbildung 4-22: Regelquerschnitt 10,1 nach RASt 06

Die Querneigungen werden in Abhangigkeit von Geschwindigkeit und Kurvenradius nach Bild

64 der RASt 06 ausgebildet. Die maximale Querneigung betragt 4,0 %.

Der einzige Verwindungsbereich liegt in einem Abschnitt mit einer Langsneigung > 1,0 %, die

Grenzwerte der Anrampungsneigung sind eingehalten.
Die Entwasserung ist analog der Entwésserung der B 216 vorgesehen (sh. Abschnitt 4.4.2.1).

Fur die Anordnung der Rechts- und Linksabbiegespuren am Knotenpunkt KP 6b werden L 221

und August-Wellenkamp-Stral3e aufgeweitet.

4432 Fahrbahnbefestigung

Die gemal3 RStO 12 in Unterlage 14.1 durchgefiihrte Ermittlung der Belastungsklasse ergibt
fur die L 221 die Belastungsklasse 3,2 und fiir die August-Wellenkamp-Straf3e die Belastungs-

klasse 1,8.

Die Fahrbahndecke der L 221 ist mit einem Korrekturwert Dsyo = -2 dB(A) herzustellen. Fir
die August-Wellenkamp-Stral3e ist dies aufgrund der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h

nicht erforderlich.
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4.4.3.3 BOdschungsgestaltung

Die Einschnitts- und Dammbd&schungen erhalten eine Regelneigung von 1 : 1,5 und werden
ausgerundet (T = 3,0 m). Béschungen werden mit 10 cm Oberboden angedeckt. In der Regel
werden sie landschaftspflegerisch gestaltet (sh. Unterlage 9) und mit standortgerechten Ge-

holzen bepflanzt.

4.4.3.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Folgende Hindernisse befinden sich im Seitenraum der L 221/August-Wellenkamp-Stral3e:

- Uberfuhrungsbauwerk im Zuge der A 39 (BW 1-15)
- Standorte der wegweisenden Beschilderung
- Maste der Lichtsignalanlagen.

Die Hindernisse werden entsprechend der RPS 2009 gesichert.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
45.1 Anordnung von Knotenpunkten
45.1.1 Anschlussstellen

Im Planungsabschnitt 1 der A 39 sind insgesamt 6 Anschlussstellen geplant. Davon sind 5
Anschlussstellen in der bestehenden Trasse der B 4 bereits vorhanden und werden an die
neuen Anforderungen angepasst. Die Verknipfung der A 39 mit der B 216 wird mit einer wei-

teren Anschlussstelle geregelt.
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Die Knotenpunktabstande ergeben sich wie folgt:

Tabelle 4-11: Knotenpunktsabstande der Anschlussstellen

Anschlussstelle Achsabstand
AS L 216

2,214 km
AS B 209

1,475 km
AS Erbstorfer Landstrale

1,145 km
AS Bleckeder LandstralRe

1,088 km
ASB4

1,516 km
AS B 216

Damit werden die fur Autobahnen der EKA 1 nach RAA erforderlichen Mindestabstande von
8,0 km deutlich unterschritten.

Auch die Mindestwerte fur den effektiven Knotenpunktabstand zur Gewébhrleistung der Regel-
beschilderung nach RWBA [16] kénnen nicht eingehalten werden.

Entsprechend der Vorgabe des BMVI in der Linienbestimmung, dass die Notwendigkeit aller
vorhandenen Anschlussstellen zu begriinden ist, wurde eine Detailuntersuchung zum An-
schlussstellenkonzept fiir den Bereich Lineburg (Unterlage 21.1 Anhang 2 zur Verkehrsunter-

suchung) durchgefihrt.

Das Ergebnis hat gezeigt, dass aufgrund der schon jetzt hohen Verkehrsbelastung auf der B 4
und dem untergeordneten Stral3ennetz sowie der prognostizierten Mehrbelastung durch die
geplante A 39 auch weiterhin samtliche Anschlussstellen bendétigt werden und zum Teil aus-

zubauen sind.

Wegen der dichten Anschlussstellenfolge wurde Uberprift, ob eine ausreichende und fur den
Kraftfahrzeugfihrer begreifbare Beschilderung madglich ist. Dieser Nachweis wurde erbracht.

Anschlussstelle L 216
Fur die Verknipfung der A 39 mit der L 216 und die Erschliel3ung der nordlichen Siedlungs-

gebiete von Luneburg, Bardowick und des Gewerbegebietes Goseburg wird der Umbau der

Anschlussstelle L 216 erforderlich.
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Die neue Geometrie der Anschlussstelle berlcksichtigt die erforderlichen verkehrsbedingten
Querschnittsaufweitungen der Rampenfahrbahnen sowie die notwendigen Knotenpunktsge-

staltungen an den Rampenful3punkten.

Die Rampen der Anschlussstelle fihren zu plangleichen, lichtsignalgesteuerten Knotenpunk-
ten an der L 216.

Die Anschlussstelle wird wie im Bestand als teilplanfreier Knotenpunkt in Form eines halben
diagonalen Kleeblatts ausgebildet. Zusatzlich wird aus Leistungsfahigkeitsgriinden eine di-

rekte Einfahrtsrampe zur Richtungsfahrbahn Wolfsburg angeordnet.

MafR3gebend fur den Entwurf der Anschlussstelle L 216 waren folgende Zwangspunkte und
Ortslagen/Bebauung:

Uberfiihrung der L 216 tiber die A 39
- Anschluss an die bestehende Trasse der L 216

- Einhaltung eines Knotenpunktabstandes von 205 m fir v = 70 km/h
(gemafl RAS-K-1) zwischen den Rampenful3punkten der AS an der L 216

- Gewerbegebiet Goseburg

geplantes Gewerbegebiet nordlich der A 39.

Die Erkennbarkeit der Anschlussstelle ist sowohl im Zuge der A 39 als auch im Zuge der L 216

gegeben.

Anschlussstelle B 209

Fur die Verknupfung der A 39 mit der B 209 und die ErschlieBung der Lineburger Stadtteile
Goseburg-Zeltberg, Line-Moorfeld sowie Adendorf wird der Umbau der Anschlussstelle

AS B 209 erforderlich.

Die Anordnung der Anschlussstelle AS B 209 erfolgt am bereits vorhandenen Verknipfungs-
punkt der B 209 mit der B 4.
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Die neue Geometrie der Anschlussstelle berlcksichtigt die erforderlichen verkehrsbedingten
Rampenfahrbahnen, die Ein- und Ausfadelbereiche, sowie die notwendigen Knotenpunktge-

staltungen an den Rampenful3punkten.

Die Rampen der Anschlussstelle fihren zu plangleichen, lichtsignalgeregelten Knotenpunkten
an der B 209.

Die B 209 bleibt grundséatzlich, wie im Bestand vorhanden, erhalten. Geringflgige geometri-
sche Anderungen erfolgen am westlichen Teilknoten durch die Verlangerung der Linksabbie-
gespur sowie am 0stlichen Teilknoten durch die Erganzung einer zweiten Geradeausspur im

Knotenpunktsbereich.

Die Anschlussstelle wird wie im Bestand als teilplanfreier Knotenpunkt in Form eines halben
diagonalen Kleeblatts ausgebildet. Zusatzlich wird aus Leistungsfahigkeitsgriinden eine di-
rekte Einfahrtsrampe zur Richtungsfahrbahn Lineburg angeordnet.

MafR3gebend fir den Entwurf der Anschlussstelle B 209 waren folgende Zwangspunkte:

Trassierung

- Anschluss an die bestehende Trasse der B 209 unter Beriicksichtigung der vorhande-

nen Knotenpunktslage

- Erhaltung der bestehenden Knotenpunktabstédnde zwischen der AS B 209 und den
vorhandenen Knotenpunkten an der B 209 in Adendorf und Luneburg

Ortslagen/Bebauung

- Bebauungsgrenzen des Industriegebietes Liner Heide

Naturschutz

- Vermeidung/Minimierung von Eingriffen in das Luner Holz

- Vermeidung von Eingriffen in den Raderbach

Die Erkennbarkeit der Anschlussstelle ist sowohl im Zuge der A 39 als auch im Zuge der B 209

gegeben.
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Anschlussstelle Erbstorfer Landstralle

Zur Verknupfung der A 39 mit der Erbstorfer LandstraRe und der ErschlieBung der Lineburger
Stadtteile Lune-Moorfeld und Ebensberg sowie Uber die K 53 die 6stlich gelegenen Ortschaf-
ten wird der Umbau der Anschlussstelle Erbstorfer LandstralRe erforderlich. Die Anordnung
der Anschlussstelle Erbstorfer Landstraf3e erfolgt am bereits vorhandenen Verknipfungspunkt

der Erbstorfer LandstrafRe mit der B 4.

Die neue Geometrie der Anschlussstelle berlcksichtigt die erforderlichen verkehrsbedingten
Rampenfahrbahnen, die Ein- und Ausfadelbereiche, die Verflechtungsstreifen (beidseitig) zur
AS Bleckeder Landstral3e, sowie die notwendigen Knotenpunktsgestaltungen an den Ram-
penful3punkten. Bedingt durch die lagemaRige Anpassung des 6stlichen Rampenful3punktes
(Verlangerung der Linksabbiegespur) erfolgt die Neugestaltung einer vorhandenen Busbucht
an der Erbstorfer Landstral3e. Die Erbstorfer Landstral3e bleibt im Bestand erhalten.

Die Rampen der Anschlussstelle flihren zu plangleichen, lichtsignalgeregelten Knotenpunkten
an der Erbstorfer Landstral3e.

Die Anschlussstelle wird wie im Bestand als teilplanfreier Knotenpunkt in Form eines halben

symmetrischen Kleeblattes ausgebildet.

MalRRgebend fir den Entwurf der Anschlussstelle Erbstorfer LandstraBe waren folgende

Zwangspunkte:

Trassierung

- Anschluss der Rampengruppe Ost gegeniber der Holderlinstrale

- Erhaltung der bestehenden Knotenpunktabstande entlang der Erbstorfer LandstralRe

Ortslagen/Bebauung

- Bebauungsgrenzen der westlich angrenzenden Gewerbe- und Mischgebiete

Naturschutz

- Vermeidung/Minimierung von Eingriffen in die Neue Forst
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Die Erkennbarkeit der Anschlussstelle ist sowohl im Zuge der A 39 als auch im Zuge der
Erbstorfer Landstrafl3e gegeben. Innerhalb des Tunnels (in Fahrtrichtung Wolfsburg) wird die

rechtzeitige Erkennbarkeit durch entsprechende Beschilderung gewahrleistet.

Anschlussstelle Bleckeder LandstralRe

Zur Verknupfung der A 39 mit der Bleckeder Landstraf3e sowie der ErschlielBung der Linebur-
ger Stadtteile Schitzenplatz, Neu Hagen und der Kasernenstandorte (Theodor-Kérner-Ka-
serne, Schlieffenkaserne) wird der Umbau der Anschlussstelle Bleckeder LandstralRe erfor-
derlich. Die Anordnung der Anschlussstelle erfolgt am bereits vorhandenen Verknipfungs-
punkt der Bleckeder Landstral3e mit der B 4.

Aufgrund der die Mindestwerte der RAA unterschreitenden Entwurfsparameter der vorhande-
nen Rampen (R < 30 m) wird zumindest im Rampenbereich der AS Bleckeder Landstral3e eine
geometrische Verbesserung der Entwurfselemente im Grundriss erforderlich. Durch die Ver-
besserung der Grundrissgeometrie (Einhaltung des minimalen Krimmungshalbmessers von
R = 30 m) kann ein Eingriff in die vorhandenen Bebauungsstrukturen der Schlieffenkaserne
und der Theodor-Kérner-Kaserne nicht vermieden werden. Im Zuge der neuen Rampengeo-
metrie kommt es dabei auf der Westseite der Anschlussstelle zum Abbruch eines Gebaudes
(Fahrzeughalle) der Schlieffenkaserne. Zur Vermeidung des Abbruches von 2 Wohnhausern
an der dstlichen Rampengruppe der Anschlussstelle erfolgt die neue Anordnung dieser Ram-

pengruppe sidlich der Bleckeder Landstral3e.

Durch die neue Rampenlage auf der Ostseite der Anschlussstelle wird die Zufahrt fir Schwer-
lasttransporte zur Theodor-Kérner-Kaserne uberbaut. Die Zufahrt wird nur im Ausnahmefall

genutzt und daher als Sonderldsung am Rampenful3punkt Ost wieder angeordnet.

Die neue Geometrie der Anschlussstelle berlcksichtigt die erforderlichen verkehrsbedingten
Rampenfahrbahnen, die Verflechtungsstreifen (beidseitig) zur AS Erbstorfer Landstral3e, den
Verflechtungsstreifen (RF Wolfsburg — Luneburg) zur AS B 4, den westlichen Einfadelstreifen
an der RF Luneburg — Wolfsburg sowie die notwendigen Knotenpunktsgestaltungen an den

Rampenful3punkten. Die Bleckeder Landstral3e bleibt im Bestand erhalten.

Die Rampen der Anschlussstelle filhren zu plangleichen, nicht lichtsignalgesteuerten Knoten-
punkten. Dabei wird der Knotenpunkt West als Kreisverkehr und der Knotenpunkt Ost als Ein-

miindung ausgebildet.
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Die Anschlussstelle wird als teilplanfreier Knotenpunkt in Form eines halben diagonalen Klee-

blattes ausgebildet.

MalRgebend fir den Entwurf der Anschlussstelle Bleckeder LandstraRe waren folgende

Zwangspunkte:

Trassierung

- bestehende Trasse der Bleckeder Landstral3e

- Erhaltung der bestehenden Knotenpunktabstdnde entlang der Bleckeder Landstral3e
(Knotenpunktsabstand fir v = 50 km/h 140 m, vorhanden ca. 145 m)

- Erhaltung des bestehenden Uberfiihrungsbauwerkes der Bleckeder LandstraRe

- Vermeidung von Eingriffen in das stadtische StraRennetz

Ortslagen/Bebauung

- Minimierung der Eingriffe in die Schlieffenkaserne und die Theodor-Kdrner-Kaserne
- Wohnbebauung in den Stadtteilen Schitzenplatz und Neu Hagen
- Bebauungsplan Nr. 129 ,Schlieffen-Park*

- Bebauung Fuchsweg

Die Erkennbarkeit der Anschlussstelle ist sowohl im Zuge der A 39 als auch im Zuge der Ble-

ckeder Landstral3e gegeben.

Anschlussstelle B 4

Der Verkniupfungspunkt der A 39 mit der B 4 befindet sich in einem stadtebaulich stark ge-
pragten Bereich. Als gro3rdumige Verkehrsverbindungen kreuzen sich hier die B 4 und
B 216, welche Uber eine Anschlussstelle in Form eines halben diagonalen Kleeblattes verbun-

den sind.

Zusatzliche Verbindungsstraen erschlieBen dieses Gebiet und sind im Bereich der
LilienthalstraRe Uber eine weitere Anschlussstelle mit der B 216 verknUpft. Daraus ergibt sich
fur die Trassierung der A 39 eine Vielzahl von Zwangspunkten, welche die Gestaltung der
Anschlussstelle B 4 mit den notwendigen Verknipfungen zum nachgeordneten Netz erheblich

einschranken bzw. nur durch einen sehr hohen Bauaufwand gewahrleisten konnen.
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Die Verkehrsverbindungen der B4 und B 216 kénnten prinzipiell am oder im engen raumlichen
Zusammenhang des Knotens B4/B216 miteinander verknipft werden. Aufgrund der stadte-
baulich beengten Verhaltnisse muss die Verknipfung der B4 und B 216 jeweils mit der A 39
jedoch raumlich getrennt voneinander erfolgen. Dies bedingt die dichte Aufeinanderfolge der
beiden Anschlussstellen Somit werden an der AS B 4 nur die Hauptverkehrsstréme von der
B 4 zur A 39 und umgekehrt fur die Nord-Siud-Relation abgewickelt. Die gewahlte Verknlp-
fungsform gewahrleistet damit die groRtmdgliche Erhaltung vorhandener Verkehrsinfrastruktur
am Verknipfungspunkt mit der B 4, keinen Eingriff in bebaute Gebiete und ergibt eine An-

schlussstellenregelform gemafl RAA (bessere Begreifbarkeit).

Die Anschlussstelle wird als teilplanfreier Knotenpunkt in Form einer Gabelung ausgebildet.

MafR3gebend fir den Entwurf der Anschlussstelle B 4 waren folgende Zwangspunkte:

Trassierung

- bestehende Trasse der B 4
- Erhaltung des vorhandenen Uberfiihrungsbauwerks der B 216
- Vermeidung von Eingriffen in das stadtische Stral3ennetz

- teilweise Weiternutzung der Rampenfahrbahnen der B 4 zur B 216

Ortslagen/Bebauung

- Wohnbebauung in den Stadtteilen Neu Hagen und Kaltenmoor

- Gewerbegebiet Bilmer Berg | und Gewerbe- und Industriegebiet an der Zeppelinstral3e

Die Erkennbarkeit der Anschlussstelle ist sowohl im Zuge der A 39 als auch im Zuge der B 4

gegeben.
Anschlussstelle B 216
Fir die Verkniipfung der A 39 mit der B 216 und die Erschliel3ung des Gewerbegebietes Bilmer

Berg | sowie des Industriegebietes Lineburger Hafen wird der Neubau der Anschlussstelle B
216 erforderlich.
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Die Anordnung der Anschlussstelle erfolgt dstlich des Gewerbegebietes Bilmer Berg | an der
verlegten B 216. Die Geometrie der Anschlussstelle bertcksichtigt die erforderlichen Quer-
schnittsaufweitungen der Rampenfahrbahnen sowie die notwendigen Knotenpunktsgestaltun-

gen an den Rampenful3punkten.

Die Rampen der Anschlussstelle fihren zu plangleichen, lichtsignalgeregelten Knotenpunkten
an der B 216.

Im Ergebnis einer umfangreichen Variantenuntersuchung im Rahmen der Vorplanung wurde
die gewéahlte Ausbildung als teilplanfreier Knotenpunkt in Form eines diagonalen halben Klee-
blattes als Vorzugsvariante herausgearbeitet. Sie erflllt in der Gesamtschau insbesondere die
raumordnerischen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Kriterien am besten von allen untersuch-

ten Varianten.

MafR3gebend fir den Entwurf der Anschlussstelle B 216 waren folgende Zwangspunkte:

Trassierung

- Anbindung an die vorhandene B 216 westlich vor Knotenpunkt Bilmer Berg | und ¢st-
lich vor dem Elbe-Seitenkanal
- Unterfihrung der B 216 durch die A 39

- Einhaltung ausreichender Knotenpunktsabstande > 205 m

Ortslagen/Bebauung

- vorhandenes Gewerbegebiet Bilmer Berg | und Liineburger Hafen
- Minimierung der Flacheninanspruchnahme im Bereich von potentiellen Gewerbege-

bietsflachen (Planungsabsicht der Hansestadt Liineburg)

Die Erkennbarkeit der Anschlussstelle ist sowohl im Zuge der A 39 als auch im Zuge der B 216

gegeben.
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4512 Weitere Knotenpunkte

Weitere Knotenpunkte im Zuge des 1. Planungsabschnittes sind:
- KP 1-TK la Hamburger Stral3e/Bei der Pferdehutte
- KP5-TK1undTK2-B216/B 4
- KP 6a - B 216/GE Bilmer Berg |
- KP 6b — B 216/L 221/August-Wellenkamp-Stral3e.
Der KP 1 — TK 1a wird in Abschnitt 4.5.2.1 behandelt.

KP5-TK 1und TK 2-B 216/B 4

Die bestehende Verknipfung der B 4 mit der B 216 ist als teilplanfreier Knotenpunkt in Form
eines diagonalen halben Kleeblattes zuzlglich einer Tangentialrampe von der B 4 aus Rich-
tung Uelzen zur B 216 ausgebildet.

Durch den Neubau der A 39 werden die Rampen im Nord-Ost-Quadranten vollstandig tUber-
baut und sind nicht mehr nutzbar.
Die Rampen im Sud-West-Quadranten bleiben unverandert (TK 2).

Die Tangentialrampe erhalt gegeniiber dem Bestand zusatzlich eine Linksabbiegespur.

KP5-TK 1
B216/B4
mit LSA

Abbildung 4-23 Auszug aus dem Lageplan (Unterlage 5 Blatt 7)
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KP 6a — B 216/Bilmer Berg |

Die bestehende Verknupfung der B 216 mit der Lilienthalstral3e ist als teilplanfreier Knoten-
punkt in Form eines symmetrischen halben Kleeblattes ausgebildet. Durch den Neubau der

A 39 werden die Rampen im Nord-Ost-Quadranten Uberbaut.

Der Anschluss im Sud-Ost-Quadranten wird zu einem dreiarmigen teilplanfreien Knotenpunkt

mit entsprechenden Linksabbiegespuren und LSA umgebaut.

KP 6a
B 216 / GE Bilmer Berg
mit LSA

\ln

Abbildung 4-24 Auszug aus dem Lageplan (Unterlage 5 Blatt 8)

KP 6b — B 216/L 221/August-Wellenkamp-Strafe

Die L 221 schlie3t im Bestand an die B 216 als teilplanfreier Knotenpunkt in Form einer links-
liegenden Trompete an. Durch den Neubau der A 39 und die Verlegung der B 216 wird der

Knotenpunkt Gberbaut.

Die L 221 wird ebenso wie die B 216 verlegt und beide werden in Form eines plangleichen
4-armigen Knotenpunktes mit LSA miteinander verkntpft. Als vierter Knotenpunktsarm wird
die August-Wellenkamp-Straf3e als Zufahrt zum Gewerbegebiet an den Knotenpunkt ange-

bunden.
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Eine alternative Planung als Kreisverkehr wurde untersucht, bestatigte jedoch die Vorzugs-
wurdigkeit eines LSA-gesteuerten Knotenpunktes. Die Variantenuntersuchung zu diesem

Knotenpunkt ist der Unterlage 16.1.5 zu enthehmen.

Die Erkennbarkeit des Knotenpunktes ist sowohl im Zuge der B 216 als auch im Zuge der

B216/L221/
August-Wellenkamp-Str.
mit LSA

Augus

Abbildung 4-25 Auszug aus dem Lageplan (Unterlage 5 Blatt 8)

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
45.2.1 Anschlussstelle L 216

Fir die LandesstraRe L 216 wird fur das Jahr 2030 eine Verkehrsmenge zwischen
16.700 Kfz/24 h und 33.300 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 4 bis 5 % prog-

nostiziert.

In Auswertung der Mikrosimulation (Unterlage 21.1 Verkehrsuntersuchung Anhang 2a) ist da-
mit der vorhandene zweistreifige Querschnitt der L 216 zwischen den Rampenful3punkten der
AS L 216 nicht mehr ausreichend. Die L 216 wird im Ausbaubereich als anbaufreie Hauptver-
kehrsstralRe im Vorfeld bebauter Gebiete geméaf: RASt 06 eingestuft. Auf Grund der Verkehrs-
belastung (1.690 Kfz/h — 3.140 Kfz/h) und der angestrebten Geschwindigkeit von v, = 70 km/h
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erhalt die L 216 im Bereich der AS L 216 den Regelquerschnitt 12.6 und nérdlich der AS L 216
den Regelquerschnitt 12.5 gemal RASt 06, Bild 39.

Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage wird bei einer Streckenldnge von 690 m von den
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten der Rampenful3punkte der AS L 216 sowie dem ersten
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt in Lineburg im Bereich des Gewerbegebietes Goseburg

bestimmt. Es wird eine mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen.

Beginn der Baustrecke ist nordlich der AS L 216 in Goseburg. Der Baubereich endet sidlich
des AS L 216 am Knotenpunkt L 216/Bei der Pferdehutte (Gewerbegebiet Goseburg).

Der neue Trassenverlauf der L 216 orientiert sich dabei an der Bestandslage der L 216, sodass
die Eingriffe in bebaute Gebiete bzw. landwirtschaftliche Nutzflachen weitestgehend minimiert
werden kénnen. Im Kreuzungsbereich mit der A 39 wurde die neue Trassenlage dabei so ge-
wahlt, dass eine Richtungsfahrbahn der neuen L 216 westlich der vorhandenen Trasse ohne
Eingriff in die bisherige Verkehrsfihrung gebaut werden kann. Die Baulange der L 216 wird
nordlich der AS L 216 durch die erforderlichen Aufweitungsléangen des Bestandsquerschnittes
auf den Knotenpunktsquerschnitt am Rampenful3punkt Ost und stdlich der AS L 216 durch

den vorhandenen Knotenpunkt L 216/Bei der Pferdehiitte bestimmt.

Im Zuge der Baumal3nahme wird der vorhandene Radweg 6stlich der L 216 in einer Breite von
2,5 m im Baubereich wieder hergestellt.

Technische Gestaltung der L 216

Auf der Grundlage der Verbindungsstufe VS Il werden gemaf3 RASt 06 fir die Planung fol-

gende Trassierungsmerkmale vorgegeben beziehungsweise eingeplant (Klammerwerte).
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Tabelle 4-12: Trassierungsparameter L 216

L 216

Soll (Ist)
Kategoriengruppe anbaufreie Hauptverkehrsstral3e
Verbindungsfunktionsstufe VS I
zulassige Hochstgeschwindigkeit km/h 70
Kurvenmindestradius m 190 (700)
Kurvenmlndestradlus bei A_nlage der m 700 (2.000)
Querneigung zur Aul3enseite
Kuppenmindesthalbmesser m 2.200 (2.860)
Wannenmindesthalbmesser m 1.200(3.121)
Hochstlangsneigung % 6 (4,3)
Hochstquerneigung % 6 (2,5)
Mindestneigung in Verwindungsstrecken % 0,7(>0,8)
Haltesichtweite m 81 (> 81)

Querschnitt
Die L 216 erhalt zwischen dem Beginn der Baustrecke und dem 6stlichen Rampenful3punkt
den Regelquerschnitt 12.5 gemalR RASt 06. Im weiteren Verlauf bis zum Bauende der L 216

wurde der Regelquerschnitt 12.6 gem. RASt 06 eingeplant.

Aufteilung des Regelquerschnittes 12.5 gem. RASt 06

Bankett 1,50 m
befestigte Fahrbahn 8,00 m
davon Randstreifen rechts 0,50 m
2 Fahrstreifen mit je 3,50 m
Randstreifen links 0,50 m
Trennstreifen 1,75 m’
Radweg 2,50 m’
Bankett 0,50 m’
Gesamtbreite 14,25 m

7 Bestandsbreiten
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Aufteilung des Regelquerschnittes 12.6 gem. RASt 06

Bankett 1,50 m
befestigte Fahrbahn rechts 7,75m
davon Randstreifen auf3en 0,50 m
1. Fahrstreifen 3,50 m
2. Fahrstreifen 3,25 m
Randstreifen innen 0,50 m
Mittelstreifen 2,50 m
befestigte Fahrbahn links (Aufteilung wie rechts) 7,75 m
Trennstreifen 2,80 m’
Radweg 2,50 m’
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite 25,30 m

Tabelle 4-13: Trassierungsparameter AS L 216

RF Lineburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Liineburg

Kennwert - - -

Ausfahrt Einfahrt 1 Einfahrt 2 Ausfahrt Einfahrt

Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp direkt indirekt direkt direkt indirekt
Rampengruppe planfrei — plangleich
Linienflhrun angepasst nicht angepasst | angepasst nicht

9 gep angepasst gep gep angepasst

Rampengeschwindigkeit km/h 50 40 80 50 40
Kurvenmindestradius m 80 50 250 80 50
(gewahilt) (80,75) (65) (2.000) (80,5) (65)
Kuppenmindesthalbmesser 2.000 1.500 3.500 2.000 1.500
(gewahlt) (-) (4.500) (- (- (-)
Wannenmindesthalbmesser 1.000 750 2.600 1.000 750
(gewahilt) (2.500) (2.500) (2.600) (4.000) (1.500)
Maximale Langsneigung (ge- o 6/7%° 6/710 6/710 6/7%° 6/7%0
waéhlt) 0 (2,31) (2,31) (5,17) (2,3) (2,3)
Hochstquerneigung 0
(gewahit) % 6 (6,0) 6 (4,5) 6 (2,5) 6 (6,0) 6 (4,5)
Mindesthaltesichtweite m 55 40 115 55 40
(vorhanden) (= 55) (= 40) (= 115) (= 55) (= 40)

8 im Knotenpunktsbereich H = 600 m
9 im Knotenpunktsbereich H = 550 m
10 6,0 % fur Steigung, 7,0 % fur Gefalle
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Fir die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewahlt:

Tabelle 4-14: Verkehrsbelastung Querschnitte AS L 216

RF Lineburg - Wolfsburg

RF Wolfsburg - Lineburg

Kennwert

Ausfahrt | Einfahrt 1 | Einfahrt 2 Ausfahrt Einfahrt
Verkehrsbelastung (Kfz/h) 840 420 650 980 820
Querschnitt Rampe Q2u Q1 Q1 Q2u Q1
Ein- bzw. Ausfahrtyp A2 EE 2 EE 2 A7 E1l

11 Querschnitt Q 2 zur Vorsortierung gewahit
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Abbildung 4-26 Darstellung der Aus- und Einfahrtypen A 2, A7, E 1 und EE 2 (Auszug aus der

RAA)
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Aufteilung des Regelquerschnittes Q 1

Die Rampen der AS erhalten folgende Querschnittsaufteilung:

Bankett 2 x 1,50 m
befestigte Fahrbahn 6,00 m
davon Randstreifen innen 0,75 m
Fahrstreifen 450 m
Randstreifen aul3en 0,75m
Gesamtbreite 9,00 m
9.00
1.50 6.00 1.50
155 |18 4.50 0.75 150
g § Fahrstreifen QJEI E:J
= 3 3 =
& 9 @ @
T e VAN R
) g
= .

Abbildung 4-24: Regelquerschnitt Q 1
Aufteilung des Regelquerschnittes Q 2

Bankett 2 x 1,50 m

befestigte Fahrbahn 7,50 m
davon Randstreifen innen 0,25 m?*?

2 Fahrstreifen mit je 3,50 m
Randstreifen auf3en 0,25 m*?

Gesamtbreite 10,50 m

gy 10.50 /‘/
1.50 | 7.50 ,1.50

N
3
w
6
=}

0.25
3.50 1.50
£ /J(

Fahrstreifen

neyueg
nayueg
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Abbildung 4-25: Regelquerschnitt Q 2
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Bedingt durch die unterschiedlichen Querschnitte auf den gegenlaufigen Aus- und Einfahrram-

pen wird ein 2 m breiter Mittelstreifen angeordnet.

KP 1: Anbindung der AS-Rampen an die L 216

TK 1: Knotenpunkt im Nord-Ost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Einmindung min-

destens die Qualitatsstufe D nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt mit Linksabbiegestreifen und geschlossener Einleitung.
Die Aufstelllange wurde mit 50 m ermittelt. Die Rechtsabbieger werden mittels Spursubtraktion
und einer Dreiecksinsel in den untergeordneten Knotenpunktsarm gefihrt. Im Knotenpunkts-
bereich erhalt der Gbergeordnete Verkehrsweg einen 2,5 m breiten Mittelstreifen. Der Knoten-
punkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeriistet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahrbahntei-
ler vorgesehen. Die Knotenpunktszufahrt wird mit einer Rechts- und zwei Linksabbiegespuren
ausgebildet (Aufstelllange 75 m). Im Knotenpunktsbereich kreuzt ein 2,5 m breiter kombinierter

Rad- und Gehweg.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von
0,25 m ungehindert mdglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

TK 2: Knotenpunkt im Stid-West-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Einmindung min-

destens die Qualitatsstufe C nachgewiesen.
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Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt ohne Linksabbiegestreifen. Die Linksabbieger werden
hier separat Uber eine direkte Einfahrrampe zu A 39 gefihrt. Die Rechtsabbieger werden mit-
tels Rechtsabbiegestreifen und einer Dreiecksinsel in den untergeordneten Knotenpunktsarm

gefuhrt.

Im Knotenpunktsbereich erhélt der Ubergeordnete Verkehrsweg einen 2,5 m breiten Mittel-

streifen.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen, welcher in die
Dreiecksinsel Ubergeht, als Fahrbahnteiler vorgesehen. Die Knotenpunktszufahrt wird mit ei-
ner Rechts- und zwei Linksabbiegespuren (Aufstelllange 75 m) ausgebildet.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von
0,25 m ungehindert mdglich ist.

Zur Einhaltung der erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden die Bankette auf

4 m verbreitert.
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KP 1a: Hamburger Straf3e/Bei der Pferdehitte

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierte Verkehrsstarke nachgewiesen worden. Danach ist der Knoten erst ab Umlaufzeiten

von mindestens 130 s ausreichend leistungsfahig.

Gewerbegebiet
Goseburg

KP 1-TK la

Hamburger StraBe/ »
Bei der Pferdehiitte
mit LSA :

Abbildung 29 Auszug aus dem Lageplan (Unterlage 5 Blatt 1)

In Vorbereitung auf einen spateren Ausbau des Knotenpunktes werden folgende MalRnahmen

vorgesehen:

- Weiterfihrung der Geradeausspur aus Richtung Winsen/Luhe Uber den TK 2 hinaus

- Verlangerung des Linksabbiegestreifens Richtung ,Bei der Pferdehitte” um 35 m auf

125 m

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Bereich der Anschlussstelle wurde fiir die Ein- und
Ausfahrbereiche eine Mikrosimulation durchgeftihrt, in der die LAnge der Ein- und Ausfadel-

streifen Uberprift und ggf. angepasst sowie die Qualitat des Verkehrsablaufs ermittelt wurde.
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Tabelle 4-15: Ein- und Ausfadelstreifen der AS L 216
Bezeichnung Typ Lange
Ausfahrt RF Wolfsburg A2 250 m
Einfahrt 1 RF Wolfsburg EE 2 250 m
Einfahrt 2 RF Wolfsburg EE 2 500 m*®
Ausfahrt RF Lineburg A7 250 m
Einfahrt RF Lineburg E1l 250 m

4522

Anschlussstelle B 209

Technische Gestaltung der Anschlussstelle B 209

In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte)

Trassierungsparameter zusammengestellt:

Tabelle 4-16: Trassierungsparameter AS B 209
RF Luneburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
Kennwert Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt Einfahrt 1 Einfahrt 2
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp direkt indirekt direkt indirekt direkt
Rampengruppe planfrei — plangleich
Linienflhrung angepasst angepasst angepasst | angepasst | angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 50 30 50 30 50
Kurvenmindestradius m 80 (100) 30 (40) 80 (100) 30 (40,5) 80 (250)

. 2.000 1.000 2.000 1.000 2.000

Kuppenmindesthalbmesser m 14 14 15 15
(-) () (-) (-) (-)

. 1.000 500 1.000 500 1.000
Wannenmindesthalbmesser m (1.400) (1.700) (1.950) (500) (1.000)
Maximale Langsneigun % 6/7 6/7° 6/7°¢ 6/7°¢ 6/7°¢

gsneigung ° (5,65) (5,65) ) 6) (5.,6)

Hochstquerneigung % 6 (6) 6 (4) 6 (6) 6 (4,5) 6 (2,5)
. . 55 30 55 30 55

Haltesichtweite m (= 55) (=2 30) (= 55) (= 30) (= 55)

13 Verlangerung im Ergebnis der Mikrosimulation erforderlich

14 im Knotenpunktsbereich H = 1.000 m

15 im Knotenpunktsbereich H =570 m

16 6,0 % fir Steigung, 7,0 % fur Gefalle
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Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewabhilt:

Tabelle 4-17:

Verkehrsbelastung Querschnitte AS B 209

RF Lineburg - Wolfsburg

RF Wolfsburg - Lineburg

E . StraBenachse

Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt Einfahrt 1 Einfahrt 2
Verkehrsbelastung (Kfz/h) 760 620 670 400 430
Querschnitt Rampe Q 2V Q1 Q1 Q1 Q1
Ein- bzw. Ausfahrtyp A2 E1l Al EE 1 EE 1
L ___ StraBenachse
—"--q -_— h— -_— — e _— i b
- \\<
I Iy 1
Quersch:l'rttm
~a 2 180 mbis
Sperflachenspitze
r—— i k ! 2 150m I le {

! o A
R R
| jﬂz'm}%g\m‘;
Quer- " awh
schnitt Q1
oder Q2

e
’Mﬂ’“ﬂ
\/ 6\@3*‘
Quer- )
schnitt Q1

oder Q2

Abbildung 30 Darstellung der Aus- und Einfahrtypen A 1 und EE 1 (Auszug aus der RAA)

17 Querschnitt Q 2 zur Vorsortierung gewahit
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Aufteilung der Regelquerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung der ein- und zweistreifigen Rampenregelquerschnitte siehe
Punkt 4.5.2.1.

Bedingt durch die unterschiedlichen Querschnitte auf den gegenlaufigen Aus- und Einfahrram-
pen der Rampengruppe West und der Unterschreitung der Lange des Parallelfihrungsberei-
ches (< 125 m) auf der Rampengruppe Ost wird jeweils ein 2 m breiter Mittelstreifen angeord-
net.

KP 2: Anbindung der AS-Rampen an die B 209

TK 1: Knotenpunkt im Sitid-Ost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Einmindung min-

destens die Qualitatsstufe D nachgewiesen.

Der vorhandene Knotenpunkt an der B 209 bleibt im Bereich der ibergeordneten Stral3e wei-
testgehend erhalten. Fir die Fahrtrichtung Lineburg — Adendorf erfolgt im Knotenpunktsbe-
reich der Anbau einer 2. Geradeausspur. Dazu wird die vorhandene Dreiecksinsel verkleinert
und aus der Spursubtraktion und -addition ein durchgehender Fahrstreifen ausgebaut. Der
Rechtsabbieger wird nun tber einen Ausfahrkeil geflihrt, der Rechtseinbieger wird in die Sig-

nalisierung mit einbezogen und biegt nun in den Hauptfahrstreifen ein.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahrbahntei-
ler vorgesehen. Die Knotenpunktszufahrt wird mit einer Rechts- und einer Linksabbiegespur
(Aufstelllange 125 m) ausgebildet. Im Knotenpunktsbereich kreuzt ein vorhandener 2,0 m brei-

ter Radweg.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdaume von

0,25 m ungehindert mdglich ist.
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Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

TK 2: Knotenpunkt im Nord-West-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation nachgewie-

sen worden. Dabei wurde fur die Einmindung mindestens die Qualitatsstufe C nachgewiesen.

Der vorhandene Knotenpunkt an der B 209 bleibt im Bereich der Ubergeordneten StralRe wei-

testgehend erhalten.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahrbahntei-
ler vorgesehen. Die vorhandene Dreiecksinsel bleibt erhalten. Die Knotenpunktszufahrt wird
mit einer Rechts- und zwei Linksabbiegespuren (Aufstelllange 83 m) ausgebildet. Im Knoten-
punktsbereich kreuzt ein vorhandener 2 m breiter Radweg.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von

0,25 m ungehindert mdglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

Verbreiterungsbereiche der B 209

An den VerknlUpfungspunkten der AS B 209 mit der B 209 muss die vorhandene B 209 im
Querschnitt verbreitert werden. Die Querschnittsverbreiterung ist zur Gewahrleistung einer

ausreichenden Verkehrsqualitat erforderlich.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Bereich der Anschlussstelle wurde fiir die Ein- und
Ausfahrbereiche eine Mikrosimulation durchgefihrt, in der die Lange der Ein- und Ausfadel-

streifen Uberprift und ggf. angepasst sowie die Qualitéat des Verkehrsablaufs ermittelt wurde.
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Tabelle 4-18: Ein- und Ausfadelstreifen der AS B 209
Bezeichnung Typ Lange
Ausfahrt RF Wolfsburg A2 250 m
Einfahrt RF Wolfsburg E1l 350 m*®
Ausfahrt RF Lineburg Al 250 m
Einfahrt 1 RF Lineburg EE 1 150 m?*®
Einfahrt 2 RF Lineburg EE 1 350 m18

4523 Anschlussstelle Erbstorfer Landstralle

Technische Gestaltung der Anschlussstelle Erbstorfer Landstral3e
Die Anschlussstelle wird als halbes symmetrisches Kleeblatt ausgebildet. Die Trassierung der

Rampe erfolgt auf der Grundlage der RAA. In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen

Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte) Trassierungsparameter zusammengestellt:

Tabelle 4-19: Trassierungsparameter AS Erbstorfer Landstralie
RF Lineburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp indirekt direkt direkt indirekt
Rampengruppe planfrei — plangleich
Linienflhrung angepasst angepasst angepasst angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 30 50 40 30
Kurvenmindestradius m 30 (48,8) 80 (90) 50 (100) 30 (40,5)
Kuppenmindesthalbmesser m 1.000 2.000 1.500 1.000
(2.400) (2.400) (5.500) (5.500)

. 500 1.000 750 500
Wannenmindesthalbmesser m (1.100) (1.125) (900) (2.000)
Maximale Langsneigun % 6/7% 6/7%° 6/7% 6/7%

geneigting (4.1) (4.1) (2.8) (2.58)

Hoéchstquerneigung % 6 (2,5) 6 (6) 6 (2,5) 6 (4)
. . 30 55 40 30

Haltesichtweite m (230) (= 55) (=40) (= 30)

18 Verlangerung im Ergebnis der Mikrosimulation erforderlich

19 nach RAA erforderliche Lange von 250 m aufgrund der Zwangspunkte fir die 2. Einfahrrampe nicht
maglich, Leistungsfahigkeit mit Mikrosimulation nachgewiesen

20 6,0 % fir Steigung, 7,0 % fiir Gefalle
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Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewabhilt:

Tabelle 4-20: Verkehrsbelastung Querschnitte AS Erbstorfer LandstralRe

RF Lineburg - Wolfsburg

RF Wolfsburg - Lineburg

Ausfahrt

Einfahrt

Ausfahrt

Einfahrt

Verbindungs-

fahrbahn
Verkehrsbelastung (Kfz/h) 300 320 310 280 590
Querschnitt Rampe Q1 Q1 Q1 Q1 Q4
Ein- bzw. Ausfahrtyp A6 Vi Vi E3 -

21 Rampenlange > 125 m
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Abbildung 31 Darstellung der Aus- und Einfahrtypen A 6, E 3und V 1 (Auszug aus der RAA)
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Aufteilung der Regelquerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung des Rampenregelquerschnittes Q 1 siehe Punkt 4.5.2.1.

Der Regelquerschnitt Q 4 ist wie folgt aufgeteilt:

Bankett 2 x 1,50 m
befestigte Fahrbahn 8,00 m
davon Randstreifen innen 0,25 m
2 Fahrstreifen mit je 3,50 m
Mittelstreifen 0,50 m
Randstreifen auf3en 0,25 m
Gesamtbreite 11,00 m
11.00
1.50 8.00 1.50
150 |,0-25 350 Oﬂo 3.50 025 | 150

Fahrstreifen

jueg
haxueg

A AN

uajialspuey

r| uspenspuey

Abbildung 4-32: Regelquerschnitt Q 4

Bedingt durch die Unterschreitung der Lange des Parallelfiihrungsbereiches (< 125 m) auf

der Rampengruppe West wird ein 2 m breiter Mittelstreifen angeordnet.
KP 3: Anbindung der AS-Rampen an die AS Erbstorfer Landstrale

TK 1: Knotenpunkt im Sud-Ost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Kreuzung mindes-

tens die Qualitatsstufe C nachgewiesen.
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Der vorhandene Knotenpunkt an der Erbstorfer LandstralRe bleibt im Bereich der tbergeord-
neten StralRe weitestgehend erhalten. Damit die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ge-
wabhrleistet werden kann, ist die Linksabbiegespur aus Richtung Scharnebeck zu verlangern,

sodass eine Aufstelllange von 50 m erreicht wird.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet. In der untergeordneten Kno-
tenpunktszufahrt wird der bestehende Tropfen als Fahrbahnteiler erhalten. Die Knotenpunkts-
zufahrt wird mit einer Rechts- und einer Linksabbiegespur (Aufstelllange 50 m) ausgebildet.
Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von
0,25 m ungehindert mdglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

TK 2: Knotenpunkt im Stid-West-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung min-

destens die Qualitatsstufe C nachgewiesen.

Der vorhandene Knotenpunkt an der Erbstorfer Landstrafe bleibt im Bereich der Gibergeord-
neten StralBe erhalten. Die vorhandene Linksabbiegespur sowie der Ausfahrkeil mit
Dreieckinsel sind ausreichend dimensioniert und entsprechen damit den zukiinftigen Anforde-

rungen an die Verkehrsinfrastruktur.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahrbahntei-
ler vorgesehen. Die Knotenpunktszufahrt wird mit einer Rechts- und einer Linksabbiegespur
(Aufstelllange 50 m) ausgebildet.

Die Fahrbahnrander und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von

0,25 m ungehindert mdglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.
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Verbreiterung der Erbstorfer Landstralie

Am Knotenpunkt Ost der AS Erbstorfer Landstral3e muss die vorhandene Erbstorfer Land-
stralRe aufgrund der Verlangerung der Linksabbiegespur verbreitert werden. Die Querschnitts-

verbreiterung ist zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrsqualitat erforderlich.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Bereich der Anschlussstelle wurde fiir die Ein- und
Ausfahrbereiche eine Mikrosimulation durchgefihrt, in der die Lange der Ein- und Ausfadel-

streifen Uberprift und ggf. angepasst sowie die Qualitéat des Verkehrsablaufs ermittelt wurde.

Tabelle 4-21: Ein- und Ausfadelstreifen der AS Erbstorfer Landstralle

Bezeichnung Typ Lange
Ausfahrt RF Wolfsburg A6 250 m
Einfahrt RF Wolfsburg V 122 -
Ausfahrt RF Liineburg V 122 -
Einfahrt RF Lineburg E3 250 m

4524 Anschlussstelle Bleckeder Landstral3e

Technische Gestaltung der Anschlussstelle Bleckeder Landstralle

Trassierung

In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte)

Trassierungsparameter zusammengestellt:

22 Zur Gewabhrleistung der Leistungsfahigkeit wird zwischen den Anschlussstellen Erbstorfer Land-
stralle und Bleckeder Landstral3e an beiden Richtungsfahrbahnen ein Verflechtungsstreifen mit
Standstreifen angeordnet.
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Tabelle 4-22: Trassierungselemente der AS Bleckeder Landstrale
RF Luneburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp direkt indirekt direkt indirekt
Rampengruppe planfrei — plangleich
Linienfihrung angepasst angepasst angepasst angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 40 30 40 30
Kurvenmindestradius m 50 (120) 30 (31) 50 (70) 30 (30)
Kuppenmindesthalbmesser m 1.500 1.000 1.500 1.000
(-) (-) (9.100)28 (1.400)%
. 750 500 750 500
Wannenmindesthalbmesser m (1.800) (1.500) (760) (600)
Maximale Langsneigung % 6I7> 6/7> 6/7%t 6/7*
(1,5) (2,5) 4) (6)
Héchstquerneigung % 6 (6) 6 (6) 6 (6) 6 (6)
. . 40 30 40 30
Haltesichtweite m (= 40) (= 30) (=40) (= 30)

Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewabhilt:

Tabelle 4-23:

Verkehrsbelastung Querschnitte AS Bleckeder Landstral3e

RF Lineburg - Wolfsburg

RF Wolfsburg - Lineburg

Ausfahrt Einfahrt Vefr:ri?g;?r?s' Ausfahrt | Einfahrt
Verkehrsbelastung (Kfz/h) 560 250 890 300 590
Querschnitt Rampe Q1 Q1 Q4% Q1 Q1
Ein- bzw. Ausfahrtyp Vi E1l - Vi Vi

Aufteilung der Regelquerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung der ein- und zweistreifigen Rampenregelquerschnitte siehe

Punkte 4.5.2.1 und 4.5.2.3.

23 im Knotenpunktsbereich H = 500 m
24 6,0 % fir Steigung, 7,0 % fiir Gefalle

25 Rampenlange > 125 m
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Bedingt durch die Unterschreitung der Lange des Parallelfihrungsbereiches (< 125 m) auf der

Rampengruppe Ost wird ein 2 m breiter Mittelstreifen angeordnet.

KP 4: Anbindung der AS-Rampen an die Bleckeder Landstral3e

TK 1: Knotenpunkt im Sud-Ost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung die

Qualitatsstufe B nachgewiesen.

Die vorhandene Bleckeder Landstral3e besitzt einen ausreichenden Querschnitt flr die Ab-
wicklung der prognostizierten Verkehrsstarken. Bedingt durch die neue Lage der Rampen-
gruppe Ost (Sud-Ost-Quadrant) erfolgt lediglich eine Ummarkierung auf der Bleckeder Land-
stral3e.

Der Knotenpunkt ist ohne Lichtsignalanlage leistungsféahig.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahrbahntei-

ler vorgesehen. Die Knotenpunktszufahrt wird als Mischspur ausgebildet.

Die Zufahrt fir Schwerlasttransporte zur Theodor-Kérner-Kaserne wird mittels eines Tiefbor-

des (Bordanschlag 2 cm) vom RampenfuBpunkt Ost abgegrenzt.

Die Fahrbahnrander und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von
0,25 m ungehindert mdglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

TK 2: Knotenpunkt im Nord-West-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur den Kreisverkehr die

Qualitatsstufe B nachgewiesen.
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Die Rampengruppe West schlie3t vor dem Kreisverkehr an die bestehende Rampe der
AS Bleckeder Landstrafl3e an. Daher erfolgen keine Umbauarbeiten am bestehenden Knoten-

punkt.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Bereich der Anschlussstelle wurde fiir die Ein- und
Ausfahrbereiche eine Mikrosimulation durchgeftuhrt, in der die Lange der Ein- und Ausfadel-

streifen Uberprift und ggf. angepasst sowie die Qualitéat des Verkehrsablaufs ermittelt wurde.

Tabelle 4-24: Ein- und Ausfadelstreifen der AS Bleckeder Landstraflle

Bezeichnung Typ Lange
Ausfahrt RF Wolfsburg vV 12 -
Einfahrt RF Wolfsburg E1 250 m
Ausfahrt RF Lineburg V126 -
Einfahrt RF Luneburg vV 12 -

4525 Anschlussstelle B 4

Technische Gestaltung der Anschlussstelle B 4

Trassierung

In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte)

Trassierungsparameter zusammengestellt:

26 Zur Gewahrleistung der Leistungsféhigkeit wird zwischen den Anschlussstellen Erbstorfer Land-
stralle und Bleckeder LandstralRe an beiden Richtungsfahrbahnen und zwischen der AS Bleckeder
Landstral3e und der AS B 4 an der Richtungsfahrbahn Liineburg ein Verflechtungsstreifen mit Stand-
streifen angeordnet.
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Tabelle 4-25: Trassierungselemente der ASB 4
RF Lineburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg

Ausfahrt Einfahrt

Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp direkt halbdirekt
Rampengruppe planfrei — planfrei
Linienflhrung nicht angepasst angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 80 50
Kurvenmindestradius m 250 (250) 80 (80)
Kuppenmindesthalbmesser m (3288) (38(0)8)
Wannenmindesthalbmesser m Z'E?O (1382)
Maximale Langsneigung % (16/7782;) (26/5712;3)
Hochstquerneigung % 6 (6) 6 (6)
Haltesichtweite m (2111 15 5) (2555 5)

Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewahlt.

Tabelle 4-26: Verkehrsbelastung Querschnitte ASB 4
RF Luneburg - Wolfsburg | RF Wolfsburg - Luneburg
Ausfahrt Einfahrt
Verkehrsbelastung (Kfz/h) 1.070 860
Querschnitt Rampe Q 2% Q2%
Ein- bzw. Ausfahrtyp A2 V1

Aufteilung der Regelquerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung der Rampenregelquerschnitte siehe Punkt 4.5.2.1.

27.6,0 % fir Steigung, 7,0 % fiir Gefalle

28 Rampenlange > 500 m
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An der Einfahrtsrampe (RF Wolfsburg — Lineburg) werden Kriimmenverbreiterungen von
i=1,8m(R=80m)undi=1,15m (R =125 m) vorgesehen.

Die vorhandene Anbindung der B 216 an die B 4 (Tangentialrampe im Sid-Ost-Quadranten

und Schleifenrampe im Sud-West-Quadranten ist unter Ziffer 4.5.2.7 beschrieben.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Bereich der Anschlussstelle wurde fiir die Ein- und
Ausfahrbereiche eine Mikrosimulation durchgeftuihrt, in der die Lange der Ein- und Ausfadel-

streifen Uberprift und ggf. angepasst sowie die Qualitéat des Verkehrsablaufs ermittelt wurde.

Tabelle 4-27: Ein- und Ausfadelstreifen der AS B 4

Bezeichnung Typ Lange
Ausfahrt RF Wolfsburg A2 250
Einfahrt RF Luneburg V 12 -

29 Zur Gewahrleistung der Leistungsféahigkeit wird zwischen der Anschlussstellen B 4 und der AS Ble-
ckeder Landstral3e an der Richtungsfahrbahn Lineburg ein Verflechtungsstreifen mit Standstreifen
angeordnet.
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45.2.6 Anschlussstelle B 216

Technische Gestaltung der Anschlussstelle B 216

Trassierung

In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte)

Trassierungsparameter zusammengestellt

Tabelle 4-28: Trassierungselemente der AS B 216
RF Luneburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp indirekt direkt indirekt direkt
Rampengruppe planfrei — plangleich
Linienflhrung nicht angepasst nicht angepasst
angepasst angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 40 50 40 50
Kurvenmindestradius m 50 (78) 80 (150) 50 (77) 50 (150)
Kuppenmindesthalbmesser m 1.500 2.000 1.500 2.000
PP (6.800) (5.000) (4.500) (4.400)
Wannenmindesthalbmesser m 75)0 1'(0_()30 (7?3% 1('3900
Maximale Langsneigung % 6I7 6I7> 6/7% 6/7%
(2,5) (2,2) 3 @)
Hochstquerneigung % 6 (3,5) 6 (2,5) 6 (3,5) 6 (2,5)
. . 40 55 40 55
Haltesichtweite m (2 40) (2 55) (2 40) (2 55)

Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewabhilt:

Tabelle 4-29: Verkehrsbelastung Querschnitte AS B 216
RF Luneburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Luneburg
Ausfahrt | Einfahrt Vefr:ri]rrlg;r?r?s- Ausfahrt | Einfahrt Vefr:ri]rr\t?;ﬁr?s—
E’}ffrz'jﬁ;“be'asm”g 490 160 650 120 580 700
g;;rsgh”i“ Q1 Q1 Q 4% Q1 Q1 Q 422
i'l?s'fgﬁ‘r’;’)'/p Al E1l ; Al E1l ;
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Aufteilung der Regelquerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung der Rampenregelguerschnitte siehe auch Punkt 4.5.2.1 und
4.5.2.3.

KP 6: Anbindung der AS-Rampen an B 216

TK 1: Knotenpunkt im Nord-Ost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Einmindung min-

destens die Qualitatsstufe B nachgewiesen.
Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt mit Rechtsabbiegespur und Dreiecksinsel sowie Links-
abbiegestreifen mit geschlossener Einleitung. Die Aufstelllangen betragen 80 m fir den Links-
abbieger und 50 m fir den Rechtsabbieger.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein groRer Tropfen als Fahrbahnteiler vor-

gesehen. Die Knotenpunktszufahrt erhalt eine Linksabbiegespur (Aufstelllange 20 m).

Im Knotenpunktsbereich kreuzt ein 2,5 m breiter kombinierter Rad-/Gehweg.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von

0,25 m ungehindert mdglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

30 im Knotenpunktsbereich H =800 m
31 6,0 % fur Steigung, 7,0 % fir Gefalle
32 Rampenlange > 125 m
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TK 2: Knotenpunkt im Sud-West-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Einmindung min-

destens die Qualitatsstufe B nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt mit Rechtsabbieger und Dreiecksinsel sowie Linksab-

biegestreifen mit geschlossener Einleitung.

Die Aufstelllange fur den Linksabbiegestreifen betragt 40 m und fir den Rechtsabbiegestreifen
50 m.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein grof3er Tropfen als Fahrbahnteiler vor-
gesehen. Die Knotenpunktszufahrt erhalt eine Linksabbiegespur (Aufstelllange 50 m). Gegen-
Uber der untergeordneten Knotenpunktszufahrt erfolgt der Anschluss der Zufahrt zum Stiitz-
punkt der Autobahnmeisterei.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von

0,25 m ungehindert mdglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunkt werden eingehalten.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung im Bereich der Anschlussstelle wurde fiir die Ein- und
Ausfahrbereiche eine Mikrosimulation durchgefthrt, in der die Lange der Ein- und Ausfadel-

streifen Uberprift und ggf. angepasst sowie die Qualitéat des Verkehrsablaufs ermittelt wurde.

Tabelle 4-30: Ein- und Ausfadelstreifen der AS B 216

Bezeichnung Typ Lénge
Ausfahrt RF Wolfsburg Al 250 m
Einfahrt RF Wolfsburg E1l 250 m
Ausfahrt RF Lineburg Al 250 m
Einfahrt RF Lineburg E1l 250 m
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4527 Knotenpunkte und Zufahrten im Zuge der B 216

KP 5 - TK 2: Knotenpunkt B 216/B 4 (Schleifenrampe im Sud-West-Quadranten)

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung eine
mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen. Der Knotenpunkt ist mit der vor-

handenen Geometrie leistungsfahig.

Im direkten Knotenpunktsbereich erfolgen keine Umbauarbeiten.

Der Knotenpunkt ist mit einer Lichtsignalanlage ausgeriistet.

KP 5-TK 1: Knotenpunkt B 216/B 4 (Tangentialrampe im Stud-Ost-Quadranten)

Die Leistungsféahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Einmindung eine
mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen.

Die vorhandene B 216 besitzt einen ausreichenden Querschnitt fiir die Abwicklung der prog-
nostizierten Verkehrsstarken. Bedingt durch den Entfall der nérdlichen Rampen der ehemali-

gen AS B 4/B 216 erfolgen Ummarkierungen auf der B 216.

Die untergeordnete Knotenpunktszufahrt erhélt eine Links- und eine Rechtseinbiegespur (Auf-

stelllange 45 m) sowie eine Dreiecksinsel.

Fur den Rechtseinbieger wird entlang der B 216 ein Beschleunigungsstreifen angelegt. Durch
das im Zuge der B 216 vorhandene Bauwerk Lilienthalstra3e wird die Lange der Beschleuni-

gungsspur auf 80 m beschrankt.
Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet. Die Fahrbahnteiler und Eck-
ausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen des Bemessungsfahrzeuges

Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von 0,25 m ungehindert méglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.
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KP 6a: Knotenpunkt B 216/Bilmer Berg |
(Einmindung der Stralle ,Auf den Blocken® in B 216 am Beginn der B 216-Verlegungsstrecke)

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Einmindung min-

destens die Qualitatsstufe B nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt mit Rechtsabbieger und Dreieckinsel sowie einem

Linksabbiegestreifen (Aufstelllange 80 m) mit geschlossener Einleitung und Fahrbahnteilern.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt bleibt der 2 m breite Mittelstreifen als Fahr-
bahnteiler bestehen. Diese Zufahrt erhalt eine Links- und Rechtsabbiegespur (Aufstelllange
80 m).

Der 2,5 m breite Rad-/Gehweg entlang der B 216 wird auf3erhalb des Knotenpunktes nordlich
der B 216 gefuhrt.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von

0,25 m ungehindert mdglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunkt werden eingehalten.

KP 6b: Knotenpunkt B 216/L 221/August-Wellenkamp-Strafl3e

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die prog-
nostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung min-

destens die Qualitatsstufe D nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt mit Rechts- und Linksabbiegestreifen mit geschlosse-
ner Einleitung und Fahrbahnteilern. Der Linksabbiegestreifen aus Richtung LUneburg erhalt
eine Aufstelllange von 60 m und der Linksabbiegestreifen aus Richtung Barendorf eine Auf-
stelllange von 20 m. Der Rechtsabbiegestreifen wird mit einer Aufstelllange von 60 m ausge-
bildet. Am westlichen Knotenpunktsast quert ein 2,5 m breiter kombinierter Rad-/

Gehweg die B 216 zum Gewerbegebiet Bilmer Berg I.
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Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

In den untergeordneten Knotenpunktszufahrten werden Fahrbahnteiler vorgesehen. Die Kno-
tenpunktszufahrt der L 221 wird mit einer Rechts-, einer Links- und einer Geradeausspur (Auf-
stelllange 60 m) ausgebildet. Die Knotenpunktszufahrt der August-Wellenkamp-Stral3e erhalt
eine gemischte Geradeaus- und Linksabbiegespur sowie eine Rechtsabbiegespur (Aufstell-
lange 20 m). Im Zuge der nordlichen Knotenpunktszufahrt kreuzt der stral3enbegleitende 2,5
m breite kombinierte Rad-/Gehweg der B 216.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von
0,25 m ungehindert mdglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunkt werden durch das Anlegen von Sichtbermen
hinter den Entwésserungsmulden eingehalten.

Zufahrt Stutzpunkt der Autobahnmeisterei

Fur die Unterhaltung der A 39 wird im Bereich des 1. Planungsabschnittes ein Standort fur
einen Stltzpunkt der Autobahnmeisterei vorgesehen. Die Anordnung des Stitzpunktes der
Autobahnmeisterei erfolgt dabei im Bereich der AS B 216, auf der Dreiecksflache zwischen
der A 39, B 216 und der L 221. Der Anschluss der Zufahrt zum Stitzpunkt der Autobahnmeis-
terei erfolgt am Knotenpunkt West der AS B 216, an der B 216. Die Zufahrt wird zweistreifig

mit einer Fahrbahnbreite von 7 m (zzgl. Krimmenverbreiterungen) ausgebildet.

Die Zufahrt wird in die Signalisierung des Knotenpunktes B 216/Rampe West mit eingebunden.

Die Zufahrt weist einen minimalen Radius von R = 40 m und eine maximale Langsneigung von
4,0 % auf.

Die Zufahrt zum Stiutzpunkt der Autobahnmeisterei wird in Anlehnung an den Punkt 2.5.3 der
RStO 12 der Belastungsklasse 3,2 zugeordnet. Die Zufahrt erhalt einen entsprechenden Auf-

bau von 75 cm Gesamtdicke.
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45.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

45.3.1 Schwerverkehrszufahrt Theodor-Koérner-Kaserne

Auf Grund der Neuanordnung der dstlichen Rampengruppe der AS Bleckeder LandstralRe sud-
lich der Bleckeder Landstral3e wird die vorhandene Schwerverkehrszufahrt der Theodor-Kor-
ner-Kaserne tberbaut. Der Neubau der Zufahrt zur Theodor-Kdrner-Kaserne erfolgt 6stlich der
verlegten Rampengruppe mit Anbindung an die Bleckeder Landstraf3e im Bereich des Ram-
penful3punktes als Sonderlésung. Die Knotenpunktsausrundung der Rampenfahrbahn der An-
schlussstelle wird dabei durch Einbau eines Tiefbordes von der Zufahrt optisch abgegrenzt.
Diese Sonderlésung wird moglich, da die Zufahrt keiner stdndigen Nutzung unterliegt.

Die Zufahrt wird einstreifig mit einer Fahrbahnbreite von 6 m (zzgl. Krimmenverbreiterungen)

ausgebildet. Der minimale Radius betragt R = 20 m und die maximale Langsneigung 6,0 %.

Die Schwerverkehrszufahrt zur Theodor-Kérner-Kaserne wird in Anlehnung an die Tab. 5 der
RStO 12 der Belastungsklasse 3,2 zugeordnet und erhélt einen entsprechenden 75 cm starken
Oberbauaufbau.

Die Befahrbarkeit aller Verkehrsbeziehungen ist flir das mafRgebliche Bemessungsfahrzeug
gegeben.

Aufgrund der Verlegung der Zufahrt werden einige Parksténde des vor dem Kasernengelande
befindlichen Parkplatzes Uberplant. Der verbleibende Parkplatz wird wieder an die Zufahrt an-
geschlossen.

4532 Rad- und Gehwege

Im Zuge der Umbau- bzw. Anpassungsarbeiten an den kreuzenden Strafen L 216, B 209,
Stadtkoppel, B 216 und L 221 missen die straBenbegleitenden Geh- bzw. Radwege ebenfalls
angepasst oder umgebaut werden. Die Wahl der Geh- bzw. Radwegbreiten orientiert sich da-
bei an den Bestandsbreiten.
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Folgende Rad-/Gehwegbreiten und Trennstreifenbreiten werden vorgesehen:

Tabelle 4-31: Rad-/Gehwegbreiten und Trennstreifenbreiten

StralRe Breite Rad-/Gehweg Trennstreifenbreite

1,75 m oOstl. AS L 216
(Bau-km 0+000 bis 0+470)

2,80 m westl. AS L 216
(Bau-km 0+470 bis 0+730)

L 216 2,5 m Rad-/Gehweg

> 5,00 m westl. B 209/

B 209 2 m Radweg westl. B 209 siidl. AS B 209

2 m Radweg ostl. B 209 1,75 m 6stl. B 209/
nordl. AS B 209

Lune-Moorfeld 3,0 m Rad-/Gehweg -

(auf Abdeckelung)
Erbstorfer Landstrale 2,0 m Gehweg )
Busbucht + Aufstellflache
Bleckeder Landstraflie - 2,5 m Rad-/Gehweg i
Fuchsweg
Stadtkoppel 2 x2,5m Gehweg -
LilienthalstraRe 2,5 m Rad-/Gehweg -
B 216 2,5 m Rad-/Gehweg 2,80 m
L 221 2,5 m Rad-/Gehweg 2,80 m
B 216 zur Otto-Brenner-Str. 2,5 m Rad-/Gehweg -

Trassierung

Alle straRenbegleitenden Rad-/Gehwege werden entsprechend der Stral3enlangsneigung und
Grundrissgestaltung der Stral3e trassiert.

Im Zuge des Larmschutztunnels Liine-Moorfeld wird ein vorhandener Rad-/Gehweg Uberfiihrt.
Der Rad-/Gehweg erhélt entsprechend der Bestandsbreite eine Breite von 3,0 m. Der Weg
wird behindertengerecht ausgebildet. Die Rampenlaufe und -podeste werden beidseitig mit
Gelandern (einschlie3lich Handlaufe und Radabweiser) ausgestattet. Die Rampenquernei-
gung betragt 0 %.

Um die Anbindung des Gewerbegebietes Hafen aus Richtung Barendorf fir den Radverkehr
zu verbessern, wird ein zusatzlicher Verbindungsradweg zwischen der B 216 und der
Otto-Brenner-Stral3e angeordnet. Die Trassierung erfolgt gemaR der Trassierungsparameter
der ERA (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) [17] fiir eine Geschwindigkeit v = 30 km/h.
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4533 Wirtschaftswege

Durch den Neubau der A 39, L 216, B 216 und L 221 werden vorhandene Wirtschaftswege,
die vorrangig dem landwirtschaftlichen Verkehr dienen, gequert.

Die durch die BaumalRBhahme betroffenen Wirtschaftswege werden im Zuge des Streckenbaus
verlegt bzw. wieder an das umgebaute Stra3ennetz angeschlossen.

Folgende Wirtschaftswege werden davon betroffen:

- Neuanschluss Wirtschaftsweg an die L 216, Baulange 80 m

- Neubau Wirtschaftsweg zw. Bau-km 1+400 bis Bau-km 2+200, Baulange 800 m
- Wirtschaftsweg im Bereich vom RRB 2, Bauldnge 190 m

- Wirtschaftsweg im Liner Holz, Baulange 150 m

- Wartungsweg zum Raderbach Ost, Bauldange 210 m

- Neubau Wirtschaftsweg entlang der B 216 (Bereich AS B 216), Baulange 690 m.

Die Wirtschaftswege weisen folgenden Regelquerschnitt auf:

Bankett 0,50 m
befestigte Fahrbahn 3,00 m
Bankett 0,50 m

Eine Ausnahme bildet hier der Wirtschaftsweg zwischen der AS L 216 und der limenaubriicke
(Bau-km 1+400 bis Bau-km 2+200). Dieser wird mit einer Kronenbreite von 5,50 m (Fahrbahn-

breite: 3,50 m zzgl. je 1,00 m breite Bankette) ausgebildet.

4534 Querungshilfen

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fur den Ful3géngerverkehr werden Querungshilfen

vorgesehen:

- ander K 46 wegen des Entfalls der Bushaltestellen Hagemannsweg
- an der Lilienthalstral3e infolge der Neuordnung der Rad-/Gehwegfiihrung
- ander B 216 im Bereich der verlegten Bushaltebuchten (Wiederherstellung wie im Be-

stand).

Von der MaRnahme betroffen sind insgesamt 5 Haltestellen des OPNV.
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Die beiden Bushaltestellen an der K 46 Hagemannsweg entfallen. Um die dadurch erhdhte
Fahrgastfrequentierung der Haltestelle Landwehr sicher bewéltigen zu kénnen, wurde eine
Querungshilfe geplant. Die Erreichbarkeit ist Uber die im Bestand vorhandenen Rad-/

Gehwege gewahrleistet.

Die stadtwartige Bushaltestelle an der Erbstorfer Landstraf3e wird den aktuellen Anforderun-
gen entsprechend ausgebaut. Der in der Ortlichkeit vorhandene Gehweg wird angepasst und
ein Wartebereich geschaffen. Die Erreichbarkeit ist Uber vorhandene Gehwege und eine eben-

falls bestehende Ful3gdngerampel gewahrleistet.

Des Weiteren werden die Haltestellen Kanalbriicke an der B 216 entsprechend der gednderten
Trasse angepasst. Die Erreichbarkeit ist Giber den im Zuge der BaumafRnahme zu errichtenden
Rad-/Gehweg zur Otto-Brenner-Stral3e, den stralRenbegleitenden Rad-/Gehweg entlang der

B 216 und eine Querungshilfe im Zuge der B 216 gegeben.

4.6 Besondere Anlagen

Mit dem Neubau der A 39 im Abschnitt 1 ist der Bau eines neuen Stiitzpunktes der Auto-
bahnmeisterei vorgesehen. Im stdlichen Bereich des Abschnittes 1 ist die Verlegung der
heute bereits vorhandenen B 216 erforderlich um die Trasse der A 39 in der Lage fuhren zu
kénnen. Zwischen dem Knoten B 216 / L 221 und der geplanten Anschlussstelle (AS) B 216
entsteht zwischen der A 39 und der B 216 eine Freiflache, welche als Standort fur den ge-
planten Stiitzpunkt vorgesehen ist. Die Zuwegung erfolgt Uber eine geplante Zufahrt gegen-
Uber den westlichen Rampen der AS B 216.

Die Lage des Stltzpunktes ist der Unterlage 5 Blatt-Nr. 7 und 8 zu entnehmen. Alle weiteren

Informationen zu dem StlUtzpunkt liegen der Unterlage 16.2 bei.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Im 1. Planungsabschnitt der A 39 werden 16 Bruckenbauwerke und 7 Stitzwande erforderlich.
Im Zuge des Neubaus der A 39 im Bereich der vorhandenen B 4 missen die vorhandenen
Bauwerke auf Grund der i. d. R. zu geringen lichten Weite neu gebaut werden. Ausnahmen
bilden die Bauwerke BW 1-3 (llmenauquerung), BW 1-5 (Uberfiihrung Bahnbauwerk) und BW
1-11 (Uberfiihrung Bleckeder LandstraRe. Diese Bauwerke werden dauerhaft gesichert, da die
Uberfuhrten Querschnittsbreiten die prognostizierten Verkehrsmengen (Prognosejahr 2030)

aufnehmen kénnen.

Im Bereich von Lune-Moorfeld wird als aktive Larmschutzmaflinahme eine Abdeckelung der
A 39 vorgesehen. In den Abdeckelungsbereichen erfolgt die Integrierung der Uberfiihrung der

Erbstorfer LandstraRe sowie eines Rad-/Gehweges in Line-Moorfeld.

Eine detaillierte Planung fur den Neubau bzw. Erhalt der einzelnen Bauwerke wird im Zuge

der nachfolgenden Planungsphasen durchgefihrt.
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4.7.1 Bricken
Tabelle 4-32: Ubersicht der Briickenbauwerke
Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw. voraesehene
Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Weite winkel Hohe den Gelandern Grgtmdung
[m] [gon] [m] [m]
1-1 Uberfuihrung der L 216 0+986,177 = 36,00 49,566 =4,70 23,25
i Unterfiihrung eines Wirtschaftsweges, 2+195 - 4,90
1-2 eines Anschlussgleises und der limenau 2+345 136,68 75,000 0. SOK 2x18,10
i Uberfiihrung der B 209 (BW bleibt erhalten), S S S i
1-3 dauerhafte Unterfangung Widerlager, beidseitig 3+200,274 241,00 81,400 24,70 222,50
1-4 Uberfiihrung eines Rad- und Gehweges (Liiner Holz) 3+571,545 43,25 100,019 24,70 12,00
i Uberfiihrung der DB-AG-Strecke Liineburg — Blichen S S i
-5 (BW bleibt erhalten), dauerhafte Unterfangung Widerlager 3+715,400 238,00 77,881 24,70 6,60
1-6 Unterfihrung Raderbach 3+914,656 4,00 100,000 1,00 67,50
1-8 Uberfuihrung der Erbstorfer LandstralRe 4+675,497 32,55 101,479 24,70 16,75
i Unterfihrung eines Wirtschaftsweges und einer Bahnstre-
19 cke der OHE (Luneburg-Nord - Bleckede) 5+079,916 23,50 90,964 24,90 37,60
1-10 Unterfghrung einer Gle|sanlage (Anschlussgleis Bundes- 5+200,709 20.25 63.963 > 4.90 37.60
wehr/LUneburg-Hafen) und eines Grabens
) Uberfiihrung der Bleckeder LandstralRe (Bauwerk bleibt i
1-11 erhalten), dauerhafte Unterfangung Widerlager, beidseitig 5+820,040 39,00 55,000 24,70 18,25
1-12 Uberfiihrung der StraRe Stadtkoppel 6+535,549 =>43,00 97,922 >24,70 14,50
1-13 Unterflhrung einer Rampe der AS B 4 6+908,675 216,50 265,953 24,70 31,50
1-14 Unterfuhrung der Lilienthalstral3e 7+210,191 >11,50 75,780 >4,50 31,50
1-15 Unterfihrung der L 221 8+036,505 21,25 106,807 24,70 32,00
1-16 Unterfihrung der B 216 8+424,183 > 20,50 348,745 24,70 32,50
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BW 1-2  Unterfihrung eines Wirtschaftsweges, eines Anschlussgleises und der

IImenau

Die Briicke wird als 3-Feld-Bauwerk geplant und dient der Uberfiihrung der Autobahn tiber die
lImenau einschlieRlich der erforderlichen Uberschwemmungsbereiche sowie eines nicht
elektrifizierten Anschlussgleises. Des Weiteren ist am westlichen Widerlager ein Wirtschafts-
weg zu unterfiihren. Das Bauwerk erhélt fir jede Richtungsfahrbahn einen eigenen Uberbau,
welche durch einen 2,90 m breiten Lichtspalt (6kologische Griinde) voneinander getrennt sind.
Die Fahrbahnbreite betragt 14,50m je Richtungsfahrbahn.

Die Briuckenschiefe entspricht ungeféahr dem vorhandenen Kreuzungswinkel der lImenau, so-
dass hier auch bei Hochwasser keine negativen Stromungserscheinungen zu erwarten sind.
Hierzu wurde ein Gutachten vom Ingenieurbiro STADT-LAND-FLUSS erstellt. Die Briicke wird
ohne Pfeiler im Fluss tberflihrt, das vorgegebene Schifffahrtsprofil (Durchfahrtshéhe 5,70 m)
vom Wasser- und Schifffahrtsamt Lauenburg wurde entsprechend bericksichtigt. Des Weite-
ren wird im Bahnbereich das Lichtraumprofil nach Richtlinie 804 der DB AG, Modul 804.1101
[18], mit einer lichten H6he von mindestens 4,90 m gewahrleistet. Der Wirtschaftsweg wird mit
einer lichten H6he von mindestens 4,50 m unterfuhrt.

Das Bauwerk ist Bestandteil des abschnittsiibergreifenden Vernetzungskonzeptes zur A 39.
Es erhalt auf beiden auf3eren Kappen eine 2,00 m hohe Irritationsschutzwand, welche jeweils

25 m auRRerhalb des Bauwerkes (bezogen auf die Widerlagerecken) weitergefiihrt wird.

Bedingt durch die 6rtlichen Zwangspunkte (FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenbachen®, Bebau-
ungsgrenzen des Gewerbegebietes Goseburg und des Industriegebietes Liner Heide, Geo-
metrie des bestehenden Bauwerkes) erfolgt im Bauwerksbereich der Ubergang von der Gera-
den in den Kreisbogen. Auf Grund des Elementewechsels wird die Anrampung der Quernei-
gung auf dem Bauwerk erforderlich. Eine Verschiebung der Anrampung aul3erhalb des Bru-
ckenbereiches ist nicht méglich, da das Erreichen der vollen Querneigung im geplanten Kreis-
bogen (R = 710 m) trotz Geschwindigkeitsbeschrankung auf v, = 100 km/h aus fahrdynami-

schen Grinden erforderlich ist.

Die Oberflachenentwéasserung der Briicke erfolgt Uber ein geschlossenes Entwasserungssys-

tem, welches an die Streckenentwasserung angebunden wird.
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Das neue Bauwerk wird abschnittsweise je Rifa gebaut. Zuerst wird die ndrdliche Rifa neben
dem vorhandenen Bauwerk errichtet. Das vorhandene Bauwerk wird nach Fertigstellung der
nordlichen Briickenhélfte und nach Umlegung des Verkehrs abgebrochen. Danach wird die

sudliche Brickenhélfte errichtet.

BW 1-4  Uberfiihrung eines Rad- und Gehweges (Liiner Holz)

Das geplante 2-Feld-Bauwerk Uber der A 39 dient der Verbindung der beiderseits neben der
Autobahn vorhandenen Lebensraume verschiedener Tierarten sowie der Uberfiihrung eines
Rad-/Gehweges. Die Faunapassage wird durch eine 7,00 m breite und bis zu 1,00 m hohe
Verwallung begrenzt, welche als Koffer fir eine Fledermausleitbepflanzung dient. Zum weite-
ren Schutz der Tiere erhdlt die Brucke auf beiden Kappen jeweils eine 2,00 m hohe Irritations-
schutzwand, welche auch aul3erhalb des Bauwerkes weitergefihrt wird.

Das Bauwerk ist Bestandteil des abschnittsiibergreifenden Vernetzungskonzeptes zur A 39.

Die lichte Weite der Briicke wurde auf Grundlage des zu unterfihrenden Verkehrsquerschnit-
tes der Autobahn einschlie3lich des Ausfadelstreifens auf der Rifa nach Liuneburg festgelegt.

Die Oberflachenentwésserung des Bauwerkes erfolgt durch parallel zur Faunapassage ver-
laufende Entwasserungsrinnen, welche tber entsprechende Anlagen an die Streckenmulden

der Autobahn angebunden sind.

Das vorhandene Bauwerk wird zu Beginn des Briickenbaus zwecks Baufreiheit abgebrochen.

Der Rad-/Gehweg ist wahrend der Baumaflnahme fir ca. 2 Jahre gesperrt.

BW 1-6  Unterfihrung Raderbach

Das geplante Rahmenbauwerk zur Unterfiihrung des Raderbaches unter der A 39 wird hohen-
mafig durch die unveranderliche Bachsohle und durch die Zwangshdhen der Autobahngradi-
ente infolge des bei Bau-km 4+286 folgenden Larmschutztunnels bestimmt. Damit wird die
lichte Hohe der Briicke ab Bachsohle auf 1,25 m begrenzt, gegeniber dem Bestand jedoch

nicht verringert. Der Raderbach wird in vorhandener Lage durch das neue Bauwerk gefihrt.
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Die Nutzbreite des Bauwerkes setzt sich zusammen aus dem zu Uberfiihrenden Verkehrs-
querschnitt der Autobahn sowie der Uberfilhrung eines 6 m hohen Larmschutzwalles neben

der Rifa nach Wolfsburg.

Die Oberflachenentwasserung im Brickenbereich erfolgt Uber die Streckenmulden, welche an

die Streckenentwasserung angebunden sind.

Das neue Bauwerk wird abschnittsweise je Rifa errichtet, wobei der Verkehr jeweils Gber die
nicht von der BaumafRnahme betroffene Rifa gefiihrt wird. Das vorhandene Bauwerk wird ab-

schnittsweise abgebrochen.

BW 1-8 Bauwerk Erbstorfer Landstral3e

Die Briicke im Zuge der Erbstorfer Landstral3e schliel3t unmittelbar an den geplanten Larm-
schutztunnel im Zuge der A 39 an und bildet mit diesem eine bauliche Einheit. Die Briicke dient
als Sudportal des Tunnelbauwerkes.

Die Notwendigkeit des Ersatzneubaus ergibt sich aus dem geplanten Querschnitt der unter-
fuhrten A 39 im Bereich der Anschlussstelle Erbstorfer Landstraf3e mit einer Verbreiterung des
Fahrbahnquerschnittes gegentiber dem Bestand. Der Querschnitt der Uberfihrten Erbstorfer

Landstraf3e wird entsprechend dem Bestand wieder hergestellt.

Die Gestaltung der Briicke als Stidportal des Tunnels folgt entsprechend der Gestaltung des

Nordportals.

Fur die bauzeitliche Verkehrsfilhrung auf der Erbstorfer Landstraf3e wird sidlich neben der

vorhandenen Bricke eine zweistreifige Behelfsbriicke mit einseitigem Gehweg errichtet.

BW 1-9 UnterfiUhrung eines Wirtschaftsweges und einer Bahnstrecke der OHE
(Luneburg-Nord — Bleckede)

Die Briicke dient der Uberfuihrung der Autobahn tiber die nicht elektrifizierte OHE-Bahnstrecke
Luneburg-Nord — Bleckede. Das Bauwerk erhdlt fur jede Richtungsfahrbahn einen eigenen
Uberbau, welche durch einen 50 cm breiten Lichtspalt voneinander getrennt sind. Die Nutz-
breite der Briicke bertcksichtigt den geplanten Autobahnquerschnitt einschliel3lich der erfor-
derlichen Verflechtungsstreifen zwischen der AS Erbstorfer Landstral3e und der AS Bleckeder

Stral3e. Die Briickenschiefe entspricht dem Kreuzungswinkel zwischen der Autobahn und der
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Bahnstrecke. Im Bahnbereich wird das Lichtraumprofil nach Richtlinie 804 der DB AG, Modul

804.1101, mit einer lichten H6he von mindestens 4,90 m gewabhrleistet.

Die lichte Weite der Briicke wurde entsprechend 6kologischer Erfordernisse vergrofRert und
unterfiihrt zukiinftig neben der vorhandenen Bahnstrecke und dem Wirtschaftsweg zwei zu-
satzliche, jeweils 5 m breite, unbefestigte Streifen, um die Durchgéngigkeit flir bodengebun-

dene Arten zu erhéhen.

Das Bauwerk ist Bestandteil des abschnittsiibergreifenden Vernetzungskonzeptes zur A 39.
Es erhalt auf der aulReren Kappe der rechten Richtungsfahrbahn eine 4,00 m hohe (iber Gra-

diente), transparente Larmschutzwand.

Die Oberflachenentwadsserung des Bauwerkes erfolgt je Rifa Giber ein geschlossenes Entwés-
serungssystem, welches an die Streckenentwasserung im Mittelstreifen bzw. an Sickermulden

am Dammfuld angebunden wird.

Das neue Bauwerk wird abschnittsweise je Rifa errichtet, wobei der Verkehr jeweils tGiber die
nicht von der BaumafRnahme betroffene Rifa gefuhrt wird. Das vorhandene Bauwerk wird ab-

schnittsweise abgebrochen.

BW 1-10 Unterfihrung einer Gleisanlage (Anschlussgleis Bundeswehr/Lineburg-Ha-

fen) und eines Grabens

Die Briicke dient der Uberfiihrung der Autobahn tber das nicht elektrifizierte Anschlussgleis
Bundeswehr/Liineburg Hafen. Das Bauwerk erhélt fiir jede Richtungsfahrbahn einen eigenen
Uberbau, welche durch einen 50 cm breiten Lichtspalt voneinander getrennt sind. Die Nutz-
breite der Briicke beriicksichtigt den geplanten Autobahnquerschnitt einschlieZlich des erfor-
derlichen Verflechtungsstreifens zwischen der AS Erbstorfer Landstrale und der
AS Bleckeder Stral3e. Die Briickenschiefe entspricht dem Kreuzungswinkel zwischen der Au-
tobahn und dem Anschlussgleis. Das Lichtraumprofil nach Richtlinie 804 der DB AG, Modul
804.1101, mit einer lichten Hohe von mindestens 4,90 m wird im Gleisbereich gewahrleistet.

Die lichte Weite der Briicke wurde entsprechend 6kologischer Erfordernisse vergrofRert und
unterfihrt zukinftig neben dem vorhandenen Anschlussgleis zwei zusétzliche, jeweils 5 m

breite, unbefestigte Streifen, um die Durchgangigkeit fir bodengebundene Arten zu erhéhen.
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Das Bauwerk ist Bestandteil des abschnittsiibergreifenden Vernetzungskonzeptes zur A 39.
Es erhalt auf der &uReren Kappe der rechten Richtungsfahrbahn eine 4,00 m hohe (tber Gra-

diente), transparente Larmschutzwand.

Die Oberflachenentwasserung des Bauwerkes erfolgt je Rifa Giber ein geschlossenes Entwas-
serungssystem, welches an die Streckenentwasserung im Mittelstreifen und am Fahrbahnrand

bzw. an die Mulde am Dammful3 angebunden wird.

Das neue Bauwerk wird abschnittsweise je Rifa errichtet, wobei der Verkehr jeweils Uber die
nicht von der BaumafRnahme betroffene Rifa gefuhrt wird. Das vorhandene Bauwerk wird ab-
schnittsweise abgebrochen.

Auf Grund der vorhandenen Bauwerksbreiten ist eine 4+0-Verkehrsfihrung im Bereich des
bestehenden Bauwerkes in der 1. Bauphase nicht moglich. Es ist deshalb erforderlich, eine
Behelfsbrucke fir 2 provisorische Fahrspuren westlich des vorhandenen Bauwerkes zu errich-
ten. Nach der Umlegung des Verkehrs auf die neu gebaute Richtungsfahrbahn Wolfsburg —
Luneburg wird die Behelfsbriicke zuriickgebaut.

4.7.2 Tunnel

Tabelle 4-33: Tunnel

Bauwerks-bezeich- . Lénge Smax Quer- Vzul
Bauwerk nung Bau-km Bauweise [m] [%] schnitt [km/h]
Larmschutztunnel Liine-
. 4+286,25
1.7 | Moorfeld im Zuge der _ offene | 381 | 1736 | RQ31T+ | 80
A 39 im Bereich von 4+667 515 Bauweise
Liine-Moorfeld '

BW 1-7 Larmschutztunnel

Der Larmschutztunnel Liine-Moorfeld hat einschlief3lich der unmittelbar angrenzenden Briicke
im Zuge der Erbstorfer Landstrafl3e eine Lange von 398 m (ohne Briicke 381 m), eine lichte
Breite von 2 x 14,00 m und eine lichte Hohe von > 4,70 m. Im Bereich der Anschlussstelle
Erbstorfer Landstral3e erfolgt eine Aufweitung auf eine lichte Breite von 14,50 m bzw. 16,75 m
pro Fahrbahn. Der Tunnel wird in offener Bauweise hergestellt.

Aus der Hohenlage des Grundwassers hat sich ergeben, dass die Ausfihrung des Tunnels
mit offener Sohle mdglich ist. Entsprechend den vorlaufigen Ergebnissen der Baugrundunter-
suchungen ist fur die Aul3enwéande eine Flachgriindung geplant. Aufgrund der beengten Platz-

verhéltnisse mit dicht angrenzender Bebauung auf der Ostseite ist ab Bau-km 4+440 eine
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Tiefgrindung der AuRenwande als Schlitzwande erforderlich. Die Baugruben in den Bereichen
der eng angrenzenden Bebauung (z. B. Ostseite, Haus Nr. 17/19 bzw. 15/17), die fur die Her-
stellung der aufgehenden TunnelauRenwéande erforderlich sind, werden so schnell wie mdglich
wieder verfillt. Da zu diesem Zeitpunkt die Tunnelau3enwande frei (d. h. ohne stiitzende Wir-
kung der Tunneldecke) stehen, muss zur Stiitzung der wiederverfillten Baugrube nach stati-
schen Erfordernissen eine Rlckverankerung vorgesehen werden. Diese Ausfiihrung ist im
Rahmen von Variantenuntersuchungen als wirtschaftlichste Lésung mit geringsten Beein-
trachtigungen fur die Anlieger ermittelt worden. Die fur die Ruckverankerung benétigten Fla-
chen sind in Unterlage 10 (Grunderwerbsplan und Grunderwerbsverzeichnis) als ,dauernd zu
beschrankende Flache fur Rickverankerung® ausgewiesen. Die Rickverankerungen werden
nach Ergénzung der Tunneldecke wieder gel6st. Vor, wahrend und nach Abschluss der Bau-
mafnahme wird eine Beweissicherung vorgenommen. Die Griindung der Mittelwand kann aus
Griinden der Verkehrsfuhrung auf ganzer Lange nur als Tiefgrindung auf Einzel-Bohrpféhlen
erfolgen.

Durch die Ausbildung des Tunnels als zweizelliges Rahmenbauwerk ist es technisch nicht
sinnvoll und zudem unwirtschatftlich, eine konstante Konstruktionshéhe der Tunneldecke zu
wahlen. Technisch sinnvoll ist eine veranderliche Konstruktionshdhe, die sich an den stati-
schen Erfordernissen orientiert. Als wirtschaftliche Losung ist daher eine gleichméaRige Aus-

rundung der Decke mit einer minimalen Dicke von 50 cm gewabhlt.
Die Hauptabmessungen betragen:
Tunnellange: 398,00 m

Anzahl der Tunnelrbhren: 2
Regelquerschnitt: RQ 31T+
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Betriebstechnische Ausstattung

Fur den Larmschutztunnel ist ein Gesamtsicherheitskonzept erstellt worden. Folgende bauli-
che MaRBnahmen nach RABT [19] sind erforderlich und in den Planen zum Streckenvorentwurf

enthalten:

Verkehrsraum nach dem Regelquerschnitt 31T+

- Notrufstationen an den Tunnelportalen

- Ldschwasserbecken an beiden Tunnelportalen

- Entwasserung mit Schlitzrinnen

- Havariebecken als Riickhalteeinrichtung fiir die Tunnelentwasserung
- Betriebsgebaude zur Unterbringung der zentralen Anlagen.

Folgende betriebstechnische Ausstattungselemente nach RABT sind erforderlich und werden
im Zuge des Bauwerksentwurfes bertcksichtigt:

- Beleuchtung fur lichttechnisch langen Tunnel
- Mindestausstattung bei der verkehrstechnischen Ausriistung
- Sicherheitseinrichtungen fir den Verkehr fir Tunnellange < 400 m

- Steuerung.

Entsprechend dem Liftungsgutachten wird fir den Regelbetriebsfall keine mechanische Lif-
tung erforderlich. Wéahrend der Bauphase weist der Tunnel bei 4+0-Verkehrsfiihrung in einer
Tunnelrdhre fiir den Normalfall ein mittleres Gefahrdungspotential und bei Stau bzw. Gefahr-
gutverkehr ein hohes Gefahrdungspotential auf. Fir die Dauer der Bauarbeiten werden 2

Fluchttlren in der Mittelwand vorgesehen.

Dieses mittlere bauzeitliche Gefahrdungspotential wird durch sicherheitsfordernde MalRnah-

men verringert, insbesondere

- Geschwindigkeitsbeschréankung auf 60 km/h

- zur Verfugung stehende Fluchtwegverkirzung

- bauliche Abgrenzung des Gegenverkehrs bei 4+0-Verkehrsfiihrung
- Malinahmen zur Stauvermeidung

- vollstandige Betriebsfahigkeit der betriebstechnischen Ausstattung.
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Fur die zentralen Anlagen der betriebstechnischen Ausstattung im Tunnel wird ein Betriebs-

gebaude im Bereich der Anschlussstelle Erbstorfer LandstralRe am Siudportal angeordnet.

Baugrund

Auf der Gesamtlange des Tunnels besteht der Baugrund zumeist aus Sanden mit guter Trag-
fahigkeit.

Der Grundwasserstand ist etwa 2 m unterhalb der Gradiente zu erwarten und weist ein Gefélle

von Sud nach Nord auf.

Entwésserung

Die Entwasserung der A 39 im Tunnel erfolgt als geschlossenes System auf ganzer Lange in
Richtung Norden. In die Langsentwasserung des Tunnels werden Uber Schlitzrinnen geman
RiZ T Was 10 [20] eingeleitet:

- eingeschlepptes Niederschlagswasser
- Reinigungswasser
- Loschwasser

- bei Havarien austretende Flussigkeiten.

Die anfallenden Flissigkeiten werden in einem Riickhalte- und Havariebecken am Nordportal

zurlickgehalten und durch den Betriebsdienst regelmafiig und bei Bedarf geleert.

Das Oberflachenwasser auf der Tunneldecke wird tiber die Uberschiittung und die Quernei-
gung der Oberflache zu den Seiten abgeleitet und kann dort schadlos im Regelfall versickern.
Zusatzlich wird hinter den Tunnelwanden eine Langsdrainage angeordnet, die eventuell anfal-
lendes Sickerwasser aufnimmt. Die Langsdrainageleitungen werden an die nordliche Stre-

ckenentwasserung angeschlossen.

Gestaltung

Auf dem Tunnelportal wird entsprechend den Erfordernissen des Larmschutzes eine 2,50 m

hohe Larmschutzwand tber OK Gesims angeordnet.
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Die gewahlte Konstruktion mit einer gleichmafigen Ausrundung der Decke ermdglicht einen
statisch und wirtschaftlich sinnvollen gleichmaRigen Kraftfluss und gibt dem Bauwerk eine an-
sprechende Asthetik.

Zur Gliederung der Portalansicht wird die Mittelwand vorgezogen und in die Larmschutzwand
Uber dem Portal integriert. So wird eine optische Trennung der R6hren erreicht und gleichzeitig
ein Mittelakzent gesetzt. Die Mittelwand und die seitlichen Stitzwande geben der ausgerun-

deten Deckenkonstruktion den erforderlichen optischen Halt.

Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

Die Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit des Tunnels erfolgt in mehreren Bauphasen jeweils
vierstreifig mittels 2+2- bzw. 4+0-Verkehrsfihrung.

47.3 Stitzbauwerke

Tabelle 4-34: Stltzbauwerke

. Bau-km Lange Hohe
Bauwerk Bauwerksbezeichnung von - bis [m] [m]
1-2.1S Stitzwand im Zuge der A 39 links 2+440 — 2+480 40,00 3,0-45
1-2.2S Stitzwand im Zuge der A 39 links 2+740 - 2+780 40,00 13-19
Stitzwand im Zuge der direkten Einfahrrampe
1-2.3S der AS B 209 0+165— 0+190 50,00 1,0-19
Stitzwand im Zuge der Rampengruppe West
1-2.4S der AS B 209 links 0+020 — 0+075 55,00 25-2,75
Stitzwand im Zuge der A 39 links mit aufge-
1-2.6.1S setzter Larmschutzwand 4+180 — 4+286,25 106,25 6,5
1-2.6.2S Stutzwan__d im Zuge der A 39 rechts mit aufge- 4+180 — 4+286.25 106,25 65
setzter Larmschutzwand
1-14.1S | Stitzwand im Zuge der A 39 links 7+525 — 7+600 75,00 4,80

BW 1-6.1S, 1-6.2S  Stitzwéande

Die Stutzwande im Zuge der A 39 werden beidseitig parallel zur Fahrbahn am Nordportal des
Larmschutztunnels vorgesehen. Sie werden mit einer hochabsorbierenden Oberflache ausge-
fuhrt und verbinden das Nordportal des Tunnels mit den bei Station 4+180 beginnenden beid-
seitigen Larmschutzwéllen. Auf der Oberkante der Stitzwande werden erganzend L&rm-
schutzwande angeordnet. Die Gesamthdhe aus Stiitzwand und aufgesetzter Larmschutzwand
ergibt sich aus den Erfordernissen des Larmschutzes und steigt von 7,50 m bei Bau-km 4+180
auf 9,20 m bei Bau-km 4+286,25 an.
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Die Hauptabmessungen betragen: (vorbehaltlich des Bauwerksentwurfs)

4.8

Lange:
Hohe:

6,50 m

106,25 m (beidseitig)

Larmschutzanlagen

Im Planungsabschnitt 1 der A 39 werden folgende aktive LarmschutzmalRnahmen vorgesehen:

Tabelle 4-35: Larmschutzanlagen
Hbéhe
Ifd. Larmschutz-an- Bau-km Seite/ Lange Uber Absorptionseigen-
Nr. lage von - bis Rifa Gradiente schaften
[m] [m] .
1 | Larmschutzwand 14270 — 1+530 Wob | 260,00 75 | SeitezurA39
hochabsorbierend
2 Larmschutzwall 3+740 — 4+000 Wob 260,00 6,0 -
3 | Gabionen-/Wall- 4+000 — 4+180 Wob 180,00 7,5 -
Kombination
4 | Larmschutzwand 4+180 — 4+286,25 Wob 106,25 75— | Seite zur A 39
9,2 hochabsorbierend
Hochabsorbierende
5 | Larmschutztunnel | 4+286,25 — 4+685,75 | Wob/Lg | 399,50* - Flachen in den
Eingangsbereichen
des Tunnels
0+180 — 0+310 ;
6 Larmschutzwand (Tangentenfahrbahn West — West 130,00 4,0 Eeltﬁ Zbur Ab'39 d
Erbstorfer Landstr.) OCRARSODIETe
7 | Larmschutzwand 4+930 — 5+400 Wob 470,00 4,0 Seite zur A 39
hochabsorbierend
8 Larmschutzwall 0+225 (Rampe) — 5+760 Wob 165,00 8,0 -
9 | Larmschutzwand 5+760 — 5+775 Wob 15,00 00 | Deidseig
hochabsorbierend
10 | Larmschutzwand 5+813 — 5+940 Wob 127,00 4,0 beidseitig
hochabsorbierend
Larmschutzwand 2,0+ beidseitig
11 auf Larmschutzwall 5+940 - 6+180 Wob 240,00 13,0 hochabsorbierend
12 Larmschutzwall 6+180 — 6+240 Wob 60,00 14,0 -
13 Larmschutzwall 6+240 — 6+500 Wob 260,00 15,0 -
x 0+045 — 0+160
14 Larmschutzwall (Rampe AS B 4) West 115,00 11,0 -
Gabionen-/Wall- 0+160 — 0+260
15 Kombination (Rampe AS B 4) West 100,00 11,0 .
Gabionen-/Wall- 0+260 — 0+330
16 Kombination (Rampe AS B 4) West 70,00 13,0 -
x 0+330 — 0+480
17 Larmschutzwall (Rampe AS B 4) West 150,00 13,0 -
N 75— Seite zur A 39
18 Larmschutzwand 4+180 — 4+286,25 Lg 106,25 9.2 hochabsorbierend
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Hbéhe
Ifd. Larmschutz-an- Bau-km Seite/ Lange Gber Absorptionseigen-
Nr. lage von - bis Rifa Gradiente schaften
[m] [m]
19 | Larmschutzwall 5+400 — 5+500 Lg 100,00 14,0 -
(Bodendeponie)
Gabionen-/Wall-/ 12,0 - LS-Wand zur A 39
20 Wand-Kombination 5+500 - 5+560 Lg 60,00 14,0 hochabsorbierend
Gabionen-/Wall-/ LS-Wand zur A 39
al Wand-Kombination 5+560 - 5+700 Lg 140,00 12,0 hochabsorbierend
Gabionen-/Wall-/ 12,0 - LS-Wand zur A 39
22 Wand-Kombination 5+700 - 5+740 Lg 40,00 14,0 hochabsorbierend
g3 | Larmschutzwall 5+740 — 5+830 Lg 90,00 14,0 -
(Bodendeponie)
) nord. Portal 2,5 Uber | Seite zur A 39
24 Larmschutzwand 4+286,25 tLue;rrzneslchuu- 32,00 Portal hochabsorbierend
Seite zur
25 | Larmschutzwand 4+672 Erbstorfer 330,00 4,0 Erbstorfer LandstraRe
hochabsorbierend

* mit BW 1-8 BW Erbstorfer Landstral3e

Grundlage der Bemessung der LArmschutzanlagen sind die Berechnungen in Unterlage 17.1.
Diese basieren auf der VU 2030 (Unterlage 21.1). Eine Anderung der Anlagen durch die Ein-
arbeitung der Verkehrsprognose im Vergleich zu dem Stand aus 2012 hat sich nicht ergeben.

Begrindung der gewahlten Konstruktionsarten

Die Begriindung der gewahlten Konstruktionsarten ist Unterlage 17.1 zu entnehmen.

Sowohl auf der A 39 als auch auf den mit Geschwindigkeiten = 70 km/h befahrenen anderen
StraBen wird die Fahrbahndecke mit larmmindernder Oberflache (Korrekturwert
Dswo = -2 dB(A)) ausgefiihrt. Zusatzlich wird auf der A 39 zwischen Bau-km 2+345 his 6+900
ein offenporiger Asphalt mit einem Korrekturwert Dsyo = -5dB(A) eingebaut. Siehe auch Ab-
schnitte 4.4.1.2, 4.4.2.2, 4.4.3.2.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Im Planungsbereich befinden sich diverse Buslinien, die von der Verkehrsgemeinschaft Nord-

ost-Niedersachsen GbR (VNN) mit ihren Unternehmen KVG Stade GmbH & Co. KG und VOG

— Verkehrsbetriebe Osthannover GmbH betrieben werden.
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Folgende Buslinien sind im Planungsgebiet betroffen:

4714

5002

5007

5010

5015

5100

5110

5120

5300

Lineburg — Winsen — Stelle — Maschen — Finkenwerder
Fuhrung im Planungsraum Uber die L 216

Haltestelle Landwehr in Betrieb

Stadtverkehr ZOB/Bahnhof — Am Sande — Bardowick
Fuhrung im Planungsraum uber die L 216

Haltestelle Landwehr in Betrieb

Stadtverkehr Oedeme — Am Sande — ZOB/Bahnhof — Adendorf — Erbstorf
Fuhrung im Planungsraum uber die B 209 und die Erbstorfer Landstral3e
Haltestelle HolderlinstralRe wird stadtauswarts ausgebaut

Stadtverkehr ZOB/Bahnhof — Stadtkoppel — Hafen
Fuhrung im Planungsraum Uber StrafRe Stadtkoppel,

keine Haltestelle im Ausbaubereich

Stadtverkehr Jittkenmoor — Am Sande — ZOB/Bahnhof — Ebensberg
Fuhrung im Planungsraum uber die B 209 und die Erbstorfer Landstral3e
Haltestelle Holderlinstral3e (Erbstorfer LandstralRe) wird stadtauswarts aus-

gebaut

Lineburg — Neetze — Bleckede
Fuhrung im Planungsbereich Uber die B 216, Lilienthalstra3e und L 221

keine Haltestelle im Planungsbereich

Lineburg — Scharnebeck — Rullstorf — Boltersen — Neetze
Fuhrung im Planungsbereich Uber die Erbstorfer Landstral3e
Haltestelle Holderlinstral3e (Erbstorfer Landstral3e) wird stadtauswarts aus-

gebaut

Schulbus Liineburg — Lentenau — Nutzfelde — SZ Scharnebeck
Fuhrung im Planungsbereich Uber die B 216, Lilienthalstra3e und L 221

keine Haltestelle im Planungsbereich

Luneburg — Barendorf — Dahlenburg — Neu Darchau
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5304

5402

5405

5900

5901

5918

5931

Fuhrung im Planungsraum Uber die B 216

Umbau der Haltestellen Kanalbriicke im Zuge der Verlegung der B 216

Luneburg — Hitzacker — Dannenberg — Lichow
Fihrung im Planungsraum uber die B 216
Umbau der Haltestellen Kanalbriicke im Zuge der Verlegung der B 216

Winsen — Bardowick — Lineburg
Fihrung im Planungsraum uber die L 216
Haltestelle Landwehr in Betrieb

Luneburg — Wittorf — Tespe — Niedermarschacht
Fihrung im Planungsraum uber die L 216

Haltestelle Landwehr in Betrieb

Hittbergen — Hohnstorf — Artlenburg — Brietlingen — Lineburg
Fuhrung im Planungsraum Uber die B 209

keine Haltestelle im Planungsraum

Lineburg — Scharnebeck — Hittbergen — Hohnstorf
Fuhrung im Planungsbereich Uber die Erbstorfer Landstral3e
Haltestelle Holderlinstral3e (Erbstorfer LandstraRe) wird stadtauswarts aus-

gebaut

Schulbus Ebensberg — Schule Liine

Fuhrung im Planungsbereich tber die Erbstorfer Landstral3e

Haltestelle HolderlinstralRe (Erbstorfer LandstralRe) wird stadtauswarts aus-
gebaut

Lauenburg — Lineburg
Fuhrung im Planungsraum uber die Erbstorfer Landstral3e

keine Haltestelle im Planungsraum

Die vom Linienverkehr genutzten StralRen werden durchgdngig nach RAST 06 geplant. Die

gewahlten Entwurfselemente beriicksichtigen die Anforderungen des OPNV — hier Busver-

kehr.
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Die Lage der Haltestellen wird gegeniiber dem derzeitigen Zustand nicht verandert mit Aus-
nahme des Entfalls der Haltestelle Hagemannsweg an der K 46, die durch die nahe gelegene

Haltestelle Landwehr ersetzt wird.

Die Haltestelle Holderlinweg an der Erbstorfer Landstral3e stadtauswarts sowie die zu verle-
gende Haltestelle Kanalbriicke an der B 216 werden mit den Abmessungen einer Haltestel-
lenbucht fir Standardlinienbusse ausgefihrt.

Der Verkehr auf den querenden StraRen, die auch durch den OPNV genutzt werden, wird
wahrend der Bauzeit aufrechterhalten. Provisorien werden unter Bertcksichtigung der Anfor-

derungen des OPNV geplant.

Die A 39 wird im 1. Planungsabschnitt von mehreren Bahnstrecken gekreuzt:

Westlich der limenau quert ein Anschlussgleis zum Industriegebiet Lineburg-West der Han-
sestadt Luneburg die A 39. Das Gleis wird zurzeit unter dem vorhandenen Bauwerk der B 4
Uber die llmenau unterfihrt. Die Unterfuhrung bleibt im Zuge des Neubaus des BW 1-2 erhal-
ten. Die bestehenden Abmal3e in Lage und HOhe bleiben erhalten. Die Stellungnahme der
Aufsichtsbehorde LEA Gesellschaft fur Landeseisenbahnaufsicht mbH liegt vor.

Im Bereich des Liuner Holzes quert die Bahnstrecke 1150 Liineburg — Blichen der DB AG die
A 39. Die Bahnstrecke wird zurzeit mittels eines Uberfiihrungsbauwerks (BW 1-5) iber die
vorhandene B 4 Uberfuhrt. Das bestehende Bauwerk bleibt erhalten. Im Bereich der Widerla-
ger werden dauerhafte Unterfangungen angeordnet. Der Bahnverkehr wird mittels geeigneter

SicherungsmalRnahmen aufrechterhalten.

Im Bereich der Neuen Forst (Bau-km 5+079,916) quert die Bahnstrecke Lineburg-Nord — Ble-
ckede der Osthannoverschen Eisenbahngesellschaft AG (OHE) die A 39. Die Bahnstrecke
wird im Kreuzungsbereich unterfiihrt. Sie wird zurzeit fur Giter- und Personenziige im Son-
derverkehr genutzt und ist an die Bleckeder Kleinbahn Verwaltungsgesellschaft UG verpach-
tet. Mit dem Bau der A 39 muss das vorhandene Bauwerk der B 4 tber die Gleisanlagen er-
setzt werden. Das neue Bauwerk erhdlt im Bahnbereich das Lichtraumprofil nach Richtlinie
804 der DB AG, Modul 804.1101, mit einer lichten Hohe von mindestens 4,90 m. Der Bahn-

verkehr ist wahrend der Bauzeit aufrecht zu erhalten.
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Ebenfalls im Bereich der Neuen Forst (Bau-km 5+200,709) quert ein Anschlussgleis der Bun-
deswehr und der Luneburger Hafenbahn die A 39. Die Bahnstrecke wird im Kreuzungsbereich
unterfihrt. Mit dem Bau der A 39 muss das vorhandene Bauwerk der B 4 lber die Gleisanla-
gen ersetzt werden. Das neue Bauwerk erhalt im Bahnbereich das Lichtraumprofil nach Richt-
linie 804 der DB AG, Modul 804.1101, mit einer lichten H6he von mindestens 4,90 m. Der

Bahnverkehr ist wahrend der Bauzeit aufrecht zu erhalten.

4.10 Leitungen

Im vorliegenden Planungsabschnitt werden verschiedene Ver- und Entsorgungsleitungen von

Autobahn- bzw. Nebennetzstral3en gekreuzt oder tangiert.

An den bestehenden Konfliktpunkten missen die betroffenen Ver- und Entsorgungsleitungen
verlegt oder so geschitzt werden, dass weder beim Bau noch nach der Fertigstellung der
Autobahn ihr Betrieb beeintrachtigt wird.

Die Schutz- und VerlegemaRRnahmen erfolgen auf der Grundlage von bestehenden Rahmen-
vertrdgen bzw. durch die Festlegungen in noch abzuschlielRenden Detailvereinbarungen.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fur die Beurteilung des Baugrundes wurden ErkundungsmafRnahmen durchgefiihrt und in ei-

ner Baugrundvoruntersuchung dokumentiert:

- Neubau der A 39, Abschnitt 1, Lineburg-Nord — 6stlich Lineburg (B 216)
Baugrunderkundung und geotechnisches Streckengutachten —
Gesellschaft fir Grundbau und Umwelttechnik mbH vom 13.07.2009

411.1 Allgemeine geologische Verhéltnisse

Nach der Geologischen Karte des Landesamtes fur Bergbau, Energie und Geologie sind die

Untergrundverhaltnisse des Untersuchungsraumes wie folgt einzuschéatzen.

Im nordwestlichen Teil der Strecke (L 216 — ndrdlich Moorfeld) wird der Untergrund aus jun-
geren eiszeitlichen Flussablagerungen gebildet, die als Feinsande und Mittelsande auftreten.

In der lImenauniederung sind diese von holozéanen Flussablagerungen aus Sanden tberpragt,
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die sich in einem schmalen Streifen entlang des Luner Holzes ausbreiten. In diesen jungen

Ablagerungen kénnen ortlich Schlufflagen vertreten sein.

Nur kleinrdumig tritt im nordlichen Anschluss von Moorfeld Lauenburger Ton als Beckensedi-
ment aus der Elster-Kalkzeit hervor.

Der Streckenverlauf stdlich Moorfeld wird vorherrschend gepragt aus pleistozanen Ablage-
rungen aus dem Drenthe-Stadium, die als glazifluviatile Schmelzwasser- und Flussablagerun-
gen in Form von Sanden und untergeordnet Kiesen weitflachig auftreten und im steten Wech-

sel mit Geschiebelehmen stehen.

Die Gelandehohen des Untersuchungsraumes sind uneinheitlich ausgebildet. Im Norden an
der AS L 216 sind Geldndehthen von etwa 14 m NN vorhanden. Zu der Niederung der limenau
fallt das Gelande auf eine Hohe von etwa 8 m NN ab.

Ostlich der llmenau steigt das Gelande allmahlich wieder an und erreicht am Ende des Pla-
nungsabschnittes im Bereich der AS B 216 eine Hohe von ca. 47 m NN.

Die Luneburger Saline als Ablagerung des Zechsteinmeers liegt bei Lineburg relativ oberfla-
chennah und wurde Uber lange Zeitrdume zur Salzgewinnung abgebaut. Die Saline befindet
sich im Siudwesten der Luneburger Altstadt. Die aus der Bergbautétigkeit bekannten Schaden
und Erdfalle beschranken sich kleinrdaumig auf diesen Bereich. Auswirkungen auf das Umfeld
der Bauflachen aus dem Salzabbau und Subrosion sind demnach auszuschliel3en. Es besteht

keine bekannte Erdfallgefahrdung fur den Baubereich.

Die Umgebung von Lineburg liegt in der Erdbebenzone 0, welche die geringste Gefahrdungs-

klasse angibt.


http://de.wikipedia.org/wiki/Zechsteinmeer
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4.11.2 Bodengruppen und Bodenklassen

Die angetroffenen Béden werden nach

DIN 18196 Erdbau, Bodenklassifizierung fur bautechnische Zwecke

DIN 18300 Erdarbeiten, Allgemeine Technische Vertragsbedingungen fir Bauleis-
tungen (VOB Teil C)

ZTV E-StB 09 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Erdar-

beiten im StralRenbau

wie folgt klassifiziert:

Tabelle 4-36: Bodenklassifikation

Bodenart Bodengruppe Bodenklasse Frostempfindlichkeit
nach DIN 18196 nach DIN 18300 nach ZTV E-StB 09

Mutterboden OH, ortl. OU 1 F1-F3

. [SE], [SU], ;

Auffullungen ortl, [SW], [SUY] 34 F2-F3

Feinsande und Mittel- SE, SU,

sande ortl. SW, SU* 3(4) F1-F2(F3)

Geschiebelehm und N

Geschiebemergel SU” TL 4-50) F3

Ton (untergeordnet) ™, TA 4-5 F2-F3

Die Boden der Bodenklassen SU* sind wasser- und strukturempfindlich und gehen bei hohen
Wassergehalten unter dem Einfluss dynamischer Belastungen in die breiige oder fliissige Zu-
standsform Uber (Bodenklasse 2).

Erlduterung der Bodengruppen nach DIN 18196

OH  grob- und gemischtkornige Boden humoser Art

OU  Schluffe mit organischen Beimengungen und organogene Schluffe
SE eng gestufte Sande

SW  weitgestufte Sand-Kies-Gemische

SuU Sand-Schluff-Gemische mit 5 bis 15 Gew.-% < 0,06 mm

SU*  Sand-Schluff-Gemische mit Gber 15 bis 40 Gew.-% < 0,06 mm

UL leicht plastischer Schluff

™ mittelplastischer Ton

TA ausgepragt plastischer Ton

[1] Auffillungen aus naturlichen Boden
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Erlauterung der Bodenklassen nach DIN 18300

Oberboden
FlieRende Bodenarten
Leicht I6sbare Bodenarten

Mittelschwer l6sbare Bodenarten

ga b~ W N -

Schwer losbare Bodenarten

Klassifikation der Frostempfindlichkeit nach ZTV E-StB 09

F1 nicht frostempfindlich
F 2  gering bis mittel frostempfindlich
F3  sehr frostempfindlich

411.3 Grundwasser

Im nordwestlichen Abschnitt liegt ein freier Porengrundwasserleiter in den gut durchléassigen
Sanden flachenhaft vor, der hydraulisch mit der limenau in Verbindung steht. Die oberirdischen
Abflisse werden ebenfalls durch die llmenau bestimmt, die als Hauptvorfluter dient. Die
Grundwasserstande im Bereich der limenauniederung liegen in den tiefen Gelandeflachen
etwa 1 m unterhalb des umgehenden Gelandes. Au3erhalb der Niederung ist aufgrund der

ansteigenden Gelandeoberkante ein deutlich hoherer Grundwasserflurabstand vorhanden.

Die Grundwasserstéande unterliegen jahreszeitlichen Schwankungen. Die aktuellen Messun-
gen wurden zu einem Zeitpunkt mit landesweit mittleren Grundwasserstanden durchgefihrt.
In sehr feuchten Jahreszeiten missen die gemessenen Wasserstéande mit einem Aufschlag
von rund 1 m versehen werden, sodass dann gelandenahe Wassersténde, bezogen auf die

umgebende Gelandetopographie, auftreten kénnen.

Die Trasse verlauft hier in Dammlagen, sodass zwischen Gradiente und héchstem Grundwas-
ser noch ein Abstand vorhanden ist, der den Stral3enoberbau grundwasserfrei halt. AuRerhalb
der llmenauniederung wurde im weiteren Trassenverlauf in stdlicher Richtung entsprechend
der ansteigenden Gelandehdhen das Grundwasser erst in grol3eren Tiefen im Sanduntergrund

festgestellt.
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Im Bereich des Liner Holzes, des Raderbaches und noérdlich von Moorfeld waren Stau- und
Schichtenwasserstande vorhanden. Hier sammelt sich versickerndes Niederschlagswasser in
den durchlassigen Sanddeckschichten und staut sich auf dem schwach durchlassigen Schluff-
bzw. Tonschichten auf. Die Stauwasserstande lagen zum Zeitpunkt der Untersuchungen ort-
lich knapp unterhalb der umgebenden Gelandeoberkante, aber mehr als 1 m unterhalb der

vorhandenen Gradiente.

Im Abschnitt Moorfeld wurden Grundwasserstédnde gemessen, die zwischen 1,5 m und 2 m
unterhalb der vorhandenen Gradiente liegen. Nur im stidlichen Bereich dieses Abschnitts sind
Grundwasserflurabstande von rund 3 m vorhanden. In sehr feuchten Jahreszeiten kbénnen hier

die Grundwasserstande um etwa 1 m ansteigen.

Im gesamten weiteren Bereich der Trasse in sudostlicher Richtung wurde tber die gesamte
Aufschlusstiefe kein Grundwasser festgestellt. Hier lagern gut durchlassige Sandschichten in
Wechsellagerung mit schwach durchlassigen Geschiebelehmen. Je nach Witterung werden
sich in diesen Flachen Stauwasserstande und Schichtenwasser ausbilden. In Extremzeiten
konnen gelandenahe Stauwasserstande und Vernassungen der Geléandeoberflache entste-
hen. Zum Zeitpunkt der Felduntersuchungen waren keine Vernédssungen und Stauwasser nur

in sehr geringem Mal3e vorhanden.

4.11.4 Frostsicherheit und StralRenaufbau

Als Grundlage der Dimensionierung des Stralenaufbaus gelten die Vorgaben der RStO 12,
die in Abhangigkeit von Belastungsklassen und anstehenden Béden unterschiedliche Anga-
ben zu StraRenaufbauten macht. Mal3gebend fir die Einteilung ist die durchschnittliche Ver-

kehrsstarke des Schwerverkehrs, im vorliegenden Fall die Belastungsklasse 100.

Fir die Dicke der Frostschutzschicht sind zusatzlich die ortlichen Verhaltnisse in Bezug auf
Frosteinwirkung, Lage des Gradienten, der Wasserverhéltnisse und die Ausfiihrung der Rand-
bereiche bei der Festlegung der Mindestdicke des frostsicheren Stralenaufbaus zu bertick-
sichtigen. Nach RStO 12 liegt das Baufeld in der Frosteinwirkungszone Il. Daraus ergibt sich
eine Mehrdicke von 5 cm. Die Gradientenlage ist im Trassenverlauf unterschiedlich, wobei
Dammabschnitte und Einschnitte vorhanden sind. Die neuen Streckenabschnitte im Stidosten
werden in Dammlage ausgefuhrt. Gemafl RStO 12 ergeben sich fiur Einschnitte und Dd&mme

Mehr- oder Minderdicken von 5 cm.
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Die Wasserverhdltnisse im gesamten nordwestlichen Abschnitt kénnen aufgrund der gut
durchlassigen Feinsande und Mittelsande als glnstig im Sinne der RStO eingestuft werden.
Im Abschnitt stidostlich von Moorfeld liegen auf den schwach durchlassigen Geschiebelehmen

ungunstige Wasserverhéltnisse vor, die eine Mehrdicke von 5 cm erfordern.

Im nordwestlichen Abschnitt wurden Uberwiegend Sandbéden der Frostempfindlichkeitsklasse
F 1, ortlich F 2, erkundet. Stddstlich von Moorfeld dominieren hingegen Béden der Frostemp-
findlichkeitsklasse F 3.

Fir einen Untergrund aus F1-Boden ist vorrangig eine Dimensionierung des Oberbaus in Be-
zug auf die geforderte Tragfahigkeit zu entwerfen. Fiur die Béden auf F2- und F3-Untergrund
ergeben sich gemal RStO 12 folgende Ausgangswerte fir die Bestimmung der Mindestdicke
des frostfreien StraRenaufbaus:

Diese Vorgaben verandern sich auf den einzelnen Abschnitten je nach Ortlichkeit entspre-
chend den oben aufgefiihrten Angaben zu Mehr- und Minderdicken. Fir die Belastungsklasse
BK 100 wird in jedem Fall eine Mindestdicke fir den Stra3enaufbau von 65 cm eingehalten.

Im Rahmen der Entwurfsplanung werden in Abhangigkeit der Gradientenlage standortbezo-

gene, detaillierte Betrachtungen dieser allgemeinen Richtwerte vorgenommen.

4115 Bodengewinnung und Ablagerung

Die Oberboden sind generell von der Bauflache zu entfernen und kénnen flr einen spateren

Widereinbau zwischengelagert werden.

Die im Nordwesten dominierend auftretenden Feinsande und Mittelsande sind grundsatzlich
fur einen Wiedereinbau geeignet. Die einkdrnige Zusammensetzung dieser Bdden erschwert

die Verdichtung wesentlich.

Im siddstlichen Abschnitt sind wechselnde Bodenverhaltnisse vorhanden. Die anstehenden
Geschiebelehme sind wasser- und strukturempfindlich. Eine Wiederverwendung ist demnach
nur bei glinstigen Wassergehalten moglich. Bei hohen Wassergehalten ist ein Einbau nur mit

bodenverbessernden Malinahmen ausfiihrbar (Bodenstabilisierung).
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Auch bietet sich in diesen Abschnitten eine Trennung zwischen den Feinsanden und Mittel-
sanden von den Geschiebelehmen an, um den sicheren Wiedereinbau der Sande zu ermdgli-
chen.

4.11.6 Vorzusehende bautechnische MalRnahmen

Planum

Im nordwestlichen Abschnitt sind vornehmlich Feinsande und Mittelsande auf dem Erdplanum
vorhanden. Auf diesen Boden kann die Tragfahigkeit, die durch einen Verformungsmodul E,»
> 45 MN/m? nachzuweisen ist, tiblicherweise flachenhaft erreicht werden, gegebenenfalls nach
einer Nachverdichtung. Deutlich héhere Werte sind aufgrund des einkornigen Aufbaus der
Sande jedoch nicht zu erreichen. Eine Tragfahigkeitssteigerung bis auf
Ev2 = 120 MN/m? als Planum auf frostsicherem Untergrund wird sich nicht realisieren lassen.

Im Abschnitt stidéstlich von Moorfeld treten vermehrt Geschiebelehmbdden auf, deren Trag-
fahigkeit und Verformungsverhalten entscheidend vom Wassergehalt bestimmt werden. Auf
diesen lehmigen Boden wird ein Verformungsmodul E., 2 45 MN/m?2 nur erreicht, wenn nied-
rige Wassergehalte vorliegen. Auf diesen Standorten sind zur Herstellung eines ausreichend
tragfahigen Erdplanums zusétzliche erdbautechnische MalRBhahmen einzuplanen (siehe un-

ten).

Wesentlich flr den Erfolg dieser die Tragfahigkeit steigernden Malnahmen ist als Vorausset-
zung ein Schutz des freigelegten Planums vor Witterungseinfliissen und Niederschlagen wah-
rend der Bauzeit. Es ist daher in den Geschiebelehmabschnitten anzuraten, das Planum nur
in Teilflachen zu 6ffnen. Insbesondere bei unglinstiger Witterung sind die Aushubflachen un-

mittelbar nach dem Freilegen abzudecken.

Zur Verbesserung der Tragfahigkeit auf den Abschnitten mit Geschiebelehm auf dem Planum
konnen folgende MafRnahmen Anwendung finden, die nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten

zu prufen sind:

- Verbesserung des Planums durch Mehraushub und Einbau eines verdichtungsfahigen,
gut kornabgestuften Materials. Der Einsatz eines Brechkorngemisches flhrt hier am
ehesten zu einer Verbesserung. Erfahrungsgeman ist ein Austausch von mindestens

20 cm erforderlich, um einen Ev.-Wert > 45 MN/m? zu erhalten.
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- Bodenverbesserung durch die Zugabe eines hydraulischen Bindemittels. Fir die Aus-
fuhrung sind die Vorgaben des ,Merkblattes fiir Bodenverfestigungen und Bodenver-
besserungen mit Bindemitteln und die ZTVE-StB, Abschnitt 11, zu beachten. Um eine
entsprechende Tragfahigkeitsverbesserung zu erreichen sind erfahrungsgeman Zuga-
ben von Bindemitteln von 3 — 5 Gew.-% erforderlich, die sich nach dem Wassergehalt
des Bodens auf dem Planum richten. Zur endguiltigen Festlegung sind Probefelder er-

forderlich.

Damme

Unter Voraussetzung, dass ein kornabgestuftes und gut verdichtungsfahiges Dammmaterial
verwendet wird, kbnnen die Dammstrecken mit einer generellen Bdschungsneigung von
1: 1,5 ausgefiihrt werden. Als Dammmaterial eignen sich Kies-Sand-Gemische. Auch die an-
dernorts beim Bau anfallenden Feinsande und Mittelsande kénnen Verwendung finden. Der
Einbau von Geschiebelehm ist nur mdglich, wenn optimale Wassergehalte vorliegen. Andern-
falls ist der Geschiebelehm firr einen Einbau ungeeignet oder erfordert eine Bodenverbesse-
rung unter Zugabe eines hydraulischen Bindemittels.

Fur die Anforderungen als Dammauflager bieten die anstehenden Béden, sowohl die Fein-
sande und Mittelsande als auch der Geschiebelehm, eine ausreichende Tragfahigkeit. Auf Ab-
schnitten mit Geschiebelehm ist darauf zu achten, dass nach dem Einbau der ersten Lage
eine Verdichtung erfolgt, die ein Anregen der strukturempfindlichen anstehenden Lehmbdden
verhindert. Ein Bodenaustausch im Dammauflager wird nur dann erforderlich, wenn ortlich

stark aufgeweichte bindige Béden angetroffen werden.

In den Abschnitten mit Geschiebelehm im Dammauflager muss das Planum vor Witterungs-
einflissen geschutzt werden. Freigelegte Flachen im Geschiebelehm miissen zum Schutz vor
Niederschlagen unmittelbar abgedeckt werden. Insbesondere bei feuchter Witterung ist ein
Befahren des Planums mit gummibereiften Baufahrzeugen zu verhindern, um tiefgriindige Auf-

weichungen in den strukturempfindlichen Boden zu verhindern.

Fur den Ausbau der vorhandenen Trasse erfolgt der Anschluss an die vorhandenen Damme
nach Entfernen der Vegetation und der Oberbodenschicht. Die alte und neue Dammlage muss
miteinander verzahnt werden. Der bestehende Dammkdrper wird mit stufenférmigen Abtrep-
pungen versehen. Die neue Schiittlage wird dann ebenflachig an die abgetreppten Stufen an-

gebaut und Uber die Stufe des Altdammes verdichtet.
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Einschnitte

Im Streckenverlauf sind im Abschnitt Liiner Holz Einschnitte erforderlich. Hier liegt die Gradi-
ente etwa 5 m tiefer als das umgebende Gelande. Die Bdden im Anschnitt der Boschungen
bestehen aus Feinsanden und Mittelsanden sowie Schluffen, die in wechselnder Lagerung
auftreten. Die Boden sind tragfahig, sodass die Einschnitte mit einer generellen Béschungs-
neigung von 1 : 1,5 ausgefihrt werden kénnen. Voraussetzung ist, dass die Bdden an der
Bdschung nicht austrocknen bzw. im geschichteten Aufbau durch Stauwasser oder Schichten-
wasser nicht wassergesattigt sind. Es sind daher unverziiglich Pflanzmaflinahmen zur Herstel-
lung eines schnellen Bewuchses vorzusehen, um insbesondere die koh&asiven Eigenschaften

der Boden zu erhalten.

Grundwasser wurde hier nach den vorgelegten Aufschliissen aus der Zeit des Ausbaus der B
4 als Schichten- und Stauwasser im wechsellagernden Untergrund festgestellt. Es ist mit ei-
nem Zutritt von Schichtenwasser aus den Béschungen zu rechnen. Werden Zonen mit erhoh-
tem Wasserausfluss festgestellt, sind Entwasserungsmafinahmen an der Béschung durch Ein-
bau von Sickerschichten oder Auflastfilter erforderlich.

Auf dem Planum sind bei sehr feuchter Witterung Wasserhaltungsmafinahmen zur Abfihrung
von Tag- und Schichtenwasser einzuplanen. Es kénnen offene Wasserhaltungen zur Ausfiih-
rung kommen. Eine generelle Entwasserung dieses Abschnitts erfolgte bereits mit dem vor-
handenen Ausbau der Strecke. Das bereits zur Ausfiihrung gekommene Entwasserungssys-
tem sollte untersucht werden. Da aus diesem Abschnitt keine Probleme mit Schichten- und
Stauwasser bekannt sind, zeigt sich, dass die Grundwasserverhaltnissee fur den Ausbau be-

herrscht werden kénnen.

4.11.7 Verwendung von mineralischen Abfallen

Die Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen, die in technischen
Bauwerken eingebaut werden, sind in der LAGA-Mitteilung 20 reglementiert. Im Sinne des
vorsorgenden Umweltschutzes ist beim Einbau von mineralischen Abfallen im Stral3enbau si-
cherzustellen, dass es nicht zu einer Verunreinigung des Grundwassers, nicht zu einer schad-

lichen Bodenveranderung und zu keiner Schadstoffanreicherung kommen kann.
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Im nordwestlichen Streckenverlauf stehen dominierend Feinsande und Mittelsande an, die gut
durchlassig sind. Im weiteren Trassenverlauf siiddstlich von Moorfeld sind gut durchlassige

Feinsande und Mittelsande und schwach durchlassige Geschiebelehme in wechselnder

Lagerung vorhanden. Die Trasse verlauft in den wesentlichen Streckenabschnitten auf einer
Dammlage, sodass eine Durchsickerung von Niederschlagswasser mdglich ist. Zur Festle-
gung der Einbauklassen von mineralischen Abféllen sollte damit eine wasserdurchlassige Bau-
weise vorgesehen werden, die einem eingeschréankt offenen Einbau (Einbauklasse 1) ent-

spricht.

Da das gesamte Gebiet wesentlich aus durchlassigen Boden besteht und damit fir den Einbau
ungunstige hydrogeologische Standortbedingungen vorliegen, sollte generell im Trassenver-
lauf die Einbauklasse 1.1 mal3gebend sein.

Die in den Technischen Regeln angegebenen Zuordnungswerte Z 1.1 sind damit fir die zum

Einbau vorgesehenen mineralischen Abfélle im Feststoff und im Eluat nachzuweisen.

4.11.8 Vorgesehene Seitenentnahmen und Seitenablagerungen

Seitenenthahmen werden im Baubereich nicht zur Verflgung gestellt. Der spater wieder an-
zudeckende Oberboden wird auf daflir vorgesehenen technologischen Streifen zwischengela-
gert, die nach Beendigung der Baumalinahme ebenfalls wieder mit Oberboden angedeckt
werden. Es erfolgt die Riickgabe der technologischen Streifen an die jeweiligen Eigentiimer
und landwirtschaftlichen Nutzer.

4119 Altlasten

Im Bereich des Planungsabschnittes sind keine Altlastenverdachtsflachen bekannt.
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4.11.10 Mengenbilanz

Tabelle 4-37: Erdmassenzusammenstellung

Oberboden- Oberboden- Mineralboden- | Mineralboden-
Abtrag Auftrag Abtrag Auftrag
[m?] [m?] [m?] [m?]
A 39 94.160 36.370 269.460 518.670
RRB 11.400 5.530 37.480 14.120
AS L 216 18.270 10.370 55.010 58.550
AS B 209 9.330 5.420 11.200 4.450
AS Erbstorfer Landstral3e 9.240 4.190 10.510 730
AS Bleckeder Landstrase 5.280 2.390 49.580 7.340
AS B 4 10.210 3.560 86.710 35.010
AS B 216 17.750 10.490 22.440 41.750
L 216 3.720 950 4.210 16.200
L 221 4.830 870 33.470 3.970
B 216 23.970 6.710 133.240 22.390
Rekultivierung B 216 3.990 13.390 - -
Bauprovisorien - - 52.390 52.390
Summe 212.150 100.240 765.720 775.570

Die in Tabelle 4-37 zusammengestellten Erdmassen ergeben:

Oberbodeniberschuss: 111.910 m3
9.850 ms.

Fehlmassen:

Bedingt durch den richtungsfahrbahnbezogenen Ausbau im Bereich der B 4 und unter Berlick-

sichtigung der Bauphasen wird die Zulieferung von ca. 90.000 m3 Mineralboden sowie nach

Abschluss der Bauarbeiten der Abtransport von ca. 80.000 m3 Mineralboden erforderlich.

Weiterhin kénnen beim Abbruch bestehender StraRen und Wege anfallende ungebundene

Deck- und Tragschichten nach entsprechender Aufbereitung als Frostschutz- oder Schotter-

tragschicht wiederverwendet werden.

StraRenaufbruch:

41.460 m3
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4.12 Entwéasserung
4121 Geohydrologie und Vorflutverhéltnisse

Gewasser/Vorfluter

Im Untersuchungsraum befinden sich folgende als Vorfluter geeignete Gewasser:

- lImenau (Gewasser II. Ordnung)
- Raderbach (Gewasser Ill. Ordnung)

- Elbe-Seitenkanal (Gewasser I. Ordnung)

Die llmenau ist ein stdlicher Nebenfluss der Elbe. Sie ist der grofdte Fluss der Lineburger
Heide. Von Luneburg bis zur Miindung in die Elbe bei km 599 ist sie eine Bundeswasserstralie,
fur die das Wasser- und Schifffanrtsamt Lauenburg zustandig ist. Von ihrem Quellgebiet bis
nach Liineburg hat die limenau die Gewassergute Il (maRig belastet). Noérdlich von Liineburg
bis zur MUndung in die Elbe ist sie in die Gewassergute Il — IlI: kritisch belastet eingestuft
(Quelle: Niedersachsischer Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kusten- und Naturschutz
(NLWKN)).

Die llmenauniederung ist ausgewiesenes Uberschwemmungsgebiet. Die Auswirkungen der
BaumalRnahme auf das Abflussverhalten der limenau im Hochwasserfall wurden im Rahmen
des Hydraulischen Nachweises fir die Unterfiihrung der limenau mit Hilfe eines mathemati-
schen Stréomungsmodells untersucht und bewertet (STADT-LAND-FLUSS INGENIEUR-
DIENSTE GmbH, Hannover, 29.09.2010). Demnach ist durch die BaumafRnahme kein rele-

vanter Einfluss auf das Abflussgeschehen bei Hochwasser zu erwarten.

Der Raderbach beginnt 6stlich von Liineburg, verlauft dann nérdlich von Ebensberg und
Moorfeld, wo er die A 39 unterquert und anschlie3end in die lImenau mundet. Zustandig fur
den Raderbach ist die Abwasser, Griin & Lineburger Service GmbH (AGL), welche die Ge-
wasser Ill. Ordnung, die sich im Eigentum der Hansestadt Lineburg befinden, unterhélt.

Der Elbe-Seitenkanal (ESK), welcher dstlich von Luneburg verlauft, ist eine Bundeswasser-
stralRe zwischen dem Mittellandkanal bei Edesbiittel (westlich von Wolfsburg) und der Elbe bei
Artlenburg. Eréffnet wurde der Kanal 1976. Zustandig fur die Verwaltung des ESK ist das Was-

ser- und Schifffahrtsamt Uelzen.


http://de.wikipedia.org/wiki/L%C3%BCneburger_Heide
http://de.wikipedia.org/wiki/L%C3%BCneburger_Heide
http://de.wikipedia.org/wiki/Bundeswasserstra%C3%9Fe
http://de.wikipedia.org/wiki/Wasser-_und_Schifffahrtsamt_Lauenburg
http://de.wikipedia.org/wiki/Bundeswasserstra%C3%9Fe
http://de.wikipedia.org/wiki/Bundeswasserstra%C3%9Fe
http://de.wikipedia.org/wiki/Mittellandkanal
http://de.wikipedia.org/wiki/Edesb%C3%BCttel
http://de.wikipedia.org/wiki/Wolfsburg
http://de.wikipedia.org/wiki/Elbe
http://de.wikipedia.org/wiki/Artlenburg
http://de.wikipedia.org/wiki/Wasser-_und_Schifffahrtsamt_Uelzen
http://de.wikipedia.org/wiki/Wasser-_und_Schifffahrtsamt_Uelzen
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Gelandeentwéasserungsverhdltnisse

Im 1. Planungsabschnitt der A 39 kreuzen die limenau und der Raderbach die geplante Auto-
bahntrasse. Die betroffenen Gewasser werden bereits im Bestand unter der heutigen Trasse
der B 4 unterfiihrt. Beide Kreuzungsbauwerke (BW 1-2, imenaubriicke und BW 1-6, Unterfiih-
rung Raderbach) werden erneuert. Grundsatzlich kommt es aber zu keiner Anderung oder

Unterbrechung der nattrlichen Vorflutverhaltnisse.

In einigen Abschnitten der Anschlussstelle L 216 und nérdlich von Neu Hagen ist Gelande-
wasser, welches aus den Seitenbereichen dem StraRendamm zuflief3t, zu erwarten. Wie be-
reits im Bestand wird das Wasser in Mulden am Bdschungsful3 gefasst und tiber Durchlasse
bzw. in den Kanalen der StraRenentwasserung abgeleitet.

Wasserschutzgebiete

Die BaumalRhahme berihrt kein Wasserschutzgebiet.

4.12.2 Entwéasserungsabschnitte und vorgesehene Entwasserungsmallnahmen

Der Planungsabschnitt ist in insgesamt 23 Entwasserungsabschnitte unterteilt. Dabei entwas-
sern 10 Abschnitte Uber Regenriickhaltebecken, 1 Abschnitt Gber Muldenversickerung und 1
Abschnitt Giber Flachenversickerung. Das Wasser der librigen Abschnitte wird in vorhandenen
StralBenentwasserungsanlagen und Regenwasserkanalen der Hansestadt Liineburg eingelei-
tet.

Die Beschreibung der entwasserungstechnischen Lésungen fir die einzelnen Abschnitte ist in

der Unterlage 18.1 ausfihrlich dargestellit.

4.12.3 Vorgesehene Entwasserungsmafnahmen

4.12.3.1 Oberflachenentwéasserung

Die Abflussmengen der einzelnen Entwasserungsabschnitte werden aus den anfallenden Re-
genwassermengen von den StralRenflachen, Gehwegflachen, Banketten, Mulden, Seitenstrei-
fen, Damm- und Einschnittsbéschungen sowie den angrenzenden, zur Stral3e geneigten Ge-

landeflachen ermittelt.
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Dammbereiche

In Dammlagen wird das Oberflachenwasser tUber die Dammbdschungen flachenhaft abgelei-
tet. In Streckenabschnitten mit niedrigen Dammen, bei denen die Dammflache zur vollstandi-
gen Versickerung des Strallenwassers nicht ausreicht, werden Auffangmulden am Dammful3
angeordnet. Zur Ermittlung des anfallenden Oberflachenwassers wird im Dammbereich eine

Versickerungsrate von 200 '/sna gewahlt.

Einschnittsbereiche/Mittelstreifenentwasserung

In Einschnittsbereichen wird das Oberflachenwasser einer 2 m breiten und 0,3 m tiefen Ra-

senmulde zugefuhrt.

In Abhangigkeit von der Muldenléange, der abzufihrenden Wassermenge und der Planums-
entwasserung sind Rohrleitungen unter der Mulde bzw. dem Bankett einzubauen. Die Ablei-
tung des Oberflachenwassers erfolgt tiber Muldenablaufschachte. Die grof3e Aufnahmefahig-
keit von Mulden wird weitestgehend auch ohne Sammelleitung genutzt.

Zur Ermittlung des anfallenden Oberflachenwassers wird im Einschnittsbereich eine Versicke-

rungsrate von 100 '/s.na und fiir Mulden/Bankette eine Versickerungsrate von 150 '/s.na gewahlt.
Entwasserung vor Hochborden

Vor Hochborden am Mittelstreifen bzw. in Verbindung mit Larmschutz - und Stiitzwanden er-
folgt die Sammlung und Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers liber Bordrinnen, Stra-
Benablaufe und Sammelleitungen.

StraflRen- und Muldenablaufe

Fur StraRen- und Muldenablaufe sind Ablaufe des Typ Il 500*500 mm nach RAS-Ew vorgese-
hen. Die Abstande der Stral3enabldufe wurden mit der Bemessungshilfe Ablauf der

RAS-Ew und dem Bemessungsverfahren ,Vollstandige Systemauslastung® ermittelt.

Fir die Anschlussleitungen vom Ablauf zum Schacht bzw. zur Rohrleitung sind Rohre DN 150

PE-HD vorgesehen.
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Entwasserungsrinnen

Im Bereich der Mittelstreifentiberfahrten sind Entwasserungsrinnen DN 200 aus Polymerbe-

ton, Belastungsklasse D 400 vorgesehen.

In Bereichen mit offenporigem Asphalt und Entwasserung zum Mittelstreifen werden Schilitz-

rinnen aus Polymerbeton mit angeformtem Bord und seitlichen Zulaufen angeordnet.

4.12.3.2 Rohrleitungen und Schéachte

Fur die Rohrleitungen kommen vorzugsweise Betonrohre bzw. Stahlbetonrohre (bei Querun-
gen) mit Nennweiten DN 300 bis DN 800 zum Einsatz. Die Mindestnennweiten betragen:

- DN 300 fur Sammelleitungen (Beton)
- DN 400 fur Querungen (Stahlbeton).

Die Rohrleitungsdimensionierung erfolgt anhand der Bemessungswassermenge und des Ver-
legegefalles entsprechend den Tabellenwerten nach Prandtl-Colebrook. Die betriebliche Rau-
igkeit k, wird fir Betonrohre mit 1,5 mm angesetzt. Die Berechnung der Rohrdimensionen ist

in Unterlage 18, Anlage 4 enthalten.

Die Kontrollschachte werden aus Betonfertigteilschachten DN 1000 - 1500 nach DIN 4034
Teil 1, partiell auch mit Unterteil aus Ortbeton hergestellt. Die Schachte erhalten Abdeckungen
der Klasse D400/geschlossen als Kontrollschacht und Abdeckungen des Typs
D400/AVUS-R (oder baugleich) als Muldenablaufschacht.

4.12.3.3 Planumssickerleitungen

Planumssickerleitungen werden als Teilsickerrohre DN 100 PE-HD hergestellt. Vorzugsweise
erfolgt die Verlegung der Sickerleitung im gemeinsamen Graben mit der Sammelleitung als
Huckepackleitung mit Anschluss an die Betonschachte der Sammelleitung. Bei separaten Pla-
numssickerleitungen werden Betonschachte mit Nennweite DN 600 als Dranagekontroll-

schachte (DKS) vorgesehen.
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4.12.3.4 Durchlasse

An vorhandenen Gelandetiefpunkten, deren Entwéasserung durch einen Strallendamm gestort
wird, werden Durchlasse zur schadlosen Abfiihrung des Niederschlagswassers angeordnet.
Damit die anfallenden Wassermengen im Auslaufbereich des Durchlasses keine Ausspulun-
gen verursachen, werden quer zum Auslaufbereich Schotterpackungen angeordnet. Die Ein-
und Auslaufe der Gelandedurchlasse werden mit Béschungssticken ausgebildet und mit Was-
serbausteinen befestigt. Die Nennweiten wurden nach anfallenden Wassermengen und aus

Unterhaltungsgriinden gemafl RAS-Ew gewahlt.

Durchlasse werden in folgenden Bereichen angeordnet:

Tabelle 4-38: Durchlasse

Nr. | Verkehrsweg Station I\\Ilveeriltr;— Bemerkung
1 | ASL 216 Verbindungs-FB West 0+044,3 DN 800 Neubau
2 L 216 0+317,9 DN 800 Neubau
3 | Wirtschaftsweg 6stlich parallel A 39 1+870,0 DN 700 Neubau
4 | Wirtschaftsweg 0stlich parallel A 39 2+066,0 DN 1200 Neubau
5 | Wirtschaftsweg westlich parallel A 39 2+756,0 DN 400 Neubau
6 |A39 5+120,0 DN 800 Neubau
7 | Wirtschaftsweg 0stlich L 221 0+042,5 DN 400 Neubau
8 | Wirtschaftsweg 0stlich L 221 0+220,0 DN 400 Neubau
9 B 216 1+738,0 DN 800 Neubau
10 | Einmindung Wirtschaftsweg rechts B 216 1+835,0 DN 400 Neubau

4.12.3.5 Regenwasserbehandlungsanlagen
Regenwasserbehandlung und Bewertung nach DWA-M 153
Gemal den geltenden Gesetzlichkeiten und Richtlinien ist gesammeltes Oberflachenwasser

von Straf3en vor Einleitung in das Grundwasser oder in nattrliche Vorfluter zu behandeln und

ggf. zu drosseln.
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Im 1. Planungsabschnitt der A 39 sind daftr folgende Anlagen vorgesehen:
- 1 Versickerungsflache mit Durchgang durch bewachsenen Oberboden
- Muldenversickerung mit Durchgang durch bewachsenen Oberboden
- 2 offene Regenrlckhaltebecken (Betonbecken) mit Tauchwand
- 4 offene Regenrickhaltebecken (Erdbecken) mit Absetzbecken und Tauchwand

- 3 offene Regenrickhaltebecken als Pufferbecken (ohne Klarbecken).

Die Bewertung des vorgesehenen Behandlungsverfahrens erfolgt anhand des Bewertungs-
verfahrens nach Merkblatt DWA-M 153 [21]. Die Nachweise werden Abschnittsweise geflhrt
und sind in der Unterlage 18 zusammengestellt.

Die Ableitung des StraRenoberflachenwassers Uber Regenriickhaltebecken, Sickerflachen
und Sickermulden sowie der breitflachige Abfluss Uber hohe Bodschungen ergeben jeweils

Emissionswerte, die unter dem geforderten Gewésserwert liegen.

Im Ergebnis der geplanten BaumafRnahme werden folgende Effekte erzielt:

- weitestgehende Nutzung der natirlichen Versickerung durch breitflachigen Abfluss

Uber Bankett und Béschung in Dammlagen

- Reduzierung der bisherigen Einleitmengen in die Vorfluter durch Rickhaltung und

Drosselung in den Regenrlickhaltebecken

- Ruckhaltung von absetzbaren Stoffen und Leichtfliissigkeiten in den RRB mit gedich-

tetem Absetzbecken und Tauchwand als Trennung zum Speicherbecken.

- Verhinderung der Verschmutzung der Vorfluter durch belastetes Oberflachenwasser
der Autobahn oder ausgetretene Leichtfliissigkeiten bzw. andere Schadstoffe nach Ha-
varien

Der Ausbauzustand stellt damit eine deutliche Verbesserung zum Bestand dar.

Die Begrindung fur die Wahl der MalRnahmen im jeweiligen Entwasserungsabschnitt kann

Unterlage 18.1 entnommen werden.

4.12.4 Verlegung Raderbach

Durch den Neubau der A 39 und der Anordnung eines Larmschutzwalles westlich der A 39

muss der Durchlass des Raderbaches erneuert und der Raderbach westlich der A 39 auf einer
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Lange von ca. 150 m verlegt werden. Der Durchlass wird neu mit einem Rechteckquerschnitt
von 4,0 x 1,0 m und einer Lange von 67,5 m hergestellt. Vor dem Durchlass wird ein Sandfang
von 6,0 m Lange angeordnet, welcher zukinftig die Verlandung des Durchlasses verringern
soll. Das westlich an den Durchlass anschlieRende Gewasserprofil wird mit einer Tiefe von 1,4
m, einer Sohlbreite von 1,2 m und Béschungsneigung 1:1.5 &hnlich dem vorhandenen Bach-

profil ausgebildet.

Fur den Raderbach sind keine aktuellen Durchflussmengen verfiigbar. Fiir Bemessung und
Nachweise werden daher die Durchflussmengen der Planung der vorhandenen Verlegung des
Raderbaches im Zuge der Planung zur Ortsumgehung Luneburg B 4/B 209 verwendet. Die
hydraulischen Nachweise fur die gewahlten Querschnitte (Durchlass als Trapez-Rechteck-Ge-
rinne und Grabenprofil als Trapezgerinne) sind in Unterlage 18 enthalten. Der Durchlass wird
aus Betonfertigteilen errichtet. Das Grabenprofil wird entsprechend den berechneten
Schleppspannungen und FlieRgeschwindigkeiten mit Rasenbdschung und einer Sohlbefesti-
gung mit Grobkies 20/63 ausgebildet.

413 StraRenausstattung

Verkehrszeichen

Die A 39 und die betroffenen Straf3en des nachgeordneten Netzes erhalten eine Grundaus-
stattung mit Fahrbahnmarkierung, verkehrsregelnder und wegweisender Beschilderung ent-

sprechend den geltenden Richtlinien.

Aufgrund der dichten Folge von Anschlussstellen im 1. Bauabschnitt wurde ein Beschilde-
rungskonzept fir die wegweisende Beschilderung erarbeitet, das die Besonderheiten (Dop-
pelankiindigungen, Unterschreitung von Regelabstanden, Schildergrof3en im Tunnel) bereits

bertcksichtigt.

Die Aufstellung und die Anbringung von amtlichen Verkehrszeichen gemaf Stral3enverkehrs-
ordnung werden vor der Verkehrsfreigabe mit den nach Stral3enverkehrsordnung zustéandigen

Stellen geregelt.
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Verkehrseinrichtungen

Verkehrsbeeinflussungsanlagen sind im 1. Abschnitt der A 39 nicht geplant.
Folgende Knotenpunkte werden mit Lichtsignalanlagen ausgestattet:

KP1-TK1 - ASL 216 Ost

KP1-TK2 — ASL 216 West

KP1-TK1l1la - Hamburger Stral3e/Bei der Pferdehitte
KP2-TK1 - ASB 209 Ost

KP2-TK2 - ASB 209 West

KP3-TK1 — AS Erbstorfer Landstrafl3e Ost
KP3-TK2 — AS Erbstorfer Landstral3e West
KP5-TK1 - B2l6/B4

KP 5 —-TK2 - B216/A 29 (B 4)

KP 6a — B 216/GE Bilmer Berg

KP 6b — B 216/L 221/August-Wellenkamp-Stral3e
KP6-TK1 - ASB 216 Ost

KP6-TK?2 — ASB 216 West

Schutzeinrichtungen

Im gesamten Planungsabschnitt wurden Fahrzeugriickhaltesysteme entsprechend RPS 2009

geplant.

Im Bereich zwischen der limenau und dem Bauende des 1. Planungsabschnittes werden we-
gen erhdhter Abkommenswahrscheinlichkeit Fahrzeugriickhaltesysteme der Aufhaltestufe H4

b im Mittelstreifen angeordnet.

Wildschutzzaune und sonstige Zaune

An der neuen A 39 und der B 216 werden in folgenden Bereichen Wildschutzzaune angeord-

net:

A 39 Richtungsfahrbahn Wolfsburg — Liineburg

Bau-km 2+340 bis Bau-km 2+450
Bau-km 3+200 bis Bau-km 4+190
Bau-km 4+700 bis Bau-km 5+200
Bau-km 8+500 bis Bau-km 8+700
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A 39 Richtungsfahrbahn Lineburg — Wolfsburg

Bau-km 0+020/AS L 216 Ost bis Bau-km 2+200 (Anpassung vorh. Wildschutzzaun)
Bau-km 2+375 bis Bau-km 3+700
Bau-km 4+770 bis Bau-km 4+840
Bau-km 5+390 bis Bau-km 5+450
Bau-km 8+500 bis Bau-km 8+700

B 216 rechts

Bau-km 0+700 bis Bau-km 2+100

Bestehende Grundstiickseinfriedungen werden wieder hergestellt, Regenrtickhaltebecken

werden eingezaunt.

Streckenfernmeldekabelanlage, Tunnelausstattung

Die A 39 wird mit einer Streckenfernmeldeeinrichtung ausgeriistet, die den Verkehrsteilneh-
mern als Notrufanlage zur Verfigung steht. Die Filhrung des Fernmeldekabels ist an der Rich-
tungsfahrbahn Lineburg — Wolfsburg vorgesehen. Notrufsdulenstandorte sind in folgenden

Bereichen vorgesehen:

AS L 216 Bau-km 0+986
AS B 209 Bau-km 3+200
AS Erbstorfer Landstral3e Bau-km 4+825
AS Bleckeder Landstral3e Bau-km 5+820
ASB 4 Bau-km 6+805
AS B 216 Bau-km 8+425.

Der Larmschutztunnel in Line-Moorfeld wird mit Notrufkabinen an den Tunnelportalen, Tun-
nelbeleuchtung, einem Betriebsgebaude mit Trafostation ausgestattet. Im Bereich des ndordli-
chen und sudlichen Tunnelportals wird je ein Loschwasserbecken angeordnet. Die Tunnelent-
wasserung wird getrennt von der Streckenentwasserung der Bundesautobahn geftihrt und am

nordlichen Tunnelportal an ein Havariebecken angeschlossen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

51.1 Bestand

Das Schutzgut Menschen bezieht sich auf Leben, Gesundheit und Wohlbefinden des Men-
schen, soweit dies von spezifischen Umweltbedingungen beeinflusst wird, und wird Uber die
Teilschutzglter ,Wohnen“ und ,Erholen” betrachtet. Zur Beurteilung wurden umfangreiche

larm- und schadstofftechnische Untersuchungen erarbeitet (siehe Unterlage 17).

Im Stadtgebiet von Luneburg hat die Wohn- und Wohnumfeldfunktion eine besondere Bedeu-
tung. Wohn- und Mischgebiete im Wirkbereich der geplanten A 39 befinden sich im stdlichen
Stadtgebiet von Adendorf, in Moorfeld und in Neu Hagen. Im Hansepark ist ein weiteres Wohn-
gebiet geplant. Alle Wohnbereiche sind durch die vorhandene B 4 stark vorbelastet. Ebenso
sind die Frei- und Griunflachen im Wohnumfeld vom Larm und der Barrierewirkung der B 4
betroffen.

Das Luner Holz und die Neue Forst sind stark frequentierte Erholungsrdume, die als Vorrang-
gebiete fur die Erholung und als Wald mit besonderen Erholungsfunktionen ausgewiesen sind.

5.1.2 Auswirkungen

Durch eine Kombination von MinderungsmalRnahmen (insbesondere Tunnel, Larmschutzwalle
und -wande, offenporiger Asphalt) werden die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
eingehalten. Eine Verschlechterung der aktuellen Larmsituation tritt nicht ein. Ab dem Liner
Holz ergibt sich trotz der erhéhten Verkehrsmengen eine Reduzierung der Larmbelastung so-
wohl fir die Wohngebiete als auch fiir die Erholungsraume. Im Bereich Moorfeld wird eine

deutliche Verbesserung erreicht (siehe auch Kap. 6.1 und Unterlage 17.1).

Hinsichtlich der Schadstoffbelastungen beschranken sich die héheren Belastungen weitestge-
hend auf den StraRennahbereich. Die Grenzwerte der Verordnung Uber Luftqualitatsstandards
werden deutlich unterschritten. Im Bereich Moorfeld ergibt sich Uber der Tunnelstrecke und
daruber hinaus eine deutliche Reduzierung der aktuellen Immissionen (siehe auch Kap. 6.2
und Unterlage 17.2).

Umweltauswirkungen sind durch die Bautatigkeiten in Moorfeld zu erwarten. Von den knapp 3

Jahren Gesamtbauzeit fir den Tunnel stellt das halbe Jahr zur Herstellung der dstlichen Tun-
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nelseite fur die Bewohner der hier dicht angrenzenden Bebauung den wesentlichen Beein-
trachtigungszeitraum dar. Wahrend der Bauarbeiten werden die Grundstiicke teilweise in An-

spruch genommen sowie Larm, Abgase und Staub emittiert.

Baularmgutachten
Vor dem Hintergrund der besonderen Situation des Ausbaues der B 4 zur A 39 im Stadtgebiet
von Luneburg wurde ein gesondertes Baularmgutachten erarbeitet. Die Ergebnisse sind in

Unterlage 21.2 dokumentiert.

Grundsatzlich werden zur Minimierung baubedingter Verkehrslarmimmissionen wahrend
der Rickbauphase der Fahrbahnen der B 4 die bestehenden Larmschutzanlagen baulich be-
lassen und vor der Bauphase der Fahrbahnen die neu geplanten Larmschutzwande errichtet.

Als besondere MalRnahme ist im Bereich Moorfeld vorgesehen, die Bohrpfahlwénde fir den
Larmschutztunnel zeitlich vor Rickbau der vorhandenen Stiitzwande herzustellen, damit wah-

rend der Bauzeit ein kontinuierlicher Larmschutz gewébhrleistet ist.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist wahrend der Bauzeit auf 60 km/h beschrénkt und ist

als weitere larmmindernde MalRhahme zu werten.

Mit Blick auf die baubedingten Baularmimmissionen sind die geplanten MalRhahmen zum
Bauablauf (Abbruch der alten Larmschutzanlagen erst nach Herstellung der neuen Anlagen)
als fur den Bauldarm ebenfalls malRgebliche larmmindernde Malinahme zu werten. Dartber
hinaus wirkt positiv, dass samtliche Arbeiten fur die Herstellung der geplanten Bauwerke von
der bestehenden B 4 ausgefiihrt werden. Auch die LKW-Verkehre zum An- und Abtransport
von Materialien werden von dort aus abgewickelt. Allein die Aufschittungen von Larmschutz-

wallen mussen auf der Flache stattfinden, auf der diese errichtet werden.

Beziiglich gewahlter Bauverfahren wird der Einsatz von Bohrgeraten anstatt von Schlag- oder
Vibrationsrammen vorgesehen. Als Baumaschinen werden GroRbohrgerate (Tunnel Moorfeld)
und mordernste Baumaschinen vorgesehen, die zum einen durch die hohe Leistungsfahigkeit
larmintensive Bauzeiten verkiirzen und zum anderen die Vorgaben der Gerate- und Maschi-
nenlarmschutz-Verordnung erfullen. In besonderen Fallen, wie bei der Herstellung der Bohr-
pfahlwénde fir den Tunnel Moorfeld kann der Einsatz mobiler Larmschutzwande vorgesehen
werden. Die grundsatzlichen Bauzeiten sparen die larmtechnisch sensible Nachtzeit von 20
Uhr bis 6 Uhr aus.
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Zusammenfassend ist festzustellen, dass mit Blick auf die betroffenen Wohnnutzungen (ver-
kehrs- und baularmempfindliche Wohngebiete insbesondere in Moorfeld, Wohninsel im Ge-
werbegebiet Goseburg und Neu Hagen) und somit auf das Schutzgut Mensch (Wohnen), die

geplanten MalRnahmen eine maximale Reduzierung der Larmimmissionen bewirken.

52 Naturhaushalt
521 Pflanzen
5.2.1.1 Bestand

Das Schutzgut Pflanzen bildet im Besonderen die Leistungs- und Funktionsfahigkeit eines Na-
turraumes zur Aufrechterhaltung und Steuerung oder auch zur Wiederherstellung der Lebens-
prozesse, der biologischen Vielfalt und Komplexitat sowie die Stabilitat der Okosysteme ab.
Bewertungsgrundlage ist die differenzierte Erfassung der Biotoptypen, der Lebensraumtypen
und der geschiitzten Biotope.

Das Stadtgebiet von Lineburg ist gepragt von Siedlungsbiotopen insbesondere von den stra-
Renbegleitenden Geholzen der B 4. Bedeutende Bereiche sind die llmenauniederung sowie
das Luner Holz und die Neue Forst.

Die llmenau wird von Schilf-Landréhricht und Uferstaudenfluren sowie von Weidengebiischen
und Erlen- und Eschenauwald begleitet. Von besonderer Bedeutung sind das Flie3gewasser
selbst (FFH-Lebensraumtyp 3260 und geschiitzter Biotop nach § 30 BNatSchG) der Auwald
(FFH-Lebensraumtyp *91E0 und geschiitzter Biotop nach § 30 BNatSchG) sowie die Uferstau-
denfluren (laut Grunddatenerfassung zum FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenbachen® Lebens-
raumtyp 6430). In den Randbereichen der Niederung stocken Eichenmischwalder (FFH-Le-
bensraumtyp 9190) und auf einer Flache ein Pfeifengras-Birken und Kiefern-Moorwald (FFH-

Lebensraumtyp 91D0).

Im Luner Holz und in der Neuen Forst herrschen bodensaure Buchenwalder vor. Daneben gibt
es nur im Liner Holz einen Eichenmischwald als weiteren wertvollen Bestand. Das
Ldner Holz wird vom naturnahen Raderbach durchflossen, au3erdem befinden sich hier zwei
naturnahe nahrstoffreiche Kleingewasser. Raderbach und Kleingewasser unterliegen dem
Schutz nach § 30 BNatSchG. Die Buchenwaélder entsprechen dem FFH-Lebensraumtyp 9110,
der Eichenmischwald dem FFH-Lebensraumtyp 9190.

In den bebauten Bereichen kommen bedeutende Biotoptypen nur kleinflachig vor. Im Gewer-

begebiet Hafen haben sich auf einer Brachflache Sand-Magerrasen, teilweise im Wechsel mit
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halbruderalen Gras- und Staudenfluren, entwickelt (geschitzter Biotop nach
§ 30 BNatSchG).

5.2.1.2 Auswirkungen

Durch das Vorhaben gehen insbesondere die stral3enbegleitenden Gehdlz- und Ruderalstruk-

turen parallel zur B 4 verloren.

Der Hauptkonflikt entsteht durch den anlage- und baubedingten Verlust von bodensaurem Bu-
chen- und Eichenmischwald (LRT 9110, LRT 9190) im Luner Holz und der Neuen Forst. Be-
troffen sind hauptsachlich alte Bestande (> 100 Jahre). Dartiber hinausgehen im Bereich der
llmenau Erlen- und Eschenauwald (LRT 91EQ0), Weidengebische und bodensaure Eichen-
mischwalder nasser Standorte (LRT 9190) verloren (siehe auch Unterlage 19.1).

Die Brachflache mit Sand-Magerrasen und halbruderalen Gras- und Staudenfluren im Gewer-
begebiet Hafen wird randlich beansprucht

5.2.2 Tiere
5.2.2.1 Bestand

Das Schutzgut Tiere umfasst die frei lebenden Tierarten und deren Lebensgemeinschaften
sowie ihre Lebensrdume. Die Betrachtung verschiedener Artengruppe bezieht die nach UVPG
hervorgehobene biologische Vielfalt explizit mit ein. Tiere besitzen oftmals grof3e Arealanspri-
che und benétigen mehrere Teillebensraume unterschiedlicher Biotopausstattung. Sie reagie-
ren empfindlich auf Stérungen und Veranderungen ihrer Lebensrdume. Die Erfassung der
Tierarten(gruppen) erfolgt umfanglich tber die rechtlichen Vorgaben des BNatSchG zur Be-

waltigung der Eingriffsregelung, des Artenschutzes und des Natura-2000-Gebietsschutzes.

Die bedeutenden Artengruppen im Stadtgebiet von Liineburg sind Flederm&use und Vogel.
Die limenauniederung wird als bedeutende Flugroute und Hauptjagdgebiet verschiedener Fle-
dermausarten (u. a. GroR3er Abendsegler, Zwergfledermaus, Breitfligelfledermaus, Wasser-
fledermaus) mit hoher Individuendichte genutzt. Gleiches gilt fur das Luner Holz, welches ins-
besondere ndrdlich der B 4 auch Wochenstuben (insbesondere des Grolien Abendseglers)
aufweist. Im Bereich des Neuen Forst befinden sich ebenfalls Flugrouten und Jagdgebiete,
jedoch von insgesamt geringerer Bedeutung. Entlang der Apfelallee zwischen Hagen und der
B 216 sind Flugroute und Jagdgebiet mehrerer Fledermausarten nachgewiesen. Die zahlrei-

chen alten Eichen der Allee haben ein hohes Potential an Baumquartieren.
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Planungsrelevante Vogelarten sind im Offenland um Lineburg u.a. Feldlerche, Goldammer,
Gartengrasmiicke Heidelerche und Baumpieper. An der limenau wurden neben der Nachtigall,
z.B. Brutpaare von Blasshuhn, Teichrohrsanger, Grauschnépper und Stare nachgewiesen. In
den Waldbereichen des Liner Holz und Neue Forst sind die Spechte, Grun- und Schwarz-
specht, neben Arten wie Waldlaubsanger, Kernbeil3er und Gartengrasmuicke wertgebend. Im
stidlichen Stadtgebiet im Ubergang zum Offenland bei Hagen bestehen Brutnachweise der
Heidelerche, des Neuntoters, des Baumpiepers, der Gartengrasmuicke, des Gelbspotters, der
Goldammer, des Star und Haussperlings sowie der Feldlerche. Im Gewerbegebiet Bilmer Berg

| wurde die Haubenlerche (vom Aussterben bedroht, RL 1) nachgewiesen.

Des Weiteren ist die llmenau Wanderkorridor des Fischotters und Lebensraum stark gefahr-
deter Fischarten und Muscheln.

5.2.2.2 Auswirkungen

Die potenziellen Beeintrachtigungen der Flugrouten und Jagdgebiete der verschiedenen Fle-
dermausarten werden ebenso wie der Wanderkorridor des Fischotters und der gewasserbe-
wohnenden Arten durch die Dimensionierung und Ausstattung der Querungsbauwerke
(lmenaubrticke, Faunapassage im Luner Holz und Eisenbahnbrtcken in der Neuen Forst)

vermieden. Die Flugroute bei Hagen wird durch Leitpflanzungen umgelenkt.

Relevante Konflikte sind die Verluste von potenziell genutzten Habitatstrukturen der wertge-
benden Vogel- und Fledermausarten. Das sind im Bereich der Iimenauniederung sowie des
Liner Holzes und der Neuen Forst vorrangig Geholze und Waldsaume, im Offenland sind dies
Ackerflachen, die insbesondere von der Feldlerche genutzt werden, sowie Saumstrukturen
und Waldrander u. a. als Lebensraum von Heidelerche, Nachtigall, Neuntéter, Gartengrasm-

cke, Gelbspdotter, Goldammer und Baumpieper (siehe auch Unterlage 19.1).

5.23 Boden
5.23.1 Bestand

Bei Einwirkungen auf den Boden sollen schadliche Bodenverédnderungen bzw. Beeintrachti-
gungen seiner naturlichen Funktionen sowie seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kultur-
geschichte soweit wie moglich vermieden werden. Zur Beurteilung des Schutzgutes Boden
wurden die Daten und Bewertungen der UVS mit den aktuellen Datenséatzen des Landesamtes

fur Bergbau, Energie und Geologie (LBEG) abgeglichen.
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Die Bdden im Siedlungsbereich und insbesondere parallel zur B 4 sind anthropogen tberformt

und somit degradiert.

An naturnahen Béden kommen angrenzend Podsole, Podsol-Braunerden, Gley-Podsole und

Braunerden vor.

An seltenen Bdden besitzen die Gleye mit Erd- und Niedermoorauflage 6stlich der limenau
und am Raderbach sowie die trockenen und nahrstoffarmen Braunerde-Podsole am Rand des

ESK besonderen Standorteigenschaften.

Bodenschutzgebiete und Bodenschutzwald sind nicht vorhanden.

Altlastenflachen sind nicht bekannt.

5.2.3.2 Auswirkungen

Durch die Verbreiterung der B4-Trasse werden vornehmlich die bereits vorbelasteten Béden
betroffen. Im Offenland bei Hagen werden jedoch groR3flachig Béden neu beansprucht und

versiegelt.

Relevante Schadstoffbeeintrachtigungen, die tber die Flachenbeanspruchung durch StraRen-

nebenflachen und Baustreifen hinausgehen, sind nicht zu erwarten.

Eine bodenschonende Bauausfiihrung wird durch geeignete Vermeidungsmaflinahmen
(Schutz vor Bodenverdichtung, schichtenweiser Abtrag und getrennte Lagerung des Oberbo-

dens, Rekultivierung der Bauflachen) gewabhrleistet (siehe auch Unterlage 19.1).

524 Wasser
524.1 Bestand

Fir einen vorsorgenden Grundwasserschutz sowie einen ausgeglichenen Niederschlags- Ab-
flusshaushalt ist auch durch Mal3nahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege Sorge
zu tragen (vgl. 8 1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG). Daruber hinaus sind die Ziele des Wasserhaus-
haltsgesetzes (WHG) [22] zu Dbericksichtigen, wie sie insbesondere in
§ 6 Abs. 1 WHG und in Umsetzung der Anforderungen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

[23] speziell bezogen auf das Grundwasser in § 47 Abs. 1 WHG formuliert sind.
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Gewasser sind vor Beeintrachtigungen zu bewahren und ihre natlrliche Selbstreinigungsfa-
higkeit und Dynamik zu erhalten. Dies gilt insbesondere flr natirliche und naturnahe Gewas-
ser einschlief3lich inrer Ufer, Auen und sonstigen Ruckhalteflachen
(vgl. 8 1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG). Ein guter dkologischer und chemischer Zustand bzw. ein
gutes Okologisches und chemisches Potenzial ist zu erhalten oder zu erreichen
(vgl. 8 27 Abs. 1 WHG in Verbindung mit der WRRL).

Zur Beurteilung dieser Funktionen wurden die Daten und Bewertungen der UVS mit den aktu-
ellen Datensatzen des Landesamtes fur Bergbau, Energie und Geologie, der aktuellen Biotop-
kartierung sowie den Gewasserdaten (Bewirtschaftungspléane gemar 8 83 WHG) abgeglichen.

Von der Anschlussstelle Lineburg-Nord bis zum nérdlichen Siedlungsrand von Moorfeld lie-
gen die Grundwasserflurabstdnde unter 2 m. In Kombination mit gleichzeitig stark sauren B6-
den (pH < 5) wird eine erhdhte Grundwasserverschmutzungsempfindlichkeit im Niederungs-
bereich von Iimenau und Raderbach sowie im Liiner Holz festgestellt.

Wasserschutzgebiete befinden sich im Abstand von 1 bzw. 1,5 km sudlich und norddstlich der
B 4. In geringerem Abstand (400 - 100 m) parallel zur B 4 befindet sich ein Vorranggebiet fir

die Trinkwassergewinnung.

FlieBgewasser im Untersuchungsraum sind die limenau und der Raderbach, die beide bereits

von der vorhandenen B 4 gequert werden.

Die Aue der limenau ist als Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen.

Darlber hinaus befinden sich an groReren Stillgewassern einige Fischteiche in der
llImenauniederung nordlich der B 4 sowie zwei Regenrickhaltebecken nérdlich des
Schlieffenparks und stdlich der Anschlussstelle B 4/B 216.

5.2.4.2 Auswirkungen

Die llmenau und das Uberschwemmungsgebiet werden durch die ausreichend dimensionierte

Talbrticke nicht beeintrachtigt.

Der Raderbach muss in bereits ausgebauten Teilbereichen verlegt werden.
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Durch die vorgesehenen Regenrickhaltebecken werden die anfallenden Niederschlagswas-
ser gereinigt und gedrosselt in Raderbach und limenau eingeleitet, sodass eher eine Verbes-

serung der Wasserqualitat zu erwarten ist.

Aufgrund der Vorbelastungssituation ist von keiner erhéhten Grundwasserverschmutzung

auszugehen (siehe auch Unterlage 19.1 und 19.3).

Im Sinne des Wasserhaushaltsgesetzes und der Wasserrahmenrichtlinie ist durch das Vorha-
ben daher keine Verschlechterung des Wasserkorpers zu erwarten. Auch wird die Entwicklung
hin zu einem guten 6kologischen und chemischen Zustand der Gewasser durch das Vorhaben
nicht verhindert, da der im Zusammenhang mit stral3enbedingten Eintragen relevante Chlo-
ridgehalt in der limenau unkritisch ist und Verbesserungen des Gewassers an der morpholo-

gischen Struktur sowie den landwirtschaftlichen Eintragen und Nutzungen ansetzen mussen.

Zusammenfassend ist mit Blick auf die Forderungen der Wasserrahmenrichtlinie festzustellen,
dass bei den direkt vom Bauvorhaben betroffenen Oberflachengewéssern (llmenau, Rader-
bach, Elbe-Seiten-Kanal) durch bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen des Vorhabens
eine Anderung bzw. Verschlechterung einer Zustandsklasse der relevanten hydromorphologi-
schen, chemischen und chemisch-physikalischen sowie der biologischen Qualitatskomponen-
ten prognostisch ausgeschlossen werden kann. Fir den indirekt betroffenen Landwehrgraben

ergibt sich entsprechend ebenfalls keine Verschlechterung.

Der bereits gute mengenméaRige Zustand der Grundwasserkorper ,limenau-Lockergestein
links“ und ,limenau-Lockergestein rechts* wird durch das Bauvorhaben nicht negativ beein-
flusst, da keine Entnahme von Grundwasser vorgesehen ist. Der chemische Zustand der
Grundwasserkdrper wird unter Einhaltung der aktuellen Verordnungen und Richtlinien wah-
rend der Bauphase unter Berticksichtigung der geplanten Schutz- und Vermeidungsmalfnah-
men nicht verschlechtert. Der betriebsbedingte Chlorideintrag in das Grundwasser durch Ein-
satz von Tausalz in den Wintermonaten kann zu einer voribergehenden Erhdhung der Chlo-
ridkonzentration fiihren. Eine weitereichende, relevante Verschlechterung des chemischen

Zustands der Grundwasserkdrper ist jedoch nicht zu erwarten.

Die vorgenommene Bewertung des Vorhabens hat gezeigt, dass sowohl fur die betroffenen
Oberflachenwasserkorper als auch fur die betroffenen Grundwasserkorper keine relevanten
negativen Auswirkungen identifiziert werden konnten, welche der Zielerreichung der jeweiligen

Bewirtschaftungsziele entgegen stehen.
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Detaillierte Ausfuihrungen zur Bertcksichtigung der Belange der Wasserrahmenrichtlinie sind

der Unterlage 21.3 zu entnehmen.

5.25 Klima/Luft
5.25.1 Bestand

Luft und Klima sind auch durch Malinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege zu
schitzen; dies gilt insbesondere fir Flachen mit glunstiger lufthygienischer oder klimatischer
Wirkung wie Frisch- und Kaltluftentstehungsgebiete oder Luftaustauschbahnen (vgl. 8§ 1 Abs.
3 Nr. 4 BNatSchG). Zur Beurteilung der bioklimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunk-
tionen zwischen vegetationsgepragten, unbebauten R&umen und immissions- und warmebe-
lasteten Siedlungsrdumen wurden im Wesentlichen die in der UVS ermittelten Wirkungs- und

Ausgleichsrdume verwendet.

Aufgrund der SiedlungsgrolR3e, der verdichteten Bebauung und der starkeren Haufung gewerb-
lich/industrieller Nutzungen ist die Hansestadt Lineburg als lufthygienischer und klimatischer
Belastungsraum anzusprechen. Aufgrund der guten Luftaustauschbedingungen und dem re-
lativ geringen Anteil an austauscharmen Wetterlagen ist insgesamt jedoch von einer relativ

geringen Belastung auszugehen.

Kaltluftproduzierende Ausgleichsraume liegen zwischen Ebensberg und Erbstorf sowie zwi-
schen Wendisch-Evern und Neu Hagen. Die Waldbereiche in und um Lineburg haben geman
Waldfunktionenkartierung Immissions- und Klimaschutzfunktionen.

5.25.2 Auswirkungen

Die guten Luftaustauschbedingungen und die bestehenden Vorbelastungen durch die B 4 las-

sen keine zusatzlichen Auswirkungen auf die klimatische Situation erwarten.

Die Verluste frischluftproduzierender Waldflachen sind relativ gering und werden durch Wald-

neuanlagen kompensiert (siehe auch Unterlage 19.1).

5.2.6 Wechselwirkungen

Die Wechselbeziehungen innerhalb und zwischen den einzelnen Schutzgutern werden schutz-

gutbezogen miterfasst und beschrieben. Eine Darstellung der Schutzgiter Tiere und Pflanzen
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ist beispielsweise ohne das Wirkungsgefiige mit den abiotischen Schutzgitern (Standortfak-

toren) in der Regel nicht méglich.
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5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Natur und Landschaft sind so zu schitzen, dass die Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie der
Erholungswert von Natur und Landschaft auf Dauer gesichert sind (vgl. 8 1 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG). Groliflachige, weitgehend unzerschnittene Landschaftsraume sind vor wei-
terer Zerschneidung zu bewahren (vgl. 8 1 Abs. 5 BNatSchG). Zur Beurteilung des Land-
schaftsbildes wurden die Abgrenzung und Bewertung des Landschaftsbildes der UVS uUber-
pruft und ggf. modifiziert. Zur Beurteilung des Landschaftsbildes wurden auf der Grundlage
der Biotoptypenkartierung sowie topographischer Gegebenheiten Landschaftsbildeinheiten
abgegrenzt und bewertet. Basis waren die Daten und Bewertungen aus der UVS.

Das Landschafts- bzw. Stadtbild ist grundséatzlich von der B 4 und der zum Teil dichten und
gewerblichen Bebauung gepréagt. Das Offenland um Liineburg wird intensiv landwirtschaftlich

genutzt.

Die llmenauniederung ist ebenfalls anthropogen Uberformt, sodass ausschliel3lich die alten
naturnahen Laubwaldbesténde des Liiner Holzes und der Neuen Forst eine héhere Bedeutung

fur das Stadtbild aufweisen.

Sowohl die llmenauniederung als auch das Liiner Holz und die Neue Forst weisen eine hohe

innerstadtische Freizeitnutzung auf.

5.3.2 Auswirkungen

Insbesondere aufgrund der stadtischen Uberpragung und der vorhandenen B 4 sind keine zu-
satzlichen Beeintrachtigungen des Stadtbildes zu erwarten. Durch den Tunnel Moorfeld und
dessen Gestaltung werden die derzeit getrennten Stadtteile verkehrsberuhigt wieder zusam-
mengeflhrt. Die Trasse der A 39 wird landschaftsgerecht eingegrtint (siehe auch Unterlage
19.1).
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54 Kulturgiter und sonstige Sachgiter
54.1 Bestand

Unter Kultur- und Sachgutern werden die raumwirksamen Ausdrucksformen der Entwicklung
von Land und Leuten, die fUr die Geschichte des Menschen von Bedeutung sind, zusammen-
gefasst. Dies kbnnen Flachen und Objekte der Bereiche Denkmalschutz und Denkmalpflege,

Naturschutz und Landschaftspflege sowie der Heimatpflege sein.

Zur Bearbeitung des Schutzgutes Kultur- und sonstige Sachguter wurden Angaben der Denk-
malschutzbehérden herangezogen und die topographischen Karten sowie weitere Angaben

ausgewertet.

Das bedeutendste Kulturdenkmal im Untersuchungsraum ist zweifelsfrei das Benediktinerin-
nen-Kloster Liine, welches inmitten einer Grinanlage mit altem Baumbestand und Streuobst-
wiesen ca. 300 m sudlich der B 4 steht und im Jahr 1172 gegrindet wurde. Zu den ehemals
vom Kloster bewirtschafteten Flachen gehort auch das Luner Holz.

Darlber hinaus sind Teile des Liiner Holzes als historischer Waldstandort ausgewiesen. Sid-

lich der B 216 bis zum Elbe-Seiten-Kanal befindet sich ein grof3es historisches Siedlungsareal.
5.4.2 Auswirkungen

Durch das Vorhaben wird in die Waldbestande des Liiner Holzes eingegriffen. Aufgrund der
parallel zur B 4 nur randlichen Betroffenheit wird die kulturhistorische Bedeutung des Liner
Holzes jedoch nicht beeintrachtigt. Die Verbindung in den ndrdlichen, durch die B 4 getrennten

Teil des Luner Holzes wird durch das kombinierte Querungsbauwerk tber die A 39 verbessert.

Die Siedlungsstétten sudlich der B 216 werden in Teilen Gberbaut werden. Eine Prospektion

der Flachen ist mit dem Niederséchsischen Landesamt fur Denkmalpflege abzustimmen.

55 Artenschutz

Fur den Verlust von Brutplatzen des Haussperlings werden Nisthilfen als vorgezogene Aus-

gleichsmalinahmen angeboten.
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Nachtigall, Feldlerche, Heidelerche, Neuntéter, Gartengrasmucke, Gelbspétter, Goldammer,
und Baumpieper sind vom Verbotstatbestand der Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ru-
hestétten betroffen. Im Bereich der lImenau-Briicke werden zwei Reviere der Nachtigall bau-
bedingt in Anspruch genommen, drei Feldlerchenreviere gehen im Offenland bei Hagen sowie
ein weiteres im Bereich Luneburg-Nord voraussichtlich verloren, Heidelerche, Neuntdter und
Baumpieper sind mit je einem Revier an der geplanten Anschlussstelle mit der B 216 durch
die bauliche Inanspruchnahme des Lebensraumes betroffen. Die Gartengrasmuicke wird west-
lich der limenau im nordlich der B4 angrenzenden Auwald (1 BP), zwischen der Iimenaubriicke
und der AS B209 (2 BP), nordlich von Moorfeld im Bereich des an die B4 grenzenden Sied-
lungsgehdlzes (1 BP) sowie im Bereich von Neu Hagen westlich der A39 (3 BP) mit insgesamt
7 Revieren anlage- und baubedingt (Bauflachen, Boschungen und Wirtschaftswege) betroffen.
Fur die Goldammer gehen in den Béschungsbereichen der Anschlussstelle Liineburg-Nord (5
BP), nordlich von Moorfeld im Bereich der an die B4 grenzenden Bdschung (1 BP) sowie in
den Randbereichen der stral3enbegleitenden Geholze der B216 (5 BP) und eines Wirtschaft-
weges am Bauende (2 BP) insgesamt fur 13 Reviere anlage- und baubedingt Fortpflanzungs-
und Ruhestatten verloren. Bei der Feldlerche ist aufgrund von bau- und anlagebedingter Inan-
spruchnahme sowie betriebsbedingter Stérungen bei einem Revier im Bereich der AS Liine-
burg-Nord und bei 3 Revieren im Bereich der AS B 216 von einem Verlust von Fortpflanzungs-
und Ruhestatten auszugehen. Ein Revier des Neuntoéters wird durch die geplante Anschluss-
stelle der L 221 Uberbaut. Ein Revier des Gelbspdétters wird baubedingt im Bereich zwischen
der AS B4 und AS B 216 in Anspruch genommen.

Die Ausnahmeprifung kommt zu dem Ergebnis, dass zu dem vorgesehenen Ausbau/Neubau
der A 39 keine geeignete Planungsalternative besteht
(sh. Kapitel 3) und das Vorhaben im 6ffentlichen Interesse liegt (sh. Kapitel 2.6). Durch die
Anlage von Blihflachen fir die Feldlerche, einer Heide und eines lichten Laubwaldrandes fir
die Heidelerche und die Goldammer bzw. eines dichten Waldrandes feuchter Standorte und
vorgelagerter extensiver Nahrungshabitate fur den Gelbspdtter, die Goldammer und die Gar-
tengrasmucke bzw. eines Weichholzauwaldes fiir die Nachtigall sowie einer Dornenhecke mit
angrenzendem Extensivgrunland fir den Neuntdter , die Gartengrasmucke und die Goldam-
mer werden bei Mechtersen, ndrdlich von Handorf sowie bei Radbruch Lebensrdume in aus-
reichendem Umfang aufgewertet bzw. geschaffen, sodass sich der aktuelle Erhaltungszustand
der Populationen im Naturraum nicht verschlechtert. Fir den Baumpieper kann aufgrund der
derzeit glnstigen Bestandssituation auch ohne weitere Malinahmen eine Verschlechterung
des Erhaltungszustandes der Population im Naturraum ausgeschlossen werden. Dartber hin-
aus wirken sich die fur die Heidelerche vorgesehenen MalRnahmen auch férderlich fur den

Baumpieper aus.



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1: Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Liineburg (B 216) Seite 186 von 223

Aufgrund der vorgesehenen Vermeidungsmalnahmen ergeben sich keine weiteren arten-

schutzrechtlichen Betroffenheiten (Unterlage 19.2).

5.6 Natura-2000-Gebiete

Die llmenau ist Teil des FFH-Gebietes ,llmenau mit Nebenbachen®. Im Bereich der
Querungsstelle ist ausschlieRlich das Gewasser mit den Uferbdschungen geschitzt. Von den
zahlreichen Erhaltungszielen des gesamten FFH-Gebiets sind im Vorhabenbereich die Le-
bensraumtypen 3260 ,Flisse der planaren bis montanen Stufe“ und 6430 ,Feuchte Hochstau-
denfluren der planaren und montanen bis alpinen Stufe” sowie die Arten Rapfen, Groppe, Bit-
terling, Flussneunauge und Bachneunauge nachgewiesen worden. Darlber hinaus wird das

Vorkommen des Fischotters angenommen.

Fiur die Querung der llmenauniederung sind umfangreiche Vermeidungsmafnahmen vorge-
sehen. Im FFH-Gebiet werden Flachenbeanspruchungen durch Briickenpfeiler und Baufla-
chen ebenso wie direkte Einleitungen der Fahrbahnentwésserung vermieden. Das Nieder-
schlagswasser wird tUber Regenriickhaltebecken gereinigt und gedrosselt eingeleitet, sodass
im Vergleich zur aktuellen Situation eine Verbesserung zu erwarten ist. Das Briickenbauwerk
ist ausreichend dimensioniert um die Durchgangigkeit der Niederung zu gewéhrleisten.

Mit der Erweiterung des Briickenbauwerks werden ca.130 m2 des LRT 6430 und ca. 390 m?
des LRT 3260 lberspannt, was zu einer etwas erhthten Verschattung des LRT 3260 als Le-
bensraum der Fischarten fuhrt, wobei ein Lichtspalt zwischen den Briickenteilen hier entge-

genwirkt.

Insgesamt sind aufgrund der sehr geringen zuséatzlichen Betroffenheiten des FFH-Gebietes
keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele zu erwarten (siehe auch Unterlage
19.3).

5.7 Weitere Schutzgebiete
Im Bereich der limenauniederung quert die A 39 das ,Landschaftsschutzgebiet des Landkrei-
ses Luneburg®, welches dort als Sicherungsinstrument flr das FFH-Gebiete ,limenau mit Ne-

benbachen” dient.

An FFH-Lebensraumtypen gehen der LRT *91E0 ,Auenwalder, LRT 9190 ,Bodensaure Ei-

chenwalder und LRT 6430 ,Feuchte Hochstaudenfluren“ in der llmenauniederung sowie der
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LRT 9110 ,Hainsimsen-Buchenwald“ und LRT 9190 ,Bodensaure Eichenwalder® im Liner
Holz und Neuer Forst auf Teilflachen durch das Vorhaben verloren. Der Raderbach als LRT
3260 ,Flusse der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation des Ranunculion fluitantis
und des Callitricho-Batrachion® wird nicht direkt Gberbaut, sondern durch die lImenaubriicke

Uberspannt.

Vom Vorhaben sind die nach § 30 BNatSchG bzw. § 24 NAGBNatSchG [24] geschiitzten Bi-
otope Bodensaurer Eichenmischwald nasser Standorte (WQN), (Traubenkirschen-)Erlen- und
Eschen-Auwald der Talniederungen (WET), (Traubenkirschen-)Erlen- und Eschen-Auwald der
Talniederungen / Erlen-Bruchwald nahrstoffreicher Standorte (WET/WAR), Weiden-Auwald
der Flussufer (WWA), Sumpfiger Weiden-Auwald (WWS), Hybridpappelforst / Erlen- und
Eschenwald der Auen und Quellbereiche (WXP/WE) sowie naturnahe Flachen im Uber-
schwemmungsgebiet der Imenau, wie Uferstaudenflur der Stromtaler (UFT) und Verlandungs-
bereiche nahrstoffreicher Stillgewasser mit Rohricht (VER) sowie Sandtrockenrasen (RSZ,
RSZ/UHT) im Gewerbegebiet Hafen in Teilbereichen betroffen.

Ruderalfluren (URF, URT) im Offenland um Lineburg sowie beidseitig der Imenau sowie me-
sophiles Grinland (GMS, GMF) nérdlich und sidlich angrenzend an Moorfeld sind als ge-
schutzte Landschaftsbestandteile nach 8 29 BNatSchG bzw. § 22 (4) NAGBNatSchG vom
Vorhaben betroffen.

Wald im Sinne des § 2 NWaldLG [25] geht nordlich der A 39 bei Goseburg, in der lImenaunie-

derung, im Liner Holz, in der Neuen Forst sowie am Bilmer Berg sudlich der B 216 verloren.

6 MafRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen sowie ErsatzmalRnahmen

6.1 Larmschutzmallnahmen

Nach 8§ 41 (1) BImSchG [26] muss beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung einer
offentlichen Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden koénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach 8§ 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die
Kosten aufRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Rechtlich ist der Bau der
A 39 als ,Neubau® nach § 1 (1) der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [27] zu
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bewerten. Bei einer Uberschreitung der nach 16. BImSchV § 2 jeweils maRgebenden

Immissionsgrenzwerte sind Larmschutzmal3ahmen vorzusehen.

Im 1. Planungsabschnitt der A 39 sind folgende schutzbeddirftige Bereiche vorhanden (siehe

auch Auflistung der B-Plane unter Punkt 8):
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1: Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Tabelle 6-1:  Schutzbedurftige Bereiche mit Gebietsnutzungen
BE:;;m Gebietsnutzung Bezeichnung Beschreibung
K 46/L 216 y . o .
. Luneburg Bereich Landwehr Wohngebiet nérdlich der AS L 216 am Beginn der Baustrecke
Hamburger Landstraise Wohngebiet (10* 950 — 966) im Bereich der L 216/K 46.
0+000 bis 0+070
Am nordlichen Rand des Gewerbegebietes befindet sich ein
Siedlungsbereich mit 4 Wohngebauden in einem Mischgebiet.
A 39 Lineburg, Gewerbegebiet Goseburg Innerhalb des Gewerbegebietes sind weitere einzelne Wohn-
14100 bis 2+800 Ggwerbegebiet und (IQ 1-6 + '11—35) und Birogebaude vorhandgn. Im. Zusammenhang mit dem
Rifa Lg — Wob Mischgebiet Mischgebiet ,Bei der Pferdehiitte* Bau der A 250 wurde hier seinerzeit zum Schutz der Wohnge-
(10 7-10) baude aktiver Larmschutz an der B 4 errichtet. Diese Larm-
schutzwand wird durch eine neue Larmschutzwand mit abwei-
chenden H6hen und einer gednderten Lange ersetzt.
A 39 . . Das Wohngebiet mit mehrgeschossigen Wohnblocks befindet
2+500 bis 2+900 Wohngebiet I(_Il:)nzzu_ri,‘l)Stadttell Goseburg-Zeltberg sich sudlich des Gewerbegebietes in einen Abstand von
Rifa Lg — Wob 500 m zur BAB.
. Sudlich des Wohngebietes befindet sich ein Mischgebiet mit
A 39 Luneburg, einem Abstand von ca. 550 m zur BAB (10 45 und 46). Ostlich
2+800 bis 3+600 Mischgebiet Stadtteil Goseburg-Zeltberg . . . - .
Rifa Lg — Wob (10 45 - 48) der Ilmenau I|egt. die Klaranllage. unq ein Tle.rhelr.n (10 47 und
48). Dieser Bereich wurde wie ein Mischgebiet eingestulft.
A 39 Liineburg, Industriegebiet Liiner Heide Unmittelbar nérdlich der BAB beginnt das Gewerbegebiet LU-
2+300 bis 3+100 Gewerbegebiet (1050 - 66) ner Heide. In diesem Gebiet sind einzelne Burogebaude und
Rifa Lg — Waob Gebaude mit Wohnungen eingestreut.
Der Ortsrand der Gemeinde Adendorf befindet sich in einem
A 39 _ Abstanq voh 300 bis 400 m Zl-JI’ BAB._ Hi"erbei .handelt es sich
2+650 bis 3+800 Wohngebiet Gemeinde Adendorf ausschll|er3l|ch um Wohr-lgeblete mit Uberwiegend 1Y2-ge-
Rifa Lg — Wob (10 100 - 134) schos&_ger Bebauung. D|<? vgrhandene Verwallung auf dgr
Nordseite der A 39 wird kinftig entfallen und durch den Ein-
satz einer offenporigen Fahrbahnoberflache ersetzt.
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Bau-km . . .
Gebietsnutzung Bezeichnung Beschreibung
Lage
A 39 Linebura. Kleinaartenanlage Moorfeld Kleingartnerverein Moorfeld e.V. Kleingartengebiet im Sinne
3+700 bis 4+200 Kleingartengebiet (10 150 9’163) g g des Kleingartenrechts. Dieses Gebiet befindet sich zwischen
Rifa Lg — Wob der BAB und den Wohngebieten in Moorfeld.
Die A 39 durchschneidet das groRe Wohngebiet Moorfeld. Auf
A 39 beiden Seiten der Trasse befinden sich Wohngebaude im tras-
4+200 bis 4+660 Wohngebiete Luneburg, Wohngebiete Moorfeld sennahen Bereich. Die vorhandenen Larmscr?utzanla en wer
RF L-W und ¢ (10 200 — 329/400 - 457) eIeh. e VO ‘zanmiagen
. den durch hdhere und langere Anlagen, sowie einen Larm-
Rifa Lg — Wob
schutztunnel ersetzt.
Das Wohngebiet befindet sich sudlich der Erbstorfer Land-
A 39 Wohnaebiet sowie Ge stral3e und hat einen Abstand von ca. 270 m zur BAB. Aus den
4+700 bis 5+000 werbeg-] und Lineburg, Wohngebiete Moorfeld zwischen der A 39 mit der Anschlussstelle Erbstorfer Land-
. . . (10 500 - 520) straf3e und dem Wohngebiet gelegenen Misch- und Gewerbe-
Rifa Lg — Wob Mischgebiet . . ; . o
gebieten werden keine starken eigenen Larmemissionen ab-
gestrahlt.
Das Wohngebiet im B-Plan Nr. 129 ,Schlieffenpark® hat einen
Abstand von ca. 300 m zur BAB. Zwischen der Anschluss-
I A Bleck L fi ich ei
Liineburg, Wohngebiete Schiieffenpark stelle der _39 und der ep eder a_ndstraI'Se be mde_t sich ein
A 39 . Sondergebiet der ehemaligen Schlieffenkaserne. Die Unter-
, Wohngebiet und (10 550 - 558) i o .
5+100 bis 5+800 . . . kunftsgebaude werden von der Bundespolizei genutzt. Fir
. Mischgebiet und Schlieffenkaserne . «
Rifa Lg — Waob (10 559 - 566) den Bebauungsplan ,Hanseviertel-Ost Gewerbe* ist im Be-
bauungsplan die Errichtung einer Larmschutzwand durch die
Hansestadt Lineburg vorgesehen. Diese Larmschutzwand
wird durch eine neue Larmschutzwand ersetzt.
Sondergebiet Kaserne, . . Zwischen der Theodor-Kdrner-Kaserne und der A 39 befindet
i Luneburg, Wohngebiete Fuchsweg . . . .
A 39 Wohnbereich am (10 610 - 617) sich das Wohngebiet Fuchsweg unmittelbar am B&schungs-
5+300 bis 5+900 Fuchsweg wurde als und Theodor-Kérner-Kaserne rand der A 39. Im Bereich der Kaserne handelt es sich um Un-
Rifa Wob — Lg allgemeines Wohnge- terkunftsgebaude, Biro- und Wirtschaftsgeb&aude, die Wache

biet eingestuft

(10 600 - 609)

und das Offiziersheim.
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6+900 bis 8+000
Rifa Wob — Lg und

Gewerbegebiet

Lineburg, Gewerbegebiete Bilmer Berg,
Laneburg Hafen
(10 850 — 861/970 - 971)

sz;m Gebietsnutzung Bezeichnung Beschreibung
Sidlich der Bleckeder Landstraf3e beginnt ein grof3es Wohn-
gebiet mit zwei- bis dreigeschossigen Reihenhdusern. In sid-
A 39 Wohn- und Mischge- Lineburg, Neu Hagen zwischen licher Richtung schliet sich ein Mischgebiet bis zur
5+800 bis 6+900 biet mit Schule und AS Bleckeder Landstral3e und AS B 4 Dahlenburger LandstralRe an. In diesem Bereich befindet sich
Rifa Lg — Wob Kindergarten (10 700 — 811/820 bis 827) auch ein Sondergebiet mit Schule und Kindertagesstatte. Die
hier vorhandenen Larmschutzanlagen bleiben erhalten bzw.
werden noch ergéanzt.
A 39

Auf beiden Seiten der Trasse befinden sich Gewerbegebiete
mit eingestreuten Blrogeb&auden und vereinzelt Wohnungen.

Rifa Lg — Wob

A 39 Lineburg, Hagen Der Ortsteil Hagen hat einen Abstand von ca. 750 m zur A 39
8+000 bis 8+500 Wohngebiet (10 900 - ;303) und liegt stdlich des Gewerbegebietes Bilmer Berg I.

Rifa Lg — Wob

*]0 — Immissionsort der schalltechnischen Untersuchung (Gebéude)
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In diesen schutzbediirftigen Bereichen ergeben sich durch den Neubau der A 39 die folgenden

Betroffenheiten:

Tabelle 6-2:
nach 16. BImSchV

Gebaude mit Grenzwertiiberschreitungen ohne aktive LarmschutzmalRhahmen

Anzahl der Gebaude Maximale
Bau-km . .
Lage Bezeichnung .r.mt Grenzyvert- ) Grenzwgrt-
uberschreitung Uberschreitung
A 39 Lineburg, ca. 2 gewerbl. Gebaude 4,1 dB(A) tags
1+100 bis 2+800 Gewerbegebiet Goseburg
Rifa Lg — Wob und Mischgebiet ca. 6 Wohngebaude 6,6 dB(A) tags/
Bei der Pferdehiitte 11,7 dB(A) nachts
A 39 Lineburg, Stadtteil ca. 45 Gebaude 2,6 dB(A) nachts
2+500 bis 3+600 Goseburg-Zeltberg (teilw. Wohnblocks)
Rifa Lg — Wob
A 39 LUneburg, Industriegebiet ca. 3 gewerbl. Gebaude 1,0 dB(A) tags
2+300 bis 3+100 Liner Heide
Rifa Wob - Lg
A 39 Gemeinde Adendorf ca. 107 Wohngebaude 2,0 dB(A) nachts
2+650 bis 3+800
Rifa Wob - Lg
A 39 Lineburg, ca. 259 Gebaude West 12,4 dB(A) tags/

4+200 bis 4+660
Rifa Lg - Wob und

Wohngebiete Moorfeld

17,9 dB(A) nachts

Rifa Wob — Lg ca. 238 Gebaude Ost 13,7 dB(A) tags/
19,6 dB(A) nachts
A 39 LUneburg, ca. 56 Wohngebaude 4,2 dB(A) nachts
4+700 bis 5+000 Wohngebiete Moorfeld,
Rifa Lg — Wob sudl. Erbstorfer LandstralRe
A 39 LUneburg, ca. 8 Kasernengebaude 4,3 dB(A) nachts
5+100 bis 5+800 Schlieffenkaserne
Rifa Lg — Wob
A 39 Lineburg, ca. 8 Wohngebaude 6,3 dB(A) tags/
5+300 bis 5+900 Wohngebiete Fuchsweg 12,6 dB(A) nachts
Rifa Wob — Lg und
Theodor-Kérner-Kaserne ca. 6 Kasernengebaude 4,1 dB(A) nachts
A 39 Lineburg, Neu Hagen ca. 146 Wohngebaude 6,3 dB(A) tags/
5+800 bis 6+900 zwischen 11,9 dB(A) nachts
Rifa Lg — Wob AS Bleckeder Landstral3e ca. 6 gewerbl. Gebaude 2,1 dB(A) tags
und AS B 4
1 Schule 7,3 dB(A) tags
A 39 Liineburg, Gewerbegebiete | keine Uberschreitungen -

6+900 bis 8+000
Rifa Wob — Lg und
Rifa Lg — Wob

Bilmer Berg,
Lineburg Hafen

von Tagesgrenzwerten

A 39
8+000 - 8+500
Rifa Lg — Wob

Lineburg, Hagen

keine Grenzwertiiber-
schreitungen
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Auf Grund dieser starken Betroffenheiten erfolgten umfangreiche Variantenuntersuchungen.
Ziel der angestrebten Larmschutzmaf3inahmen war dabei der Schutz mittels aktiver Maf3nah-
men. Neben der Prifung der Wirksamkeit verschiedener Lésungssysteme erfolgte in diesem

Zusammenhang auch die Prifung der VerhaltnisméaRigkeit nach § 41 (2) BImSchG.

Weiterhin wurde die Prifungsreihenfolge des Bundesverwaltungsgerichts beriicksichtigt
(BVerWG 9 A 72.07 vom 13. Mai 2009), nach der ,grundsatzlich zunachst der Aufwand flr

eine vollstandige Sicherstellung der Einhaltung der Grenzwerte erforderlich ist®.

In der Unterlage 17.1.1 wird der Variantenvergleich zu den Larmschutzmafl3nahmen abgear-
beitet und das Konzept hergeleitet. Die Eingangsparameter und Ergebnisse des Vergleichs
sind der Unterlage 17.1.3 zu entnehmen. Diese fuhren in den einzelnen Bereichen zur Dimen-

sionierung der nachfolgend aufgelisteten aktiven und passiven Larmschutzmalinahmen.
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Tabelle 6-3:  Aktive und passive LarmschutzmalBhahmen
Bereich, Lage und . . . . .
Bau-kr% 10 Aktive LarmschutzmafRnahme Verbleibender passiver La&rmschutz
Gosebur 24 Gebéaude im Bereich der LS-Wand, Grenzwert-
Rifa L gWob Larmschutzwand, 7,5 m Gber Gradiente (ersetzt die | Uberschreitungen in der Nacht bis 3,1 dB(A) und
A 39 g 1-35 vorhandene 3,5 m hohe Larmschutzwand, vorhan- | 1 Wohnhaus und 2 gewerbliche Gebaude mit Grenz-
. dene LSW kann an der Stelle nicht erhalten werden) | wertiiberschreitungen am Tag bis 4,1 dB(A), in der
1+270 bis 1+530 .
Nacht bis 7,4 dB(A)
Goseburg-Zeltb
Ri?zigurgwsb e 36 - 48 1 Wohnblock, Grenzwertliberschreitungen in der
2+500 bis 3+600 Nacht von 0,3 bis 0,9 dB(A)
M.oorfeld (westl. A 39) Larmschutzwall,
Rifa Lg ~Wob Neigung 1: 1,5, 6 m tber Gradiente
3+740 bis 4+000 gung %: %5
4+000 bis 4+180 200 - 329 | Gabionen-/Wallkombination, 7,5 m tuber Gradiente -
Larmschutzwand, gleichmaRig ansteigend,
4+180 bis 4+286,25 7,5 m bis 9,2 m Uber Gradiente
(siehe Entwurf Larmschutztunnel)
Moorfeld (6stl. A 39) Larmschutzwand, gleichmafiig ansteigend,
Rifa Wob — Lg 7,5 m bis 9,2 m Uber Gradiente -
4+180 bis 4+286,25 (siehe Entwurf Larmschutztunnel)
400 - 457
Moorfeld Larmschutztunnel
Rifa Lg ~Wob und Rifa Wob —Lg (siehe Entwurf Larmschutztunnel) )
4+286,25 bis 4+685,75
Nordl. Tunnelportal Larmschutzwand, 2,5 m Uber ndérdlichem Portal
4+286,25 (siehe Entwurf Larmschutztunnel)
An der Erbstorfer Landstral3e oOstlich der A 39
Erbstorfer Landstral3e Erhéhung der vorhandenen 2,5 m hohen L&rm- n e.r. rostorter -an s"ra © oS !C er . an
44672 schutzwand auf 4 m 8 Gebauden Grenzwertliberschreitungen in der
Nacht von 0,1 bis 2,9 dB(A).
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Bereich, Lage und

5+940 bis 6+180

6+180 bis 6+240

6+240 bis 6+500

vorhandener Larmschutzwall, Neigung 1 : 1,8,
13 m Uber Gradiente (H6he unverandert) + neue
Larmschutzwand auf der Wallkrone Hohe 2 m

vorhandener Larmschutzwall, Neigung 1 : 1,8,
14 m Uber Gradiente (H6he unveréndert)

vorhandener Larmschutzwall, Neigung 1 : 1,8,
15 m Uber Gradiente (H6he unveréandert)

Bau-km 10 Aktive LarmschutzmalRnahme Verbleibender passiver Larmschutz
Moorfeld (stdl. Erbstorfer Landstr.)
Rampe AS Erbstorfer Landstr. i . .
. Larmschutzwand, 4 m Uber Gradiente
0+180 bis 0+310 Hiew ! !
Rifa Lg — Wob
500 - 520/ - - . :
550 - 566 Larmschutzwand, 4 m Uber Gradiente (ersetzt in -
Teilbereichen die von der Hansestadt Lineburg fur
4+930 - 5+400 das Wohngebiet Schlieffenpark errichtete 4 m hohe
Larmschutzwand, diese kann an der Stelle nicht ge-
halten werden)
Schitzenplatz/Neu Hagen )
P . g neuer Larmschutzwall, Neigung 1: 1,5, 8 m uber
0+225 (Rampe) bis 5+760 . .
. Gradiente im Anschlussstellenohr
Rifa Lg — Wob
5+760 bis 5+775 neue Lérms?hutzwand, 2 m Uber Gelande zwischen
Wall und Briickenbauwerk 1 Gebaude Schlieffenkaserne in der Nacht von
5+813 bis 5+940 nglue Larmschutzwand, 4 m tber Gelande auf 1,0 bis 3,3 dB(A)
Bdschungsoberkante
700 - 811

15 Gebé&ude im Wohngebiet Neu Hagen mit Grenz-

wertlberschreitungen in der Nacht von 0,1 bis

3,5 dB(A)
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Bereich, Lage und

5+500 bis 5+560
Rifa Wob — Lg

Verzug Wall, Neigung 1 : 2, 14 m Uber Gradiente auf
Gabionen-/Wall-/Wand-Kombination, 12 m (ber
Gradiente

Bau-km 10 Aktive LarmschutzmafRnahme Verbleibender passiver La&rmschutz
Dahlenburger Landstr. Larmschutzwall, Neigung 1 : 1,8, 11 m Uber Gradi-
0+045 bis 0+160 820 - 827 | ente (vorhandener Wall der Hansestadt Lineburg -
Rifa Lg — Wob wird wieder in gleicher Hohe hergestellt)
Gabionen-/Wallkombination, 11 m uber Gradiente
(vorhandener Wall der Hansestadt Liineburg wird
0+160 bis 0+260 wieder in gleicher Héhe hergestellt, Gabionen sind
zur Vermeidung von Grundstickinanspruchnahme
erforderlich)
Gabionen-/Wallkombination, 13 m utber Gradiente
0+260 bis 0+330 (VYaII ersetzt dgn vorhandenen Wall der Hansesta.c.jt )
Laneburg, Gabionen zur Vermeidung von Grundsti-
ckinanspruchnahme)
Larmschutzwall, Neigung 1 : 1,8, 13 m Uber Gradi-
0+330 bis 0+480 ente (ersetzt den vorhandenen Wall der Hansestadt
Lineburg)
Fuchswe_g Bodendeponie dient als Larmschutzwall, Neigung 1 :
5+400 bis 5+500 . .
Rifa Wob — Lg 2, 14 m Uber Gradiente
600 - 617 -

5+560 bis 5+700

5+700 bis 5+740

Gabionen-/Wall-/Wand-Kombination, 12 m (ber
Gradiente (Gabionen sind zur Vermeidung von
Grunderwerb erforderlich, Wall entspricht der Ein-
schnittslage, LarmschutzmaRnahme nur Larm-
schutzwand)

Verzug Gabionen-/Wall-/Wand-Kombination,
12 m Uber Gradiente, auf Larmschutzwall, Neigung
1:2, 14 m uber Gradiente
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Bereich, Lage und . . . . .
g 10 Aktive LarmschutzmalRnahme Verbleibender passiver Larmschutz

Bau-km

Bodendeponie dient als Larmschutzwall, Neigung 1 :
2, 14 m uber Gradiente (im Bereich der derzeitigen

5+740 bis 5+830
Anschlussstellenrampen)

2+345 bis 4+280 und .
4+680 bis 6+900 Offenporiger Asphalt

Néahere Angaben zu den gewaéhlten Larmschutzldsungen sind in Unterlage 17.1.1 aufgefihrt.
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6.1.1 Auswirkungen der Baumalinahme auf das nachgeordnete Verkehrsnetz

Mit dem Neubau der A 39 ergeben sich jedoch auch Anderungen der Verkehrsstarken im Be-
standsnetz. In der Verkehrsuntersuchung zum ,Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg mit

nds. Teil der B 190n“ werden diese Verkehrszunahmen mit erfasst.

In der schalltechnische Untersuchung werden die StrafRenabschnitte im Bestandsnetz be-
trachtet, bei denen sich durch eine Verkehrszunahme eine Steigerung des Emissionspegels
von > 0,2 dB(A) ergibt. Da der Bau der A 39 in mehreren Planungsabschnitten erfolgt, werden
in der hier vorliegenden Unterlage 17.1.4 nur die Auswirkungen dargestellt, die fUr diesen ers-

ten Planungsabschnitt relevant sind.

Diesen schalltechnischen Untersuchungen liegt ein Urteil des Bundesverwaltungsgerichts
vom 17. Marz. 2005 — BverwG 4 A 18.04 - zu Grunde, das sogenannte Frankenschnellweg-
Urteil, in dem die Berlicksichtigung des Larmzuwachses auf den anderen StralRen im Rahmen
der Planfeststellung bei der Abwagung nach § 17 Abs. 1 Satz 2 FStrG zu berticksichtigen ist.
Dabei muf3 der Larmzuwachs mehr als unerheblich sein und ein eindeutiger Ursachenzusam-

menhang bestehen.

Zur Ermittlung des Ursachenzusammenhangs wurden in der Verkehrsuntersuchung (Unter-

lage 21.1) fur das mafigebende Prognosejahr 2030 unter Anderem die drei Prognosefélle

e Bezugsfall: Netz 2030 mit allen Stralenbauvorhaben, deren Realisierung bis
2030 zu erwarten ist, aber keine A 39 und keine B 190n,

e Planfall 8: wie Bezugsfall, jedoch zuséatzlich die durchgehende A 39 zwischen
Lineburg und Wolfsburg mit B 190n) und

e Planfall 1: wie Bezugsfall, jedoch zusatzlich die A 39 im Abschnitt 1

ermittelt.
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In folgenden StralRenabschnitten haben sich im Planfall 1 und im Planfall 8 Erhéhungen tber

0,2 dB(A) gegeniuiber dem Bezugsfall ergeben:

Ausfuhrliche Einzelheiten und Berechnungsergebnisse sind der Unterlage 17.1.4 zu entneh-
men.

Planfall 1 Planfall 8 Baulast-
StralRenzug
[dB(A)] [dB(A)] trager
A 39 zwischen Keine Erhdéhung 0.3_68 Bund
9 T Uy un
AS LG Nord und > 0,2 dB(A)
A7
B 404 von A 39 Keine Erhohung 0.3-04 Bund
bis nordl. Elbe > 0,2 dB(A)
Lunebur : .
Bleckedgr Keine Erh6hung 0,3-0,4 Stadt LG
> 0,2 dB(A)
Landstr.
Luneburg
Wohngebiet Keine Erhéhung
BunsenstraRe > 0,2 dB(A) 05-31 Stadt LG
Bachstral3e,
Guerickestralie
Luneburg L 221 03-26 03-34 Land Nds
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6.2 Sonstige Immissionsschutzmallnahmen

Entsprechend den Ausflihrungen des Luftschadstoffgutachtens ,Neubau der A 39 Lineburg —
Wolfsburg Abschnitt 1 Lineburg Nord (L 216) bis 6stl. Lineburg (B 216)* [28] wird die Immis-
sionssituation im Untersuchungsgebiet gepragt durch die verkehrsbedingten Beitrdge der be-
stehenden B 4 und der geplanten A 39, wobei im Planfall gegeniiber dem Prognosenulifall
unter Berlicksichtigung der prognostizierten Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf der A 39
Zunahmen der verkehrsbedingten Emissionen verbunden sind, die in denjenigen Abschnitten
der A 39 ohne geplante Larmschutzbauten zu Zunahmen der verkehrsbedingten Immissionen
fuhren. Dabei ist aus lufthygienischer Sicht festzuhalten, dass die prognostizierten Immissio-
nen im Prognosenullfall und im Planfall die gultigen Beurteilungswerte der 39. BImSchV [29]
fur die jeweiligen Luftschadstoffe an der bestehenden Bebauung im Untersuchungsgebiet
deutlich unterschreiten. Im Bereich Lune-Moorfeld werden die verkehrsbedingten Immissionen
durch den geplanten Larmschutztunnel im Zug der A 39 im Vergleich zum Prognosenulifall
Uberwiegend deutlich verringert.

Aus den Berechnungen geht hervor, dass fur NO; bei einer angesetzten Hintergrundbelastung
von 17 ug/m? an der der A 39 nachstgelegenen Wohnbebauung von Liine-Moorfeld im Prog-
nosenullfall Jahresmittelwerte bis 27 pg/ms3 und im Planfall unter Berlicksichtigung des geplan-
ten Larmschutztunnels bis 21 pg/m?3 zu erwarten sind. An der Gbrigen zur A 39 im Bereich ohne
geplante Larmschutzbauten nachstgelegenen Bebauung sind im Prognosenulifall NO2-Immis-
sionen bis 23 pg/m?3 und im Planfall bis 28 pg/m3 prognostiziert. Fir PM10 sind an der der A 39
nachstgelegenen Bebauung bei einer angesetzten Hintergrundbelastung von 18 pg/ms3 im
Prognosenulifall Jahresmittelwerte bis 21 pg/m3 und im Planfall bis 20 pg/ms3 prognostiziert.
Fur PM2.5 sind unter Beriicksichtigung der angesetzten Hintergrundbelastung von 14 pug/m3
an der zur A 39 nachstgelegenen Bebauung sowohl im Prognosenullfall als auch im Planfall

Jahresmittelwerte bis 15 pg/ms3 berechnet.

Im Bereich Line-Moorfeld fiihrt die geplante Abdeckelung dazu, dass tber dem Tunnel die
Konzentrationen gegeniuber dem Prognosenulifall im Planfall verringert werden. Die Entliftung
des Tunnels erfolgt Uber die Portale. Auch an der den Portalen nachstgelegenen Bebauung
sind keine Konflikte mit den Grenzwerten berechnet.

Weitere MalRnahmen zur Minderung der verkehrsbedingten Luftschadstoffe sind im Hinblick
auf die Grenzwerte der 39. BImSchV zum Schutz der menschlichen Gesundheit entsprechend

den Ergebnissen des Luftschadstoffgutachtens nicht zwingend erforderlich.
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6.3 Maflnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Im Planungsbereich befinden sich keine Wassergewinnungsgebiete.

6.4 Landschaftspflegerische Mal3nahmen
6.4.1 Kompensationskonzept

Das Kompensationskonzept berticksichtigt zunachst, dass ein wesentlicher Teil der Beein-
trachtigungen auf den StralRennebenflachen der vorhandenen B 4 entstehen. Die Verluste der
stral3enbegleitenden Gehdlzstrukturen werden durch vergleichbare oder optimierte Vegetati-
onsstrukturen, die auf den Boschungen und Larmschutzwéllen der zukinftigen A 39 neu an-
gelegt werden, kompensiert. Die darlber hinausgehenden Beeintréchtigungen orientieren sich

an den betroffenen Bezugsraumen.

Der Bezugsraum limenau ist geprégt von einem Mosaik gewéasserbegleitender Vegetations-
strukturen aus Schilf-Landrohricht und Uferstaudenfluren sowie Weidengebiischen und Erlen-
und Eschenauwald, die u. a. eine hohe Bedeutung als Jagdgebiet fur Fledermause haben und
Lebensraum der artenschutzrechtlich relevanten Nachtigall ist. Im Bereich der Briicke soll die
Durchgangigkeit der limenauniederung durch Vernassung und Strukturanreicherung optimiert
werden. Hierbei werden mit einer neu angelegten Flutmulde auch die Entwicklungsvorausset-
zungen fur die vom Vorhaben in geringem Umfang betroffenen feuchten Hochstaudenfluren
(LRT 6430) geschaffen. Mit den Maflinahmen wird insgesamt die Vernetzungsfunktion im FFH-
Gebiet gestéarkt.

Fur die funktional gleichartige Kompensation, die aufgrund der Flachenverfigbarkeit nur teil-
weise in der limenauniederung und in einiger Entfernung vom Eingriffsort (ca. 10 km) nord-
westlich von Handorf durch die Entwicklung eines Weichholzauwaldes umsetzbar ist, wurde
als weiterer MaRnahmenraum ein Niedermoorstandort westlich von Mechtersen gewahlt, auf
dem ein strukturreicher Feuchtlebensraum entwickelt wird. Der Weichholzauwald mit seinem
dichten Waldrand bei Handorf dient dabei insbesondere als populationsstabilisierende Mal3-
nahme flr die Nachtigall. Im Bereich Mechtersen werden mit einem Komplex Sumpfwald und
feuchten Hochstaudenfluren bzw. Rohrichten hochwertige Biotope und Habitatstrukturen fur
die wertgebenden Vogel und Fledermause geschaffen.

Die Verluste der alten bodensauren Buchen- (LRT 9110) und Eichenmischwalder (LRT 9190)
im Bezugsraum Luner Holz und Neue Forst sollen durch Waldergéanzungsflachen ebenfalls im

Raum Mechtersen-Vogelsen erfolgen. Zur weiteren Strukturierung der landwirtschaftlichen
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Flachen und Vernetzung bestehender Walder ist die Anlage von naturnahen Eichenmischwal-

dern und von bodensauren Buchenwéldern vorgesehen.

Die Anlage und Entwicklung von Auwald, Buchen- und Eichenmischwaldern dient gleichzeitig

als Ersatzaufforstung im Sinne des niederséchsischen Waldgesetzes.

Die Beeintrachtigungen im Bezugsraum Offenland um Lineburg lassen sich stellvertretend an
den Vogelarten Feldlerche, Heidelerche und Neuntoter festmachen, die insbesondere im sud-
lichen Abschnitt durch die freie Trassierung der A 39 betroffen sind. Fir Feldlerche und Hei-
delerche stehen bei Hagen keine Mafinahmenflachen zur Strukturanreicherung im rdumlichen

Zusammenhang zur Verfugung.

Als populationsstabilisierende MalRnahmen fiir die Feldlerche sind westlich Kirchgellersen
Bluhflachen zur Strukturanreicherung der Agrarlandschaft vorgesehen. Fir die Heidelerche
werden sudlich von Mechtersen im Anschluss an vorhandene Heideflachen weitere Heiden
entwickelt sowie ein lockerer hutewaldahnlicher Waldsaum angelegt. Dem Neuntéter wird eine
Dornenhecke mit angrenzendem Extensivgriinland bei Radbruch als Bruthabitat angeboten.

Unter Berticksichtigung der raumlichen und funktionalen Anforderungen an die MalRnahmen
wurde zur Reduzierung von Nutzungskonflikten die Flachenauswahl auf folgenden Grundla-

gen vorgenommen:

- Vorschlage der Unteren Naturschutzbehdrde (Llneburg) zu geeigneten Maflinahmen-

raumen

- Karte der Landwirtschaftskammer Niedersachsen (Bezirksstelle Uelzen) zur Eignung
landwirtschaftlicher Flachen fur die Kompensation aus dem Arbeitskreis ,Grof3raumige

Kompensation“ (Niedersachsischer Landkreistag/Regierungsvertretung Lineburg)
- Flachen der offentlichen Hand
- Flachenangebote
- potenzielle Entsiegelungsflachen

- potenzielle Wiedervernetzungsmafnahmen.
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Im MaRRhahmenraum westlich Lineburg wurden im Wesentlichen Flachen ausgewahlt, die aus

Sicht der Landwirtschaft fir KompensationsmafRnahmen geeignet sind. Die Flachen wurden

zudem vom Eigentiimer fir die Kompensation angeboten.

Die nach Vermeidung verbleibenden erheblichen Eingriffe in den Naturhaushalt und das Land-

schaftsbild sind mit den geplanten Ausgleichsmafinahmen funktional gleichartig im Sinne des
§ 15 BNatSchG kompensierbar.

6.4.2 MalRRnahmenubersicht
Tabelle 6-4:  Ubersicht KompensationsmaRnahmen
Malnahmen- : Flachen/
Kiirzel MaRnahmenkurzbeschreibung Lange/Anzahl
1 MalBnahmen zur Vermeidung der baubedingten Beeintrachti-
gungen
11V Abtrag des Oberbodens von allen Auftrags- und Abtragsflachen i
) und separate Zwischenlagerung
12V Rekultivierung des Bodens auf allen temporaren Bauflachen und 2736 ha
) Wiederherstellung bzw. Optimierung der urspriinglichen Nutzung '
13V SchutzmalRnahme gegen Bodenverdichtung im Bereich von 112 ha
' BaustralR3en/-flachen auf Gleybdden '
14V Errichtung von Schutzzaunen zur Begrenzung des Baufeldes 3.180 m
1.5 Vcer Bauzeitenregelungen -
Gewasserschonende Bau- und Abbrucharbeiten an den limenau-
1.6 VFrH - 145 m
bricken
2 Naturschutzfachlich begriindete Bauwerke
2.1 VrrH Talbriicke Uber die limenau -
2.2 Vcer Faunapassage Liiner Holz -
2.3 Vcer Gestaltung der Eisenbahnbriicken Neue Forst -
2.4 Vern Optimierte Entwésserung -
2.5 Vcer Anlage temporérer Kollisionsschutzzaun 270 m
26V Anlage Wildschutzzaun 7.515m
3 Aeers Vernassun"g und Strukturanreicherung im Bereich 0.29 ha
Iimenaubricke
4 Malnahmen auf StraBennebenflachen und Bauflachen 59,39 ha
41A Anlage Geholz- und Ruderalstrukturen auf StraRennebenflachen 32,01 ha
42 A Anlage wechselnder Gehdlzstrukturen auf Larmschutzwaéllen 7,40 ha
43 A Anlage Geholzstrukturen auf Bauflachen 6,66 ha
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MafSkrs]a:géTen- MaRnahmenkurzbeschreibung Lalf:;iclgiglahl
4.4 A Anlage Ruderalfluren auf Bauflachen 4,09 ha
45 A Anlage Waldrand 3,11 ha
4.6 A Entsiegelung bisher versiegelter Flachen 5,46 ha
4.7 A Naturnahe Gestaltung Raderbach 0,30 ha
4.8 Vcer Anlage einer Baumreihe 700 m
4.9 Acer Anlage von Nisthilfen fir den Haussperling 5 St.

5 MaBnahmenkomplex ,,Radbruch“ 4,06 ha
5.1 Arcs Anlage Dornenhecke 0,28 ha
5.2 Arcs Anlage blitenreiches Extensivgriinland 3,78 ha
6 MaBnahmenkomplex ,,Dachtmisser Bruch* 6,87 ha
6.1E Anlage naturnaher feuchter Laubwald 4,75 ha
6.2 A Entwicklung feuchte Hochstaudenfluren/Réhrichte 2,12 ha
7 MaBnahmenkomplex ,siidlich Mechtersen® 6,19 ha
7.1 Arcs Anlage Heide 0,88 ha
7.2 Arcs Anlage lichter Laubwaldrand 1,15 ha
7.3 E Anlage naturnaher Laubwald 4,16 ha
8E Anlage naturnaher Laubwald 1,68 ha
9 Arcs Anlage von Weichholzauwald 1,00 ha
10 Arcs Anlage Bluhflachen 2,20 ha
Summe KompensationsmalRnahmen 81,54 ha
11 GestaltungsmalRnahmen 16,64 ha
111G Ansaat Landschaftsrasen auf StraRennebenflachen 15,48 ha
112G Gestaltung Larmschutztunnel Line-Moorfeld 1,16 ha
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6.5 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die geplante Trasse der A 39 verlauft im Planungsabschnitt durch das Stadtgebiet von

Lineburg.

Zur Verringerung der Larmimmission werden aktive Larmschutzmalinahmen (Larmschutz-
wande, Larmschutzwdlle, Larmschutztunnel Line-Moorfeld) vorgesehen. Im Bereich zwischen
der limenau und der AS B 4 erfolgt zusatzlich der Einbau eines larmmindernden Strafl3enbela-

ges (offenporiger Asphalt).

Die LarmschutzmalRnahmen werden durch geeignete Gestaltungs- und Bepflanzungsmal-
nahmen den ortlichen Gegebenheiten angepasst, sodass eine gute Eingliederung in das Land-
schaftsbild erreicht wird. Der Larmschutztunnel im Bereich von Line-Moorfeld wird Gberschit-
tet und mit Rasen angesat.

Die Trasse der A 39 verlauft zwischen der AS L 216 und der AS B 4 auf der vorhandenen
Trasse der Bundesstral3e 4. Dadurch kdnnen Eingriffe in vorhandene Bebauung vermieden
bzw. erheblich reduziert werden. Im Bereich des Bilmer Berges folgt die Trasse der Autobahn
sowie die Trasse der verlegten B 216 den Planungsabsichten der Hansestadt
Lineburg zur Erweiterung des Gewerbegebietes Bilmer Berg. Die Weiterentwicklung des Ge-

werbegebietes wird dadurch gewébhrleistet.

Der Ausbau der bestehenden Anschlussstellen im Stadtgebiet erfolgt weitestgehend unter Be-
ricksichtigung der vorhandenen Geometrien und verkehrlichen Infrastruktur. An der
Bleckeder LandstralRe konnte die norddstliche Rampengruppe der AS Bleckeder Landstral3e
nach Sitdosten verlegt und damit der Abbruch von Wohngebauden im Bereich der Theodor-

Korner-Kaserne vermieden werden.

6.6 Sonstige Mallnahmen nach Fachrecht

Nach den Vorgaben des Waldgesetzes (8 8 Abs. 4 NWaldLG) sind fur Waldumwandlungen
Ersatzaufforstungen durchzufiihren, die mindestens den gleichen Flachenumfang haben.
Raumlich ergeben sich die Waldflachenverluste im Wesentlichen nordlich der A 39 bei Gose-
burg, in der limenauniederung, im Luner Holz, in der Neuen Forst sowie am Bilmer Berg stid-
lich der B 216.

Die Waldverluste werden durch die Neuanlage von Waldflachen im Eingriffsbereich sowie bei

Mechtersen und Handorf in dem erforderlichen Umfang ersetzt.
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7 Kosten

Kostentrager der Ma3hahme ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstra3enverwaltung).

Die Kosten flr Leitungsumverlegungen werden nach den geltenden Rahmenvertragen zwi-
schen den Leitungseigentiimern und der Bundesrepublik Deutschland geteilt. Liegt kein Rah-
menvertrag vor, werden die technischen und finanziellen Regelungen entsprechend dem bur-

gerlichen Recht vorgenommen.

Eine weitere Kostenbeteiligung Dritter ist gemaf § 12 Bundesfernstraf3engesetz (FStrG) nicht
gegeben.

8 Verfahren

Fir die vorliegende Baumafinahme soll zur Erlangung des Baurechtes gemanR 817 FStrG ein
Planfeststellungsverfahren nach 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes in Verbin-
dung mit den Bestimmungen uber die Offentlichkeitsbeteiligung nach dem Gesetz tber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) durchgefiihrt werden.

Die Gesamtmafl3nahme A 39 wurde in insgesamt 7 Planungsabschnitte unterteilt (siehe Kapitel
1.1).

Jeder Abschnitt, einzelne davon auch in Verbindung mit einer im unmittelbar benachbarten
Abschnitt gelegenen Anschlussstelle oder bei Bedarf Uiber provisorische Anschlisse, besitzt
eine eigenstandige Verkehrsfunktion. Mit der kleinrdumigen Verkehrsfunktion je Abschnitt ist
das Szenario, dass sich das Gesamtkonzept der Planung moglicherweise im Nachhinein als
nicht realisierbar erweist, abgesichert. Damit ist grundsatzlich gewahrleistet, dass durch die
Abschnittsbildung kein Planungstorso entsteht.

Fir die Realisierung dieses Teilstucks der A 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg wurde
geprift und festgestellt, dass der Gesamtplanung der A 39 zwischen Lineburg und Wolfs-
burg keine untberwindbaren Hindernisse entgegenstehen. Uniberwindbare Hindernisse er-
geben sich weder aus den Anforderungen der Schutzziele der europaischen FFH-Richtlinie
und Vogelschutzrichtlinie im Hinblick auf die Vertraglichkeit des Gesamtprojektes mit den Na-
tura-2000-Gebieten im Planungsraum, noch aus den artenschutzrechtlichen Verbotsnormen

oder anderen, strikt geltenden Rechtsnormen.
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MaRgebliche Grundlage fir die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Zielen der FFH-Richtli-
nie und der EU-Vogelschutzrichtlinie ist die Linienwahl auf der Grundlage der zweistufigen
UVS zum Raumordnungsverfahren (vgl. Kap. 0). Die Erkenntnisse wurden im Zuge der Ent-
wurfsaufstellung fir die relevanten Gebiete in den einzelnen Abschnitten der A 39 weiter ver-
tieft. Im Hinblick auf artenschutzrechtliche Verbotstatbestande lassen sich auf Grundlage des
aktuellen Planungsstandes in den weiteren Abschnitten der A 39 ebenfalls bereits belastbare

Aussagen treffen.

Im Abschnitt 1 (LUneburg — Nord [L 216] - 6stl. Lineburg [B 216]) wird das FFH-Gebiet
»lImenau mit Nebenbéachen® im Bereich der limenau gequert. Die Querungsstelle befindet sich
im Bereich eines bereits bestehenden Bauwerks im Zuge der Ostumgehung, welches fir
den Bau der A 39 ersetzt wird. Beeintrachtigungen des Gewassers und seiner angrenzen-
den Lebensrdume sowie der Arten sind aufgrund des vorgesehenen Brickenbauwerks
nicht zu erwarten. Eine Abweichungsprifung nach § 34 (3) BNatSchG ist nicht erforderlich.

Hinsichtlich des Artenschutzes kommt es zur Beschadigung bzw. Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestétten fir Vogel, denen jedoch durch geeignete Vermeidungs- und Kompen-
sationsmaflnahmen insoweit begegnet wird, dass keine uniberwindbaren Hindernisse verblei-
ben werden. Fur Nachtigall, Heidelerche, Feldlerche, Neuntéter und Baumpieper ist eine ar-
tenschutzrechtliche Ausnahmeprufung erforderlich. Unter Berticksichtigung der vorgesehenen
populationsstabilisierenden MalBnahmen ist davon auszugehen, dass sich der aktuelle Er-

haltungszustand der Populationen im Naturraum nicht verschlechtert.

Hinsichtlich der vorkommenden Fledermausarten und deren Flugrouten sind die geplanten
Bauwerke geeignet, Eingriffe zu vermeiden oder zu vermindern. Beanspruchungen von Quar-

tieren finden nicht statt.

Im Abschnitt 2 (0stl. Lineburg [B 216] — Bad Bevensen [L 253]) wird das FFH-Gebiet ,limenau
mit Nebenbachen®, Bereich NSG Vierenbach, in einer Entfernung von ca. 250 m zur geplanten
Trasse der A 39 passiert. Beeintrachtigungen des Gewassers und seiner angrenzenden Le-
bensrdume sowie der Arten sind aufgrund des Abstandes und der vorgesehenen Vermei-
dungsmafinahmen nicht zZu erwarten. Eine Abweichungsprifung nach
§ 34 (3) BNatSchG ist nicht erforderlich.

Hinsichtlich des Artenschutzes kommt es zur Beschéadigung bzw. Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten fir Vogel und Amphibien, denen jedoch durch geeignete Vermei-

dungs- und Kompensationsmafinahmen insoweit begegnet wird, dass keine uniiberwindbaren
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Hindernisse verbleiben werden. Bei Baumpieper, Pirol und Schwarzspecht kénnen Verbots-
tatbestande nicht ausgeschlossen werden, eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes

der Arten kann aber durch populationsstabilisierende MaRnahmen verhindert werden.

Hinsichtlich der vorkommenden Fledermausarten sind in erster Linie die geplanten Bauwerke
geeignet, Eingriffe zu vermeiden oder zu vermindern. Auch hier sind zum gegenwartigen Zeit-

punkt keine untberwindbaren Hindernisse erkennbar.

Im Abschnitt 3 (Bad Bevensen [L 253] — Uelzen [B 71]) wird das FFH-Gebiet ,limenau mit
Nebenbéchen®, Bereich NSG Rébbelbach, zwischen den Ortslagen GrolR Hesebeck und Rob-
bel gequert. Um die Eingriffe in den mafRgeblichen Lebensraumtyp *91EO zu minimieren,
der hier nur als schmaler gewasserbegleitender Saum ausgebildet ist, wurde die Trasse
nach Westen an den Ortsrand von Grol3 Hesebeck herangeschoben, so dass erhebliche

Beeintrachtigungen vermieden werden kénnen.

Das Vogelschutzgebiet ,Ostheide bei Himbergen und Bad Bodenteich® wird vom geplanten
Trassenverlauf nicht direkt beansprucht. Die Teilflache bei Bad Bodenteich liegt in einer
Entfernung von ca. 2.000 m. Kleinraumige Alternativen, welche die Problemlage umgehen,
sind nicht mdglich. Eine Abweichungsprifung nach 8§ 34 (3) BNatSchG ist aller Voraussicht
nach nicht erforderlich. Dies héngt jedoch maf3geblich von den weiteren Erkenntnissen auch
im Zusammenhang mit den Planungen im Abschnitt 4 ab, hier insbesondere die Betroffenheit
der sidlichen Teilflache bei Bad Bodenteich. Eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung
nach 8 45 (7) BNatSchG ist hingegen wahrscheinlich.

Hinsichtlich der Artengruppen Flederméause, Voégel und Amphibien (hier insbesondere
Kammmolch und Laubfrosch) ist der Eintritt von Verbotstatbestanden nicht auszuschliel3en,
die entweder, wie bei den Voégeln, bei allen kleinrGumigen Alternativen auftreten oder wie
bei den Flederm&ausen und Amphibien durch Trassenoptimierungen und weitere Vermei-

dungsmafnahmen und ggf. CEF-MalRhahmen umgangen werden kénnen.

Im Abschnitt 4 (Uelzen [B 71] — Bad Bodenteich [L 265]) ist wie im Abschnitt 3 das Vogelschutz-
gebiet ,Ostheide bei Himbergen und Bad Bodenteich® betroffen, hier die stdliche Teilflache bei
Bad Bodenteich. Kleinraumige alternative Trassenfiihrungen sind nicht mdglich, da die Prob-
lemlage bei einem vorgesehenen Verlauf ¢stlich des Vogelschutzgebietes eine identische Kon-
fliktlage bewirken wirde. Durch ein spezielles MaRhahmenkonzept fur die wertgebende Art Or-
tolan sollen zu einem sehr frihen Zeitpunkt Mal3nahmen ergriffen werden, die eine Sicherung

des kohéarenten Netzes Natura 2000 gewahrleisten und das Eintreten artenschutzrechtlicher
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Verbotstatbestéande verhindern. Auf Grundlage des vorliegenden Konzeptes wird davon aus-

gegangen, dass die vorgesehenen Malinahmen bei Umsetzung greifen werden.

Hinsichtlich weiterer artenschutzrechtlicher Fragestellungen sind in erster Linie die Artengrup-
pen Fledermause, Vogel, Reptilien und Amphibien zu nennen. Es kommt bei den Reptilien
und Amphibien zu Zerschneidungs- und Verinselungseffekten, bei den Fledermausen zu Be-
eintrachtigungen von Flugrouten und Jagdhabitaten und bei den Végeln zur Zerstérung oder
Schadigung von Lebensraumen. Inwieweit bei den Fledermausen Quartierbdume direkt vom
Vorhaben betroffen sind, lasst sich zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abschliel3end feststellen.
Trassenoptimierungen wurden bereits durchgefiihrt, weitere kleinrdumige Alternativen mit ge-
ringeren Beeintrachtigungen bestehen nicht. Die vorgesehenen CEF-MalRnahmen sind geeig-
net, das Eintreten von Verbotstatbestdnden zu vermeiden. Fir einige Vogelarten, das
Braune Langohr und die Zauneidechse, sind Verbotstatbestande wahrscheinlich nicht zu
vermeiden. Durch populationsstabilisierende MaRnahmen wird sich deren Erhaltungszu-
stand aber nicht verschlechtern, so dass keine unuberwindbaren Hindernisse bestehen.

Im Abschnitt 5 (Bad Bodenteich [L 265] — Wittingen [B 244]) wird das Vogelschutzgebiet
~Schweimker Moor und Luderbruch® in einem Abstand von ca. 1.500 m zur geplanten Trasse
der A 39 passiert. KleinrAumige Alternativen mit geringeren Auswirkungen sind aufgrund der
Lage des Vogelschutzgebietes auf der Westseite des Elbe-Seiten-Kanals nicht méglich. Die
Betroffenheit ergibt sich ausschlie3lich durch betriebsbedingte Stérungen, die jedoch unter-

halb der Erheblichkeitsschwelle sind. Uniberwindbare Hindernisse bestehen nicht.

Hinsichtlich artenschutzrechtlicher Fragestellungen kommt es bei den Reptilien und Amphibien
zu Zerschneidungs- und Verinselungseffekten, bei den Fledermausen zu Beeintréachtigungen
von Flugrouten und Jagdhabitaten und bei den Végeln zur Zerstérung oder Schadigung von
Lebensraumen. Trassenoptimierungen wurden bereits durchgefiihrt, weitere kleinraumige Al-
ternativen mit geringeren Beeintrachtigungen bestehen nicht. Die vorgesehenen CEF-Mal3-
nahmen sind geeignet, das Eintreten von Verbotstatbestanden zu vermeiden. Fir verblei-
bende Verbotstatbestdnde einiger Vogelarten sowie der Zauneidechse wird der Erhaltungszu-

stand durch geeignete FCS-Malinahmen gewabhrt.

Bezlglich der Artengruppe Libellen ist das Vorkommen der Vogel-Azurjungfer im Bereich ei-
nes einzelnen Grabens im sudlichen Bereich des Abschnitts 5 hervorzuheben. Dementspre-
chend erfolgte eine Verschiebung der Vorzugsvariante um ca. 100 m nach Osten, um die Que-
rung und Zerschneidung des Lebensraumes der Vogel-Azurjungfer zu vermeiden. Uniber-

windbare Hindernisse bestehen nicht.
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Im Abschnitt 6 (Wittingen [B 244] — Ehra [L 289]) treten keine gebietsschutzrechtlichen Frage-

stellungen auf.

Bezlglich des Artenschutzes sind aufgrund der umfangreichen Waldbestande im Bereich der
Parallellage zum Automobiltestgelande umfangreiche Betroffenheiten der Artengruppe Fleder-
mause zu erwarten. Hier wurden jedoch Alternativenprifungen vorgenommen mit dem Er-
gebnis der nunmehr vorliegenden Vorzugstrasse. Diese ist mit den geringsten Eingriffen in
die relevanten geschlossenen Waldbestéande verbunden. Die artenschutzrechtlichen Verbote
werden jedoch mit Ausnahme der Zauneidechse durch die vorgesehenen Vermeidungsmal3-
nahmen und vorgezogenen Ausgleichsmaflinahmen vermieden. Durch populationsstabilisie-
rende MalRnahmen (FCS-Mafinahmen) verschlechtert sich der Erhaltungszustand der Arten
jedoch nicht, so dass uniberwindbare Hindernissen nicht erkennbar sind.

Im Abschnitt 7 (Ehra [L 289] — Wolfsburg [B 188]) wird das FFH-Gebiet ,Vogelmoor” westlich
passiert. Im Zusammenhang mit einer Auflage aus der landesplanerischen Feststellung sowie
der Umgehung eines Windparks wurden umfangreiche Alternativen gepruft, die im Ergebnis
zu einer weiter nach Westen vom FFH-Gebiet abgeriickten Vorzugsvariante gefiihrt haben.

Mit Beeintrachtigungen der (prioritaren) LRT durch Stickstoffeintrag ist somit nicht zu rechnen.

Fur einige Vogelarten und die Schlingnatter ist der Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestat-
ten nicht sicher auszuschlieBen, so dass vorsorglich eine Ausnahme beantragt wird. Mit der
Durchfiihrung von FCS-MalRnahmen wird gewahrleistet, dass sich der Erhaltungszustand der
Populationen der betroffenen Arten nicht verschlechtert. Im Rahmen der Ausnahmenprifung
wird dargelegt, dass es keine zumutbare, vertraglichere Alternative zum geplanten Trassen-
verlauf gibt. Trassenoptimierungen wurden bereits durchgeftihrt, weitere kleinraumige Alterna-
tiven mit geringeren Beeintrachtigungen bestehen nicht. Uniberwindbare Hindernisse beste-

hen somit nicht.

Detaillierte Angaben zu den einzelnen Abschnitten sind der Anlage 1 zum Erlauterungsbericht

ZU entnehmen.

Der 1. Planungsabschnitt umfasst in wesentlichen Teilen den Ausbau der bestehenden B 4
zur Bundesautobahn. Der nach der Anschlussstelle B 4 in Richtung Osten anschlieRende Neu-
bauabschnitt endet an der Anschlussstelle B 216. Mit der hier geschaffenen Verknupfung mit
der B 216 sowie der Verknupfung mit der B 4 an der Anschlussstelle B 4 ist eine selbststéandige

und sinnvolle Verkehrsbedeutung des hier in Rede stehenden Abschnittes gegeben.
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Die Bauleitplanungen der Hansestadt Liineburg und der Gemeinde Adendorf wurden entspre-
chend den von beiden Kommunen zur Verfigung gestellten Unterlagen zu Flachennutzungs-

und Bebauungsplanen in die Planungsunterlagen tibernommen.

Folgende Bebauungsplane, Stand 20.05.2008, wurden von der Hansestadt Lineburg zur Ver-

fugung gestellt und bei der Planung bertcksichtigt (von Nord nach Sid):

B-Plan Nr. 110 Bei der Pferdehutte
B-Plan Nr. 23 Industriegebiet
Neufassung sowie 1. und 2. Anderung, 3. — 5. Anderung
B-Plan Nr. 31 Luner Heide und 1. Anderung
B-Plan Nr. 13 - neu Moorfeld-Nord
B-Plan Nr. 94 Moorfeld-Ost/vor Gut Olm
B-Plan Nr. 113 Erbstorfer Landstral3e
B-Plan Nr. 129 Schlieffen-Park
B-Plan Nr. 77 Hinter der Stadtkoppel
B-Plan Nr. 83 Alt Bilm/Landebahn
B-Plan Nr. 61 ehemaliger Flugplatz bei Alt Bilm und 1. Anderung
B-Plan Nr. 60 ehemaliger Flugplatz und 1. Anderung
B-Plan Nr. 81 In den Kampen
B-Plan Nr. 103/1 Gewerbegebiet Hagen/Bilmer Berg und 1. Anderung
B-Plan Nr. 49 Bilmer Strauch und 1. — 4. Anderung.

Die nachfolgenden Bebauungsplane der Gemeinde Adendorf, lbergeben am 10.09.2008,

werden ebenfalls bei der Planung berticksichtigt:

B-Plan Nr. 12 Kirchweg West
B-Plan Nr. 19 Griiner Jager, 1. und 2. Anderung
B-Plan Nr. 23 In den Rauhen Bergen

B-Plan Nr. 1 Griiner Weg, 1. Anderung
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9 Durchfihrung der BaumalRnahme

Aufgrund der erforderlichen Vorlaufzeiten fur die Grof3briicke limenau und die Abdeckelung

in Lune-Moorfeld wird mit einer Bauzeit von ca. 4 Jahren gerechnet.

Der vorliegende 1. Planungsabschnitt der A 39 kann hinsichtlich der Bauphasengestaltung in

zwei Unterabschnitte geteilt werden:

- Abschnitt 1: Trassenlage der A 39 auf bestehender B 4
- Abschnitt 2: Trassenlage der A 39 auf unbebauten Flachen.

Fir den ersten Abschnitt entstehen dabei im Wesentlichen 3 Hauptbauphasen:

Bauphase 1:  Herrichten der Richtungsfahrbahn Lineburg - Wolfsburg fir eine
4+0-Verkehrsfihrung einschlie3lich Verkehrsumlegung

Bauphase 2:  Bau der Richtungsfahrbahn Wolfsburg - Lineburg mit allen betroffenen

Bauwerken

Bauphase 3: Bau der Richtungsfahrbahn Liineburg - Wolfsburg mit allen betroffenen

Bauwerken.

Der zweite Abschnitt kann relativ unabhangig vom o6ffentlichen Verkehr gebaut werden, sollte
aber zeitlich den Hauptbauphasen 1 und 2 zugeordnet werden. Der Schwerpunkt des Bauge-
schehens im zweiten Abschnitt liegt dabei auf der Verlegung der B 216/L 221 und dem Ausbau
des Knotenpunktes B 216/Bilmer Berg |. Diese Bauleistungen sollten méglichst friihzeitig ab-
geschlossen werden, um Baufreiheit fur die Autobahntrasse zu erreichen. Die Fertigstellung
des zweiten Abschnittes ist mit Ende der 2. Hauptbauphase erforderlich, da dann die Verkehr-
sumlegung auf die Richtungsfahrbahn Wolfsburg - Lineburg erfolgt.

Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit
Grundsatzlich wird fur die B 4/A 39 fur die gesamte Bauzeit eine 4+0-Verkehrsfiihrung gewéhr-

leistet. Nur Gber begrenzte Zeitrdume muss die Anzahl der Fahrstreifen auf 2 bzw. 3 Fahrstrei-

fen reduziert werden.
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Die Anschlussstellen sollen ebenfalls wahrend der gesamten Bauzeit in Betrieb bleiben. Dazu
wird eine Anzahl von Bauprovisorien vorgesehen. Erforderliche Vollsperrungen von An-

schlussstellen werden auf ein Mindestmal reduziert.

Der Verkehr der kreuzenden StralRe wird weitestgehend aufrechterhalten und stellt sich wie

folgt dar:
L 216 wird mittels Provisorien und teilweiser Spureinschrankung
aufrechterhalten
B 209 geringe Bautatigkeiten bei Spuranbau und an den Rampen-

fuBpunkten, Verkehr wird an den Baustellen mit geringen
Einschrankungen vorbeigefihrt

Erbstorfer LandstralBe geringe Bautétigkeiten an den Rampenful3punkten, Verkehr
wird an den Baustellen mit geringen Einschrénkungen vor-
beigefluhrt, im Kreuzungsbereich mit der A 39 Errichtung ei-
ner Behelfsbricke

Bleckeder Landstrale geringe Bautatigkeiten an den Rampenful3punkten, Verkehr
wird an den Baustellen mit geringen Einschrankungen vor-

beigefihrt

Stadtkoppel Bau des neuen Uberfuhrungsbauwerkes sudlich neben
dem vorhandenen Bauwerk, Verkehr lauft Uber altes Bau-
werk weiter, halbseitige Verkehrsfihrung bei Anschluss der

Briickenrampen an den Bestand

LilienthalstralRe StraRenverkehr wird wahrend der Briickenbauarbeiten mit

geeigneten Sicherungsmalinahmen aufrecht erhalten
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Baubedingter Verkehrslarm

Der Verkehrslarm wéhrend der Bauzeit ist mit den geplanten Mainahmen zum Bauablauf und
mit der vorgesehenen Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h ge-
ringer als der heutige Verkehrslarm. Das gilt fir alle untersuchten Wohnbereiche in Goseburg,
Moorfeld und im Stadtteil Neu Hagen.

Der geplante Bauablauf sieht als LarmschutzmalRnahme vor, den Rickbau der B 4 unter Bei-
behaltung der vorhandenen Larmschutzanlagen vorzunehmen, und den Bau der Fahrbahnen
der A 39, 1. Abschnitt nach Errichtung der neuen Larmschutzanlagen zu beginnen. Als beson-
dere MaRRnahme ist in Moorfeld vorgesehen, die Bohrpfahlwénde der Tunnelwande zeitlich vor
Ruckbau der vorhandenen Stiitzwéande herzustellen, damit kontinuierlich ein Larmschutz ge-
gen den Verkehrslarm prasent ist.

Insoweit ist der Bauablauf beziglich des Verkehrslarms vertraglich mit den Nutzungen der
Nachbarschaft.

Baubedingter Baularm

Baularmschutzkonzept

Zur Vermeidung von Larmbelastungen durch Baularm sind folgende MalRnahmen enthalten:

i. Beim Abbruch der Fahrbahnen der B 4 bleiben die vorhanden Larmschutzanlagen (Walle
und Wéande) erhalten. Vor dem Bau der Fahrbahnen der A 39-1 ist die Errichtung der plan-
festgestellten Larmschutzanlagen abzuschliel3en.

ii. Alle Arbeiten sind von der Trasse der B 4/ A 39-1 aus auszufuhren. Ausnahmen bilden die
Herstellung der Waélle und die LA&rmschutzwand an der Erbstorfer Landstrale, die von der

Erbstorfer LandstralRe aus auszufiihren ist.

iii. Fur die Herstellung der Grindung der Larmschutzwénde und der Bohrpfahlwand durfen

nur Bohrgerate verwendet werden. Ausnahmen kénnen auf Antrag zugelassen werden.

iv. Vor dem Betrieb eines Bohrgerétes zur Herstellung der Bohrpfahlwand in Moorfeld ist eine

Abschirmung mit h=3m (mobile Wand) Uber der Arbeitsebene zu errichten.

v. Auf die Baustelle diirfen nur Baumaschinen aufgestellt und in Betrieb genommen werden,
welche die Anforderungen an die Geréte- und Maschinenlarmschutz-Verordnung erfillen.
Fur Baumaschinen, fur die nach der Verordnung Gerduschemissionsgrenzwerte genannt
sind, beispielsweise Asphaltfertiger, Bagger, Radlader, verschiedene Walzen, sind das
Baumaschinen, die nach dem 03.01.2006 in Verkehr gebracht wurden. Ausnahmen kén-

nen auf Antrag zugelassen werden.
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Verbleibende Beeintrachtigungen

Es kann eine Abweichung von den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm dann in Betracht
kommen, wenn im Einwirkungsbereich einer Baustelle eine tatsachliche Larmvorbelastung
vorhanden ist, die Uber dem Immissionsrichtwert der AVV Baularm liegt. Das ist hier mit der B
4 der Fall. Aus der Larmvorbelastung wird eine fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle abge-

leitet.

In der Unterlage 21.2 ,Baubedingte Larmbelastungen® werden die Berechnungen erlautert und
die Zumutbarkeitsschwelle dargestellt.

Die verbleibenden Beeintrachtigungen durch Baularm und den Verkehrslarm wahrend der
Bauzeit, welche die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle Uberschreiten, sind zu entschadi-
gen.

Um die Hohe und Dauer der verbleibenden Beeintrachtigungen zu erfassen, ist ein Monitoring-
Konzept vorgesehen. Das Konzept enthalt Gerauschmessungen Uber die Dauer der Bauzeit.
So kann festgestellt werden, ob, wann und in welcher Hohe die fachplanerische Zumutbar-
keitsschwelle Gberschritten wird. Die sich daraus ggf. resultierende Entschadigung bleibt ei-
nem nachgeordneten Verfahren vorbehalten.

Bautabuflachen

Fur die Durchfiihrung der Baumafinahme wird durchgédngig ein Arbeitsstreifen von 10 m Breite
vorgesehen. Die Breite des Arbeitsstreifens wird in 6kologisch sensiblen Bereichen (z. B.
Waldgebiete Liiner Holz) auf ein Mindestmal? reduziert. Im Bereich dieser Bautabuzonen wird

das Baufeld durch Schutzzdune begrenzt.

Bauzeitenregelungen vermeiden artenschutzrechtliche Verbotstatbestande durch visuelle und

akustische Stérungen von wertgebenden Vogelarten und Flederméausen.

Durch die vorgesehenen Sicherheitsvorkehrungen bei den Bau- und Abbrucharbeiten der

liImenaubriicke werden Eingriffe in das FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenbachen® vermieden.
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Umleitungen langerer Dauer

Umleitungen langerer Dauer werden nicht erforderlich.

Neben dem endgiltigen Grunderwerb werden zur Herstellung der BaumalRhahme bzw. zum
Ruckbau vorhandener Anlagen weitere Flachen zusatzlich in Anspruch genommen (Arbeits-

streifen).

Die Festlegung der Flachen mit voribergehender Inanspruchnahme erfolgt, soweit keine an-
deren Zwangspunkte bestehen, unter Beriicksichtigung von Einschrankungen aus natur-
schutzfachlichen Gesichtspunkten.

Gewadasserum- und -Uberleitungen wahrend der Bauzeit

Umverlegungen von Gewassern sind im Planungsabschnitt 1 wahrend der Bauzeit nicht erfor-
derlich.

Kampfmittel

Die Anfrage zur Kampfmittelfreiheit bei der Zentralen Polizeidirektion Dezernat 55 — Kampf-
mittelbeseitigung — hat ergeben, dass im Planungsgebiet noch Bombenblindganger vorhanden
sein kénnen. Es werden daher aus Sicherheitsgriinden Gefahrenerforschungsmafnahmen

empfohlen und vor Durchfiihrung der Baumafinahme durchgefihrt.

Grunderwerb

Fur den Neubau der A 39 ist durch den Vorhabentrager der Erwerb fremden Grundeigentums
notwendig. Die Flachen fur den Grunderwerb unterscheiden sich in dauerhaft zu erwerbende
Flachen, vorubergehend in Anspruch zu nehmende Flachen und dauerhaft zu beschréankende

Flachen.

In den vorubergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind Baustelleneinrichtungsflachen,
Flachen fir bauzeitliche Umfahrungen und technologisch bedingte Arbeitsstreifen enthalten.
Diese Flachen mussen nach Abschluss der Bauarbeiten in ihrem urspriinglichen Zustand wie-

der hergestellt werden.
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Die Breite des technologischen Streifens beidseitig der Trasse der A 39 betragt im Allgemeinen
10,0 m (gemessen ab AufRenkante der geplanten Mulde). In 6kologisch sensiblen Bereichen

wird die Breite des technologischen Streifens 6rtlich auf 5,0 m reduziert.

Flachen fur Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, ausgenommen bundeseigene, werden erwor-

ben bzw. durch dauerhafte Beschrankung gesichert.

Der Grunderwerb fur die Baumaflinahme, soweit vom Verfahrensgebiet der Unternehmensflur-
bereinigung nach § 87 Flurbereinigungsgesetz erfasst, wird im Rahmen des Flurbereinigungs-
verfahrens geregelt.

Landschaftspflegerische MalRnahmen

Die Nisthilfen fir den Haussperling (4.9 Acer) sind mindestens 1 Jahr vor Baubeginn anzubrin-
gen.

Die weiteren artenschutzrechtlich bedingten MaRhahmen fir Neuntéter, Heidelerche, Nachti-
gaII und Feldlerche (51 Ach, 5.2 Ach, 7.1 Ach, 7.2 Ach, 9 Ach, 10 Ach) werden zeitlich
entsprechend den Festlegungen in der Malinahmenkartei (Unterlage 9.4) realisiert.
Entschadigungen

Die Ermittlung der Entschadigungsleistungen dem Grunde und der Hohe nach sind nicht Ge-
genstand des Planfeststellungsverfahrens. Die Entschadigungsermittlung erfolgt grundsatzlich
auf der Grundlage gutachterlicher Feststellungen.

10 Abstimmungstermine mit Dritten

Wahrend der Entwurfsbearbeitung fand eine Reihe von Abstimmungsterminen statt, auf denen
die Planung bzw. spezielle Teile der Planung vorgestellt und besprochen wurden. Im Einzel-

nen handelt es sich um:

Am 22.01.2010 fanden in Lineburg Projektkonferenz und Scoping-Termin statt, denen nach

Fertigstellung der Vorplanung die 1. Arbeitskreissitzung am 09.02.2010 folgte.

Die 2. Arbeitskreissitzung zur Vorstellung des Vorentwurfes fand am 13.04.2011 statt.
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Die Vorstellung der Ergebnisse der Entwurfsplanung wurde auf der 3. Arbeitskreissitzung am

17.04.2012 vorgenommen.

Zu speziellen Fachthemen wurden Facharbeitskreise einberufen, die wie folgt berieten:

Facharbeitskreis Entwasserung: 18.02.2010, 19.01.2012

Facharbeitskreis Umwelt: 18.03.2010

Facharbeitskreis Lineburg: 17.05.2010, 25.11.2010.

Erérterung zum Planfeststellungsverfahren: 25., 26. und 27.11.2013 sowie 10., 11., 12. und
13.02.2014

Aufgestellt: Nachgepriift:

Dresden, den 14.07.2017 Luneburg, den 25.07.2017

gez. Tobeschat gez. Born
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