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TOP Nr.: Tagesordnung: Zustandigkeit:
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001-07 Umweltfachliche Untersuchungen bosch & partner
001-08 Agrarstrukturelle Analysen LWK
001-09 Schlusswort NLStBV
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Vorbemerkungen:

Die Prasentation zur 1. fachlbergreifenden Arbeitskreissitzung wird im Internet auf der Seite der Nieder-
sachsischen Stral3enbauverwaltung (http://www.strassenbau.niedersachsen.de, unter ,Projekte/Grol3e
Einzelprojekte/Kistenautobahn A20/Aktueller Planungsstand/Abschnitt 4a -> Zum Herunterladen®) ein-

gestellt.

In der Niederschrift sind daher nur erfolgte Wortmeldungen sowie die Auskunfte der Landesbehotrde
enthalten. Die Ergebnisniederschrift wurde an die Teilnehmer des 1. fachubergreifenden Arbeitskreises
versandt und ebenfalls in das Internet eingestellt.

TOP
Nr.

Thema/Besprechungspunkt/Inhalt

Zustandigkeit (2)
Termin (M
Erledigung (E)

001-01

Einleitung, BegriiRung

Herr Hollander von der NLStBV begriif3te die Anwesenden im Namen des
Vorhabentragers.

Herr Hollander gibt bekannt, dass der Vorentwurf zum Abschnitt 4a fertig-
gestellt ist und dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI) zur Genehmigung vorgelegt wird.

Herr Wittschen von der NLStBYV stellt den Tagesablauf vor.

001-02

Abschnittseinteilung, Projektablauf, Ubersicht

Herr Wittschen gibt einen kurzen Uberblick tiber die Aufteilung des Projekts
»A20 — Kistenautobahn in acht Teilabschnitte.

Es ist von Seiten der NLStBV geplant, das Planfeststellungsverfahren fiir
den Abschnitt 4a im Jahr 2019 einzuleiten.

Herr Wittschen erlautert die wesentlichen Entwurfsbestandteile des Ab-
schnittes 4a (siehe Prasentation).

001-03

Variantenuntersuchungen / StralRenplanung

Herr Engelke vom BUro IB Verkehrsanlagen stellt die grundlegende Ver-
kehrsfuhrung und die Variantenverlaufe der A20 vor (siehe Prasentation).

Fragen

1. Ein Betroffener fragt nach, ob sich an der Anschlussstelle A20/L121
(Butteler Straf3e) im Zuge der A 20 Veranderungen ergeben.

Antwort NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg:

Die Anschlussstelle ist Bestandteil von Abschnitt 3 und wird regelkon-
form umgestaltet einschlief3lich der Anpassung der Rampen an den
geplanten Autobahnquerschnitt.

Es sind keine baulichen Anpassungen am Brickenbauwerk bzw. der
Uberfiihrung der L 121im Bestand vorgesehen



http://www.strassenbau.niedersachsen.de/portal/live.php?navigation_id=21139&article_id=78526&_psmand=135
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Zustandigkeit (2)
Termin (M
Erledigung (E)

2.

Eine Betroffene fragt nach, ob die A20 zukiinftig die Speckjer Stralie
Uberfuhrt.

Antwort NLStBV, regionaler Geschéftsbereich Oldenburg:

Die Speckjer Straf3e wird durch den Bau der A20 in ihre urspringliche
Lage vor dem Bau der Weserquerung verlegt. Die A 20 wird in
Dammlage uberfthrt.

Ein Betroffener fragt nach, ob der Wall an der Speckjer Stral3e erhal-
ten bleibt.

Antwort Herr Engelke vom Biro IB Verkehrsanlagen:
Es besteht kein Anlass den Wall zu entfernen.

Herr Grieger (Ortsvorsteher der Gemeinde Stotel) fragt nach, ob der
Larmschutz im Verfahren ausreichend Beriicksichtigung findet.

Antwort Herr Engelke vom Buro IB Verkehrsanlagen:

Die Larmimmissionen werden im Larmschutzgutachten auf Grundlage
der geltenden Bestimmungen gewdrdigt und sind Bestandteil der
Planfeststellungsunterlagen.

Die larmschutztechnischen Berechnungen sehen im Autobahndreieck
A 20/ A 27 an der Uberfihrten Hauptrampe im Bereich Stoteler Rand-
graben / Tydrgenstral3e eine ca. 160 m lange Larmschutzwand vor.

001-04

StraRenplanung

Herr Engelke vom Biro IB Verkehrsanlagen stellt den geplanten Strafl3en-
guerschnitt der A 20 und das gemalR Bodengutachten notwendige Vorbe-
lastungsverfahren vor.

Das Bruckenbauwerk in der Anschlussstelle Stotel wird aufgrund der Ge-
fahrdung durch Spannungsrisskorrosion durch einen Neubau ersetzt. Fur
den Abriss ist eine Sperrung der Anschlussstelle notwendig.

Fragen

1.

Ein Arbeitskreisteilnehmer stellt die Frage nach der festgestellten Torf-
machtigkeit, der damit verbundenen Vorbelastungszeit sowie der Her-
kunft des Sandes.

Antwort NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg:

Die Machtigkeit der gering tragfahigen Bodens betragt bis zu 17 m. In
Abhangigkeit des Sandmanagements (Transport, Auftrag der Schiitt-
stufen) kann flir die Vorbelastungsdamme von einem Zeitraum von
bis ungefahr zwei Jahren gerechnet werden.

Zum momentanen Zeitpunkt ist die Herkunft des Sandes noch nicht
festgelegt. Die StralRenbauverwaltung ist bestrebt, flr die benétigten
Massen Losungen zu finden. Ein Teil der bendtigten Sandmassen
kann aus dem Abtrag der Vorbelastungsdamme des vorgelagerten
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Nr.

Thema/Besprechungspunkt/Inhalt

Zustandigkeit (2)
Termin (M
Erledigung (E)

Abschnittes 3 innerhalb der Baustrecke in den Abschnitt 4a verlagert
werden. Weiterhin sollen durch ein entsprechendes Sandmangement
die Abtragsmassen aus den tUberhéht hergestellten Vorbelastungs-
dammen mdoglichst effektiv innerhalb der Baustrecke umgelagert/wei-
terverwendet werden.

Es wird aus dem Publikum die Frage gestellt, ob die Fahrbahn der bis-
herigen B437 vor der Vorbelastung riickgebaut wird.

Antwort NLStBV, regionaler Geschéftsbereich Oldenburg:

Im Zuge der Bauausfiihrung wird zunadchst eine neue Richtungsfahr-
bahn parallel zur bisherigen B437 hergestellt. Nach Umlegung des
Verkehrs auf die neue Fahrbahn erfolgt der Riickbau der Fahrbahnbe-
festigung der vorhandenen B437 Trasse.

Auf Grund der neuen Hohenlage der A 20, die ca. 1 m Uber der bishe-
rigen B 437 liegt, muss auch der Damm der vorhandenen B 437 vor-
belastet bzw. tGberschittet werden.

Eine weitere Frage aus dem Publikum richtet sich nach dem eingesetz-
ten Verfahren zur Beférderung der Sandmassen.

Antwort NLStBV, regionaler Geschéftsbereich Oldenburg:

Alle Verfahren der Gewinnung und Beforderung von Sand, d.h. Nass-,
Trockenabbau, LKW-Transporte und Spulverfahren werden in Be-
tracht gezogen.

Auch eine Verwendung von Sand, welcher im Rahmen von Unterhal-
tungsbaggerarbeiten aus der Weser gewonnen wird, wird gepruft.

Frau Pecksen fragt nach, ob eine Westverlegung der Briicke im Verlauf
der Stralke ,Kiebitzberg“ bei Maihausen gepruft wurde.

Antwort NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg:
Auf Grund der Hohenlage ist eine Westverlegung aufwendiger und
fuhrt zu héheren Baukosten. Eine Uberpriifung wird zugesagt.

Herr Pecksen fragt nach einer Mdglichkeit zur Verbreiterung der o.g.
Briicke im Verlaufe der Stral3e ,Kiebitzberg® flr den heutigen landwirt-
schaftlichen Verkehr, da die jetzige Briicke nicht mehr fiir diesen ge-
eignet ist. Die Baukosten flr eine vorgesehene gekriimmte Briicke er-
scheinen dem Fragesteller zudem als hoch. Auch eine im Bereich der
Briicke verlaufende Olpipeline erhéhe weiter die Baukosten.

Antwort NLStBV, regionaler Geschéftsbereich Oldenburg:

Die Planungen fiir den neuen Ersatzbau sehen einen zweistreifigen
Ausbau der Brticke fur landwirtschaftlichen Verkehr vor. Wie bereits in
der vorangestellten Frage wird darauf verwiesen, dass die Baukosten
fur die verschiedenen Varianten noch naher untersucht werden. Die
Olpipeline ist bekannt.
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Es wird die Frage gestellt, weshalb die neue Fahrbahn der A20 und
damit einhergehend auch die Hohenlage der Briicke des Burmesters
Hellmer bei der Westlage um einen Meter hdher ist.

Antwort NLStBV, regionaler Geschéaftsbereich Oldenburg:

Aus fahrdynamischen Grinden muss die Querneigung der Fahrbahn-
oberflachen in den Kurvenibergangsbereichen gewechselt werden.
Um eine Entwasserung sicherzustellen, muss die A 20 in diesen Be-
reichen eine Langsneigung aufweisen. Im Bereich der Uberfiihrung
des Burmesters Hellmer steigt die A 20 Richtung Westen an, woraus
sich auch die notwendige hohere Lage ergibt.

Ein Betroffener fragt nach dem Zeitraum, fiir welche die Sperrung des
Brickenbauwerks in der Anschlussstelle Stotel (aktuell B 437, zukinf-
tig L 143) Uber die A27 anhalt. Er verweist darauf, dass die Schulstral3e
als Alternativroute bereits jetzt schon stark belastet ist.

Antwort NLStBV, regionaler Geschéftsbereich Oldenburg:

Es kann davon ausgegangen werden, dass die Sperrung ca. ein Jahr
andauern wird. Die Auswirkungen der Sperrung auf das weitere We-
genetz und ein Umleitungskonzept werden mit der Gemeinde
Loxstedt im Zuge des weiteren Planungsprozesses abgestimmit.

Ein Teilnehmer teilt mit, dass die Brickenlberfihrung der Fleester
StralRe zu schmal fir den heutigen landwirtschaftlichen Verkehr ausge-
legt ist.

Antwort Herr Engelke vom Biro IB Verkehrsanlagen:
Bauliche Anpassungen sind derzeit nicht geplant.

Herr Vogel stellt die Frage, ob es vorgesehen ist die Anschlussstelle
Nesse (Bremerhaven-Siid) auszubauen.

Antwort NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg:
Die angesprochene Anschlussstelle ist Bestandteil des vierten Pla-
nungsabschnitts der A20.

Antwort Herr Engelke vom Biro IB Verkehrsanlagen:
Aus Grinden der Leistungsfahigkeit missen die Einmindungen der
Anschlussstelle mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet werden.
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Zustandigkeit (2)

-I,\_IOP Thema/Besprechungspunkt/Inhalt Termin (M
r. .
Erledigung (E)
001-05 | Entwdasserung/Wasserwirtschaft
Fragen
1. Herr Stroer vom Kreisverband der Wasser- und Bodenverb&nde im Alt-
kreis Wesermunde fragt nach den Parametern flr den Drosselabfluss
an den Einlaufen in die Vorflut. Zudem aufert er aufgrund der schwie-
rigen Bodenverhdaltnisse Bedenken uber die Versickerungsberechnun-
gen an und bietet ein Abstimmungsgespréch im kleineren Kreis an.
Antwort NLStBV, regionaler Geschéftsbereich Oldenburg:
Die Detailfragen werden auf einem gemeinsamen Termin bespro-
chen.
Antwort Herr Engelke vom Buro IB Verkehrsanlagen:
Bei sehr kleinen Einzugsgebieten wurde ein Mindestdrosselabfluss
von 5 I/s angesetzt, wenn die Drosselabflussspende von 1 I/sxha zu
geringeren Werten flihrt, die technisch nicht mehr drosselbar sind.
001-06 | Schalltechnische Untersuchungen

Herr Engelke erlautert das prinzipielle Verfahren bei einer schalltechni-
schen Untersuchung nach den Grenzwerten des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG). Er verweist darauf, dass sich nach den Unter-
suchungen zwei Konfliktlagen herausgestellt haben. Dies betrifft einen
Streckenabschnitt bei Maihausen, der durch eine ca. 4 m hohe Larm-
schutzwand geschutzt werden muss und einen Abschnitt bei Stotel, der
durch eine ca. 2 m hohe Wand zu schiitzen ist.

Fragen

1. Ein Betroffener erlautert die groRe Bedeutung der Landschaft neben
der geplanten A20 fir die Naherholung der Bevélkerung und den Tou-
rismus. Er stellt die Frage, weshalb nur fir Bebauung Larmschutzmal3-
nahmen vorgesehen sind.

Antwort Herr Engelke vom Biro 1B Verkehrsanlagen:

Es ist davon auszugehen, dass die neue Trasse in den angesproche-
nen Bereichen zu einer hoheren Schallbelastung fuhren wird. Die
Grundlage fur die gesetzlich festgeschriebenen Grenzwerte beruht
auf dem Bundesimmissionsschutzgesetz. Diese gelten nur konkrete
Bebauungssituationen. Es besteht kein Anspruch auf Schallschutz-
maflnahmen fir Gerduschbelastungen unter den Grenzwerten. Da die
StralRenbauverwaltung einem wirtschaftlichen und wirkungsvollen Mit-
teleinsatz unterliegt, ist es ihr nicht gestattet Leistung zu erbringen,
die Uber den gesetzlichen Regelungen hinausgehen.

Fur die allgemeine Umgebung werden generell keine Schallschutz-
malRnahmen in Erwagung gezogen.




AKF- 001
Seite 7 von 10

Zustandigkeit (2)

-I,\_IOP Thema/Besprechungspunkt/Inhalt Termin (M
r. .

Erledigung (E)
001-07 | Umweltfachliche Untersuchungen

Herr Plschel und Frau Eilers vom Planungsbiro bosch & partner stellen
die Kartierungsergebnisse der naturschutzfachlichen Untersuchungen vor.
Sie gliedern sich in die Bereiche Mensch, Kultur und sonstige Schutzgditer,
Boden, Wasser (inkl. WRRL), Pflanzen und Tiere (umfasst z.B. Brutvogel,
Rastvogel, Grof3sauger/Wild und die Teichfledermaus).

Fragen

1.

Herr Pecksen stellt die in der Prasentation enthaltene Darstellung der
Wohnfunktion Schutzgutes Mensch in Frage. Der Unterschied in der
Bedeutung zwischen den Ortsteilen Wiemsdorf und (rot und gelb dar-
gestellt) erscheint nicht sinnvoll. Herr Pecksen zu Folge handelt es sich
um ein einheitliches Dorfbild. Somit ist eine unterschiedliche Wertung
der Bereiche nicht zu rechtfertigen.

Antwort Herr Plischel vom Buro bosch & partner:

Grundlage fur die Unterscheidung der Gebiete hinsichtlich der Schall-
technischen Bedeutung bilden die in den Bebauungsplanen der Ge-
meinde Loxstedt festgelegten Baugebiete bzw. Nutzungskategorien
(Wohngebiet / Mischgebiet / Gewerbegebiet).

Eine Betroffene merkt an, dass sich im Verlauf der Lune Eisvdgel be-
finden und fragt dazu nach, inwiefern diese in den Untersuchungen Be-
achtung gefunden haben. Zudem verweist sie darauf, dass in ihrem
Garten in Maihausen ein Eisvogel ganzjahrig verweilt.

Antwort Frau Eilers vom Blro bosch & partner:

Die derzeitigen Karten zum Brutvogelbestand basieren auf Untersu-
chungen aus dem Jahre 2013. Gemal3 den damaligen Untersuchun-
gen trat der Eisvogel nur als Gastvogel in Erscheinung.

Die Fledermausvorkommen an der Lune sind bekannt und fester Be-
standteil der umweltbezogenen Bearbeitung (LBP und FFH-VP).

Antwort NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg:

Sofern sich in der Offentlichkeit nahere Hinweise zum Eisvogel oder
anderer geschitzter Lebewesen ergeben, kénnen diese bei der
NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg gemeldet werden.

Herr Schroder vom Kreisverband der Wasser- und Bodenverbdnde im
Altkreis Wesermiinde fragt nach, wie grof3 der Pfeilerabstand der
neuen Lunebriicke ist.

Antwort NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg:
Der Abstand zwischen den Pfeilern der neuen Lunebriicke liegt zwi-
schen 50 und 65 m.
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Thema/Besprechungspunkt/Inhalt

Zustandigkeit (2)
Termin (M
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Ein Betroffener erkundigt sich, ob eine alternative Trassenflihrung der
A20 denkbar ist, welche westlich der Lune sidlich der vorhandenen B
437 und oOstlich der Lune auf der Nordseite der B 437 verlauft.

Antwort NLStBV, regionaler Geschéftsbereich Oldenburg:

Es ist beabsichtigt, die vorhandene B437 wahrend der Baumalnahme
dauerhaft unter Verkehr zu behalten. Ein Kreuzen der B 437 mit der
Trasse der A 20 wirde eine Kreuzung der verkehrsbelasteten B 437
im Bestand mit dem Vorbelastungsdamm auf der zu bauenden Trasse
der A 20 bedeuten. Eine solche Kreuzung hatte gravierende Auswir-
kungen auf den Bauablauf und den Verkehrsfluss. Auch aus wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten ist eine solche Trassenfiihrung nicht
sinnvoll.

Eine Diskussionsteilnehmerin fragt nach, wie die Vorbelastungsauf-
schittungen vor Sandverwehungen geschiitzt werden.

Antwort NLStBV, regionaler Geschéftsbereich Oldenburg:

Es stehen mehrere Losungen fur einen wirksamen Erosionsschutz
der Vorbelastungsaufschittungen zur Auswahl. Dies kann beispiels-
weise durch ein Verwehungsschutz mittels Windschutznetzen oder
durch Begrinung mit Gras-Substrat oder ein Bewéassern der Baustre-
cke erfolgen.

Ein Teilnehmer berichtet Gber den Bereich des ehemaligen Spilfelds,
der bereits als Kompensationsflache ausgewiesen ist. Er bezeichnet
das Spilfeld als eine Flache auf der ,nichts los“ ist und fordert eine
Besinnung auf extensive Bewirtschaftung.

Antwort NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg:

Es ist bekannt, dass die KompensationsmalRnahme auf dem ehemali-
gen Spulfeld aus naturschutzfachlicher Sicht verbessert werden kann.
Es ist nunmehr eine Umwandlung des Splilfeldes in extensiv genutz-
tes Grunland vorgesehen, was fur die Gesamtmalinahme eine Ver-
besserung darstellt.

Ein Anwesender berichtet, dass in dem Dammen der bestehenden An-
schlussstelle ,B437 — L121“ mehrere Flichse hausen.

Antwort NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg:
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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Zustandigkeit (2)
Termin (M
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Ein Betroffener fragt nach, ob eine landeriibergreifende Kompensation
zw. Niedersachsen und Bremen erwirkt wird, da der Nutzen der Auto-
bahn auch fur den Stadtstaat Bremen gegeben ist.

Antwort NLStBV, regionaler Geschéftsbereich Oldenburg:

Der Bedarf an Ausgleichsflachen fiir die Kompensation des Baus der
Autobahn kann in Abschnitt 4a grof3tenteils auf bundeseigenen Fla-
chen erfolgen. Ein landerlbergreifendes Kompensationsflachenkon-
zept wird nicht verfolgt.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Kompensationsflachen i.d.R.
mit gewissen naturschutzfachlich begriindeten Auflagen in landwirt-
schaftlicher Nutzung verbleiben.

001-08

Agrarstrukturelle Analysen

Herr Kiwen von der niederséchsischen Landwirtschaftskammer stellt das
Verfahren zur agrarstrukturellen Analyse vor und zeigt Anhand von Kar-
tenmaterial die Auswirkungen der A20 auf die Betroffenheit von Landwir-
ten im Umfeld der Autobahn A 20.

Fragen

1.

Ein Anwesender stellt die Frage zur Entschadigung der betroffenen
Landwirte.

Antwort NLStBV, regionaler Geschaftsbereich Oldenburg:

Die Betreuung der betroffenen Landwirte erfolgt durch die NLStBV
(regionaler Geschaftsbereich/rGB Oldenburg). Man befindet sich der-
zeit schon in Gesprachen mit betroffenen Landwirten, jedoch ist es
durch die Ubertragung der Aufgaben vom rGB Stade auf den rGB
Oldenburg zu zeitlichen Verzégerungen gekommen.

Die Anwesenden werden dazu aufgerufen, sich bei Verkaufsinteresse
von landwirtschaftlichen Flachen bei der NLStBV Oldenburg zu mel-
den.
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TOP Zustandigkeit (2)
N Thema/Besprechungspunkt/Inhalt Termin (M
r. .
Erledigung (E)
Schlusswort
Abschlie3end bedankt sich Herr Hollander bei allen Anwesenden und
beendet die fachtbergreifende Arbeitskreissitzung.
Aufgestellt am 06.06.2017 Gesehen, freigeben am 14.06.2017
NLStBV GB Oldenburg NLStBV GB Oldenburg
gez. i..A. Drebbermdller. ... gez.i. A. Hollander. ... ..

Einspriiche gegen den Inhalt des Protokolls sind innerhalb von 5 Werktagen nach Verteilerdatum der Niedersachsischen Landesbehdrde fur
StraBenbau und Verkehr mitzuteilen.




