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Handout zur 6 .Sitzung des Planungsdialogs am 23.11.2016

Larmschutz

Larm messen oder berechnen? Rechnen!

Zum einen kann man an geplanten Verkehrswegen Schallereignisse nicht messen. Zum
anderen unterliegen Messungen u.a. Witterungseinflissen und
Verkehrsbelastungsschwankungen (Sommer - Winter, Werktag - Wochenende,
Ferienzeiten usw.). Aus diesen Griinden sind Rechenverfahren in der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vorgeschrieben. Sie sind so konzipiert,
dass in nahezu allen Fallen die Ergebnisse von Messungen unter denen von
Berechnungen liegen. Es wird also grundsatzlich ,zu Gunsten der Larmbetroffenen®
gerechnet.

Die Berechnung des Beurteilungspegels

Es gibt eine Reihe von EinflussgréRen, die den Beurteilungspegel des Verkehrslarms
bestimmen. Diese Grof3en wurden in einer Vielzahl von umfassenden Schallpegel-
Messkampagnen ermittelt. Die Ergebnisse dieser Messungen wurden in Rechenmodelle
umgesetzt.

Emissionsort Immissionsort
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EinflussgréRen der Emission

Unter Emission versteht man das von einer Schallquelle abgestrahlte Geréausch.
- durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

- Lkw-Anteil

- zulassige Hochstgeschwindigkeit

- Straf3enoberflache

- Langsneigung der Stral3e

EinflussgréRen der Immission

Immission ist das bei einem Empfanger ankommende Gerdusch.
- Abstand

- Abschirmung und Reflexion

- Kreuzungszuschlag
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Der Mittelungspegel

Der Mittelungspegel dient der Kennzeichnung zeitlich veranderlicher Schallpegel durch
nur eine Zahl. Er wird in Dezibel(A) oder dB(A) angegeben. In den Mittelungspegel gehen
Starke und Dauer jedes Einzelgerausches wahrend eines bestimmten
Beurteilungszeitraumes (z.B. 1 Stunde) ein.

Beispiel:

Herrscht in einem Zeitraum von 1 Stunde wahrend 54 Minuten ein Pegel von 30 dB(A)
und verursachen Lkw nur 6 Minuten lang 80 dB(A), dann wurde der arithmetische
Mittelwert 35 dB(A)betragen. Der Mittelungspegel ist aber 70 dB(A).

Lkw .
70dB(A) | 70dB(A) Mittelungspegel
SOdB(A): 35dB(A) arithmetischer Mittelwert
30dB(A) 1

30 Minuten & Min. 24 Minuten
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Dieses Beispiel macht deutlich, dass der Mittelungspegel hervortretende Gerauschspitzen
in besonderem Maf3e berucksichtigt. Sie gehen also nicht — wie haufig irrtimlich
angenommen — durch das Mittelungsverfahren unter.

Das Dezibel(A)

Das menschliche Ohr reagiert auf niedrige Frequenzen — also auf tiefe Téne — weniger
empfindlich als auf hohe. Die sog. A-Bewertung beriicksichtigt diese Besonderheit.
Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdausche werden deshalb grundsatzlich in A-bewerteten
Schallpegeln angegeben. lhre Einheit ist das Dezibel(A) bzw. das dB(A).
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Die Immissionsgrenzwerte

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von o6ffentlichen StraRen missen
Larmschutzmalinahmen durchgefihrt werden, wenn der Beurteilungspegel die in der
nachfolgenden Tabelle genannten Immissionsgrenzwerte Ubersteigt. Dies geschieht
vorrangig durch aktive Schutzmalihahmen am Verkehrsweg, z.B. durch
Larmschutzwdnde und -walle. Ist dies nicht méglich oder stehen "die Kosten der
SchutzmaBhahmen auf3er Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck" (s. § 41 Abs. 2
BImSchG), miussen geeignete (passive) Larmschutzmal3nahmen (z.B.
Schallschutzfenster) an den betroffenen Gebauden durchgefuhrt werden.

Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge in dB(A)

Gebietskategorie Tag Nacht
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
ke e S 57 a7
e Kieinsedungagebiete 59 49
Eizg-, Dorf- und Mischge- 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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Zusammentreffen mehrerer Schallquellen

Ein Anspruch auf Larmschutz besteht nur, wenn der von der neuen oder geanderten
Stral3e ausgehende Verkehrslarm den maf3geblichen Immissionsgrenzwert Giberschreitet.
Der hierfir mafligebende Beurteilungspegel ist grundsétzlich nicht als "Summenpegel”
unter Einbeziehung von Larmvorbelastungen durch bereits vorhandene Verkehrswege
(z.B. Bahn, andere Straf3en 0.4.) zu ermitteln.

Allerdings durfen ein bereits vorhandener Verkehrslarm (Vorbelastung) und die durch den
Bau oder durch die wesentliche Anderung einer 6ffentlichen StraRe entstehende
zusatzliche Larmbeeintrachtigung zu keiner Gesamtbelastung fuhren, die eine
Gesundheitsgefahrdung darstellt. Das Bundesverwaltungsgericht geht in gefestigter
Rechtsprechung davon aus, dass eine Gesundheitsgefahrdung fiir Wohngebiete gegeben
ist, wenn der fir den Planfall prognostizierte Belastungswert oberhalb von 70 dB(A) tags
oder 60 dB(A) nachts liegt.

Gibt es vorher die Chance auf zusatzlichen La&rmschutz?

Viele bestehende Verkehrsstrecken sind heute schon laut. Ohne Neubau oder
wesentliche Anderung gibt es jedoch kein einklagbares Recht auf
Larmschutzmalnahmen. LArmschutz an bestehenden Stral3en (LArmsanierung) kann
aber als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt
und im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.

Allerdings ist der hier anzustrebende Larmschutz weniger weitgehend. Z.B gelten in
Wohngebieten 57 dB(A) statt 49 dB(A) in der Nacht.



