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1. Darstellung der Baumaflinahme
11 Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf ist der vierte Teil der Gesamtplanung ,,Verlegung der B 3 im Raum
Celle/Wathlingen mit Ortsumgehung Celle” mit der 6stlichen Linienvariante 8N. Er umfasst die
Verlegung der Bundesstraf3e 3 von nordlich Celle (B 3) bis nordéstlich Celle (B 191) und stellt den
Nordteil der OU Celle dar. Die Bauldnge betragt 2,410 km.

Die Gesamtplanung ist in 5 Abschnitte eingeteilt:

Verlegung der B 3 von sudlich Celle
bis nérdlich Ehlershausen Verkehrsfreigabe am 03.06.2009

SO Celle (B 214) — S Celle (B 3 alt)
(Sudteil OU Celle) Verkehrsfreigabe am 20.06.2013

NO Celle (B 191) — SO Celle (B 214)
(Mittelteil OU Celle) Planfeststellungsbeschluss liegt vor und wird vor dem
OVG angefochten.

N Celle (B 3 alt) — NO Celle (B 191) vorliegender Entwurf
(Nordteil OU Celle)

OU Grol3 Hehlen in Planung (Aufstellung des Vorentwurfs)

Der vorliegende Bauabschnitt liegt im Bereich des Stadtgebietes von Celle. Die Stadt Celle hat rd.
70.000 Einwohner und ist Teil des Landkreis Celle.

Die BundesstraBe 3 beginnt sidlich von Hamburg an der B 73 (Hamburg — Cuxhaven) verlauft in
Nord-Sud-Richtung innerhalb des Landes Niedersachsen uber Soltau — Celle — Hannover und
Gottingen nach Kassel und dariiber hinaus in den siddeutschen Raum. Im Stiden der Gesamtplanung
(Kreisgrenze Celle/Hannover) ist die B 3 bis an die A 37 vierstreifig ausgebaut. In Celle wird die B 3
mit den BundesstralRen 214 (Nienburg — Celle — Braunschweig) und 191 (von Celle Uber Uelzen —
Dannenberg nach Ludwigslust) verknipft. Celle und der nérdliche GroRraum Hannover sind

stral3enverkehrlich hauptséchlich durch die B 3/ A 37 an die Landeshauptstadt angebunden.

Im gultigen Bundesverkehrswegeplan 2003 sind alle Bauabschnitte in den vordringlichen Bedarf
eingestuft. Der vorliegende Bauabschnitt wird unter der Projektnummer 164501 gefihrt. Der
Vorentwurf hat am 08.05.2014 den Gesehen Vermerk des Bundesministeriums fur Verkehr und

digitale Infrastruktur erhalten.
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Die B 3 soll im gesamten Bereich, d. h. von der Kreisgrenze Celle - Hannover bis nérdlich Gro3
Hehlen als KraftfahrzeugstraRe ausgewiesen werden. Durch den geplanten neuen StralRenzug der
B 3 im Osten von Celle wurde die Einstufung des vorhandenen Stral3ennetzes Uberprift. Fur das
gesamte Stadtgebiet von Celle liegt ein mit Stadt und Landkreis abgestimmtes Umstufungskonzept fur

die Bundes- und Landesstraf3en vor.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Der vorliegende Abschnitt hat eine Lange von rd. 2,410 km und stellt den Nordteil der OU Celle dar.
Als Fahrbahnquerschnitt ist in Fortsetzung des Mittelteils ein dreistreifiger Querschnitt (RQ 15,5)
geplant. Die erforderlichen Knotenpunkte werden planfrei ausgebaut. Der gesamte StralRenzug wird

als Kraftfahrzeugstrale ausgewiesen.

AuRerhalb des Stadtgebietes von Celle weisen die B 3, die B 191 und die B 214 die StraRenfunktion
einer grof3rAumigen bzw. regionalen Stra3enverbindung gemaf den Stralenkategorien A | bzw. A I
auf. Die vorhandene Streckencharakteristik durch den Innenstadtbereich entspricht der
Kategoriengruppe C gemal den RAS — Q 96 und kann somit der Verbindungsfunktion entsprechend
ihrer verkehrlichen Bedeutung nicht gerecht werden. Die o. g. Bundesstraf3en werden auch in Zukunft
im vorliegenden Streckenabschnitt groBraumige Verkehre aus dem Raum Nord-Ost-Niedersachsen
und regionale Verkehre zwischen Hannover, Braunschweig und Celle aufnehmen. Durch den Bau der
Umgehungsstral’e mit dem vorgesehenen Querschnitt werden die Sicherheit und die Wirtschaftlichkeit
des Verkehrs erheblich verbessert und die Verkehrsqualitat an das gestiegene Verkehrsaufkommen

angepasst.

Der vorliegende Bauabschnitt beginnt zwischen Celle und Altenhagen mit einem Anschluss an die
B 191 und endet nach 2,4 km nordwestlichem Verlauf mit einem Vollanschluss an der vorhandenen

B 3 zwischen Celle und Grof3 Hehlen.

Das Bauwerk fir die Unterfiihrung der B 3 unter der vorhandenen B 3 ist fiir den Anschluss des

vorliegenden Abschnittes nicht erforderlich.
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Die Kosten der Mal3nahme betragen:

Baukosten 23,106 Mio. €
Grunderwerbskosten 1,748 Mio. €
Gesamtkosten 24,854 Mio. €

Kostentrager der Baumafinahme ist die Bundesrepublik Deutschland.

1.3 Streckengestaltung

Der Trassenverlauf erfolgt in diesem Abschnitt Uberwiegend im Geldndeeinschnitt. Nach

schalltechnischen Erfordernissen sind zusatzlich Larmschutzwalle vorgesehen.

Besondere gestalterische Mal3nahmen sind nicht vorgesehen. Allerdings werden in Abstimmung mit
der Stadt und dem Landkreis fir die Gesamtstrecke der Ortsumgehung Celle die Briickengelander in
blau hergestellt und die Stitzen und Widerlager mit gelben Elementen aufgelockert. Beide Farben

finden sich in den Wappen beider Kommunen wieder.

2. Begrindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung/vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Anfang 1985 wurde von der Niedersdchsischen StralRenbauverwaltung ein Untersuchungsauftrag zur
Lésung der drangenden Verkehrsprobleme im Raum Celle / Wathlingen an ein Ing. Biro erteilt. Ende
1988 war die Untersuchung Verkehr und Umwelt Raum Celle abgeschlossen und diente als
Grundlage fir die Planungsbegriindung, sowie als Abwagungsmaterial fir die Wahl der geeignetesten

Trasse im Raumordnungsverfahren.

Zur Klarung der Umweltvertraglichkeit auf der Ebene des Raumordnungsverfahrens und der
Linienbestimmung, wurden im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie in den Jahren 1988-1993

insgesamt zehn erganzende Einzelgutachten erstellt.

Das Raumordnungsverfahren fir die Verlegung der B 3 im Raum Celle / Wathlingen einschlief3lich
Ortsumgehung Celle wurde am 20.12.1994 mit der landesplanerischen Feststellung fir die beantragte
Variante 11 mit Tunnel abgeschlossen. Der Bundesminister fiir Verkehr (BMV) bestimmte gem. § 16
FStrG am 15.01.1998 die Variante 11 mit Briicke als die weiter zu beplanende Linie. Dem
ursprunglichen Antrag des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Technologie und Verkehr

fur die Variante 11 mit kurzem Tunnel wurde nach vorheriger Abstimmung nicht entsprochen. Der
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BMV hat darauf hingewiesen, dass eine durchgefihrte Nutzen/ Kostenberechnung fir die

linienbestimmte Trasse deutlich am glinstigsten ausfallt.

Mit dem Beginn der Entwurfsplanung fir die GesamtmalBnahme waren geénderte
Rahmenbedingungen im Bereich der Allerquerung dahingehend zu beriicksichtigen, dass dieses

Gewasser zwischenzeitlich als potentielles FFH-Gebiet gemeldet war.

Im Rahmen der Begriindung fir die Abschnittsbildung, dass im Verlauf der geplanten dstlichen
Linienflhrung uniberwindbaren Hindernisse nicht entgegenstehen, wurde bereits fir den
Bauabschnitt ,,Verlegung der B 3 sidlich Celle bis nérdlich Ehlershausen” eine FFH -
Vertraglichkeitsuntersuchung fir die notwendige Querung des FFH-Gebietes 90 ,Aller (mit
Barmbruch), untere Leine, untere Oker” durchgefiihrt. Die bisher favorisierte Linie 11 war nach dieser
Bewertung FFH- unvertraglich. Daher hob das BMVBW die Linienbestimmung fiir den Mittelteil mit
Schreiben vom 23.10.2002 auf. Mit der jetzt vorliegenden Variante 8N konnte eine mit den Zielen des
FFH-Gebietes vertréagliche Linienfihrung gefunden werden, mit der die Planungsziele in einem

vertretbaren Umfang erreicht werden konnten.

Die vorliegende Planung wird keine FolgemafRnahmen erforderlich machen, die aulierhalb eines

vorgesehenen Planfeststellungsverfahrens zu |6sen sind.

Die Erarbeitung der vorliegenden Planung wurde von einem Arbeitskreis begleitet, der sich aus
Tragern offentlicher Belange und anerkannten Verbanden zusammensetzt. Dieser Arbeitskreis hat
insgesamt drei Mal getagt. Nach der letzten Tagung am 16.07.2012 wurde anschlielend die

Offentlichkeit in einer Informationsveranstaltung tiber den Planungsstand informiert.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Gemal Nr. 14.6 der Anlage 1 zum UVPG bedarf es beim Bau einer Bundesstral3e einer allgemeinen
Vorprifung des Einzelfalles, ob das Vorhaben einer Umweltvertraglichkeitspriifung zu unterziehen ist.
Bei vier- oder mehrstreifigen Bundesstra3en ergibt sich ab einer bestimmten Streckenlange eine
unmittelbare Umweltvertraglichkeitspriifungspflicht (Nr. 14.4 und 14.5 der Anlage 1 zum UVPG). Im
vorliegenden Fall ergeben die Kriterien fur die Vorprifung des Einzelfalles der Anlage 2 des UVPG,
dass tatsdchlich ein Erfordernis zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.
Beispielsweise  betrifft das Vorhaben mehrere gesetzlich geschitzte Biotope und

Landschaftsbestandteile.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht fir den hier zu betrachtenden

Planfeststellungsabschnitt nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung und Bauleitplanung

Die Ziele der Landesplanung sind im Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) von Mai
2008 dargestellt. Hierin werden folgende StraBen im Bereich der Stadt Celle als

Hauptverkehrsstrafl3en eingestuft:

Bundesstral3e 3 (Hannover-Hamburg)

BundesstralRe 214 (Nienburg-Braunschweig)

BundesstralRe 191 (Richtung Uelzen)

Im Weiteren wird Folgendes ausgefuhrt:

Zur Forderung der RaumerschlieBung und zur Einbindung der Wirtschaftsrdume in das europaische
Verkehrsnetz ist entsprechend der Ausweisung im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstra3en, dass das

vorhandene Netz der Autobahnen einschlief3lich.......... zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen.

Im Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) fir den Landkreis Celle 2005 werden die Ziele des
LROP prazisiert. Es wird ausgefihrt, dass die wirtschaftliche Entwicklung im Landkreis Celle
mafgeblich von der infrastrukturellen Situation und der Hinwendung zum GrofRraum Hannover
beeinflusst wird. Fur die Ortsumgehung Celle im Zuge der B 3 ist die rAumliche Voraussetzung zu

schaffen bzw. zu erhalten.

In der Landesplanerischen Feststellung zum Raumordnungsverfahren, Verlegung der Bundesstral3e 3
im Raum Celle/Wathlingen einschlielich Ortsumgehung Celle' vom 20.12.1994 hat der Landkreis
Celle als Raumordnungsbhehérde erklart, dass die Variante 11 mit Allertunnel im Zuge der stadtnahen
Ortsumgehung mit den Zielen der Raumordnung unter Ermittlung und Bewertung raumbedeutsamer

Umweltauswirkungen Ubereinstimmt.

Im Zusammenhang mit der Aufhebung der Linienbestimmten Variante 11 hat der Landkreis Celle als
zustandige Raumordnungsbehdrde zur Notwendigkeit eines erneuten Raumordnungsverfahrens mit
Schreiben vom 25.06.2002 folgendes erklart:

bearbeitet: Ing.-Ges. Odermann-Krause, alw Prof. Dr. Th. Kaiser



B 3 OU Celle (Nordteil) Unterlage 1
von ndrdlich Celle (B 3) bis norddstlich Celle (B 191)

Erlauterungsbericht
Seite 10 von 119
Die nach Riuckstellung der Feinvariante 11 nunmehr seitens der Strallenbauverwaltung favorisierte
Feinvariante F 8N, ist eine unter Naturschutzgesichtspunkten optimierte Untervariante der in dem
Raumordnungsverfahren Uberpriften Feinvariante 8. Sie weicht unter raumordnerischen
Gesichtspunkten nur geringfligig von der Trasse F 8 ab und liegt in Bezug auf ihre Raum — und
Umweltauswirkungen im gleichen Wirkbereich. Damit kann die modifizierte Feinvariante 8 (jetzt 8N)

als im Raumordnungsverfahren hinreichend beriicksichtigt gelten.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

In der Stadt Celle treffen mit der B 3, der B 191, der B 214, der L 180, der L 282 und der L 310 drei
bedeutende Bundesstralen und drei wichtige Landesstralen zusammen. Sie bilden im
Innenstadtgebiet einen achtstrahligen Stern, in dessen Zentrum es zu einer enormen Konzentration
des StraBenverkehrs kommt, der auf der Allerbriicke am Rande der Altstadt seinen Hohepunkt findet.
Hierdurch werden unertragliche Konflikte mit anderen Nutzungen und Interessen erzeugt, die umso
schwerwiegender sind, da die nahezu geschlossen erhaltene, historisch wertvolle Altstadt hohe

kulturelle Bedeutung hat.

Nach einer verkehrlichen Bestandsaufnahme aus dem Jahre 1985, die Grundlage fur die
Untersuchung Verkehr und Umwelt Raum Celle war, betrug die Querschnittsbelastung der
zweistreifigen B 3 am Sidrand von Celle 23.200 Kfz/24h werktags. Auf der zentral gelegenen

Allerbriicke steigerte sich diese Belastung infolge Blindelung auf 29.700 Kfz/24h.

Mit Beginn der Entwurfsbearbeitung fiir die 5 Abschnitte der Gesamtmalinahme wurde im Herbst
1998 eine Verkehrszéhlung und -befragung in den Bereichen der Stadt Celle und der Samtgemeinde
Wathlingen vom Buro Dr.-Ing. Schubert durchgefiihrt. Auf dieser Datengrundlage wurden eine

Analysebelastung und eine Prognosebelastungen 2015 fir verschiedene Varianten berechnet.

Durch die veranderten Prognosehorizonte (2015, 2020, 2025) wurde die Verkehrsuntersuchung
aktualisiert/fortgeschrieben. Hierfir wurden z. B. ergédnzende oder vergleichende Zahlungen
durchgefiihrt und aktuelle Strukturdaten eingepflegt. Die aktuelle Untersuchung aus Juli 2015 rechnet

mit einem Prognosehorizont 2030.

In der nachfolgenden Darstellung ein Auszug aus dieser Berechnung mit einer Darstellung von
Zahlergebnissen aus den Jahren 2005, 2012 und 2015.
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Die Veranderungen der Verkehrshelastungen liegen im Rahmen der normalen Schwankungsbreite.

Auf die Planung der Ortsumgehung haben diese Veranderungen keinen nennenswerten Einfluss.
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Das Gesamtverkehrsaufkommen liegt fir die Kernstadt von Celle nach der aktuellen Untersuchung
bei rd. 180.000 Kfz/Tag. Der Durchgangsverkehr hat hieran mit rd. 21.000 Kfz/Tag einen erheblichen
Anteil.

Durch diese sehr gro3en Verkehrsmengen sind die Hauptverkehrsstralen tberlastet und fihren zu
einem vollig unzureichenden Verkehrsablauf mit Staus und héufigem Stop- und Go-Verkehr, so dass

die Reisegeschwindigkeit zeitweise auf Radfahrtempo und darunter absinkt.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die regelmaRige Uberlastung der Hauptverkehrsstraen fiihrt weiterhin dazu, dass der Verkehr
bereits bei normalem Ablauf in umliegende Stadtstral3en ausweicht, die fir die Aufnahme dieser
Verkehre nicht vorgesehen und auch nicht geeignet sind. Bei Stérungen im Verkehrsablauf durch

Unfalle oder Baumaflinahmen kommt der Verkehr in den Hauptzeiten zum Erliegen.

Die Stadt reagiert hierauf, indem sie einige dieser Stral3en fur den Durchgangsverkehr sperrt oder auf
30 km/h begrenzt. Diesen MaRhahmen sind jedoch dadurch Grenzen gesetzt, dass der auftretende

Verkehr abgewickelt werden muss.

Welches Verlagerungspotential besteht, wird in der Verkehrsumlegung mit der gesamten

Ortsumgehung deutlich.

Das verlagerungsfahige Potential ist praktisch die Verkehrsbelastung auf der UmgehungsstralRe, die
mit 26.300 Kfz/Tag (Aktualisierung Juli 2015, Prognose 2030, OU gesamt,) fur den Bereich der

Allerguerung den héchsten Wert erreicht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Auf allen Hauptverkehrsstralen die in Celle zusammentreffen, entstehen regelmallig im
Berufsverkehr morgens und abends Verkehrsstaus, die fir die Anwohner zu unertrdglichen

Beeintrachtigungen durch Abgase und Larm fihren.

Weitaus schwerwiegender ist jedoch die Tatsache, dass Wohnstra3en und Verbindungsstral3en, die
von ihrer Ausgestaltung nicht oder nur eingeschrénkt fir die Aufnahme von Durchgangsverkehr
geeignet sind, z. T. auch Lkw-Verkehr aufnehmen missen, da ansonsten der gesamte Verkehr in
Celle zum Erliegen kommt. Jegliche Beeintrachtigung im Verkehrsablauf (Unfélle, Bauarbeiten,

Veranstaltungen, usw.) fihren in der Regel zum Zusammenbruch des Verkehrs.
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Anlieger dieser Straflen kdnnen nur durch passive LarmschutzmaRnahmen (z.B. Fenster) in ihren
Wohnungen geschitzt werden. Ein Schutz der AuRenwohnbereiche ware nur durch aktive
MaRnahmen (Wall oder Wand) gegeben. Dieses ist wegen der engen Bebauung und aus
stéadtebaulichen Grunden nicht durchsetzbar. Durch wissenschaftliche Untersuchungen ist belegt,
dass Larmbelastungen uUber langere Zeitrdume =zu Stérungen im vegetativen Bereich des
menschlichen Koérpers (z.B. Veranderungen des Blutdruckes, der Herzfrequenz und der Blutfette)
fuhren. Durch hohe Schadstoffbelastung der Luft werden insbesondere bei Kindern und Jugendlichen

Erkrankungen der Atemwege ausgeldst.

Die geplante OU Celle wird dazu fuhren, dass dem Stadtbereich von Celle Verkehr in einer
GrolRenordnung von rd. 26.300 Kfz/Werktag (neue Allerbriicke, Prognose 2030) entzogen wird.
Dieses fihrt zu einer wesentlichen Reduzierung des Verkehrs auf allen HauptverkehrsstraRen und
den ErschlieBungsstral3en, die zu bestimmten Tageszeiten eine wesentliche Verbindungsfunktion
Ubernehmen. Die Belastung der bewohnten Bereiche wird hierdurch deutlich gemindert. Die
Entlastungswirkungen der einzelnen Umgehungsvarianten sind an den Prognosebelastungen der

Verkehrsuntersuchung eindrucksvoll ablesbar.

Die Folge wird sein, dass der gesamte StraBenverkehr in Celle durch weniger Staus behindert wird.
Die Abgasmenge in der Stadt wird sich deutlich reduzieren. Damit verbunden ist eine wesentliche

Verminderung der gesamten Larmbelastung und Schadstoffbelastung im Stadtgebiet.

Die Ortsumgehung erhalt hohenungleiche Knotenpunkte und wird dadurch eine zligige und sichere

Verkehrsabwicklung gewéhrleisten.

Sofern LarmschutzmaRnahmen erforderlich werden, sind nur aktive SchutzmaRnahmen (Erdwélle)

vorgesehen.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Der vorliegende Nordteil der Gesamtplanung OU Celle verlauft auf der linienbestimmten Variante 11.
Eine grundsétzliche Diskussion der Trasse in diesem Bereich war weder erforderlich noch maglich.

Somit stellt die vorliegende Linie die einzige realistische Trasse in diesem Stadtrandgebiet dar.

Eine Variantenuntersuchung wurde allein Uber die Fihrung der Gradiente im ndrdlichen Bereich
dieses Abschnittes durchgefihrt, die unter anderem Einfluss die Knotenpunktgestaltung sowie auf die
Weiterfihrung im Bereich der Ortsumgehung Grol3 Hehlen hat. Der sudliche Trassenbereich befindet
sich in Fortsetzung der Gradiente im Mittelteil in Tieflage. Diese Fuhrung wird fortgesetzt, um die 500
m entfernten Bahnstrecke der Osthannoverschen Eisenbahn mit der unmittelbar an die geplante
StralRBentrasse sudwestlich angrenzenden Wohnbebauung zu unterqueren. Gleiches gilt fir die

ebenfalls 500 m weiter zu kreuzende K 28 mit den beidseitig angrenzenden Gewerbegebieten.

Im ndordlichen Trassenbereich wurden nachfolgend verschiedene Gradientenfihrungen zur Querung

der DB Strecke und der alten B 3 untersucht.

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die vorhandene B 3 alt verlauft von Sid nach Nord mit sehr geringer Langsneigung durch das
Untersuchungsgebiet. Im Suiden tberquert sie die Bahnstrecke Hannover — Hamburg und den parallel
zur Bahn verlaufenden Vorwerker Bach sowie den Wirtschaftsweg Heinhof. Durch das abfallende
Geléande besteht hier eine bis zu 10 m hohe Dammlage. Ab der Einmindung der Stral3e Weghaus
liegt die StraBe geléandegleich bzw. in leichter Dammlage. Rund 200 m nach der Einmindung
Weghaus bilden die Strallen Tannholzweg (Ost) und Mastenweg (West) eine Kreuzung mit der
vorhandenen BundesstralRe. Alle drei genannten Stralen mussen weiterhin in irgendeiner Form an
die B 3 alt angebunden bleiben, so dass die Lage der StraBen als ungefahrer Zwangspunkt zu

betrachten ist.

Die geplante Ortsumgehung erreicht das Untersuchungsgebiet in einem langen Linksbogen aus
stdostlicher Richtung und verlauft weiter in Richtung Westen parallel zum Mastenweg (ab Bau-km
31+120). Sie Uberquert auf einem bis zu 12,50 m hohen Damm die Niederung des Vorwerker Bachs
(Bau-km 30+050) und die Bahnstrecke Hannover — Hamburg (Bau-km 30+360), wobei die Kreuzung
mit der Bahnstrecke einen Zwangspunkt fur die Gradiente darstellt.

Die geplante Anschlussstelle B 3 / B 3alt liegt auf einem Gelandehochpunkt zwischen dem Ortsteil
Hehlentor der Stadt Celle im Studen und der Ortschaft Grol? Hehlen im Norden. Der Bereich ist
gepragt durch Acker- und Wiesenflachen, die nur durch vereinzelte kleinere Gehdlzflachen

aufgelockert sind. Entlang des Wirtschaftsweges Mastenweg verlauft ein Baum- und Gehdlzstreifen.
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Nach Siden hin hat das Gelande ein relativ groRes Gefélle in die Niederung des Vorwerker Bachs, in

die anderen Richtungen fallt das Gelande flacher ab.

Sidlich der geplanten Ortsumgehung stehen mehrere einzelne Wohngebaude an der Stralle
Weghaus; nordlich der Trasse liegen die Gewachshéuser und das Verkaufsgebaude des Betriebs

»0rchideen -Wiechmann* an der Stral3e Tannholzweg.

Der weitere Verlauf der Gradiente bis zum Bauende an der B 3alt und dartber hinaus in den

5. Bauabschnitt (OU Grof3 Hehlen) war Gegenstand der Variantenuntersuchung.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.21 Variantenubersicht

Ein hohengleicher Knotenpunkt B 3/B 3 alt in Form einer plangleichen Kreuzung wurde im
Anfangsstadium der Planung aus Kostengriinden in Betracht gezogen. Damit wéare an dieser Stelle
allerdings ein Bruch in der Streckencharakteristik erfolgt.

Im Sinne einer durchgehenden Trassierung der Ortsumgehung in Ringform von ndérdlich Ehlershausen
(1. Bauabschnitt) bis zum Bauende des 5. Bauabschnitts am Wilhelm-Heinichen-Ring (Bau-km
33+640) wurde eine planfreie Losung bevorzugt.

Es wurden insgesamt 4 Varianten entwickelt, von denen die Varianten 1 und 2 vertieft untersucht

wurden.
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
B 3 OU Celle B 3 OU Celle B 3 OU Celle B 3 OU Celle
Tieflage Hochlage geléndegleich geléndegleich
B 3alt B 3alt B 3alt B 3alt
gelandegleich gelandegleich Tieflage Hochlage

Die Varianten 3 und 4 wurden verworfen, weil bei einer Anderung der Hohenlage der B 3 alt ein
Anschluss der Stralle Weghaus nicht méglich gewesen wére und ein Anschluss der Stralen

Mastenweg und Tannholzweg nur unter erh6htem Aufwand.
Die verbliebenen Varianten 1 und 2 sind nachfolgend beschrieben.

Die Grundziige der Knotenpunktslésungen fiir den Nordteil und die OU GrolR Hehlen wurden mit dem
BMVBS in der Quartalsbesprechung am 9./10.03.2010 abgestimmt.
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3.2.2 Variante 1, Ortsumgehung in Tieflage

Die Ortsumgehung Uberquert die Bahnstrecke Hannover — Hamburg und geht danach in eine
Gefiéllestrecke Uber. Der Tiefpunkt der Gradiente liegt im Kreuzungsbereich mit der B 3 alt, danach
steigt die Gradiente wieder an und geht in eine Dammlage Uber, damit der weiter westlich gelegene
Bach Riebek (Bau-km 31+700) Giberquert werden kann. Der Einschnitt hat eine Lange von rund 600 m

und eine Tiefe bis ca. 4,50 m unter Gelande.

Die B 3 alt (Bau-km 31+090) verlauft im Kreuzungsbereich in leichter Dammlage und muss zwischen
den Anschlissen der Verbindungsrampen um ca. 1,00 m tber dem heutigen Verlauf angehoben

werden.

Der Wirtschaftsweg Heinhof wird nach Siden verlegt und parallel zur Bahnstrecke unter der B 3
unterfuhrt.

Zur Entwasserung des Einschnitts muss ein rund 400 m langer Regenwasserkanal in Richtung Siiden
zum Vorwerker Bach gebaut werden. Durch die Tieflage werden Schichtenwasserhorizonte
angeschnitten, so dass uber das Entwésserungssystem der StraRe zusétzlich dauerhaft Sickerwasser
abgeleitet werden muss. Zur Fassung des Sickerwassers muissen auf den Béschungen
Sickerschichten angeordnet werden. Diese Problematik wurde in einer hydrogeologischen
Untersuchung des Biros GEO Dienste vom 29.11.2010 untersucht.

3.23 Variante 2, Ortsumgehung in Hochlage

Die Ortsumgehung Uberquert die Bahnstrecke Hannover — Hamburg und verlduft danach weiter in
Dammlage. Der Hochpunkt der Gradiente liegt im Kreuzungsbereich mit der B 3 alt. Danach fallt die
Stral3e ab, geht in eine leichte Dammlage tber, Uberquert den weiter westlich gelegenen Bach Riebek
(Bau-km 31+700). Der StraBendamm hat zwischen der Bahnstrecke und der B 3alt eine Hohe
zwischen 12,00 und 7,00 m, die Rampenlange westlich der B 3 alt betragt rund 400 m.

Die B 3 alt verbleibt im Kreuzungsbereich in ihrem dem heutigen Verlauf.

Der Wirtschaftsweg Heinhof wird in seiner vorhandenen Lage unterfihrt.

Die Entwasserung der Fahrbahn der Ortsumgehung erfolgt breitflachig Gber die Dammbd&schungen in

(g9f. hochgesetzte) Versickermulden am Bdschungsfuli.
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3.3 Beurteilung der Varianten
3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen
- entfallt -

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Zwischen den beiden Varianten besteht fir die verkehrliche Leistungsféahigkeit kein Unterschied.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bei beiden Varianten ist ein planfreier Knotenpunkt mit Ein- und Ausfadelungsstreifen vorgesehen.
Der Anschluss der Verbindungsrampen an die B 3an die B 3alt erfolgt tber Kreisverkehre. Es

bestehen keine wesentlichen Unterschiede zwischen den Varianten.

Die raumliche Linienfilhrung ist bei beiden Varianten als gut zu bewerten. Auch im Hinblick auf die
Einhaltung der Haltesichtweiten bestehen keine Unterschiede. Die Erkennbarkeit des Knotenpunktes

ist aus beiden Fahrtrichtungen gegeben.

Als Vorteil der B 3 neu in Tieflage ist anzufuhren, dass die Einfahrrampen zur Ortsumgehung mit
Gefélle trassiert sind. Dies verbessert die Einfahrsicht und beglnstigt die Beschleunigung der
einfahrenden Fahrzeuge. Die ansteigenden Ausfahrten fiihren zu einer langsameren Geschwindigkeit

der ausfahrenden Fahrzeuge.

Bautechnisch sind sowohl die Herstellung des Einschnitts wie auch das Aufschitten des

Strallendammes unproblematisch.

Bei der Tieflage ist die Massenbilanz beim Boden ann&hernd ausgeglichen, da der tGberwiegende Teil
des Abtrags in die Dammstrecke eingebaut werden kann. Es besteht ein kleiner Uberschuss an

Bodenabtrag.

Bei der Hochlage wird zum einen der Boden fir die deutlich langere Dammstrecke benétigt, zum

anderen fehlt aber auch der Abtrag aus dem Einschnitt, was die bendtigten Massen zusétzlich erhdht.
3.34 Umweltvertraglichkeit

Die Gestaltung des Knotenpunktes B 3 alt/B 3 neu suddstlich Grof3 Hehlen in Form einer Unterfiihrung
der B3 neu und einer nahezu hdhengleichen Beibehaltung der Trasse B 3alt, wird unter
Gesichtspunkten des Umweltschutzes als giinstiger bewertet als eine Uberfiihrung der B 3 neu in

Form eines StraRendammes. Letztere Losung wirde einen etwa 6 m hohen StraRendamm erfordern,
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der die jetzige Querung der Vorwerker Bachniederung bis zur Kreisstraf3e 27 sudlich von Grof3 Hehlen
verlangert. Dadurch entstliinde ein massiver nicht ausgleichbarer Eingriff in das Landschaftsbild und
eine Unterbrechung jeglicher Sichtbeziehungen zwischen Celle und Grof3 Hehlen. Erholungsraume
wirden in ihrer Attraktivitdt und Erreichbarkeit fur die Bewohner der umliegenden Siedlungen stark

beeintrachtigt.

Die erhohte Trassenfuhrung auf einer Lange von etwa 2 km (inklusive der Querung der Vorwerker
Bachniederung) hétte zusatzlich eine Erhéhung der Kollisionsgefahr fir Vogel und vor allem fir
Fledermause zur Folge. Demgegeniber st die Trassenfihrung im Einschnitt aus
artenschutzrechtlicher Sicht weitaus vertraglicher, da die Eintiefung dazu fihrt, dass flugfahige

Tierarten zu einer gefahrloseren Uberquerung befahigt werden.

Von Nachteil ist die Trassenfilhrung im Einschnitt im Hinblick auf die Grundwasserneubildung. Da im
Umfeld der Trasse keine versickerungsfahigen Bdden vorkommen, auf welchen das aus dem
Einschnitt abzuleitende Wasser versickert werden kdnnte und es daher abgeleitet werden muss,
verringert sich die Grundwasserneubildung. Es kommt zudem durch die drénierende Wirkung des
Einschnittes zu einer Absenkung der Grundwasserstande. Nach hydrogeologischen Untersuchungen
haben die lokalen Dranageeffekte im oberflachennahen Geschiebelehm auf Grund der geringen

Durchlassigkeiten des Gefiiges jedoch nur sehr geringe Reichweiten.

Insgesamt ist eine bessere Umweltvertraglichkeit bei einer Unterquerung der B 3 alt gegeben.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.35.1 Investitionskosten

Die Kosten fur Fahrbahnbefestigung, Ausstattung etc. sind bei beiden Varianten &hnlich. Auch das
Uberfiihrungsbauwerk an der B 3alt kostet in etwa gleich viel. Beim Einschnitt ist die Lange der
Uberfuhrten B 3alt etwas groRer als bei der tGberfihrten Ortsumgehung, dafir ist die Breite zwischen

den Gelandern bei der Ortsumgehung etwas gréRer als bei der B 3alt.

Der Erdauftrag bei der Variante 2 entspricht etwa dem 3-4-fachen der Variante 1, weil bei der
Variante 1 zusatzlich der Abtrag aus dem Einschnitt verwendet werden kann. Hier fallen die Kosten fur
Abtragen und Einbauen nur 1 x an, so dass beim Erdbau der Variante 2 etwa die 2-3-fachen Kosten

angesetzt werden mussen.

Die grofiten Kostenfaktoren bei der Variante 1 sind die Sickerschichten fur die dauerhafte
Grundwasserableitung, die Regenwasserkanale mit Rickhalteanlage und die Wasserhaltung wéhrend
der Bauzeit. Diese Kosten fallen bei der Variante 2 nicht an.
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Durch die Unterfihrung des Wirtschaftsweges Heinhof wéare bei der Variante 2 ein zusétzliches
Bauwerk erforderlich. Die groRere Stiitzweite der Eisenbahnunterfihrung bei der Variante 1 ist

deutlich kostenguinstiger.

Der durchgehende Damm der Variante 2 hat eine gro3ere Aufstandsflache als bei der Variante 1. Die
héheren Grunderwerbskosten kénnen vernachlassigt werden, von Bedeutung ist aber der zusatzliche

Verlust an landwirtschaftlicher Flache.

Ohne eine genauere Untersuchung wird die Variante 1 als kostenneutral oder sogar als

kostengunstiger eingeschatzt.

3.35.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

- entfallt -

34 Gewadhlte Linie
Die Variante 1 wurde als Vorzugsvariante in den Entwurf ibernommen.

Fur die Tieflage sprechen die geringeren Investitionskosten sowie die deutlich bessere
Umweltvertraglichkeit in Hinblick auf das Landschaftsbild und den Artenschutz.

Die bautechnisch etwas aufwandigere Herstellung des Einschnitts mit temporarer und dauerhafter

Wasserhaltung wird als unproblematisch angesehen.

Die vorgesehene Loésung fand sowohl im planungsbegleitenden Arbeitskreis als auch in der
offentlichen Informationsveranstaltung eine deutliche hdhere Akzeptanz als die Variante 2 (Trasse
Uber die B 3 in Hochlage).
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4. Technische Gestaltung der BaumalRhahme
4.1 Ausbaustandard
411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Als Teil der groRraumigen Stral3enverbindung im Zuge der B 3 wird der vorliegende Entwurfsabschnitt
gemall den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) in die Stral3enkategorie LS|
eingeordnet. Damit sind beim Entwurf die Richtlinien fiir die Anlage von Landstral3en (RAL, Ausgabe
2012) zu beachten, die im Mai 2013 eingefuhrt wurden. Als Entwurfsklasse ist demnach die EKL 1 zu

wahlen.

Die Planung des Vorentwurfs wurde bereits im August 2012 abgeschlossen und erfolgte nach den
seinerzeit noch giiltigen Regelwerken RAS-L und RAS-Q.

Die grundlegendste Anderung durch die Einfiihrung der RAL betrifft den Regelquerschnitt RQ 15,5.
Die Gesamtbreite ist unveréndert geblieben, die Breiten der Fahrstreifen und Bankette wurden aber

aber verandert, wobei sich auch die Lage der Achse innerhalb des Querschnitts verschoben hat.

Der vorliegende Abschnitt der B 3 verlauft in einen engen Korridor durch bebautes Gebiet und liegt
tiber weite Strecken im Einschnitt. Eine Anderung des Regelquerschnitts héatte hier erhebliche
Auswirkungen auf die Lage der Bdschungen gehabt und ware damit gleichbedeutend mit einer fast
vollstandigen  Neuplanung des Bauabschnittes gewesen. AuBerdem wirde sich die

Streckencharakteristik an der Anschlussstelle B 191 andern.

Gleichzeitig gibt es in den bereits fertig gestellten sudlichen Bauabschnitten positive Erfahrungen mit
dem RQ 15,5 gemal den RAS-Q, der dort ein hohes Sicherheitsniveau bietet.

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur hat mit Erlass vom 08.05.2014 erklért,
dass die RAS L und RAS-Q weiterhin zugrunde zu legen sind, weil Abweichungen von der RAL 2012
im vorliegenden Fall unerheblich und nicht sicherheitsrelevant sind.

Unabhangig vom Regelquerschnitt wurde der gesamte Entwurf nach den RAL Uberprift. Als Ergebnis
wird festgestellt, dass in allen sicherheitsrelevanten Belangen die Anforderungen des giiltigen
Regelwerks fur die Entwurfsklasse EKL 1 eingehalten werden. Dies gilt z.B. fur Mindestradien,

Kuppen- und Wannenhalbmesser, Haltesichtweiten und die Querneigung in der Kurve.

Die Ortsumgehung Celle soll auf ganzer Lange als Kraftfahrzeugstralie betrieben werden. Wie in den
vorangehenden Abschnitten ist der 3-streifige Regelquerschnitt RQ 15,5 mit wechselndem
Uberholstreifen geplant.
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Die Trassierung entspricht den Anforderungen fiir eine Planungsgeschwindigkeit von 110 km/h. Die
Strecke ist durchgehend anbaufrei, die Knotenpunkte werden hoéhenungleich ausgebaut. Die

zulassige Geschwindigkeit soll 100 km/h betragen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch den Neubau der Ortsumgehung wird das Ziel, die Leichtigkeit und Flissigkeit des

Verkehrsablaufs zu verbessern, vollstandig erreicht.

Durch die MaBnahme wird der Durchgangsverkehr aus dem Stadtgebiet auf die Umgehung verlagert
und der Zielverkehr so lange wie moglich auf der Umgehungsstral3e gefuihrt werden. Somit ergibt sich
innerstadtisch eine direkte Verbesserung der Verbindungs- und ErschlieBungsqualitdt im Rad- und

FuRgangerverkehr sowie der Beférderungsqualitét des OPNV.

Die Verkehrsqualitat des vorliegenden Abschnittes (RQ 15,5) entspricht nach einer Berechnung des
Buros Zacharias Verkehrsplanungen vom August 2009 der Stufe D. (Ein 2-streifiger Regelquerschnitt
RQ 10,5 wirde nur Stufe F erreichen) Da sich der Verkehr nach der aktualisierten Prognose 2030

nicht wesentlich verandert hat, sind diese Aussagen weiter gltig.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die Wahl der Trassierungselemente und die h6henungleiche Gestaltung der Knotenpunkte wird
die geplante Betriebsform als KraftfahrzeugstraRe fir den Verkehrsteilnehmer erkennbar. Der
gewdhlte Regelquerschnitt gewéhrleistet durch den Uberholfahrstreifen sichere Fahrverlaufe und
sichere Uberholvorgiange. Untergeordnete StraRen werden (ber- oder unterfihrt. Das Ein- und
Ausfahren in den Knotenpunkten erfolgt Uber Verflechtungsstreifen. Die Seitenrdume werden frei von

Hindernissen gestaltet bzw. durch passive Schutzeinrichtungen gesichert.
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4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

421 Tabellarische Ubersicht kreuzender StraRen und Wege

Tab. 4-1: Ubersicht kreuzender Straen und Wege
Ifd. | Kreuzender StraRenkategorie Querschnitt Bau- bzw. Art der Kreuzung
Nr. | Verkehrsweg hand lant Belastungsklasse
vorhanden geplan (maRgebliche Richtlinie)
1./|B191 VS i Fahrbahn: Fahrbahn: Bk 10 Anschlussstelle mit Parallelrampen (westlich) und
ostlich OU Celle |ca. 11,00 m ca. 11,25 m (RStO 12) Schleifenrampen (dstlich)
HS I einschl. einschl. Uberftihrung, Bauwerk Ce 23
westlich OU Celle | Mehrzweckstreifen Linksabbiegestr.
Radweg beidseitig
2,50 m
2. | Feldweg Grinweg Fahrbahn: Unterbrechung, Verbindungsfunktion durch
2.00 —3,00 m andere Wege sichergestellt
3. | OHE-Strecke regionale eingleisig eingleisig - Uberfiihrung, Bauwerk Ce 24a
Celle - Wittingen Guterbahn
4. | OHE-Strecke regionale eingleisig eingleisig - Uberfiihrung, Bauwerk Ce 24b
Celle - Soltau Guterbahn
5. | Karrenweg Geh- und Radweg | Fahrbahn: Fahrbahn: RLW 2.8 Uberfiihrung, Bauwerk Ce 24c
ca.3,00m 3,00 m (DWA-A 904)
6. | Hohe Wende / HS 1l Fahrbahn: Fahrbahn: Bk 3,2 Uberfiihrung, Bauwerk Ce 25
Mummenhofstr. ca. 7,30 m 11,50 m (einschl. (RStO 12)
(K 28) Geh- / Radweg Linksabbiegestr. und
beidseitig ca. 4,50 m | Schutzstreifen)
Gehweg beidseitig
ca. 3,00m
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Ifd. | Kreuzender StraRenkategorie Querschnitt Bau- bzw. Art der Kreuzung
Nr. | Verkehrsweg hand lant Belastungsklasse
vorhanden geplan (maRgebliche Richtlinie)
7. |Weg / Zufahrt Wirtschaftsweg | Fahrbahn: Unterbrechung, ErschlieBungsfunktion durch
ca. 2,00 - 3,00 m parallele Verlegung sichergestellt
8. | Feldweg Grinweg Fahrbahn: Unterbrechung, Verbindungsfunktion durch
2.00-3,00m andere Wege sichergestellt
9. | Wirtschaftsweg / Wirtschaftsweg | Fahrbahn: Fahrbahn: RLW 2.8 Unterfihrung Bauwerk Ce 27
Betriebsweg (DB) ca. 3,00m 3,00m (DWA-A 904)
10. | DB-Strecke Fernbahn zweigleisig zweigleisig Unterfihrung Bauwerk Ce 27
Hannover —
Hamburg
11. | Heinhof 1-streifiger Fahrbahn: Fahrbahn: RLW 3.2 Unterfihrung Bauwerk Ce 27
Verbindungsweg |ca. 3,00 m 3,50 m (DWA-A 904)
12.|B 3 LS| Fahrbahn: Fahrbahn: Bk 10 Anschlussstelle mit Parallelrampen (nérdlich) und
ca. 11,50 m (einschl. |8,00 m (RStO 12) Schieifenrampen (stdlich)
Linksabbiegestr.) Radweg links: 2,25 m Geplant: Im Zuge OU GrofR Hehlen Uberfiihrung,
Radweg beidseitig Bauwerk Ce 28
ca.2,00m
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4.3 Linienfliihrung
431 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der vorliegende Abschnitt entwickelt sich an der B 191 aus dem Mittelteil der OU Celle und verlauft
zwischen den Stadtteilen Hehlentor im Westen sowie Altenhagen und Vorwerk im Osten in
nordwestlicher Richtung. Auf der ersten Halfte verlauft die Strecke im Einschnitt Gberwiegend durch
bebaute Gebiete. Sie kreuzt dabei die beiden eingleisigen Bahnstrecken der OHE, mehrere Wege
sowie die die Mummenhofstrae (K 28). Westlich der B 3neu liegen Wohn- und Gewerbegebiete, auf
der ostlichen Seite ein Gartnereibetrieb und eine Fabrikanlage. Mit Beginn der zweiten Halfte des
Streckenabschnitts geht die Stral3e in Dammlage und verlauft durch offenes Geldnde Uber Acker- und
Weideland. Sie Uberquert die Niederung des Vorwerker Bachs (Bau-km 30+050), die Bahnstrecke der
DB-AG (Bau-km 30+360) und den Verbindungsweg Heinhof (Bau-km 30+660) in einem langen
Linksbogen und geht rund 250 m vor der vorhandenen B 3 alt wieder in Einschnittslage. Der
Bauabschnitt endet in Ost-West-Richtung vor der B 3 alt mit einer Anschlussstelle.

Die kreuzenden StralBen und Bahnstrecken werden lber- oder unterfiihrt und bleiben in der Regel in
ihrer Trassierung unverandert. Untergeordnete Wegeverbindungen werden teilweise auch
unterbrochen. Die Einmindung Hohe Wende / Mummenhofstrae / Sprengerstra3e wird geringfligig
nordlich zur heutigen Trasse verlegt und angehoben. Der Verbindungsweg Heinhof wird ca. 300 m am

Bdschungsfull der B 3 nach Osten gefihrt parallel zur DB-Strecke unterfihrt.

4.3.2 Zwangspunkte

43.2.1 B 30U Celle
Die Linienfihrung der B 3 wurde durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:
Lageplan

- Anschluss an den vorangehenden Mittelteil der OU Celle

- Wohngebiet westlich der Trasse und Vermeidung von Flachenzerschneidung der
Baumschule

= Nicht bebauter Korridor (ca. 40 m Breite) zwischen westlichem Gewerbegebiet und
Ostlichem Fabrikgelande

- Verlauf der SprengerstraRe und Einmindung in die Hohe Wende / MummenhofstraRe
- Grundstiicksgrenze der Kaserne der britischen Streitkrafte mit denkmalgeschitzter Mauer
- Oberleitungsmasten der DB-Strecke Hannover — Hamburg

- Lage der Anschlussstelle an der B 3alt zwischen den einmiindenden Verbindungswegen
Tannholzweg, Mastenweg und Weghaus

- Paralleler Verlauf der Ortsumgehung zum Mastenweg im geplanten 5. Bauabschnitt
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Hoéhenplan

- Uberfuihrung der B 191

- Uberfuihrung der zwei OHE- Strecken

- Hohenverlauf des Vorwerker Bachs (StraRenentwédsserung im Freigefélle zum Vorfluter)
- Dammlage der DB-Strecke Hannover — Hamburg

- 20,5 % Langsgefalle auf dem BW Ce 27 (Unterfilhrung DB-Strecke)

- Einschnittslage im Bereich der Anschlussstelle am Bauende (mit gelandenaher
Uberfiihrung der B 3alt im 5. Bauabschnitt) zum Erhalt der Sichtbeziehung Grol3 Hehlen
und Celle (Landschaftsbild)

4.3.2.2 Geandertes Wegenetz

Der Verbindungsweg Heinhof hat fur den landwirtschaftlichen Verkehr eine héhere Bedeutung, weil er
im Bestand (und auch zukinftig) ein kreuzungsfreies Queren der B 3alt erméglicht. Der Weg wird
ca.300 m nach Osten verlegt und parallel zur DB-Strecke Hannover — Hamburg unter der

Ortsumgehung unterfuhrt.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan
4.3.3.1 B 30U Celle

Die gestreckte Trassierung ist durch die zahlreichen Zwangspunkte bedingt. Die Lange der Geraden
von Bau-km 29+098 bis 29+433 liegt im zulédssigen Bereich gem. Punkt 5.2.1 und Bild 13 der RAL.

Die Radienfolge liegt fiir die gesamte Strecke im guten Bereich gem. Bild 12 der RAL.

4.3.3.2 Nachgeordnetes StralRennetz

Die Uberfilhrung des StraRenzuges Hohe Wende / MummenhofstraBe wurde noérdlich der beiden
vorhandenen Stralen geplant, damit wahrend der Bauzeit der Verkehr moglichst wenig behindert
wird. Die Einmindung der Sprengerstral3e wurde soweit wie moglich nach Westen verlegt. Da eine
Flacheninanspruchnahme im Bereich der ehemaligen Kaserne dabei ausgeschlossen war, musste zur
B 3 in Tieflage eine Stitzwand vorgesehen werden.
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4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan
4.3.4.1 B 3 OU Celle
Die Langsneigung der B 3 Uberschreitet im vorliegenden Abschnitt an keiner Stelle 2,8 %.

Schon bei der Planung fur den Mittelteil der OU Celle wurde untersucht, ob die Gradiente der
Ortsumgehung ndérdlich und sddlich der B 191 in Hoch- oder Tieflage gefiihrt werden sollte.
Stadtebauliche und larmschutztechnische Vorteile waren seinerzeit ausschlaggebend fir die gewéhlte

Einschnittslage.

Der jetzt vorliegende Gradientenverlauf entwickelt sich aus dem Verlauf im Mittelteil und bertcksichtigt
im ersten Abschnitt die Héhenlage der B 191 und der beiden OHE-Bahnstrecken. Fir den weiteren
Verlauf nach Norden war ausschlaggebend, dass die Ableitung des Niederschlags- und
Sickerwassers zum Vorfluter Vorwerker Bach im Freigefélle erfolgen kann. Dafiir war es notwendig,
den Uberfuhrten Strallenzug Hohe Wende / Mummenhofstrae im Kreuzungsbereich mit der

Ortsumgehung um ca. 1,50 m anzuheben.

Nordlich der o.g. StraBe fallt das Gelande zum Vorwerker Bach hin ab, gleichzeitig steigt die
Gradiente an und geht in eine Dammlage Uber, da die Ortsumgehung Uber den Bach und die
Bahnstrecke Hannover — Hamburg der DB-AG Uberfihrt werden muss. Die Bahnstrecke verlauft auf
einem rund 3 m hohen Damm durch die Talniederung, so dass die Gradiente der B 3 eine H6he von
bis zu 12,50 m Uber Gelande erreicht. Eine Unterquerung der Bahnstrecke wurde als Variante zwar
dargestellt aber nicht weiter verfolgt, da diese wegen des hohen Grundwasserstandes nur in einem
Trogbauwerk moglich gewesen wére und zusatzlich die Dikerung von zwei FlieBgewassern erfordert
hatte.

Nordlich der Bahnstrecke fallt die Gradiente wieder ab und geht rund 450 m 6stlich der B 3 alt erneut
in eine Einschnittslage Uber. Die grundsatzliche Entscheidung fiir die Trassierung in Tieflage ist unter
Punkt 3 des Erlauterungsberichtes dargelegt. Fir die Feintrassierung der Gradiente war wiederum
ausschlaggebend, dass die Entwasserung zum Vorwerker Bach (als einzig méglichem Vorfluter) im
Freigefalle erfolgen sollte. Da aus diesem Grund eine tiefere Absenkung der B 3 nicht méglich war,
wird es im geplanten 5. Bauabschnitt erforderlich, die B 3alt im Bereich der Uberfihrung tber die
Ortsumgehung um rund 1,00 m anzuheben. Bis dahin verbleibt die vorhandene Stral3e in ihrer

jetzigen Hohenlage, die Zufahrten zu den Kreisverkehren schlie3en an den Bestand an.

Die Brickenbauwerke wurden in den Linienfluss der Gradienten eingegliedert, um eine Brettwirkung
entsprechend Bild 22 der RAL zu vermeiden. Soweit es trassierungstechnisch maoglich war, wurde

angestrebt, im Bauwerksbereich eine Mindestlangsneigung von = 0,50 % einzuhalten.
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Die Kuppen- und Wannenausrundungen wurden so gewahlt, dass eine optimale Anpassung der
Gradiente an die Zwangspunkte erreicht werden konnte. Fur die Mindestwerte war bei den Kuppen die
Einhaltung der Haltesichtweiten maRgebend, die Tangentenldnge der Wannen sollte 80 m nicht

unterschreiten.

4.3.4.2 Geéandertes Wegenetz

Der Kuppenhalbmesser der Uberfihrten MummenhofstraRe wurde mit H = 1.500 m so grof3 gewahilt,

dass die Einmindung Sprengerstral3e aus ausreichender Entfernung erkennbar ist.

Der verlegte Verbindungsweg Heinhof folgt im Verlauf nach Siiden zuerst dem Gelande. Ab einer
Hohe von 47,00 m NN verlauft die Gradiente horizontal auf einer Berme der Béschung der B 3, damit
eine Unterflhrung vor dem nérdlichen Widerlager auf Hohe des Bahndamms mdglich ist. Dadurch

konnte die Spannweite des Uberbaus verkiirzt werden.

4.3.5 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Die Uberlagerung von Lage- und Hohenplan ergab keine Defizite bei der raumlichen Linienfiihrung.
Der Gesamteindruck ist stetig und optisch befriedigend.

Besondere MaRnahmen zur Einhaltung der Haltesichtweiten in Form von Bankettaufweitungen o0.4.
sind nicht erforderlich.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

44.1.1 B 3 OU Celle

In der Verkehrsprognose fir die Verlegung der B 3 im Raum Celle wird fir den Nordteil der OU Celle
eine Verkehrsbelastung von 14.400 Kfz/24h fur das Jahr 2030 angegeben.

Wie im vorhergehenden Mittelteil wurde fur den vorliegenden Bauabschnitt der Regelquerschnitt
RQ 15,5 gemaR RAS-Q gewahlt. Der Uberholfahrstreifen beginnt nordlich der Anschlussstelle an der
B 191 und wird vor der Anschlussstelle an der B 3alt wieder eingezogen. Wegen der kurzen
Baustrecke und der Lage der Ein- und Ausfadelstreifen ist es nicht mdglich, in diesem Abschnitt in
beiden Richtungen eine Uberholméglichkeit vorzusehen. Der Uberholfahrstreifen fiir die

Gegenrichtung ist im nachfolgenden 5. Bauabschnitt geplant und soll ebenfalls vor der Anschlussstelle
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an der B 3alt wieder eingezogen werden, so dass innerhalb der Anschlussstelle jeweils nur ein

Fahrstreifen je Richtung durchlauft.

Die Querneigungen wurden anhand Bild 28 der RAS-L ermittelt. Die maximale Querneigung der B 3
betragt 3,5 % bei einem Radius von R = 1.200 m. Nach Bild 24 der RAL waren hier 2,5 % zulassig,
der Radius beginnt aber schon im Mittelteil der OU Celle, der noch vollstdndig nach den RAS-L
geplant wurde. Der Verwindungsbereich bei 29+070 wurde so gelegt, dass bei der Ausfadelung der
Verbindungsrampe ein Grat von maximal 5% zwischen Rampe und durchgehender Fahrbahn

entsteht.

In den Einschnittsbereichen flie3t das Niederschlagswasser breitflachig tUber die Bankette in die

Entwéasserungsmulden und wird Uber Ablaufschéachte in den Regenwasserkanal abgeleitet.

Im Bereich der Dammstrecke flieBt das Niederschlagswasser breitflachig Uber Bankette und

Bdschungen in die Versickermulden am Bdschungsful? ab.

44.1.2 B 191 (Luneburger Heerstralie)

Die Luneburger HeerstralRe bei Bau-km 28+700 wird als angebaute StralRe mit unveranderter
Hohenlage Uber die B 3 Uberfihrt. Die bereits fir den Mittelteil der OU Celle geplante ca. 11,25 m
breite Fahrbahn mit zwei Fahrstreifen und Abbiegestreifen wird dadurch nicht veréndert. Im

Bauwerksbereich sind 2,50 m breite Radwege auf den Bauwerkskappen vorgesehen.

4.4.1.3 OHE-Strecken Celle — Wittingen und Celle - Soltau

Die Bahnstrecken werden tber die B 3 OU Celle tGberfihrt und bleiben in Lage und Héhe unverandert.

4.4.1.4 Geh- und Radweg Karrenweg

Der vorhandene Geh- und Radweg hat eine Fahrbahnbreite von rund 3,00 m und wird tber die B 3
tiberfiihrt. Je nach Konstruktion des Uberfiihrungsbauwerks ist ggf. eine geringfiigige Anhebung der
Gradiente erforderlich.

4415 Hohe Wende / Mummenhofstralle

Der StralBenzug Hohe Wende / Mummenhofstralle hat eine Fahrbahnbreite von ca. 7,30 m. In der

Mummenhofstral3e sind beidseitig jeweils ca. 4,50 m breite getrennte Geh- und Radwege vorhanden.
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Fur das Jahr 2016 plant die Stadt Celle, die Strale Hohe Wende auszubauen. Dabei soll eine 8,50 m
breite Fahrbahn (Fahrstreifenbreite 2,75 m) mit 1,50 m breiten Schutzstreifen fiir Radfahrer hergestellt

werden.

Dieser geplante Querschnitt wird auch fur die Uberfilhrung der Mummenhofstrae gewahlt, erst am

Ende der Baustrecke erfolgt der Ubergang von den Schutzstreifen auf die abgesetzten Radwege.

Gemal Tabelle 44 der RAStO06 ist fur die Linksabbieger aus der MummenhofstraBe in die
Sprengerstralle ein Aufstellbereich erforderlich, fur den der nérdliche Fahrstreifen um 2,75 m
aufgeweitet werden misste. Gewahlt wird ein 3,00 m breiter Linksabbiegestreifen, weil die geringe
Mehrbreite die Anordnung von 2,50 m breiten Querungshilfen vor und hinter der Einmindung
ermoglicht. Die klare Trennung des abbiegenden Verkehrs vermeidet gleichzeitig ein Ausweichen des

und geradeausfahrenden Verkehrs auf den Schutzstreifen.

4.4.1.6 Sprengerstralle

Die Sprengerstral3e hat eine Fahrbahnbreite von ca. 7,50 m und auf der Ostseite einen Gehweg mit
einer Gesamtbreite von 3,00 m. Radfahrer werden auf der Fahrbahn gefiihrt, siidlich der Einmindung

sind dafuir auch Schutzstreifen markiert. Diese Breiten werden im Zuge der Verlegung beibehalten.

4.4.1.7 Wirtschaftsweg / Betriebsweg der DB AG siidlich der DB-Strecke

Durch die B 3 werden mehrere Flurstiicke zwischen dem Vorwerker Bach und der DB-Strecke von
ihrer ErschlielBung abgeschnitten. Damit diese Flurstiicke weiterhin erreichbar sind, wird ein neuer
Wirtschaftsweg (Achsen 820 / 840) hergestellt, an den auch der Betriebsweg der DB AG
angeschlossen wird. Die sudliche Dammbdschung der B 3 wird bis an den Bahndamm heran gebaut,

so dass der vorhandene Weg dabei Uberschittet wird.

Der Wirtschaftsweg wird etwa auf Hohe des Bahndamms angehoben und vor dem Widerlager der B 3

parallel zur Bahnstrecke unterfihrt.

Der Wirtschaftsweg erhélt gemafl Arbeitsblatt DWA-A 904 eine Fahrbahnbreite von 3,00 m, die

Kronenbreite betragt 4,50 m

4.4.1.8 Verbindungsweg Heinhof

Der Verbindungsweg hat eine befestigte Breite von 3,00 m und 1,50 m breite Gberfahrbare Bankette.
Der Weg wird unterbrochen, am B&dschungsful der B 3 ca. 300 m in Richtung Osten gefiihrt und

parallel zur DB-Strecke unter der B 3 unterfihrt.
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Der Verbindungsweg hat zukiinftig eine noch grof3ere Bedeutung fir den landwirtschaftlichen Verkehr

als bisher und erhalt daher befestigte Fahrbahnbreite von 3,50 m. Die Kronenbreite betragt 6,00 m.

44.1.9 B 3alt

Die B 3alt hat eine Fahrbahnbreite von 7,50 m, im Kreuzungsbereich mit den Wirtschaftswegen
Tannholzweg und Mastenweg sind zuséatzlich Linksabbiegestreifen vorhanden. Beidseitig verlauft ein

von der Fahrbahn abgesetzter Radweg mit einer Breite von 1,80 m.

Die Fahrbahn wird im Bereich der Anschlussstelle teilweise zurtickgebaut, die Zufahrten zu den
Kreisverkehren schlieBen an den Bestand an. An den Kreisverkehren besteht eine gesicherte
Querungsmaglichkeit fur Radfahrer, so dass der dstliche Radweg aufgehoben werden kann und nicht
die Verbindungsrampen kreuzen muss. Auflerdem verringert sich durch den Verzicht auf den

ostlichen Radweg die Briickenflache beim Bau der Uberfiihrung im 5. Bauabschnitt.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

4421 B 30U Celle

Die B 3 erhélt im gesamten vorliegenden Bauabschnitt eine Befestigung der Belastungsklasse Bk 32
gemall RStO 12. Die Mindestdicke des frostsicheren Aufbaus betrdgt 80cm in den
Einschnittsstrecken und 70 cm in der Dammlage.

Gewahlt wird eine Befestigung gemal RStO 12, Tafel 1, Zeile 3 oder gleichwertig:

Belastungsklasse 12 cm Asphaltdecke
Bk32: 14 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
20 cm Frostschutzschicht, obere Lage
9 (19) cm Frostschutzschicht, untere Lage

70 (80) cm Gesamtdicke

Die Verbindungsrampen in den Anschlussstellen erhalten in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung
eine Befestigung der Belastungsklassen Bk10 oder Bk3,2.

Gewabhlt wird eine Befestigung gemaR RStO 12, Tafel 1, Zeile 3 oder gleichwertig:

Belastungsklasse 12 cm Asphaltdecke

Bk10: 10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
20 cm Frostschutzschicht, obere Lage
23 cm Frostschutzschicht, untere Lage

80 cm Gesamtdicke
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Belastungsklasse 10 cm Asphaltdecke
Bk3,2: 10 cm Asphalttragschicht

15 cm Schottertragschicht
20 cm Frostschutzschicht, obere Lage
25 cm Frostschutzschicht, untere Lage

80 cm Gesamtdicke

Alle Fahrbahndecken haben eine larmmindernde Oberflache mit einem Korrekturwert Dgyo = -2 dB(A).

4.4.2.2 Verbindungs-, Wirtschafts- und Betriebswege

Die geplanten Wirtschafts- und Betriebswege erhalten je nach Beanspruchung eine Befestigung
gemal Arbeitsblatt DWA-A 904.

Fur hohe und mittlere Beanspruchung wird eine Asphaltbefestigung gewahlt:

(Standardbauweise nach RLW 3.2 bzw. 3.5)

Wirtschaftsweq: 3.2 3.5
8cm 7 cm Asphalttragdeckschicht

25cm 20 cm Schottertragschicht
33cm 27 cm Gesamtdicke

Fir geringe Beanspruchung wird eine hydraulisch gebundene Decke gewahlt:
(Standardbauweise nach RLW 2.8)

Wirtschaftsweq: 5 cm Deckschicht, hydraulisch gebunden
(ger. Beanspr.) 20 cm Schottertragschicht

25 cm Gesamtdicke

4.4.2.3 Karrenweg

Der vorhandene Karrenweg hat eine wassergebundene Fahrbahndecke.

In den Anschlussbereichen an das Bauwerk erhalt der Weg eine Befestigung gemal Arbeitsblatt
DWA-A 904 fiir geringe Beanspruchung.
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4.4.2.4 Hohe Wende / Mummenhofstral3e / Sprengerstralle

Der StraRen Hohe Wende / Mummenhofstral3e erhalten eine Befestigung der Belastungsklasse Bk3,2.
Gewabhlt wird eine Befestigung gemaR RStO 12, Tafel 1, Zeile 3 oder gleichwertig (siehe oben).

Die Sprengerstralle erhélt eine Befestigung der Belastungsklasse Bk1,8. Gewaéhlt wird eine

Befestigung gemal RStO 12, Tafel 1, Zeile 3 oder gleichwertig:

Belastungsklasse 4 cm Asphaltdecke
Bk1,8: 12 cm Asphalttragschicht

15 cm Schottertragschicht
20 cm Frostschutzschicht, obere Lage
19 cm Frostschutzschicht, untere Lage

70 cm Gesamtdicke

Die Nebenanlagen erhalten eine Befestigung in Pflasterbauweise gemal RStO 12, Tafel 6, Zeile 1
oder gleichwertig:

Geh- und 8 cm Pflasterdecke
Radwege: 4 cm Pflasterbettung

15 cm Schottertragschicht
13 cm Frostschutzschicht

40 cm Gesamtdicke

4.4.2.5 Verbindungssweg Heinhof

Der vorhandene Verbindungssweg hat eine Asphaltbefestigung.

Der verlegte Weg erhalt eine Befestigung gemaf3 Arbeitsblatt DWA-A 904 fiir hohe Beanspruchung.

4426 B 3alt

Fur die Verkehrsbelastung auf der B 3alt wurde eine Befestigung der Belastungsklasse Bk10 ermittelt.
Gemal den RStO 12 ist fur Kreisverkehre — bezogen auf den am starksten belasteten Abschnitt der
Kreisverkehrsflache — die nachsthéhere Belastungsklasse vorzusehen. Gewahlt wird fir die Zufahrten

und die Kreisfahrbahnen eine Befestigung der Belastungsklasse Bk32 (siehe oben)

Der Radweg erhdlt eine Befestigung gemaR RStO 12, Tafel 6, Zeile 1 oder gleichwertig:

Geh- und 2 cm Asphaltdeckschicht
Radwege: 8 cm Asphalttragschicht

15 cm Schottertragschicht
15 cm Frostschutzschicht

40 cm Gesamtdicke
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4.4.3 Boéschungsgestaltung

Fur die Herstellung der Boschungen im Einschnitt und in der Dammlage wurden vom Ingenieurbiro

Marienwerder Standsicherheitsnachweise gefuhrt. Hieraus ergeben sich folgende Bauweisen:

Von Bau-km 28+830 — 29+980 ist beidseitig aus Griinden des Artenschutzes (Fledermause) auf der
Oberkante der Einschnittsbéschung ein Landschaftswall mit einer Héhe von 7,00 m Uber Gradiente
vorgesehen. Bis zu einer Hohe des Landschaftswalls von 4,00 m Uber der Bdschungsoberkante

betragt die Neigung 1:1,5, dartiber ist fur die Standsicherheit eine Neigung von 1:1,8 erforderlich.

Der Larmschutzwall von Bau-Km 29+000-29+180 soll mit einer 3,00 m breiten Berme zum

Trasseneinschnitt hergestellt werden.

Der Strallendamm von Bau-km 29+980 — 30+800 soll aus dem Abtragsmaterial aus den Einschnitten
hergestellt werden. Die Béschungen kénnen bis zu einer H6he von 6,00 m Uber Gelande mit einer
Neigung von 1:1,5 hergestellt werden. Bei héheren Bdschungen ist auf halber Héhe die Anordnung
einer 3,00 m breiten Berme erforderlich. Am BodschungsfulR des Dammes werden hochgesetzte
Versickermulden angeordnet. Zur Schaffung eines ausreichenden Versickerraums unter den Mulden
ist hier Abtragsboden aus dem Einschnitt von Bau-km 30+800 — 31+060 einzubauen, der einen

Durchléssigkeitsbeiwert von kf = 1*10-5 erreicht.

Im Einschnitt von Bau-km 30+800 — 31+055 betrdgt die Regelneigung der Bdschungen bei
Dammhodhen mit h > 2,00 m n = 1:1,5, bei H6hen unter 2,00 m wird eine konstante Boschungsbreite

von b = 3,00 m vorgesehen. Die Béschungsoberkanten werden ausgerundet.

Alle  Boschungen erhalten eine Rasenansaat, weitere Bepflanzungen sind dem

landschaftspflegerischen Fachbeitrag zu entnehmen.

Aufgrund des hohen Grundwasserstandes (ca. 2,0 m unter Gelande) werden beidseitig der
Bodschungen vertikale Sickerschlitze hergestellt. Zusétzlich erhalten alle Einschnittsbhdschungen 50 cm
starke Planums- und Béschungssickerschichten, in denen das zustromende Grundwasser schadlos

zu den Sickerrohrleitungen am Bdschungsfull abgeleitet wird.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Da es sich bei der vorliegenden MaRhahme um einen Neubau handelt, sind in den Seitenrdumen
keine aufgehenden Bauteile vorgesehen. Bruckenpfeiler bzw. —widerlager werden durch die

entsprechenden passiven Schutzeinrichtungen geschitzt.

Masten und Schilder werden erforderlichenfalls durch passive Schutzeinrichtungen geschiitzt,

Notrufsaulen sind nicht vorgesehen.

Baumpflanzungen erfolgen in einem ausreichend groRen Sicherheitsabstand zur Fahrbahn
(entsprechend den RPS), in Bereichen, in denen ohnehin Schutzplanken erforderlich sind oder

aul3erhalb des StraRenkorpers.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
451 Anordnung von Knotenpunkten

Die Ortsumgehung soll aus dem Raum Celle den Durchgangsverkehr aufnehmen und den Ziel- und
Quellverkehr vertraglich in die Stadt bzw. aus der Stadt herausfuhren. Alle gekreuzten Einfallstra3en
werden mit héhenungleichen Knotenpunkten an die durchgehende B 3 angeschlossen. Der Abstand
zwischen den Anschlussstellen B 3/ B 191 und B 3/ B 3alt betréagt ca. 2,4 km.

Durch die Ein- und Ausfédelstreifen an der B3 ist die rechtzeitige Erkennbarkeit der

Knotenpunktslage und —form gewahrleistet.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
4521 Knoten 8, Anschlussstelle B 3/B 191

Fiur diesen Knotenpunkt wurden bei der Planung des Mittelteils der Ortsumgehung zahlreiche
Varianten untersucht. Am Ende des Abwéagungsprozesses wurde die vorliegende Variante als
Vorzugsvariante gewahlt.

Die beiden Rampen von und nach Suden und auch die Schleifenrampe 520 nach Norden sind bereits
planfestgestellt und werden fur den Mittelteil der Ortsumgehung gebaut werden.

Fur den Nordteil der OU Celle sind noch das Uberfilhrungsbauwerk der B 191 und die Rampe 540
erforderlich. Wahrend der Briickenbauarbeiten soll nérdlich der B 191 eine Baustellenumfahrung

angelegt werden.

Sollte die nordliche Weiterfihrung der B 3 zum Zeitpunkt der Bauausfihrung des Mittelteils bereits
planungsrechtlich abgesichert sein, ist es zweckmalfiig, die Anschlussstelle als Ganzes zu bauen und
mit dem Bau des Kreuzungsbauwerks zu beginnen. Die erforderliche Baugrubenumfahrung kénnte
dann sidlich der B 191 auf bundeseigenen Flachen angelegt werden, diese Flache steht nach dem

Bau der Anschlussrampen nicht mehr zur Verfigung.

Entsprechend den RAL wurde fir die einstreifige Verbindungsrampe 540 der Querschnitt Q 1 mit einer
Fahrbahnbreite von 6,00 m einschl. Randstreifen gewahlt. Die Trassierungsparameter liegen tUber den
Grenzwerten der Tabelle 26 (RAL).

Der Schleifenrampe wurde noch nach den RAL-K-2 (Aktuelle Hinweise) geplant und erhalt den
Querschnitt Q 1 mit 5,50 m Fahrbahnbreite, der zweistreifige Abschnitt erhélt den Querschnitt Q 4
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zzgl. Linksabbiegestreifen. Die Entwurfsgeschwindigkeit wurden abhéngig vom Rampentyp gewahlt,

die Grenzwerte der Entwurfselemente gem. Tabelle 2 (RAL-K-2 AH) werden eingehalten:

Trassierungselemente der Rampen

Rampe 540
R=180m g=50% $=3,20% Hy = 2800

Die Mindestsichtfelder der Annaherungssicht fiur die Einfahrrampen werden eingehalten. An den

Knotenpunkten werden die Sichtfelder fur Anhalte- und Annaherungssicht gem. RAL eingehalten.

45.2.2 Einmindung Hohe Wende / Mummenhofstral3e / Sprengerstralle

Die Strallen Hohe Wende, Mummenhofstr. und Sprengerstr. bilden eine Einmindung. Der
durchgehende StraRenzug folgt dem Verlauf Hohe Wende — MummenhofstralRe, die Sprengerstralle
ist untergeordnet angeschlossen. Die Hohe Wende ist eine Stadtstral3e, die Sprengerstral3e und die

MummenhofstraRe sind Teil der Kreisstraf3e 28 von Celle nach Vorwerk.

Die geplante B 3 kreuzt die 3 Stral’en im Bereich der Einmundung. Eine Verbindung zwischen B 3
und Stadtstraf3en ist nicht vorgesehen. Die Einmindung wird tberplant und muss neu hergestellt
werden. Die B 3 liegt in diesem Bereich ca. 4,50 m unter Gelande, d.h., die anderen Strallen mussen
ca. 1,50 bis 2,00 m angehoben werden. Eine tiefere Lage der B 3 ist nicht mdglich, da dann der
Einschnitt nicht mehr im Freigefalle zum Vorwerker Bach entwassern kénnte (Dies betrifft Gelande-

Sickerwasser und StralRenwasser).

Fiar den Knoten wurden 5 Varianten entwickelt, von denen hier die Varianten 2, 4 und 5 dargestellt
sind.
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Variante 2: Hauptverkehrsrichtung Sprengerstral’e — Mummenhofstralie

bearbeitet: Ing.-Ges. Odermann-Krause, alw Prof. Dr. Th. Kaiser



B 3 OU Celle (Nordteil) Unterlage 1
von ndrdlich Celle (B 3) bis norddstlich Celle (B 191)
Erlduterungsbericht

Seite 37 von 119

Variante 5: Hauptverkehrsrichtung Hohe Wende - Mummenhofstrae nérdlich verlegt
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Damit die verkehrlich optimale Losung gefunden werden kann, wurden die zuklnftigen
Verkehrsstrome ermittelt. Am 29.04.2011 wurden vom Biro Schubert die Strombelastungen geliefert

(fir 2020, OU vollstandig fertig).

Die Verkehrsuntersuchung wurde mittlerweile auf den Prognosehorizont 2030 erweitert. Die
Verkehrszahlen auf den einzelnen StraRen sind darin etwas niedriger, das Verhéltnis der einzelnen
Strome zueinander ist aber vergleichbar, so dass eine Uberarbeitung der Variantenuntersuchung nicht

erforderlich wurde.
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Verkehrsstréme Hohe Wende / Mummenhofstrale / Sprengerstralie

Kfz/24h gemaf Prognose 2020

Der Verkehr aus der Mummenhofstral3e (Nordost) verteilt sich fast gleichmé&Rig auf die beiden
anderen Aste auf. Die Abbiegebeziehung Sprengerstraie (Siid) — Hohe Wende (West) hat nur eine
sehr untergeordnete Bedeutung (ca. 20 %) der Querschnittsbelastungen). Aus diesem Grund ist es
sinnvoll, die Hauptverkehrsrichtung Hohe Wende - Mummenhofstralle (wie im Bestand)
beizubehalten und die Sprengerstral3e untergeordnet anzuschlieBen (siehe Varianten 4 und 5 der
Untersuchung). Der starke Strom Mummenhofstr. — Sprengerstrale kann als Linksabbieger bzw.

Rechtseinbieger gefuihrt werden.
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Bauliche Beurteilung der Varianten 4 und 5

Fur die Bauausfiihrung gibt es 2 mdgliche Varianten:

1. Die Unterfihrung der B 3 wird nordlich der Einmiindung gebaut. Eine stdliche Verlegung bie-
tet sich nicht an, wenn der durchgehende Strallenzug Hohe Wende — Mummenhofstr. erhal-

ten bleiben soll.

Vorteile:

- Wahrend der Bauzeit (der Briicke) flieRt der Verkehr nur mit geringen Einschrénkungen
(evtl. Einschrankung der Fahrbahnbreiten, Sperrung Gehweg). GroRraumige Umleitung
nur zur Anbindung der vorh. Stralen an die Verlegung.

- Kasernenmauer (Denkmalschutz) ist von der Anhebung der StraRen nicht betroffen, die

Baume (ca. 10 Linden 0,30 - 0,50 m Durchmesser) zwischen Hohe Wende / Sprengerstr.
und Gehweg bleiben erhalten.

- Die angehobene Stralie liegt weiter entfernt von der Kaserne (besserer Sichtschutz etc.)

Nachteile:

- Grunderwerb auf Privatgrundstick nérdlich der Einmindung. Dieses Flurstiick wird auch
durch die B 3 durchschnitten.

- langere Verlegungsstrecke der Stralen Hohe Wende — Mummenhofstr (ca. 230 m)

2. Die Uberfuihrung wird im Verlauf des StraRenzuges Hohe Wende — Mummenhofstr. gebaut.

Vorteile:

- Die Stral3en bleiben in Ihrer Lage erhalten, es wird weniger Grunderwerb erforderlich.
- Kurzere Verlegungsstrecke (ca. 180 m)

- Gefélligere Linienflhrung (innerorts eher unwichtig)

Nachteile:

- Fir die Bauzeit ist eine Baustellenumfahrung erforderlich. Auch dafir ist (temporarer)
Grunderwerb nétig (z.B. sudlich der Einmiindung). Zeitweise ist eine grof3raumige Umlei-
tung unvermeidbar.

- Die Baume vor der Kasernenmauer (ca. 10 Linden 0,30 - 0,50 m Durchmesser) missen
beseitigt werden. Vermutlich muss auch die Kasernenmauer (Denkmalschutz) versetzt
oder anderweitig angepasst werden.

- Grunderwerb auf Privatgrundstiick nordlich der Einmindung (wegen Anhebung der Stra-
3en)
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Nach dem HBS erfolgte eine Uberschlagige Bemessung:

Je nach baulicher Gestaltung erreicht der Knotenpunkt die Qualitatsstufe (QSV) C oder B. Mindestens

erforderlich ware D gem. HBS.

Zufahrt A = Hohe Wende
Zufahrt B = Mummenhofstral3e
Zufahrt C = SprengerstralRe (Zeichen 205 ,Vorfahrt gewéhren®)
Bauliche Gestaltung QSV | Bemerkung
Varianten ohne Linksabbiegestreifen Zufahrt B
1 Zufahrt A, B, C 1-streifig C Mischstrom  ZufahrtB 4,5s Wartezeit auch fir
Geradeausfahrer
Linkseinbieger Zufahrt C erreicht nur QSV C (Wartezeit
22,3 s)
2 Zufahrt A, B, C 1-streifig C Mischstrom  ZufahrtB 4,5s Wartezeit auch fir
Zufahrt C mit Aufweitung f. 1 Fz. Geradeausfahrer
Linkseinbieger Zufahrt C erreicht weiterhin nur QSV C
(Wartezeit 22,3 s),
aber:
mittlere Wartezeit des Mischstroms Zufahrt C halbiert sich
auf9,5s.
Varianten mit Linksabbiegestreifen Zufahrt B
3 Zufahrt A, C 1-streifig B Zufahrt B keine Wartezeit fir Geradeausfahrer
Zufahrt B mit Linksabbiegestreifen f. 3 Fz. Linkseinbieger Zufahrt C erreicht QSV B (16,8 s), aber:
mittlere Wartezeit des Mischstroms Zufahrt C deutlich
hoher als bei Variante 2 (15,4 s).
4 Zufahrt A, B, C 1-streifig B Zufahrt B keine Wartezeit fur Geradeausfahrer

Zufahrt C mit Aufweitung f. 1 Fz.
Zufahrt B mit Linksabbiegestreifen f. 3 Fz.

Linkseinbieger Zufahrt C erreicht QSV B (16,8 s), aber:

mittlere Wartezeit des Mischstroms Zufahrt C halbiert sich

annadhernd auf 8,4 s.

Die Qualitatsstufe des gesamten Knotenpunktes wird durch die QSV des Linkseinbiegers aus der

Zufahrt C bedingt.

Der Vergleich zeigt, dass mit relativ geringem baulichen Aufwand (Aufweitung fiir 1 Fahrzeug) in der

Zufahrt C (Sprengerstrale) die mittlere Wartezeit etwa halbiert werden kann. Davon profitieren ca.

80 % der Fahrzeuge (Rechtseinbieger).

Ohne Linksabbiegestreifen in der Zufahrt B ergibt sich auch fur die Geradeausfahrer (ca. 50%) eine

mittlere Wartezeit von ca. 4,5 s.
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Zusammenfassung:

Aus baulichen Griinden wird die Variante 5 als Vorzugsvariante empfohlen, da sie einen besseren
Bauablauf erméglicht. AuRerdem kdnnen die Laubbaume an der Kasernenmauer erhalten bleiben, im

Bereich der Kaserne werden keine Anpassungen erforderlich.

Gem. HBS reicht es aus, alle Zufahrten 1-streifig zu gestalten, da das HBS fur Neubauten mindestens
QSV D fordert und QSV C erreicht wird.

Eine Aufweitung der Zufahrt C ist aber praktisch ohne Zusatzkosten umsetzbar, so dass diese auf

jeden Fall hergestellt werden sollte, da der Verkehrsfluss in der Zufahrt deutlich verbessert wird.

Die vorhandene Mummenhofstralle (Zufahrt B) hat keinen Linksabbiegestreifen. Beim Umbau der

Einmindung ist aber auch die erkennbare Verkehrsentwicklung zu berticksichtigen.

Nach Tabelle 44 der RASt 06 ist bei den vorhandenen Verkehrsbelastungen die Anordnung eines
Aufstellbereichs erforderlich. Die Mehrkosten gegentber einer nicht verkehrsgerechten L&sung
(Mummenhofstral3e 1-streifg) liegen bei ca. 90.000 EUR (25 x 2,00 m x 1.800 EUR/m?) da die Brticke
Uber die B 3 entsprechend verbreitert werden muss. Diese Losung wurde als Vorzugsldsung in den

Entwurf ibernommen.

Ein Linksabbiegestreifen in der Zufahrt B erzeugt Mehrkosten von ca. 150.000 EUR, (25 x 3,25 m X

1.800 EUR/m?). Diese Losung ist verkehrlich nicht erforderlich und wurde daher verworfen.

45.2.3 Knoten 9, Anschlussstelle B 3 /B 3alt

Unabhangig von der Variantenuntersuchung zur Hohenlage (vergl. Punkt 3) wurden im Dezember

2009 fur diesen Knotenpunkt funf Varianten zur Lage der Verbindungsrampen untersucht.
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Variante 1

Variante 2

OU Celle West

Vorzugsvariante 3

Variante 4

Variante 5

Gradientenverlauf

Alle untersuchten Varianten sind prinzipiell unabhangig vom Gradientenverlauf der sich kreuzenden Strafl3en. Die untergeordnete StrafRe (B 3alt) kann
die OU Celle im Knotenpunkt sowohl mit einer Unterfiihrung als auch einer Uberfilhrung kreuzen.

Die Anschlussstelle liegt nérdlich Celle in freiem Gelande im Bereich eines Gelandehochpunktes. Zum Erhalt des Landschaftsbildes ist vorgesehen, die
OU Celle so in Einschnittslage zu trassieren, dass die vorhandene B 3alt nur ca. 1,00 bis 1,50 m angehoben werden muss.

Verkehrsbelastungen

Die hochsten Verkehrsbelastungen liegen im Zuge der OU Celle und im Zuge der B 3alt vor.

Der dominierende Eckstrom verlauft von Norden nach Osten und umgekehrt. Alle anderen Eckstréme sind deutlich geringer belastet.

verkehrliche Auswirkungen

Die Lage der Rampen ist
optimal, dominierende
Eckstrome werden als
Rechtsab- und einbieger
gefihrt.

LSA sind nicht erforderlich.

Die Lage der nérdlichen
Rampen ist optimal

Die Lage der sudlichen
Rampen ist nicht optimal, da
die Fahrbeziehung Nord-Ost
als Linksabbieger gefuhrt
wird.

LSA sind nicht erforderlich.

Die Lage der Rampen ist
optimal, dominierende
Eckstrome werden als
Rechtsab- und einbieger
geflhrt.

LSA sind nicht erforderlich.

Die Lage der Rampen ist
ungiinstig, dominierende
Eckstrome werden als
Linksab- und einbieger
gefihrt.

LSA sind voraussichtlich

am Knoten A und B
erforderlich.

Die Lage der sidlichen
Rampen ist optimal

Die Lage der nordlichen
Rampen ist unginstig, da
die Fahrbeziehung Ost-Nord
als Linkseinbieger gefuihrt
wird.

Am Knoten A ist
voraussichtlich eine LSA
erforderlich.
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Variante 1

Variante 2

OU Celle West

Vorzugsvariante 3

Variante 4

Variante 5

Zwangspunkte (Lage)

1. Anschluss der Straf3e Tannholzweg an B 3alt (Erreichbarkeit des Gartencenters)

2.Anschluss Mastenweg an B 3alt

3.Anschluss der StraRe Weghaus an B 3 alt

4.Verlauf der OU Celle parallel zum Mastenweg mit méglichst geringem Abstand

Auswirkungen auf die
Zwangspunkte

1. Der Tannholzweg wird
verdrangt und muss mit
ausreichendem Abstand
zum Knoten A
wiederhergestellt werden

2. Mastenweg als Kreuzung
angeschlossen

3. Die StralRe Weghaus wird
verdréangt und muss an
anderer Stelle
wiederhergestellt werden

4. relativ groRer Abstand
zum Mastenweg

1. Der Tannholzweg bleibt
erhalten, liegt aber
ungiinstig im
Verziehungsbereich des
Knoten A

2. Mastenweg siehe 1.

3. Die Stral3e Weghaus
bleibt erhalten, liegt aber
unginstig im
Verziehungsbereich des
Knoten B

4. relativ groRer Abstand
zum Mastenweg

1. Der Tannholzweg wird
als 5. Ast an den
Kreisverkehr
angeschlossen

2. Der Mastenweg wird
verdrangt. Eine
alternative Zufahrt
besteht Uber den Alten
Celler Weg

3. Die Stral’e Weghaus ist

von der Planung nicht
betroffen

4. geringster Abstand zum
Mastenweg

1. Tannholzweg als
Kreuzung angeschlossen

2. Der Mastenweg wird
verdrangt. Eine
alternative Zufahrt
besteht Gber den Alten
Celler Weg

3. Stralle Weghaus als
Kreuzung angeschlossen

4. groRer Abstand zum
Mastenweg

1. Tannholzweg als
Kreuzung angeschlossen

2. Der Mastenweg wird
verdrangt. Eine
alternative Zufahrt
besteht Uber den Alten
Celler Weg

3. Die StraRe Weghaus wird
verdréngt und muss an
anderer Stelle
wiederhergestellt werden

4. groRer Abstand zum
Mastenweg
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Variante 1

Variante 2

OU Celle West

Vorzugsvariante 3

Variante 4

Variante 5

Ergebnis

Die Variante 1 kann trotz der
verkehrlichen Vorteile nicht
empfohlen werden, weil die
StralRen Tannholzweg und
Weghaus verdréangt werden
und neu angelegt werden
mussen.

Insbesondere die
Uberplanung des
Tannholzweges wird als
problematisch gesehen, weil
die ErschlieBung des
Gartencenters fur den
Kundenverkehr nicht
eindeutig erkennbar ist.

Die Variante 2 kann aus
Griinden der
Verkehrssicherheit nicht
empfohlen werden, weil die
enge Folge von neuen und
vorhandenen
Knotenpunkten
problematisch ist.

Die Vorzugsvariante 3
verbindet die Vorteile der
optimalen Verkehrsstréme
mit einer Anbindung des
Tannholzweges, durch die
die ErschlieBung des
Gartencenters fiir den
Kundenverkehr eindeutig
erkennbar ist.

Die StralRe Weghaus ist
nicht betroffen.

Fur den Mastenweg besteht
von Norden eine alternative
Zufahrtsmdglichkeit tiber
den Alten Celler Weg.

Die Variante 4 ist fir den
Verkehrsablauf am
ungiinstigsten, da
voraussichtlich an beiden
Knoten A und B
Lichtsignalanlagen
erforderlich werden.

Positiv ist die Anbindung der
StraRen Tannholzweg und
Weghaus durch Gestaltung
der Knoten A und B als
Kreuzungen.

Durch die Lage der
nordlichen Rampen ist ein
besonders groRer Abstand
der OU Celle vom
Mastenweg erforderlich.

Die Variante 5 ist verkehrlich
etwas besser als Variante 4,
verdréangt aber die StralRe
Weghaus, die neu angelegt
werden muss.

Durch die Lage der
ndrdlichen Rampen ist ein
besonders groRRer Abstand
der OU Celle vom
Mastenweg erforderlich.
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Aus dem Variantenvergleich 2009 ist die Variante 3 als Vorzugsvariante hervorgegangen.

Im weiteren Verlauf der Planung zeigte sich nach Abstimmung mit Vertretern der Landwirtschaft die
Notwendigkeit, auch den Mastenweg von Westen als sechsten Arm an den Knoten anzuschliel3en, da
die durchgehende Verbindung Mastenweg — Tannholzweg von groRer Bedeutung fur den

landwirtschaftlichen Verkehr ist.

Der sudliche Knoten war im Variantenvergleich urspriinglich als Einmindung der Schleifenrampe im
Sudwestquadranten konzipiert, da dies den Hauptabbiegestrom von Norden nach Osten als
Rechtsabbieger bevorzugte. Dies hétte zur Folge gehabt, dass die sehr spitzwinklige Einmindung der
StraRe Weghaus im Bereich des Linksabbiegstreifens auf der B 3alt gelegen hatte. Diese zwei
Einmindungen in sehr kurzem Abstand hintereinander waren aus Sicherheitsgriinden nicht optimal,

so dass bessere Lésung gesucht wurde.

Durch die Wahl eines Kreisverkehrs und die Verlegung der Schleifenrampe in den Sidostquadranten

konnte die Einmiindung Weghaus als vierter Arm an den Knotenpunkt angeschlossen werden.

Die im Variantenvergleich verworfene Lage der Rampe ist ohne EinbufRen bei der Verkehrsqualitat
maoglich, weil anders als bei einem Linksabbiegstreifen der Hauptabbiegestrom Nord-Ost gegeniber

dem Verkehr aus Richtung Siiden bevorrechtigt ist, sobald er auf der Kreisfahrbahn ist.

Durch die nérdlichen Parallelrampen und die Schleifenrampe im Sidostquadranten wird der
Flachenverbrauch gering gehalten, insbesondere werden unwirtschaftlich Restflachen zwischen der

B 3 und den nérdlichen Wirtschaftswegen minimiert.

Da die verkehrlich erforderlichen Rampen bei dieser Knotenpunktsform &stlich der B 3 alt liegen,
werden das Uberfihrungsbauwerk der B 3alt und die Rampe 240 erst fir die OU GroR Hehlen
erforderlich und sind daher nur nachrichtlich dargestellt. Sollte die westliche Weiterfiihrung der B 3
zum Zeitpunkt der Bauausfuhrung des Nordteils bereits planungsrechtlich abgesichert sein, ist es
zweckmanig, die Anschlussstelle als Ganzes zu bauen und mit dem Bau des Kreuzungsbauwerks zu

beginnen.

Entsprechend den RAL wurde fir die einstreifigen Verbindungsrampen der Querschnitt Q 1 mit einer
Fahrbahnbreite von 6,00 m einschl. Randstreifen gewahlt. Die Trassierungsparameter entsprechen

den Grenzwerten der Tabelle 26 (RAL) oder liegen druber.
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Trassierungselemente der Rampen

Rampe 210:

R=260m g=60% $=4,28% Hy = 1.500
Rampe 220:

R=150m g=6,0% $=4,81% Hy = 1.500
Rampe 230:

R=45m g=6,0% $=-4,97% Hy = 1.000

Die Mindestsichtfelder der Annaherungssicht fir die Einfahrrampen werden eingehalten. An den

Knotenpunkten werden die Sichtfelder fur Anhalte- und Annaherungssicht gem. RAL eingehalten.

45.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

453.1 Landwirtschaftlicher Verkehr

Die B 3 wird als anbaufreie Strale geplant und als Kraftfahrzeugstra3e betrieben. Zufahrten zu
angrenzenden Flachen sind nicht vorgesehen. Von ihrer ErschlieRung abgeschnittene Flurstiicke

kénnen durch Ersatzwege erreicht werden.

Querungsmadglichkeiten fur den landwirtschaftlichen Verkehr bestehen im Zuge der iber- und
unterfihrten Wege. Im Knoten9 wird durch die Kreisverkehre die Befahrbarkeit des

Wirtschaftswegenetzes deutlich verbessert.

45.3.2 Rad- und FuRgangerverkehr

Alle kreuzenden Rad- und Ful3gangerverbindungen werden aufrechterhalten.

An den Anschlussstellen bestehen gesicherte Querungsmoglichkeiten entweder durch eine

Lichtsignalregelung (Knoten 8) oder durch die abgesetzten Radwege an den Kreisverkehren.

4.6 Besondere Anlagen

Nebenbetriebe und Anlagen des ruhenden Verkehrs sind im vorliegenden Entwurfsabschnitt nicht

vorgesehen.
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B 3 OU Celle (Nordteil) Unterlage 1
von ndrdlich Celle (B 3) bis norddstlich Celle (B 191)

Erlauterungsbericht

Seite 47 von 119

4.7 Ingenieurbauwerke

Es sind insgesamt 7 Brickenbauwerke und eine Stutzwand geplant. Nach den Vorgaben des Landschaftspflegerischen Begleitplans sind auf der Stitzwand zusatzlich

eine Uberflughilfe anzuordnen und auf dem Bauwerk Ce 26 (Unterfiinrung Vorwerker Bach) beidseitig Irritationsschutzwénde erforderlich.

Bauwerksbezeichnung Bricken Bemerkungen
Bestehender Querschnitt des in der geplanten StralRe Uber die geplante Stral3e
Verkehrsweg oder zu kreuzenden (Unterfuhrung) (Uberfiihrung) Grundsatz der Kostenteilung
Nr. Gewasser Bau-km Verkehrsweges oder Breite zwischen den Breite zwischen den Gelandern,
Gewassers, ggfs. Gelandern, Lichte Weite, Lichte Weite, technische Daten
Briickenklasse eines Lichte Hohe Lichte Hohe
vorhandenen
Kreuzungsbauwerkes
1. |BWCe23 28+699,171 vorhanden: Breite zwischen Kostentrager:
Uberfiihrung B 191 (Achse 10, B 3) Planung (3.BA als Bestand) den Gelandern: 2 1675M | Byndesrepublik Deutschland
Mulde 200m Lichte Hohe: >  470m
500+217,892 Lichte Weite des
Bankett 0,50 m
(Achse 500, B 191) Verkehrsraumes > 1550m
Radweg 2,25m .
Trennstreifen 175m Kreuzungswinkel: 129,936 gon
Fahrbahn: 11,25 m
Trennstreifen 1,75m
Radweg 2,25m
Bankett: 1,00 m
Graben ca.2,50m
> 2525m
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BW Ce 24a 29+184,278 vorhanden: Lichtraumprofil EBa: =  500m | Kostentrager:

Uberfiihrung OHE (Achse 10,B3) 1-gleisige Bahnstrecke der OHE Lichte Héhe: >  4,70m | Bundesrepublik Deutschland

-Strecke Lichte Weite des

Celle - Wittingen 600+239,020 Verkehrsraumes 2 1550m | stahitrogbriicke mit Schotterfahrbahn oder in
(Achse 600 OHE- Kreuzungswinkel: 118,825 gon | schalltechnischer ~ Hinsicht ~ mindestens
Strecke) gleichwertige Bauweise gem. Zeile 2, Tabelle 9

Schall 03 (Ausgabe 2014)

BW Ce 24b 29+195,712 vorhanden: Lichtraumprofil EBa: =  500m | Kostentrager:

Uberfiihrung (Achse 10, B 3) 1-gleisige Bahnstrecke der OHE Lichte Hohe: >  4,70m | Bundesrepublik Deutschland

OHE-Strecke Lichte Weite des

Celle - Soltau 610; 236,056 Verkehrsraumes 2 1550m | stahitrogbriicke mit Schotterfahrbahn oder in
(Ac Sf 610, OHE- Kreuzungswinkel: 108,274 gon | schalltechnischer ~ Hinsicht ~ mindestens
Strecke) gleichwertige Bauweise gem. Zeile 2, Tabelle 9

Schall 03 (Ausgabe 2014)

BW Ce 24c 29+204,930 vorhanden: Breite zwischen Kostentrager:

Uberfiihrung (Achse 10, B 3) Bankett ca.1,50 m den Gelandern: 2 350m Bundesrepublik Deutschland

Radweg Karrenweg 620+050,126 Radweg ca.2,80m Lichte Hohe: > 470m
Achse 620 (Radweq) | gankett cal7om Lichte Weite des

Verkehrsraumes > 15,50 m
Kreuzungswinkel: 108,043 gon
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BW Ce 25 29+714,000 vorhanden: Breite zwischen Kostentréger:
Uberfilhrung (Achse 10, B 3) den Gelandern: > 1750m Bundesrepublik Deutschland
MummenhofstraRe 700+185,909 Bankett a.0.90 m Lichte Hohe: >  470m
(MASQSSJ]%%M ) Radweg ca225m Lichte Weite des
' . Verkehrsraumes > 15,50 m
Trennstreifen ca.1l,35m )
Kreuzungswinkel: 113,000 gon
Fahrbahn ca.8,00m
Schutzstreifen ca.1,00m
Radweg ca.1,60 m
Gehweg ca.2,00m
Bankett ca.1,70m
Dammbdschung
ca.18,80 m
StW Ce 25 29+640 — 29+705 h=4,20 - 6,20m Kostentrager:
Stutzwand zur (Achse 10, B 3) Bundesrepublik Deutschland
Sprengerstralte Fledermaus-Leiteinrichtung  bis H=7,00 m
liber Gradiente auf OK Stiitzwand
Oberflache absorbierend (= -4 dB(A))
von Bau-km 29+655 bis 29+724
BW Ce 26 30+048,740 vorhanden: Breite zwischen Kostentrager:
Unterfiihrung (Achse 10B 3) Vorwerker Bach ca.  6,00m den Gelandern: > 16,25m Bundesrepublik Deutschland
Vorwerker Bach (7'135303;74(?7 Lichte Hohe: > 400m
Vorwerker Bach) Lichte Weite: > 1000m Irritationsschutzwand H = 2,00 m beidseitig
Kreuzungswinkel: 137,473 gon
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8. | BWCe 27
Unterflihrung DB-Strecke
Hannover - Hamburg

30+357,277
(Achse 10, B3)

847+198,858 (Achse
800, DB-Strecke.)

vorhanden:
2-gleisige Bahnstrecke der DB AG

Breite zwischen
den Gelandern:

Lichte Hohe:
Lichte Weite:

Kreuzungswinkel:

\Y

> 16,25m
>  765m
16,60 m
(Mittelfeld)

120,401 gon

v

Kostentrager:
Bundesrepublik Deutschland

bearbeitet: Ing.-Ges. Odermann-Krause, alw Prof. Dr. Th. Kaiser
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4.8

Larmschutzanlagen

Fur den gesamten Streckenabschnitt ist eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt worden.

Nachfolgend sind die erforderlichen aktiven Larmschutzanlagen zusammengestellt.

Lage zur Wand- /
Wall / Wand 9 Bau-km Wallhéhe Bemerkung
StralBenachse [m]
Wall links 29+000 — 29+180 10,00 m Einschnittslage,
. N . daher H=5,00 m
(westlich) Uber Gradiente iiber Gelande
Wall rechts 29+640 — 29+980 6,50 m Ersetzt durch
(6stlich) Uber Gradiente ani{:d:(;hgfésgvﬂl
Uber Gradiente
(1,50 -5,50 m
Uber Gelande)
Stitzwand mit links 29+655 — 29+724 gesamte Hohe
hochggzcr)frlgfggnder (westlich) (ca. 5,00 - 6,00 m
Uber Gradiente)
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Der Busverkehr auf der B 191, auf der K 28 (Sprengerstrale — Mummenhofstral3e) und auf der B 3 ist

wahrend der Bauzeit durch evtl. Fahrzeitverlangerungen oder Haltestellenverlegungen betroffen.

Die Uberplante Bushaltestelle auf der Sidseite der Mummenhofstrale (Bau-km 700+270) wird in

Abstimmung mit der Stadt Celle als Fahrbahnrandhaltestelle mit Buskapstein und Blindenleittechnik

etwa 50 m weiter 6stlich wiederhergestellt (siehe auch Schreiben vom 12.05.2015).

4.10

Leitungen

Durch die Planung sind zahlreiche Leitungen betroffen, die im Lageplan (Unterlage 5) dargestellt sind.

Bau-km Leitungsart / Lage erforderliche MaBhahme Betreiber
28+695 Fernmeldeleitung Sicherung / Verlegung Deutsche Telekom AG
Blatt 22 kreuzend erfolgt voraussichtlich beim Bau Technikniederlassung
OU Celle (Mittelteil) Postfach 9011
30001 Hannover
28+697 Wasserleitung Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
Blatt 22 kreuzend erfolgt voraussichtlich beim Bau SprengerstralRe 2
OU Celle (Mittelteil) 20223 Celle
28+709 Stromkabel Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
Blatt 22 kreuzend erfolgt voraussichtlich beim Bau SprengerstralRe 2
OU Celle (Mittelteil) 20223 Celle
29+176 2x Stromkabel Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
Blatt 23 kreuzend SprengerstralRe 2
29223 Celle
29+200 Fernmeldeleitung Sicherung / Verlegung Deutsche Telekom AG
Blatt 23 kreuzend Technikniederlassung
Postfach 9011
30001 Hannover
29+206 3x Stromkabel Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
Blatt 23 kreuzend SprengerstralRe 2
29223 Celle
29+308 Stromkabel Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
Blatt 23 kreuzend SprengerstralRe 2
29223 Celle
29+309 Gasleitung Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
Blatt 23 kreuzend SprengerstralRe 2
29223 Celle
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Bau-km

Leitungsart / Lage

erforderliche MaBhahme

Betreiber

29+510
Blatt 23

Regenwasserkanal
kreuzend

Sicherung / Verlegung

Stadt Celle
29220 Celle

29+600
bis
29+740
700+080
bis
700+300
710+040
bis
710+160
Blatt 23

diverse
Fernmeldeleitungen

kreuzend / langs

Sicherung / Verlegung

Deutsche Telekom AG
Technikniederlassung
Postfach 9011

30001 Hannover

29+600
bis
29+740
700+080
bis
700+300
710+040
bis
710+160
Blatt 23

diverse Stromkabel
kreuzend / langs

Sicherung / Verlegung

Celle-Uelzen Netz GmbH
SprengerstralRe 2
29223 Celle

29+600
bis
29+740
700+080
bis
700+300
710+040
bis
710+160
Blatt 23

diverse Gasleitungen
kreuzend / langs

Sicherung / Verlegung

Celle-Uelzen Netz GmbH
SprengerstralRe 2
29223 Celle

294600
bis
294740
700+080
bis
700+300
710+040
bis
710+160
Blatt 23

diverse
Wasserleitungen

kreuzend / langs

Sicherung / Verlegung

Celle-Uelzen Netz GmbH
SprengerstralRe 2
29223 Celle
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Bau-km Leitungsart / Lage erforderliche MalBnahme Betreiber
29+600 diverse Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
29+740 kreuzend / langs 29223 Celle
700+080
bis
700+300
710+040
bis
710+160
Blatt 23
29+600 Regenwasserkanal Sicherung / Verlegung Stadt Celle
bis kreuzend 29220 Celle
29+740
700+080
bis
700+300
710+040
bis
710+160
Blatt 23
29+937 2x Fernmeldeleitung Sicherung / Verlegung Deutsche Telekom AG
20+946 kreuzend Technikniederlassung
Blatt 23 Postfach 9011
30001 Hannover
29+949 Fernmeldeleitung Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
Blatt 23 kreuzend Sprengerstralle 2
29223 Celle
30+122 Wasserleitung Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
Blatt 24 kreuzend SprengerstralRe 2
29223 Celle
30+327 Wasserleitung Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
Blatt 24 kreuzend SprengerstralRe 2
29223 Celle
30+327 Schmutzwasserkanal | Sicherung / Verlegung Stadt Celle
820+010 kreuzend / langs 29220 Celle
bis
820+380
Blatt 24
30+664 Schmutzwasserkanal | Sicherung / Verlegung Stadt Celle
Blatt 25 kreuzend 29220 Celle
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Bau-km Leitungsart / Lage erforderliche MalBnahme Betreiber
200+000 2x Fernmeldeleitung Sicherung / Verlegung Deutsche Telekom AG
bis kreuzend / langs Technikniederlassung
200+500
| Postfach 9011

Blatt 25 30001 Hannover
200+000 diverse Stromleitungen | Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
bis kreuzend / langs Sprengerstralle 2
200+360 29223 Celle
Blatt 25
200+000 2x Gasleitung Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
bis kreuzend / langs Sprengerstralle 2
200+360 29223 Celle
Blatt 25
200+000 Wasserleitung Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
bis kreuzend / l1angs Sprengerstrale 2
200+045 29223 Celle
Blatt 25
Heinhof Wasserleitung Sicherung / Verlegung Celle-Uelzen Netz GmbH
(am RRB 4) | kreuzend SprengerstralRe 2

29223 Celle
Heinhof Schmutzwasserkanal | Sicherung / Verlegung Stadt Celle
(am RRB 4) | kreuzend 29220 Celle

411 Baugrund/Erdarbeiten

Der Baugrund wurde durch zwei Streckengutachten des Ingenieurbiiros Marienwerder GmbH

erkundet und bewertet. Die Ergebnisse sind als Unterlage 20 beigefiigt.

Im Bereich der geplanten Einschnittslagen wurden ein hydrogeologische Gutachten vom Biro ,,Rogge
& Co.” Und vom Blro Geodienste GmbH erstellt. Die Ergebnisse sind ebenfalls als Unterlage 20

beigefigt.

4.11.1 Geologie/Bodenarten

Der vorliegende Entwurfsabschnitt kann geologisch in zwei Teilabschnitte unterteilt werden. Der
Uberwiegende Streckenteil umfasst den Trassenverlauf im Einschnitt in der Niederung des Vorwerker
Bachs und den erneuten Geldndeanstieg bis einige 100 m o&stlich der B 3 alt. Hier stehen
Geschiebelehm und Geschiebemergel an, die nur ganz am Bauanfang von einer mehr oder weniger
machtigen Decke von Sand Uberlagert sind. Die Machtigkeit des Geschiebemergels ist bedeutenden

Schwankungen unterworfen und kann bis zu 50 m betragen.
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Nur der Bereich wenige 100 m beidseitig der B 3 alt besteht aus schluffigen bis kiesigen Sanden, die

allerdings in groReren Tiefen auch hier durch Geschiebelehm und -mergel unterlagert sind.

Die Grundwasserverhaltnisse werden unter Punkt 4.12 beschrieben.

4.11.2 Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhaltnisse

Die anstehenden Bdéden sind fast durchgangig der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zuzuordnen. Dies

gilt auch fur die Dammlage, da hier der Abtragsboden aus den Einschnitten eingebaut werden soll.

Das Plangebiet liegt in der Frosteinwirkungszone Il gemafl RStO 12.

Die Wasserverhaltnisse sind in den Einschnitten als ungilnstig einzustufen, da das Grundwasser
wahrend der Frostperioden zeitweise oder dauernd héher als 2,00 m unter dem Planum vorkommt,

oder Wasser von angrenzenden Bereichen seitlich zusickern kann.

Im Bereich der Dammestrecke sind die Wasserverhaltnisse als glinstig einzustufen.

4.11.3 Stérungen durch Altlasten

Altlasten im Trassenbereich in Form von Ablagerungen wurden wahrend der Baugrunderkundung

nicht festgestellt und sind nach Riicksprache mit der Stadt Celle auch nicht bekannt.

Eine Auswertung von Luftbildern im Trassenbereich zeigte keine Bombardierung, so dass keine
Bedenken im Bezug auf Abwurfkampfmittel bestehen. Das Vorhandensein von anderen Kampfmitteln

(Granaten, Panzerfauste, Minen) kann nicht ausgeschlossen werden.

Besondere Aufmerksamkeit im Hinblick auf militarische Altlasten ist dem Bereich von Bau-km 29+520
bis 30+220 zu widmen, da die Trasse hier Uber einen ehemaligen Standortlibungsplatz verlauft.
Neben mehreren Bunkeranlagen mit unterirdischen Ausléaufern, die abgebrochen werden mussen, ist
hier besonders mit Munitionsresten aus Handfeuerwaffen zu rechnen.

In einem Zeitzeugenbereicht findet sich aulerdem der Hinweis auf ,eine Kiste mit Probeflaschen
(Kampfstoffe !!1), die bei Kriegsende vergraben wurde und nicht wiedergefunden wurde. Wenn es Sie
tatsachlich gab, wird sie noch irgendwo sein®. Daher sollten die Abbruch und Erdarbeiten in diesem

Bereich von einer Spezialfirma begleitet werden.

Die Asphaltbefestigungen, die im Zuge der BaumafRnahme aufgenommen werden sollen, wurden

anhand von Bohrkernen auf teerhaltige Bestandteile untersucht (Gesellschaft fur Bioanalytik Hamburg
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mbH, 19.08.2008)). Dabei wurde festgestellt, dass der Uiberwiegende Teil des Aufbruchmaterials dem
Verwertungsbereich 1 (nicht mit Teer belastet) zuzuordnen ist. Material des Verwertungsbereichs 2
(Wiederverwendung mit Auflagen mdoglich) wurde festgestellt in der Sprengerstrae und im
Tannholzweg. Material der Verwertungsbereich 3 (Wiederverwendung mit besonderen Auflagen

maoglich) wurde nicht angetroffen.

4.11.4 Massenbilanz

Bei der Herstellung der Einschnittsbereiche fallen tGiberwiegend bindige Béden an. Nur im Bereich der

Anschlussstelle B 3alt werden auch sandige Béden angetroffen.

Im Einschnittsbereich von ca. Bau-km 28+645 bis 29+980 stehen unter dem Mutterboden bindige
Bdden in Form von Geschiebelehm und -mergel an. Die anfallenden bindigen Béden weisen eine
weiche bis steife und steife Konsistenz auf.

Der aus diesem Bereich anfallende Boden kann nur beschrankt ohne weitere MalRnahmen als
Dammschittmaterial wieder verwendet werden. Um eine bessere Verdichtbarkeit und damit auch
Tragfahigkeit zu erreichen, sollten die anfallenden bindigen Boden ggf. mit hydraulischen Bindemitteln
(Zement, Kalk oder Zement-Kalk-Gemisch) stabilisiert werden. Der Bindemittelgehalt ist baubegleitend
durch Eignungspriifungen zu bestimmen. Das Material ist in dinnen Lagen einzubauen und zu

verdichten. Die Schiittflachen sind mit einem Quergefélle von mind. 6 % zu erstellen.

Massenbilanz

Oberboden

Abtrag 81.830 m3
Andeckung 24.750 m3
Lgndschaftsvyf’:ille / 46.330 m3
Larmschutzwalle

Uberschussmassen 10.750 m3
Bodenmassen

Abtrag 257.560 m3
davon wiederverwendbar 230.750 m3
Uberschussmassen 26.810 m3
Auftrag 230.750 m3
aus Abtrag 230.750 m3
zusatzlicher Bedarf -
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4.11.5 Umgang mit Oberboden
Fur die Oberbodenarbeiten sind die einschlagigen Richtlinien und Bestimmungen zu beachten.

Der Oberboden ist sorgfaltig zu behandeln und muss vor Beginn der Bauarbeiten auf ganzer Breite
und in voller Tiefe abgeschoben werden. Die Lagerung erfolgt in Mieten aufgesetzt im Baufeld. Um
das Abrutschen von frischen und noch lockeren Mutterbodenandeckungen durch abflieBendes
Oberflachenwasser zu vermeiden, ist vor dem Auftragen des Oberbodens auf die Bdschungen die
Oberflache der unteren Schicht aufzurauen. Da die Gefahr des Abrutschens von frisch eingebauten
Mutterbdéden mit der Zunahme der Dicke der eingebauten Schicht steigt, sollte die Einbaudicke von
10-20 cm nicht Uberschritten werden. Eine Begriinung der Boschungen sollte umgehend durchgefiihrt

werden. Dieses kann alternativ durch eine Nassbegriinung erfolgen.

Nicht zur Wiederandeckung benétigte Oberbodenmassen kdénnen Uberwiegend in den Larmschutz-
und Landschaftswallen deponiert werden. Dennoch verbleibt ein Uberschuss von 10.750 m3, fir die

im vorliegenden Bauabschnitt keine Ablagerungsflachen vorhanden sind.

4.11.6 Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Im Streckengutachten des Biiro Marienwerder GmbH werden unter Ziffer 7.6 folgende Ausfiihrungen

gemacht:

Im Einschnittsbereich sollte die Durchfihrung der Erdarbeiten den Witterungsbedingungen angepasst
werden. Das Erdplanum ist mit Gefélle herzustellen und das anfallende Tageswasser auf kiirzestem

Wege schadlos abzufihren.

Die Auskofferungsarbeiten auf Hohe des Planums mussen im Andeckverfahren durchgefiihrt werden.
Bei den Erdarbeiten auf H6he des Planums ist ein Raupenbagger mit Glattschaufel einzusetzen. Der
unmittelbar Uber dem gewachsenen Untergrund eingebaute Austauschboden muss statisch mit
leichtem Verdichtungsgerat verdichtet werden. Bei der Wahl der Verdichtungsgerate ist darauf zu
achten, dass die Eindringtiefe der Verdichtungsenergie die Starke der eingebrachten
Austauschschicht nicht Uberschreitet, da andernfalls der bindige Untergrund aufgeweicht und die

ohnehin geringe Tragféahigkeit stark herabgesetzt wird.

Der Verdichtungsgrad des Dammschittmaterials muss die Anforderungen der ZTVE-StB 94, Fass. 97

erfullen.
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4.11.7 Bautechnische MaBhahmen (tabellarisch)

Entfallt.

4.11.8 Seitenentnahmen, -ablagerungen

Die Planung von Seitenentnahmen und -ablagerungen ist nicht Teil des Entwurfs. Bendtigte
Ablagerungsflachen stehen in den Uberwiegend beidseitig geplanten Arbeitsstreifen zur Verfigung.
Dariiber hinausgehende Flachen sind vor Beginn der BaumalRhahme zu erkunden und bereitzustellen

bzw. durch die ausfihrende Baufirma zu beschaffen.

4.12 Entwasserung

Fur die geplante Baumafinahme wurde fiir den Abschnitt Bau-km 28+645 — 29+970 eine
hydrogeologische Untersuchung fiur die Tieflage der Gradiente vom Biro Rogge & Co. GmbH
durchgefiihrt. Zusétzlich wurde eine Nachuntersuchung zur Grundwasserabsenkung vorgenommen.
Die zweite Einschnittsstrecke am Bauende wurde vom Biro Geodienste GmbH erkundet. Alle

Untersuchungen sind als Unterlagen 20.2 bis 20.4 beigefugt.

Das Ergebnis der Untersuchungen ist, dass keine schadlichen Grundwasserabsenkungen zu erwarten
sind, da diese im Bereich der natiirlichen Schwankungsbreite liegen. Wegen der bindigen Béden im

Nordteil der Ortsumgehung Celle ist der Auswirkungsbereich auferdem ortlich sehr begrenzt.

Erganzend hierzu hat das Biro Marienwerder Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt und Vorschlage

fur die Umsetzung der Erdbaumafinahmen vorgestellt.

Fir den Bau des Einschnitts mussen beidseitig der Baustrecke an der Oberkante der Bdschungen
Horizontaldrainagen erstellt werden, Uber die das zustromende Wasser wahrend der Bauzeit
abgeleitet wird. Nach Herstellung der Bdschungen und des Planums soll die Ableitung des

zustromenden Sickerwassers Uber Auflastfilter (Boschungs- und Planumssickerschicht) erfolgen.

Die Bemessung der Stral3enentwasserungsanlagen ist als Unterlage 18.1 beigefligt.
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4.12.1 Hydrogeologie

Im Bereich der Trasse ist in Abhéngigkeit von den geologischen Schichten und der topografischen
Lage sowohl mit Grundwasser in Form von Sicker-, Stau- und Schichtenwasser, als auch Wasser im
Grundwasserleiter (Terrassensande und Schmelzwassersande) mit freiem und zum Teil gespanntem

Grundwasserspiegel zu rechnen.

In hydrogeologischer Hinsicht l&sst sich die Baustrecke in drei Abschnitte einteilen:

sudlicher Abschnitt der Baustrecke
Bau-km 28+645 bis Bau-km 29+980, Einschnittslage

Ab Bau-km 27+950 wurde unter dem Oberboden bis zur Endteufe Geschiebelehm und
-mergel angetroffen. Der Geschiebelehm bzw. -mergel ist vorwiegend von Schmelzwassersand
Uberdeckt und durchzogen. Zwischen Bau-km 28+440 — 28+700 reichen die Schmelzwassersande bis
in eine Tiefe von 6,5 — 6,9 m u. GOF und weisen somit eine Schichtdicke von bis zu 6,5 m auf. Im
weiteren Verlauf nach Norden schwankt die Schichtdicke der Schmelzwassersande in der Regel nur

zwischen wenigen Dezimetern.

Wahrend der Felduntersuchungen wurde in diesem Teilabschnitt in den Sanden vorwiegend

Grundwasser und im Geschiebelehm bzw. -mergel zum Teil Schichtwasser angetroffen.

Die Schichtenwasser sind auf meist diinne Sedimentlagen mit gréRerer Durchlassigkeit, die tber bzw.
in den stauenden Schichten lagern, zurtckzufihren. Die Ergiebigkeit der Wasserfihrung ist meist

gering.

Die Wasserstande liegen Uberwiegend zwischen 1,20 und 2,70 m u. GOF und damit weit tber der
geplanten Gradiente. Es ist davon auszugehen, dass die Wasserstande in regenreichen Jahreszeiten
ansteigen kénnen und das Wasser in den Sandlagen gespannt bzw. starker gespannt sein kann.
Weiterhin ist mit der Bildung von Stau- u. Sickerwasser Uber bzw. im schwach durchlassigen

Geschiebelehm und -mergel zu rechnen. Das Wasser kann temporar bis GOF aufstauen.
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Mittlerer Abschnitt der Baustrecke
Bau-km 29+980 bis Bau-km 30+780, Dammlage

Da die Stral3e in diesem Abschnitt in Dammlage verlauft, sind die hydrogeologischen Verhéltnisse von
untergeordneter Bedeutung. In der Auftstandflache des StralRendamms stehen steifer Geschiebelehm
und Geschiebemergel an, zur Herstellung des StralRendammes kann der Untergrund als tragféhig

bezeichnet werden.

Der Grundwasserstand reicht drtlich bis knapp unter Geldndeoberkante.

Westlicher Abschnitt der Baustrecke
Bau-km 30+780 bis Bau-km 31+055 (31+360), Einschnittslage

Der Untergrund wird von einem méachtigen Geschiebelehm / -mergel dominiert, der Machtigkeiten von
Uber 30 m erreicht. Darunter steht ein gespannter Grundwasserleiter, der aber wegen seiner tiefen

Lage durch die Baumafinahme in keiner Weise betroffen ist.
Oberflachennah ist kein zusammenhangender Aquifer Uber dem Geschiebelehm/-mergel ausgebildet.

Uber dem Geschiebelehm / -mergel sind stellenweise geringméchtige feinsandige bis kiesige
Sedimente anzutreffen. In Abhangigkeit von der Topographie sowie der Lage des Geschiebelehms mit
den eingeschalteten Sandkdrpern ist Grundwasser allenfalls lokal in Form von Stauwasser
anzutreffen. Ein hydraulischer Kontakt zu dem Hauptgrundwasserleiter besteht auf Grund der

machtigen Trennschicht nicht.

Das oberflachennahe, lokale Grundwasservorkommen ist durch eine im Untersuchungsbereich
befindliche oberirdische Wasserscheide, die sich etwa 200 m sidlich der geplanten Trasse in SSW-
ONO-Richtung erstreckt beeinflusst. Etwa parallel dazu, rd. 250 m nérdlich, verlauft ein Graben, der
rd. 2,5 km stdwestlich in die Aller entwéssert. In einer Entfernung von ungefahr 500 m sudéstlich der

Erhebung verlauft der Vorwerker Bach, der den sidlichen Bereich in die Aller entwéassert.

Die sandige, humose Mutterbodenschicht weist Machtigkeiten von 0,4 m bis max. 0,9 m auf. Haufig
steht direkt unter dem Mutterboden der weit verbreitete Geschiebelehm an. Der Bereich der
Anschlussstelle angetroffene Sandkoérper liegt zwischen Mutterboden und Geschiebelehm und konnte
in Richtung der geplanten Trasse wie auch in NNW-SSO-Richtung (Verlauf der B 3) weitestgehend
eingegrenzt werden. Die Ausdehnung betrégt in W-O-Richtung etwa 400 m und in N-S-Richtung etwa
300 m. Die Sandkérperbasis wurde mit max. 4,7 m unter GOK ermittelt. In Richtung Stiden und Osten
befinden sich hinter Geschiebelehmaufragungen, die den Sandkdrper im Bereich des betrachteten
Trassenabschnittes begrenzen, weitere, jedoch sehr kleinrdumige und flachgriindigere Sandlinsen.
Der Hauptbestandteil ist im Wesentlichen Mittelsand, mit unterschiedlichen Anteilen an Fein- und

Grobsand sowie mit meist geringen Beimengungen von Schiuff und Kies.
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Bei der Untersuchung zeigten sich Hinweise auf die relativ geringe Nachlieferung von Grundwasser.
Die anhand der Sondierungen ermittelten oberflachennahen geologischen Verhaltnisse, wie sie oben
beschrieben sind, lassen den Schluss zu, dass es sich im Baubereich der geplanten Anschlussstelle
an die jetzige B3alt um eine isolierte, lateral auskeilende Struktur innerhalb des
Geschiebelehmkérpers handelt. Durch WasserhaltungsmalRnahmen wie Abpumpen oder Drainagen
(wie z. B. bei einem baulichen Einschnitt) wird ein Teil des geschlossenen Grundwasservorkommens
aus dieser Senke kurzfristig entfernt. Da oberflichennah kein zusammenhéngender
Grundwasserleiter erkennbar ist und kein hydraulischer Kontakt zu dem Hauptgrundwasserleiter
besteht, wird dementsprechend innerhalb des Einzugsgebiets Wasser im Wesentlichen durch

versickernde Niederschlage nachgeliefert.

4.12.2 Vorflutverhaltnisse

412.2.1 Gewasser im Planungsgebiet

Die Trasse der neuen B 3 durchquert im Bereich des Einschnitts von Bau-km 28+645 — 29+980 ein
Gebiet, das leicht von Osten nach Westen geneigt ist. Wegen der bindigen Béden und des hohen
Grundwasserstandes sind diverse Graben vorhanden, die der Gebietsentwésserung dienen. Diese

haben eine Flielrichtung von Ost nach West und werden durch die B 3 unterbrochen.

In der nérdlich anschlieRenden Niederung ist der Vorwerker Bach (Gewasser Il Ordnung) der

Hauptvorfluter neben mehreren Graben der Gebietsentwésserung.

Alle Gewasser fihren nur wenig oder jahreszeitlich bedingt kein Wasser.

Die Unterhaltung der Gewasser obliegt den Eigentimern und dem der Unterhaltungsverband
Wasserverband Mittelaller (UV Nr. 41).

4.12.2.2 Maflnahmen zur Aufrechterhaltung der Vorflut

Gréaben der Gebietsentwasserung von Bau-km 28+700 - Bau-km 30+000

Derzeit haben alle Graben 6stlich der B 3 eine FlieRrichtung nach Westen. Einige 100 m 6stlich der
Trasse liegt in der Regel ein Hochpunkt, danach ist die FlieBrichtung nach Osten gerichtet. Ein
Umkehren der FlieRrichtung ist aber nicht sinnvoll, da es sich dabei durchaus um bis zu 1 m
Hohenunterschied handeln kann. An der Bdschungsoberkante ist wegen der Gelandeneigung nach
Westen ohnehin ein Abfanggraben erforderlich. Dieser wird so dimensioniert, dass er auch das
Wasser der angeschlossenen Gréaben ableiten kann. Ggf. wird hier auch die Drainageleitung der
OHE-Strecke angeschlossen. Bis auf ein kurzes Stiick am Bauanfang (200 m) fallt das Gelande in

Richtung Norden zum Vorwerker Bach, so dass ausreichend Gefélle vorhanden ist. Norddstlich der
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AS B 191 liegt ein Tiefpunkt des Gelandes. Hier enden der Graben der B 191 (bisher westlich der B 3
an den RW-Kanal angeschlossen) und der Abfanggraben an der Boschungsoberkante. Die Ableitung
Uber eine tiefe Rohrleitung in Richtung Siden zum Verbindungsweg zw. Altenhagener Kirchweg und
Fasanenweg und dann weiter in die Gebietsentwdsserung wurde wieder verworfen, weil dies zum
einen eine Uberplanung des bereits planfestgestellten Abschnitts bedeutet hatte. AuRerdem wirden

die Abflussverhéltnisse verandert. Daher wurde die nachfolgende Vorzugsvariante entwickelt:

Es wird im Wartungsweg oberhalb der Boschung ein RW-Kanal verlegt, mit dem das Wasser aus dem
Tiefpunkt soweit nach Norden geleitet wird, dass es in den geplanten Abfanggraben eingeleitet
werden kann. Die Abfangmulde neben dem Wartungsweg folgt dem Gelande und hat demnach ein
Gefalle nach Nord und Sud. Ein durchgehender Graben von Sid bis Nord ist nicht sinnvoll, da dieser

bis zu 2,50 m in das Gelande einschneiden misste.

Der Graben beginnt daher wieder nordlich der OHE-Strecken und verlauft parallel zur B 3 bis zum

Vorwerker Bach.

Vorwerker Bach, Bau-km 30+048

Der Vorwerker Bach bleibt in seiner Lage unverandert und wird mit dem Bauwerk Ce 26 unterfihrt.
Die lichte Weite von 10,00 m und die lichte Hohe von = 4,00 m sind nicht aus hydraulischen Griinden

erforderlich, sondern ermdglichen die Passierbarkeit der Unterfiihrung fur diverse Fledermausarten.

Vom Unterhaltungsverband der Mittelaller wurde im Verlauf der Planung angeregt, den Vorwerker
Bach wieder in sein urspringliches Bett an der taltiefsten Stelle zu verlegen. Die Auswirkungen dieser
Verlegung wurden in einem Gutachten der Geodienste GmbH untersucht, dieses ist als Unterlage
20.4 beigefugt.

Als Ergebnis wurde die Verlegung verworfen, da der 6kologische Nutzen nur gering, die nachteiligen

Folgen (z.B. Trockenfallen der angrenzenden Feuchtwiesen) aber relativ hoch gewesen waren.

Die B3 kreuzt das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet des Vorwerker Bachs. Detaillierte
Ausfiihrungen dazu finden sich unter Punkt 4.12.4 und in Unterlage 18.2.

Graben bei Bau-km 30+246

Der Graben der Gebietsentwasserung verlauft an der taltiefsten Stelle und wird am ndérdlichen
Boschungsfull der B 3 verlegt. Bei Bau-km 30+246 wird der Graben rechtwinklig mit einem Durchlass

DN 800 unterfuihrt. Das Grabenprofil soll folgende Abmessungen erhalten:

- Sohlbreite =0,50m
- Boschungsneigung =1:15
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Graben bei Bau-km 30+373

Der Graben der Gebietsentwasserung wird durch den Stralendamm der B 3 Uberplant und wird mit
neuer Lage unter dem unterfihrten Wirtschaftsweg Heinhof mit einem DN 800 verrohrt. Das

Grabenprofil am Zu- und Auslauf soll folgende Abmessungen erhalten:

- Sohlbreite =0,50m
- Boschungsneigung =1:15

Graben bei Bau-km 30+670

Der StraRengraben des Wirtschaftsweges Heinhof wird in seiner vorhanden Lage unter der B 3 mit

einem DN 800 verrohrt.

Die gewahlten Durchmesser der Rohrdurchldsse entsprechen den jeweils stromab vorhandenen
Durchlassen oder liegen darlber, so dass im Einvernehmen mit den zustandigen
Wasserwirtschaftsbehérden auf eine weitergehende hydraulische Untersuchung im Einzelfall

verzichtet werden konnte.

4.12.3 Entwasserungsabschnitte

Die Baustrecke wurde in 4 Entwasserungsabschnitte eingeteilt. Die rechnerischen Nachweise der
Entwéasserungsanlagen werden in der Unterlage 18 erbracht.

In der nachfolgenden Tabelle sind diese Abschnitte und Einleitstellen aufgefihrt.

Entwasserungsabschnitt / Einleitstelle Art und Gestaltung Entwésserungseinrichtung,

Lage der Gradiente technische Daten

Entwésserungsabschnitt 1 Einleitstelle 1.1 - zentrale Versickerung im Versickerbecken 6

Bau-km 28+645 bis 28+885 Bau-km 27+605 (links) - dauerhafte Ableitung von Grund- und Schichtenwasser
Einschnittslage Einleitstelle 1.2

Bau-km 27+760 (links)

Entwasserungsabschnitt 2 Einleitstelle 2 - gesammelte Ableitung zum Regenriickhaltebecken 2
Bau-km 28+885 bis 29+980 Bau-km 29+980 (rechts) - dauerhafte Ableitung von Grund- und Schichtenwasser
Einschnittslage - gedrosselte Einleitung in den Vorwerker Bach

- Drosselabflussspende go = 22,5 I/s (entspricht 5,0 I/s*ha)

Entwésserungsabschnitt 2.1 Einleitstelle 2.1 - Beibehaltung / Umbau der vorhandenen StralRenentwésserung

Knotenpunkt Hohe Wende / Bau-km 700+057
Mummenhofstrale / Sprengerstralie

gelandegleich / Dammlage
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Entwasserungsabschnitt 3 Einleitstelle 3 - dezentrale Versickerung auf Béschungen und in
Bau-km 29+980 bis 30+820 Bau-km 29+980 bis 30+780 | Versickermulden

Dammlage (links)

Entwésserungsabschnitt 4 Einleitstelle 4 - gesammelte Ableitung zum Regenrtickhaltebecken 4
Bau-km 30+820 his 31+055 (31+360) | dstlich B 3alt, nérdlich DB- - dauerhafte Ableitung von Grund- und Schichtenwasser
Einschnittslage Strecke - gedrosselte Einleitung in den Vorwerker Bach

- Drosselabflussspende o = 12,0 I/s (entspricht 5,0 I/s*ha)

Entwasserungsabschnitt 4.1 Einleitstelle 4.1 - dezentrale Versickerung auf Béschungen und in
Bau-km 200+020 — 200+470 von Bau-km 200+020 Versickermulden
gelandegleich / Dammlage bis 200+470

4.12.4 Retentionsraumverlust und -ausgleich in Uberschwemmungsgebieten

Mit Bekanntmachung vom 16.09.2015 im Niedersachsischen Ministerialblatt hat der NLWKN Verden
die vorlaufige Sicherung des Uberschwemmungsgebiets des Vorwerker Bachs veranlasst. Der

Bereich gilt daher im Hinblick auf die Rechtsfolgen als "festgesetzt".

Die OU Celle (Nordteil) kreuzt das Uberschwemmungsgebiet auf einem Damm, weiterhin liegt der

sudliche Bereich des Regenriickhaltebeckens RRB 4 in der festgesetzten Flache.

Zur Abschéatzung der Folgen einer Querung des Uberschwemmungsgebietes wurde eine hydraulische
Berechnung durchgefiihrt (Unterlage 18.2). In dieser wurde nachgewiesen, dass durch die Querung
des Talraumes mit einem StraRendamm ein Retentionsraumverlust von ca. 5.800 m3 zu erwarten ist.
Durch eine Drosselung des Abflusses stellt sich jedoch ein Aufstau oberhalb des Dammkdrpers ein,
so dass ein Retentionsraumgewinn von ca. 800 m3 ermittelt wurde. Der Einstau erfolgt auf Flachen

des Bundes und ist unbedenklich.
4,125 Grundwasserveranderungen durch Einschnitte

Durch die Herstellung des Einschnittes von Bau-km 28+645 — 29+900 wird der Grundwasserhorizont
angeschnitten. Zur Klarung méglicher Auswirkungen auf die Umgebung, insbesondere Gebaude und
andere Bauwerke, hat das Ing. Biro Marienwerder GmbH mit Datum 22.11.2005 eine Untersuchung
durchgefiihrt (Unterlage 20.2). Nach dem Ergebnis dieser Untersuchung wird die dauerhafte
Grundwasserabsenkung durch den Einschnitt im Rahmen des natirlichen Schwankungsbereiches
liegen. Aus diesem Grunde ist nicht mit bauwerksschadlichen Setzungen fir die umliegenden

Gebaude zu rechnen.

Fir die zweite Einschnittsstrecke am Bauende wurde vom Biro Geodienste GmbH eine Untersuchung
durchgefiihrt (Unterlage 20.3). Das Ergebnis der Untersuchungen ist auch hier, dass keine
schadlichen Grundwasserabsenkungen zu erwarten sind, da diese im Bereich der natirlichen

Schwankungsbreite liegen. Der Auswirkungsbereich auBerdem &rtlich sehr begrenzt.

bearbeitet: Ing.-Ges. Odermann-Krause, alw Prof. Dr. Th. Kaiser



B 3 OU Celle (Nordteil) Unterlage 1
von ndrdlich Celle (B 3) bis norddstlich Celle (B 191)

Erlauterungsbericht
Seite 66 von 119

4.13 Strallenausstattung

Die neue Bundesstral3e sowie die kreuzenden StraBen und Wege erhalten die Grundausstattung mit
den wegweisenden und verkehrsregelnden Beschilderungen, den Markierungen und den sonstigen
erforderlichen Einrichtungen, die fur die Abwicklung des Verkehrs notwendig sind. Die B 3 und die
kreuzenden StralRen erhalten Fahrzeug-Rickhaltesysteme im erforderlichen Umfang gemaR den
RPS. Diese missen so angeordnet werden, dass neben dem 1-streifigen Abschnitt der B 3 das
Bankett in einer Breite von 2,00 m als Nothalt genutzt werden kann. Bei Beachtung dieses Hinweises

stehen die Schutzplanken auch auf3erhalb des Sichtfeldes fir die Haltesichtweiten.

Wasserschutzgebiete sind nicht betroffen, so dass besondere MalRnahmen nach RiStWag nicht

erforderlich werden.

Der gesamte Bauabschnitt erhalt einen Wildschutzzaun, der insbesondere innerhalb des

Stadtgebietes auch unbefugtes Betreten der Fahrbahn erschwert.

Auf dem Bauwerk Ce 26 (Unterfuhrung Vorwerker Bach) wird zum Schutz der Flederméuse beidseitig
eine 2,00 m hohe Irritationsschutzwand angeordnet. Die Oberkante der Stutzwand von Bau-km
29+655 — 29+705 wird durch eine Fledermaus-Leiteinrichtung (Drahtgitterzaun) auf eine Héhe von
7,00 m Uber Gradiente erhoht.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Nach § 6 Abs. 4 UVPG muss die Unterlage Dritten die Beurteilung erméglichen, ob und in welchem
Umfang sie von den Umweltauswirkungen des Vorhabens betroffen werden kénnen. Dieses geht aus

den Plandarstellungen (Unterlagen 3 bis 9) in Verbindung mit der Unterlage 10 (Grunderwerb) hervor.

5.1 Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Das Schutzgut Menschen umfasst im Sinne des UVPG die Wahrung der Gesundheit und des
Wohlbefindens der Menschen. Es wird operationalisiert durch die raumlich zuortbaren
Schutzgutaspekte Wohnen und Erholen, die besonders empfindlich auf Umweltauspragungen und -
einflisse  reagieren. Der  Funktionsaspekt des Wohnens umfasst auch soziale
Grundversorgungseinrichtungen wie Krankenhauser, Schulen, Kindergarten, Altenheime sowie das
Wohnumfeld (wohnungsnahe Grinflachen, Sportanlagen, Gartengebiete). Die bei den anderen
Schutzgutern aufgefiihrten Schutzziele sind indirekt ebenfalls auf die Sicherung menschlicher

Gesundheit und des Wohlbefindens ausgerichtet.

Grundlage fur die Bearbeitung des Schutzgutes sind die Daten zur Realnutzung und zu den
Biotoptypen, der Flachennutzungsplan, die Bebauungsplane und Angaben zur Erholungsnutzung.
Betrachtet werden Uber das ,Regel-Untersuchungsgebiet* hinausgehend auch die angrenzenden
Siedlungsflachen. Beziiglich der Larmauswirkungen stehen schalltechnische Untersuchungen zur
Verfligung (Unterlage 17.1), bezuglich der Luftschadstoffe die Unterlage 17.3.

5.1.2 Bestandsdarstellung

Eine detaillierte Darstellung der Bestandssituation, der Bewertung der Schutzgutfunktionen, der
Vorbelastungen, der Empfindlichkeiten und des rechtlichen Status findet sich in den Kap. 3.2 bis 3.6

der Unterlage 19.1 sowie in der Unterlage 17.1.

Fur das Schutzgut Menschen sind die ortlichen Wohn- und Erholungsfunktionen relevant. Die
Wohnsituation in den an die geplante Trasse grenzenden Siedlungsbereichen wird ganz Uberwiegend
durch Einzelh&user mit Privatgarten und Zeilenbebauung gepréagt. Gewerbebetriebe treten grof3flachig
im ,Gewerbegebiet ostwarts der Sprengerstrale”, ,Gewerbegebiet Altenhagen® und im
Bebauungsplan-Bereich ,Vorwerk Sud“ auf. Weitere Gewerbebetriebe mit grolReren Flachenanteilen

sind ein Baumschulbetrieb im Sudosten des Betrachtungsraumes, ein landwirtschaftlicher Betrieb in
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Tannholz und eine Gartnerei siddstlich von Grof3 Hehlen. Ausgesprochene Schwerpunkte der
Erholungsnutzung sind aufgrund fehlender landschaftlicher Attraktivitdt beziehungsweise
unzureichender ErschlieBung durch Wege und StraBen nicht vorhanden. In der Feldmark zwischen
Klein Hehlen und Grol3 Hehlen und bei Heinhof sowie im Umfeld der Industrie- und Gewerbegebiete

Ostlich Hehlentor findet jedoch eine Erholungsnutzung durch die értliche Bevolkerung statt.

Deutliche Vorbelastungen der Wohn- und Wohnumfeldfunktionen ergeben sich durch
verkehrsbedingte Larm- und Schadstoffemissionen. Vorbelastungen fur die landschaftsbezogene
Erholungsnutzung ergeben sich durch die in Teilen durch Ackernutzung beziehungsweise gewerbliche
oder industrielle Nutzung dominierte, unattraktive Landschaft. Im Umfeld der starker befahrenen

Straf3en wird die Erholungsnutzung durch die verkehrsbedingten La&rmemissionen beeintrachtigt.

Flachen, die dem Wohnen und der Erholung dienen, weisen grundsétzlich eine besonders hohe
Empfindlichkeit gegeniiber Flacheninanspruchnahmen auf, da die beiden Nutzungen in der Regel
nicht miteinander vereinbar sind. Bezogen auf die vorhabensbedingten La&rmemissionen besteht

ebenfalls eine besondere Empfindlichkeit.

Das Teilschutzgut Wohnen betreffend ergibt sich ein besonderer rechtlicher Schutz durch das
Bauplanungsrecht. Die Aussagen des Flachennutzungsplanes sind als bauleitplanerische Vorgaben
bei konkurrierenden Planungen zu berlcksichtigen und in die Abwéagung einzustellen. Die
Bebauungsplane haben als Satzungen Normcharakter. Das Teilschutzgut landschaftsbezogene
Erholungsnutzung betreffend ergeben sich keine rechtlichen Bindungen, da das Untersuchungsgebiet
aul3erhalb der Geltungsbereiche von Schutzgebietsverordnungen (zum Beispiel

Landschaftsschutzgebiete) liegt.

51.3 Beschreibung der Auswirkungen

Eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Menschen findet
sich im Kap. 2.2 der Unterlage 19.5 sowie in der Unterlage 17. Eine zusammenfassende Darstellung

findet sich in der linken Spalte der Tab. 5-1.

514 Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen

In Tab. 5-1 erfolgt die Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
Menschen (einschliel3lich der menschlichen Gesundheit) im Sinne eines Bewertungsvorschlages
gemal § 12 UVPG. Die Bewertungsmethode ist in Kap. 3 der Unterlage 19.5 dargestellt.
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Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Menschen.

Art der Auswirkung: (B) = baubedingt, (A) = anlagebedingt, (T) = betriebsbedingt.
Bewertungsstufen der Auswirkungen (IV bis 1) gemaf Tab. 3-1 in der Unterlage 19.5.

Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 2.2 der Unterlage 19.5)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

v

Unzulassigkeits-
bereich

Nutzungsentzug von Wohnflachen und
Flachen im Wohnumfeld (A) -
bundeseigene Immobilie am Vorwerker
Bach westlich Himmelsberg

Zulassigkeits-
grenzbereich

Es handelt sich um die Beeintrachtigung einer
Schutzgutauspragung von besonderer Bedeutung.
Die Beeintrachtigung betrifft eine Wohnstéatte von
Menschen und steht somit in Konflikt mit dem
Bauplanungsrecht, welcher nur durch tbergeord-
nete Allgemeinwohlbelange tberwunden werden
kann.

Larmbelastung von Siedlungsbereichen
(T) — Uberschreitung der Grenzwerte
der 16. BImSchV

— Hehlentor/Altenhagen: ein Haus in
der NoldekestralRe

Zulassigkeits-
grenzbereich

Die rechtsverbindlichen Grenzwerte der 16.
BImSchV werden lberschritten. Es handelt sich um
erhebliche und dauerhafte Auswirkungen, die
SchallschutzmafRnahmen beziehungsweise Ent-
schadigungsanspruche nach § 42 BImSchG aus-
I6sen.

Larmbelastung von Siedlungsbereichen
(T) — Uberschreitung der Orientierungs-

Die Orientierungswerte der DIN 18 005 werden
Uberschritten. Es handelt sich um erhebliche und

Belastungs- i et
werte der DIN 18 005 bereich dauerhafte Belastungen. Da die Orientierungswerte
— Hehlentor/Altenhagen: Liineburger aber keine rechtsverbindlichen Grenzwerte des
Heerstrale, Noldekestrale, Immissionsschutzrechtes darstellen, sind diese
Holunderweg, Rotdornweg, Beei_ntrachtigungen nicht dem Zuléassigkeitsgrenz-
Mirabellenweg, Quittenweg, An der bereich zuzuordnen.
Baumschule
— Hehlentor/Vorwerk: ehemalige
Kaserne
— Himmelsberg: an der StralRe
Himmelsberg
Beeintrachtigungen von Sichtbeziehun- Il Da die Trasse samt Larmschutzeinrichtungen im
gen im Wohnumfeld durch die neuen Belastungs- relevanten Nahbereich der Wohnbauflachen liegt,
StralRenbauwerke (A) - Bereiche: bereich werden die visuellen Beeintrdchtigungen bezie-
Ostlich Ortsrand Hehlentor, westlich hungsweise Stérungen der Sichtbeziehung in die
Ortsrand Himmelsberg freie Landschaft als erhebliche Beeintrachtigung
bewertet.
Beeintrachtigung der Erholungseignung Il Es handelt sich um die Beeintrachtigung von
im Bereich zwischen Klein Hehlen und Belastungs- Schutzgutauspragungen mit allgemeiner Bedeu-
GroR Hehlen, in der Feldmark bei bereich tung.
Heinhof und in der Vorwerker
Bachniederung durch visuelle
Uberpragung infolge der
Neutrassierung und Verlarmung von
gegenwartig relativ larmarmen

Bereichen, zum Teil auch durch die
Verschlechterung von
Wegebeziehungen (A, T)
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Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 2.2 der Unterlage 19.5)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

Beeintrachtigungen von Sichtbeziehun-
gen im Wohnumfeld durch die neuen
StralRenbauwerke (A) — Bereiche:
nordlich Ortsrand Hehlentor

|
Vorsorgebereich

Da die Trasse samt Larmschutzeinrichtungen nicht
im relevanten Nahbereich der Wohnbauflachen
liegt, werden die visuellen Beeintrachtigungen
beziehungsweise Stérungen der Sichtbeziehung in
die freie Landschaft als nicht erhebliche
Beeintrachtigung bewertet.

Beeintrachtigung der Erholungseignung
im Umfeld der Industrie- und
Gewerbegebiete  dstlich  Hehlentor
durch visuelle Uberpragung infolge der
Neutrassierung und Verlarmung von
gegenwartig relativ larmarmen
Bereichen (A, T)

|
Vorsorgebereich

Es handelt sich um die Beeintrachtigung von
Schutzgutauspragungen mit geringer Bedeutung.

Beeintrachtigungen von Wegebezie-
hungen im Wohnumfeld durch die
neuen Straflenbauwerke (A) — Bereich
Weghaus — Heinhof/ Tannholz

|
Vorsorgebereich

Es kommt zwar zu Beeintréachtigungen, vor allem
durch Wegestreckenverlangerungen. Jedoch blei-
ben die Verbindungen fiir den Verkehr erhalten und
nutzbar. Insofern bleiben die Beeintrachtigungen
unter der Schwelle der Erheblichkeit.

Belastungen/Beeintrachtigungen  von
Siedlungsbereichen und Wegeverbin-
dungen im Wohnumfeld durch den
Baustellenbetrieb (B)

Belastungen/Beeintrachtigungen  von
Erholungsraumen durch den Baustel-
lenbetrieb (B)

|
Vorsorgebereich

Es handelt sich um relevante, aber zeitlich auf die
Bauphase beschrankte Beeintrachtigungen. Durch
Vorkehrungen zur Vermeidung und Minderung von
Beeintrachtigungen werden die Belastungen be-
grenzt. Von der Einhaltung einschlagiger immissi-
onsschutzbezogener Regelungen ist auszugehen

Belastung/Beeintrachtigung von Sied-
lungsbereichen und Erholungsrdaumen
durch Luftverunreinigungen (T)

|
Vorsorgebereich

Es kommt in der nahen Umgebung der geplanten
Trasse zu einer Erhéhung der NOz-Immissionen
und der PM10/PM2.5-Immissionen (Feinstaub). Die
Grenzwerte der 39. BImSchV werden aber nicht
erreicht. Die Immissionen sind bezogen auf das
Jahresmittel als ,leicht erhohte Konzentrationen®
(>50 bis 75 % des Grenzwertes der 39. BImSchV)
beziehungsweise als ,mittlere bis leicht erhdhte
Konzentrationen“ (>25 bis 75 % des Grenzwertes
der 39. BimSchV) einzustufen.

5.2 Naturhaushalt
5.2.1

5211

Schutzgut Tiere als Teil der biologischen Vielfalt

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Eine detaillierte Darstellung zur verwendeten Datenbasis und zum Untersuchungsrahmen findet sich

in Kap. 6.1 der Unterlage 19.1. Beziglich der Larmauswirkungen wurde die Unterlage 17.1

ausgewertet.

Zum Vorkommen des Fischotters wurden die neueren Literaturquellen und Daten ausgewertet. Zu den

Fledermausen fand eine Bestandsaufnahme (2008) in den Teilbereichen des Untersuchungsgebietes

bearbeitet: Ing.-Ges. Odermann-Krause, alw Prof. Dr. Th. Kaiser



B 3 OU Celle (Nordteil) Unterlage 1
von ndrdlich Celle (B 3) bis norddstlich Celle (B 191)

Erlauterungsbericht

Seite 71 von 119
statt, die eine besondere Habitateignung fiir Fledermause aufweisen (Querungsbereich der Bahnlinie
Hannover - Hamburg, Niederung des Vorwerker Baches, Siedlungsrandbereich &stlich der
SprengerstralBe und Siedlungsrandbereich mit Baumschulgeldnde). Eine Erfassung der Brutvogel
fand 2008 flachendeckend in insgesamt vier Kartierungsdurchgénge statt. Zusatzlich erfolgten
Dammerungs-/Nachtbegehungen zur Erfassung von nachtaktiven Arten. Die Amphibien wurden 2008
in sechs Bereichen im Rahmen von vier Kartierungsdurchgéangen erfasst. Die Libellenfauna des
Untersuchungsgebietes wurde 2008 ebenfalls wahrend vier Begehungen am Vorwerker Bach erfasst.
Die Erfassung der Heuschrecken erfolgte 2008 halbquantitativ innerhalb von acht Probeflachen.

Beobachtungen von Reptilien erfolgten 2008 im Rahmen der Ubrigen Tiererfassungen.

Eine Aktualisierung der Erfassung der Biotoptypenausstattung im Jahre 2012 zeigt, dass es zwischen
2008 und 2012 keine relevanten Veranderungen in der Habitatausstattung des
Untersuchungsgebietes gegeben hat. Insofern ist davon auszugehen, dass die 2008 erhobenen

faunistischen Daten weiterhin als hinreichend aktuell einzustufen sind.

5.2.1.2 Bestandsdarstellung

Eine detaillierte Darstellung der Bestandssituation, der Bewertung der Schutzgutfunktionen, der
Vorbelastungen, der Empfindlichkeiten und des rechtlichen Status findet sich in den Kap. 6.2 bis 6.6

der Unterlage 19.1.

Zum Schutzgut Tiere liegen fur das Gebiet aktuelle Nachweise von mindestens funf Fledermausarten,
69 Brutvogelarten, zwei Reptilienarten, drei Amphibienarten, vier Libellenarten und zwdlf
Heuschreckenarten vor. Der Fischotter kommt im Untersuchungsgebiet aktuell nicht vor. Die fur das
Schutzgut bedeutsamsten Lebensraume sind die alteren Laubwaldbestéande, Feuchtwélder, Hecken,
Feuchtgebiische und Einzelbdume, die naturnahen Stillgewasser sowie die Feucht- und
Nassgrunlander. Als Lebensraumkomplex von besonderer Bedeutung ist die Niederung des
Vorwerker Baches hervorzuheben. Der Niederung und der Feldflur Siid kommen zudem eine

besondere Bedeutung fur Fledermause zu.

Die wichtigsten fur die Tierartengemeinschaften bestehenden Vorbelastungen sind intensive Formen
der Flachenbewirtschaftung, Entwasserung, Defizite an auentypischen Lebensraumen, Defizite an
Hecken, Feldgehélzen und Feldrainen, Zerschneidung von Lebensraumbeziehungen,

Larmbelastungen und sonstige Stérungen.

Besondere Empfindlichkeiten bestehen gegenuber der direkten Flacheninanspruchnahme relevanter
Habitate, dem Eintrag von Nahrstoffen, Grundwasserabsenkungen, Beunruhigungen, Zerschneidung

von Lebensrdumen und Verlusten durch Kollisionen mit Kraftfahrzeugen.
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Im Wirkraum des Vorhabens und in dessen ndherem Umfeld wurden 90 besonders geschiitzte
Tierarten festgestellt, von denen 15 zusatzlich als streng geschitzt eingestuft sind. Bei 69 Arten
handelt es sich um européische Vogelarten, bei acht Arten um solche des Anhanges IV der FFH-
Richtlinie (Detailangaben siehe Kap. 4 der Unterlage 19.3). Weitere rechtliche Schutzbestimmungen
ergeben sich nicht.  Nationalparke, nationale = Naturmonumente, Biosphéarenreservate,
Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete oder FFH-Gebiete befinden sich nicht im Wirkraum
des Vorhabens. Rund 4 % des Untersuchungsgebietes werden von gesetzlich geschitzten Biotopen

eingenommen.

5.2.1.3 Beschreibung der Auswirkungen

Eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Tiere findet sich im
Kap. 3.1.1 der Unterlage 19.2 sowie in der Unterlage 19.3. Eine zusammenfassende Darstellung
findet sich in der linken Spalte der Tab. 5-2.

5.2.1.4 Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen

In Tab. 5-2 erfolgt die Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
Tiere (auch als Bestandteil der biologischen Vielfalt) im Sinne eines Bewertungsvorschlages geman
§ 12 UVPG. Die Bewertung greift die Ergebnisse der Gutachten zur Eingriffsregelung (Unterlage 19.2)
und zum Artenschutzrecht (Unterlage 19.3) auf. AuBerdem werden die Umweltauswirkungen in Bezug
auf rechtlich normierte Grenzen bewertet, die sich aus Schutzgebieten, geschitzten Objekten und

anderen Rechtsnormen ergeben. Die Bewertungsmethode ist in Kap. 3 der Unterlage 19.4 dargestellt.
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Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Tiere.

Art der Auswirkung: (B) = baubedingt, (A) = anlagebedingt, (T) = betriebsbedingt.
Bewertungsstufen der Auswirkungen (IV bis 1) gemaf Tab. 3-1 in der Unterlage 19.4.

Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2 sowie Unterlage 19.3)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

v

Unzulassigkeits-
bereich

Zulassigkeits-
grenzbereich

Verlust und Beeintrachtigung von Tier-
habitaten und Lebensraumkomplexen
(A)

— Flederméuse: potenzielle Quartiere in
alteren Baumen entlang der Bahn-
trasse Hannover - Hamburg, in den
Feuchtwaldern der Vorwerker
Bachniederung, im Streuobstbestand
westlich des Wasa-Gelandes und in
den Pionierwald- und
Nadelforstbestanden norddstlich des
ehemaligen Kasernengelandes.
Grinland, Staudenfluren,
Gehdlzbestande und Wald als Teile
von Jagd- bzw. Quartiergebieten
entlang der Trasse.

Brutvogel: Ackerflachen und Saume
in der Feldflur Nord, Grinland, Wald,
Ackerflichen und S&ume in der
Vorwerker Bachniederung und Wald,
Gebiische, Ackerflachen und Saume
im Bereich Siedlungsrand/Gewerbe/
Feldflur Std

Belastungs-
bereich

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von § 14 BNatSchG, die ausgleichbar im
Sinne von § 15 BNatSchG sind.

Die Beeintrachtigungen betreffen Lebensstatten
europdischer Vogelarten und streng geschitzter
Arten gemall BNatSchG (gleichzeitig Arten des
Anhanges IV der FFH-Richtlinie).

Bei den Flederméausen stellt das Nachsuchen nach
Fledermausquartieren bei zu fallenden Altbdumen
und das Bergen der Tiere sicher, dass es zu
keinen Individuenverlusten kommt. Vorgezogene
AusgleichsmalBnahmen stellen sicher, dass ein
gunstiger Erhaltungszustand des lokal betroffenen
Bestandes erhalten bleibt. Auch bei den
europdischen Vogelarten stellen vorgezogene
Ausgleichsmal3nahmen sicher, dass ein gunstiger
Erhaltungszustand des lokal betroffenen
Bestandes erhalten bleibt.

Ein Versto3 gegen die Verbote des § 44 Abs.1
BNatSchG liegt geméafl § 44 Abs.5 BNatSchG
nicht vor, weil die 6kologische Funktion der von
dem Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder
Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang
weiterhin erfullt ist.
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Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2 sowie Unterlage 19.3)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

Verdrangung storempfindlicher Tierar-
ten durch Schall- und Lichtemissionen
(B, 7

— Verlarmung von Brutstatten der
Dorngrasmiicke, Feldlerche,
Nachtigall, Schafstelze, Wachtel,
Bluthanfling, Star und
Trauerschnépper

Belastungs-
bereich

Es handelt sich um eine erhebliche
Beeintrachtigung im Sinne von § 14 BNatSchG, die
ausgleichbar im Sinne von § 15 BNatSchG ist.

Die Beeintrachtigungen betreffen Lebensstatten
europdischer Vogelarten.

Vorgezogene Ausgleichsmaflnahmen fur
Feldlerche, Wachtel, Nachtigall, Bluthanfling, Star
und Trauerschnapper die in Bezug auf die
Storwirkungen als Vermeidungsmalinahmen
einzustufen sind, stellen sicher, dass ein ginstiger
Erhaltungszustand des lokal betroffenen
Bestandes erhalten bleibt. Da Schafstelze und
Dorngrasmiicke jahrlich neue Nester bauen und im
Nahbereich nicht besetzte geeignete
Habitatstrukturen in  ausreichendem Umfang
vorhanden sind, kénnen die Vdégel kleinrdumig
ausweichen, so dass auch hier ein gunstiger
Erhaltungszustand des lokal betroffenen
Bestandes erhalten bleibt. Gleichwohl profitieren
auch diese Arten bereits von den vorgezogenen
AusgleichsmaBnahmen.

Ein Versto3 gegen die Verbote des § 44 Abs.1
BNatSchG liegt nicht vor, weil sich durch die
Stérung der Erhaltungszustand der lokalen
Population nicht verschlechtert.

Verlust von als Brutplatz fiir sonstige
haufige Vogelarten mit wechselnden
Fortpflanzungsstatten dienende
Gehdlze (Arten ohne spezifische
Nistplatztreue) (européische
Vogelarten, geschutzte
Arten) (A)

besonders

Belastungs-
bereich

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von § 14 BNatSchG, die ausgleichbar im
Sinne von § 15 BNatSchG sind.

Die Beseitigung geeigneter Niststatten auf3erhalb
der Brutzeit stellt sicher, dass es zu keinen
Individuenverlusten kommt. Da die Arten jahrlich
neue Nester bauen und im Nahbereich geeignete
Habitatstrukturen in  ausreichendem Umfang
vorhanden sind, kénnen die Vdgel entsprechend
ausweichen. Zum Zeitpunkt der Beseitigung nicht
besetzter Nester von Arten, die jedes Jahr neue
Nester bauen, gehéren nicht zu den geschitzten
Fortpflanzungsstatten.

Der Verbotstatbestand des § 44 Abs.1 Nr. 1 und
Nr. 3 BNatSchG ist nicht erfillt.

bearbeitet: Ing.-Ges. Odermann-Krause, alw Prof. Dr. Th. Kaiser




B 3 OU Celle (Nordteil)

Unterlage 1

von ndrdlich Celle (B 3) bis norddstlich Celle (B 191)

Erlauterungsbericht

Seite 75 von 119

Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2 sowie Unterlage 19.3)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

Verlust und Beeintrachtigung von Tier-
habitaten und Lebensraumkomplexen

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von 8§ 14 BNatSchG, die ausgleichbar im

Belastungs- ] !

(A) bereich Sinne von § 15 BNatSchG sind.

— Waldeidechse: lichte Fir die Zerstdrung beziehungsweise die Beschadi-
Gehdlzbestdande als  potenzielle gung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten ge-
Teillebensraume an den Bdschungen schitzter Arten liegt gemaf § 44 Abs. 5 BNatSchG
der OHE-Bahnlinie kein Verstol3 gegen die Verbote des § 44 Abs. 1

_ Erdkréte: Grinland, Saume  und BNatSchG vor, da di_g betreffendgn Arten keine
Gehblzbestande in der Vorwerker europarechtllch geschitzten Tiere s_|_nd.und es sph
Bachniederung, Geholzbestande und um einen nach'§ 15 BNatSchG zulassgen E[ngrlff
Staudenfluren in dem Griinstreifen hande_lt (ausgleichbar oder er_setzbar). Zlelg_erlchtet
Gstlich der Sprengerstrae auf die Vorkommen ausgerlchtete_ Vgrmeldungs-

) und Kompensationsmaf3nahmen sind im Rahmen
grenzendes Grinland sudlich des
Baumschulgelandes, Grinland In der
Vorwerker Bachniederung, Grinland
nordwestlich der Bahnlinie Hannover
— Hamburg

Verlust und Beeintrachtigung von Tier- Il Die Fortpflanzungs- und Ruhestatten der

habitaten und Lebensraumkomplexen Belastungs- | Zauneidechse liegen Ostlich des Trassenbereiches

A) bereich und werden nicht beeintrachtigt. Somit liegt geman

— Zauneidechse: lichte
Gehdlzbestdnde als  potenzielle
Teillebensraume an den Bdschungen
der OHE-Bahnlinie

— Moorfrosch: Grinland, Saume und
Gehodlzbestande in der Vorwerker
Bachniederung

8§44 Abs.5 BNatSchG kein Versto3 gegen die
Verbote des §44 Abs.1 Nr.2 und 3 BNatSchG
vor. In den betroffenen peripharen Bereichen wird
durch geeignete SchutzmaflRnahmen (Kap. 6.4.1
der Unterlage 19.3) sichergestellt, dass es zu
keinen Individuenverlusten wéhrend der Bauphase
kommt. Der Verbotstatbestand des 8§44 Abs.1
Nr. 1 BNatSchG ist nicht erfiillt.

Beziglich der Feststellung eines einmalig rufenden
Moorfrosches wahrend der Wanderung bleibt

festzustellen, dass keine Reproduktion im
Wirkraum des Vorhabens mdglich ist (keine
geeigneten  Laichgewasser vorhanden). Da

Fortpflanzungs- oder Ruhestatten nicht geschadigt
werden, liegt kein Versto3 gegen die Verbote des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG vor. Die Durchwanderung
der Bachniederung ist weiterhin gewahrleistet
(grof3zuigig dimensioniertes Brickenbauwerk Uber
den Vorwerker Bach).

Zielgerichtet auf die Vorkommen ausgerichtete

Vermeidungs- und Kompensationsmalinahmen
sind im Rahmen der Eingriffsregelung vorgesehen.
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Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2 sowie Unterlage 19.3)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

Zerstérung von Lebensstatten beson-
ders geschitzter Saugetier-, Tagfalter-,
Nachtfalter-, Kafer-, Hautfligler-, Spin-
nen- oder Weichtierarten in Griinland,
Wald, Gewassern und auf Brachflachen
(B, A)

Belastungs-
bereich

Aus Grinden der Rechtssicherheit wird vorsorglich
davon ausgegangen, dass entsprechende Zersto-
rungen stattfinden, da eine Erfassung jeder Le-
bensstatte geschitzter Tierarten nicht zumutbar ist.
Tatsachliche Hinweise auf eine entsprechende Zer-
stdrung liegen aber nicht vor. Fur die Zerstdrung
beziehungsweise die Beschadigung von Fortpflan-
zungs- oder Ruhestétten liegt gemal § 44 Abs. 5
BNatSchG kein Versto3 gegen die Verbote des
844 Abs.1 BNatSchG vor, da die betreffenden
Arten keine europarechtlich geschitzten Tiere sind
und es sich um einen nach 8§15 BNatSchG
zulassigen (ausgleichbar oder ersetzbar) Eingriff in
Natur und Landschaft handelt.
KompensationsmafRnahmen sind im Rahmen der
Eingriffsregelung vorgesehen.

Zerschneidung von Lebensraumen und
funktionaler Beziehungen durch die
StralRentrasse (A, T)

— Heuschrecken

Belastungs-
bereich

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von 8§ 14 BNatSchG, die ausgleichbar im
Sinne von § 15 BNatSchG sind.

Verdrangung stérempfindlicher Tierar-
ten durch Schall- und Lichtemissionen

(M
— Amphibien
— Heuschrecken

|
Vorsorgebereich

Die Schutzwédnde wund Einschnitte, teils in
Verbindung mit Wallen, stellen sicher, dass es zu
keinen erheblichen Beeintréachtigungen im Sinne
der Eingriffsregelung kommt.

Amphibien und  Heuschrecken aus den
trassennahen Teillebensraumen koénnen klein-
rdumig ausweichen. Die geringe Besiedlungsdichte
bei den Amphibien und die maximal mittlere
Besiedlungsdichte bei den Heuschrecken in den
betroffenen Bereichen lassen gentigend Raum fir
Ausweichbewegungen.

Verdrangung stérempfindlicher Tierar-
ten durch Schall- und Lichtemissionen

M

— Fledermause

|
Vorsorgebereich

Die Schutzwadnde wund Einschnitte, teils in
Verbindung mit Wallen, stellen sicher, dass es zu
keinen erheblichen Beeintréchtigungen im Sinne
der Eingriffsregelung oder des Artenschutzrechtes
kommt.

Weder der Verbotstatbestand 8§44 Abs.1

BNatSchG noch der Eingriffstatbestand des § 14
BNatSchG ist erflillt.

Stérung von Vogelarten, die gemal
Roter Liste als ungeféhrdet gelten und
noch weit verbreitet sind, durch Schall-
und Lichtemissionen (T)

|
Vorsorgebereich

Die Storungen betreffen ausschlie3lich héaufige
Arten, deren Bestande durch das Vorhaben nicht
gefahrdet werden. Geringfiigige Lebensraumverla-
gerungen in Folge der Stdrwirkungen verschlech-
tern nicht den Erhaltungszustand der lokalen Popu-
lationen und sind daher als nicht erheblich anzu-
sehen.

Weder der Verbotstatbestand des 8§44 Abs. 1
BNatSchG noch der Eingriffstatbestand des § 14
BNatSchG ist erfilllt.

Baubedingte Beunruhigung von Tierar-
ten (B)

|
Vorsorgebereich

Es handelt sich um eine voribergehende Beein-
trachtigung, die auf umgrenzte Flachen beschrankt
ist. Tierarten werden nicht dauerhaft vertrieben, so
dass es zu keiner erheblichen Beeintrachtigung im
Sinne der Eingriffsregelung und des
Artenschutzrechtes kommt.
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Umweltauswirkungen Bewertung der Erlauterungen zur Bewertung der
(gemaR Kap. 3.1 und 3.2in Auswirkungen Umweltauswirkungen
Unterlage 19.2 sowie Unterlage 19.3)
Beeintrachtigung empfindlicher Tierha- | Unter Bericksichtigung der Schutz- und Vermei-
bitate und Tierarten durch baubedingte Vorsorgebereich dungsmafRhahmen und der zeitlichen Befristung
Substrat- und Schadstoffeintrage (B) der BaumafRnahmen sind keine erheblichen Beein-

trachtigungen im Sinne der Eingriffsregelung oder
des Artenschutzrechtes zu erwarten.

Baubedingte Veranderungen grund- | Die Auswirkungen sind raumlich auf das direkte
wasserbeeinflusster Tierhabitate (B) Vorsorgebereich | Umfeld der Baustelle begrenzt und zeitlich be-
_ Briickenbauwerke fristet, so dass keine erheblichen Beeintrachtigun-
) ) gen eintreten.

— Einschnitte

Beeintrachtigung  grundwasserbeein- | In den Bereichen mit Grundwasserabsenkung
flusster Tierhabitate (A) Vorsorgebereich | liegen keine grundwasserbeeinflussten  Lebens-
_ Einschnitt raume wertgebender Tierarten, die beeintrachtigt

werden kdnnten.

Zerschneidung von Lebensraumen und | Die Uberspannung des Vorwerker Baches samt
funktionaler Beziehungen durch die Vorsorgebereich Uferstreifen durch ein Brickenbauwerk und die
StralRentrasse; Verletzung oder Tétung Abschirmung der Straf3e durch Schutzwélle und
von Tieren durch Kollisionen mit Kraft- Schutzwénde, die abschnittsweise Fihrung der
fahrzeugen (A, T) Trasse in Einschnitten sowie weitere

Schutzmaflnahmen stellen sicher, dass keine tber
B das allgemeine Lebensrisiko hinausgehenden
Brutvogel Individuenverluste eintreten und
Reptilien, Amphibien Lebensraumkorridore nicht unterbrochen werden,
SO0 dass es zZu keinen erheblichen

— Flederméause

— Libellen . . ) . N
Beeintrachtigungen im Sinne der Eingriffsregelung
oder des Artenschutzrechtes kommt.

Weder der Verbotstatbestand des §44 Abs.1
BNatSchG noch der Eingriffstatbestand des § 14
BNatSchG ist erfillt.

Verschattung eines FlieRgewéasserab- | Die Beschattung schlief3t die Nutzung der Gewas-

schnittes des Vorwerker Baches (40| vorsorgebereich | Serabschnitte durch die Arten nicht aus. Es kommt

m2) durch das Briickenbauwerk (A): zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen im Sinne

_ Libellen der Eingriffsregelung oder des Artenschutzrechtes.

5.2.2 Schutzgut Pflanzen als Teil der biologischen Vielfalt

5.2.2.1 Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Eine detaillierte Darstellung zur verwendeten Datenbasis und zum Untersuchungsrahmen findet sich
in den Kap. 4.1 und 5.1 der Unterlage 19.1.

Eine Erfassung der Biotoptypen erfolgte von Mai bis Juli 2008 auf der Grundlage des
.Kartierschlissels fur Biotoptypen in Niedersachsen®. Im Jahr 2012 fand eine Aktualisierung statt. Die
Kartierung erfolgte flachendeckend im Mafistab 1:1.000. Im Rahmen der Biotoptypenkartierungen
sowie einer ergdnzenden Frihjahrsbegehung wurden flachendeckend die Farn- und Blitenpflanzen

der niedersachsischen Roten Liste einschlie3lich der Vorwarnliste sowie die besonders und streng
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geschiitzten Farn- und Blitenpflanzensippen und die geschiitzten Moossippen mit Fundort und

BestandesgroRRe erfasst.

5.2.2.2 Bestandsdarstellung

Eine detaillierte Darstellung der Bestandssituation, der Bewertung der Schutzgutfunktionen, der
Vorbelastungen, der Empfindlichkeiten und des rechtlichen Status findet sich in den Kap. 4.2 bis 4.6
sowie Kap. 5.2 bis 5.6 der Unterlage 19.1.

Biotoptypen von besonderer Bedeutung sind naturnahe Laubwalder (Weiden-Bachuferwald, Erlen-
und Eschenwald der Talniederungen mit Ubergangen zu Hartholzauwald im Uberflutungsbereich),
Sumpfgebiische, Nasswiesen sowie seggen-, binsen- oder hochstaudenreiche Flutrasen und
mesophiles Grinland mafig feuchter Standorte. Eine besondere bis allgemeine Bedeutung kommt
den jiingeren Eichen-Mischwaldern, Eichen-Mischwaldern mit Ubergéangen zu Ahorn- und Eschen-
Pionierwald, Erlen- und Eschen-Galeriewéldern, einem Streifen bodensauren Buchenwaldes und dem
Birken- und Zitterpappel-Pionierwald mit Ubergéangen zu Eichen-Mischwald zu. Es liegen Nachweise
von acht Farn- und Blutenpflanzensippen der niederséchsischen Roten Liste vor, weitere funf Arten
stehen auf der so genannten Vorwarnliste.

Die wichtigsten Vorbelastungen fiir das Schutzgut sind intensive Formen der Flachenbewirtschaftung,

Entwasserung sowie Defizite an auentypischen Lebensraumen und Prozessen.

Besondere Empfindlichkeiten bestehen gegentber der direkten Flacheninanspruchnahme relevanter

Wuchsorte, dem Eintrag von Nahrstoffen und Grundwasserabsenkungen.

Rechtliche Schutzbestimmungen ergeben sich durch ein Naturdenkmal. Nationalparke, nationale
Naturmonumente, Biospharenreservate, Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete und Natura
2000-Gebiete befinden sich nicht im Wirkraum des Vorhabens. Rund 4 % des Untersuchungsgebietes
werden von geschitzten Biotopen eingenommen. Daneben kommen zahlreiche geschiitzte
Landschaftsbestandteile vor. Den Regelungen des Umweltschadensgesetzes (USchadG) unterliegen
alle Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie (Detailangaben siehe Kap. 4.6 der Unterlage
19.1). Es wurden funf besonders geschiitzte Pflanzenarten festgestellt, von denen keine zusatzlich als
streng geschitzt eingestuft ist. Arten des Anhanges IV der FFH-Richtlinie kommen nicht vor
(Detailangaben siehe Kap. 4 der Unterlage 19.3).
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5.2.2.3 Beschreibung der Auswirkungen

Eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Pflanzen findet sich
im Kap. 3.1.1 der Unterlage 19.2 sowie in der Unterlage 19.3. Eine zusammenfassende Darstellung
findet sich in der linken Spalte der Tab. 5-3.

5.2.2.4 Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen

In Tab. 5-3 erfolgt die Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
Pflanzen (gleichzeitig Bestandteil der biologischen Vielfalt) im Sinne eines Bewertungsvorschlages
gemal 8§12 UVPG. Die Bewertung greift zum einen die Ergebnisse der Gutachten zur
Eingriffsregelung (Unterlage 19.2) und zum Artenschutzrecht (Unterlage 19.3) auf. Zum anderen
werden die Umweltauswirkungen in Bezug auf rechtlich normierte Grenzen bewertet, die sich aus
Schutzgebieten, geschiitzten Objekten und anderen Rechtsnormen ergeben. Die Bewertungsmethode

ist in Kap. 3 der Unterlage 19.4 dargestellt.
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Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen.

Art der Auswirkung: (B) = baubedingt, (A) = anlagebedingt, (T) = betriebsbedingt.
Biotoptypenkirzel nach v.DRACHENFELS (2011), Wertstufen der Biotoptypen entsprechend der

Bewertung in Unterlage 19.1.

Bewertungsstufen der Auswirkungen (IV bis 1) gemaf Tab. 3-1 in der Unterlage 19.4.

Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2 und Unterlage 19.3)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

\

Unzulassigkeits-
bereich

Verlust von Vegetationsbestanden (A,
B) — nicht ausgleichbar, Wertstufen IV
und lll, Wald im Sinne des NWaldLG

— 2ha Pionierwald - WPB, WPE,
WPB/WPE/WPW, WPB/WPE,
WPB/WQL, WPE/WPB/WXE >=20

— 0,05 ha Eichen-Mischwald — WQL 20
— 20 m2 Buchenwald — WLM 50

Zulassigkeits-
grenzbereich

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von §14 BNatSchG, die nicht
ausgleichbar im Sinne von 8§ 15 BNatSchG, wohl
aber ersetzbar im Sinne von § 15 BNatSchG sind.

Es handelt sich um eine Waldumwandlung im
Sinne von § 8 Abs. 1 NWaldLG, die nur zulassig
ist, wenn sie Belangen der Allgemeinheit dient und
diese dem offentlichen Interesse an der Erhaltung
der Waldfunktionen Uberwiegt. Im vorliegenden Fall
liegen keine hervorzuhebenden Schutz-, Erho-
lungs- oder Nutzfunktionen des betroffenen Waldes
vor.

Bei dem Eichen-Mischwald handelt es sich um den
Lebensraumtyp 9190 des Anhanges | der FFH-
Richtlinie.

Bei dem Buchenwald handelt es sich um den
Lebensraumtyp 9110 des Anhanges | der FFH-
Richtlinie.

Verlust von Vegetationsbestéanden (A,
B) - geschitzte Biotope, nicht
ausgleichbar, Wertstufen V und 1V,
Wald im Sinne des NWaldLG

- 0,18 ha entwasserter
WU 50 U/UHB

— 0,03ha (Erlen-) Weiden-Bachufer-
wald - WWB

Erlenwald -

Zulassigkeits-
grenzbereich

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von 814 BNatSchG, die nicht
ausgleichbar im Sinne von 8§ 15 BNatSchG, wohl
aber ersetzbar im Sinne von § 15 BNatSchG sind.

Es handelt sich um eine Waldumwandlung im
Sinne von § 8 Abs. 1 NWaldLG, die nur zulassig
ist, wenn sie Belangen der Allgemeinheit dient und
diese dem offentlichen Interesse an der Erhaltung
der Waldfunktionen Uberwiegt. Im vorliegenden Fall
liegen mit Ausnahme der Bedeutung fiir den
Biotopschutz keine hervorzuhebenden Schutz-,
Erholungs- oder Nutzfunktionen des betroffenen
Waldes vor.

Es handelt sich um nach 8§30 BNatSchG
gesetzlich geschiitzte Biotope, deren Zerstdrung
nicht ausgleichbar ist. Von den
Zerstdrungsverboten kénnen nach § 30 Abs. 8 und
8§ 67 BNatSchG Befreiungen zugelassen werden,
wenn Uberwiegende Grinde des Allgemeinwohles
beziehungsweise ein Uberwiegendes offentliches
Interesse dieses erfordern.

Bei dem (Erlen-) Weiden-Bachuferwald handelt es
sich um den Lebensraumtyp 91E0 des Anhanges |
der FFH-Richtlinie.
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Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2 und Unterlage 19.3)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

Verlust von Vegetationsbestéanden (A,
B) — ausgleichbar, Wertstufe Ill, Wald
im Sinne des NWaldLG

— 0,14 ha Pionierwald — WPB <20

Zulassigkeits-
grenzbereich

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von 8§ 14 BNatSchG, die ausgleichbar im
Sinne von § 15 BNatSchG sind.

Es handelt sich um eine Waldumwandlung im
Sinne von § 8 Abs. 1 NWaldLG, die nur zulassig
ist, wenn sie Belangen der Allgemeinheit dient und
diese dem offentlichen Interesse an der Erhaltung
der Waldfunktionen Uberwiegt. Im vorliegenden Fall
liegen keine hervorzuhebenden Schutz-, Erho-
lungs- oder Nutzfunktionen des betroffenen Waldes
vor.

Verlust von Vegetationsbestéanden (A,
B) — nicht ausgleichbar, Wertstufen IV
und 111

— 0,09 ha Obstwiese -
HOA/BMS/UHB/UNG

— 4 Altbdaume (Brusthéhendurchmesser
> 50 cm)

- 18 Einzelbdume
(Brusthéhendurchmesser > 30 bis
50 cm)

-39 Einzelbaume
(Brusthéhendurchmesser bis 30 cm)

Zulassigkeits-
grenzbereich

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von 814 BNatSchG, die nicht
ausgleichbar im Sinne von § 15 BNatSchG, wohl
aber ersetzbar im Sinne von § 15 BNatSchG sind.

Es handelt sich um eine Umwandlung von nach
§22 NAGBNatSchG pauschal geschutzten
Landschaftsbestandteilen, die eine Befreiung nach
§ 67 BNatSchG aus Grinden des Uberwiegenden
offentlichen Interesses erfordert.

Verlust von Vegetationsbestéanden (A,
B) — ausgleichbar, Wertstufen VI und lll

— 0,68 ha Feuchtgebisch - BFR,
BFR/BRS

— 0,5 ha mesophiles Weil3dorn- oder
Schlehengebisch — BMS, BMS/BRR

— 0,22 ha Rubus-/Lianengestripp -
BRR, BRR/BRX
- 0,16 ha naturnahes

Sukzessionsgebiisch — BRS

— 0,6 ha mesophiles Grunland — GMS,
GMS m, GMS/FGZ

— 0,2 ha Hecke — HFM, HFM/ UHM,
HFS

— 0,13 ha Feldgehdlz — HN

- 0,68 ha Extensivgrinland -
GEF/FGZ, GET, GEA

— 0,04 ha Rohrglanzgras-Landréhricht
an Graben — NRG/FGR

— 0,04 ha Brennnesselfluren
Gestriipp — UHB/BRR

- 0,69 ha Gras- und Staudenflur —
UHF, UHF/FGR, UHM, UHM/FGZ,
UHM/UHF/BRR, UHT/BRR

- 0,18 ha Intensivgrinland  mit
Anteilen von mesophilem Griinland —
GIT/GMS

mit

Zulassigkeits-
grenzbereich

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von 8§ 14 BNatSchG, die ausgleichbar im
Sinne von § 15 BNatSchG sind.

Es handelt sich um eine Umwandlung von nach
§22 NAGBNatSchG pauschal geschitzten
Landschaftsbestandteilen, die eine Befreiung nach
§ 67 BNatSchG aus Griinden des Uberwiegenden
offentlichen Interesses erfordert.

Bei 0,06 ha mesophilem Grinlands (GMS m)
handelt es sich um den Lebensraumtyp 6510 des
Anhanges | der FFH-Richtlinie.
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Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2 und Unterlage 19.3)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

Verlust von Vegetationsbestéanden (A,
B) — gesetzlich geschitzte Biotope,

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen
im Sinne von 8§ 14 BNatSchG, die ausgleichbar im

) Belastungs- ] !

ausgleichbar, Wertstufen V, VI und 1l bereich Sinne von § 15 BNatSchG sind.

— 0,92 ha Auengriinland mit Flutrasen Es handelt sich um nach 8§30 BNatSchG
— GIA U/GFF/GNF, GIA U/GNF/GFF besonders geschiitzte Biotope, deren Zerstérung

. N leichbar ist. Von den Zerstérungsverboten

— 0,26 ha Flutrasen mit Ubergéngen zu ausg

Intensivgrinland — GNF/GFF/GIF kénnen nach § 30 Abs. 3 BNatSchG Ausnahmen
] zugelassen werden.

— 0,01 ha artenarmes Extensivgriinland
der Uberschwemmungsbereiche —
GEA

— 20 m2 Hochstaudensumpf — NSS

— 0,04 ha Weiden-Sumpfgebisch -
BNR

Beeintrdchtigung  grundwasserbeein- Il Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen

flusster Vegetationsbestande (A) - Belastungs- im Sinne von 8§ 14 BNatSchG, die ausgleichbar im

ausgleichbar, Wertstufe Ill bereich Sinne von 8§ 15 BNatSchG sind.

- 0,15 ha Feuchtgebiisch nahr- Es handelt sich um Teile eines gemaR § 22 Abs. 4
stoffreicher Standorte mit Anteilen NAGBNatSchG pauschal geschitzten
von sonstigem naturnahem Landschaftsbestandteiles im Sinne von 8§29
Sukzessionsgebisch (BFR/BRS) BNatSchG, wobei es jedoch zu Kkeiner

Umwandlung kommt.

Betriebsbedingte Stoffbelastung von Il Es kommt zu einer deutlichen Belastung. Es sind

Vegetationsbesténden (T) Belastungs- aber keine empfindlichen Vegetationsbhestéande

_ 508 ha bereich betroffen. Es handelt sich um eine erhebliche

Beeintrachtigung im Sinne von 8§ 14 BNatSchG, die
ausgleichbar im Sinne von § 15 BNatSchG ist.

Durch die Schutzwénde wird der Vorwerker Bach
wirksam vor dem Eintrag von Luftschadstoffen
abgeschirmt, so dass es zu keinen relevanten
Beeintrachtigungen im Sinne der Eingriffsregelung
kommt.

Beeintrachtigung empfindlicher Vegeta-
tionsbestédnde durch baubedingte Sub-
strat- und Schadstoffeintrage (B)

|
Vorsorgebereich

Unter Bericksichtigung der Schutz- und Vermei-
dungsmafRhahmen und der zeitlichen Befristung
der Baumafinahmen sind keine erheblichen Beein-
trachtigungen im Sinne der Eingriffsregelung oder
des Artenschutzrechts zu erwarten.

Baubedingte Veradnderungen grund-
wasserbeeinflusster Vegetationsbe-
sténde (B)

— Briickenbauwerke
— Einschnitt

|
Vorsorgebereich

Die Auswirkungen sind rdumlich auf das direkte
Umfeld der Baustelle begrenzt und zeitlichen be-
fristet, so dass keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen zu erwarten sind.
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Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2 und Unterlage 19.3)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

Verluste oder Schéadigungen von
Wuchsorten  geféhrdeter  und/oder
besonders geschitzter Pflanzenarten
(B, A)

— 2 Wuchsorte gefahrdeter und
besonders geschiitzter Arten

-1 Wuchsort einer Art der

Vorwarnliste, gleichzeitig besonders
geschutzt

— 3 Wuchsorte besonders geschitzter
Arten, die nicht auf der Roten Liste
verzeichnet sind

- 15 Wuchsorte
Vorwarnliste

von Arten der

|
Vorsorgebereich

Der Verlust weniger Individuen von Pflanzenarten,
die im Celler Raum weit verbreitet sind und in
groRen Bestanden auftreten, stellt keine erhebliche
Beeintrachtigung dar. Ein betroffener gréRerer
Bestand wird vor der Baumaflnahme an einen
geeigneten Wuchsort im Umfeld umgesiedelt, so
dass es zu keiner erheblichen Beeintrachtigung im
Sinne der Eingriffsregelung kommt.

Fir die Beschadigung oder Zerstérung besonders
geschitzter Arten (Sand-Grasnelke, Breitblattrige
Sumpfwurz,  Sumpf-Schwertlilie, Langblattriger
Ehrenpreis, Wilde Tulpe) liegt geméaR § 44 Abs. 5
BNatSchG kein Versto3 gegen die Verbote des
844 Abs.1 BNatSchG vor, da die betreffenden
Arten keine europarechtlich geschutzten Pflanzen
sind und es sich um einen nach § 15 BNatSchG
zulassigen Eingriff handelt (ausgleichbar oder
ersetzbar). Zielgerichtet auf die Vorkommen
ausgerichtete Vermeidungs- und
KompensationsmafRnahmen sind im Rahmen der
Eingriffsregelung vorgesehen.

Verluste oder Schadigungen besonders

geschitzter Pilzarten — potenzielle
Vorkommen im Bereich von Wald,
Geholzbestanden, Saumen,

Brachflachen und Griinland

|
Vorsorgebereich

Aus Grinden der Rechtssicherheit wird vorsorglich
davon ausgegangen, dass entsprechende Zersto-
rungen stattfinden kénnen, da eine Erfassung
jedes Wuchsortes geschitzter Arten nicht
zumutbar ist. Tatsdchliche Hinweise auf eine
entsprechende Zerstoérung liegen aber nicht vor.

Der mdgliche Verlust von Vorkommen stellt gemaf
8§44 Abs.5 BNatSchG kein Verstof3 gegen die
Verbote des § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG dar, da
die betreffenden Arten keine europarechtlich
geschitzten Pflanzen (Pilze gelten im Sinne des
Gesetzes als Pflanzen) sind und es sich um einen
nach 815 BNatSchG zulassigen (ausgleichbar
oder ersetzbar) Eingriff in Natur und Landschaft
handelt. AusgleichsmalBnahmen sind im Rahmen
der Eingriffsregelung vorgesehen.

Verlust oder Schadigung von Vege-
tationsbestanden in den Baufeldern (B)
— rekultivierbar, Wertstufe Ill

— 0,04 ha feuchtes Extensivgriinland
an Graben — GEF/FGZ

— 0,25 ha artenarmes Extensivgriinland
trockener Mineralbéden — GET

- 0,18 ha Intensivgriinland mit
mesophilen  Grinlandanteilen  —
GIT/GMS

— 0,04 ha mesophiles Griunland an
Wegen und StraRen — GMS

- 0,03 ha Brennnesselfluren
Gestriipp —UHB/BRR

— 0,25 ha Staudenfluren — UHF, UHM,
UHT

mit

|
Vorsorgebereich

Aufgrund der zeithahen Wiederherstellbarkeit
kommt es zu keinen erheblichen Beeintrachtigun-
gen im Sinne des § 14 BNatSchG.

Es handelt sich um Teile von gemaR § 22 Abs. 4
NAGBNatSchG pauschal geschitzten
Landschaftsbestandteilen im Sinne von §29
BNatSchG. Eine Umwandlung findet aufgrund der
nur temporéren Beeintréachtigung aber nicht statt.

Bei dem mesophilen Griinland handelt es sich um
den Lebensraumtyp 6510 des Anhanges | der
FFH-Richtlinie.
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5.2.3 Schutzgut Boden
5.23.1 Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Eine detaillierte Darstellung zur verwendeten Datenbasis und zum Untersuchungsrahmen findet sich
in Kap. 7.1 der Unterlage 19.1.

Als Informationsquellen Uber die Boden standen die Bodenibersichtskarte 1 :50.000, Angaben zu
den Boden auf dem Kartenserver des Niedersédchsischen Bodeninformationssystems,
Baugrunduntersuchungen im Zuge der technischen Bauwerksplanung, hydrogeologische
Untersuchungen und die aktuelle Biotoptypenkartierung des Untersuchungsgebietes im Malstab
1:1.000 zur Verfugung.

5.2.3.2 Bestandsdarstellung

Eine detaillierte Darstellung der Bestandssituation, der Bewertung der Schutzgutfunktionen, der
Vorbelastungen, der Empfindlichkeiten und des rechtlichen Status findet sich in den Kap. 7.2 bis 7.6

der Unterlage 19.1.

An Bodentypen treten im vorliegenden Bauabschnitt ab Baubeginn Braunerden auf. Dieser Bereich ist
fast ausschlie3lich unter Acker- beziehungsweise gartenbaulicher Nutzung. Zwischen Hehlentor und
Vorwerk herrschen bis zum Rand der Vorwerker Bachniederung angesichts des stellenweise
vorhandenen Stauwassereinflusses Pseudogley-Braunerden vor. Neben Acker- und gartenbaulicher
Nutzung sind weite Bereiche durch Wohn- und Gewerbegebiete sowie durch die Anlagen der
ehemaligen Kaserne westlich der Sprengerstrale tberbaut. Innerhalb der Vorwerker Bachniederung
sind aufgrund des starken Grundwassereinflusses Gleye mit Niedermoorauflage vorherrschend.
Feucht- und Nassgrinland sind neben einigen Feuchtgebischen die vorherrschenden
Biotopauspragungen. Nordwestlich der Niederung schlieBen sich Bereiche mit Pseudogley-
Braunerden sowie Braunerden an. Dieser Teil des Betrachtungsraumes wird hauptsachlich durch
Ackernutzung gepragt. Kurz vor Grol3 Hehlen reichen Gley-Podsole in das Untersuchungsgebiet
hinein.

Die Bedeutung der Bodenflachen fiir das Schutzgut ist besonders dort Gberdurchschnittlich, wo seit
langerem unveranderte Standorte unter Wald oder anderen Gehdlzbesténden vorhanden sind oder

nicht intensiv bewirtschaftete Flachen vorliegen.

Hauptséachlich relevante Vorbelastungen sind Versiegelungen, Befestigungen und Uberbauungen,
Veranderungen von Struktur oder Profil sowie natirlichen Feuchte- und Né&hrstoffverhéltnissen und
sonstigen Bodeneigenschaften sowie stoffliche Belastungen.
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Beurteilungsrelevante Empfindlichkeiten bestehen gegeniiber Bodenversiegelung und -tGberbauung,

Bodenumlagerungen, Bodenverdichtung und stoffliche Belastungen.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich gemaR vorliegenden Informationen keine Altablagerungen oder
Rustungsaltlasten. Standorte umweltrelevanter Gewerbe, fur welche Untergrundverunreinigungen
nicht ausgeschlossen werden kdénnen, gelten als Verdachtsflachen beziehungsweise auf Altstandorten
als altlastverdéchtige Flachen. Im Umfeld der geplanten Stral3entrasse sind derartige umweltrelevante
Gewerbe wie Druckereien, Tankstellen, Werkstatten oder Speditionen vorhanden. Diese Standorte
werden jedoch nicht durch den Stral3enbau in Anspruch genommen. Bodenplanungsgebiete nach § 4

NBodSchG sind im Gebiet nicht ausgewiesen.

5.2.3.3 Beschreibung der Auswirkungen

Eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Boden findet sich im
Kap. 3.1.2 der Unterlage 19.2. Eine zusammenfassende Darstellung findet sich in der linken Spalte
der Tab. 5-4.

5.2.3.4 Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen

In Tab. 5-4 erfolgt die Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
Boden im Sinne eines Bewertungsvorschlages gemaR § 12 UVPG. Die Bewertungsmethode ist in
Kap. 3 der Unterlage 19.4 dargestellt.
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Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden.

Art der Auswirkung: (B) = baubedingt, (A) = anlagebedingt, (T) = betriebsbedingt.
Bewertungsstufen der Auswirkungen (1V bis 1) gemaf Tab. 3-1 in der Unterlage 19.4.

Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

v

Unzulassigkeits-

bereich

Zulassigkeits-
grenzbereich

Versiegelung belebter Bodenflachen

Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen

durch Fahrbahnen und sonstige Bau- Belastungs- im Sinne von §14 BNatSchG, die nicht

werke (A) bereich ausgleichbar im Sinne von § 15 BNatSchG, wohl

— 0.06 ha Béden der Wertstufe V aber ersetzbar im Sinne von § 15 BNatSchG sind.
' . Es sind Schutzgutausprdgungen von mehr als

- 1,11 ha Boden der Wertstufe IV allgemeiner Bedeutung betroffen.

Befestigung belebter Bodenflachen

durch Wege und Stellflachen (A)

— 0,02 ha Boden der Wertstufe V

— 0,39 ha Boden der Wertstufe 1V

Versiegelung belebter Bodenflachen Il Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen

durch Fahrbahnen und sonstige Bau- Belastungs- im Sinne von §14 BNatSchG, die nicht

werke (A) bereich ausgleichbar im Sinne von § 15 BNatSchG, wohl

— 2.93 ha Béden der Wertstufe 111 aber _ersetzbar im Sinne von 8§15 BNatSc.hG sind.

. Es sind Schutzgutauspragungen von hdchstens

— 0,18 ha Boden der Wertstufe I allgemeiner Bedeutung betroffen.

Befestigung belebter Bodenflachen

durch Wege und Stellflachen (A)

— 0,55 ha Boden der Wertstufe 11l

Uberformung von Béden durch Boden- Il Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen

auf- und —abtrag im Bereich der Ban- Belastungs- im Sinne von § 14 BNatSchG, die ausgleichbar im

kette, Bboschungen, Seitenstreifen und bereich Sinne von 8§15 BNatSchG sind. Es sind

weiterer Flachen (A) Schutzgutauspragungen von mehr als allgemeiner

— 0,21 ha Boden der Wertstufe V Bedeutung betroffen.

— 4,25 ha Boden der Wertstufe 1V

und in den Baufeldern (B)

— 0,06 ha Boden der Wertstufe V

— 2,01 ha Boéden der Wertstufe 1V

betriebsbedingte stoffliche Belastung Il Es handelt sich um erhebliche Beeintrachtigungen

der Béden (Schadstoffeintrage) auf den Belastungs- im Sinne von § 14 BNatSchG, die ausgleichbar im

StraBennebenflachen der B 3 neu (T) bereich Sinne von 8§15 BNatSchG sind. Es sind

- 5,08 ha

Schutzgutauspragungen von mehr als geringer
Bedeutung betroffen.

bearbeitet: Ing.-Ges. Odermann-Krause, alw Prof. Dr. Th. Kaiser




B 3 OU Celle (Nordteil) Unterlage 1
von ndrdlich Celle (B 3) bis norddstlich Celle (B 191)

Erlauterungsbericht
Seite 87 von 119

Umweltauswirkungen Bewertung der Erlauterungen zur Bewertung der
(gemaR Kap. 3.1 und 3.2in Auswirkungen Umweltauswirkungen
Unterlage 19.2)
Uberformung von Béden von allge- | Die Werte und Funktionen der Schutzgutauspra-
meiner Bedeutung (A) Vorsorgebereich | gungen von allgemeiner Bedeutung bleiben wei-
— 7.48 ha Boden der Wertstufe 111 testgghgnd .erhalten beziehungsweise. kt‘)nngn
. . kurzfristig wieder hergestellt werden. Die Beein-
— Uberformung und Verdichtung von trachtigung bleibt unter der Schwelle der Erheb-
Boden in den Baufeldern (B) lichkeit im Sinne von § 14 BNatSchG.
— 7,48 ha Boden der Wertstufe 11l
Baubedingte Schadstoffbelastung von | Unter Beriicksichtigung der Schutz- und Vermei-
Bdden (B) Vorsorgebereich | dungsmafinahmen und der zeitlichen Befristung

der BaumaRnahmen sind keine erheblichen Be-
eintrachtigungen im Sinne von § 14 BNatSchG zu
erwarten.

Baubedingte und mdégliche dauerhafte | Es sind keine relevanten Beeintréchtigungen zu
Veranderungen von Bodenfeuchtever- Vorsorgebereich erwarten.
haltnissen (B, A)

5.2.4 Schutzgut Wasser
5.24.1 Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Eine detaillierte Darstellung zur verwendeten Datenbasis und zum Untersuchungsrahmen findet sich

in Kap. 8.1 der Unterlage 19.1.

Es wurden die vorhandenen Unterlagen zum Grund- und Oberflachenwasser und die Daten, die im

Zuge der Planung fir das StralRenbauvorhaben erhoben wurden (Unterlage 20), ausgewertet.

5.24.2 Bestandsdarstellung

Eine detaillierte Darstellung der Bestandssituation, der Bewertung der Schutzgutfunktionen, der
Vorbelastungen, der Empfindlichkeiten und des rechtlichen Status findet sich in den Kap. 8.2 bis 8.6
der Unterlage 19.1.

Das Schutzgut Wasser umfasst die Teilschutzguter Grundwasser, Oberflichengewéasser und

Uberschwemmungsgebiete.

Oberflachennahes Grundwasser wurde in den Schmelzwassersanden der Vorwerker Bachniederung
und am Ende des Bauabschnittes westlich der Gartnerei festgestellt. Die Wasserstande haben sich
zwischen 0,60 und 2,00 m unter Gelandeoberflaiche eingestellt. Uber wenig durchlassigem
Geschiebelehm beziehungsweise —mergel kann sich Wasser temporar, insbesondere innerhalb der

Vorwerker Bachniederung, bis zur Gelandeoberflache aufstauen.
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Im Bereich der Baumschul- und Ackerflachen nérdlich der Lineburger HeerstralRe liegen die
Grundwasserflurabstande bei 2,00 bis 0,70 m. In regenreichen Jahreszeiten steigen die
Wasserstande an und kénnen auf lehmigem Untergrund teilweise bis zur Gelandeoberflache

anstauen.

Von der geplanten Trasse wird der Vorwerker Bach als natirliches, zeitweise jedoch trockenfallendes,
FlieRgewasser erfasst, aullerdem einige zur Entwasserung angelegte Grében. Weitere
Oberflachengewasser im naheren Trassenumfeld sind vereinzelte kleinere Stillgewéasser. Im Bereich
der Querung des Vorwerker Baches erfasst die vorgesehene Stral3entrassierung das natirliche
beziehungsweise vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiet des Baches. Wert- und

Funktionstrager mit besonders hervorzuhebender Bedeutung treten im Untersuchungsgebiet nicht auf.

Wesentliche Vorbelastungen sind der Ausbau der FlieBgewasser, stoffliche Belastungen der
FlieRgewasser, Entwasserungen, stoffliche Belastungen des Grundwassers, Flachenversiegelungen

und vorhandene Aufschiittungen und Bauwerke im natiirlichen Uberschwemmungsgebiet.

Relevante  Empfindlichkeiten des Schutzgutes bestehen gegeniber verkehrsbedingten
Schadstoffeintrdgen in Grund- und Oberflichenwasser, einer beschleunigten Abflhrung des
Niederschlagswassers, der Uberbauung von natiirlichen Wasserriickhalteflachen in der Flussaue und

der Veranderung der Grundwasserverhaltnisse.

Das vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiet des Vorwerker Baches gilt bis zur endgiiltigen
Verordnung als festgesetzt gemdR 8§78 WHG und §116 NWG. Gesetzlich festgesetzte

Wasserschutzgebiete nach § 48 NWG liegen nicht im Untersuchungsgebiet.

5.2.4.3 Beschreibung der Auswirkungen

Eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Wasser findet sich
im Kap. 3.1.3 der Unterlage 19.2. Eine zusammenfassende Darstellung findet sich in der linken Spalte
der Tab. 5-5.

5.24.4 Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen

In Tab. 5-5 erfolgt die Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
Wasser im Sinne eines Bewertungsvorschlages gemal § 12 UVPG. Die Bewertungsmethode ist in

Kap. 3 der Unterlage 19.4 dargestellt.
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Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Wasser.

Art der Auswirkung: (B) = baubedingt, (A) = anlagebedingt, (T) = betriebsbedingt.
Bewertungsstufen der Auswirkungen (1V bis 1) gemaf Tab. 3-1 in der Unterlage 19.4.

Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

v

Unzulassigkeits-
bereich

Zulassigkeits-
grenzbereich

Betriebsbedingte Schadstoffbelastung

Es handelt sich um eine erhebliche Beeintrachti-

des Grundwassers (T) Belastungs- gung im Sinne von 8§14 BNatSchG, die
bereich ausgleichbar im Sinne von § 15 BNatSchG ist.
Ein Verstol? gegen das Verschlechterungsverbot
oder mdogliche Entwicklungsgebote im Sinne der
Wasserrahmenrichtlinie in  Bezug auf das
Grundwasser ist mit dem Vorhaben jedoch nicht
verbunden (siehe Unterlage 19.5).
Dauerhafte Grundwasserabsenkung Il Es handelt sich um eine erhebliche Beeintrachti-
und Beeintréchtigung der Grundwas- Belastungs- gung im Sinne von 814 BNatSchG, die nicht
serverhéltnisse in den zwei bereich ausgleichbar ist in Bereichen nicht
Einschnittbereichen der Trasse durch versickerungsfahiger Bdden, aber ersetzbar im
dauerhaft erforderliche Abflihrung von Sinne von 8§ 15 BNatSchG. Vorgesehen ist eine
Grund- beziehungsweise Aufwertung der Grundwasserqualitat im
Schichtenwasser (A) betroffenen Raum.
Ein Verstol} gegen das Verschlechterungsverbot
oder mdogliche Entwicklungsgebote im Sinne der
Wasserrahmenrichtlinie in  Bezug auf das
Grundwasser ist mit dem Vorhaben jedoch nicht
verbunden (siehe Unterlage 19.5).
Verringerung der Grundwasserneubil- Il Es handelt sich um eine erhebliche Beeintrachti-
dung (A) Belastungs- gung im Sinne von 814 BNatSchG, die nicht
bereich ausgleichbar ist in Bereichen nicht

versickerungsfahiger Bdden, aber ersetzbar im
Sinne von 8§ 15 BNatSchG. Vorgesehen ist eine
Aufwertung der Grundwasserqualitat im
betroffenen Raum.

Ein Verstol} gegen das Verschlechterungsverbot
oder mdogliche Entwicklungsgebote im Sinne der
Wasserrahmenrichtlinie in  Bezug auf das
Grundwasser ist mit dem Vorhaben jedoch nicht
verbunden (siehe Unterlage 19.5).
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Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

Beeintrachtigung von Gewassern und
Gewasserstrukturen —  Uberbriickung
des Vorwerker Baches (A)

|
Vorsorgebereich

Durch die Uberbriickung des FlieRgewéassers und
den Erhalt der Ufer bleiben Werte und Funktionen
erhalten, so dass es sich naturschutzrechtlich um
keine erhebliche Beeintrachtigung im Sinne des
§ 14 BNatSchG handelt.

Ein Verstol} gegen das Verschlechterungsverbot
oder mdgliche Entwicklungsgebote im Sinne der
Wasserrahmenrichtlinie in  Bezug auf den
Vorwerker Bach (als erheblich veranderter
Wasserkorper eingestuft) ist mit dem Vorhaben
nicht verbunden (siehe Unterlage 19.5).

Verlust von Uberschwemmungsbe-
reichen/Retentionsraum durch bauliche
Anlagen (A)

— Retentionsraumverlust von 5.800 m3

|
Vorsorgebereich

Dem Retentionsraumverlust steht durch den vom
Strallendamm verursachten Aufstau im Falle eines
hundertjahrigen Hochwassers ein
Retentionsraumgewinn ~ von  etwa  6.600 m3
gegentber. Damit kommt es effektiv zu einem

im vorlaufig gesicherten - i ]
Uberschwemmungsgebiet des Retentionsraumgewinn  von 800 m3. Die
Vorwerker Baches Zulassungsvoraussetzungen gemafl 8§78 Abs. 4
WHG sind damit erfllt.
Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen fir
das Schutzgut im Sinne von § 14 BNatSchG zu
erwarten.
— Verlegung beziehungsweise Ver- | Es handelt sich jeweils um einen Gewasserausbau

rohrung von Entwasserungsgraben

(A)

Vorsorgebereich

gemal 8 67 Abs. 2 WHG. Ein Versto3 gegen die
Grundsatze des 8§67 Abs.1 WHG und
Versagungstatbestidnde gemafR § 68 Abs. 3 WHG
besteht nicht.

Naturschutzfachlich ist aufgrund der geringen
Bedeutung der Schutzgutausprdgungen eine er-
hebliche Beeintrachtigung im Sinne des §14
BNatSchG nicht gegeben.

Belastung des Grund- oder Oberfla-
chenwassers durch baubedingte Sub-
strat- und Schadstoffeintrage (B)

|
Vorsorgebereich

Unter Beriicksichtigung der Schutz- und Vermei-
dungsmafBnahmen und der zeitlichen Befristung
der Baumafinahmen sind keine erheblichen Beein-
trachtigungen zu erwarten.

mogliche hydraulische Belastung von
FlieBRgewdssern in der Bauzeit -
voriibergehende Einleitung von in den
Einschnitten anfallendem Grundwasser
in den Vorwerker Bach (B)

|
Vorsorgebereich

Im Zuge von Schutzvorkehrungen sind Einleitun-
gen nur in gedrosselter Form vorgesehen, so dass
keine unnatirlichen Abflussmengen oder hy-
draulische Belastungen des FlieBgewassers ein-
treten.

Ein Verstol} gegen das Verschlechterungsverbot
oder mdgliche Entwicklungsgebote im Sinne der
Wasserrahmenrichtlinie in  Bezug auf den
Vorwerker Bach (als erheblich veranderter
Wasserkorper eingestuft) ist mit dem Vorhaben
nicht verbunden (siehe Unterlage 19.5).

hydraulische Belastung von
FlieBgewdssern — Einleitung von
Abflissen der StralBenentwadsserung in
den Vorwerker Bach (A)

|
Vorsorgebereich

Es kommt zu keinen unnattrlichen Abflussmengen
oder hydraulischen Belastungen.

Ein Verstol} gegen das Verschlechterungsverbot
oder mdgliche Entwicklungsgebote im Sinne der
Wasserrahmenrichtlinie in Bezug auf den
Vorwerker Bach (als erheblich veranderter
Wasserkorper eingestuft) ist mit dem Vorhaben
nicht verbunden (siehe Unterlage 19.5).
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Umweltauswirkungen Bewertung der Erlauterungen zur Bewertung der
(gemaR Kap. 3.1 und 3.2in Auswirkungen Umweltauswirkungen
Unterlage 19.2)
mogliche betriebsbedingte Schadstoff- | Einleitungen in Oberflichengewéasser werden
belastung von Oberflachengewassern Vorsorgebereich vorgereinigt. Es ist somit keine erhebliche Beein-
(T) trachtigung gegeben.

Ein Verstol} gegen das Verschlechterungsverbot
oder mdgliche Entwicklungsgebote im Sinne der
Wasserrahmenrichtlinie in  Bezug auf den
Vorwerker Bach (als erheblich veranderter
Wasserkorper eingestuft) ist mit dem Vorhaben
nicht verbunden (siehe Unterlage 19.5).

mogliche betriebsbedingte | Es kommt zu geringfligigen Chlorid-Eintragen. Die

Beeintrachtigung der Wasserqualitat| y/orsorgebereich | Chlorid-Konzentration in diesen Gewassern liegt

des Vorwerker Baches und der Aller aber auch unter Beriicksichtigung der

durch betriebsbedingte Auswirkungen vorhabensbedingten Eintrdge weit unterhalb der

in Form von Chlorid-Eintrégen (T) Orientierungswerte der Gewasserschutzver-
ordnung von 200 mg/l (siehe Unterlage 19.5 und
19.5.1).

Ein Verstol} gegen das Verschlechterungsverbot
oder mdgliche Entwicklungsgebote im Sinne der
Wasserrahmenrichtlinie in Bezug auf Aller und
Vorwerker Bach (als erheblich verénderte
Wasserkorper eingestuft) ist mit dem Vorhaben
nicht verbunden (siehe Unterlage 19.5).

5.25 Schutzgut Luft
5.25.1 Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Eine detaillierte Darstellung zur verwendeten Datenbasis und zum Untersuchungsrahmen findet sich
in Kap. 10.1 der Unterlage 19.1.

Die Ermittlung und Beurteilung der lufthygienischen Verhéltnisse erfolgt durch die Darstellung von
Bereichen mit besonderen Immissionsschutz- und lufthygienischen Ausgleichsfunktionen sowie von
durch Immissionen beeintréchtigten Bereichen und Beeintrdchtigungen der oben genannten
Funktionen. Grundlage fir die Bearbeitung sind Daten aus vorhandenen Unterlagen sowie die

Kartierung der Biotoptypen und der Realnutzung.

5.2.5.2 Bestandsdarstellung

Eine detaillierte Darstellung der Bestandssituation, der Bewertung der Schutzgutfunktionen, der
Vorbelastungen, der Empfindlichkeiten und des rechtlichen Status findet sich in den Kap. 10.2 bis 10.6
der Unterlage 19.1.
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Bereiche oder Strukturen, denen unter lufthygienischen Gesichtspunkten eine besondere Bedeutung
zukommt, sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Vorbelastungen ergeben sich durch
verkehrsbedingte Emissionen sowie die Emissionen der Siedlungsbereiche. Eine besondere
Empfindlichkeit besteht bei Siedlungsgebieten, die dem Menschen zum Wohnen dienen und bei
wichtigen Luftaustauschbahnen, denen eine Ausgleichsfunktion fir Belastungsraume zukommt. Eine

Uberdurchschnittliche Empfindlichkeit besteht zudem in Raumen fir naturbezogene Erholung.

Das Schutzgut Luft betreffend bestehen keine rechtsverbindlichen Schutzgebiete oder Schutzaus-

weisungen, zum Beispiel geschiitzte Gebiete nach § 49 BImSchG.

5253 Beschreibung der Auswirkungen

Eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Luft findet sich im
Kap. 3.1.4 der Unterlage 19.2 sowie in der Unterlage 17.3. Eine zusammenfassende Darstellung
findet sich in der linken Spalte der Tab. 5-6.

5.25.4 Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen

In Tab. 5-6 erfolgt die Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
Luft im Sinne eines Bewertungsvorschlages gemaf § 12 UVPG. Die Bewertungsmethode ist in Kap. 3
der Unterlage 19.4 dargestellt.

Die hinsichtlich immissionsschutzrechtlicher Regelungen relevanten Auswirkungen werden in

Kap. 5.1.2 beim Schutzgut Menschen bewertet.
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Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Luft.

Art der Auswirkung: (B) = baubedingt, (A) = anlagebedingt, (T) = betriebsbedingt.
Bewertungsstufen der Auswirkungen (IV bis I) gemaf Tab. 3-1 in der Unterlage 19-4.

Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

v

Unzulassigkeits-
bereich

Zulassigkeits-
grenzbereich

Belastungs-
bereich

Verlust von Gehdlzen mit Immissions-
schutzfunktion — Weidengebisch an
der Luneburger HeerstraBe (A)

|
Vorsorgebereich

Aufgrund der geringen Grof3e des Gehélzes und
der Entfernung von dber 100 m zur né&chsten
Wohnbebauung treten keine erheblichen
Beeintrachtigungen ein.

mogliche Beeintréachtigung von Frisch-
luftleitbahnen (A, T)

|
Vorsorgebereich

Es ist keine Frischluftleitbahn vom Vorhaben be-
troffen.

5.2.6 Schutzgut Klima

5.26.1

Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Eine detaillierte Darstellung zur verwendeten Datenbasis und zum Untersuchungsrahmen findet sich

in Kap. 9.1 der Unterlage 19.1.

Fur Bestandsaufnahme und Analyse standen ein Gutachten des Deutschen Wetterdienstes, die

Kartierung der Biotoptypen und der Realnutzung und die topografischen Karten zur Verfigung.

5.2.6.2 Bestandsdarstellung

Eine detaillierte Darstellung der Bestandssituation, der Bewertung der Schutzgutfunktionen, der Vor-
belastungen, der Empfindlichkeiten und des rechtlichen Status findet sich in den Kap. 9.2 bis 9.6 der

Unterlage 19.1.

In Hinblick auf das Schutzgut Klima ist die Vorwerker Bachniedrung nur eingeschrénkt als

Kaltluftentstehungsgebiet und Leitbahn fur den Luftaustausch in das Stadtgebiet Celle einzustufen, da
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der Talraum von Bahn- und StraBendammen durchquert wird, die eine Kaltluftbewegung behindern.
Die grof3eren Acker- und Grinlandflachen und damit weite Teile des Betrachtungsraumes sind so
genannte Kaltluftentstehungsflachen. Sie sind als klimadkologisch relevante Kaltlufteinzugsgebiete
einzustufen, die auch ohne ausgeprégte Leitbahnen dem Stadtgebiet als bioklimatisch belastetem

Raum zugeordnet werden kénnen.
Nennenswerte Vorbelastungen bestehen nicht.

Bioklimatisch wertvolle Bereiche und Flachen mit Bedeutung fur die Kaltluftentstehung sind
grundsatzlich empfindlich gegeniiber Uberbauung. Kaltluftbahnen weisen eine besondere
Empfindlichkeit gegentiber Bauwerken auf, die einem Riegel gleichkommen und den Kaltluftabfluss

vom Entstehungsgebiet zum belasteten Wirkraum verringern oder ganz unterbinden.

Das Schutzgut Klima betreffend bestehen keine rechtsverbindlichen Schutzgebiete oder

Schutzausweisungen, zum Beispiel geschiitzte Gebiete nach § 49 BImSchG.

5.2.6.3 Beschreibung der Auswirkungen

Eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Klima findet sich im
Kap. 3.1.4 der Unterlage 19.2. Eine zusammenfassende Darstellung findet sich in der linken Spalte
der Tab. 5-7.

5.2.6.4 Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen

In Tab. 5-7 erfolgt die Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
Klima im Sinne eines Bewertungsvorschlages gemaR § 12 UVPG. Die Bewertungsmethode ist in Kap.

3 der Unterlage 19.4 dargestellt.
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Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Klima.

Art der Auswirkung: (B) = baubedingt, (A) = anlagebedingt, (T) = betriebsbedingt.
Bewertungsstufen der Auswirkungen (IV bis 1) gemaf Tab. 3-1 in der Unterlage 19.4.

Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2in
Unterlage 19.2)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

v

Unzulassigkeits-
bereich

Zulassigkeits-
grenzbereich

Belastungs-
bereich

Beeintrachtigung von Kaltluftentste-
hungsgebieten durch  Flacheninan-
spruchnahme fiir die Trasse — Freifla-
chen nordlich der Lineburger
Heerstral3e und suddstlich Gro3 Hehlen
(A)

|
Vorsorgebereich

Es kommt zwar durch die Flacheninanspruch-
nahme zu einer Beeintrachtigung der Gebiete,
deren Funktion und Leistung als Ausgleichsraume
gehen aber nicht verloren.

mdgliche Beeintrachtigung der | Da die Niederung des Vorwerker Baches bereits

Vorwerker Bachniederung als | vorsorgebereich | von Bahn- und StraBendammen durchquert wird,

Kaltluftleitbahn durch die die eine Kaltluftbewegung behindern, ist durch den

Trassenquerung (A) neuen die Niederung querenden Brickendamm
keine erhebliche zusatzliche Beeintrachtigung des
Luftaustausches zu befiirchten.

5.3 Landschaft

53.1 Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Eine detaillierte Darstellung zur verwendeten Datenbasis und zum Untersuchungsrahmen findet sich
in Kap. 11.1 der Unterlage 19.1.

Datengrundlage sind zum einen die Erhebungen der Landschaftshildelemente und der Realnutzung
im Rahmen der Biotoptypenkartierung, zum anderen ein Gutachten im Auftrag der Stadt Celle zum
Landschaftsbild des unbebauten Stadtgebietes von Celle. Bezuglich der Larmauswirkungen stehen

schalltechnische Untersuchungen zur Verfugung (Unterlage 17.1).
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5.3.2 Bestandsdarstellung

Eine detaillierte Darstellung der Bestandssituation, der Bewertung der Schutzgutfunktionen, der
Vorbelastungen, der Empfindlichkeiten und des rechtlichen Status findet sich in den Kap. 11.2 bis 11.5
der Unterlage 19.1.

Die Landschaft wird in Teilbereichen durch groRflachige, weitgehend ungegliederte Acker dominiert. In
der Niederung des Vorwerker Baches pragen Grinlander das Landschaftsbild. In den
Siedlungsrandbereichen von Hehlentor, Altenhagen und Vorwerk finden sich neben Gewerbegebieten
auch Betriebe des Erwerbsgartenbaus. Geholzbestande, wie auch kleinflachige Laub-
beziehungsweise Pionierwaldbestande, treten haufiger sowohl in der Niederung, als auch in den

Siedlungsrandbereichen auf.

Wesentliche Vorbelastungen sind eine Uberland-Stromleitung und sonstige, der Eigenart der
Landschaft nicht entsprechende Landschaftsbildelemente. Ein das Landschaftserleben

beeintrachtigender Faktor ist auBerdem der Verkehr auf den stark befahrenen Straf3en.

Gegeniiber dem Verlust von Landschaftsbildelementen besteht eine besondere Empfindlichkeit bei
allen naturraumtypischen Elementen, da sie die Eigenart der LandschaftsrAume positiv bestimmen.
Gegeniiber der Stérung von Eigenart und Raumgefiige eines Landschaftsraumes sind zum einen die
Landschaftsteilrdume am empfindlichsten, welche aktuell die héchsten Wertigkeiten aufweisen und
zudem diejenigen, in denen die neue Strale als ein die landschaftlichen Proportionen stérendes
Element eingesehen werden kann. AuRerdem besteht eine Empfindlichkeit gegentber Verlarmung.

Besondere rechtliche Bindungen fir das Landschaftsbild sind nicht gegeben, da das

Untersuchungsgebiet auRerhalb der Geltungsbereiche von Schutzgebietsverordnungen liegt.

5.3.3 Beschreibung der Auswirkungen

Eine detalllierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Landschaft findet
sich im Kap. 3.1.5 der Unterlage 19.2. Eine zusammenfassende Darstellung findet sich in der linken
Spalte der Tab. 5-8.

5.34 Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen

In Tab. 5-8 erfolgt die Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
Landschaft im Sinne eines Bewertungsvorschlages gemaf § 12 UVPG. Die Bewertungsmethode ist in
Kap. 3 der Unterlage 19.4 dargestellt.
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Ein groRerer unzerschnittener verkehrsarmer Raum, der durch das Stralenbauvorhaben betroffen

sein koénnte und fur die Bewertung der Auswirkungen auf das Schutzgut relevant ware, ist im

Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Tab. 5-8:

Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Landschatft.

Art der Auswirkung: (B) = baubedingt, (A) = anlagebedingt, (T) = betriebsbedingt.
Bewertungsstufen der Auswirkungen (IV bis 1) gemaf Tab. 3-1 in der Unterlage 19.4.

Umweltauswirkungen
(gemaf Kap. 3.1 und 3.2 in Unterlage
19.2)

Bewertung der
Auswirkungen

Erlauterungen zur Bewertung der
Umweltauswirkungen

v

Unzulassigkeits-
bereich

Zulassigkeits-
grenzbereich

Starke Uberpragung der landschaft-
lichen Eigenart durch die Stral3entrasse
und die Uberfiihrungsbauwerke ein-
schlieBlich damit verbundener bedeut-
samer Blickbeziehungen sowie Verlust
einzelner wertgebender Gehdolzstruk-
turen — Landschaftsbildbereiche von
mindestens allgemeiner bis geringer
Bedeutung (mindestens Wertstufe 11)

Belastungs-
bereich

Erhebliche Beeintrachtigung im Sinne des § 14
BNatSchG, die nur zum Teil durch landschafts-
gerechte Neugestaltung ausgleichbar im Sinne des
8§15 BNatSchG ist. Die nicht ausgleichbaren
Beeintrachtigungen sind ersetzbar im Sinne von
§ 15 BNatSchG.

Uberpragung des Landschaftsbildes
durch die StralRentrasse sowie Verlust
weniger Gehdlzbestdnde in Bereichen

starker Vorbelastung der
Landschaftsbildsituation (geringe
Bedeutung Wertstufe ) — Bereich

nordlich der B 191

|
Vorsorgebereich

Es ergibt sich zwar eine zusétzliche Beeintrachti-
gung der Landschaftsbildsituation, jedoch bleibt
diese aufgrund der geringen Bedeutung des
Raumes fiir das Schutzgut unterhalb der Schwelle
der Erheblichkeit im Sinne des § 14 BNatSchG.

54

Kulturgiter und sonstige Schutzguter

54.1 Verwendete Datenbasis und Untersuchungsrahmen

Eine detaillierte Darstellung zur verwendeten Datenbasis und zum Untersuchungsrahmen findet sich
in Kap. 12.1 der Unterlage 19.1.

Die Kulturgiter und die sonstigen Sachgiter umfassen im Sinne des UVPG die raumwirksamen
Zeugnisse menschlichen Handelns, die fir die Geschichte des Menschen bedeutsam sind. Hierzu

zdhlen Baudenkmale und schutzwirdige Bauwerke, archéologische Fundstellen und
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Verdachtsflachen, Bodendenkmale, historische Kulturlandschaftsteile, kulturell bedeutsame Stadt- und
Ortsbilder sowie sonstige Sachgiter mit gesellschaftlicher Bedeutung. Fir die Bearbeitung des
Schutzgutes wurden die Verzeichnisse der Denkmalschutzbehérden zu den Kulturdenkmalen,
Veroffentlichungen und sonstige Quellen (topografische Karten, Pléane der Bauleitplanung) sowie die

Daten der Gelandeerfassung auf das Vorkommen entsprechender Objekte und Bereiche ausgewertet.

5.4.2 Bestandsdarstellung

Eine detaillierte Darstellung der Bestandssituation, der Bewertung der Schutzgutfunktionen, der
Vorbelastungen, der Empfindlichkeiten und des rechtlichen Status findet sich in den Kap. 12.2 bis 12.5
der Unterlage 19.1.

Neben den sichtbaren Baudenkmalen als Teile der ehemaligen Kaserne der Britischen Streitkréfte
liegen im Untersuchungsgebiet keine bislang bekanntgewordenen Bodendenkmale vor. Das
Vorhandensein archéologischer Fundstellen kann jedoch nicht ausgeschlossen werden, da
systematische  Untersuchungen nicht vorliegen. Entsprechend den Bestimmungen des
Denkmalschutzgesetzes sind Denkmale instand zu halten, zu pflegen und vor Gefahrdung zu
schitzen.

543 Beschreibung der Auswirkungen

Eine detaillierte Darstellung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Kulturguter und
sonstige Sachgiiter findet sich im Kap. 2.3 der Unterlage 19.4. Eine zusammenfassende Darstellung
findet sich in der linken Spalte der Tab. 5-9.

54.4 Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen

In Tab. 5-9 erfolgt die Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen in Bezug auf das Schutzgut
KulturglUter und sonstige Sachgiter im Sinne eines Bewertungsvorschlages gemaR § 12 UVPG. Die

Bewertungsmethode ist in Kap. 3 der Unterlage 19.4 dargestellt.
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Tab. 5-9: Bewertung der nachteiligen Umweltauswirkungen auf Kulturgiter und sonstige
Sachgdter.

Art der Auswirkung: (B) = baubedingt, (A) = anlagebedingt, (T) = betriebsbedingt.
Bewertungsstufen der Auswirkungen (IV bis I) gemaf Tab. 3-1 in der Unterlage 19.4.

Umweltauswirkungen Bewertung der Erlauterungen zur Bewertung der
(gemaR Kap. 2.3 in der Unterlage 19.5) | Auswirkungen Umweltauswirkungen
- \V -
Unzulassigkeits-
bereich

Zulassigkeits-
grenzbereich

Bau- und anlagebedingte Verluste von Il Auf oder im Nahbereich der Trasse befinden sich
Kulturdenkmalern Belastungs- keine bislang bekannten Bodendenkmaler. Da
bereich dieser Wissensstand als vorlaufig einzustufen ist,

kann nicht ausgeschlossen werden, dass es bei

bislang unbekannten Denkmalern zu

Beeintrachtigungen oder Verlusten kommt. Es
handelt sich dann um Eingriffe im Sinne der 88 6
und 7 NDSchG in Kulturdenkmaler gemaR der §8 3
und 4 NDSchG.

Gemal § 10 Abs. 5 NDSchG bediirfen diese Ein-
griffe keiner Genehmigung, da sie durch den Bund
oder das Land ausgefiihrt werden sollen. Sie sind
dem Landesamt fir Denkmalpflege anzuzeigen.

Beeintrachtigung von Baudenkmalern | Gefahrdende Arbeiten mit Erschitterungen in

durch die Bauarbeiten Vorsorgebereich relevantem Ausmalfd (zum Beispiel Rammarbeiten)
sind nicht vorgesehen. Insofern sind
Beeintrachtigungen fir Baudenkmaéler nicht zu
erwarten.

5.5 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

Zwischen den einzelnen Schutzgutern und  Schutzgutaspekten bestehen  zahlreiche
Wechselwirkungen, die bei Beurteilung der Umweltauswirkungen nach dem UVPG zu bericksichtigen
sind. Die Darstellung der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiutern erfolgt in Kap. 13 der
Unterlage 19.1. In Bezug auf die zu erwartenden Auswirkungen und die Ergebnisse der Erfassung

und Bewertung der Bestandssituation sind die folgenden Wechselwirkungen von Bedeutung:

e Biotope sind Lebensraume fiir Pflanzen und Lebens- beziehungsweise Teillebensrdume fur Tiere
(zum Beispiel Nahrungs- oder Rastgebiet, Wanderkorridor). Als Landschaftsbildelemente
bestimmen Biotope zudem wesentlich das Schutzgut Landschaft und in der Funktion der
Landschaft fir die Erholung des Menschen das Schutzgut Mensch. Der Verlust oder die
Veranderung von Biotopen kann somit zu Beeintrachtigungen der Schutzguter Tiere, Pflanzen,
Landschaft und Mensch fuhren.
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e Bdden haben einen wesentlichen Einfluss auf die Grundwasserneubildung (Schutzgut Wasser),
sind Lebensstatte fir Bodenorganismen und Wuchsort fur Pflanzen (Schutzgiter Tiere und
Pflanzen) und somit im Weiteren auch auf das Landschaftsbild und die Erholungseignung der
Landschaft fiir den Menschen (Schutzgut Mensch). Bei der Versiegelung oder Uberformung von
Bodden oder dem Eintrag von Schadstoffen sind die Umweltauswirkung auch auf diese indirekt

betroffenen Schutzguiter zu betrachten.

e Grundwasserstande und Uberschwemmungen betreffen neben dem Schutzgut Wasser auch das
Vorkommen und die Entwicklung von Bdden, Tieren und Pflanzen sowie daraus resultierend auch
das Landschaftsbild und die landschaftsbezogene Erholung. Verdnderungen der
Grundwasserverhaltnisse oder der Uberschwemmungsverhéltnisse sind dementsprechend in ihrer
Auswirkung auf die Schutzgiter Wasser, Boden, Tiere, Pflanzen, Landschaft und Mensch zu

betrachten.

e Veranderungen des Landschaftsbildes als Ganzes oder einzelner Bestandteile der Landschaft
(Landschaftsbildelemente) wirken sich auch auf die Erholungseignung der Landschaft aus und

somit auf das Schutzgut Mensch.

e Sichtbare Kulturguter sind von besonderer Bedeutung fiir die Attraktivitdt der Landschaft als
Erholungsraum fiir den Menschen, so dass sich Beeintrachtigungen von Kulturgitern sich in der

Regel auch auf das Schutzgut Mensch auswirken.

Die Schutzgiter Tiere und Pflanzen charakterisieren unter Berlicksichtigung der bestehenden

Wechselwirkungen das Schutzgut Biologische Vielfalt.

Bei der Ermittlung und der Bewertung der Umweltauswirkungen werden die Wechselwirkungen bei
dem von der Auswirkung vordringlich betroffenen Schutzgut bearbeitet. Dazu wurden bei der
Ermittlung der mdoglichen vorhabensbedingten Wirkfaktoren, Wirkungspfade und Auswirkungen des
Vorhabens auf die Umwelt, die fur die Beurteilung der Umweltauswirkungen nach dem UVPG zu
bertcksichtigen sind, die mdglichen Auswirkungen auf Wechselwirkungen bei den betroffenen
Schutzgitern benannt (Tab.1-1 in Unterlage 19.1). Die Bewertung der relevanten
Umweltauswirkungen findet in Bezug auf die Wechselwirkungen in den Kap. 5.1 bis 5.4 bei den

jeweils betroffenen Schutzgitern statt.

5.6 Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben nach § 6 Abs. 3
und 4 UVPG

Fur die Erstellung der Umweltgutachten erfolgten umfangreiche Bestandserfassungen und

Datenauswertungen insbesondere zu den Schutzgitern Tiere und Pflanzen, die aus dem Datenbedarf
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fur die Ermittlung und Bewertung der Umweltauswirkungen abgeleitet wurden. Auch beziglich des
Vorkommens geschiitzter Arten ist der Untersuchungsbedarf dargelegt (Unterlage 19.3). Da es nicht
sachgerecht und nicht zumutbar ist, fir die Beurteilung der artenschutzrechtlichen Aspekte alle
geschutzten Arten und fir jedes potenziell vorkommende Individuum eine Untersuchung
durchzufiihren beziehungsweise fur jede Art den Nachweis des Nichtvorkommens zu erbringen,
erfolgt in Hinblick auf Arten, fur die sich aus der Habitatausstattung des Raumes ein besonderer
Untersuchungsbedarf nicht aufdrangt, eine Potenzialabschatzung, ob Arten aufgrund der bestehenden
Nutzung, der Vorkenntnisse und der Verbreitung der Arten im Planungsraum moglicherweise
vorkommen konnen. Wissenslicken bestehen zum Vorkommen von Teilen der fast 1.700 in
Niedersachsen wild vorkommenden besonders und streng geschitzten Arten im Untersuchungsgebiet
(einzelne Tierartengruppen, Flechten und Pilze). Bei der Bewertung der vorhabensbedingten
Auswirkungen wird deshalb vorsorglich vom Vorkommen potenziell zu erwartender Arten
ausgegangen, ohne dass ein Nachweis erbracht wurde (vergleiche Kap. 5.2.1 und 5.2.2). Beziglich
europaischer Vogelarten, Arten des Anhanges IV der FFH-Richtlinie und sonstiger streng geschitzter

Arten bestehen diese Wissensliicken nicht.

Weitere Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen traten
nicht auf.

5.7 Artenschutz

Die geplante Verlegung der Bundesstraf3e 3 von nordlich Celle (B 3) bis nordéstlich Celle (B 191) stellt
den Nordteil der Ortsumgehung Celle dar. Sie bedarf der Planfeststellung nach § 17
Bundesfernstrallengesetz. Die artenschutzrechtlichen Vorgaben des besonderen Artenschutzes in
den Paragrafen 44 und 45 des Bundesnaturschutzgesetzes sind innerhalb des Verfahrens zu
berucksichtigen.

Das betrachtete Vorhaben fiihrt zur Beeintrachtigung geschitzter Arten. Viele Beeintrachtigungen
lassen sich durch geeignete Vorkehrungen vermeiden oder vermindern. Beeintrachtigungen
europaisch geschutzter Arten lassen sich daruber hinaus durch vorgezogene Ausgleichsmafl3nahmen
vermeiden. Bei Berucksichtigung dieser Vorkehrungen und MalRnahmen sind die Verbotstatbesténde
des § 44 Abs. 1 BNatSchG fiur européisch geschitzte Arten nicht erflllt. Fir sonstige besonders oder
streng geschitzte Arten sind artenschutzrechtliche Verbotstatbesténde nach § 44 Abs. 5 BNatSchG
nicht erfillt, weil es sich bei dem Vorhaben um einen zuldssigen Eingriff handelt (ausgleichbar oder

ersetzbar, Vermeidungsgrundsatz der Eingriffsregelung beriicksichtigt).

Auch fir den folgenden Planfeststellungsabschnitt des Strallenbauvorhabens (Ortsumgehung Grof3

Hehlen sind aus artenschutzrechtlicher Sicht keine untiberwindbaren Hindernisse erkennbar.
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5.8 Natura 2000-Gebiete

Innerhalb des Wirkraumes des Vorhabens befinden sich keine FFH-Gebiete oder EU-
Vogelschutzgebiete. Die nachstgelegenen FFH-Gebiete Nr. 86 ,Lutter, Lachte, Aschau (mit einigen
Nebenbachen)” und Nr.90 ,Aller (mit Barnbruch), untere Leine, untere Oker" befinden sich
mindestens 900 m entfernt von der sudlichen Grenze des zum Vorhaben gehdrenden

Untersuchungsgebietes.

5.9 Weitere Schutzgebiete

Innerhalb einer Gartenanlage mit GroBbaumen in Tannholz sind finf Pyramideneichen als
Naturdenkmal im Sinne von § 28 BNatSchG geschiitzt (ND CE-S 3). Per Verordnung oder Satzung

naturschutzrechtlich geschitzte Gebiete kommen darliber hinaus im Untersuchungsgebiet nicht vor.

Pauschal geschitzte Landschaftsbestandteile nach § 22 NAGBNatSchG und gesetzlich geschutzte
Biotope nach § 30 BNatSchG oder 8§ 24NAGBNatSchG werden in Kap. 4.6 der Unterlage 19-1
behandelt.

Das vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiet des Vorwerker Baches gilt bis zur endgiiltigen
Verordnung als festgesetzt gemaf § 78 WHG und § 116 NWG. Wasserschutzgebiete nach § 51 WHG
sind nicht betroffen. Nordlich und 6stlich des Betrachtungsraumes befinden sich die
Wasserschutzgebiete fir die Wasserwerke Garf3en und Bostel (Hinweis: Im Wasserwerk Bostel findet
keine Trinkwassergewinnung mehr statt). Die geplante Stral3entrasse befindet sich in mehr als 500 m

Entfernung zu den Grenzen der Wasserschutzgebiete.
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6. MafRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen sowie ErsatzmalRinahmen

6.1 LarmschutzmalRnahmen
6.1.1 Neubaustrecke

In den Unterlagen 7.1 und 7.2 sind die schalltechnischen Lageplane abgelegt. Die

Berechnungsunterlagen und der Erlauterungsbericht sind in der Unterlage 17.1 zu finden.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den Neubau eines Abschnittes einer Ortsumgehung, bei der
einschliellich ihrer Anpassungsstrecken an die vorhandenen StraRen die Immissionsgrenzwerte nach
§ 2 (1) der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zu beachten
sind. Daraus ergeben sich Anspriche auf La&rmschutz, die durch aktive und passive MalRnahmen
abgedeckt werden. Die vom Larm der Neubaustrecke betroffenen Bebauungen sind in der Unterlage

17.1.2.2.1 angegeben.

Das nachgeordnete StralRennetz und die Eisenbahnstrecken der OHE sind auf den Umstand der
wesentlichen Anderung zu untersuchen. Anspriiche auf LarmschutzmaRnahmen ergeben sich daraus
nicht. Die Zusammenstellungen der Beurteilungspegel sind als Unterlage 17.1.2.2.2 und 17.1.2.2.3

beigefugt.

Aus dem Verkehrsgutachten der Ingenieurgemeinschaft Schubert (Hannover) wurden die Angaben
zum StralBen-Verkehrsaufkommen, den Lkw-Anteilen (= 2,8to) sowie die Verteilung der

Verkehrsanteile auf die Tages- und Nachtzeit tbernommen.

Je nach Lage des jeweiligen Verkehrsweges im Netz entstehen die héchsten Verkehrsbelastungen
vor der BaumaBnahme (3. BA Mittelteil fertiggestellt), nach dem Bau des Nordteils der OU Celle
(vorliegender 4. BA) oder erst bei der Fertigstellung der Gesamtmalinahme (mit OU Grof3 Hehlen,
5. BA). Auf der sicheren Seite liegend, wurden jeweils die hdheren Werte angesetzt. Die nachfolgende

Tabelle gibt einen Uberblick:

untersuchter Bereich verwendeter Planfall

Bestand Planung
Neubau
Anschlussstelle B 191 - 5. BA fertig
OU Celle (Nordteil) durchgehende Strecke - 5. BA fertig
Anschlussstelle B 3 alt dstl. Rampen - 4. BA fertig
Anschlussstelle B 3 alt westl. Rampen - 5. BA fertig
OU Grof3 Hehlen durchgehende Strecke - 5. BA fertig
Nachweis auf wesentliche Anderung
B 191 3. BA fertig 4. BA fertig
Hohe Wende / Mummenhofstr. / Sprengerstr. 3. BA fertig 4. BA fertig
B 3 alt 3. BA fertig 4. BA fertig
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Alle relevanten Daten sind in den Unterlagen 17.1.2.1.1 (Emissionspegel Neubau) und 17.1.2.1.2

(Emissionspegel

wiedergegeben werden:

wesentliche Anderung)

Stral3en-Verkehrsbelastungen und LME-Abschnitte ,Neubau*

zusammengestellt,

die

nachfolgend auszugsweise

Strake Abschnitsname KM M M k k P P vPkw | wPlw | vlkw | Wlkw [DSIO  (DSEFO ov Dv |(Steigung DStg | Orefl | Lm35 | Lm25
Tag | Macht | Tag | Macht | Tag | Macht | Tag | Macht | Tag | Macht Tag Nacht Tag | Macht Tag | Nacht
b Keh | Kizh % % kmh | kmh | kmh | kmho (B dB dB B % a8 g8 | dBA) | dB(A)
B30UCele  [(101) Mittelel sid. AS B181 27700) 1148 | 210 | 0057 | 0,010 | 110 | 150 | 100 | 00 | &0 ) -200( -200 -008 |-006 | 05 | 00 | 0O | 707 640
B3OUCele  [(102) Rampe 510 - Rampe 530 0170 801 | 185 | 0057 | 0000 | 120 | 160 | 100 | 100 | £0 ] 200( -200 -006 | 006 [ 08 | 00 | 00 | 698 631
B30UCele  [(103) Rampe 530 - Rampe 520 0450 622 | 114 |00ST | 000 | 120 | 160 | 100 | 100 | &0 ] 200| -200 -006 [ 006 | 08 | 00 | 0D | e82| 6135
B 30U Cele (104) Rampe 520 - Rampe 540 3680 T3 133 0057 0011 120 160 100 100 80 B8 <2,00 -2,00 -0,08 0,06 08 00 00 68,9 a2
B 30U Cele (105) Nordiedl CU Celle 20155 821 150 0057 0,010 120 16,0 100 100 80 8 «2,00 -2,00 -0,06 0,06 <09 00 (1) 69,4 6T
B 30U Cele (1D€) Rampe 210 - Rampe 220 30,600 684 127 0057 | 0,010 130 170 100 100 80 B8 <2,00 <200 -0,06 0,06 <15 00 (1) 68,9 621
B 30U Cele (107) Rampe 220 - Rampe 230 30,720 | 580 106 00587 | 0,010 130 170 100 100 80 B8 2,00 2,00 -0,06 0,06 25 00 oo 68,1 63
B30U Cele  |(108) Rampe 230- Rampe 240 3190 674 | 124 |00ST | 0011 | 130 | 170 | 100 | w00 | €0 ] 200| -200 006 | 006 | 24 | 00 | 0D | €87 | 620
B30U Cele  |(108) QU Grok Herlen (B3) 3510 821 | 150 |00S7 | 000 | 120 | 159 | 100 | 100 | €0 8 200| -200 006 | 006 | 05 | 00 | 0D | 694 | 625
Rampe 210 (210) Rampe B 328 - B3 (Ost) 210085 127 17 | opse D008 | 8O | 90 ] 70 70 ™ 200| -200) -223 |-213 | <14 | 00 | 0D | €05 520
Rampe 220 (220) Rampe B 3 {Osti - B Jalt 220000 114 15 |00s9 0008 | 100 | 110 | 7O 70 70 ] 200| -200) -204 [ 196 | 25 | 00 | 0D | 605 519
Rampe 230 (230) Rampe B 3 (West) - Blal 230020 9 12| 0058 0006 | 80 | 90 0 70 70 ] 200| -200) -223 |-213 | <8 | 00 | 0D | 592 505
Rampe 240 (240) Rampe B2ak - B 3 (West) 240020 148 | 20 | 0059 0008 | 40 | 40 m ] 70 ] 200 -200 -277 |-277 | -04 | 00 | 00 | 60.2| 515
Rampe 510 (510) Rampe B 3 {Siid) - B 181 09858 245 | 45 | 0057 0011 | 140 | 180 | TO ] 70 ] 200 -200 477 |58 | 08 | 00 | 00 | B45| 578
Rampe 520 (520) Rampe B 181 - B 3 {Nord) 50020 10 18 | 0057 0010 | 140 | 180 | 7O ] 70 ] 200 -200 477 |58 | <40 | 00 | 00 | 607 | 538
Rampe 530 (530) Rampe B 181 - B 3 {S0d) 530070 278 | 51 | 0057 0010 | 80 | 110 | 7O 70 70 ] 200 200 243 |86 | 03 | 00 | 00 | &2 572
Rampe 530 (531) Rampe B 191 - B 3(S0d) 530310 115 il 0057 0010 a0 110 il T 70 m -2.00 <200 <213 -1.96 1.2 00 0o 603 533
Rampe 530 (532) R-Abb. B 191 - Rampe 530 531000 165 30 0057 0,010 a0 110 70 g 70 m -2,00 -200| <213 1,98 0.0 00 00 619 49
Rampe 340 (540) Rampe B 3 (Nord) - B 191 540,000 a3 17 0057 | 0,010 120 150 70 o 70 el <2,00 -2,00 -189 1,72 1.7 00 1) 60,0 531
Rampe 340 (541) Rampe B 3 (Nord) - B 191 40031 108 19 0057 0011 120 150 70 T 70 m <2,00 -2,00 -189 1,72 “15 00 1) 60,4 536
e 540 542) R-Einb Rampe 540 - B 191 541000 7 1 |oose ooos | 120 | 150 | TO 70 70 '] 200| -200 -189 [ 172 | 06 | 00 | 00 | 487 | 408
Stral3en-Verkehrsbelastungen und LME-Abschnitte ,wesentliche Anderung*
Strake Abschnittsname KM | M| M| k| k| p| p| vPkw| vPkw | vikw | vlkw [DSKO [DSWO | Dv Dv [Steigund DStg | Drefl | Lm25 | Lm25
Tag | Nacht| Tag | Macht| Tag Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
km | Kfzh| Kizh % | % | kmh | kmmh | kmh | kmh (B |dB d8 dB % | dB | dB | dB(A)| dB(A)
B 3 alt (Bestand) (200) siidlich der AS 19966 | 798 | 146 0,057 [0,010 |90 [10,0| 70 70 70 70 -200| -200] -2,13 06 | 00 | 00 | 687 615
B 3 alt (Planung) (200) siidlich der AS 199,66 | 547 | 73 |0,058 |0,008 |40 |40 | 70 70 70 70 -200| -200| -277 05 | 00 | 00 | 659 572
B 3 alt (Bestand) (201) innerhalb der AS 200,12| 798 | 146 |0,057 0,010 |80 (10,0 70 70 70 70 -200| -200| -2,13 01 | oo | 00 | 87| 615
B 3 alt (Planung) (201) innerhalb der AS 200,12| 730 | 97 |0.059 |0,008 |70 [10.0| 70 70 70 70 -200| -200| -233 10 | 00 | 00 | 67.9| 598
B 3 alt (Bestand) (202) nrdiich der AS 20033 | 798 | 146 |0,057 |0,010 | 80 [10,0| 70 70 70 70 -2,00( -200|-213 1 | 00 | 00 | 687 615
B 3 alt (Planung) (202) nérdiich der AS 20034 | 889 | 163 0,057 [0,010 | 80 [120| 70 70 70 70 -200| -200| -2,13 03 | o0 | 0o | 692 624
B 191 (Bestand) (500) westl. AS Altenhagen 500,00 | 1197 | 160 0,059 (0,008 | 9,0 | 80 | 50 50 50 50 000 000|425 04 [ 00 | 00 | 705 617
B 191 (Planung) (500) westl. AS Altenhagen 50000| 946 | 126 0,059 (0,008 | 7.0 |70 | 50 50 50 50 000 000 -451 04 | 00 | 00 | 690 603
B 191 (Bestand) (501) Querungsbereich B 3 neu | 500,17 | 1008 | 185 |0,057 |0.010 | 80 (120 50 50 50 50 000| 000|425 04 | 0o | 0o | ee7| 628
B 191 (Planung) (501) Querungsbereich B 3 neu | 500,17 | 906 | 166 |0,057 |0,010 | 90 [11.0| 50 50 50 50 000| 000| -4.25 04 | 00 | 00 | 693 623
B 191 (Bestand) (502) astl. AS Altenhagen 50037 | 872 | 160 |0,057 |0,011 10,0 (13,0 50 50 50 50 000 000 4,14 06 | 00 | 00 | 693 | 625
B 191 (Planung) (502) gstl. AS Altenhagen 50037 | 895 | 184 |0,057 0,010 (100 (13,0 50 50 50 50 000 000|414 06 | oo | 0o | 694 | 626
[Hohe Wende - Mummenhofstr (Bestand) (700) westl. Sprengerstrate | 799,00 | 365 | 49 |0,058 |0,008 |50 |50 | 50 50 50 50 000| 000|486 08 | 00 | 00 | 644 557
Hohe Wende / Mummenhofstrafie (Planung)  [(700) westl. Sprengerstraie | 700,02 302 | 40 (0,050 (0,008 | 60 |60 | 50 50 50 50 000 000| -4.67 01 | 00 | 00 | €38 551
[Hohe Wende - Mummenhofstr (Bestand) (701) dstl. SprengerstraBe 799,17 | 410 | 55 |0,058 |0,008 |40 |40 | 50 50 50 50 000| 000|508 02 | oo | oo | e47| s58
Hohe Wende / Mummenhofstrafe (Planung)  [(701) 6stl. SprengerstraRe 700,18 | 399 | 53 |0,058 (0,008 |40 |40 | 50 50 50 50 000| 000|508 01 | 00 | 00 | 645/ 558
p (Bestand) (710) sildl. Hohe Wende 79806 | 365 | 49 |0,058 0,008 |20 |20 | 50 50 50 50 000| 000|556 42 | 00 | 00 | 636 549
|Sprengerstrate (Planung) (710) siidl. Hohe VWende 71006 251 | 33 10,050 0,008 | 20 | 20 | 50 50 50 50 000 000|566 212 | 00 | 00 | 620 531
Legende
Strafe Strafenname
Abschnittsname
KM km Kilometrierung
M Tag Kizh Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kizh Mitderer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
k Tag Faktor um den mittleren stlndlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)" DTV
ke Macht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = kiZeitbereich)* DTV
p Tag Yo Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Macht Yo Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPlw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereick
vLkw Tag kmfh Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht kmfh Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur StraRenoberfliche in Zeithereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
D Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Steigung U Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)
DStg dB Zuschlag fur Steigung
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm23 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Die Angaben zum Schienenverkehr (Fahrzeugarten, Zuglangen- und Zahlen sowie die Verteilung Gber

den Tag- und Nachtzeitraum) wurden von der OHE zur Verfligung gestellt. Da die Lage der Gleise im

Netz nicht verandert wird, sind die Verkehrszahlen vor und nach der BaumalBnahme gleich. Der
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Emissionspegel der Gleise erhoht sich trotz gleichem Verkehr aber durch die Pegelkorrektur zur

Berlicksichtigung der Briicken.

Alle relevanten Daten sind in der Unterlage 17.1.2.1.3 (Emissionspegel Schiene wesentliche

Anderung) zusammengestellt, die nachfolgend auszugsweise wiedergegeben wird:

Schienen-Verkehrsbelastungen und LME-Abschnitte ,wesentliche Anderung*

Schiene KM vMax Fahrbahnart ¢1 bueG Steg- Steg- KLRadius | KLBremse| KLA | KLandere| KBr | KLM | LwOm | L'wdm | L'wOm | L'wd4m
dampfer | abschirmung (622) | (622) | (226) | (226)
Kkmih dB dB dB B B | dB | dBeA) | dB) | dBA) | oB(A)
600) Ce - Wittingen Bestand nur Baustr. | 600.215 | 60,00 [Standard Fahrbahn - keine Korrektur 0,00 000 |000| 000 000 (000 | 7289 | 6157 | 6677 | 58,12
600) Ce - Wittingen Planung nur Baustr. 600215 60,00 |Standard Fahrbahn - keine Korrektur 0,00 0,00 0,00 000 6,00 (-300 | 7587 6157 7276 59,12
610 Ce - Soltau Bestand nur Baustr. 610213 | 60,00 (Standard Fahrbahn - keine Korrektur 3,00 000 |000| 000 |000 (000 | 7913 | 6257 | 7428 | 60,67
[610) Ce - Soitau Planung nur Baustr. 610213 | 60,00 _[Standard Fahrbahn - keine Korrektur 3,00 000 1000| 000 600 |-300) 8212 | 6257 | 7727 | 60,67
Zugname N(B-22) | N(22-6) | vMax | Kbrake L'w Om L'w 4m L'w 5m L'w Om L'w 4m L'w 5m
(6-22) (6-22) (6-22) (22-6) (22-6) (22-6)
km/h dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene (600) Ce - Wittingen Bestand nur Baustr. KM 600,215 vMax 60,00 km/h Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur bueG  Steg- dampfer
OHE-Nahgtiterzug (1+2) 3 1 ‘ 60 ‘ 0,00 ‘ 71,54 ‘ 60,88 69,77 ‘ 59,12
DB AG - Papierfabrik Lachendorf 2 0| 80 0.00 67,16 53,29
Schiene (600) Ce - Wittingen Planung nur Baustr. KM 600215 vMax 60,00 km/h Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur bueG  Steg- dampfer
OHE-Nahgtterzug (1+2) 3 1 60 0,00 74,52 60,88 72,76 59,12
DB AG - Papierfabrik Lachendorf 2 0 60 0,00 7013 53,29
Schiene (610) Ce - Soltau Bestand nur Baustr. KM 610,213 vMax 60,00 km/h Fahrbahnart ¢1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur bueG  Steg- dampfer  Sid
OHE-Nahguterzug (1+2) 2 1 60 0,00 72,76 59,12 72,76 59,12
OHE-Nahgtterzug (3) Wasa Bedienung 2 o] 60 0,00 68,04 53,29
OHE-Nahguterzug (4) Sonderbedienungen 2 1 60 0,00 68,99 55,46 68,99 55,46
OHE-Kali-, Baustoff-, Militar- oder Holz-Zug 2 0 50 0,00 76,87 56,30
Schiene (610) Ce - Soltau Planung nur Baustr. KM 610,213 vMax 60,00 km/h Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur bueG  Steg- dampfer  Sid
CHE-Nahgtterzug (1+2) 2 i 60 0,00 7575 59,12 75,75 59,12
OHE-Nahgtterzug (3) Wasa Bedienung 2 0 60 0,00 71,02 53,29
OHE-Nahgtterzug (4) Sonderbedienungen 2 1 60 0,00 71,97 55,46 71,97 55,46
OHE-Kali-_Baustoff-_Militar- oder Holz-Zug 2 0 60 0.00 7987 56,30
Legende
Schiene MName der Schienenwegs
KM Kilometrierung
viMax kmih Streckengeschwindigkeit
Fahrbahnart ¢1 Fahrbahnart ¢1
bue Besonders ilberwachtes Gleis
Steg- dampfer Schienenstegdédmpfer
Steg- abschimung Schienenstegabschimung
KLRadius dB Kurvenfahrgerdusch
KLBremse dB Gleisbremsgerdusch
KLA dB D gegen Qui
KLandere dB Sonstige Gerdusche
KBr dB Briickenzuschlag
KLM dB Karrektur fiir lirmmindemde MaBnahmen an Briicken
L'w Om (6-22) dB{A) Emissionspegel der Schienenstrecke im Zeitbersich
L'wdm (6-22) dBiA) Emissionspegel der Schienenstrecke im Zeitbereich
L'w Om (22-6) dBiA) Emissionspegel der Schienenstrecke im Zeitbereich
L'w 4m (22-6) dB{A) Emissionspegel der Schienenstrecke im Zeitbereich

Durch die stadtnahe Fihrung der neuen B 3 liegen unterschiedliche Gebiete der Stadt Celle in den
Ortsteilen Altenhagen, Vorwerk und Grofd Hehlen im Larmeinflussbereich. Die in der Bauleitplanung
festgesetzten Gebietsnutzungen sind in der Unterlage 7.1 (Ubersichtslageplan) und 7.2 (Lageplan)
dargestellt. Es wurde an 81 Gebauden insgesamt Uber 200 Beurteilungspegel berechnet und
ausgewertet. Die geplanten aktiven Schutzanlagen sind in einer Tabelle unter Ziffer 4.8

zusammengestellt.

An einem Gebaude (Luneburger Heerstrale 54) werden die zuldssigen Grenzwerte auch mit den
geplanten aktiven SchallschutzmaRnahmen Uberschritten. An diesen Gebauden besteht dem Grunde
nach ein Anspruch auf zusatzlichen passiven Larmschutz, der aber auch bereits bei der Planung fir
den Mittelteil der OU Celle (fur deutlich héhere Beurteilungspegel) festgestellt wurde.

bearbeitet: Ing.-Ges. Odermann-Krause, alw Prof. Dr. Th. Kaiser



B 3 OU Celle (Nordteil) Unterlage 1
von ndrdlich Celle (B 3) bis norddstlich Celle (B 191)

Erlauterungsbericht
Seite 106 von 119

6.1.2 Bestehendes Strallennetz

Die Auswirkungen des Neubaus der OU Celle (Nordteil) auf den Verkehrslarm im bestehenden
StraRennetze wurde unter Beriicksichtigung des ,Frankenschnellweg-Urteils“ untersucht. Das

Gutachten ist als Unterlage 17.2 beigefiigt.

Als Bezugsfall diente dabei das StralRennetz in einer Modellprognose 2030 mit 3. Ausbaustufe der
Ortsumfahrung. Den Planfall stellt das Stralennetz in einer Modellprognose 2030 mit 3. und 4.

Ausbaustufe dar.

Zunéachst wurden Verkehrswege identifiziert, die im Planfall einen Larmzuwachs > 0,2 dB erfahren. Es
wurden 11 Verkehrswege festgestellt, fiir die weitergehende Berechnungen durchgefiihrt wurden. Die
Berechnungsergebnisse wurden anhand von Lageplanen mit Isophonen fiir 64/54 dB(A) und
70/60 dB(A) tags/nachts mit dem Ziel aufbereitet, straBenbegleitende Gebaude, die von der Schwelle
der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts betroffen sind, zu

identifizieren.

Im Ergebnis zeigen sich Betroffenheiten (Beurteilungspegel von 60 dB(A) nachts) im Bereich der
Ortsdurchfahrt Grol3 Hehlen (33 Gebaude, siehe Unterlage 17.2.2.1) und an der B 191 — Lineburger

HeerstralRe zwischen Garssen und Althagen (9 Gebéaude, siehe Unterlage 17.2.2.2).

Die mischgebietskonforme Isophone von 54 dB(A) nachts wird im Bereich Grof3 Hehlen in einem
Abstand zur StralRenachse von 36 m innerorts und 56 m aufRerorts Uberschritten. Im Bereich der
B 191 zwischen Garssen und Althagen wird die 54 dB(A)-Isophone in einem Abstand zur
StralRenachse von 36 m innerorts und 66 m auf3erorts Uberschritten. Die Geb&aude innerhalb dieses

Korridors sollten im Rahmen der Abwagung Beriicksichtigung finden.

Fir die von den kritischen Isophonen betroffenen Geb&ude wurde in einer weitergehenden
Untersuchung eine Einzelpunktberechnung durchgefiihrt, dessen Ergebnisse in der Tabelle der

Unterlage 17.2.2.4 aufgefihrt sind.

Die Ergebnisse verdeutlichen, dass an den uberwiegenden Gebauden nur Fassaden- oder
Fassadenbereiche von Beurteilungspegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich —also 70 dB(A) tags
und/oder 60 dB(A) nachts— belastet sind und immer auch leisere, larmabgewandte Fassaden
vorhanden sind, an denen der Grenzwert der 16. BImSchV fur Dorf- und Mischgebiete von 54 dB(A)

unterschritten wird.

Zum einen gibt es Falle, wo an den Gebauden bereits im Bezugsfall Beurteilungspegel von 60 dB(A)
und mehr nachts berechnet wurden und im Planfall eine weitere Erhéhung der Beurteilungspegel
festgestellt wurde und es gibt Gebaude an denen die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung im Planfall

zum ersten Mal Uberschritten wurde. Die detaillierte Einzelpunktberechnung zeigt auch, dass an
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einigen wenigen Gebauden im Planfall die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts
nicht Gberschritten wird. Bei den Gebauden handelt es sich um Objektnummern 10, 21, 36 und 37
(Gopelweg 5, Krahenbergweg 1, Am Reiherpfahl 3 und Am Reiherpfahl 1). Diese Gebaude wurden in

der Isophonenberechnung nur ganz leicht von der 60 dB(A)-Isophone tangiert.

Grundsatzlich ist eine Erhéhung der Beurteilungspegel von Bezugsfall zu Planfall sowohl im Tag- als
auch im Nachtzeitraum von bis zu 0,7dB an den betroffenen Gebauden zu erwarten.
Dementsprechend werden an Fassadenseiten an denen die Beurteilungspegel unter 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts nicht erheblich im Sinne der 16. BImSchV (weniger als 2 dB(A)) erhoht.

Diskussion von LarmschutzmalRnahmen

Ein Anspruch von LarmschutzmaRnahmen wird grundsatzlich nur dann ausgelést, wenn jede andere
Entscheidung als die Gewahrung von LarmschutzmalRnahmen abwagungsfehlerhaft ware (BVerwG
Urteil vom 17.03.2005, Juris Rz. 18 am Ende).

Die vorliegende Untersuchung bildet eine periodische schalltechnische Situation ab, die Bestand hat,
wenn der 3. und 4. Bauabschnitt fertiggestellt ist. Mit Umsetzung der Gesamtmalihahme
(5. Bauabschnitt) stellt sich eine verénderte schalltechnische Situation ein und die in der vorliegenden
Untersuchung ermittelten Betroffenheiten sind —gerade im Fall der Ortsdurchfahrt Grof3 Hehlen—

voraussichtlich nicht mehr gegeben.

Als Mdéglichkeiten fir Larmschutz kommen in Frage:

e Malnahmen am Stral3enkdrper (z.B. larmmindernde Fahrbahnoberflache)
¢ Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit z.B. auf 30 km/h innerorts
e aktive MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg (z.B. Schallschutzwande) oder

e passive Mallnahmen an den betroffenen Gebauden (z.B. an Au3enbauteilen)

Grundsatzlich eréffnet die RLS-90 die Moglichkeit larmmindernde StraRenoberflachen mit akustischen
Minderungswerten in Ansatz zu bringen. In Verbindung mit dem allgemeinen Rundschreiben
StraRenbau aus dem Jahr 1991 kann fir Aul3erortsstralen mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
von > 60 km/h fir den Einbau von offenporigen Asphaltdeckschichten ein Korrekturwert von -5 dB

berucksichtigt werden.

Innerorts zeigt sich z.B., dass die auf der Fuhrberger LandstraBe in Celle im Jahr 2010 und im Jahr
2011 aufgebrachte Deckschicht aus Splittmastixasphalt SMA 8 S LA (3,2 cm) auch nach mehreren
Jahren bei innerstadtischen Geschwindigkeitsbereichen immer noch einen deutlich geringeren
Schallemissionspegel aufweist, als der Referenzbelag (nicht geriffelter Gussasphalt, DStrO = 0) der
RLS-90. Bei Pkw und leichten Nutzfahrzeugen ergibt sich ein um 3 bis 4 dB(A) geringerer Pegel. Lkw
weisen um 4 dB(A) geringere Pegel auf. Die erreichte Larmminderungswirkung ist fir eine
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innerstadtische StralRe bei 50 km/h recht hoch, wies jedoch bereits nach einem Jahr eine deutlich
verringerte Wirksamkeit auf. Auch in den folgenden Jahren ist eine messbare Verringerung der
Larmminderungswirkung festzustellen. Ein Uber mehrere Jahre giltiger Korrekturwert fir diese

Stral3enoberflache lasst sich derzeit aus den bisherigen Messungen noch nicht ableiten.

Die Umsetzung einer larmmindernden Fahrbahnoberflache in den betroffenen Bereichen stellt somit

aus schalltechnischer Sicht innerorts wie aufRerorts eine Mdglichkeit zum Larmschutz dar.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit von Tempo 50 auf Tempo 30 innerorts stellt ein relativ starkes
Mittel zur Larmminderung dar. Eine vergleichbare Larmreduzierung ist z.B. nur durch eine
Reduzierung der Verkehrsmenge um knapp 50 % zu erreichen. Durch die Temporeduzierung von
50 km/h auf 30 km/h sinkt der Beurteilungspegel an der stral3enbegleitenden Bebauung um ca. 2,5 dB
(gerundet 3 dB). Die MaRnahme eignet sich auch zur Umsetzung in nur einem Beurteilungszeitraum,

wie den hier kritischeren Nachtzeitraum.

Aktive SchallschutzmaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg -wie Schallschutzwande— sind
straBenbegleitend in  Ortslagen kaum  wirkungsvoll umzusetzen (Unterbrechung durch
Grundstiickseinfahrten, Ortsbild, etc.) und stellen nach gutachterlicher Auffassung in der vorliegenden

Untersuchung kein probates Mittel fir einen effektiven Larmschutz.

Die Umsetzung von passiven LarmschutzmaRnahmen an den betroffenen Gebauden (Fenster, Tiren,
etc.) hingegen stellt gerade in Ortslagen wie Grof3 Hehlen eine Mdglichkeit fur effektiven Larmschutz
dar. Der Umfang des passiven Schallschutzes kann nach der Vierundzwanzigsten Verordnung zur
Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaflRnahmen-

verordnung - 24. BImSchV) ermittelt werden.

Die Ausfuhrung von LarmschutzmaflRnahmen fir die betroffenen Geb&ude sollte Gegenstand der

Abwagung sein.
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6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Zur Bewertung der lufthygienischen Auswirkungen der Planvariante ist ein Luftschadstoffgutachten

(September 2015, Unterlage 17.3) vom Ing. Biiro Lohmeyer erstellt worden.

Zu betrachten ist der Planfall nach Fertigstellung der Ortsumfahrung und zum Vergleich der
Prognosenullfall ohne bauliche Anderungen fir dasselbe Jahr. Als Prognosejahr ist analog zur

Verkehrsuntersuchung das Jahr 2030 anzusetzen.

Fur die Berechnung der verkehrsbedingten Luftschadstoffe werden die Schadstoffaufkommen durch
den Verkehr auf bestehenden und geplanten Stralen mit dem Berechnungsverfahren PROKAS
betrachtet. Unter Einbeziehung lokaler Windverhéltnisse werden Ausbreitungsrechnungen fur die
verkehrsrelevanten Schadstoffe NO, und PM10 durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden hinsichtlich
bestehender Beurteilungswerte der 39. BImSchV und im Vergleich von Prognosenullfall und Planfall

diskutiert und bewertet.

Fur die hier betrachteten Planungen zur Ortsumgehung Celle im Zuge der B3 und deren
verkehrsbedingte  Auswirkungen auf die Luftschadstoffe an den beurteilungsrelevanten
Untersuchungspunkten im Untersuchungsgebiet, wie straRennah zu den beplanten und bestehenden
Streckenabschnitten gelegener Wohnbebauung, werden gegeniber dem Prognosenullfall z. T.
erhohte, weitestgehend aber vergleichbare oder reduzierte Immissionen ermittelt. Die Erhéhung der
Immissionsbelastung fuhrt nicht zu einer veranderten Bewertung in Bezug auf die geltenden
Beurteilungswerte der 39. BImSchV. Die prognostizierten Luftschadstoffkonzentrationen fihren in den

betrachten Untersuchungsféallen nicht zu Konflikten mit geltenden Grenzwerten der 39. BImSchV.

6.3 Malnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wasserschutzgebiete sind nicht betroffen, so dass besondere MaRRnahmen nach RiStWag nicht

erforderlich werden.
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6.4 Landschaftspflegerische MalRhahmen

6.4.1 Vermeidungs- und SchutzmalRnahmen

In Kap. 2.2 der Unterlage 19.2, in Kap. 6 der Unterlage 19.3 und in Kap. 2.1 der Unterlage 19.4
werden diverse Vermeidungs- und SchutzmalBnahmen beschrieben, die dazu dienen,
Beeintrachtigungen der Umweltschutzgiter zu vermeiden oder zu vermindern. Die Unterlage 9 enthalt
MaRnahmenblatter fur die einzelnen Schutzmafinahmen und deren kartografische Darstellung. Durch

folgende Vorkehrungen werden Umweltbelastungen vermieden oder vermindert:

e Einsatz von Baumaschinen, -gerdten und -fahrzeugen, die den einschlagigen technischen

Vorschriften und Verordnungen entsprechen,

e ordnungsgemale Lagerung, Verwendung und Entsorgung aller boden- und wassergefahrdender
Stoffe,

o sofortige und umfassende Beseitigung von bei Unfallen oder Leckagen austretenden

Schadstoffen (aus Boden und Gewassern) und ordnungsgeméale Entsorgung,

e fachgerechtes Abraumen und getrennte Lagerung des Oberbodens sowie kulturfahigen Bodens

vom ubrigen Bodenaushub,

¢ in den Arbeitsstreifen, wo zeitweise hohe Bodenfeuchte auftritt, sind bei Bedarf MaRnahmen zur

Vermeidung dauerhafter Bodenverdichtungen zu ergreifen,

e Entfernung aller nicht mehr benétigter standortfremder Materialien nach Bauende,

e Rekultivierung der in der Bauphase beanspruchten Bodenbereiche,

¢ Roden und Fallen der zu beseitigenden Gehdlze auRerhalb der Vegetationsperiode,

e Abrdaumen von Oberboden aufRerhalb der Brut- und Setzzeit,

e Reduzierung der Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsflachen auf das unbedingt erforderliche

Mal3, keine Inanspruchnahme wertvoller Biotopflachen fir Baustelleneinrichtungsflachen,

e baubegleitende archaologische Beurteilung beziehungsweise Prospektion im Bereich der

vorgesehenen Baukorper und Baustellenbereiche.

AuRerdem sind weitere auf konkrete Flachen oder Teilabschnitte der Strale bezogene Vorkehrungen
zur Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigungen vorgesehen. Sie stehen teilweise in

Verbindung mit Gestaltungsmafnahmen:
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e Anlage von Wallen beiderseits der Trasse im Bereich querender Fledermausflugrouten und
angrenzender Quartiere (Bereiche hoherer Nutzungsfrequenz, Bau km 28+830 bis 29+980), um
niedrige Uberflige zu verhindern (Kollisionsgefahr). Der Trassenabschnitt verl4uft im Einschnitt (4
bis 6 m tief), wodurch die Kollisionsgefahr bereits deutlich vermindert wird. Durch die zusatzliche
Aufhéhung der Béschungsoberkanten mit Hilfe der Wélle wird erreicht, dass die Fledermause und
gegebenenfalls auch Vogel die Trasse auf héherem Niveau (7 m tber der Fahrbahn) queren und
nicht in den Verkehrsraum gelangen. Die Stitzwand im Kreuzungsbereich Sprengerstral3e/Hohe
Wende erhalt eine entsprechende Aufhéhung durch einen engmaschigen Drahtgitterzaun (Bau-

km 29+655 bis 29+705).

e Die Dimensionierung des Brickenbauwerkes Uber den Vorwerker Bach mit einer lichten Weite
von 10,00 m und einer lichten Hohe von mindestens 4,00 m richtet sich nach den Anspriichen
potenziell zuklinftig entlang des FlieRgewassers fliegender Flederm&use. Den Anforderungen des
Merkblatts zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere und zur Vernetzung von Lebensrdumen an
StraBen (M AQ) fir Gewasserunterfiihrungen wird damit entsprochen. Gleichzeitig wird die
Passierbarkeit fur alle anderen im und am Gewdasser lebenden und wandernden Tierarten

gewabhrleistet.

e Auf der den Vorwerker Bach querenden Briicke ist zu beiden Seiten der Fahrbahn eine 2 m hohe
Irritationsschutzvorrichtung in landschaftsangepasster Farbgebung mit Uberstandslangen von
10 m in jede Richtung anzubringen. Dadurch werden entlang des Vorwerker Baches, welcher sich
zukinftig zu einer Fledermausflugroute entwickeln konnte, Flederméuse die den Durchlass

nutzen, nicht von Larm und Licht abgelenkt und zum Unterfliegen der Fahrbahn animiert.

e Fledermaus-Quartierverluste sind tberall dort zu befiirchten, wo potenzielle Quartierbaume gefallt
werden. Zur Vermeidung direkter Tierverluste sind in Betracht kommende Baume (Baume ab etwa
40 cm Stammdurchmesser in 1,3 m Hohe) vor den Féllarbeiten von einer fachkundigen Person
auf Baumhohlen zu untersuchen sowie festgestellte Tiere vor oder wahrend der Fallung zu
sichern und durch eine fachkundige Person umzusiedeln. Potenzielle durch das Vorhaben
betroffene Quartierbaume sind é&ltere Einzelbdume sowie é&ltere Baume in Waldstlicken,

Feldgehdlzen und Hecken.

e Gehdlzstrukturen mit potenzieller Leitfunktion fir Flederm&use, welche Richtung Trasse fiihren,
werden vorsorglich bis zu einem Abstand von mindestens 20 m zurlickgenommen, um

strukturgebunden fliegende Tiere von der Stral3e fernzuhalten.

e Zur Vermeidung moglicher Tierverluste bei einer Erdkrétenpopulation, ist vor Beginn der
Bauarbeiten eine Umsiedlung der Tiere durch fachkundige Personen in ein geeignetes
Laichgewéasser mit anschlieRendem Landlebensraum durchzufiihren. Dies erfolgt wéhrend der

Laichsaison. Durch eine Abriegelung des neuen Gewdassers mit Amphibienzdunen wird ein
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Abwandern der Tiere unterbunden und das Ablaichen in das neue Gewasser gewahrleistet. Die
folgende Generation wird somit auf das neue Laichgewasser und den neuen Landlebensraum

gepragt sein.

Zur Vermeidung maglicher Tierverluste bei der streng geschitzten Zauneidechse ist vorsorglich
eine Suche nach Zauneidechsen auf etwa 80 m Lange im Bereich der Bahnbéschungen (Bau-km
29+180) vor Beginn der Bauarbeiten durchzufiihren. Bei Bedarf sind die Tiere durch fachkundige
Personen einzufangen und in einen geeigneten Lebensraum umzusiedeln. Als Fangmethode ist
bevorzugt der Schlingenfang zu wahlen. Die Fangaktion muss mdglichst friih im Jahr erfolgen, um
den Tieren vor der nachsten Uberwinterung eine moglichst lange Eingewhnungszeit am neuen
Standort zu ermdglichen. Daher ist diese MalRBhahme im April/Mai vorzusehen. Die Anzahl der
Fangtage und die Lange des Fangzeitraumes ist auf die Gré3e des Bestandes und die Féangigkeit
der Tiere wahrend der Fangaktion anzupassen. Um ein erneutes Zuwandern von Tieren aus den
Ostlich anschlieBenden Bahndammbereichen zu unterbinden, sind am &stlichen Rand des
Baufeldes Amphibienschutzzaune aufzustellen. Sofern trotz der vorstehend beschriebenen
MafRnahmen nicht auszuschlieRen sein sollte, dass noch einzelne Tiere im Bahnschotter oder in
angrenzenden Flachen verblieben sind, muss der Schotter beziehungsweise das Bodenmaterial im
Bereich der zu bauenden Eisenbahnbriicke einschlieRlich des Arbeitsstreifens auf etwa 80 m
L&énge von Hand abgetragen werden, um sicherzustellen, dass eventuell noch vorhandene Tiere im

Rahmen der Bauarbeiten nicht getdtet werden.

Im Zuge der Bauausfihrung ist darauf zu achten, dass die dstlich an die Trasse grenzenden
Bodschungsbereiche der Bahnlinie (Bau-km 29+200 und 29+170) nicht beeintrachtigt und
Baustelleneinrichtungen nicht auf Brachland oder der nahe gelegenen Bodendeponie angelegt
werden, die einen potenziellen Lebensraum fir Reptilien und teilweise auch Amphibien darstellen
kénnen, sondern auf Ackerstandorten.

Schutz von Einzelbdumen, Gehdlzbestdanden und bedeutsamen Biotopbereichen vor
Beschadigungen in der Bauphase: Erhalt wertvoller Tierlebensraume, Pflanzen- und
Vegetationsbestande und landschaftspragender Strukturen.

Wahrend der Bauarbeiten an dem Querungsbauwerk {ber den Vorwerker Bach sind
Schutzvorkehrungen zu treffen, die Eintrdge von Baustoffen, Betriebsstoffen und Substrateintrage
verhindern, um das Gewasser und die Arten und Lebensgemeinschaften der FlieRgewéasser nicht
zu gefahrden.

Wege, Zufahrten und Stellflachen mit geringerer Nutzung sind mit einer wassergebundenen
Decke beziehungsweise Mineralgemisch herzustellen, so dass die Bodenfunktionen teilweise
erhalten bleiben.
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e Die im Trassenbereich wachsenden Bestdnde von Pflanzen der folgenden gefahrdeten und
geschiitzten Gefal3pflanze sind an geeignete Wuchsorte im Umfeld umzusiedeln:
Fundort Nr. 69 — Wilde Tulpe (Tulipa sylvestris).

e Behandlungsanlagen fur Sickerwasser (Absetzbecken): Das beim Bau der Einschnitte
(Luneburger HeerstraBe bis Bau-km 29+900 und Bau-km 30+850 bis B 3 alt) anfallende und
abzufiihrende Wasser wird vor der Einleitung in den Vorwerker Bach durch zwei Absetzbecken
(Bau-km 30+000 und o&stlich B 3 alt, Hbhe Weghaus) geleitet. Durch die Behandlung wird der
Eintrag von Sedimenten in das FlieBgewasser so weit reduziert, dass es zu keinen erheblichen
Beeintrachtigungen der Arten und Lebensgemeinschaften kommt. Diese Absetzbecken sorgen

auch in der Betriebsphase fir eine Vorreinigung des abzuleitenden Wassers.

Als Wildquerung dient der Durchlass des Vorwerker Baches (Bau-km 30+040). Ausgepragte
Wildwechsel bestehen im Untersuchungsgebiet nicht. Das Offenland ist als Wildtierlebensraum zudem
durch die alte B 3 und die Eisenbahntrasse Hannover - Hamburg vorbelastet. Zu erwarten sind hier
nur Rehe und Wildschweine. Die Abmessungen des Durchlasses am Vorwerker Bach entsprechen
nicht den Empfehlungen des Merkblattes zur Anlage von Querungshilfen (FGSV 2008) fir
Grol3sauger. Die Mindesthéhe wird um einen Meter unterschritten. Doch ist zu erwarten, dass wenn
der Druck auf das hier vorkommende Wild grol3 genug ist, auch dieser Durchlass genutzt wird. Da es
vorhabenbedingt zu keiner gravierenden Verschlechterung der bestehenden Vernetzungssituation fur

das Wild kommt, auch aufgrund der Vorbelastungen, sind weitergehende Vorkehrungen verzichtbar.

6.4.2 Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

Die Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen werden in Kap. 4 und 5 der Unterlage 19.2 hergeleitet und im
Detail erlautert. In der Unterlage 9 erfolgt eine Darstellung der dazugehérigen MaRnahmenplane und
—blatter. Zusammenfassend sind folgende MaRRnahmen vorgesehen, um eine vollstandige

Kompensation der vorhabensbedingten Eingriffe sicherzustellen:

e  Flachenentsiegelung (0,25 ha),

e Anlage eines Kleingewassers mit Réhricht- und Sumpfzone (0,11 ha),

e  Aufforstung von Ackerflachen (4,69 ha),

o flachige Geholzpflanzungen sowie Anlage von Hecken, Feldgehdlzen und Feuchtgebuschen
(4,38 ha),

e Anlage einer Obstwiese (0,18 ha),
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e Pflanzung von Einzelbaumen (77 Stiick),

e  Entwicklung von Nass-, Feucht- oder mesophilem Griinland (5,24 ha),

e Anlage von Gras- und Staudenfluren (Saume) (0,46 ha).

6.4.3 Sonstige KompensationsmalRnahmen

Nach Waldrecht bedarf es der Durchfihrung von Ersatzaufforstungen fir Waldverluste. Diese sind
Uber die in der Unterlage 9 dargestellten MaBhahmen abgedeckt. Insgesamt werden 4,664 ha Wald

fur den Verlust von 2,752 ha neu aufgeforstet. Es entsteht somit ein Flachenverhaltnis von 1:1,7.

Beeintrachtigungen europarechtlich geschitzter Arten lassen sich durch vorgezogene
AusgleichsmaRnahmen vermeiden. Eine detaillierte Darstellung dazu findet sich in Kap. 7 der

Unterlage 19.3. Im Einzelnen sind vorgesehen:

e Leitpflanzung zur Vernetzung von potenziellen Fledermauslebensraumen durch Anpflanzung von
Baum-Hecken (0,88 ha),

e Leitpflanzung  zur  Vernetzung von potenziellen  Fledermauslebensraumen  durch

Boschungsbepflanzungen auf Schutzwéllen (1,25 ha)

¢ Anlage eines Kleingewassers mit Sumpf- und Réhrichtzone (0,11 ha),

¢ Anlage von Feuchtgebiischen (0,32 ha),

e  Entwicklung von Feuchtgrunland (1 ha),

e Anlage von Feuchtwald (0,42 ha),

e Anlage von Ackersdumen (0,25 ha),

e  Anbringen von Nistkasten (15 Stk.).
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6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Bei der Trassierung der StraRe wurde darauf geachtet, dass die Beeintrachtigung der bebauten
Gebiete nicht Uber das unbedingt notwendige MaR erfolgte. Die Gestaltungsmalinahmen des
landschaftspflegerischen Begleitplanes bewirken eine weitere Einbindung des Bauwerkes in die
Umgebung. Die vorgesehenen LarmschutzmalRnahmen verringern die Beeintrachtigungen durch den
Betrieb der Stral3e.

6.6 Wasserrecht

In Bezug auf die Verlegung beziehungsweise Verrohrung mehrerer Entwasserungsgraben ist das
Vorhaben mit dem Ausbau von Gewassern gemall 867 Abs.2 WHG verbunden.
Verschlechterungsverbote oder Entwicklungsgebote im Sinne der Wasserrahmenrichtlinie sind davon
nicht betroffen, weil die Gewasser den Regelungen der Wasserrahmenrichtlinie nicht unterliegen. Ein
VerstoR3 gegen die Grundsétze des § 67 Abs. 1 WHG und Versagenstatbestdnde gemal § 68 Abs. 3
WHG besteht nicht.

Vorwerker Bach und Aller werden als erheblich verdnderte Wasserkdrper eingestuft. Die
Uberbriickung des Vorwerker Baches sowie die Drosselung und Vorklarung von Einleitungen (siehe
Unterlage 18.1, wassertechnische Untersuchung) stellen sicher, dass mit dem Vorhaben kein Versto3
gegen das Verschlechterungsverbot und keine Vereitelung méglicher Entwicklungsgebote im Sinne
der Wasserrahmenrichtlinie verbunden ist. Hinsichtlich einer mdglichen Beeintrdchtigung der
Wasserqualitét des Vorwerker Baches und der Aller durch betriebsbedingte Auswirkungen in Form
von Chlorid-Eintragen ist festzustellen, dass die Werte deutlich unterhalb des Orientierungswertes von
200 mg/l nach OGewV liegen, so dass eine vorhabensbedingte Beeintrdchtigung der biologischen
Qualitatskomponenten und damit auch des okologischen Potenzials auszuschlieen ist (siehe
Unterlage 19.5). Ein VerstoR gegen die Grundsatze des § 67 Abs. 1 WHG und Versagenstatbestande
gemaf 8§ 68 Abs. 3 WHG besteht nicht.

Geeignete Vorkehrungen stellen sicher, dass es zu keinen baubedingten Schadstoffeintragen in das
Grundwasser kommt. Es erfolgt eine ausreichende Regenwasserbehandlung, die den qualitativen und
guantitativen Anforderungen der Wasserrahmenrichtlinie genugt und sicherstellt, dass es
betriebsbedingt nicht zu Verschlechterungen kommt. Hinsichtlich der Reduktion der
Grundwasserneubildung ist festzustellen, dass der mengenmaRige Zustand des betroffenen
Grundwasserkorpers gut ist und die jahrliche Grundwasserneubildung die Entnahmen fur die
Trinkwasserforderung und Feldberegnung deutlich tberschreitet und daher eine Beeintrachtigung des
mengenmalRigen Zustandes des Grundwasserkorpers nicht zu befiirchten ist (siehe Unterlage 19.5).
Ein Verstol3 gegen die Grundséatze des § 47 Abs. 1 WHG besteht nicht.
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7. Kosten

Die gesamte Planung ist so angelegt, dass die verkehrlichen Anforderungen an die UmgehungsstralRe
von Celle auch in der Zukunft erfillt werden kénnen. Die Grundlage hierfir liefert die
Verkehrsuntersuchung mit der Prognose 2030. Hierbei sind naturschutzrechtliche und stadtebauliche
Anforderungen zu erfullen. Die zu Uberfiihrenden Verkehrswege wurden auf den unbedingt
notwendigen Umfang beschrankt. Uber das notwendige MaR hinausgehende Planungen wurden nicht
vorgesehen. Hieraus ergibt sich auch eine Minimierung des Erhaltungs-, Unterhaltungs- und

Betriebsaufwandes.

In Unterlage 13 (Kostenberechnung) wurden folgende Gesamtkosten berechnet:

Baukosten 23,106 Mio. €
Grunderwerbskosten 1,748 Mio. €
Gesamtkosten 24,854 Mio. €

Kostentrager der StraRenbaumaflnahme und der damit verbundenen weiteren FolgemalRnahmen an
betroffenen Anlagen, StraBen, Wegen und Gewassern ist die Bundesrepublik Deutschland,

BundesstraRenverwaltung.

8. Verfahren

Vorhabenstrager der MaRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland. Das Baurecht soll, wie auch bei

den vorherigen Abschnitten, tber ein Planfeststellungsverfahren erlangt werden.

Dieser Abschnitt, mit dem Bauende an der B 3 alt bildet mit den drei vorherigen Abschnitten eine
selbstandige und sinnvolle Verkehrsbedeutung. Uniberwindbare Hindernisse sind im noch folgenden
5. Abschnitt nicht zu erwarten. Im Rahmen der Gerichtsentscheidung des OVG Lineburg fur die

Verlegung der B 3 sudlich Celle wurde diese Einschatzung bestétigt.

Vereinbarungen mit Dritten wurden bisher nicht abgeschlossen.

Zur Vorbereitung des notwendigen Grunderwerbs und zur Vermeidung von unvertretbarer
Flachenverlusten einzelner Betroffener, ist die Durchfuhrung eines
Unternehmensflurbereinigungsverfahren nach dem Flurbereinigungsgesetz vorgesehen. Im Rahmen

des Vorverfahrens haben hierzu bereits Abstimmungstermine stattgefunden.
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9. Durchfihrung der BaumalRnahme

Die neue B 3 verlauft in der ersten Halfte durch relativ dicht besiedeltes Gebiet und kreuzt die anderen
Verkehrswege in Tieflage. Fir die Herstellung der StraRen- und Eisenbahnuberfilhrungen missen

daher Umfahrungen oder andere Provisorien hergestellt werden.

Noérdlich der Hohen Wende / Mummenhofstral3e verlauft die Ortsumgehung dann durch freies

Geléande abseits der Verkehrswege, die Strecke der DB wird Uberquert.

Die Baustellen der Ingenieurbauwerke liegen entweder an offentlichen Stral3en oder sind uUber
Wirtschaftswege erreichbar, die fur die Baudurchfihrung ertichtigt werden miussen.

Gewasserverlegungen oder -querungen sind fur die Baudurchftihrung nicht erforderlich

Die Erreichbarkeit der einzelnen Baustellen und der Ortsteile fiir Rettungsfahrzeuge ist wahrend der

gesamten Bauzeit Uber das vorhandene Wegenetz oder neu angelegte Baustralen gewahrleistet.

Die geplante Trasse verlauft nicht Gber Verdachtsflachen fir Abwurfkampfmittel. Die vollstdndige

Kampfmittelfreiheit wird vor Baubeginn durch den Vorhabenstrager sichergestellt.
Auf Besonderheiten im Bauablauf wird nachfolgend kurz eingegangen.

Gebietsentwédsserung

Als eine der ersten BaumafRnahmen muss der gstliche Parallelgraben zur B 3 zwischen der B 191 und
dem Vorwerker Bach hergestellt werden, da dieser als Vorfluter fiir alle Graben 6stlich der Baustrecke

dient.

Bauwerk Ce 23, Uberfiihrung der B 191

Fur den Bau der Uberfiihrung ist eine provisorische Baustellenumfahrung auf der Nordseite der B 191
vorgesehen. Sollte das Genehmigungsverfahren des vorliegenden Bauabschnitts bereits
abgeschlossen sein, wirde sich eine Umfahrung auf der Suidseite der B 191 anbieten, weil dann keine

privaten Flachen in Anspruch genommen werden mussten.

Die Entwasserung der Baugrube kann im Freigefélle in das Entwasserungssystem des Mittelteils

erfolgen.

Bauwerk Ce 24a und Ce 24b Uberfithrungen der OHE-Strecken Celle — Wittingen und Celle — Soltau

Fur den Bau der Uberfihrungen ist zu priifen, ob durch den Einbau von Baustellenweichen eine

provisorische Baustellenumfahrung tber das jeweils andere Gleis mdglich ist. Alternativ kann die
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Herstellung der Widerlager unterhalb von Hilfsbriicken erfolgen, wahrend der Uberbau neben der

Gleisanlage hergestellt wird und in einer Sperrpause in die Strecke eingehoben wird.

Die Entwasserung der Baugrube kann tUber Pumpen in die vorhandenen Graben westlich der B 3

erfolgen oder in den geplanten Parallelgraben dstlich der Baustrecke.

Bauwerk Ce 24c Uberfiihrung Karrenweg

Der Weg kann wéhrend der Bauzeit voll gesperrt werden, da zumutbare Alternativrouten zur

Verfligung stehen.

Die Entwasserung der Baugrube kann Uber Pumpen in die vorhandenen Graben westlich der B 3

erfolgen oder in den geplanten Parallelgraben dstlich der Baustrecke.

Bauwerk Ce 25 Uberfilhrung Hohe Wende / MummenhofstraRe und Stiitzwand Sprengerstrale

Méglicher Bauablauf:

In der ersten Bauphase sind umfangreiche Umlegungen der vorhandenen Gas-, Wasser-, Strom- und

Fernmeldeleitungen erforderlich. Dafir ist sudlich der Mummenhofstral3e ein Korridor vorgesehen.
In der zweiten Bauphase wird nordlich der vorhandenen StraRe das Uberfilhrungsbauwerk hergestellt.

In der dritten Bauphase wird unter kurzeitiger Vollsperrung der Strallenzug Hohe Wende /
Mummenhofstrae an die neue Uberfilhrung angeschlossen. Die Sprengerstrae wird siidlich der
geplanten Stitzwand provisorisch nach Osten verlegt und auf Ho6he der Bushaltestelle an die

Mummenhofstral3e angeschlossen.

In der vierten Bauphase wird die geplante Stitzwand hergestellt, der Regenwasserkanal der

Sprengerstrale umgelegt und die Einmiindung der Sprengerstral3e gebaut.

Die Entwasserung der Baugruben kann tUber Pumpen in den geplanten Parallelgraben 6stlich der

Baustrecke erfolgen.

Bauwerk Ce 27 Unterfiihrung DB-Strecke

Der Abstand der Bauwerkspfeiler zu den Gleisen und die lichte Weite des Mittelfeldes wurden so
gewabhlt, das keine betrieblichen Einschrankungen des Bahnbetriebs notwendig werden. Die geplante

lichte Hohe erfordert keine Umbaumalfinahmen an der Oberleitung.
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Anschlussstelle B 3 alt

In der ersten Bauphase werden die ostlichen Teile der Kreisverkehre 6stlich des Stralenkdrpers

hergestellt, einschlie3lich des Anschlusses des Tannholzweges.

In der zweiten Bauphase wird der Verkehr wechselseitig Uber die Kreisfahrbahnen gefiihrt, wahrend
die jeweils andere Kreishalfte fertig gestellt wird. Die Kreiszufahrten innerhalb der Anschlussstelle
schlieBen an die vorhandene Fahrbahn der B 3 an, eine Anhebung der Fahrbahn zwischen den

Kreisverkehren erfolgt nicht.

In der dritten Bauphase lauft der Verkehr bereits (ber die Kreisverkehre, wahrend die

Verbindungsrampen und die B 3 gebaut werden.

Die Herstellung der Uberfiihrung ist erst fiir den 5. Bauabschnitt erforderlich. Der Verkehr kénnte dann

auf der Westseite der B 3 alt Uber eine Baustellenumfahrung gefiihrt werden.

Sollte das Genehmigungsverfahren des 5. Bauabschnitts bereits abgeschlossen sein, wirde sich eine

Herstellung des Bauwerks im Zusammenhang mit dem Bau der Kreisverkehre anbieten.
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