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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Die Niederséachsische Landesbehdrde fir Stralenbau und Verkehr (NLStbV), Geschéaftsbe-
reich Verden plant den Bau der Ortsumgehung Celle im Zuge der B 3, die im Bundesver-
kehrswegeplan im vorrangigen Bedarf ausgewiesen ist. Nach dem die ersten beiden Ab-
schnitte fertig gestellt sind und dem Verkehr freigegeben werden konnten, befinden sich die
weiteren Abschnitte in verschiedenen Planungsstufen. Fir den mittleren Abschnitt mit der
Uberquerung der Aller lauft das Planfeststellungsverfahren.

Fur die nordlichen Abschnitte 4 und 5 werden z. Zt. die Planunterlagen erstellt. Fur die Ein-
stellung dieser Planungen in das Planfeststellungsverfahren werden aktuelle Verkehrsda-
ten und neue Prognosen bendtigt. Die NLStbV, Geschaftsbereich Verden hat die Ingeni-
eurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert daher mit einer Fortschreibung der Verkehrsprognose
auf den Zeithorizont 2030 beauftragt, der auch dem Niedersachsenmodell zugrunde liegt.
Die Untersuchung baut auf den Untersuchungsergebnissen von 2008 (Prognose 2020) und
2012 (Prognose 2025) auf.

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrssituation wurden im Frihjahr 2015 an zahlreichen
Querschnitten im Raum Celle / Wathlingen sowie an zwei wichtigen Knotenpunkten am ak-
tuellen Ende der Ausbaustrecke die Verkehrsmengen neu erfasst. Zuséatzlich stellte die
Stadt Celle Verkehrsdaten in Form von Verkehrsstrémen an mehreren Knotenpunkten zur
Verfigung. Diese aktuellen Verkehrsdaten bilden die Grundlage fiir die Ermittlung des heu-
te vorhandenen Belastungsbildes.

Dartber hinaus wurden Veranderungen in der Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur in der
Stadt Celle und der Samtgemeinde Wathlingen seit der letzten Fortschreibung der Unter-
suchung 2012 in die Verkehrsanalyse 2015 eingearbeitet.

Die Ergebnisse der Stralenverkehrszahlung des Landes von 2010 (SVZ 2010) wurden fur
die Analyse nicht herangezogen, da sie vor Fertigstellung des 2. Abschnitts der OU Celle
stattfanden. Derzeit werden die Zahlungen fir die SVZ 2015 durchgefihrt, deren Ergebnis-
se jedoch noch nicht zur Verfligung stehen.

Die Fortschreibung der Verkehrsprognose auf den Zeithorizont 2030 erfolgt auf der Grund-
lage der Bevolkerungsentwicklung sowie der zu erwartenden Mobilitdts- und Fahrleistungs-
veranderungen. Die gro3raumigen Verkehrsverlagerungen, die durch die OU Celle sowie
andere Mallnahmen im Untersuchungsraum hervorgerufen werden, wurden aus dem Nie-
dersachsenmodell abgeleitet.
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2. Verkehrsanalyse
2.1 Vorhandenes StralRennetz

Das vorhandene StralRennetz 2015 im Planungsraum Celle / Wathlingen kann Anlage 1,
Blatt 1 entnommen werden. Das Grundgerist bilden die Bundesstralen 3, 191 und 214,
die mit vier Landesstra3en sternférmig auf die Kernstadt Celle zulaufen. Die Querverbin-
dungen zwischen dem Ubergeordneten Stral3ennetz stellen Kreisstraf3en und verkehrswich-
tige Stadtstral3en dar.

Seit der Verkehrsuntersuchung von 2012 ist der 2. Abschnitt der OU Celle zwischen Adel-
heidsdorf und B 214 fertig gestellt worden. Die Knotenpunkt an der B 214 mit den An-
schlussrampen der Ortsumgehung ist bereits in der geplanten Form eines ovalférmigen
Kreisverkehrsplatzes ausgebaut.

2.2 Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Das Verkehrsaufkommen in den Auf3enbereichen der Stadt Celle sowie in Wathlingen wur-
de an normalen Werktagen im Frihjahr 2015 mit Hilfe automatischer Zahlgeréate tber einen
Zeitraum von 24 Stunden erfasst. Insgesamt wurden 21 Querschnittszahlungen im klassifi-
Zierten StralBennetz durchgefiihrt. Zusatzlich sind die Verkehrsstrome an den Knotenpunk-
ten B 214 / K 74 | Altenceller Schneede und B 214 / Anschlussrampen B 3neu erhoben
worden. An acht weiteren Knotenpunkten konnten die Verkehrsstrome aus der Auswertung
der Zahlschleifen an den Signalanlagen gewonnen werden, die von der Stadt Celle zur Ver-
fligung gestellt wurden.

Die Zahlergebnisse kdnnen als Tageswerte der Anlage 1, Blatt 2 entnommen werden. Die
B 3 weist im Suden des Planungsraums an der Zahlstelle A1 eine Verkehrsbelastung von
rd. 20.500 Kfz/Werktag auf. Im Bereich Adelheidsdorf wird die verlegte B 3 von rd. 17.400
Kfz/Werktag (Zst. A2) befahren. Uber die K 84 (alte B 3) flieRen noch bis zu 5.400 Kfz/
Werktag (Zst. A19). Auf dem 2. Abschnitt der OU Celle (B 3neu) wurde eine Querschnitts-
belastung von rd. 8.500 Kfz/Werktag (Zst. A8) ermittelt. Die B 3 (Hannoversche Heerstra-
Re) weist an der Zahlstelle A21 dennoch eine Verkehrsbelastung von Uber 20.000 Kfz/
Werktag auf.

Auf der Allerbriicke in Celle wurde ein Belastungswert von rd. 31.500 Kfz/Werktag ermittelt
(Zst. 81). Uber die Harburger StraRRe flieBen rd. 15.800 Kfz/Werktag. Nordlich von GroR
Hehlen wurde eine Verkehrsmenge von rd. 7.900 Kfz/Werktag gezahilt.
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Die B 214 weist Belastungen von rd. 15.800 Kfz/Werktag (Zst. A9) sudéstlich von Altencelle
und Uber 25.500 Kfz/Werktag zwischen B 3neu und K 74 auf. In Richtung Innenstadt wird
sie nordlich der K 74 von rd. 17.000 Kfz/Werktag (Zst. 2) und auf dem Nordwall von rd.
10.000 Kfz/Werktag befahren (Zst. 82). Westlich von Celle nimmt die B 214 eine Belastung
von rd. 13.800 Kfz/Werktag auf.

Auf der B 191 wurden norddstlich der Kernstadt von Celle rd. 11.000 Kfz/Werktag (Zst. A5)
erfasst. Uber die Alte DorfstraRe im Zuge der K 74 fuhren am Zahltag rd. 13.600 Kfz/Werk-
tag (Zst. A4) und Uber die Lachtehauser Stral3e (K 32) rd. 8.200 Kfz/Werktag (Zst. A12).
Fur die L 180 westlich von Boye wurde ein Belastungswert von rd. 8.400 Kfz/Werktag ermit-
telt (Zst. A17).

Die aus den Querschnittszahlungen resultierenden Tagesganglinien sowie die Verkehrs-
strome an den Knotenpunkten sind dem Anhang zu entnehmen. Fir die Tagesganglinien
werden auch die Spitzenstundenbelastungen am Morgen und am Nachmittag sowie der
Schwerverkehrsanteil angegeben.

Auf der B 3 im Siden des Planungsraums wurden an der Zahlstelle A1 rd. 1.700 SV-Kfz/
Werktag gezahlt. In Hohe Adelheidsdorf wird die verlegte B 3 von rd. 1.500 SV-Kfz/Werk-
tag (Zst. A2) befahren. Auf dem 2. Abschnitt der OU Celle (B 3neu) wurden rd. 1.000 SV-
Kfz/Werktag (Zst. A8) ermittelt. Die B 3 (Hannoversche HeerstralRe) weist an der Zahlstelle
A21 eine Schwerverkehrsbelastung von rd. 1.300 SV-Kfz/Werktag auf. Nordlich von Grof3
Hehlen wurden rd. 850 SV-Kfz/Werktag gezahlt.

Die B 214 weist sudostlich von Altencelle eine Belastung von rd. 1.300 SV-Kfz/Werktag
(Zst. A9) auf. Westlich von Celle wird sie von rd. 900 SV-Kfz/Werktag befahren. Auf der
B 191 wurden nordéstlich der Kernstadt von Celle rd. 1.000 SV-Kfz/Werktag (Zst. A5) er-
fasst. Uber die K 74 fuhren am Zahltag rd. 1.100 SV-Kfz/Werktag (Zst. A4) und uber die
Lachtehduser StralRe (K 32) rd. 900 SV-Kfz/Werktag (Zst. A12). Fur die L 180 westlich von
Boye wurde ein Belastungswert von rd. 500 SV-Kfz/Werktag (Zst. A17) ermittelt.

2.3 Verkehrsentwicklung

Die Verkehrsentwicklung von 2005 bis 2015 an insgesamt 13 vergleichbaren Zahlstellen im
Planungsraum ist in Anlage 1, Blatt 3 dargestellt. Auf den Zufahrtstraf3en im Norden, Os-
ten und Westen zeigt sich in der Summe weitgehend eine Stagnation des Verkehrsauf-
kommens. Zum Teil haben auch geringe Verkehrsverlagerungen stattgefunden, so vermut-
lich von der B 3-Nord auf die L 180.
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Im Stiden des Planungsraums ist auf der B 3 eine deutliche Zunahme des Verkehrs zu ver-
zeichnen. Hier sind bereits erste Verkehrsverlagerungen von der B 214 auf die B 3 einge-
treten. Auf der K 57 und auf der B 3 (Hannoversche Heerstral3e) sind durch die Fertigstel-
lung des 2. Abschnitts der OU Celle in etwa die Verkehrsriickgange zu verzeichnen, die in
der VU von 2008 fir den Zeithorizont 2020 prognostiziert worden waren.

2.4 Analysebelastungen im StralRennetz 2015

Die Verkehrsbelastungen auf den einzelnen StralRenabschnitten im Planungsraum sind mit
dem Programm ,VISUM" rechnerisch ermittelt worden. Im Vergleich zur Verkehrsanalyse
2012 haben sich die Strukturen im Planungsraum nur geringflgig verandert. Einzelne
Strukturveranderungen wurden in das Analysemodell eingearbeitet. Auch wurde bertick-
sichtigt, dass die Einwohnerzahlen im Landkreis Celle in den letzten drei Jahren leicht rick-
laufig waren. Dagegen sind die Einwohnerzahlen in der Stadt Celle weitgehend konstant
geblieben.

Anderungen im Verkehrsablauf ergaben sich dagegen durch die Fertigstellung des 2. Bau-
abschnitts der B 3neu. Durch eine Anpassung des Netzmodells und der Analysematrix
konnte die neue Verkehrssituation abgebildet und anhand der aktuellen Zahldaten geeicht
werden. Die auf das Analysenetzmodell umgelegten Verkehrsbeziehungen zwischen den
einzelnen Verkehrszellen im gesamten Untersuchungsraum und die Straldennetzparameter
wurden solange iterativ angepasst, bis eine ausreichende Ubereinstimmung zwischen den
modellhaft errechneten Verkehrsbelastungen und den gezéhlten Verkehrsmengen an den
vergleichbaren Zahlpunkten erreicht werden konnte.

Die mit dem aktualisierten Verkehrsmodell ermittelten Analysebelastungen 2015 im Stra-
Rennetz des Planungsraums konnen fur den Werktagsverkehr der Anlage 1, Blatt 4 ent-
nommen werden. Trotz der Realisierung der ersten beiden Abschnitte der B 3neu flie3en
noch deutlich tGber 30.000 Kfz/Werktag Uber die Allerbriicke in der Innenstadt. Das flhrt
dazu, dass auch die angrenzenden HauptverkehrsstralRenziige noch stark belastet sind.

Der Schwerverkehr im StralRennetz wurde ebenfalls mit Hilfe des Verkehrsmodell simuliert
und ist in Anlage 1, Blatt 5 dargestellt. Uber das HauptverkehrsstraBennetz flieBen i. d. R.
zwischen 1.000 und 2.000 SV-Kfz/Werktag. Das KreisstraRennetz — mit Ausnahme der
K 32 (Altenhagen) und der K 74 (Altencelle) — ist mit rd. 200 bis 300 SV-Kfz/Werktag be-
lastet. Die Allerbriicke in der Innenstadt nimmt rd. 1.300 SV-Kfz/Werktag auf, tiberwiegend
Ziel- und Quellverkehre der Kernstadt Celle.
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3. Ausblick auf die weitere Verkehrsentwicklung
3.1 Prognoseszenario

Das Prognoseszenario berucksichtigt neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf-
grund von Mobilitdts- und Fahrleistungsveranderungen die langfristige Bevélkerungsent-
wicklung sowie die geplanten Strukturerweiterungen.

Im Hinblick auf die Bevoélkerungsentwicklung gehen die vorliegenden Prognosen fir den
Landkreis Celle von einem Riickgang von rd. 175.000 auf rd. 160.000 Einwohner" aus. Fiir
die Stadt Celle, die weiterhin eine Einwohnerzahl von rd. 70.000 anstrebt, werden die Ein-
wohnerriickgange etwas geringer ausfallen. Im Rahmen dieser Untersuchung wird ein An-
satz von -5 % fur die Stadt und von -10 % fur den Landkreis Celle gewahlt. Dagegen wer-
den fur die stdlich an den Landkreis Celle angrenzende Region Hannover — inshesondere
die Landeshauptstadt — sowie Braunschweig und Wolfsburg noch deutliche Einwohnerzu-
wachse prognostiziert.

Daruber hinaus wird die Motorisierung der Einwohner in den nachsten Jahren noch gering-
fuigig ansteigen®. Auch fiir die Fahrleistungen im Pkw-Verkehr wird bis 2025 noch ein An-
stieg prognostiziert. Aus der Motorisierungs- und Fahrleistungsentwicklung lasst sich bis
2030 ein allgemeiner Anstieg des Pkw-Verkehrs von rd. 5 % ableiten.

Zusatzliche Verkehre werden punktuell durch die geplanten Strukturmalinahmen in der
Stadt Celle entstehen. Hier ist die geplante Wohnbebauung im Bereich Kieferngrund und
auf der Allerinsel zu nennen. Auch ist die Entwicklung eines Gewerbegebietes an der Han-
noverschen Heerstral3e berlcksichtigt worden.

Insgesamt wird das im Planungsraum Celle/Wathlingen entstehende Pkw-Verkehrsauf-
kommen bis zum Prognosehorizont 2030 um rd. 3 % geringer sein als heute. Zuwéachse
werden dagegen auf den Verkehrsbeziehungen mit Braunschweig, Wolfsburg und insbe-
sondere mit der Region Hannover erwartet. Auch der Uberregionale Verkehr im Zuge der
BundesstralRen wird weiter ansteigen.

Fur den Guterverkehr kann von einem weiteren Zuwachs zwischen 10 und 15 % ausge-
gangen werden. Neben dem Quell- und Zielverkehr des Planungsraums wird insbesondere
der Durchgangsverkehr im Zuge der Bundesstral3en weiter ansteigen. Hierfiir wurden Da-
ten aus dem Niedersachsenmodell Gbernommen.

! Generationengerechtes Wohnen in Niedersachsen — Perspektive 2035, Wohnungsmarktbeobachtung 2014/15,
Bevdlkerung und Haushalte 2013 und 2035, NBank

2 Shell Pkw-Szenarien bis 2040, Pkw-Motorisierung und Pkw-Fahrleistungen
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Im Rahmen der Prognose sind auch die Auswirkungen weiterer den Raum Celle beeinflus-
sender PlanungsmalRnahmen aus dem Bundesverkehrswegeplan beriicksichtigt worden.
Hier ist insbesondere der geplante Bau der BAB A 39 zwischen Wolfsburg und Lineburg
zu nennen. Den Ergebnissen aus den Planverfahren zur A 39 kann entnommen werden,
dass sich die A 39 nur unwesentlich auf die hier betrachteten Straf3enzige B 3, B 191 und
B 214 auswirken wird.

Durch die Fertigstellung weiterer Abschnitte der Ortsumgehung Celle wird es im grof3rau-
migen Verkehrsnetz zu Verkehrsverlagerungen auf die B 3neu kommen. Die Grolienord-
nung dieser Verkehre konnte aus den aktuellen Prognosen des Niedersachsenmodells ab-
geleitet werden.

3.2 Prognosebelastungen im Planungsgrundnetz

In einem ersten Schritt sind die Prognosebelastungen fiir den Zeithorizont 2030 im Pla-
nungsgrundnetz ermittelt worden. Das Planungsgrundnetz beriicksichtigt die geplanten
Veranderungen im StralRennetz, wie z. B. die Umgestaltung des Neumarkts mit Offnung
des Nordwalls fur Zweirichtungsverkehr und den Ausbau des Bruchkampwegs in Altencelle
und die damit verbundene Verlegung der K 57 von der Burger Landstral3e auf den Bruch-
kampweg.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen im Planungsgrundnetz sind in der Anlage 2,
Blatt 1 dargestellt. Die Verkehrsmengen auf der B 3 infaus Richtung Hannover werden um
rd. 1.000 Kfz/Werktag auf rd. 21.400 Kfz/Werktag ansteigen. Auch fur die B 214 in/aus
Richtung Braunschweig werden noch geringe Verkehrszunahmen prognostiziert. Dagegen
sind auf anderen zufiihrenden StraRenabschnitten sowie in der Kernstadt Celle z. T. auch
geringe Ruckgange in den Belastungen zu verzeichnen.

Zu wesentlichen Veranderungen kommt es im Bereich der Innenstadt durch die Auswei-
sung des Nordwalls fir Zweirichtungsverkehr. Hierdurch steigen die Belastungen auf der
Allerbriicke auf rd. 33.000 Kfz/Werktag an. Die anderen Allerquerungen im Zuge der K 74
und des Wilhelm-Heinichen-Rings sind entsprechend um jeweils 600 Kfz/Werktag geringer
belastet als in der Analyse.

Verkehrsverlagerungen treten auch im Zuge der K 57 in Altencelle mit der Umgestaltung
des Bruchkampwegs ein. Wahrend der Bruchkampweg rd. 1.500 Kfz/Werktag zusatzlich
aufnehmen wird, kann die Burger Landstraf3e entsprechend entlastet werden. Im Vergleich
zur VU von 2012 sind die Wirkungen der MalRnahme geringer, da durch die Fertigstellung
des 2. Abschnitts der OU Celle bereits Verlagerungen stattgefunden haben.
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Die Lkw-Verkehr im Planungsgrundnetz kann der Anlage 2, Blatt 2 entnommen werden.
Die B 3neu nimmt im Bereich Adelheidsdorf rd. 1.700 SV-Kfz/Werktag auf. Uber die drei Al-
lerbriicken im Zuge B 3, Wilhelm-Heinichen-Ring und K 74 fliel3en jeweils zwischen 1.300
und 1.400 SV-Kfz/Werktag. Die B 214 in/aus Richtung Westen, die B 3 in/aus Richtung
Norden und die B 191 nehmen im AulRenbereich des Planungsraums jeweils rd. 1.000 SV-
Kfz/Werktag auf.

Die Prognosebelastungen im Planungsgrundnetz werden zur Beurteilung der verkehrlichen
Auswirkungen der Planungsmalinahme B 3neu als Vergleich herangezogen.

4. Prognosebelastungen im geplanten Stral3ennetz
4.1 Geplantes Strallennetz mit Verlegung der B 3 als Ortsumgehung Celle

Die geplante Verlegung der B 3 fihrt als Ortsumgehung 6stlich um Celle herum. Der
2. Bauabschnitt bis zur B 214 ist realisiert und Bestandteil der Analyse und des Planungs-
grundnetzes. Der weitere Verlauf der B 3neu, der in drei Ausbaustufen eingeteilt ist, kann
der Anlage 3, Blatt 1 entnommen werden. Auch die beschriebenen MaRnahmen im Pla-
nungsgrundnetz — Zweirichtungsverkehr Nordwall und Verlegung der K 57 — sind in der
Abbildung dargestelit.

Auf der Grundlage der aktuellen Entwurfsplanung ist die Ortsumgehung Celle mit ihren An-
schliissen in das Verkehrsmodell eingearbeitet worden. Folgende Ausbaustufen und Aus-
bauquerschnitte wurden bertcksichtigt:

3. Ausbaustufe: zwischen B 214 und B 191 als Mittelteil der OU Celle:
von B 214 bis Anschluss L 282 vierstreifig,
von Anschluss L 282 bis B 191 dreistreifig (2+1);

4. Ausbaustufe: von B 191 bis B 3 sudlich Grof3 Hehlen: dreistreifig;

5. Ausbaustufe: Ortsumgehung Grol3 Hehlen: dreistreifig,
Anschluss an Wilhelm-Heinichen-Ring: dreistreifig,
Anschluss an B 3-Nord: zweistreifig mit abschnittsweise zusétzli-
chem Uberholfahrstreifen.

Die verkehrlichen Wirkungen der einzelnen Ausbaustufen werden aufeinander aufbauend
ermittelt und beschrieben. AbschlieRend wird eine Belastungsprognose fir die Gesamt-
malnahme OU Celle erstellt.
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4.2 Verkehrliche Wirkungen der 3. Ausbaustufe

In einem ersten Schritt sind die Prognosebelastungen fir die 3. Ausbaustufe der OU Celle
mit Allerquerung bis zur B 191 ermittelt worden. Dem Belastungsbild in Anlage 3, Blatt 2
ist zu entnehmen, dass fur den Abschnitt bis zum Anschluss der L 282 eine Verkehrsmen-
ge von 23.800 Kfz/Werktag prognostiziert wird. Der nérdlich angrenzende Abschnitt bis zur
B 191 nimmt eine Prognosebelastung von 15.100 Kfz/Werktag auf.

Die Lkw-Prognosebelastungen im StralBennetz mit 3. Ausbaustufe zeigt die Anlage 3, Blatt
3. Uber den geplanten StraBenabschnitt mit Allerquerung flieBen 2.400 bzw. 1.800 SV-
Kfz/Werktag. Die SV-Belastung auf dem 2. Ausbauabschnitt steigt auf 1.500 SV-Kfz/Werk-
tag an. Die Allerbriicken in der Innenstadt und im Zuge des Wilhelm-Heinichen-Rings wer-
den entlastet und weisen SV-Belastungen von 800 bzw. 1.100 SV-Kfz/Werktag auf.

Die verkehrlichen Wirkungen der 3. Ausbaustufe sind als Belastungsdifferenzen zum Pla-
nungsgrundnetz in Anlage 3, Blatt 4 dargestellt. Die Ortsdurchfahrten von Altencelle und
Altenhagen sowie die Hannoversche HeerstraRe im Siden von Celle werden deutlich ent-
lastet. Auch auf der Allerbriicke in der Innenstadt ist eine Entlastung um 6.000 Kfz/Werktag
festzustellen. Alle StraRenzige in Nord-Sud-Richtung, wie z. B. Blumlage, Mihlenstralie,
BiermannstraRe und Wilhelm-Heinichen-Ring werden entlastet. Hier verlagern sich insbe-
sondere die Verkehrsbheziehungen zwischen der B 3 im Stiden und den nérdlichen Stadttei-
len von Celle auf die B 3neu. Die B 191 zwischen B 3neu und B 3 wird entsprechend star-
ker belastet.

4.3 Verkehrliche Wirkungen der 3. und 4. Ausbaustufe

Die verkehrlichen Wirkungen der 3. und 4. Ausbaustufe der OU Celle bis zur B 3 sudlich
Grol3 Hehlen kénnen den Prognosebelastungen in Anlage 4, Blatt 1 entnommen werden.
Der 4. Abschnitt nimmt eine Prognosebelastung von 8.600 Kfz/Werktag auf. Die Prognose-
belastungen auf dem 3. Abschnitt der OU steigen auf 25.000 bzw. 17.500 Kfz/Werktag an.
Fir den 2. Abschnitt werden 13.600 Kfz/Werktag prognostiziert.

Die Lkw-Prognosebelastungen im Straf3ennetz mit 3. und 4. Ausbaustufe sind in Anlage 4,
Blatt 2 dargestellt. Uber den 4. Abschnitt der B 3neu flieRen 1.100 SV-Kfz/Werktag. Die
SV-Belastung auf dem 3. Ausbauabschnitt steigt auf 2.500 SV-Kfz/Werktag in Hohe der
Allerquerung und 2.000 SV-Kfz/Werktag zwischen L 282 und B 191 an. Der 2. Bauabschnitt
weist jetzt eine SV-Belastung von 1.600 SV-Kfz/Werktag auf. Fir die B 191 werden zwi-
schen B 3neu und B 3 dhnliche SV-Belastungen prognostiziert wie im Planungsgrundnetz.
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Die Belastungsdifferenzen zum Planungsgrundnetz sind in Anlage 4, Blatt 3 dargestellt.
Durch die Realisierung des 4. Abschnitts konnen weitere Verkehre auf die OU verlagert
werden. Die Entlastung der Allerbriicke in der Innenstadt von Celle steigt auf 6.500 Kfz/
Werktag an. Fast alle StralRenabschnitte in der Celler Kernstadt sind geringer belastet als
im Planungsgrundnetz.

4.4 Verkehrliche Wirkungen der Gesamtmafnahme Verlegung der B 3

Durch den Anschluss der OU an den Wilhelm-Heinichen-Ring und die L 180 steigen die
Prognosebelastungen auf der B 3neu weiter an. Dem Belastungsbild mit gesamter Ortsum-
gehung Celle in Anlage 5, Blatt 1 ist zu entnehmen, dass der 5. Abschnitt (OU Grol3 Heh-
len) 14.400 bzw. 12.200 Kfz/Werktag aufnehmen wird. Fir den Anschluss an die B 3-Nord
werden 7.100 Kfz/Werktag prognostiziert.

Nach Realisierung der Gesamtmafinahme liegen die maximalen Belastungen im Zuge der
B 3neu auf der Allerbriicke nordlich Altencelle bei 26.300 Kfz/Werktag. Der 2. Bauabschnitt
weist eine Belastung von 14.400 Kfz/Werktag auf. Uber die Allerbriicke in der Innenstadt
flieBen noch 25.400 Kfz/Werktag.

Die Lkw-Prognosebelastungen 2030 im geplanten Stra3ennetz sind in Anlage 5, Blatt 2
dargestellt. Der tberwiegende Teil des Schwerverkehrs hat sich auf die Ortsumgehung ver-
lagert. Wahrend die neue Allerbriicke im Zuge der B 3neu rd. 2.600 SV-Kfz/Werktag auf-
nimmt, verbleiben auf der Allerbriicke in der Innenstadt nur noch 700 SV-Kfz/Werktag
— Uberwiegend Quell- und Zielverkehr der Kernstadt. Entlastungen sind insbesondere auf
dem gesamten Straenzug der B 3alt, auf Bremer Weg — Petersburgstrae, Georg-Wil-
helm-StralRe — Luneburger Heerstral’e und Wederweg — Altenceller Schneede zu verzeich-
nen.

Die verkehrlichen Wirkungen des dritten bis flinften Abschnitts der Ortsumgehung kénnen
den Belastungsdifferenzen zum Planungsgrundnetz in Anlage 5, Blatt 3 entnommen wer-
den. Die Hannoverschen Heerstra3e wird zusatzlich zu den bisher schon eingetretenen
Wirkungen um rd. 4.000 Kfz/Werktag entlastet. Die Ortsdurchfahrt von Altencelle erfahrt ei-
ne Entlastung um tber 10.000 Kfz/Werktag. Auch in der Ortsdurchfahrt Altenhagen sinken
die Verkehrsbelastungen um bis zu 6.000 Kfz/Werktag ab.

In der Kernstadt Celle reduzieren sich die Verkehrsbelastungen im Zuge der B 3alt um bis
Zu 7.600 Kfz/Werktag (Allerbriicke). Der gesamte Kernstadtbereich von Celle wird spiirbar
entlastet. Auch die heutige Ortsdurchfahrt der B 214 (bis zu 4.000 Kfz/Werktag), der Bre-
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mer Weg (bis zu 4.500 Kfz/Werktag) und der gesamte Wilhelm-Heinichen-Ring (bis zu
2.700 Kfz/Werktag) werden zukuinftig deutlich geringer belastet.

Die Verkehrsbelastungen in der Ortsdurchfahrt Grof3 Hehlen im Zuge der B 3 werden um
bis zu 5.700 Kfz/Werktag reduziert. Auf der K 27 zwischen Grof3 Hehlen und dem Bremer
Weg treten Entlastungen von bis zu 4.000 Kfz/Werktag ein.

Durch den Bau der Ortsumgehung Celle kommt es auch schrittweise zu Verlagerungen im
groR3raumigen Verkehrsnetz. So verlagern sich zusatzliche Verkehre auf die B 3neu, insbe-
sondere zwischen B 3-Sud und B 3-Nord bzw. B 3-Sud und B 191. Auch auf anderen
Durchgangsverkehrsbeziehungen werden sich die Verkehrsmengen geringfugig erhéhen.
Daraus resultieren auf der B 3-Suid Verkehrszunahmen von rd. 1.300 Kfz/Werktag, auf der
B 3-Nord von rd. 1.400 Kfz/Werktag und auf der B 191 von rd. 500 Kfz/Werktag.

Die zu erwartenden Verkehrsstrome an den Knotenpunkten der beiden hohenfreien An-
schlussstellen der geplanten Ortsumgehung an B 191 (Lineburger HeerstraRe) und B 3
(Celler Stral3e), an der Einmiindung in die B 3-Nord sowie am hdhengleichen Knoten L 180
/ Bremer Weg / Wilhelm-Heinichen-Ring / Ortsumgehung sind in Anlage 6 dargestellt.

4.5 Grundlagen fur die fur larmtechnischen Berechnungen

Die verkehrlichen Grundlagen fir die larmtechnischen Berechnungen sind in Anlehnung an
die RLS-90° aus den Modellwerten ermittelt worden. Wahrend in den Belastungsbildern die
Verkehrswerte in Kfz/Werktag (Mo bis Fr) dargestellt sind, werden fir die Immissionsbe-
rechnungen die allgemeinen Verkehrswerte (Mo bis So) bendétigt.

Als Grundlage zur Umrechnung der Werktagswerte in durchschnittliche Verkehrswerte
werden die Ergebnisse der SVZ 2010 im Planungsraum fir werktags (DTVw) und allgemein
(DTV) herangezogen. Danach liegen die Kfz-Verkehrsmengen von Montag bis Sonntag
(DTV) im Durchschnitt um 5 bis 10 % unter den Werktagswerten (DTVw). Die durchschnitt-
lichen SV-Belastungen sind um 15 bis 20 % geringer als an Werktagen, da die SV-
Belastung an Wochenenden nur gering ist.

Den Tabellen 1 bis 3 sind die Grunddaten fiir die larmtechnischen Berechnungen fur die
B 3, die B 3neu, die Anschlussstellen und weitere StralRen im Umfeld der B 3neu zu ent-
nehmen. Sie enthalten fiir die 3 Planfélle die folgende Angaben:

® Richtlinie fur den Larmschutz an StraRen (RLS 90), Bundesminister fur Verkehr
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e DTVw Werktagswert des Gesamtverkehrs aus Umlegung [Kfz/24 h]
o DTVwW-SV  Werktagswert des Schwerverkehrs > 3,5 t aus Umlegung [SV-Kfz/24 h]
und SV-Anteil [%]

o Mt maRgebende Verkehrsstarke 6°° — 22%° Uhr [Kfz/h]
e Mn mafRgebende Verkehrsstarke 22% — 6% Uhr [Kfz/h]
o pt SV-Anteil > 2,8 t tags [%]
e pn SV-Anteil > 2,8 t nachts [%]

5. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Fur die weiteren Planungsschritte zur Realisierung der Ortsumgehung Celle im Zuge der
B 3 sind die Verkehrsprognosen auf den Zeithorizont 2030 fortgeschrieben worden. Als
Grundlage dient eine neue Verkehrsanalyse 2015 fur den Planungsraum Celle / Wathlin-
gen, die die Fertigstellung der ersten beiden Bauabschnitte der B 3neu bereits berticksich-
tigt. Die Verkehrsanalyse baut auf aktuellen Verkehrszahlungen vom Frihjahr 2015 auf.
Dartber hinaus sind die Verdnderungen in den Strukturen der Stadt Celle und der Samt-
gemeinde Wathlingen in die Aktualisierung eingeflossen.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen haben gezeigt, dass das Verkehrsaufkommen im
Planungsraum in den letzen Jahren insgesamt nicht weiter angestiegen ist. Der Belas-
tungsanstieg auf der B 3 infaus Richtung Hannover ist im Wesentlichen auf Verkehrsverla-
gerungen zurlickzufiuihren, die auf anderen Stral3enabschnitten zu Entlastungen gefiuhrt
haben.

Auf der Grundlage der Zahlergebnisse und aktueller Strukturdaten ist das Verkehrsmodell
fur den Planungsraum auf den neuen Analysestand 2015 aktualisiert und geeicht worden.

Aufbauend auf der Analyse ist ein Prognoseverkehrsmodell fiir den Zeithorizont 2030 er-
stellt worden. Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung wurde auch die weitere Struk-
turentwicklung in der Stadt Celle und in der Samtgemeinde Wathlingen beriicksichtigt.
Trotz eines weiteren Anstiegs der Motorisierung und der Fahrleistungen je Pkw wird das
Verkehrsaufkommen im StralRennetz aufgrund der Bevolkerungsentwicklung im Landkreis
Celle in den nachsten Jahren leicht rlicklaufig sein. Dagegen ist im Lkw- bzw. Guterverkehr
noch mit weiteren Verkehrszunahmen zu rechnen. Insgesamt liegen die Prognosebelas-
tungen im Planungsgrundnetz fiur den Zeithorizont 2030 daher nur geringfligig unter den
Analysebelastungen 2015.
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Das Planungsgrundnetz berticksichtigt auch die Planungen der Stadt Celle mit Umgestal-
tung des Neumarkts, Offnung des Nordwalls fiir Zweirichtungsverkehr und Ausbau des
Bruchkampwegs mit Verlegung der K 57.

In weiteren Schritten sind die verkehrlichen Wirkungen der einzelnen Baustufen und der
gesamten Ortsumgehung ermittelt worden. Der neue Strafl3enzug wird maximale Verkehrs-
mengen von Uber 26.000 Kfz/Werktag im Bereich der Allerquerung aufnehmen. Der gesam-
te Durchgangsverkehr im Zuge der BundesstraR3en sowie Teile des Ziel- und Quellverkehrs
werden sich auf die Ortsumgehung verlagern. Insgesamt liegen die Prognosebelastungen
2030 geringfligig unter den prognostizierten Werten fur 2025.

Im StraRennetz der Stadt Celle fuhrt der Bau der Ortsumgehung zu einer deutlichen Ver-
kehrsentlastung. Neben der alten B 3 werden auch nahezu alle anderen parallel verlaufen-
den Stralenabschnitte — insbesondere die Ortsdurchfahrten Westercelle, Altencelle, Lach-
tehausen und Altenhagen — erheblich entlastet. Des Weiteren wird der gesamte groR3rau-
mige Schwerverkehr zuklnftig Uber die Ortsumgehung flieBen und nicht langer die Stra-
Renrdume in der Stadt Celle belasten.

Im Rahmen der Untersuchung wurden auch die Knotenstrombelastungen an den An-
schlussknoten der weiteren Ausbaustufen der Ortsumgehung sowie die verkehrlichen
Grundlagen der larmtechnischen Berechnungen ermittelt.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Verkehrsbedeutung der Ortsumgehung Celle
im Zuge der B 3 eindeutig nachgewiesen werden kann, auch wenn die Prognosen 2030
aufgrund der prognostizierten Einwohnerentwicklung im Landkreis Celle etwas geringer
ausgefallen als die bisherigen Prognosen. Weiterhin werden jedoch bis zu 2.600 SV-Kfz/
Werktag aus dem vorhandenen Stral3ennetz auf die Ortsumgehung verlagert. Nach Reali-
sierung der MalRnahme werden in der Innenstadt von Celle und in mehreren Stadtteilen
deutlich verbesserte Verkehrsverhéltnisse eintreten.

Hannover, im Juli 2015

Ingenieurgemeinschatft Dr.-Ing. Schubert

(Dipl.-Ing. Th. Mdller)
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Verzeichnis der Tabellen

1 Grundlagen fur die larmtechnische Berechnung: Planfall mit 3. Ausbaustufe
2 Grundlagen fur die larmtechnische Berechnung: Planfall mit 3. und 4. Ausbaustufe
3 Grundlagen fur die larmtechnische Berechnung: Planfall mit gesamter OU

Verzeichnis der Anlagen

Anlage Blatt
1 1 Vorhandenes Stral3ennetz 2012
2 Zahlergebnisse 2015
3 Verkehrsentwicklung von 2005 bis 2015
4 Analysebelastungen 2015
5 Lkw-Analysebelastungen 2015
2 1 Prognosebelastungen 2030 im Planungsgrundnetz
Lkw-Prognosebelastungen 2030 im Planungsgrundnetz
3 1 Geplantes Stral3ennetz
2 Prognosebelastungen 2030 im StralRennetz mit 3. Ausbaustufe
3 Lkw-Prognosebelastungen 2030 im StraRennetz mit 3. Ausbaustufe
4 Belastungsdifferenzen im Stral3ennetz durch die 3. Ausbaustufe
4 1 Prognosebelastungen 2030 im StralRennetz mit 3. und 4. Ausbaustufe
Lkw-Prognosebelastungen 2030 im Stral3ennetz mit 3. und 4. Ausbaustufe
3 Belastungsdifferenzen im Strafl3ennetz durch die 3. und 4. Ausbaustufe
5 1 Prognosebelastungen 2030 im StralRennetz mit gesamter OU Celle
2 Lkw-Prognosebelastungen 2030 im StralRennetz mit gesamter OU Celle
3 Belastungsdifferenzen im Strafl3ennetz durch die 3. bis 5. Ausbaustufe
6 1 Knotenstrdome am Anschluss B 191 (Lineburger Heerstral3e)
2 Knotenstrome am Anschluss B 3alt (Celler Stral3e) stdlich Grol3 Hehlen
3 Knotenstrome am Anschluss B 3-Nord nérdlich Grol3 Hehlen
4 Knotenstrome L 180 / Wilhelm-Heinichen-Ring / Bremer Weg / OU

Anhang: Zahlergebnisse 2015
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Tabelle 3a: Grundlagen fur die larmtechnische Berechnung

Grundlagen: Prognosebelastungen 2030 im Planfall mit 3. Ausbaustufe der OU Celle

Angaben werktags

Angaben fir DTV allgemein

StraBenabschnitt Kiz/24h — SV/24h | SV-Anteil | Mtags M nachts P t>a2’58 tp>28t
StralRenname von - bis (bzw. Bereich) [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
B 3neu AS L282 - B 191 15.100 1.800 11,9 861 158 12 16
AS B 3/B 191 Rampe Nord-Ost 7.300 900 12,3 416 76 13 17
AS B 3/B 191 Rampe Siid-Ost 7.800 800 10,3 445 82 11 14
W.-Heinichen-Ring sudlich L 180 12.900 900 7,0 735 98 7 8
W.-Heinichen-Ring nordlich B 214 15.700 1.100 7,0 895 119 7 8
AS B 214/W.-H.-Ring: Rampe Ost 3.700 400 10,8 211 28 11 12
AS B 214/W.-H.-Ring Rampe West 4.100 500 12,2 234 31 13 14
B3 sudlich Grof3 Hehlen 14.000 1.200 8,6 798 146 9 10
K 27 Grof3 Hehlen - Celle 6.200 300 4,8 353 47 5 5
L 180 ostlich W.-H.-Ring (Bremer Weg) 14.900 1.100 7.4 849 113 8 8
B 191 sudwestlich K 32 (Lachtehduser Str.) 15.300 1.500 9,8 872 160 10 13
B 191 Querungsbereich B 3neu 17.700 1.600 9,0 1.009 185 9 12
B 191 stdwestlich AS B 3neu 21.000 1.800 8,6 1.197 160 9 9
B 191 norddstlich Sprengerstralle 21.500 1.800 8,4 1.226 163 9 9
Sprengerstralle sudlich Hohe Wende 6.400 100 1,6 365 49 2 2
Hohe Wende westlich Sprengerstralle 6.400 300 4,7 365 49 5 5
Mummenhofstrale | 6stlich Sprengerstrale 7.200 300 4,2 410 55 4 4

SV = Lkw Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht

M = MaRgebende Verkehrsstarke nach RLS-90 fir DTV allgemein

p = Lkw-Anteil Gber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht




Tabelle 3b: Grundlagen fur die larmtechnische Berechnung

Grundlagen: Prognosebelastungen 2030 im Planfall mit 4. Ausbaustufe der OU Celle

Angaben werktags

Angaben fir DTV allgemein

StraBenabschnitt Kiz/24h — SV/24h | SV-Anteil | Mtags M nachts P t>a2’58 tp>28t
StralRenname von - bis (bzw. Bereich) [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
B 3neu AS L282 - B 191 17.500 2.000 11,4 998 183 12 16
B 3neu Querungsbereich B 191 8.000 1.000 12,5 456 84 13 17
B 3neu B 191 - AS B 3alt sudlich Gr. Hehlen 8.600 1.100 12,8 490 90 13 17
AS B 3/B 191 Rampe Siid-Ost 5.500 600 10,9 314 57 11 15
AS B 3/B 191 Rampe Sud-West 5.000 500 10,0 285 52 10 14
AS B 3/B 191 Rampe Nord-West 600 50 8,3 34 6 9 11
AS B 3neu/B 3alt Rampe Nord-Ost 4.000 500 12,5 228 42 13 17
AS B 3neu/B 3alt Rampe Siid-Ost 4.600 600 13,0 262 48 14 18
W.-Heinichen-Ring sudlich L 180 12.900 900 7,0 735 98 7 8
W.-Heinichen-Ring nordlich B 214 15.500 1.100 7,1 884 118 7 8
AS B 214/W.-H.-Ring. Rampe Ost 3.800 500 13,2 217 29 14 15
AS B 214/W.-H.-Ring Rampe West 4.200 400 9,5 239 32 10 11
B3 sudlich Grof3 Hehlen 15.600 1.400 9,0 889 163 9 12
B 3alt Querungsbereich B 3neu 12.800 900 7,0 730 97 7 10
B 3alt nordlich Celle (Hohe Wende) 9.600 400 4,2 547 73 4 4
K27 Grof3 Hehlen - Celle 6.100 200 3,3 348 46 3 3
L 180 ostlich W.-H.-Ring (Bremer Weg) 14.800 1.100 7.4 844 112 8 8
B 191 sudwestlich K 32 (Lachtehauser Str.) 15.700 1.500 9,6 895 164 10 13
B 191 Querungsbereich B 3neu 15.900 1.300 8,2 906 166 9 11
B 191 stdwestlich AS B 3neu 16.600 1.100 6,6 946 126 7 7
B 191 norddéstlich Sprengerstralle 17.000 1.100 6,5 969 129 7 7
Sprengerstralle sudlich Hohe Wende 4.400 100 2,3 251 33 2 2
Hohe Wende westlich Sprengerstralle 5.300 300 5,7 302 40 6 6
MummenhofstraRe | 6stlich Sprengerstrale 7.000 300 4,3 399 53 4 4

SV = Lkw Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht

M = MaRRgebende Verkehrsstarke nach RLS-90 fir DTV allgemein

p = Lkw-Anteil Gber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht




Tabelle 3c: Grundlagen fir die larmtechnische Berechnung

Grundlagen: Prognosebelastungen 2030 im Planfall mit gesamter OU Celle

Angaben werktags

Angaben fir DTV allgemein

StraBenabschnitt Kiz/24h — SV/24h | SV-Anteil | Mtags M nachts P t>a2’58 tp>28t
StralRenname von - bis (bzw. Bereich) [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
B 3neu AS L282 - B 191 20.100 2.200 10,9 1.146 210 11 15
B 3neu Querungsbereich B 191 12.700 1.500 11,8 724 133 12 16
B 3neu B 191 - AS B 3alt sudlich Gr. Hehlen 14.400 1.700 11,8 821 150 12 16
B 3neu Querungsbereich B 3alt 11.800 1.500 12,7 673 123 13 17
B 3neu B 3alt - AS Verlangerung W.-Heinichen-Ring 14.400 1.600 111 821 150 12 15
B 3neu AS W.-Heinichen-Ring - westlich Grol3 Hehlen 7.100 1.000 14,1 405 74 15 19
AS B 3/B 191 Rampe Nord-Ost 6.100 800 13,1 348 64 14 18
AS B 3/B 191 Rampe Siid-Ost 4.900 400 8,2 279 51 9 11
AS B 3/B 191 Rampe Nord-West 1.800 200 11,1 103 19 12 15
AS B 3neu/B 3alt Rampe Nord-Ost 2.000 200 10,0 114 15 10 11
AS B 3neu/B 3alt Rampe Sud 3.900 300 7,7 222 30 8 9
AS B 3neu/B 3alt Rampe Nord-West 2.600 100 3,8 148 20 4 4
AS B 3/W.-H.-Ring Rampe Nord 2.700 400 14,8 154 28 15 20
AS B 3/W.-H.-Ring Rampe Siid 2.900 500 17,2 165 30 18 23
AS B 3/W.-H.-Ring durchgehende Verbindung B 3/W.-H.-Ring 9.700 900 9,3 553 74 10 11
AS B 3/W.-H.-Ring Rampe West 1.500 150 10,0 86 11 10 11
W.-Heinichen-Ring Verlangerung nérdlich L 180 12.200 1.100 9,0 695 93 9 10
W.-Heinichen-Ring sudlich L 180 14.100 1.000 7,1 804 107 7 8
W.-Heinichen-Ring nordlich B 214 15.700 1.100 7,0 895 119 7 8
AS B 214/W.-H.-Ring: Rampe Ost 4.000 500 12,5 228 30 13 14
AS B 214/W.-H.-Ring Rampe West 4.200 400 9,5 239 32 10 11
B 3alt sudlich Grof3 Hehlen 11.500 700 6,1 656 87 6 6
B 3alt Querungsbereich B 3neu 10.900 500 4,6 621 83 5 5
B 3alt nordlich Celle (Hohe Wende) 10.100 400 4,0 576 77 4 4
K27 Grof3 Hehlen - Celle 2.400 50 2,1 137 18 2 2
L 180 ostlich W.-H.-Ring (Bremer Weg) 10.900 500 4,6 621 83 5 5
B 191 sudwestlich K 32 (Lachtehduser Str.) 16.100 1.400 8,7 918 168 9 12
B 191 Querungsbereich B 3neu 14.300 1.000 7,0 815 149 7 10
B 191 stdwestlich AS B 3neu 13.700 600 4.4 781 104 5 5
B 191 norddéstlich Sprengerstralle 14.100 600 4,3 804 107 4 4
Sprengerstralle sudlich Hohe Wende 4.500 100 2,2 257 34 2 2
Hohe Wende westlich Sprengerstralle 5.800 300 5,2 331 44 5 5
MummenhofstraRe = 6stlich Sprengerstrale 6.900 300 4,3 393 52 5 5

SV = Lkw Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht

M = MaRgebende Verkehrsstarke nach RLS-90 fir DTV allgemein

p = Lkw-Anteil Gber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht
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Vorhandenes StraRennetz

hagen
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sstourrimdn

innerértliche Hauptverkehrsstrale bzw.
verkehrswichtige innerortliche Stralle

Bundesstralle
LandesstralRe

Einteilung des Netzes nach der Klassifizierung
Kreisstralie

und Bedeutung der Stralen:

Erlauterung:

el
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Fortschreibung der Verkehrsprognose auf den Zeithorizont 2030 Blatt 4

Tagesganglinie A4 - K 74
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morgens nachmittags
Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:30 - 17:30 Uhr
Lachtehausen 6.502 529 8,1 % 450 6,9 % 646 9,9 %
Altencelle 7.052 578 8,2% 834 11,8% 529 7,5%
Querschnitt 13.554 1.107 8,2% 1284  95% 1.175 8,7%
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Anhang 1

Fortschreibung der Verkehrsprognose auf den Zeithorizont 2030 Blatt 5
Tagesganglinie A5 - B 191
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B 191 Tagesbelastung b -
morgens nachmittags
Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr
GarRRen 5.467 541 9,9% 280 51 % 558 | 10,2%
Celle 5.501 555 | 10,1% 634 115% 358 6,5 %
Querschnitt 10.968 1.097 | 10,0 % 914 8,3 % 916 8,4 %
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Verkehrsuntersuchung zur Verlegung der B 3 - Ortsumgehung Celle
Fortschreibung der Verkehrsprognose auf den Zeithorizont 2030 Blatt 6
Tagesganglinie A6 - Grol3-Hehlener-Kirchweg (K 27)
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Grol3-Hehlener-Kirchweg Tagesbelastung b -
morgens nachmittags
Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:30 - 17:30 Uhr
GroRR Hehlen 3.130 172 55% 167  53% 361 11,5%
Klein Hehlen 3.155 183 58% 524 16,6 % 243 7,7 %
Querschnitt 6.285 355 5,6 % 691 | 11,0% 604 9,6 %
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Tagesganglinie A7 - Fuhrberger Landstral3e (L 310)
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Fuhrberger LandstralRe Tagesbelastung b -
morgens nachmittags
Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr
Celle 3.575 420 11,7% 248 | 69% 368 | 10,3%
Fuhrberg 3.550 409 | 115% 311 88% 280 79%
Querschnitt 7.125 829 | 116% 559 7,8 % 648 9,1%
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B3 Tagesbelastung b -
morgens nachmittags
Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr
Celle 4.644 525 11,3 % 380 8,2 % 471 10,1 %
Hannover 3.894 452 | 116 % 387 9,9 % 361 9,3 %
Querschnitt 8.538 977 | 114 % 767 9,0 % 832 9,7 %
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Anhang
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B 214 Tagesbelastung b -
morgens nachmittags
Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr
Celle 7.968 664 83% 1.029 | 12,9% 431 54%
Braunschweig 7.869 649 82% 316 40% 841 10,7 %
Querschnitt 15.837 1.313 8,3% 1.345 8,5% 1.272 8,0 %
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Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr
K74 2.541 59 23% 206 8,1 % 233 9,2 %
B 214 2.346 56 2,4% 204 8,7 % 244 | 10,4 %
Querschnitt 4.887 115 2,3% 410 8,4 % 477 9,8%
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Anhang 1

Fortschreibung der Verkehrsprognose auf den Zeithorizont 2030 Blatt 11
Tagesganglinie A11 - L 282
¥ &5 R
T i i
%ﬁ _F b L
Wity
155 Celle]= ver Sy, o
14 AL
Franzosischer Garten
?",{'.r .
bl 214 )
Obere Allemiederung
bei Celle
3
=
'-r.l-e-ri-'u-.-_-;. =
STERCELLE "'_{-
s
'QE,-_;)_
-.l:':‘:'p
ALTENCELLE ®
Spitzenstunde
L 282 Tagesbelastung b -
morgens nachmlttags
Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr
Beedenbostel 4.647 321 6,9 % 191 4,1% 542 11,7 %
Lachtehausen 4.678 317 6,8 % 679 14,5 % 242 52%
Querschnitt 9.325 638 6,8 % 870 9,3% 784 8,4 %
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Tagesganglinie A12 - Lachtehauser Straf3e (K 32)
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Lachtehauser StralRe Tagesbelastung b -
morgens nachmittags
Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr

Altenhagen 3.854 429 | 111 % 448 | 11,6 % 381 9,9 %
Lachtehausen 4.306 475 11,0% 355 82% 416 97%
Querschnitt 8.160 904 11,1% 803 9,8% 797 98%
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Tagesganglinie A13 - Mummenhofstralie (K 28)
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Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr
Vorwerk 3.539 168 4,7 % 142 4,0 % 339 9,6 %
Celle 3.597 173 4,8 % 367 | 10,2% 277 7,7 %
Querschnitt 7.136 341 4.8% 509 71% 616 8,6 %
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Grol3-Hehlener-Weg Tagesbelastung b -
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Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr
Vorwerk 1.627 101 62% 155 95% 168 10,3%
GroR Hehlen 1.622 93  58% 171 105% 154 | 95%
Querschnitt 3.249 194 6,0% 326 | 100% 322 99%
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L 240 Tagesbelastung b -
morgens nachmittags
Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:30 - 17:30 Uhr
Scheuen 3.630 182 50% 134 37% 415 11,4 %
GroR Hehlen 3.661 179 49% 494 135% 289 79%
Querschnitt 7.291 361 49 % 628 8,6 % 704 9,7%
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Fortschreibung der Verkehrsprognose auf den Zeithorizont 2013
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Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:30 - 17:30 Uhr
Bergen 3.948 429 | 10,9% 234 5,9 % 393 10,0%
GroR Hehlen 3.924 417 | 10,6 % 458 | 11,7% 296 7.5 %
Querschnitt 7.872 846 | 10,7 % 692 8,8 % 689 8,8 %
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Fortschreibung der Verkehrsprognose auf den Zeithorizont 2013 Blatt 17
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Richtung Kfz Lkw/Bus = Anteil 07:00 - 08:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr
Winsen (Aller) 4.178 246 59% 225 54% 512 12,3%
Celle 4.205 235 56% 619 147 % 242 58%
Querschnitt 8.383 481 57 % 844 | 10,1% 754 9,0%
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10%-Wert vom Tagesverkehr
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Knotenpunkt Braunschw. Heerstr.-S. / Braunschw. Heerstr.-N. / B 3neu

Knotenstrombelastungen - Tageswerte

Grundlage: Verkehrszahlung vom 19.03.2015
Belastungsangaben in: Kfz / 24 Std.
Bemerkungen: Zahlzeit von 07:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 18:00 Uhr
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Knotenpunktgesamtbelastung: 28.003
24.03.2015 Z01 Braunschweiger Heerstr. - Rampe B 3.xIs
Am Friedenstal 1-3, 30627 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511/ 56 34 43

www.ig-schubert.de, inffo@ig-schubert.de
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Knotenpunkt Braunschw. Heerstr.-N. / Altenceller Schneede / Braunschw. Heerstr.-S. / Baker-Hughes-Str.

Knotenstrombelastungen - Tageswerte
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Knotenpunktgesamtbelastung: 33.723
24.03.2015 Z02 Braunschweiger Heerstr. - Altenceller Schneede - Baker-Highes-Str..xls
Am Friedenstal 1-3, 30627 Hannover
@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover Tel: 0511 /57 10 79, Fax: 0511 / 56 34 43

www.ig-schubert.de, info@ig-schubert.de
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