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Kombinierter Verkehr
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1 Begriindung fiir die Herstellung der Umschlaganlage

Praambel

In diesem Erlduterungsbericht werden die Ergebnisse des Planfeststellungsverfahrens /
Planfeststellungsbeschlusses des Eisenbahn-Bundesamtes AuRenstelle Hannover vom
14.04.2005, Aktenzeichen 58142 Pap 56/1997 sowie des Planédnderungsbeschlusses der
gleichen Planfeststellungsbehérde vom 18.05.2011, Aktenzeichen 58142 Pa& 84/10, in
schwarz dargestellit.

Textpassagen des daraus resultierenden Erlduterungsberichtes, die fiir den hier bean-
tragten 2. Plandnderungsbeschluss zum gleichen Genehmigungsverfahren entfallen

werden in sehwarz-durchgestrichen dargestellt.

Textpassagen, die fur den hier beantragten 2. Plandnderungsbeschluss zum gleichen
Genehmigungsverfahren neu erstellt wurden, werden in blau dargestellit.

Textpassagen, die nach dem Erdérterungstermin am 22. 07. 2015 zu diesem 2. Planén-
derungsverfahren hinzugekommen sind, werden zuséatzlich zur blauen Schrift auch kur-
siv dargestellt.

1.1 Allgemeines

Die BB-AG DB Netz AG und die DB Energie GmbH plant planen am Standort Lehrte/Han-
nover die Errichtung einer neuen Umschlaganlage fiir den Kombinierten Verkehr (KV)
westlich der Westtangente.

Die Umschlaganlage soll auf dem Gelédnde des ehemaligen Rangierbahnhofes (Rbf)
Lehrte entstehen. Die Anlage wird im Norden durch den Eisenbahnléngsweg, im Stiden
durch die vorhandene Gleislage begrenzt. Die im Westen querende 110 kV-Bahnstrom-
leitung wird durch diese MalRnahmen nicht berthrt.

Mitte der 90‘er Jahre wurde im Auftrag des BMVBW/BMBF durch die Fa. HaCon unter
Beteiligung der DB AG, deren Tochtergesellschaft Deutsche Umschlaggesellschaft
Schiene-Stralle mbH (DUSS) und der Universitdt Hannover eine Konzeption fiir ein in-
novatives Produktionssystem zur Starkung des Kombinierten Verkehrs im Markt und Stei-
gerung der Wettbewerbsfahigkeit erarbeitet. Grundbestandteil dieser Konzeption sind
Umschlaganlagen mit Drehscheibenfunktion, in welchen neben dem konventionellen Um-
schlag Schiene — Stral3e ein direkter Umschlag der Ladeeinheiten zwischen den Ziigen
im Schiene — Schiene — Verfahren erfolgt.

Als Pilotprojekt fur eine Umschlaganlage mit Drehscheibenfunktion wurde aufgrund der
Lage im Netz der Standort Lehrte ausgewéahlt. Von der Fa. Noell Crane Systems wurde
im Rahmen eines Ideenwettbewerbs die technische Konzeption einer (teil-) automatisier-
ten Anlage entwickelt. Netzseitig wurde eine Machbarkeitsstudie fir den Standort Lehrte
erstellt. Die Konzeption der Umschlaganlage Lehrte soll in mehreren Baustufen realisiert
werden.

Mit der Inbetriebnahme der Umschlaganlage Lehrte sollen leistungsfahige KV-Direktver-
bindungen zwischen den Wirtschaftszentren, den Seehéfen und den nationalen sowie
internationalen Umschlagbahnhéfen entstehen.
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1.2 Auftrag der DB AG

Der Planungsauftrag fir die Schnellumschlaganlage, heute Umschlaganlage mit Dreh-
scheibenfunktion, Lehrte wurde im Juni 1996 erteilt.

Beauftragt wurde die Errichtung einer Umschlaganlage am Standort Lehrte, deren kon-
zeptionelle Besonderheit sich darin widerspiegelt, dass beim Durchlauf der KV-Ziige
durch die Umschlaganlage die Ladeeinheiten (LE), die fiir den jeweiligen Ziel-Ubf be-
stimmt sind, auf dem Zug verbleiben. Alle anderen LE miissen vom Zug entladen und auf
die gleichzeitig oder nachfolgend ladebereit stehenden richtungsbezogenen Ausgangs-
ziige umgeladen werden. Neben dieser Besonderheit dient die Umschlaganlage Lehrte
dem konventionellen Umschlag von KV-Ladeeinheiten des regionalen Versand- und
Empfangsaufkommens zwischen StralRe und Schiene.

Grundziige / Erlduterung Schienenproduktionskonzept

Die Konzeption wurde aufgrund strategischer Uberlegungen im Kombinierten Verkehr
seit 1998 zunéchst nicht weiterverfolgt. Seit Mitte 2001 besteht nunmehr seitens des
Marktes (Operateure, Transporteure), der Region Hannover und der Politik erneut star-
kes Interesse an der Einfihrung des Produktionssystems und der Realisierung einer
Drehscheibenanlage in Lehrte.

1.3 Planrechtfertigung

Der Neubau des MegaHubs Lehrte ist Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes 2003.
Weiterhin ist das Vorhaben Bestandteil des Investitionsrahmenplanes 2012 — 2017 des
Bundes, des Leitszenarios Kombinierter Verkehr sowie der Rbf-/KV-Konzeption der DB
Netz AG.

Das Vorhaben MegaHub Lehrte ist im Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege (BGBI.
2004 | S. 2322 - 2323) unter Nummer 1. Vordringlicher Bedarf, Buchstabe b) Neue Vor-
haben, Ifd. Nr. 29 Kombinierter Verkehr/Rangierbahnhdfe (2. Stufe) eingestellt. Grund-
lage ftir die Zuordnung des Vorhabens zum Bedarfsplan sind die Ergebnisse der Studie
"Nachweis der Wirtschaftlichkeit des KV-/Rbf-Konzeptes der DB Netz, Auflésung der
FuBBnote im Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege" der Beratergruppe Verkehr + Um-
welt GmbH, Schlussbericht vom Januar 2007. Die Realisierung der MaBnahme entspricht
damit dem politischen Willen der Bundesrepublik Deutschland. Vom BMVI bestétigtes
Ziel des Kombinierten Verkehrs (KV) ist es nach wie vor, die Vorteile verschiedener Ver-
kehrstréger zu nutzen und dadurch den Transport von Waren und Gitern in wirtschaftli-
cher, sozialer und 6kologischer Hinsicht effizient abzuwickeln. Effizienter KV konzentriert
sich auch darauf, durch Zusammenfassung oder Reduzierung der Ladung und Standar-
disierung des Transport- und Umschlagvorgangs die Transportkosten zu minimieren und
den Transport umweltfreundlicher zu gestalten. Im Vergleich zum reinen StralBenverkehr
senkt die Nutzung des Kombinierten Verkehrs sowohl den transportbedingten Ausstol3
von CO2 als auch den Energieverbrauch pro transportierte Ladeeinheit um rund zwei
Drittel.

Ftir die MalBnahme "Bau einer Umschlaganlage fiir den Kombinierten Verkehr MegaHub
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Lehrte" liegt ein bestandskréftiger Planfeststellungsbeschluss vom 14.04.2005, Akten-
zeichen 58142 Pap 56/1997, in der Fassung des Plandnderungsbeschlusses vom
18.06.2011, Aktenzeichen 58142 Pa& 84/10, vor.

Durch den vorliegenden Anderungsantrag wird die Grundkonzeption und die Zielstellung
der Planung durch die nunmehr geplanten, rdumlich und sachlich abgrenzbaren Ande-
rungen nicht berthrt, das Vorhaben insgesamt steht nicht zu Disposition. Die vorherge-
henden Ausfiihrungen tragen daher auch die weitere beantragte Anderung.

Far die Realisierung der MaBnahmen des MegaHub Lehrte liegt eine Finanzierungsver-
einbarung zwischen der Vorhabentragerin und dem Bund (iber Zuwendungen mit Bun-
desmitteln vom 25.06.2012 vor. Der Vorhabentréger ist gewillt, die MaBnahme umzuset-
zen."

1.4 Verkehrliche und betriebliche Begriindung

In Lehrte, 20 Kilometer éstlich von Hannover soll eine neue Schnellumschlaganlage fiir
den Kombinierten Verkehr (MegaHub) entstehen. Der zentral gelegene Eisenbahnknoten
Lehrte mit Verbindungen in Richtung Hamburg, Berlin, Braunschweig, Hildesheim und
Hannover bietet dafiir ideale Bedingungen. Vom MegaHub bestehen zudem unmittelbare
Verkehrsanschliisse an das Strallen- und Autobahnnetz im Groraum Hannover. Dar-
liber hinaus ist in direkter Néhe zum MegaHub Lehrte ein Giiterverkehrszentrum ange-
siedelt.

Statt Gliterwagen zu rangieren und so Giiterziige neu zusammenzustellen, werden im
MegaHub Lehrte die Ladeeinheiten (z.B. Container) im Schnellumschlag mittels Hoch-
leistungsportalkréne und Sortieranlage verteilt. Das spart Zeit gegeniiber dem Rangieren
der Wagen und senkt zudem die Ldrmbelastung. Mit dem MegaHub Lehrte als effektiver
Umschlaganlage sollen neue Kunden fiir den Kombinierten Verkehr (KV) gewonnen wer-
den, um die COz-Emmision aus dem LKW-Verkehr zu reduzieren und die Wettbewerbs-
fahigkeit der Schiene zu stérken. Durch den MegaHub Lehrte wird die Vernetzung der
Verkehrstréager optimiert und der Verkehrstrager Schiene verstérkt in die Logistikkette
einbezogen.

Herzstiick des MegaHubs ist die neuartige vollautomatische Sortieranlage mit voraus-
sichtlich zwdlf selbstfahrenden batteriebetriebenen Transportfahrzeugen. Nachdem eine
Ladeeinheit vom Portalkran abgeladen wurde, (bernimmt ein Transportfahrzeug den
Langstransport zum Zielwagen. Erst dort wird die Ladeeinheit wieder vom Kran aufge-
nommen und auf den Zug gesetzt. Dadurch wird der Kranbetrieb entlastet und die Giiter-
ztige kénnen effizienter ent- und beladen werden kénnen.

Ein Betriebsleitsystem steuert und optimiert das Zusammenspiel der einzelnen Anlagen-
teile. Fiir eine reibungslose Koordination zwischen dem Stellwerk und den Krénen sowie
einen sicheren Betrieb wird u.a. die vorhandene Leit- und Sicherungstechnik moderni-
siert.

Auf Basis der von der Bundesregierung vorgegebenen Prognosen fiir Umschlagvolumen
und Zugaufkommen wurden die dieser Antragsunterlage beigefiigten Gutachten erstellt.

Fr die Ableitung der Prognose des Kombinierten Verkehrs (KV) wurde das giiltige KV-
Entwicklungskonzept fiir 2025 als maRgebend berticksichtigt. Parallel wurden im Hinblick
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auf die Prognose 2030 wurde die aktuelle Prognose des BMVI tiber die deutschlandwei-
ten Verkehrsverflechtungen ausgewertet und gewdirdigt.

Fir die Zugmengenprognose wurde nach Abstimmung mit dem BMVI festgelegt, dass
die Zugzahlen des Prognosejahres 2025 aus der Bedarfsplantiberpriifung 2010 die einzig
belastbaren bundesseitigen Vorgaben sind.

Auf Basis der vorgenannten Prognosen wurde dem Antrag flir das Projekt MegaHub
Lehrte ein Gesamtumschlagvolumen von 268.500 LE pro Jahr zugrunde gelegt. Dies
setzt sich zusammen aus dem Schiene — Schiene — Umschlagaufkommen von 168.500
LE pro Jahr und dem Schiene — Stral8e — Aufkommen von 100.000 LE pro Jahr.

Im Schallgutachten ergeben sich daraus folgende Lastspiele (Umschlagprozess pro LE):

e Umschlag in den Nachtstunden: 881 Lastspiele pro Tag
e Umschlag in den Tagstunden: 861 Lastspiele pro Tag
e Summe 1.742 Lastspiele pro Tag

Im Schallgutachten wurde die ungiinstigste Nachtstunde mit 122 Lastspielen berticksich-
tigt.

Die Lkw-Fahrten resultieren nur aus dem Schiene-StralBe-Umschlag. Es ergeben sich
320 Lkw Umlé&ufe pro Tag. Dies entspricht 640 Lkw-Fahrten im Ein- und Ausgang.

Basis fiir die hier vorgenommen Ansétze bilden jahrelange praktische Erfahrungen aus
dem operativen Umschlaggeschéft im Kombinierten Verkehr unterstiitzt durch die Aus-
wertungen aus dem Betriebsleitsystem Umschlagbahnhéfe der DB Netz AG. Diese wur-
den durch eine wissenschaftliche Simulation der Universitét Hannover bestéatigt.

Mit der Inbetriebnahme des MegaHubs werden die Anwohner entlang der B 65 deutlich
von Lkw-Verkehren entlastet, da die mallgeblichen Transporte zwischen dem GVZ
Lehrte und dem Ubf Hannover Linden entfallen bzw. in den MegaHub Lehrte verlagert
werden.

Im Rahmen des MegaHub Lehrte wurden durch die Vorhabenstrdgerin umfangreiche ver-
kehrliche ErschlieBungsmalinahmen durchgefiihrt und finanziert. Dazu gehéren der Neu-
bau der BAB A2- Anschlussstelle Lehrte mit Briickenbauwerk (iber die BAB A2 (anteilig),
der Bau der Westtangente (anteilig), die ErschlieBung GVZ Lehrte (anteilig) sowie Neu-
bau der Briisseler Stral3e (Planstral3e D).

2 Linienfiihrung und Varianten

Die geplante Umschlaganlage in Lehrte ist durch nachfolgende Strecken optimal in das
Netz der BB-AG DB Netz AG eingebunden:

Lehrte - Cuxhaven Richtung Norden

Hannover Hbf - Braunschweig Hbf Richtung Osten / Stidosten
Guterumgehungsbahn Wunstorf - Lehrte Richtung Westen / Norden / Siiden
Lehrte - Nordstemmen Richtung Stiden

(Berlin) - Vorsfelde - Lehrte Richtung Nordosten

Der geplante MegaHub Lehrte liegt im Bereich des Bahnhofes Lehrte, ca. 20 km &stlich
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von Hannover, am Schnittpunkt folgender Strecken:

o Strecke 1720 Lehrte — Cuxhaven,

e Strecke 1730 Hannover Hbf — Braunschweig Hbf,

e Strecke 1734 Hannover — Lehrte (S-Bahn),

o Strecke 1750 Wunstorf — Hannover-Linden — Lehrte (Glterumgehungsbahn),

e Strecke 1770 Lehrte — Nordstemmen,

o Strecke 1775 Lehrte, Weichen 316/317 — Weiche 828 (km 15,461 — km 17,255),
o Strecke 1776 Lehrte, Weiche 413 — Weiche 317 (km 38,516 — km 41,279),

e Strecke 6107 Berlin Hbf-Lehrter Bf — Vorsfelde — Lehrte.

Der MegaHub ist Bestandteil des dezentralen Giterverkehrszentrums (GVZ) Hannover-
Lehrte. Die Anbindung an das Ubergeordnete Strallennetz ist Giber die im GVZ neu zu
errichtende Planstralle D (Brusseler Stral’e) an die Westtangente Lehrte vorgesehen.
Uber die Westtangente Lehrte besteht nérdlich des MegaHubs ein unmittelbarer Ver-
kehrsanschluss an die Bundesautobahn A2 ,Ruhrgebiet — Hannover — Berlin“, mittelbar
wird Uber die BAB A2 die in Nord-Siid-Richtung verlaufende Bundesautobahn A7 ,Flens-
burg — Hannover — Allgau®“ sowie das sonstige héherwertige Strafen- und Autobahnnetz
im Grofl3raum Hannover erreicht.

Der geplante MegaHub Lehrte ist durch die oben beschriebenen Verkehrsanbindungen
optimal in das Streckennetz der DB Netz AG eingebunden und ebenfalls optimal an die
nicht schienengebundenen Uberregionalen Verkehrswege angebunden.

Insofern hat sich hier ein sehr giinstiger Standort ergeben.

Die Begrenzung des vorhandenen Geléndes durch den Eisenbahnlangsweg im Norden
und die vorhandenen Streckengleise im Stden ergibt fir die Untersuchung von Trassie-
rungsvarianten nur wenig Freiraum.

Um die Umschlaganlage aus allen Richtungen anfahren zu kénnen, werden geringfiigige
Anderungen in den vorhandenen Gleisanlagen erforderlich, die in betrieblicher wie auch
finanzieller Hinsicht durch Ausarbeitung umfangreicher Varianten optimiert wurden. Da-
bei konnte auch der ohnehin sehr geringe Bedarf an Fremdgrundstiicken auf das unbe-
dingt notwendige Mal} reduziert werden.

Zur Optimierung des Betriebsablaufs und zur Sicherstellung der Verbindungen innerhalb
des Rangierbahnhofs wird eine zusatzliche Fahrverbindung vom Gleis 292 zur Weiche
347 erforderlich. Fur den Rangierbetrieb innerhalb des Rangierbahnhofs ist ein zusatzli-
ches Ausziehgleis erforderlich. Diese Mallnahmen ergeben sich aus neueren Entwick-
lungen, die zur Zeit der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen noch nicht bekannt
waren.

3 Beschreibung der MaBnahme

3.1 Allgemeines

Vor Baubeginn werden seitens der BB-AG DB Netz AG die erforderlichen Beweissiche-
rungsverfahren durchgefiihrt.

Die Umschlaganlage Lehrte wird aus sechs zuglangen bekranbaren Gleisen bestehen.
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Die Nutzlénge der Kranbahn soll ca. 700 m betragen. Dieser Gleisabschnitt wird keine
Oberleitung erhalten. Mittig zwischen diesen Gleisen ist die Sortieranlage geplant. Zu-
satzlich werden fiir die umschlagbedingte Zwischenabstellung Kurz—und-Langzeitabstel-
lung-von Ladeeinheiten drei Abstellspuren (s. Lageplan) vorgesehen. Fiir die Bedienung
des Ortsaufkommens sind eine Lkw-Ladespur, zwei Lkw-Fahrspuren und am westlichen
Ende eine Wendeanlage fur die Lkw’s angeordnet.

Die Gesamtanlage wird von bis zu sechs Kragarmkranen iiberspannt, die somit jederzeit
direkten Zugriff auf Lkw-Ladespur, Ladegleis, Abstellspuren und Sortieranlage haben.

Der Kranumschlag erfolgt tiberwiegend quer zu den Gleisen, wihrend der Langstransport
der Ladeeinheiten von der Sortieranlage tibernommen wird. Es handelt sich hier um ein
System fiir die Horizontalférderung von Containern und Wechselbehaltern mittels Fah-
rerloser Transportsysteme (FTS) Eérderwagen. Kranbare Sattelanhdnger werden per
Kran direkt umgeschlagen (Zug/Lkw o. umgekehrt bzw. Zug/Zug).

Die hier vorgesehene Aufteilung der Férderaufgaben auf Krane und Sortieranlage und
deren Verkniipfung stellt einen innovativen Aspekt auch im Hinblick auf die bei herkémm-
lichen Rangierarbeiten bliche und nicht vermeidbare Verlarmung dar.

Im Ein-/Ausfahrbereich der Umschlaganlage wird ein Terminalgebdude errichtet, in dem
die Verkehrsabfertigung der StraRenfahrzeuge erfolgt und Arbeitsplatze fiir die Terminal-
disposition sowie Sozialrdume untergebracht sind.

Die Umschlaganlage wird durch einen Zaun eingefasst; Offnungen Zugénge bestehen
lediglich im Bereich der StralReneinfahrt und an den ein- und ausfiihrenden Gleisen. Im
Falle einer Havarie ist das Geldnde auRerdem (iber eine Feuerwehrnotzufahrt am westl.
Ende vom Eisenbahnléngsweg zu erreichen.

3.1.1 Erlauterungen des Ist-Zustandes der zu dndernden Anlagen

Die Umschlaganlage wird auf dem Gelidnde des ehemaligen Rangierbahnhofes Lehrte
(Rbf) errichtet. Die derzeitige Nutzung des Rbf beschrénkt sich auf das Abstellen von
Wagengruppen und die Versorgung von GroRkunden der Industrie.

3.1.2 Erlauterung des geplanten Eingriffs in die vorhandenen Anlagen

Die Realisierung der Umschlaganlage macht die Funktionsverlagerung des durchgehen-
den Hauptgleises Lehrte — Misburg der Strecke 1750 von Gleis 301 nach Gleis 316/436
erforderlich. Diese Baumafinahmen — der Neubau der Umschlaganlage und die o.g.
Funktionsverlagerung sind Gegenstand dieses Genehmigungsverfahrens.

Die Stutzenstellung fur das Briickenbauwerk ,Westtangente* ist auf die kiinftigen Gleis-
anlagen abgestimmt.

Die am westlichen Ende vorhandene StraRBentiberfiihrung Kreisstrake 122 (K 122) nach
Ahlten stellt nach der Erneuerung dieser vor wenigen Jahren keinen Zwangspunkt mehr
dar.

Die offentliche ErschlieBung der Umschlaganlage erfolgt tiber die in Nord-Siid-Richtung
verlaufende Parallelrampe zur Westtangente. Die kuinftige Vorrangregelung Einfahrt Um-
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schlaganlage/Eisenbahnlangsweg wird nach einer Verkehrszahlung nach Inbetrieb-
nahme der Anlage geregelt. Es werden Leerrohre bis zum o. g. stidl. Kreuzungsbereich
fur eine spatere Ampelanlage verlegt.

313 Nachrichtliche Projekte, die nicht in diesem Planfeststellungsverfahren geregelt
werden

Der Streckenausbau von Hannover nach Lehrte ist bereits erfolgt und demzufolge als
Bestand in den Lageplanen enthalten, so dass o0.g. Problematik entfallt.

3.2 Geologie, Schichtenaufbau, Hydrologie

3.2.1 Geologischer Uberblick

Nach den geologischen Unterlagen besteht der Baugrund aus hellgrauen bis hellbraunli-
chen, feinsandigen, z. T. festen Kalkmergelsteinen der Oberkreide (Campan). Die Kalk-
mergelsteine werden von quartaren Lockergesteinen in Form von schluffigen Sanden,
kiesigen Sanden und stellenweise auch Schluff bedeckt. Die Schichtdichte der quartéaren
Lockergesteine nimmt von Westen nach Osten zu.

Die geologische Karte zeigt auflerdem fir einen Teil der Bauflache holozéne Ablagerun-
gen in Form von stark humosen Sanden und Mudde in geringer Schichtdicke.

Die beschriebenen quartéren Lockergesteine werden von einer unterschiedlich dicken
Auffiillung (Sand/Kiessand, Bahnschotter und Schlacke) bedeckt. Die Auffiillung ist mehr
oder weniger stark organisch verunreinigt. Bereichsweise wird die Auffiillung auerdem
von einer dinnen Oberbodenschicht bedeckt, die auch starker durchwurzelt sein kann.

Es ist insgesamt mit einem hohen Grundwasserstand zu rechnen. Hauptvorfluter bildet
ein kunstlich angelegter Graben, der parallel zu den Betriebsanlagen auf der Nordseite
verlauft.

3.2.2 Baugrund

Die durchgefiihrten Sondierbohrungen zeigen zunachst eine inhomogene Auffillung in
Schichtdicken zwischen wenigen Dezimetern und max. ca. 2,60 m. Vermutlich sind in
dem urspringlichen Gelande hier flache Rinnen bzw. Senken vorhanden gewesen, die
im Zuge des Bahnbaus aufgefillt worden sind.

Bei der Auffullung handelt es sich um kiesige, steinige Sande, Schotter und Schlacke.
Besonders im oberflaichennahen Bereich sind die verschiedenen Auffiillungsmaterialien
miteinander vermengt, so dass sich keine eindeutigen Schichtgrenzen erkennen lassen.

Unter der Auffullung folgen fluviatile Sande. Nach der Kornzusammensetzung handelt es
sich um Fein- und Mittelsande mit wechselnden Beimengungen von Kies und Schluff.
Schluffboeimengungen treten vorwiegend lagenweise auf.

Nach den Beobachtungen beim Bohren sind die Sande vorwiegend mitteldicht gelagert.
Die Schichtdicke der Sande schwankt im Kranbahnbereich zwischen wenigen Dezime-
tern und max. ca. 3 m. An der Basis der Sande kommt bereichsweise eine diinne Lage
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von organischen Bdden vor.

Es handelt sich dabei um Torf / Mudde bzw. um torfige Sande. Die Schichtdicke dieser
organischen Ablagerungen betragt im Mittel nur 1 bis 2 dm, nur vereinzelt wurden auch
bis 0,50 m gemessen. Unter den fluviatilen Sanden bzw. den stellenweisen vorhandenen
organischen Ablagerungen wurde, ebenfalls nur stellenweise, Geschiebelehm / Geschie-
bemergel erbohrt. Nach der Kornzusammensetzung handelt es sich bei dem Geschiebe-
mergel um tonigen, sandigen Schluff mit wechselnden Beimengungen von Kies. Verein-
zelt kdnnen in dem Geschiebemergel auch gréere Steine vorkommen.

Die Gesamtdicke der quartdren Ablagerungen einschl. der Auffiillung betragt im Kran-
bahnbereich im Mittel ca. 2 m bis 3 m. In Richtung Osten nimmt die Schichtdicke der
quartaren Lockergesteine, insbesondere der Geschiebemergelanteil, deutlich zu - sie be-
tragt stellenweise mehr als 7 m.

Unter den quartéren Ablagerungen folgt Kreidemergel. Die oberen Dezimeter des Krei-
demergels sind Gberwiegend tonig verwittert. Die Dicke der Verwitterungszone schwankt
zwischen wenigen Dezimetern und mehr als 1,50 m.

Zur Tiefe hin ist ein Ubergang in halbfesten bis festen Kalkmergelstein (Campan) zu er-
kennen. Eine Abschéatzung der Lagerungsdichte bzw. der Tragfahigkeit im Bereich der
Kranbahn zeigt, dass die Auffiillung sehr unterschiedlich dicht gelagert ist.

3.2.3 Grundwasser

Das anstehende Grundwasser kann in sehr unterschiedlichen Tiefen angetroffen werden.
Uberwiegend wird sich der Wasserspiegel im Bereich der fluviatilen Sande einstellen, in
einigen Bereichen l&sst er sich erst im Kreidemergel oder lasst sich tiberhaupt nicht fest-
stellen.

Die unterschiedlichen Wasserstdnde sind auf den verschiedenen durchlassigen Unter-
grund und auf morphologische Gegebenheiten zurtickzufiihren.

Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass sich in niederschlagsreichen Jahreszeiten in
den Sanden Uber dem tonig verwitterten Kreidemergel ein oberflachennahes Grundwas-
serstockwerk ausbildet. Temporar ist dann mit Wasser ab weniger als 1 m unter GOK zu
rechnen.

Es ist weiterhin damit zu rechnen, dass sich zwischen den alten Gleisanlagen in flachen
Senken und Eintiefungen zeitweise Oberflachenwasser staut.

AulRerdem lasst der Bewuchs darauf schlieen, dass das Gelande, insbesondere im
Nordwesten, zeitweise stark vernasst ist.

Das Ingenieurbtiro Marienwerder hat in weitergehenden Untersuchungen nachgewiesen,
dass ein Bemessungswasserstand von 60,80 m tber NN fiir die weitere Planung mal-
gebend ist.

3.24 Griindung
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Fir die Kranbahnanlage ist derzeit zur Minimierung von Setzungen und Setzungsdiffe-
renzen eine Pfahlgriindung vorgesehen. Dadurch entfallen eine aufwendige Grundwas-
serabsenkung sowie eine konstruktive Baugrubensicherung fiir die Errichtung der Kran-
bahngriindung.

Beleuchtungs-, LST-, OL-, Tk-Maste

Die Griindungen der Maste flir Oberleitungs-, Signal-, Funk- und Beleuchtungsmasten
werden als Pfahlgrindungen ausgeftihrt, um die geforderte Standsicherheit zu erreichen.
Fir das Einbringen der Griindungspféhle ist keine aufwendige Grundwasserabsenkung
erforderlich.

Schachtbauwerke

Aufgrund des hohen Bemessungswasserstandes sind fiir die Errichtung folgender Bau-
werke konstruktive Baugrubensicherungen sowie die Einbringung von Unterwasserbeton
zur Auftriebssicherung des Verbaus erforderlich:

o Umlenkbauwerk fur die Stromversorgungskabel der Krane,

e Pumpenstation fiir das Regenriickhaltebecken (RRB) West,

e Pumpenstation fiir das RRB Ost,

e Ldschwasserzisterne West inkl. Pumpenschacht,

o Ldschwasserzisterne Ost inkl. Pumpenschacht,

e Trinkwasserdruckerh6hungsanlage 6stlich des Terminalgebaudes.

Gleisanlagen
siehe Abschnitt 3.5.1

Verkehrsfldchen

Fur die Verkehrsflachen und Hochbauten ergeben sich keine besonderen zusatzlichen
Grundungsmafinahmen.

Zur Bemessung des Oberbaus der Verkehrsflachen wurden aufgrund des hohen Bemes-
sungswasserstandes hoéhere Anforderungen an die Frostsicherheit der Frostschutz-
schichten beriicksichtigt. Die Verkehrsflachen werden fiir die Frostempfindlichkeitsklasse
F3 gem. ZTVE-StB 09 (sehr frostempfindlich) bemessen.
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Hochbauten

Die geplanten Hochbauten werden auf Streifenfundamenten und Bodenplatten aus Stahl-
beton gegriindet. Die Streifenfundamente unter den Auenwénden werden in einer frost-
freien Tiefe von 1,00 m unter Gelandeoberkante gegriindet. Die gesamte Griindung ist in
WU-Beton auszufiihren, um sie gegen das hoch anstehende Grundwasser zu schiitzen.

Im Erdgeschoss des Terminalgebdudes werden die Technikrdume unterkellert, um die
Unterbringung der Kabelinstallationen fir alle elektrotechnischen Ausriistungen zu ge-
wahrleisten. Der dort mit einer lichten Hohe von 1,80 m geplante Kriechkeller muss we-
gen des hoch anstehenden Grundwassers in WU-Beton ausgefiihrt werden (Weilke
Wanne).

3.25 Kontamination

Das Uberplante Geldnde des Rangierbahnhofs Lehrte wurde 1997 einer Altlastengefahr-
dungsabschéatzung unterzogen.

Hinsichtlich der Frage potentiell vorhandener Altlasten wurde im Vorfeld eine historische
Recherche fir den Gesamtstandort erarbeitet. Um den Uberplanten Bereich mdglichst
schnell einer orientierenden Untersuchung unterziehen zu kénnen, wurden Vorabergeb-
nisse im Bericht ,Zwischenbericht zur Historische Recherche im Plangebiet Frachtzent-
rum und KLV-Anlage in Lehrte; (Altlasten + Planung, Hannover, November 1996)“ vorge-
legt. In diesem Bericht sind Vorschlage fir den Umfang der orientierenden Untersuchung
gemacht worden, die bei der Planung der orientierenden Untersuchung berticksichtigt
worden sind.

Bei der orientierenden Untersuchung wurden die vom Gutachter im Zwischenbericht ge-
machten Vorschlage fur Art und Umfang der Untersuchung berlicksichtigt. Altlastenver-
dachtsflachen, fir die ein weiterer Untersuchungsbedarf ermittelt wurde, wurden einer
Detailuntersuchung bzw. werden einer Sanierungsplanung unterzogen.

Im Bereich der gepl. Umschlaganlage liegt lediglich eine Altlastenverdachtsflache (ehem.
Bereich Wagenwasche / Klargrube). Die Planung sieht hier die Errichtung eines Verduns-
tungs-/Versickerbeckens vor. Als Sanierungsmafinahme ist Bodenaushub bzw. -aus-
tausch auf einer Flache von ca. 20 m x 100 m und einer Tiefe von ca. 1 m vorgesehen.
Die Sanierungsarbeiten werden wahrend der BaumaRRnahme in enger Abstimmung mit
einem Gutachter durchgefuhrt und von ihm tberwacht.

Die bei den einzelnen Arbeitsschritten der historischen Erkundung, der orientierenden
Untersuchung mit Gefahrdungsabschatzung und der Sanierungsuntersuchung gewonne-
nen standortspezifischen Daten und Untersuchungsergebnisse werden zusammenfas-
send bewertet. Neben dem Schadstoffpotential wird auch dessen Wirkung auf die be-
troffenen Schutzguter beurteilt. Festgestellte Altlasten sowie Bodenverunreinigungen, die
aufgrund ordnungsbehdrdlicher Anordnung zu sanieren sind, werden saniert. Die Festle-
gung des Sanierungszieles erfolgt in Abstimmung mit den zustandigen Behérden.

Das Baugelénde gilt als kampfmittelbelastet. Vor Baubeginn wird eine Kampfmittelson-
dierung des Baufeldes in Auftrag gegeben, die erforderlichenfalls baubegleitend punktuell
zu vertiefen ist. Ein Verwertungs- und Entsorgungskonzept wird rechtzeitig vor Durchfiih-
rung der Baumalinahme erstellt.
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3.3 Gleisanlagen

Die vorliegende Planung berticksichtigt die vorgegebenen betrieblichen Parameter sowie
die prognostizierten Verkehrsmengen.

Die westliche Ein-/Ausfahrt in die Umschlaganlage wird den aktuellen Richtlinien ange-
passt. Die neuen Richtlinien, z. B. Ril 800.01, verlangen jetzt, als wesentliche Anderung,
bei unvermittelten Krimmungswechseln eine Vergréfierung der Vergleichsradien. Dies
wird in der neuen Planung umgesetzt. Dies bedingt eine neue Lage der Weichen 401,
431, 432, 441, 442 und der zugehdrigen Gleise. Um neue bzw. gréRere Betroffenheiten
Dritter zu vermeiden wird mdglichst nah an der bereits planfestgestellten Gleislage ge-
blieben. Die Gleislage in der Zufahrt rlickt geringfiigig in den Rangierbahnhof hinein. Die
Abriickung betragt bis zu 0,5 m.

Die bestehende Weiche 413 wird durch eine neue Weiche ersetzt. Diese bestehende
Weiche wurde im Zeitraum der Durchfiihrung des alten Planfeststellungsverfahrens aus-
getauscht. Diese Mallnahme ist in die Grundplane eingeflossen, aber nicht mehr plane-
risch betrachtet worden. Dies wird hier mit dem Austausch der Weiche nachgeholt. Neue
Betroffenheiten entstehen nicht.

Es ist auch kein zusétzlicher Grunderwerb erforderlich. Eine Anderung der Umschlagan-
lage erfolgt nicht.

Das Gleis 470 wird nun ebenfalls fiir eine Geschwindigkeit von 60 km/h trassiert und tragt
zur Leistungssteigerung des Knotens bei. Da in der gesamten Zufahrt zur Umschlagan-
lage eine Geschwindigkeit von 60 km/h geplant ist, erhdht diese Festlegung nach Aus-
sage der Produktionsplanung /-durchfiihrung die Sicherheit bei der Einfahrt in das Gleis.
Bei den Weichen 434 und 464 werden die EW 54-300-1:9 durch EW 54-500-1:12 ersetzt
und die folgenden Radien der neuen Geschwindigkeit angepasst. Aus gleichem Grund
wird die Weiche 435 und das Stumpfgleis 469 der verdnderten Lage angepasst.

Die 6stliche Ein-/Ausfahrt in die Umschlaganlage wird den aktuellen Richtlinien ange-
passt. Die neuen Richtlinien verlangen jetzt, als wesentliche Anderung, bei unvermittelten
Krimmungswechseln eine VergréRerung der Vergleichsradien. Dies wird in der neuen
Planung umgesetzt. Dies bedingt eine neue Lage der Weichen 452, 451, 461, 471 und
der zugehorigen Gleise. Die Gleislage in der Zufahrt riickt geringfugig in den Rangier-
bahnhof hinein. Die Abriickung betrégt bis zu 2 m. Eine Anderung der Umschlaganlage
erfolgt nicht.

Die Weichen 351 und 350 werden wie geplant erneuert. Aufgrund neuer Bestandsver-
messungen verschiebt sich die Lage in Achse des vorhandenen Gleises.

Die Lage der Weiche 472 wird ebenfalls den neuen vermessungstechnischen Erkennt-
nissen angepasst und erhalt 20 m in westliche Richtung eine neue Lage in der Achse des
bestehenden Gleises 436.

Die Weichen 382 und 380 sowie das Gleis 407 werden in bestehender Lage erneuert.

Die Weiche 301 und das Gleis 310 werden in vorhandener Lage erneuert und erhalten
durch die neue Weiche 389 einen neuen Anschluss an das Gleis 311, damit kiinftig be-
trieblich erforderliche Fahrten durch das Gleis méglich sind.

Das Gleis 313, welches in den Unterlagen zum vorliegenden Planfeststellungsbeschluss
noch im Bestand vorhanden war ist in den aktuellen Bestandsplénen (Ivl-Pléne) nicht
mehr vorhanden. Dieses Gleis wird in alter Lage wieder hergestellt. Die Weiche 379 wird
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in gleicher Lage erneuert.

Die Weichen 340N, 333N, 331, 346 und 347 werden nicht mehr gebaut bzw. umgebaut.
Die Gleise sind in der Zwischenzeit entfallen bzw. die Weichen bereits erneuert worden.

Aufgrund betrieblicher Anforderungen und neuer prognostizierter Verkehrsmengen wird
im Gstlichen Planungsbereich eine zusétzliche Fahrverbindung zwischen Gleis 292 und
Weiche 347 sowie ein Ausziehgleis als Ersatz fiir das entfallende Gleis 364 und zum
Erhalt der Leistungsfahigkeit erforderlich. Durch diese MaRRnahme miissen die planfest-
gestellten Gleise 316 und 317 (nach Gesamtinbetriebnahme wird Gleis 317 in Gleis
3971umbenannt) ab km 41,1 um maximal 1,80 m verschwenkt werden. Die ibrigen Anla-
gen, wie zum Beispiel die Entwésserung, das Betonschalthaus und die Beleuchtung,
mussen der neuen Lage angepasst werden.

Durch den Entfall des Gleises 363 und der Kreuzungsweiche 308 werden zwei neue
Schutzweichen erforderlich, die in die bestehende Anlage integriert werden.

Fir die Ein- und Ausfahrt in die Umschlaganlage wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von
60 km/h zugrunde gelegt.

Die Funktion des im Norden gelegenen Streckengleises 301 wird - bedingt durch den
Flachenbedarf durch die Umschlaganlage und die erforderliche straRentechnische An-
bindung an die Westtangente - nach Stiden in die Trasse der Gleise 436/316 verlegt.

Die Funktionsverlagerung dieses Streckengleises, wie auch die gleistechnische Anbin-
dung der Umschlaganlage an das bestehende Schienennetz, machen es erforderlich,
einzelne den neuen betrieblichen und verkehrlichen Situationen entsprechend den aktu-
ellen Vorschriften anzupassen.

Die bekranbaren Gleise 471 - 476 sind innerhalb der definierten Nutzldnge in der Gera-
den anzuordnen. Um eine maximale Kranbahnlénge zu erhalten, ist die Gesamtanlage
so weit wie mdglich in westlicher Richtung verschoben. Dabei stellt das vorhandene Bau-
werk flr die StraRenuberfiihrung nach Ahlten eine vorgegebene Grenze dar, wahrend die
kreuzende 110 kV-Bahnstromleitung bei km 38,9 (Strecke 1750) die Nutzldnge der Kran-
anlage begrenzt.

Fur die Erreichbarkeit des stidlichen Anlagenbereiches fiir die Feuerwehr wird das Gleis
471 fur Rettungsfahrzeuge befahrbar ausgeblldet Das—Glels—e#mlt—R#lensehienen—uné-

Die Trassierung der planfestgestellten Gleisanlagen erfolgte im Landeskoordinatensys-
tem LS100.

Nach Einfiihrung des bundesweit einheitlichen Koordinatensystems DB-Ref wurden alle
vorliegenden georeferenzierten Planungsdaten (Bestandsvermessung, Ivl-pldne, aktu-
elle Trassierungen) in DB-Ref transformiert und die zuséatzlich erforderlichen Bestands-
vermessungen in DB-Ref erstellt.

Durch die erhéhte Planungstiefe in Ausfiihrungsplanungsqualitét hat sich die Gleislage
geringfligig verschoben. Es wurden keinen neuen Gleise und Weichen ergénzt.
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34 Bahnkorper / Erdbau

3.41 Gleisanlagen

Nach dem Abtrag der alten Schotterbettung der zuriickzubauenden Gleise und dem Bo-
denaustausch im Bereich verschmutzter Mischzonen (Dicke ist vor Ort festzulegen), wird
der Unterbau intensiv nachverdichtet, um die geforderten Verdichtungs- und Tragfahig-
keitswerte zu erreichen. Als Verfilll- und Mischmaterial werden anorganische minerali-
sche Bodenarten, verwendet die die Qualitdtsanforderungen der BB-AG DB Netz AG er-
fullen, verwendet.

Die Gradienten der vorhandenen Abstellgleise 470 bis 477 fallen von rund 62,0 m . NN
im Osten (km 40,0) bis auf rund 61,5 m 0. NN im Westen (km 39,0) ab. Die Topographie
des Geladndes im Bereich der ehemaligen Gleisanlagen zwischen dem vorhandenen
Gleis 301 und dem alten Gleis 477 fallt von rund 62,0 m .. NN im Osten bis auf rund
61,2 m 4. NN im Westen ab. Dieser Bereich mit nicht verdichtbarem und organisch ver-
unreinigtem Altschotter sowie organisch verunreinigten Auffiillungen aus Kiessand und
Schlacke bedeckt.

Der Baugrundgutachter empfiehlt, den Altschotter und die organisch verunreinigten Auf-
fullungen vollsténdig auszubauen und, falls erforderlich, geeigneten Bodenersatz einzu-
bauen. Danach entsteht eine Aushubsohle fiir die Gleisanlagen und Verkehrsflachen des
MegaHubs mit einem Gefélle von rund 61,6 m . NN im Osten bis auf rund 60,8 m . NN
im Westen.

Die Gradienten der neuen Umschlaggleise des MegaHubs (Gleis 471 bis 476) sind von
km 38,905 bis km 39,968 auf der konstanten Hohe von 62,00 m . NN geplant. Im West-
kopf fallt die Gleisgradiente des Zufahrtgleises bis auf 61,635 m . NN im Weichenanfang
der neuen Weiche 413. Im Ostkopf fallt die Gleisgradiente des Zufahrtgleises bis auf
61,90 m 4. NN in km 40,019. Demnach ist im Ostkopf ein Bodenabtrag erforderlich wéh-
rend im Westkopf Bodenaustauschmaterial einzubauen ist.

3.4.2 Fahr- und Ladespuren / Gatebereich

Das Gelande der gepl. Umschlaganlage ist friiher um einige Dezimeter mit Bahnschotter,
Sand / Kiessand und Schlacken aufgefillt worden. Die Auffillung ist mehr oder weniger
stark organisch verunreinigt.

Vor Baubeginn werden diese Auffiillungen und ggf. weitere Verunreinigungen abgetra-
gen, so dass anschlieRend ein verdichtungsfahiges Planum hergestellt werden kann.

Der Aufbau der Fahrspuren sowie des Gatebereiches erfolgt gem. RStO 12, der PKW-
Parkplatze gem. RLW 99 (s. Anlage 6.2).

Die Ladespuren und Abstellflachen fur Container werden in Anlehnung an die Ril 800.06
auf Grundlage der Untersuchung zur Uberarbeitung der Module 800.0612 bis 800.0614
»Dimensionierung der Verkehrsflachen, Abstellflachen fiir Container und Wechselbehél-
ter und Arbeitsflachen fiir mobile Umschlaggerate” aus dem November 2006 geplant.
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34.3 Eisenbahnldngsweg

Die Planung wurde im o.g. Bereich an den Eisenbahnlangsweg so angepasst, dass die-
ser von der Baumafnahme nicht berthrt wird.

344 Stiitzwand zwischen Gleis 470 und Abstellspur Siid

Zwischen km 39,5+33 und km 39,6+88 ist der Neubau einer Stiitzwand zur Abfangung
des Hohensprungs zwischen dem Planum am Gleis 470 und der Containerabstellflache
erforderlich.

Die Stutzwand besitzt eine Lange von 155 m, die gré3te freie Hohe tber der Container-
abstellflache betragt 0,56 m. Die Oberkante der Stiitzwand schlief3t mit dem Gleisplanum
ab.

3.5 Entwasserung

3.5.1 Gleisentwasserung
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Das 2005 planfestgestellte Entwasserungssystem (Gleisflachen und Verkehrsflachen)
sieht eine Entwasserung der voll versiegelten Verkehrsflachen tber geschlossene Rohr-
leitungen in die beiden geplanten Regenriickhaltebecken (RRB) vor. Die Entwasserung
der Uberwiegend horizontal in 62,00 m tber NN geplanten Gleisanlagen sollte iber rund
5 km Tiefenentwéasserungen aus zwischen den Gleisen bis 2,5 m unter OK Schotterbet
verlegten Teilsickerrohren erfolgen, die ebenfalls an die RRB angeschlossen werden soll-
ten. Diese sollten die eingeleiteten Niederschlage mit der planfestgestellte Einleitmenge
von 40 I/s in den Vorfluter ,Tiefenbruchgraben” ableiten.

Im Rahmen der vertiefenden Baugrunduntersuchungen wurde in den Jahren 2012 bis
2013 festgestellt, dass der Bemessungswasserstand flr das Grundwasser von
60,80 m tUber NN lokal bis 0,7 m unter OK Schiene ansteigen kann. Um diesen Grund-
wasserstand dauerhaft auf das in Ril 836 geforderte Niveau absenken zu kénnen, misste
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ein grolBer Anteil der Teilsickerrohre unter 60,80 m tiber NN, d.h. im Grundwasser herge-
stellt werden. In diese Teilsickerrohre wiirden stédndig mehr als 40 /s des anstehenden
Grundwassers einsickern. Dadurch wiirden die RRB rechnerisch einmal vollstandig ge-
fullt werden und standig gestaut bleiben. Damit waren sie technisch und wirtschaftlich
wirkungslos.

Deshalb wurde in der weiteren Planung, in Abstimmung mit der Unteren Wasserbehérde
(UWB) der Region Hannover auf eine Tiefenentwéasserung flr die Gleisanlagen verzichtet
(Anlage 13.3 - Stellungnahme des Fachbereiches Umwelt der Region Hannover zum ge-
planten Entwasserungskonzept vom 16.05.2013). Dies entspricht dem von der UWB be-
vorzugt umzusetzenden Grundprinzip fir das Schutzgut Boden einer dezentralen Versi-
ckerung vor Ort anstelle einer Ableitung der anfallenden Niederschlage in bereits voll
ausgelastete Vorfluter. Die derzeitige Entwasserung des Rangierbahnhofes Lehrte der
vorhandenen Gleisanlagen wurde zudem ebenfalls als dezentrale Versickerung der an-
fallenden Niederschlage in die darunter vorhandenen, gut wasserdurchldssigen Auffiil-
lungen ausgefihrt.

Die geplante dezentrale Versickerung vor Ort Uber einen wasserunempfindlichen Ober-
bau, der seine Tragféhigkeit auch im durchfeuchteten Zustand behalt, wurde mit dem
Fachautor der Ril 836 abgestimmt und durch diesen gemaR der UiG ,3-2014-10047
ILNVT 4 zu Ril 836.4101 (Entwasserungen) LEH MegaHub Lehrte, Ausfiihrung wasser-
unempfindlicher Oberbau® vom 04.03.2014 genehmigt.

Der ,Wasserunempfindliche Oberbau“ dient gleichzeitig der vertikalen Versickerung der
anfallenden Niederschldge und der horizontalen Verteilung von lokal hohen Schichtwas-
serpegeln in benachbarte Bereiche mit niedrigeren Pegeln und damit der groRflachigen
Nivellierung von infolge starken Regenereignissen ansteigenden Schichtwasserpegeln.

Dadurch werden die RRB nur noch fiir die Entwésserung der voll versiegelten Verkehrs-
flachen bendtigt. Unter Anwendung des gleichen Bemessungsgrundsatzes von 5 I/s x ha
fir rund 5 ha Uber die RRB zu entwassernden Verkehrsflachen ergibt sich die erlauterte
Reduzierung der planfestgestellten Einleitmenge von 40 I/s auf 25 I/s.

3.5.2 StraBenentwéasserung

Die Oberflachenentwasserung der neu zu errichtenden, vollversiegelten Verkehrsflachen
(StralBen, Lkw-Fahrspuren, Container-Abstellflachen, Griindungsplatte fiir die Sortieran-
lage, Gehwege) erfolgt Uber Schlitz- oder Kastenrinnen in ein Kanalnetz aus Betonroh-
ren, die gegen driickendes Grundwasser abzudichten sind. Die darin eingeleiteten Nie-
derschlage werden, wie bereits in Kapitel 3.5.1 erlautert, in die beiden, jeweils in FlieR-
richtung oberhalb der beiden neuen Regenriickhaltebecken (RRB) geplanten Pum-
penschachtbauwerke eingeleitet.

Von dort wird das Regenwasser iber maximal zwei der drei je Pumpenstation geplanten
Tauchpumpen in die beiden RRB abgepumpt.
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Die Ableitung der in den RRB gesammelten Niederschlage erfolgt Giber Ablaufleitungen
DN 400 mit zwei nachgeschalteten Mdnchbauwerken (eines je RRB) in den Tiefenbruch-
graben. Das Ménchbauwerk des RRB West drosselt die Ablaufmenge auf 12 I/s. Das
Moénchbauwerk Ost drosselt die Ablaufmenge auf 13 I/s. In Summe werden in die zwi-
schen den beiden RRB angeordnete, gemeinsame Ablaufleitung DN 400 damit im Re-
gelfall maximal 25 I/s eingeleitet. Dies entspricht den Forderungen der Region Hannover
als zustandige untere Wasserbehtrde gem. Stellungnahme zum geplanten Entwésse-
rungskonzept vom 16.05.2013. In den Mdnchbauwerken ist eine Absperrméglichkeit im
Zulauf vorgesehen. Damit kann im Storfall gewéhrleistet werden, dass kein kontaminier-
tes Abwasser in den Vorfluter eingeleitet wird. Diese Bauweise entspricht den Forderun-
gen der Ril 800.0610, Abschnitt 9 (6).

Die Dachflachen des Terminalgeb&dudes (siehe Abschnitt 3.6.1) des Aufenthaltsgebau-
des West (siehe Abschnitt 3.6.2) sowie der AGV Batterie- und Wartungshalle (siehe Ab-
schnitt 3.6.5) erfolgt Uiber Fallrohre DN 100 und die daran anschlieRende Sammelleitun-
gen in das Kanalnetz der Verkehrsflachen.

Die Berechnung und Dimensionierung der Entwasserungsanlagen erfolgt auf Grundlage
der Ril 836.4601 bis 836.4603.

Nach Ril 836.4601 sind Entwasserungsanalagen fiir Bahnanlagen fir einen Bemes-
sungsregen ris(,1) mit einer Dauer von T = 15 min und einer Regenhaufigkeit von n = 0,1
(einmal in 10 Jahren) zu bemessen.

Der Deutsche Wetterdienst Abteilung Hydrometeorologie weist in seinen aktuellen Nie-
derschlagstabellen KOSTRA-DWD 2000 (Stand 2005) fiir den Standort Lehrte dafiir eine
Regenspende von ris0,1)= 190,3 I/s*ha aus.

Die Berechnung des Regenabflusses Qr erfolgt nach Ril 836.4601 und RAS-Ew mit fol-
gender Formel:

QR = r150,1) * Ae * Ws
mit:
ris0,1) = 190,3 I/s*ha (Bemessungsregen T = 15 min, n =0,1)

Ae =ca. 5,0 ha (Summe der je Kanalhaltung zu entwéassern-
den Teilflachen)

Ys=0,9 (Spitzenabflussbeiwert fiir undurchlassig be-
festigte Verkehrsflachen)

Die Hydraulische Berechnung der Rohrleitungen erfolgte mit der Software CARD/1, Ver-
sion 8.4, nach dem Zeitbeiwertverfahren. Die Ergebnisse sind in Anlage 13.2 dargestellt.
Danach ergeben sich maximale Zulaufmengen von 414 |I/s in das RRB West und 430 I/s
in das RRB Ost.

Bei Anwendung des vereinfachten Verfahrens zur Bemessung von Regenriickhaltevolu-
men nach Arbeitsblatt DWA-A 117 vom April 2006, Abschnitt 4.4.2, betragt das erforder-
liche Ruckhaltevolumen fur das RRB West 802 m®. Das erforderliche Riickhaltevolumen
fir das RRB Ost betragt danach 821 m?.

Beide RRB werden fiir ein Rickhaltevolumen von 830 m® ausgelegt.
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3.5.3 Vorhandener Durchlass in km 39,085

Im Bereich der geplanten Umschlaganlage ist in km 39,080 (Strecke 1750) ein Rechteck-
durchlass (B/H = 0,60 m/0,80 m) vorhanden. Die vorh. Uberdeckung im Bereich der
gepl. Gleise 471 bis 476 betragt It. Bestandsplénen ca. 1,50 m.

3.5.3.1  Vorhandener Durchlass in km 39,750

Die Vorhabentrégerin hat umfangreiche Untersuchungen im Bereich Bahn-km 39,750
hinsichtlich Bestand, Lage und Durchgéngigkeit des durch die Stadt Lehrte ausgewiese-
nen Durchlasses durchgefiihrt. Im Ergebnis ist kein durchgéngiger Durchlass vorhanden.
Gemal3 Anlage 10.4 dieser Unterlage hat die Stadt Lehrte eine Lésung zu entwickeln,
wie zuklinftig der Graben 0048 angebunden werden kann.

3.54 Schmutzwasser

Fur die Umschlaganlage sind u. a. ein Terminalgeb&ude und vier Aufenthalts- und Sozi-
algebaude vorgesehen. In diesen Gebauden sind sanitére Einrichtungen geplant, die an
die Schmutzwasserleitung angeschlossen werden. Eine jeweilige Pumpstation beférdert
das anfallende Schmutzwasser in die Sammelleitung. Entsprechend der geringen zu er-
wartenden Schmutzwassermengen und der weitgestreuten Lage der Gebaude auf dem
Gelénde der Umschlaganlage wird eine Druckentwésserung vorgesehen. Die Stadt
Lehrte sichert eine rechtzeitige (Aufen-)ErschlieBung der Anlage zu.

Der Gleisstumpf (km 38,540 - 38,590) dient als Flankenschutz. Im Falle der Nutzung des
Gleisstumpfes am westlichen Ende des Gleises 470 in der Endausbaustufe als Lokab-
stellgleis, erhélt dieser Gleisstumpf eine Wanne mit élbindenden Materialien.

3.5.5 Leckageplatz

Zwischen der nérdl. Abstellfliche und der Lkw-Ladespur wird jeweils éstlich und westlich
ein Leckageplatz in Massivbetonbefestigung errichtet, auf dem eine entsprechend den
technischen Richtlinien typgepriifte mobile Leckagewanne aufzustellen ist. Die Leckage-
wannen dienen im Havariefall der Aufnahme schadhafter (undichter) Ladeeinheiten und
der aus diesen austretenden Leckagemengen. Die GréRe der Leckagewannen gestattet
die Einstellung samtlicher im Terminal zum Umschlag vorgesehener Typen von Ladeein-
heiten.

Das Fassungsvermogen einer Leckagewanne betrégt jeweils 50 m®. Eine mechanisch
verschiebbare Abdeckung schiitzt die Wanne bei Nichtbenutzung vor Niederschlagswas-
ser.
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3.5.6 Trinkwasser

Die 0.g. Geb&ude auf dem Gelande der Umschlaganlage werden an das Trinkwassernetz
der Stadt Lehrte angeschlossen. In Abstimmung mit den Stadtwerken Lehrte ist der Haus-
anschluss mit Riickflussverhinderer und Rohrtrenner auszufiihren. Die Installationen wer-
den in einem Fertiggebdude (Fertigcontainer) untergebracht. Weiterhin ist ein Frost-
schutzwachter vorgesehen, der das Einfrieren der Trinkwasserleitung im Gebaude ver-
hindern soll. Die Stadt Lehrte sichert eine rechtzeitige (Aufen-) ErschlieRung zu.

3.5.7 Loschwasser

Die Léschwasserversorgung wird fiir die Umschlaganlage tiber eine drucklose Nasslei-
tung / Ringleitung HD PE DN 150 mit Uberflur- bzw. Unterflurhydranten sichergestellt. Es
wird ein separates System vorgesehen. Zwei geplante Zisternen verfiigen jeweils tiber
ein Speichervolumen von 200 m®. Sie befinden sich westlich der Sortieranlage bzw. siid-
lich der LKW-/ PKW-Parkplétze. Das Befiillen der Zisternen erfolgt iiber einen sogenann-
ten freien Zulauf aus der Trinkwasserleitung mittels automatischer Steuerung. Eine Wie-
derauffillung des Speichervolumens der Zisternen muss in 48 h gewahrleistet sein. Je
ein Léschwasserpumpwerk befindet sich in unmittelbarer Nahe der Zisternen, durch zwei
Notschalter kénnen diese in Betrieb gesetzt werden.

3.6 Hochbauten

3.6.1 Terminalgeb&dude

Das Terminalgebdude wird zweigeschossig in modularer Containerbauweise erstellt,
Grundflache ca. 350 m2. Es enthélt Sanitarrdume und die erforderlichen Dienst-, Abferti-
gungs- und Sozialrdume. Zur Unterbringung der Kabelinstallationen wird das Gebaude
teilunterkellert (Kriechkeller).

Das Terminalgebaude wird um ein 2. OG erweitert.

Die Entwasserung der Dachflache erfolgt tiber Fallrohre DN 100, daran anschlielRende
Sammelleitungen und den sidlich des Geb&udes herzustellenden Hausanschluss-
schacht in das Kanalnetz zur Entwasserung der Verkehrsflachen (siehe Abschnitt 3.5.2).

Die im LBP ausgewiesene Fassadenbegriinung erfolgt auf der West- und auf der Ost-
seite. Das Flachdach wird begriint.

Das Terminalgeb&ude wird im anh&ngenden BSK (Brandschutzkonzept, siehe Anlage
16) der Gebé&udeklasse 3 zugeordnet.
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Aufenthaltsgebdude 1 (West):

Das Aufenthaltsgebdude West musste in seiner Lage an den in seiner Lage gednderten
Spurplan angepasst werden.

Das Aufenthaltsgebdude 1 (West) ist ein ebenerdiges, zweigeschossiges Gebaude. Die
Grundfléche des Gebaudes betragt ca. 101 m2. Die Brutto-Grundflache betragt 186 m?,
davon im Erdgeschoss 101 m? und im OG ca. 85 m2.

Die Entwasserung der Dachflache erfolgt tiber Fallrohre DN 100, daran anschliefende
Sammelleitungen und den &stlich des Gebaudes herzustellenden Hausanschlussschacht
in das Kanalnetz zur Entwésserung der Verkehrsflachen (siehe Abschnitt 3.5.2).

Aufenthaltsgebdude 2 (Ost):

Fur das Terminalpersonal (Lademeister, Kranfiihrer) wird ein weiteres Aufenthaltsge-
baude mit Aufenthaltsraum, Bliroraum und Sanitarraum am Ostkopf der Anlage siidlich
der Terminalstralle errichtet.

Das Aufenthaltsgebaude 2 ist ein ebenerdiges, eingeschossiges Gebdude in modularer
Containerbauweise mit einer Grundflache von ca. 12 x 3 m.

Die Entwasserung der Dachflache erfolgt tber Fallrohre DN 100 und daran anschlie-
Rende Versickerungsmulden in den Untergrund.

Beide Aufenthaltsgebé&ude werden im anhdngenden BSK (Brandschutzkonzept, siehe
Anlage 16) der Gebdudeklasse 1 zugeordnet.

3.6.3 Aufenthaltsgebédude 3 / 4 (Lademeister West und Ost)

Als Aufenthaltsgebdude fur Lokfiihrer und Rangierpersonale werden stidlich des Gleises
476 zwei eingeschossige Hochbauten in Massivbauweise modularer Containerbauweise
erstellt. Die Gebaude werden fir den gleichzeitigen Aufenthalt von vier bis fiinf Personen
bemessen und mit Sanitéreinrichtungen ausgestattet. Die Gebaude erhalten zusatzlich
einen Kompressorraum fiir die Bremsprobeanlagen. Die Gestaltung wird dem Dispositi-
onsgebdude angepasst.

Fir das in dem MegaHub tatige Rangier- und wagendienstliche Personal werden am
West- und Ostkopf der Umschlaggleise Aufenthaltsgeb&ude vorgesehen. Die Geb&ude
werden sudlich des Gleises 471 (Feuerwehrgleis) jeweils hinter der Sortieranlage ange-
ordnet.

Die Aufenthaltsgebdude 3 und 4 sind ebenerdige, eingeschossiges Gebaude in modula-
rer Containerbauweise mit einer Grundflache von ca. 6 x 3 m.

Die Entwasserung der Dachflachen erfolgt Uber Fallrohre DN 100 und daran anschlie-
Rende Versickerungsmulden in den Untergrund.

Beide Aufenthaltsgebédude werden im anhdngenden BSK (Brandschutzkonzept, siehe
Anlage 16) der Gebdudeklasse 1 zugeordnet.

3.6.4 Kompressorstationen Bremsprobeanlage

Sudlich des Gleises 471 werden am Ostkopf und am Westkopf des MegaHubs je eine
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Kompressorstation zur Druckluftversorgung der Bremsprobeanlage (BPA) mit jeweils ei-
ner Grundflache von ca. 6 x 3 m errichtet.

Die Entwasserung der Dachflachen erfolgt Gber Fallrohre DN 100 und daran anschlie-
Rende Versickerungsmulden in den Untergrund.

Beide Geb&dude werden im anhdngenden BSK (Brandschutzkonzept, siehe Anlage 16)
der Gebdudeklasse 1 zugeordnet.

3.6.5 AGV Batterie- und Wartungshalle

Westlich der Sortieranlage wird ein Neubau einer AGV Batterie- und Wartungshalle mit
einer Grundflache von ca. 660 m? errichtet. Diese Grundflache entspricht der daflr ent-
fallenden Container-Abstellflaiche West. Damit entsteht keine zusétzliche Versiegelung.
Die Abmessungen der Halle betragen 45,50 x 14,50 m bei einer Traufh6he von ca.
8,60 m und Firsthhe von ca. 9,00 m. Das entspricht einem Brutto-Rauminhalt von ca.
6.070 m*. Die Halle wird in einer Stahl-Skelettbauweise errichtet und mit einer leichten
Gebaudehille versehen. Sie dient zum Austausch und zum Laden der Batterien, sowie
zur Wartung der AGVs.

Aus Arbeitsschutzgriinden werden in der Wartungshalle ein Trinkwasser- sowie ein Ab-
wasseranschluss vorgesehen. Innerhalb der Wartungshalle ist in einem abgetrennten Be-
reich ein Toilettenraum und Duschraum, beide jeweils mit einem Handwaschbecken, ein-
zubauen. An der AuRenwand des Innenraumes ist ein separates Handwaschbecken zu
installieren.

Die Entwasserung der Dachflache erfolgt Giber Fallrohre DN 100 und die nérdlich und
sudlich parallel zu den AuRenwéanden zu verlegende Sammelleitungen in das Kanalnetz
zur Entwésserung der Verkehrsflachen (siehe Abschnitt 3.5.2).

Bei der Batterie- und Wartungshalle handelt es sich nicht um einen Industriebau im Sinne
der Muster-Industriebau-Richtlinie (MIndBauRL) §3.1, da sie nicht der Produktion (Her-
stellung, Behandlung, Verwertung, Verteilung) oder Lagerung von Produkten oder Gitern
dienen.

Die AGV Batterie- und Wartungshalle wird im anhdngenden BSK (Brandschutzkonzept,
siehe Anlage 16) der Gebédudeklasse 3 zugeordnet, da sich die einzelnen Nutzungsein-
heiten auf je 330m? aufteilen. Nach Auffassung des Brandschutzsachverstéandigen han-
delt es sich nicht um einen Sonderbau, obwohl dort Stoffe mit Explosionsgeféhrdung ge-
lagert werden kdnnten. Eine Sonderbaueigenschaft besteht nicht, wenn sich die Explosi-
ons- und Brandgefahr in dem Rahmen bewegt, der mit der Nutzung von Regelbauten
Ublicherweise verbunden ist. Nur durch das Lagern von Brenn- oder Kraftstoffen o. &. in
den zum ortlichen Verbrauch erforderlichen Mengen wird ein Geb&ude nicht zum Son-
derbau (siehe Gefahrenstoffverordnung-GefStoffV)
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Hier miissen bei der weiteren Planung und Umsetzung die Vorgaben des BSK, der Deut-
schen Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV) sowie die Betriebssicherheitsverordnung
(BetrSichV) herangezogen werden.

3.6.6 Trafostationen

Die beiden Trafostationen ,Ost” und ,West“ werden jeweils stirnseitig am Ende der Sor-
tieranlage geplant. Die eingeschossigen Gebaude sollen eine GréR3e von je 44 m? erhal-
ten, wobei jede Station aus zwei aneinandergebauten Geb&uden mit je zwei unterschied-
lichen Eigentiimern/Nutzern sein wird

Beide Stationen werden im anhdngenden BSK (Brandschutzkonzept, siehe Anlage 16)
der Geb&udeklasse 1 zugeordnet.

3.6.7 Brandschutzgutachten

Da alle Hochbauten des MegaHubs maximal zur Gebéudeklasse 3 gerechnet werden,
muss das Brandschutzgutachten, welches durch einen EBA-zugelassenen Priifer erstellt
wurde nicht mehr durch einen anderen Priifer oder das EBA gepriift werden (siehe VV
Bau 4.53, Anhang 8 zu §4 (4)).

3.7 Kabel der DB AG

Die Betriebskabel der BB-AG DB Netz AG und der DB Energie GmbH werden entspre-
chend den Technischen Vorschriften und den betrieblichen Erfordernissen auf eigenem
Gelande, soweit erforderlich, auf-eigenem-Geldnde umverlegt bzw. gesichert.

3.8 Signalanlagen

Die Anderungen der Gleis- und Weichenanlagen und die damit zusammenhangende An-
derung der Fahrstralen machen eine erneute Anpassung der Signal- und Kabelanlagen
erforderlich.

Die MaRnahmen zur Verlegung des Gleises 301 und die UmbaumaRnahmen in der Um-
schlaganlage werden, entgegen der urspriinglichen Aufgabenstellung, in der vorhande-
nen Stellwerkstechnik SpDrS600 ausgefihrt.

Lediglich die Gleise 317 — 349 321 (neue Gleishezeichnung ab Inbetriebnahme Mega-
Hub: Gleise 391-395) sowie die zugehdrigen Weichen sind auf der Ostseite in einer
EOW-Technik (Schlagschalter auf Tastsédulen) auszuriisten-
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der-Schwungeinfahrten-vorgesehen:
Die Gleise 393, 394 und 395 sind nicht mit der elektrischen Oberleitung iiberspannt. Fiir

diese Gleise wird der E-Lokschutz durch die Oberleitungssperrgruppen vorgesehen. In
der Weiche 372 wird eine doppelt auswerfende Gleissperre 372 vorgesehen.

Am Stellwerk Lf muss ein Modulcontainer als Erweiterung des vorhandenen und voll aus-
gelasteten Relaisraums aufgestellt werden. Fiir die verwendete Technik sind zwischen
dem vorhandenen und dem neuen Relaisraum (Container) signaltechnisch Innenraum-
verhéltnisse herzustellen.

3.9 Telekommunikationsanlagen

Fir den Betrieb der Umschlaganlage werden Bahnfunk-Einrichtungen (GSM-R) bendétigt.
Die zum Betreiben der Funkanlagen erforderlichen Antennen sollen méglichst an Anten-
nentragern (Funkmasten) angebracht und konzentriert werden.

An der Ostseite und Westseite der Umschlaganlage ist vor Kopf der Sortieranlage jeweils
ein Funkmast (H6he West max. 20 m und Ost max. 30 m) vorgesehen.

Die verschiedenen Funkanlagen werden in separaten Technikgebduden bzw. Schrinken
am Fuflle des Funkmastes untergebracht.

Es werden keinerlei analoge Funkdienste geplant. Zur Kommunikation zwischen Tech-
nikpersonal und der Leitstelle werden mobile Terminals zum Einsatz kommen, die unter
anderem die Funktion ,Voice over IP* beinhalten.

Als TK-Anlage ist ein System vorgesehen, das sowohl die klassische Telefonie (ISDN,
analoge Telefonanschliisse, Fax Gr. 3+4) wie auch die Funktion ,Voice over IP“ beinhal-
tet. Die TK-Anlage wird auRerdem in das Rechnersystem der Umschlaganlage integriert
(gemeinsame Telefonblicher etc.).

Die Anschaltung erfolgt tiber eine Telekommunikationsleitung zu einem Netzbetreiber,
z.B. Deutsche Telekom oder Arcor.

Fur die im Baufeld bestehenden Fernmeldeleitungen werden im Zuge der Baufeldfreima-
chung neue Kabeltrassen erstellt oder vorhandene erweitert.

Die Kabeltrasse im Bereich am Gleis 301 kann weitestgehend bestehen bleiben, da sie
nicht auf Fremdgrund liegt. Im Bereich der Lkw-Fahrspuren (Westen) und der Terminal-
zufahrt (Osten) ist eine Querung vorgesehen. Zur Versorgung aller Techniken innerhalb
der Umschlaganlage werden neue Kabelfiihrungssysteme geplant.

Alle Geb&ude werden mit LWL und Kupferkabel versorgt. Das gilt auch fiir die Service-
Schrénke 6stlich und westlich innerhalb der Umschlaganlage.

Die Trafostationen sind mit Kupferkabel anzubinden. Das Terminalgeb&ude wird mit einer
LAN-Verkabelung versehen.

Videoanlagen:

Es ist keine Campussicherung geplant (Videoiiberwachung des Geldndes der Umschlag-
anlage).
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Folgende Anlagen werden geplant:

e Fahrzeugidentifikation des einfahrenden StraRenverkehrs zur Ladungs- und
Kennzeichenidentifikation

e Fahrzeugidentifikation des einfahrenden Schienenverkehrs zur Ladungspositi-
onsidentifikation

e Videobeobachtung der Kranbahnen
e Videobeobachtung der Feuerwehrzufahrten
e Videobeobachtung der Abstellanlage &stlich der UA

Die Lichtmaste werden als Standpunkte fiir die WLAN Accesspoints vorgesehen und ent-
sprechend angebunden. Gesamthdhe ca. 35 m. Des weiteren werden an den Funkmas-
ten im Osten und Westen sowie an den Servicegebduden WLAN Accesspoint vorgese-
hen.

Im Bereich der Umschlaganlage ist eine Betriebsfernmeldeanlage vorgesehen, die die
betrieblichen Sprachverbindungen innerhalb der UA und die Verbindung zum zusténdi-
gen Fahrdienstleiter Lehrte bedient.

3.10 Oberleitungsanlagen

Die Gleisanlagen der Umschlaganlage werden - mit Ausnahme der im Arbeitsbereich der
Krane befindlichen Teile der Gleise 471 - 476 - mit Oberleitung ausgerustet und betriebs-
sowie schaltungstechnisch dem Bf Lehrte zugeordnet.

In der Umschlaganlage werden die Gleise 471 - 476 nur mit einer beidseitigen Spitzen-
bespannung ausgeriistet, um den Arbeitsbereich der Krane freizuhalten. Die Kettenwerke
dieser Gleise werden dabei zu Abspannmasten gefiihrt.

Die konstruktive Auslegung der Abspannmaste (Doppel-IPB-Maste mit MSH-Abspanntra-
versen) der Gleise 471 - 476 beriicksichtigt, dass bei einem gehobenen Stromabnehmer
der E-Lok’s tiber die Dachleitung beide Stromabnehmer unter 15 kV-Spannung stehen
und eine Unterschreitung der erforderlichen Schutzabstinde zu aktiven Bauteilen der
Oberleitungsanlage durch die Krankabinen, Ladeeinheiten am Kran bzw. Kranbedie-
nungspersonale in jedem Falle verhindert wird. Mechanische und elektrische Verriege-
lungen an den Krananlagen, sowie signaltechnische Einrichtungen werden kranpositi-
onsabhéngig vorgesehen, welche Sicherheit gegeniiber den Gefahren aus dem elektri-
schen Strom gewahrleisten.

Im westlichen Anschlussbereich der Umschlaganlage miissen die vorhandenen Oberlei-
tungsanlagen sowie die Speiseleitungen und -kabel den Spurplananderungen angepasst
werden. Eine Mastgasse zwischen den neu zu erstellenden Gleisen 437 und 470 fihrt
die zugehdrigen Oberleitungskettenwerke. Im 6stlichen Anschlussbereich werden wegen
der Funktionsverlagerung und Spurplanénderungen die Anpassungen der Streckentren-
nungen und Einspeisebereiche erforderlich. Alle neu zu erstellenden Oberleitungsanla-
gen der Umschlaganlage werden mit der Oberleitungsbauart Re 100 ausgertstet.

Im Bf Lehrte wird der Endzustand der BaumaRnahme ~Durchfahrung Lehrte” geplant bzw.
bereits ausgefiihrt, der eine gemeinsame Auswirkung auf die oberleitungstechnische
Schaltung und Speisung des Bf's Lehrte hat.

Bearbeitet: 27.05.2016 Seite 30 von 48



Erlauterungsbericht
MegaHub Lehrte DB

NETZE

Die Stutzpunkte sind z. Zt. In Querfeldern, an Mehrgleisauslegern und als Einzelstiitz-
punkte an Stahlmasten angeordnet. Die Stahimaste haben eine Regelmasthéhe von
8,0 m. Bei Fihrung von Mehrgleisauslegern und Speiseleitungen sind die Maste bis
12,5 m hoch. Die Fahrdrahthéhe betrégt 4,95 m bis 6,00 m iiber Schienenoberkante.

Zur wirtschaftlichen Durchfiihrung samtlicher UmbaumaRnahmen und besseren Ausfiih-
rung von Bauzwischen- und Bauzustanden, erleichterter Anpassung und Einheitlichkeit
mit belassenen Anlagen werden die neuen und umzubauenden Oberleitungskettenwerke
an Stahlmasten gefiihrt.

3.11 Elektrotechnische Anlagen fiir Licht- und Kraftstrom, elektrische Ener-
gieversorgung

3.11.1  Elektrische Energieversorgung

Als Ubergabestationen fiir den Einbau der Schaltanlagen werden die geplanten Schalt-
hauser verkepf an den beiden Enden der Sortieranlage vorgesehen. Die weitere Vertei-
lung der elektrischen Energie erfolgt tiber ein internes Mittel- und Niederspannungska-
belnetz. Fur den Einbau von Transformatoren und Niederspannungsverteilungen werden
ebenfalls diese beiden Schalthduser jeweils vorieopf an den beiden Enden der Sortier-
anlage genutzt.

3.11.2 Kabeltrassen

Im Bereich der durch den Neubau des MegaHubs Lehrte betroffenen Gleisanlagen von
km 38,4 bis km 41,4 werden neue Kabelfiihrungssysteme hergestellt, die den gednderten
Anforderungen der Fachdienste der DB AG fiir Elektrische Energieversorgung, Oberlei-
tungs-, Signal- und Telekommunikationsanlagen entsprechen. Dafiir werden neue Kabel-
querungen von Gleisanlagen mit Schachten und Stahl-Hiillrohren im Rohrvortrieb ausge-
flhrt.

Die Kabel fur die Niederspannungsversorgung, Signaltechnik und Telematik werden im
Regelfall in neuen Kabeltrégen und in Ausnahmefillen in Kabelleerohren verlegt. Die
20 kV-Kabel werden in der Regel erdverlegt.

Ostlich von km 41,1 wird ein neuer Kabelkanal fiir die Leit- und Sicherungstechnik errich-
tet, weil eine weitere Stellwerkstechnik installiert werden muss, die aus Kapazitatsgriin-
den in einem separaten Container am Stellwerk Lf untergebracht wird.

Bearbeitet: 27.05.2016 Seite 31 von 48



Erlauterungsbericht DB
MegaHub Lehrte

NETZE

3.11.3 Beleuchtungsanlagen

Die Bereiche Gleisfeld, Fahrstralen, Umschlaganlage und Gate werden mit einer Be-
leuchtung ausgeristet, die nach der DIN 5035 und den Richtlinien fiir Arbeitsstatten be-
messen wird. Fur die Beleuchtung des Gleisfeldes und der FahrstraRen sind Lichtpunkt-
h6hen bis zu 14 m vorgesehen. Fir die Umschlaganlage ist eine Flutlichtbeleuchtung mit
Lichtpunkten bis zu 35 m Héhe geplant.

3.11.4  Elektrische Weichenheizungen

Die zur Umschlaganlage gehérenden Weichen in den Einfahr- und Ausfahr- bereichen
werden mit einer elektrischen Weichenheizeinrichtung versehen. Zur Aufnahme der Ver-
sorgungs- und Steuereinrichtungen werden in den Weichenbereichen Schalthiuser auf-
gestellt, in denen die Einspeisung aus der Oberleitung, ein Transformator und die Nie-
derspannungsverteilung installiert werden.

3.12 Betriebsanlagen

Die maschinentechnische Ausristung der Sortieranlage besteht im Wesentlichen aus
den, auf der Betonfldche programmgesteuert fahrenden Transporteinheiten, einschlief-
lich der in bzw. an der Betonflache ein- bzw. anzubauende Leittechnik fiir die batterie-
elektrischbetriebenen Schwerlastfahrzeuge (AGV — Automated Guided Vehicles) und der
Batterielade- und Batteriewechselstation.

Die Sortieranlage dient zum schnellen Umsetzen der Ladeeinheiten (LE) zwischen meh-
reren Kranfeldern, um die Krane vom Umsetzen der LE zwischen mehreren Kranfeldern
mit Kranstaffette zu entlasten. Die Anlage ist im MegaHub mittig zwischen den Ladeglei-
sen der Umschlaganlage angeordnet und wird wie diese von der Krananlage tiberspannt.
Die Anlage besitzt 3 Langsspuren, die je nach gewéhltem Lésungsansatz, als Fahr- bzw.
Puffer- bzw. Parkspuren fiir die in der Anlage laufenden Transporteinheit genutzt werden.
Abhéangig vom Lésungsansatz kénnen auch Spuren zum Wechsel zwischen Langsspu-
ren vorhanden sein. Die Flache der Sortieranlage erstreckt sich bei einer Breite von ca.
15 m (einschl. Entwésserung und Leitplanken) tber die gesamte Lange der bedienten
Kranfelder von ca. 750 m und ist gesamthaft eingezaunt.

Die Sortieranlage wird vollautomatisch betrieben und durch einen im Lieferumfang ent-
haltenen Anlagensteuerrechner gesteuert. Fir den Havariefall sind die Steuerung bzw.
Steuerungen der Anlage so ausgefiihrt, dass einzelne Transporteinheiten im direkten Zu-
griff Gber Bedienpult gesteuert werden kénnen.
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Die Sortieranlage und alle darin verwendeten Einrichtungen sind mit den fiir die verwen-
dete Technologie erforderlichen Sicherheitseinrichtungen ausgeriistet. Zu diesen gehdort
ein die Anlage umgebender Schutzzaun mit einer Hhe von 2,0 m und mit schalteriiber-
wachten Zugangen, womit sichergestellt ist, dass sich im Automatikbetrieb keine Perso-
nen im Arbeitsbereich der Sortieranlage aufhalten kénnen. Es wird durch geeignete MaR-
nahmen sichergestellt, dass keine Transporteinheiten den eingezaunten Bereich verlas-
sen konnen und das Regellichtraumprofil der Nachbargleise verletzt.

Am westlichen Ende der Sortieranlage schliet sich die AGV Batteriewechsel- und War-
tungshalle an (siehe Abschnitt 3.6.5).

HohenmaRig orientiert sich die Sortieranlage an den im Geléndeniveau verlegten Gleis-
anlagen, so dass Erdarbeiten zwar fiir die Herstellung eines einwandfreien Planums zur
Minimierung von Setzungen erforderlich werden, in gréRerem MaRe jedoch nicht anfal-
len. Die Entwésserung der Anlage erfolgt in das Entwasserungssystem der Gleisanlagen
Verkehrsflachen (siehe Abschnitt 3.5.2).

3.12.2 Krananlagen

Bei den Kranen handelt es sich um Portalkrane mit Kragarmen in Vollwandbauweise mit
einer Tragfahigkeit von 41 t im Ladegeschirr. Die lichte Weite zwischen den Stielen be-
tragt ca. 18,5 m und ist damit ausreichend fiir den Quertransport von Sattelanhzngern
und Ubrigen Ladeeinheiten bis zu einer Lange von 45° (49* Container sollten um 90° ge-
dreht zwischen den Stielen durchgeférdert werden). Die Krane verfiigen jeweils iiber zwei
an der Briicke abgehangte Hilfsrahmen fiir die Aufnahme von Messtechnik. Die von den
Laufkatzen bestrichene, nutzbare Breite betrégt einschlieflich der beiden duReren
Kragarme ca. 67,50 m. Die maximale Gesamthéhe (feste Bauteile) der Krananlage be-
tragt ca. 25,0 m. -

Um Pendelbewegungen der Last bei Beschleunigungsvorgingen weitgehend zu vermei-
den bzw. schnell zu dédmpfen, wird die Laufkatze mit einer entsprechenden Lastfiihrung
(Seilschacht) ausgestattet. Die Steuerung erméglicht nachts gegebenenfalls Eingriffe in
den Automatikbetrieb, d. h. insbesondere zur Be- und Entladung der Lkw wahrend der
Bedienung der Zugbiindel sowie zur Bedienung der Krane zu Wartungs- und Reparatur-
zwecken. Die Steuerung der Krane kann ggf. automatisch, funkgesteuert oder manuell
bedient erfolgen. Jede einzelne Kransteuerung ist mit entsprechenden Schnittstellen aus-
gestattet.

Die Energieversorgung der Krane erfolgt Uiber Sehleifleitung Schleppkabel, die tiber ein
in den ndrdlichen Kranbahnbalken integriertes, mittig angeordnetes Umlenkbauwerk ver-
teilt werden.

4 Grundstiicks- und Entschadigungsangelegenheiten

Samtliche Grundstticke, die fir die MaBnahme ,Umschlaganlage Lehrte* in Anspruch ge-
nommen werden mussen bzw. bereits erworben worden sind, sind in Anlage 8 (Grunder-
werbsplan und Grunderwerbsverzeichnis) der Planfeststellungsunterlagen dargestellt.
Dabei wird wie folgt differenziert:
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o Zu erwerbende Flachen:
Fremdflachen, die fur die MaBnahme auf Dauer benétigt werden und von der BB-AG
DB Netz AG erworben werden mussen.
e Dinglich zu belastende Flachen / Wege:
Nicht DB-AG-eigene Flachen, auf denen folgende Rechte zu sichern sind:
- Begrenzung des Aufwuchses, um die Betriebssicherheit gewéhrleisten zu
kénnen;
- Betretung von Fremdflachen zum Zwecke der Uberwachung und Unterhal-
tung der Betriebsanlagen;
- Verlegung von Entwésserungsleitungen und Kabeln;
- Sicherung von landschaftspflegerischen MaRnahmen (Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen)
e Wahrend der Bauzeit voriibergehend zu beanspruchende Flachen / Wege:
Nicht DB-AG-eigene Flachen, die wahrend der Baudurchfiihrung nur voriibergehend
bendtigt werden.

Fur die Nutzung von privaten Fremdflachen zum Zweck der Baudurchfiihrung werden
hierflr rechtzeitig besondere Nutzungsvertrage mit den Eigentiimern / Nutzungsberech-
tigten oder Baulasttrédgern geschlossen.

Den erforderlichen Grunderwerb wird die BB-AG DB Netz AG durchfiihren.

Entschadigungsangelegenheiten sind nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfah-
rens. Sie sind ggf. privatrechtlich auRerhalb dieses Verfahrens zu regeln.

Privatrechtliche Regelungen kénnen auch erforderlich werden, wenn unvorhergesehene
Umsténde die Benutzung weiterer Wege erforderlich machen.

Den Wegeeigentimern / Wegeberechtigten wird die Befahrbarkeit der fiir Bauzwecke
mitgenutzten Wege zugesichert.

5 Fremdleitungen

Die Realisierung dieser BaumaRnahme macht es erforderlich, dass Parallelfiihrungen
und Kreuzungen von Fremdleitungen gedndert oder gesichert werden missen. Die not-
wendigen vertraglichen Regelungen mit den jeweiligen Versorgungstrégern beriicksich-
tigen die erforderliche Kostenregulierung auf der Basis der gesetzlichen Regelungen
bzw. der bestehenden Kreuzungsvertrage.

Bei einigen Kreuzungen ist die vorhandene Schutzanlage der Leitungen durch die neue
Gleislage des Gleises 468 nicht ausreichend gemé&l Kreuzungsrichtlinien.

Derzeit sind die Leitungslage und die Lénge der Schutzrohre bei den Leitungen der Open
Grid Europe eingemessen und bekannt. Die Leitungen der AVACON liegen nach Aus-
kunft des Betreibers in ausreichender Tiefenlage.

Die Leitungen der NOWEGA und der Gasunie wurden aufgenommen. Nach Aussage der
Betreiber werden diese Leitungen (incl. Schutzrohr) freigelegt und in Lage und Héhe auf-
gemessen. Aufgrund des Aufmales werden ggf. notwendige SchutzmalBnahmen durch
die Leitungsbetreiber vorgenommen.
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Die einzelnen Regelungen zu den Baumalnahmen, dem zeitlichen Ablauf und der finan-
ziellen Regelung werden aullerhalb des Planfeststellungsbeschlusses bilateral zwischen
dem Betreiber und dem Vorhabentrédger abgestimmt und entschieden. Mit allen Leitungs-
tragern unterzeichnete Kreuzungsvertrdge vor, die jeweils eine hélftige Kostenteilung
zwischen Vorhabenstrdgerin und Leitungstréger vorsehen.

Die technische Genehmigungsféhigkeit wird durch Einhaltung der Regelungen gem.
Richtlinien der DB Netz AG und der Leitungsbetreiber sowie der geltenden Kreuzungs-
richtlinien erlangt.

6 Umweltschutz und Landschaftspflege

Ziel der Umweltvertraglichkeitspriifung des Vorhabens Umschlaganlage Lehrte ist es, die
potentiellen Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter Menschen, Tiere und
Pflanzen, Boden, Wasser, Klima, Luft und Landschaft einschl. der jeweiligen Wechsel-
wirkungen sowie Kultur- und Sachguter zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.
Die hierfur vorgesehene Abgrenzung des Untersuchungsgebietes umfasst groRraumig
auch die anschlieBenden Bereiche, um so alle Auswirkungen vollsténdig erfassen zu kén-
nen.

Das groraumige Untersuchungsgebiet ist durch landwirtschaftliche Nutzung gepragt.
Uberwiegend erfolgt eine ackerbauliche Nutzung. Im nordwestlichen Raum besteht ge-
werbliche Nutzung. Als wichtige Griinflachen sind im 6stlichen Untersuchungsgebiet am
Ortsrand von Lehrte Kleingartenanlagen vorhanden.

Vorbelastungen der Schutzgtiter bestehen im Untersuchungsgebiet durch die vorhande-
nen Betriebsanlagen, die Strallen sowie die gewerbliche und landwirtschaftliche Nut-
zung.

Die Bewertung der Schutzgiter und Umweltnutzungen auf der Grundlage der Bestands-
erhebungen hat ergeben, dass die Umschlaganlage in einem Bereich geplant ist, der
bereits Vorbelastungen und Veranderungen der Schutzgiiter durch die Nutzung als Bahn-
flache aufweist. Zugleich besitzen die nérdlichen Teilflichen des ehemaligen Rangier-
bahnhofs aber auch eine hohe Bedeutung fiir den Arten- und Biotopschutz. Das Schot-
terbett schafft besondere Standortbedingungen, so dass sich hier eine artenreiche Flora
und Fauna mit einem hohen Anteil gefdhrdeter Arten ansiedeln konnte.

Das Vorhaben ergibt bei Beanspruchung der nérdlichen Teilflachen des Rangierbahnhofs
ein hohes Risiko fiir die Schutzguter Pflanzen, Tiere und ihre Lebensrdume. Daher ist die
Umschlaganlage méglichst weit in den stidlichen Bereich der Betriebsanlagen geplant
worden. Somit konnten Bereiche mit einer hohen Bedeutung fiir den Arten- und Bio-
topschutz erhalten bleiben.

Fur die Schutzgiiter Boden, Wasser und Klima sind die Risiken aufgrund ihrer derzeitigen
Leistungsfahigkeit unter Beachtung der Vorbelastung tiberwiegend gering einzustufen.

Fur das Landschaftsbild ergibt sich im naheren Umfeld ein hohes Risiko durch das Vor-
haben. Das Planungsvorhaben mit den technischen Anlagen, insbesondere den Kranan-
lagen und Gebauden, wird in der freien Feldflur sichtbar sein.

Zur Vermeidung des Konfliktpotentials werden daher im Rahmen der UVS auch Hinweise
und Empfehlungen zu einer umweltvertraglichen Lésung gegeben. Die Ergebnisse der
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Erhebungen und Bewertungen wurden in der technischen Planung berticksichtigt, so
dass viele Auswirkungen vermieden bzw. vermindert und somit die Konflikte bereits im
Vorfeld der Planung entsprechend reduziert werden konnten.

Durch fachgutachterliche Stellungnahmen wurde die Aktualitat der Teilplanungen LBP
(Anlage 9), UVS (Anlage 12) und Artenschutz (Anlage 17) gewdirdigt und bewertet. Als
Resultat der fachgutachterlichen Stellungnahmen wurden die LBP-MaRRnahmenblatter
fortgeschrieben und angepasst.

Unter anderem wird zur Wiederherstellung des Landschaftsbildes eine Liicke in der He-
cke zwischen der MegaHub-Anlage und dem Eisenbahnldngsweg geschlossen. Nach
Herstellung und Abnahme der Pflanzung wird die Unterhaltungspflege der Hecke auf der
gesamten Lénge durch die Stadt Lehrte erfolgen, obwohl! die Hecke auf dem Grundstiick
der DB steht.

Die aktuelle Beschreibung der Vorhabenswirkungen auf das Schutzgut ,Menschen ein-
schliel3lich der menschlichen Gesundheit“ erreicht im Vergleich mit 2005 einen deutlich
erhéhten Detaillierungsgrad. So werden zusétzlich umfangreiche Schallgutachten zum
Bau- und zum Betriebsldrm vorgelegt, auRerdem Gutachten zu den Wirkungen des Vor-
habens auf die Lichtverhélinisse und die Luftschadstoffe (Anlagen 11, 18, 20 und 22).
Diese Gutachten zeigen, dass die Beeintrdchtigungen im Verhéltnis zu den maRgebli-
chen aktuellen Immissionsrichtwerten gering bleiben, und dass die erforderlichen Um-
weltvorsorgemalinahmen ergriffen werden.

Die Auswirkungen der zweiten Planénderung auf die ausschlie8lichen UVP-Schutzgiiter
sind im Verhéltnis zum 2005 planfestgestellten Vorhaben in der Summe marginal. Sie
beschrénken sich darauf, dass per Saldo die vorhabensbedingten Larmbeeintrachtigun-
gen geringer werden, weil die Sortieranlage von schienengebundenen Sortierfahrzeugen
auf gummibereifte fahrerlose Transporteinheiten umgestellt wurde.

In der Summe erreichen die aufgrund der zweiten Plandnderung entstehenden Umwelt-
auswirkungen kein Mal3, das die Aussagen der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstu-
die in Frage stellen kénnte. Den zusétzlichen Beeintréachtigungen der Schutzgiiter der
Umweltvertréglichkeitspriifung im Zuge der zweiten Plandnderung stehen in allen Schutz-
gtitern auch Entlastungen gegentiber.

6.1 Biotop- und Nutzungssituation
Das Planungsgebiet befindet sich westlich von Lehrte.

Der Bau erfolgt auf dem ehemaligen Rangierbahnhof Lehrte sowie auf einer kleinen
Grunlandflache, die westlich anschlieBt. Angrenzend bestehen nach Norden und Stiden
landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Der Rangierbahnhof stellt mit dem Schotterbett der Gleisanlagen einen Sonderstandort
in der umgebenden Landschaft dar und weist neben den Gleisanlagen ausgedehnte, ar-
tenreiche Ruderalfluren und -gebiische auf. Es hat sich ein vielgestaltiger Biotopkomplex
gebildet, in dem sowohl gefahrdete Pflanzenarten als auch gefahrdete Pflanzengesell-
schaften bestehen.
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6.2 Fauna

Auf den Flachen des Rangierbahnhofes ist das Vorkommen einer Zauneidechsenpopu-
lation bekannt. Zudem besteht hier eine artenreiche Falterfauna mit z. T. gefdhrdeten
Arten.

6.3 Auswirkungen

Mit dem Bau der Umschlaganlage ist der Verlust von hochwertigen Biotopflachen ver-
bunden, die einen Lebensraum fiir zahlreiche Tier- und Pflanzenarten darstellen. Weiter-
hin entstehen durch die Umschlaganlage Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan werden die Auswirkungen des Vorhabens de-
tailliert dargestellt und die bereits in der Umweltvertraglichkeitsstudie empfohlenen MalR-
nahmen zur Vermeidung, Minderung und Kompensation sowie die Manahmen zum Ar-
tenschutz weiter konkretisiert. Als MinderungsmafRnahme ist insbesondere die Reduzie-
rung der Inanspruchnahme hochwertiger Ruderalfluren und -gebtische zu nennen. Durch
eine Verschiebung der Umschlaganlage nach Siiden wird die Moglichkeit zu einer um-
weltvertraglichen Lésung geschaffen. Im nérdlichen Bereich kann noch ein durchgehen-
der Streifen mit Ruderalfluren und -gehdlzen erhalten bleiben. Nur durch die Zufahrt
Ostlich der Westtangente wird dieser in Ost-West-Richtung verlaufende Ruderalstreifen
durchbrochen.

Ein wichtiges Ziel der Malinahmen wird es dabei zum einen sein, die Beeintréchtigungen
des Landschaftsbildes zu kompensieren sowie die Lebensraume fir Pflanzen und Tiere
wiederherzustellen.

Sudlich der ausgewiesenen Betriebsanlagen werden als Ausgleich fiir die Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbildes und den Verlust von Gehdélzen Gehdlzpflanzungen ange-
legt. Hier wird ein linienférmiges Feldgehdélz mit Saumstreifen in einer Breite von 15 m
entwickelt.

Die Eidechsenpopulation im Rangierbahnhof wurde auf geeignete Flachen umgesiedelt
und ihnen so ein neuer Lebensraum angeboten.

Die Eidechsen wurden in die ehemalige Sandabbaustatte nordwestlich von Wackerwinkel
umgesetzt. Seit der Umsetzung wird vor Ort jahrlich eine Erfolgskontrolle mit positivem
Ergebnis durchgefiihrt (s. Anlage 9.5).

Im Rangierbahnhof Lehrte finden viele gefédhrdete Pflanzenarten nach Rote Liste Nieder-
sachsen derzeit einen Lebensraum. Es wird angestrebt, die Arten durch Bereitstellung
neuer Lebensrdume in ihrem Bestand zu sichern. Hierfiir sind Flachen stidlich des Ahlte-
ner Waldes vorgesehen. Es besteht somit eine N&he zwischen dem derzeitigen Vorkom-
men und den Ausbreitungsflachen. Die Arten werden damit in ihrem Verbreitungsgebiet
ausgebracht, und es ist keine Verfalschung maoglicher Kleinsippen zu erwarten.

Der Verlust von Ruderalfluren wird durch die Umwandlung von Acker in extensiv genutz-
tes Grunland ausgeglichen.

Gem. § 48 14 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und-§7ZNiedersdchsisches-Natur-
sehutzgesetz{NNatG) (Gemall der Neuordnung des Naturschutzes mit Wirkung zum

01.03.2010 ist das NNatG nicht mehr anzuwenden, das Bundesnaturschutzgesetz trifft
jetzt durchgangig unmittelbar geltende Regelungen und wird durch das Niedersachsische
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Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz erganzt) sind Veranderungen der Ge-
stalt oder Nutzung von Grundflachen, die die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes o-
der das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen, Eingriffe im Sinne dieses Ge-
setzes.

Weiterhin sind, soweit nach europédischen Bestimmungen geschiitzte Arten von dem
Vorhaben betroffen sind, MaRnahmen zum Artenschutz durchzufiihren (§-26-Bundesna-
turschutzgesetz § 44 Abséize 1 und 5). Die Naturschutzbehérde hat unter Auflagen fiir
unvermeidliche verbleibende Beeintréchtigungen eine Ausnahme nach BNatSchG § 45
Absatz 7 genehmigt.

Mit den innerhalb des LBP festgesetzten Malnahmen verbleibt bei Realisierung des Pro-
jektes keine erhebliche Beeintrachtigung des Naturhaushaltes und des Landschaftsbil-
des.

7 Schallschutz
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In der erganzenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Auswirkung durch die
geplanten Gleisverschiebungen sowie durch die Anderung der Sortieranlage (2. Planan-
derung) auf die Immissionsbelastung im Umfeld des MegaHub Lehrte ermittelt.

Insbesondere war gesondert fiir Schienenwege und ,TA-Ldrm-Anlagen® zu priifen, ob
und inwieweit im Zusammenhang mit dem geplanten Bau des MegaHub Lehrte L&rm-
minderungsmal3nahmen erforderlich werden.

Zudem wurde die Anderung der Gesamt-Immissionsbelastung durch Verkehrslarm- und
Gewerbeldrmimmissionen dargestellt.

! Hierzu-ist-anzumerken-dass-im-Schallgutashten-2004-nach-Abstimmung-mit-allen-Verahrensbeteiligten-im-Hinblick auf-die
Reduzierung-derKrananzahlvon-10-auf 6-die-Anlagengerdusche-aus-einem pauschalenAbzugvon2.1-dB(A}aufalle-urspring-
lishen-fim-Jahr1997 ermitielten)-Pegelwerte bestimmt-wurden-
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Durch die Umstellung der Sortieranlage von schienengebundenen Sortierfahrzeugen auf
gummibereifte fahrerlose Transporteinheiten verringert sich der Teil-lmmissionspegel
von der Sortieranlage um 11 dB(A). Weiterhin ist festzustellen, dass sich aus der Redu-
zierung der Ldrmemissionen der Sortieranlage sowie der prognostizierten Verringerung
der maximal zu erwartenden Umschlaghé&ufigkeiten in der 2. Plandnderung gegentiber
dem Planfeststellungsbeschluss 2005 die ,Anlagengerdusche* aus dem geplanten Me-
gaHub Lehrte im Bereich der Ortschaft Ahlten deutlich um rd. 2 — 4,5 dB(A) am Tage
bzw. um rd. 2 — 4 dB(A) in der unglinstigsten Nachtstunde verringern. Fiir die schutzbe-
durftige Wohnbebauung im Bereich der Stadt Lehrte ergeben sich noch gréRere Pegel-
minderung um rd. 2,5 - 10,5 dB(A) am Tage bzw. um rd. 2 — 7 dB(A) in der ungtinstigsten
Nachtstunde, da sich dort der Wegfall der Schallimmissionen von der ehemals geplanten
Lager- und Umschlagsflédche des Frachtzentrums stérker auswirkt als im Bereich der Ort-
schaft Ahlten.

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung (iberschreitet der ,Anlagen-
larm* ausschlieBlich im Bereich des Wohngebé&udes Eisenbahnldngsweg Nr. 4 den Im-
missionsrichtwert der TA Lérm fiir Mischgebiete in der ungiinstigsten Nachtstunde ge-
ringfligig (um bis zu 1,7 dB(A)).

Im Rahmen einer Sonderfallpriifung sollte nach Abschnitt 3.2.2 der TA Larm abgewogen
werden, ob im Sinne der VerhéltnisméaRigkeit auf aktiven Schallschutz verzichtet werden
und die geringfiigige néchtliche Richtwertiiberschreitung (aullen vor dem geéffneten
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Fenster) toleriert werden kann. Hier ist eine Einzelfallentscheidung unter Berticksichti-
gung der unverhéltnisméfig hohen Kosten flir aktive LdrmschutzmaBnahmen sowie der
hohen Vorbelastung durch Schienenverkehrsgerdusche, die die Anlagengerdusche
LLberdecken®, erforderlich. Auf Basis dieses Sonderfalls beabsichtigt die VVorhabentrége-
rin, auf aktive Ld&rmschutzmal3nahmen nérdlich der Lkw-Fahrstral3e zu verzichten.

Im vorliegenden Fall befinden sich innerhalb eines Radius von 500 m zum geplanten
Betriebsgrundstiick ausschlie8lich gewerbliche Flachen. Jedoch sind nach Abschnitt 7.4
TA Larm fiir die Bewertung der Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs des geplanten
KV-Terminals Gewerbegebiete ausgenommen. Bei den néchstgelegenen Wohngebéu-
den unterschreitet der von der Westtangente und der PlanstraRe D verursachte Teil-
schallpegel tags und nachts den Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir Wohnge-
biete. In diesem Sinne sind hier die drei auslésenden Kriterien nach 7.4 TA Ldrm nicht
gegeben. Eine weiterfiihrende Betrachtung der Gerédusche aus den &ffentlichen Ver-
kehrswegen ist damit nicht erforderlich.

7.2 Verkehrslarm von Schienenwegen (Beurteilungsgrundlage 16. BImSchV)
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Durch die in der 2. Planénderung vorgesehenen geringfiigigen Gleisverschiebungen ge-
gentiber dem bestehenden Spurplan und den Bau der Rangiergleise innerhalb des Me-
gaHub Lehrte wird bei den Wohngebéduden Eisenbahnléngsweg Nr. 4 sowie Schiller-
stralBe Nr. 44, Nr. 45 und Nr. 47 bis Nr. 51 geméR 16. BImSchV ein Anspruch auf Lédrm-
schutz ausgelést.

Aufgrund der nachgewiesene Wirksamkeit einer 2,56 m hohen Wandverlédngerung nérd-
lich der Strecke 1750 im Bereich der Wohngebéude Schillerstralle Nr. 48-51 und der
damit erreichbaren Einhaltung der Bezugspegel von 70/60 dB(A) bzw. des Immissions-
grenzwerts tags beabsichtigt die Vorhabentrégerin eine derartige Larmschutzmal3nahme
zu realisieren. Dem gegeniiber verzichtet die Vorhabentrégerin wegen der festgestellten
unverhéltnisméRig hohen Kosten auf die Errichtung einer Ldrmschutzwand nérdlich von
Gleis 476 bzw. auf die Erh6hung der nérdlich der Strecke 1750 bestehenden Larmschutz-
wand im Bereich der Wohngebé&ude Schillerstralle Nr. 44 — 51.

Der verbleibende Anspruch auf passive SchallschutzmalBnahmen ,dem Grunde nach®
aus der 2. Planédnderung sowie aus dem Jahr 2005 soll bei der Ausfiihrung des Vorha-
bens umgesetzt werden, soweit geméald 24. BImSchV die Voraussetzungen dafiir erfiillt
sind.

7.3 StraBBenlarm auBerhalb der Planfeststellungsgrenzen

Lediglich fiir den mittleren und nérdlichen Streckenabschnitt der Westtangente ergibt sich
im Prognose-Planfall gegeniiber dem Prognose-Nullfall eine nennenswerte Zunahme der
Emissionspegel um 0,7 — 1,7 dB(A) am Tage bzw. um 0,2 - 0,8 dB(A) in der Nachtzeit.
Dennoch wird im Bereich der ndchstgelegenen schutzbedlirftigen Bau- und Freifldchen
der jeweils malRgebende Immissionsgrenzwert im Prognose-Planfall eingehalten.

Bei allen librigen betrachteten HauptverkehrsstralRen im Umfeld des MegaHub Lehrte
liegen die Pegelzunahmen durch den Zusatzverkehr unter 0,2 dB(A). Dabei wird voraus-
gesetzt, dass der Eisenbahnléngsweg und die StralBe Am Rehwinkel fiir den Lkw-Verkehr
gesperrt werden.

7.4 Schienenldrm auBBerhalb der Planfeststellungsgrenzen

Durch den vom geplanten MegaHub Lehrte induzierten zusétzlichen Gliterzugverkehre
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auf der Strecke 1750 erhéht sich die Schienenverkehrsldrmbelastung im Prognose-Plan-
fall 2025 gegentiber dem Prognose-Nullfall 2025 im Bereich der Ortschaft Ahlten aus-
schlie3lich nachts um 0,4 dB(A).

Von einer derartigen Zunahme der Schienenverkehrsldrmimmissionen ist auch bei den
westlich von Ahlten an der Strecke 1750 gelegenen Ortschaften (bis Wunstorf) auszuge-
hen.

Im Bereich der Stadt Lehrte ergeben sich Pegelzunahmen von bis zu 0,3 dB(A) am Tage
und bis zu 0,5 dB(A) in der Nachtzeit. Nérdlich der Einmiindung der Strecke 1720 in die
Strecke 1750 (ndrdlich der Unterfiihrung der B 443) liegen die errechneten Pegelzunah-
men unter 0,2 dB(A).

7.5 Summenpegelbetrachtung

Im Bereich der Ortschaft Ahlten steigen die Summenpegel im Prognose-Planfall gegen-
tiber dem Prognose-Nullfall (ausschlieflich bedingt durch die Schienenverkehrslarmein-
wirkungen) am Tage grof8tenteils um weniger als 0,2 dB(A) und in der Nachtzeit (iberall
um 0,2 - 0,5 dB(A) an. Damit vergréBern sich die Absténde der 60 dB(A)-Nacht-Iso-
phone bzw. 54 dB(A)-Nacht-Isophonen zur DB-Strecke 1750 um etwa Grundstiickstiefe.

Im &uBerst westlichen Bereich der Stadt Lehrte ergibt sich im Prognose-Planfall gegen-
tiber dem Prognose-Nullfall am Tage und in der Nachtzeit eine Abnahme der Gesamt-
Immissionsbelastung um bis zu 0,5 dB(A). Fiir die nordéstlich hiervon gelegene Wohn-
bebauung errechnet sich im Prognose-Planfall gegentiber dem Prognose-Nullfall eine
geringfiigige Pegelzunahme um héchstens 0,3 dB(A) am Tage bzw. héchstens 0,4 dB(A)
in der Nachtzeit. Die Bezugspegel von 70/60 dB(A) werden dort im Prognose-Planfall
grél3tenteils eingehalten.

Nérdlich der Einmiindung der Strecke 1720 in die Strecke 1750 betragen die errechneten
Pegelzunahmen weniger als 0,2 dB(A).

Die Deutsche Bahn AG plant bis 2020 eine Halbierung des Schienenverkehrslarms. Bis
2020 werden daher alle eigenen Bestandsgiiterwagen auf leise Bremstechnologien um-
gertistet. Neue Gliterwagen werden direkt mit leisen ,Sohlen“ beschafft. Diese Reduzie-
rung des Schienenverkehrsldrms durch umgeriistete und neue Giiterwagen wurde beim
Schallgutachten nicht in Ansatz gebracht. Durch den Einsatz dieser leisen Bremstechno-
logie wird die geringe Pegelerh6hung durch die zusétzlichen Gliterzugfahrten mehr als
kompensiert.

Zudem wurde im Zusammenhang mit dem mehrgleisigen Ausbau der Strecke 1730 und
den LarmsanierungsmalBnahmen an den Strecken 1730 und 1750 bereits aktiver Larm-
schutz (u.a. 2-3,6m hohe Ldrmschutzwénde im Bereich Ahlten sowie 2,5-4m hohe Winde
im Bereich Lehrte) realisiert, der in den betreffenden Bereichen zu einer deutlichen Re-
duzierung der Schienenverkehrslarmbelastung geftihrt hat.

7.6 Bauldrm

Es liegt in Anlage 22 eine schalltechnische fachgutachterliche Stellungnahme zu den Im-
missionen durch Bauldrm bei MaBnahmen zum Bau des MegaHub Lehrte vor. Daraus ist
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ersichtlich, fiir welche Bereiche und in welcher GréRenordnung Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte gem. AVV zu erwarten sind.

Grundsétzlich ist die nérdliche Wohnbebauung im Eisenbahnldngsweg aufgrund der
Néhe zu den BaumalBnahmen stérker betroffen. Dabei werden teilweise in Abhéngigkeit
des Bauablaufes (rdumlich und zeitlich) die Immissionsrichtwerte sowohl tags als auch
nachts durch die Baumalinahmen liberschritten.

Vor dem Hintergrund der Ergebnisse wurden verschiedene Méglichkeiten zur Minimie-
rung der Geréduschbelastung flir die Wohnnachbarschaft aufgezeigt und beurteilt.

Eine weitere Optimierung der Bautechnologie hinsichtlich Reduzierung der La&rmimmissi-
onen ist nur im geringfiigigen Umfang méglich. Temporére Schallschutzmal3nahmen sind
aufgrund der Ortlichkeit und der Topographie nicht méglich.

Eine Gesundheitsgefédhrdung der Anwohner durch Baulédrm ist unwahrscheinlich. Im Rah-
men einer umweltfachlichen Bauliberwachung wird eine Reduzierung des Bauldrms an-
gestrebt.

8 Erschiitterungen

Fir die Beurteilung vorhandener und zukiinftiger Erschiitterungssituationen existieren,
anders als beim Verkehrsldrm, weder Rechtsgrundlagen noch verbindliche Richtwerte.
Durch den Aufbau der Erdbauwerke nach aktuellem Stand der Technik sowie die Ver-
besserungen von Schienenfahrzeugen und die andererseits in der Anlage gefahrenen
geringen Geschwindigkeiten ist grundséatzlich durch diese Baumaflnahme keine Ver-
schlechterung der Erschitterungssituation durch Zugverkehr zu erwarten.

Zu schitzende bzw. besonders zu untersuchende Hochbauten Ilegen im Einflussbereich
nicht vor. A ‘

In der vorliegenden erschlitterungstechnischen, fachgutachterlichen Stellungnahme (An-
lage 21) wurde die mégliche Einwirkung von Erschiitterungen aus Betrieb und Bau des
MegaHub auf die angrenzende Bebauung beschrieben und hinsichtlich der Einwirkung
auf den Menschen (DIN 4150, Teil 2) und Gebéude (DIN 4150, Teil 3) bewertet. In der
Zusammenfassung ist festzustellen:

e Aus dem Betrieb der eigentlichen Anlage sind keine im Sinne der DIN 4150, Teil 2
stérenden Einwirkungen von Erschlitterungen auf den Menschen zu erwarten.

e Aus dem mit dem Betrieb des MegaHub verbundenen LKW-Verkehr ist ebenfalls
kein stérender Einfluss von Erschiitterungen zu erwarten, da sich in dem Bereich
des Anfahrweges keine Wohngebé&ude befinden. Schédden an Gebéauden fiir die im
Bereich des Anfahrweges liegenden gewerblichen Geb&ude kénnen flir Erschlitte-
rungen aus dem LKW-Verkehr ausgeschlossen werden.

e Aus dem Bahnverkehr sind durch die mit dem MegaHub verbundenen MalRnahmen
ebenfalls keine stérenden Einwirkungen von Erschiitterungen zu erwarten. Fiir alle
auf Grund ihres Abstandes mdglicherweise betroffenen Wohngebéude werden die
Anforderungen der DIN 4150, Teil 2 eingehalten. Ein Vergleich des Prognosefalls
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nach Inbetriebnahme des MegaHub mit der Vorbelastung ist damit nicht erforder-
lich.

e Schéden an den angrenzenden Wohn- und gewerblichen Gebé&uden in Folge von
Erschitterungen aus den Baumal3nahmen kénnen fiir alle vorgesehen MalRnahmen
ausgeschlossen werden. Es wird jedoch empfohlen in einem Bereich bis 50 m bei
Arbeiten von denen Erschiitterungen ausgehen eine bauliche Beweissicherung
durchzuftihren. Bei Griindung von Oberleitungsmasten und Verdichtungsarbeiten
sollten zu Beginn der Arbeiten bei Abstdénden von unter 20 m Erschlitterungsmes-
sungen durchgefiihrt werden..

9 Elektromagnetische Felder

Vom geplanten Vorhaben gehen keine schédlichen Einwirkungen hinsichtlich der elekt-
romagnetischen Felder aus.

Im Bereich des Eisenbahnknotens Lehrte, welcher auch das Gebiet des geplanten Vor-
habens beinhaltet, existieren bereits Oberleitungsanlagen. Da im Zuge des Bauvorha-
bens das am Eisenbahnléngsweg verlaufende heutige Streckengleis 301 inklusive Ober-
leitung aul3er Betrieb genommen wird, ist an der Nordseite des Vorhabengebiets mit einer
Verringerung des elektrischen und magnetischen Feldes zu rechnen. Damit wurden die
mdglichen MinimierungsmalBnahmen im Einwirkungsbereich bereits umfassend in der
Planung berticksichtigt.

Durch die Sortieranlage mitsamt AGV und Batteriewechselstation entstehen auch keine
sché&dlichen Einwirkungen durch elektromagnetische Felder. Es entstehen damit auch
keine Auswirkungen auf den eisenbahnbetrieblichen Funk sowie BOS-Funk. Die Arbeits-
frequenz der Transponder und der Antennen am AGV liegt zudem zwischen 128 KHz
und 135 KHz. Das AGV-WLAN-System arbeitet mit einer Frequenz von 2,4 GHz bzw. 5
GHz. In der Batteriewechselstation werden dariiber hinaus keine Komponenten einge-
setzt, die Funkfrequenzen erzeugen.

10 Wasserrechtliche Belange

Soweit im Zusammenhang mit dieser Baumanahme in diesem Planfeststellungsab-
schnitt Graben / Leitungen neu hergestellt oder vorhandene Graben baulich veréndert
werden, bedirfen in wasserrechtlicher Hinsicht die Wassereinleitungen in bestehende
Oberflachengewasser keiner wasserrechtlichen Einleitungserlaubnis nach den §§ 2, 3
und 7 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) in Verbindung mit den §§ 3, 4 und 10 des
Niedersachsischen Wassergesetzes (NWG). Entweder handelt es sich bei den Grében /
Leitungen, aus denen eingeleitet wird, bereits um Gewésser lll. Ordnung, und es bedarf
daher keiner Erlaubnis, oder es handelt sich um erlaubnisfreie Einleitungen von Nieder-
schlagswasser im Rahmen des Gemeingebrauchs nach § 23 WHG in Verbindung mit
§ 73 (1) NWG in der Fassung vom 20.8.1990. Eine Einleitung in den Untergrund im was-
serrechtlichen Sinne erfolgt nicht.

Soweit in diesen Planunterlagen von Teilsickerrohrleitungen gesprochen wird, haben
diese nicht die Aufgabe der Versickerung von Niederschlagswasser in den Untergrund,

Bearbeitet: 27.05.2016 Seite 45 von 48



Erlauterungsbericht
MegaHub Lehrte DB

NETZE

das Wasser soll vielmehr in diese Teilsickerrohrleitungen absickern, in denen es zu ei-
nem Vorfluter abgeleitet wird.

Soweit in dieser Planung von Entwédsserungsmulden gesprochen wird, handelt es sich
um eine bestimmte erdbautechnische Ausfiihrung von Béschungen zur Férderung der
beabsichtigten Verdunstung bzw. zur Ableitung in einen Graben.

Die Grundungssohlen der geplanten Hochbauten - mit Ausnahme des Terminalgebdudes
- liegen laut Baugrundgutachten héher als der mittlere Grundwasserspiegel. Dies wird
auch durch die Ergebnisse der durchgefiihrten Grundwasserpeilungen beststigt. Es
kommt insoweit zu keiner Einwirkung auf das Grundwasser.

Bei der Erstellung des Terminalgebdudes sowie im Fall ungewdhnlich starker Nieder-
schldge und/oder Wasserfihrung der benachbarten Gewasser kénnte der Grundwasser-
spiegel Gber die Griindungssohlen ansteigen. Ein derartiger Anstieg des Grundwasser-
spiegels ist waéhrend der andauernden Messperiode nicht aufgetreten. Sollte dieser Fall
wahrend der Bauzeit eintreten und Wasser im Schwankungsbereich des Grundwassers
oberhalb des mittleren Grundwasserspiegels Uber kiirzere Zeit entnommen werden miis-
sen, was auf Bahngeldnde erfolgen wiirde, ist auszuschlielen, dass andere Benutzun-
gen beeintrachtigt werden kénnten. Eine solche Entnahme ist daher geringfligig. Die Ein-
leitung dieses entnommenem Wassers erfolgt erlaubnisfrei im Rahmen des Gemeinge-
brauchs (§ 73 (1) NWG) schadlos in bahneigene Gewasser bzw. Graben:

Die Grundwasserentnahme/-absenkung ist als offene Wasserhaltung vorgesehen und
wird ein Férdervolumen von 5 m#h nicht tiberschreiten. Die Ruckfiihrung des entnomme-
nen Grundwassers erfolgt Uiber die zur spateren Nutzung als Riickhalteanlage herzustel-
lenden Erdbecken.

Fur die Erteilung wasserrechtlicher Erlaubnisse fiir die Benutzung eines Gewéssers wére
gemaR § 14 WHG i.V. mit § 31 NWG das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) als Planfeststel-
lungsbehorde zustandig.

11 Feinstaub und Luftschadstoffe

Im Rahmen der vorliegenden fachgutachterlichen Stellungnahme (Anlage 18) wurden die
zu erwartenden Feinstaubimmissionen durch den Betrieb der geplanten Umschlaganlage
MegaHub Lehrte abgeschétzt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im nach den Anlagen 2 und 3 zur 39. BiImSchV
beurteilungsrelevanten Bereich sowohl fiir Stickstoffdioxid als auch fiir die maRgebenden
Feinstaubkomponenten der Gré3enklassen PM10 und PM2,5 (Partikel mit 10 bzw. 2,5
Mikrometer Gro3e gemal 39. BImSchV § 1 Zf. 28f) die Grenzwerte der 39. BImSchV
sowie die Immissionswerte der TA Luft eingehalten werden. Dies gilt sowohl fiir die Jah-
resmittelwarte als auch fir die Kurzzeitbelastungen (Stunden- bzw. Tagesmittelwerte).

Ergénzend ist anzumerken, dass in der vorliegenden Untersuchung von dem konservati-
ven Ansatz ausgegangen wurde, dass die groBrdumige Hintergrundbelastung konstant
bleibt. Tatséchlich ist jedoch zu erwarten, dass aufgrund emissionsmindernder Mal3nah-
men zur flaichendeckenden Einhaltung der Grenzwerte der 39. BImSchV in den kommen-
den Jahren eine Abnahme der gro3rdumigen Hintergrundbelastungen zu erwarten ist.
Dies wird voraussichtlich auch zu einer Abnahme der Feinstaub- Hintergrundbelastungen
fiihren, so dass die tatséchlichen Gesamtbelastungen geringer ausfallen werden als hier
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dargestellt.

Ftir die Beurteilung der Bauphase ist festzustellen, dass aufgrund der hinreichend gro3en
Absténde zu den néchstgelegenen schutzbedlirftigen Nutzungen sowie der im Bereich
der Baustelle vorhandenen guten Durchliiftungssituation keine beurteilungsrelevanten
Zunahmen zu erwarten sind. Insbesondere ist nicht damit zu rechnen, dass durch den
Betrieb der Baustelle Uberschreitungen der derzeit geltenden Grenzwerte der 39. BIm-
SchV hervorgerufen werden kénnen. Durch den baustellenbedingten Staub sind im Nah-
bereich der Baustelle jedoch Uberschreitungen des Grenzwertes fiir die Tagesmittelwerte
nicht grundsétzlich auszuschliel3en, auch wenn dies an bis zu 35 Tagen im Jahr zuldssig
ist. Sofern wéhrend der Arbeiten besonders trockenes Wetter herrscht und eine sichtbare
Staubentwicklung zu beobachten ist, wird daher empfohlen, die Staubemissionen durch
Befeuchten zu begrenzen. Der Betrieb der Baustelle ist somit im Hinblick auf die Luft-
schadstoffimmissionen mit dem Schutz der angrenzenden Bebauung vertréaglich.

Aus lufthygienischer Sicht ist das geplante Vorhaben den obigen Ergebnissen entspre-
chend mit dem Schutz der Nachbarschaft vertréglich.

12 Lichtimmissionen

Die Untersuchung der zu erwartenden Lichtimmissionswerte bei dem vorgelegten Be-
leuchtungskonzept der geplanten Bahnanlage MegaHub Lehrte erfolgte wie vereinbart
durch rechnerische Uberpriifung des vorgeschlagenen Beleuchtungskonzeptes mit eini-
gen Ergénzungen und plausiblen Annahmen auf Basis unserer Erfahrungen.

Die rechnerische Bewertung der Immissionskriterien Raumaufhellung sowie psychologi-
sche Blendung an den relevanten Immissionsorten in der umliegenden Wohnbebauung
zeigte sehr geringe Immissionswerte. An den relevanten Immissionsorten werden die in
den Hinweisen der Bund-/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz festgesetzten
Grenzwerte nicht gesetzlich festgelegt sind, stellen die Grenzwerte in den Hinweisen klar,
unter welchen Voraussetzungen Lichtimmissionen keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen nach § 3 BImSchG darstellen.

Im &stlichen Bereich der Anlage kénnen bei freien Sichtachsen zu den Leuchten in den
gleisnahen Bereichen der Kleingartenanlage, die jedoch nach dem zu Grunde liegenden
Bewertungsverfahren nicht als relevante Immissionsorte einzustufen sind, héhere Werte
sowohl bzgl. der Raumauthellung als auch bzgl. der psychologischen Blendung auftreten.

Die Kalkulation wurde als Worst-Case-Betrachtung ohne Beriicksichtigung eventuell min-
dernder Faktoren wie z.B. evtl. vorhandenen Bewuchses, schlechterer Sichtbedingungen
durch Nebel oder Niederschlag, teilweiser Abschaltung der Anlage oder héherer Umge-
bungshelligkeit durchgefiihrt, die die Situation in der Realitat tendenziell noch etwas ver-
bessern.

Das Licht aus den verwendeten Beleuchtungsanlagen bleibt unterhalb der Waagerech-
ten. Das entsprechende Immissionskriterium ,Upward Light Ratio” wird ohne Einschrén-
kungen eingehalten.

Die empfohlenen MalRnahmen zur Reduzierung der Auswirkungen auf die Umwelt und
die anlockende Wirkung des Lichtes auf Tiere wurden in dem vorgeschlagenen optimier-
ten Beleuchtungskonzept weitestgehend umgesetzt. Der Einsatz von Leuchtmittel mit in-
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sektenfreundlichem Spektrum ist wegen des Anspruchs auf eine Beleuchtung mit akzep-
tabler Farbwiedergabe nicht méglich.

Hierzu sind die Typen, Ausrichtung und Aufneigung der Leuchten gemaél3 dem Beleuch-
tungskonzept weitestgehend einzuhalten.
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