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TOP 1 - BegrufRung

Thema
BegruRung der Teilnehmenden

Anlagen
Bihnenprasentation

Ralf Eggert hei3t die Teilnehmenden zum 3. Planungsdialog herzlich willkommen und bedankt sich
bei dem Gastgeber Herrn Hofmann von der meravis Wohnungsbau- und Immobilien GmbH fiir die
Bereitstellung der Raumlichkeiten. Unter den anwesenden Gasten befinden sich Frau Caspers und
Herr Korff, Frau Gritzmacher von SchifBller Plan, Herr ligner von team ewen, Frau Pott von der
NLStBV und Herr Rotschuh von der NLStBV. Als geladene Referenten begriit Herr Eggert Frau
Dr. von Landwist von der Kanzlei Redeker Sellner Dahs und Herrn Ebeling von der Landeshaupt-

stadt Hannover aus dem Fachbereich Tiefbau.

AnschlieRend heif3t Herr Hofmann den Teilnehmerkreis herzlich willkommen und stellt die meravis

Wohnungsbau- und Immobilien GmbH vor.

Herr Eggert stellt die Tagesordnung fir die 3. Sitzung des Planungsdialogs vor und weist auf die
Vorgehensweise der Protokollveréffentlichung hin. Das Protokoll zur letzten Sitzung konnte bisher
noch nicht verdffentlicht werden, da eine nachweisbare Zustimmung des Gremiums explizit zur
Veroffentlichung der Fotos erfolgen misste, um einen rechtssicheren Weg zu gehen. Auf Anfrage
via E-Mail sind keine Einwande von den Teilnehmenden eingegangen, fiir das weitere Vorgehen
schlagt die Moderation einen entsprechenden Passus fiir das Nutzungsrecht der Fotos in den
Grundsatzen der Zusammenarbeit vor. Das Gremium stimmte dem Vorschlag zu, folgender Absatz

wird in die Grundsatze mit aufgenommen.

» Die ordentlichen Mitglieder und die Gaste des Planungsdialogs erkléaren ihr Einverstandnis
zur Erstellung von Bildaufnahmen ihrer Personen im Rahmen von Veranstaltungen des
Planungsdialogs sowie zur Verwendung und Veréffentlichung solcher Bildnisse zum Zwe-

cke der offentlichen Berichterstattung.
Ralf Eggert flhrt aus, dass die NLStBV verschiedene Stellungnahmen und Anregungen von aufen

erreichen. Fir die Zukunft wiirde es sich empfehlen, vorwiegend Stellungnahmen in den Planungs-

dialog hineinzutragen, die flr den PD neue Aspekte aufwerfen und beleuchten.

Anregung aus dem Teilnehmerkreis:

?  Wie viele Anfragen werden in einem Monat ca. eingereicht?
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! Antwort NLStBV: Im Moment sind die Anregungen, die an uns herangetragen werden noch

recht tiberschaubar. Derzeit werden zwei Anfragen bearbeitet.

Ein Mitglied des PD‘s schlagt vor, die begrenzte Anzahl an Stellungnahmen, auch wenn sie bereits
diskutierte Punkte aufgreifen, an den Verteiler des PD‘s zu senden. Es sei wichtig, dass externe
Anregungen von Burgerinnen und Blrgern vom PD berlcksichtigt werden oder zumindest wahr-
genommen werden. Herr Tacke schlagt vor, interessante Themen herauszufiltern und diese ge-
sammelt an den Teilnehmerkreis weiterzuleiten. Die Moderation fugt hinzu, dass nicht einzelne E-
Mails versendet werden, sondern die Anfragen gesammelt gemeinsam mit der Agenda an den
Verteiler verschickt werden. Weiterhin bietet Frau Fundheller an, dass die NLStBV diese Funktion
Ubernehmen kann und die Informationen in den PD transportiert. Bis zur nachsten Sitzung wird
dem Gremium dazu ein Vorschlag unterbreitet.
Dieser Thematik schlieRt Ralf Eggert die Frage an, welche Punkte die Mitglieder bisher aus ihrem
Umfeld bspw. von Nachbarn und Bekannten zu der eigenen Teilnahme am PD mitgenommen ha-
ben.
AuRerungen aus dem Teilnehmerkreis:

e Uber die Pramierung der Tunnelvariante sei die Mehrheit erfreut.

e Fur die betroffenen Anwohner des hinteren Bereichs bis zur Bahnstrecke, der in der Vor-

planung und auch in der Ausschreibung aus subjektiver Sicht komplett unbericksichtigt

geblieben ist, sind folgende Themen von besonderer Wichtigkeit: die Ladnge des Tunnels,

Feinstaub- und Larmemissionen sowie die Lebensqualitat im Allgemeinen

TOP 2 — Rickblick auf den Ideenwettbewerb und aktueller Planungsstand

Thema
Themenzusammenfassung des ldeenwettbewerbs
Planungsstand

Anlagen
Prasentation zur Projektvorstellung

Die Moderation stellt die gesammelten Themen aus der letzten Sitzung mit Hilfe eines Luftbildes
des Sudschnellweges vor und bittet die Teilnehmenden, die Sammlung zu erganzen und bei

Bedarf zu erweitern.
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Tunnelldsung wird bevorzugt
Schutzgut Mensch — Feinstaubemissionen
Schutzgut Mensch — Larmemissionen

Bauphase- Larm-, und

Feinstaubemissionen, Verkehrsfiihrung

Eingriffe in den Naturhaushalt und die
Landschaft

Hochwasserschutz
Angelmadglichkeiten beachten
Querschnittsbreite
Fahrradwege

Verzicht auf einen Anschluss der

Schitzenallee

Leistungsfahigkeit

Verkehrsberuhigung von Anrainerstralen
Verkehrszahlen

Bevorrechtigung des OPNV's
beeintrachtigt den Verkehrsablauf auf der

Hildesheimer Str.
Beriicksichtigung S-Bahn Haltestelle

Ostlicher Bereich der Hildesheimer Str.

Uberwiegend vernachlassigt
Stadtbahntrasse unterirdisch verlegen
Verlust von Eigentum

Geplanter Park bietet stadtebauliche
Aufwertung (Planungsentwurf 1006)

Lange des Tunnels
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Kurzvortrag zum aktuellen Planungstand

Seit der letzten Sitzung hat sich die NLStBV in einem Arbeitskreis erneut alle eingereichten
Planentwiirfe angesehen und intensiv diskutiert. Die Entwiirfe wurden ausgiebig auf wertvolle In-
halte im Hinblick z.B. auf das Verkehrskonzept, die Bauablaufplanung, den Hochwasserschutz,
den Larmschutz, den Landschaftsschutz sowie auf weitere Aspekte geprift, die in den weiteren
Entscheidungsprozess mitgetragen werden sollen. Im Ergebnis hat sich bestatigt, dass es sich bei
den pramierten ldeen um die besten Konzepte handelt. Gute Ansatze anderer Arbeiten sind in
diesen bereits enthalten. Lediglich die Fortfliihrung eines etwaigen Larmschutztunnels bis zu den
Bahnunterfihrungen (Arbeit 1011) ist eine Teilidee, die nicht von den pramierten Ideen abgedeckt

wird, die jedoch zu untersuchen ist.

Diese Analyse zeigt, dass die Landesbehorde den Ideenwettbewerb sehr ernst genommen und

auch ausgeschiedene Entwiirfe genauestens Uberprift hat.

In Abbildung 4 und Abbildung 5 ist dargestellt, welche grundlegend verschiedenen Alternativen im
Rahmen des Ideenwettbewerbs erarbeitet wurden und welche Alternativen im weiteren Planungs-
prozess untersucht werden. Untersucht werden muss dabei auch eine Briicke als Ersatzneubau in
vorhandener Lage. Dies ist erforderlich, um darzulegen, dass z.B. eine Tunnelvariante unter ganz-

heitlichen Gesichtspunkten die vorzugswirdige Losung ist

Sudschnellweg in Hannover ®| ez Q) wedenaduen
Ergebnis Ideenwettbewerb

£
a

a halt
Landschalt Suwsfle o

wwacsuadschnellveg sisdersachsen do 3. Sitzung des Flanungsdiadoges am 21.04.2016

Abbildung 1 Ergebnisse des Ideenwettbewerbes im West- und Ostteilbereich

siiiiital [POK 6



Planungsdialog Sudschnellweg
Ergebnisprotokoll
3. Sitzung am 21.04.2016

digitale Infrastruktur

|deenwettbewerb B () wedersachsn
Bundelung der Ideen

83 iber Geh- und Radweg

Gelenkpunkt

Teilbereich West * Teilbereich Ost
2 Briicken TTunneI
1 GroBbriicke Trog / Tunnel
Tunnel (von West nach Ost) Tunnel (von West nach Ost)
Briicke 1)

b

in b hender Trasse gem. Bestand

1) Briicke als Ei

Landschaft Strafie

www.suedschnellweg.niedersachsen.de Abstimmungstermin BMVI am 26.04.2016

Abbildung 2 Biindelung der Ideen in West- und Ostteilbereich

Aktuell fuhrt die NLStBV ein umfangreiches Vergabeverfahren durch, um ein geeignetes Ingeni-
eurburo fir die detaillierte Planung der MalRnahme zu finden. Parallel dazu werden Gutachter flr
die Bereiche: Baugrund, Immissionsschutz (Larm und Luftschadstoffe), Bauablaufplanung, Ver-
kehr, etc. gesucht. Ab Juli kbnnen dann gemeinsam mit dem Ingenieurbiiro und den Gutachtern
weitere Schritte im Planungsprozess folgen. Die NLStBV weist auf den Entscheidungsprozess hin
und erklart noch einmal die einzelnen Entscheidungsprozesse. Ende 2016 soll in Abstimmung mit
dem BMVI entschieden werden, ob einer Tunnelldsung tatsachlich der Vorzug gegeben werden
soll. Danach wird es bis zur. 2. Jahreshalfte 2017 darum gehen, diese grundsatzliche Alternative
im Rahmen einer Variantenbetrachtung zu konkretisieren (z.B. ggf. exakte Lange und Lage eines
Larmschutztunnnels, Anbindung des stadtischen Stralennetzes, Art der Gewasseriberfihrung im

Landschaftsschutzgebiet, etc.).

Zentrale Fragen und Antworten aus der anschlieBenden Diskussion zum Vortrag:

? Was wird im Zuge des Ausbaus des Sidschnellweges mit unserer Immobilie in unmittel-
barer Nahe wahrend der Bauphase und nach Fertigstellung in Hinblick auf potenziellen

Werteverlust passieren?

siiiiital [POK 7



Planungsdialog Sudschnellweg
Ergebnisprotokoll
3. Sitzung am 21.04.2016

Antwort NLStBV: Wir befinden uns noch in einer sehr groben und abstrakten Phase. Erst
wenn deutlich wird, in welche Richtung sich die Planung entwickelt, kbnnen die Auswirkun-
gen abgeschéatzt werden. Der Ideenwettbewerb hat Ergebnisse zu stadtebaulichen Ent-
wicklungen hervorgebracht, die in der Auslobung nicht abgefragt worden sind. Offene Fra-
gen kénnen an dieser Stelle an die Kanzlei Redeker Sellner Dahs und die Stadt Hannover

gestellt werden.

Inwieweit beeinflussen sich die BaumaRnahmen von dem Ausbau des Sudschnellweges
und des S-Bahnhofs Waldhausen? Ist ein paralleler Aus- und Neubau in Form einer Grol3-

baustelle vorteilhaft, oder sollten diese eher nacheinander erfolgen?

Antwort NLStBV: Die Landesbehorde steht mit der planenden Region und der Deutschen
Bahn in direktem Kontakt, sodass beide Seiten tber den aktuellen Planungsstand infor-
miert sind. Die genauen BaumalRnahmen kdnnen in dem aktuellen Planungsstand noch
nicht abgesehen werden. Es ist natlrlich sehr wichtig, dass nicht gegeneinander geplant
wird und wir gemeinsam die Entwicklungen im Blick behalten. Zudem besteht bei dem
Ausbau eine grolRe zeitliche Restriktion. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass sich der
Zustand der Bauwerke nicht verbessern wird. D.h., dass die bauliche Umsetzung des Pro-
jektes Sudschnellweg nicht beliebig auf die Fertigstellung des S-Bahn-Haltepunktes war-
ten kann. Sollte es zu Uberschneidungen kommen, muss gemeinsam abgestimmt werden,
wie die Auswirkungen in einem mdglichst reduzierten Zeitraum geringgehalten werden
kénnen. Ein Verkehrsgutachter ist in den Planungen mit eingebunden. Ablaufplanungen
und bauzeitliche Verkehrsfihrungen nehmen einen grof3en Part in der Objektplanung fir
die Verkehrsanlagen und Brickenbauwerke ein und bedingen unmittelbar auch die L6-

sungsfindung. Ohne Einschrankungen wird eine Umsetzung jedoch nicht moglich sein.

Antwort Stadt Hannover: Bei der Betrachtung ob ein zeitlich paralleler oder versetzter Bau
vorteilhafter ist, ist in der Regel eine zeitliche Entzerrung der bessere Weg. Insbesondere
bei einem parallelen Bau ist die Betrachtung der Verlagerung der Verkehrsstrome ent-
scheidend — welche Verkehrsbeziehungen wirden entfallen und wo wiirden die kiinftigen
Verkehre abflieBen. Umso groRBer der Eingriff in das StralRennetz ist, umso grof3er ist die

Belastung fur die umliegenden StralRen.

Ralf Eggert fasst zusammen und weist daraufhin, dass Uber einige Punkte wie Uber die Verkehrs-

fuhrung und die einzelnen Bauphasen erst dann fundiert gesprochen werden kann, wenn diese

Themen von der NLStBV behandelt werden und mehr Informationen vorliegen. Bei anderen Uber-

geordneten Themen hingegen, wie z.B. Ldrm- und Feinstaubemissionen, wirde es sich anbieten,

ein Grundwissen anzueignen, bevor das Thema virulent wird. Dies wirde einen Einstieg in die

Diskussion erleichtern. Die Themen auf der Karte werden vorerst in der Form festgehalten, stellen

jedoch keinen Anspruch auf Vollstandigkeit dar.
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TOP 3 — Vortrag: Rechtliche Grundlagen der Planung

Thema
Rechtliche Grundlagen der Planung

Anlagen
Prasentation zu den rechtlichen Grundlagen der Planung

Die Kanzlei Redeker Sellner Dahs wurde von der NLStBV mit der Projektrechtsberatung beauftragt.
Frau Dr. von Landwst ist im Beratungsteam der Kanzlei zustandig fir Fragestellungen des 6&ffent-
lichen Planungsrechts. StraRenbauvorhaben und insbesondere der Ausbau des Siidschnellweges

bertihren neben der technischen Dimension auch viele rechtliche Aspekte.

Zustandigkeiten nach BundesfernstralRengesetz:

Der Sudschnellweg ist eine Bundesstralie und fallt demnach unter das Bundesfernstrallengesetz
(FStrG). Gem. § 17 FStrG darf eine Bundesfernstralle nur gebaut oder geandert werden, wenn der
Plan vorher festgestellt ist (Planfeststellung). Das umfassende Genehmigungsverfahren endet mit
einem Planfeststellungsbeschluss der jeweiligen Genehmigungsbehorde (Planfeststellungsbe-

horde). Die zustandige Planfeststellungsbehodrde ist die Region Hannover.
Die Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens ist fiir die Jahre 2020 und 2021 vorgesehen.

Die Bundeslander verwalten die Bundesautobahnen und Bundesstralien im Auftrag des Bundes
(sog. Auftragsverwaltung). Infolgedessen ist fur die Planung und den Ausbau des Stdschnellweges
die NLStBV als Vorhabentrager beauftragt und zustandig. Samtliche stadtebaulichen Planungen,
die nicht unmittelbar in Zusammenhang mit der Stralle stehen, sind von der Landeshauptstadt
Hannover durchzufiihren. Die stadtebaulichen Entwicklungen in den Planentwiirfen des Ideenwett-
bewerbs liegen somit aulRerhalb der Zustandigkeit des Vorhabentragers (NLStBV). Aufgrund der
innerstadtischen Lage des Siidschnellwegs sind die Strallenplanung und die stadtebaulichen Pla-

nungen zwischen der NLStBV, der Stadt Hannover und den Birgern eng abzustimmen.

Kurze Erlauterung der stadtischen Perspektive und Rolle in dem Planungsprozess:

Im gesamten Planungsprozess ist die Stadt intensiv beteiligt, vornehmlich bedingt durch die Lage
des Sudschnellweges im stadtischen Bereich und die Ersetzung und Erneuerung einer Verkehrs-
anlage. Hierbei hat die Stadt besonderes Interesse daran, dass die Straflen und Knotenpunkte in
Zukunft leistungsfahig bleiben. Weiterhin beschaftigt sich die Stadt mit stadtebaulichen Entwick-
lungsmoglichkeiten vorrangig im nérdlichen Bereich des Studschnellweges Ostlich der Hildesheimer
StralRe. Die Stadt ist beteiligt an der Mit-Begleitung des Planungsprozesses der Verkehrsanlage

und zum anderen an dem Umgang mit dem stadtebaulichen Potential im ndrdlichen Bereich.

gifithtt [FOK ’
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Beteiligungsmaglichkeiten:

Frau Dr. von Landwiust fihrt ihren Vortrag zu den rechtlichen Grundlagen der Planung fort und
beginnt mit den Beteiligungsmaoglichkeiten aulierhalb und innerhalb des Planfeststellungsverfah-
rens. Ein wichtiges Ziel im Planungsprozess ist die friihe Beteiligung von Blrgerinnen und Blrgern,
Betroffenen und Interessensgruppen zur Schaffung von Transparenz und Akzeptanz. Dies ist auch
mit ein Grund des heutigen Treffens und des ins Leben gerufenen Planungsdialogs. Eine rechtliche
Verpflichtung fur die informelle Beteiligung besteht seitens des Vorhabentragers nicht. Weitere
Transparenz wird geschaffen durch die kontinuierliche Veroffentlichung von Informationen, die fir

den Ausbau des Sudschnellwegs unter folgendem Link zu Verfligung stehen: www.suedschnell-

weg.niedersachsen.de.

Im Anschluss stellt Frau Dr. von Landwiust die Beteiligungsmaoglichkeiten innerhalb des Planfest-
stellungsverfahrens geman § 17a FStrG i.V.m. §§ 73 ff. VwVfG dem Gremium vor. Hauptelement
dieser Beteiligung ist die Mdglichkeit, durch Einsicht in die Planunterlagen eigene Betroffenheiten
zu erkennen und Stellungnahmen seitens der betroffenen Blrger, Trager offentlicher Belange
(TOB) und betroffenen Behdrden einreichen zu kénnen. Die Planunterlagen miissen 6ffentlich fiir
einen Monat ausgelegt werden. Der Ort der Auslegung wird vorher bekanntgegeben und ist fir
Jeden zuganglich. Sollte sich fir einen Anwohner bzw. Birger nach Prifung der Dokumente her-
ausstellen, dass er personlich betroffen ist oder aus seiner Sicht bestimmte Belange nicht bertick-
sichtigt worden sind, kann er Einwendungen erheben, die bei der Anhérungsbehdrde einzureichen
sind. Der Einwender muss schriftlich darlegen, warum er Bedenken gegen die Planung hat und

welche Aspekte er geltend macht.

Die Region Hannover sammelt und pruft diese Einwendungen und Stellungnahmen und reicht sie
an die Landesbehdrde zur Stellungnahme weiter. Infolge der Einwendungen und Stellungnahmen

kann es zu einer Anderung der Planung kommen, je nachdem, ob der Einwand berechtigt ist.

Erérterungstermin:

Der nachste formliche Schrittim Genehmigungsverfahren ist der Erérterungstermin. Jeder, der eine
Einwendung erhoben hat, hat ein Recht auf Teilnahme am Erérterungstermin. Die Region Hanno-
ver als zustandige Behdrde leitet diesen Termin und fihrt gemeinsam mit der NLStBV eine offene
Diskussion uber die Einwendungen und Stellungnahmen. Ziel dieses Termins ist, offene Fragen zu
diskutieren, Missverstandnisse auszurdumen und gegenlaufige Interessen moglichst zu befrieden.
Die Befriedungsfunktion ist eine Idealvorstellung des Gesetzgebers, die in der Planungspraxis hau-
fig nicht erreicht wird.

Mit Hilfe des Planungsdialogs kdnnen verschiedene Interessen und Aspekte frihzeitig aufgenom-
men und geprift, sowie seitens des Vorhabentragers Verstandnis fiur die Planungsentscheidung
geweckt werden.

Elementarer Grundsatz der Planfeststellung ist das sog. Abwagungsgebot, welches besagt, dass

die betroffenen 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht in der

szt JFOK °
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Planung abzuwagen sind. Hierbei sind viele Faktoren, wie z.B. Hochwasserschutz, Schutz vor
Larm- und Feinstaubemissionen, Naturschutz, verkehrliche und finanzielle Aspekte, aber auch das
Eigentum, zu bericksichtigen und missen abgewogen werden. Die Planungshoheit liegt bei dem
Vorhabentrager bzw. der Genehmigungsbehoérde unter Einhaltung der einschlagigen rechtlichen

Anforderungen.

Larm-, Natur- und Umweltschutz:
Hinsichtlich des Larmschutzes wird betont, dass keine Momentaufnahmen in Form von Messungen
erfolgen, sondern Berechnungen fiir jeden Immissionsort den Beurteilungspegel fir den Tag- und
Nachtzeitraum festlegen. Liegen die entsprechenden Voraussetzungen vor (wesentliche Anderung
der StraBe z.B. durch einen erheblichen baulichen Eingriff und eine darauf zurtick zu fuhrende
Erhéhung des Beurteilungspegels gem. §1 Abs. 2 der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes) besteht ein Anspruch auf LarmschutzmaRnahmen. Diese Malf3-
nahmen werden nach aktiven und passiven Larmschutzmaflnahmen unterschieden.
Aktive Maflnahmen wirken am Entstehungsort, z.B.:

= Larmmindernde StralRendeckschichten

= La&rmschutzwélle und —wénde

= Einschnitts- und Troglagen

= Teil- und Vollabdeckungen (Tunnel)

Passive MaRnahmen wirken am Immissionsort, z.B.:

= La&rmschutzfenster und —tiiren

= D&mmung der Aullenwande und Dacher

= Einbau von schallgeddammten Wandluftern
Ein weiterer Belang ist zudem der Natur- und Umweltschutz. Bei dem Ausbau des Sudschnellwe-
ges betrifft dies eher den westlichen Bereich, die Leineaue und auch den Bereich Ricklingen. Sehr
frihzeitig sind hier bereits umfangreiche Untersuchungen anzustellen, wie beispielsweise die Kar-
tierung der Flora und Fauna (erfolgt derzeit) und die Ermittlung der zu erwarteten Eingriffe in Natur
und Landschaft.

Eigentum Dritter:

Die Landesbehdrde ist berechtigt, in das Eigentum Dritter im Zuge der Mallnahme einzugreifen.
Frau Dr. von Landwust fuhrt jedoch aus, dass nach Moglichkeit die Inanspruchnahme von Eigen-
tum Dritter auf ein Minimum reduziert wird oder ganz vermieden werden muss. Der Planfeststel-
lungsbeschluss beinhaltet zwar eine enteignungsrechtliche Vorwirkung, jedoch geht das Eigentum
nicht automatisch auf den Vorhabentrager (die NLStBV) Uber. Idealerweise einigt sich die Landes-

behdrde mit dem Eigentimer und kauft das Grundstiick (oder eine Teilflache eines Grundstticks)

szt JFOK ”



Planungsdialog Sudschnellweg
Ergebnisprotokoll
3. Sitzung am 21.04.2016

ab. Sollte keine Einigung erzielt werden, folgt nach Beendigung des Planfeststellungsverfahrens
ein Enteignungs- und Entschadigungsverfahren. Im Planfeststellungsbeschluss werden keine Ent-
schadigungen geregelt, dies wird zeitlich nachfolgend in einem gesonderten Entschadigungsver-
fahren aufgegriffen. Jedoch besteht ein méglicher Anspruch auf Schutzvorkehrung wie z.B. der
Herstellung neue Grundstiickszufahrten oder Uber- und Unterfiihrungen zur Vermeidung von Um-
wegen, der bereits im Planfeststellungsbeschluss festzustellen ist. Sollten Schutzvorkehrungen
nicht méglich oder unverhaltnismafig sein, besteht unter engen Voraussetzungen ein Entschadi-

gungsanspruch, Gber den dann bereits im Planfeststellungsbeschluss zu entscheiden ist.

Herr Eggert bedankt sich bei Frau Dr. von Landwust fir den Vortrag und tbergibt das Wort wieder
an Herrn Ebeling fir die Beleuchtung der stadtebaulichen Perspektive:

Die beiden Siegerentwiirfe (1002 und 1006) des Ideenwettbewerbs dienen als Orientierung, in wel-
che stadtebauliche Richtungen gedacht werden kann. Die erst platzierten Entwirfe sind in Bezug
auf das reine Infrastrukturprojekt im Bereich zwischen Schiitzenallee und Hildesheimer Stral3e auf
den ersten Blick recht weitgehend am Bestand orientiert geplant worden. Nach Abschluss des Ide-
enwettbewerbes muss nun genau betrachtet werden, inwieweit im Zuge des Strallenbauprojekts
tatsachlich (ggf. auch bauzeitlich) in die nérdlichen Grundstiicke eingegriffen werden muss. Die
Fihrung und die Lange des Tunnels bzw. des Trogs ist sehr unterschiedlich geplant, dadurch er-
geben sich wiederum unterschiedliche stadtebauliche Entwicklungsmdglichkeiten. Unter Einbezie-
hung der vielfaltigen Aspekte zur Beurteilung missen die Vor- und Nachteile der Tunnel- und
Trogléange und auch der jeweiligen Fihrung abgewogen werden.

Herr Ebeling wird von der Moderation gefragt, inwieweit die stadtebaulichen Planungen mit der
NLStBV parallel gefiihrt werden. Dem entgegnet Herr Ebeling, dass zunachst die Chancen ausge-
lotet und die Aufwendungen abgeschatzt werden muissen, um eine Beurteilungsgrundlage zu
schaffen. Die stadtebaulichen Uberlegungen werden maRgeblich von der Schwere der Eingriffe

des Projekts in die umgebenden Bestandsflachen beeinflusst.

Zentrale Fragen und Antworten aus der anschlielenden Diskussion zum Vortrag:

? st es mdglich, in Bezug auf den Larmschutz ein eigenes Gutachten zu beauftragen, wel-

ches im Zweifelsfall zu einem Schiedsgutachten fihrt?

! Antwort Kanzlei Redeker Sellner Dahs: Ein Schiedsgutachten ist bei der Planfeststellung
nicht vorgesehen. Die NLStBV lasst durch einen Gutachter ein Larmgutachten erstellen,
das Grundlage der Planung wird. Die Ergebnisse des Gutachtens werden durch die Lan-
desbehdrde und die Region Hannover geprift. Sollten Sie mit dem Gutachten nicht einver-

standen sein, steht Ihnen das Recht zu, ein eigenes Gegengutachten zu beauftragen, dass
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im Rahmen der Einwendungen und des Erdrterungstermins gesichtet wird. Soweit belast-
bar nachgewiesen wirde, dass das Gutachten der NLStBV fehlerhatft ist, kann dies zu

Korrekturen z.B. am Larmschutzkonzept fiihren.

Inwieweit ist eine Quartiersaufwertung in Form einer Parkanlage in diesem Bereich sinn-

voll, auch in Hinblick auf die Unterhaltung und Pflege?

Antwort Stadt Hannover: Hierbei handelt es sich um einen Vorschlag aus dem Ideenwett-
bewerb fir den nérdlichen Bereich, indem ebenfalls ein Vorschlag fur eine neue Gebiets-
struktur aufgeworfen worden ist. Uberdies hat der Wettbewerber Perspektiven eréffnet, das
stdliche und ndrdliche Stadtquartiermiteinander zu verkntipfen. Entscheidend ist auch hier
eine Abwagung der verschiedenen Aspekte. Insgesamt gesehen befindet sich die Planung

erst in einem frihen Stadium, sodass weitergehende Aussagen nicht mdglich sind.

Besteht ein Rechtsanspruch auf zusatzliche Larmschutzmaflinahmen?

Antwort NLStBV: Es gibt ganz klare Prifvorschriften, wann ein Anspruch auf Larmschutz-
maflnahmen besteht. Die Larmschutzmalinahmen des Sudschnellweges sind nicht Auf-

gabe der Stadt Hannover. Die NLStBV wird das Thema Larmschutz intensiv bearbeiten.

Bei einer bestehenden Stral3e, die nicht geandert wird, ergibt sich kein Anspruch auf Larm-
schutzmaflinahmen nichts andern, solange der Verkehr nicht erheblich ansteigt. Es besteht
kein Rechtsanspruch auf zusatzliche LarmschutzmafRnahmen. Jedoch hat die Bundesre-
publik Deutschland vor einigen Jahren ein freiwilliges Programm, die sogenannte Larmsa-
nierung, auf den Weg gebracht. In diesem Programm gelten andere Larmgrenzwerte als
in der im Rahmen der Larmvorsorge gem. 16. BImSchV. Seit 2011 liegen der NLStBV
Werte fiir den Sudschnellweg vor, die diese Grenzwerte bereits Uberschreiten. Im Zuge
der Larmsanierung werden aktuell Ingenieurbiros gesucht, die an die betroffenen Mieter
und Eigentimer herantreten, um die Wohnungen und H&auser zu besichtigen. Mdégliche
Maflinahmen nach einer solchen Untersuchung kénnen von einer Liftung an der Fassade
bis zu einer DaAmmung der Fassade fulhren. Sofern zu diesem Zeitpunkt passive Larm-
schutzmafnahmen umgesetzt werden, wird dies nicht zu einer nachteiligen Bewertung in
der Planfeststellung bzgl. aktiver LarmschutzmaRnahmen infolge der Larmvorsorge fih-

ren.

Wie werden wirtschaftliche Nachteile bewertet, die durch Verbots- bzw. Beschrédnkungs-

zonen in der Planungsphase entstehen?

Antwort NLStBV: Gem. Bundesfernstral3engesetz ist fir Bundesstrallen eine Anbauver-
bots- und eine Anbaubeschrankungszone definiert. Die Anbauverbotszone bedeutet, dass
20 Meter rechts und links einer Bundesstral3e keine Veranderungen durchgefihrt werden

diirfen. Uber dies gibt es eine sogenannte Beschrankungszone bei Bundestrallen von 40
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Metern, fur die ein Zustimmungserfordernis des Baulasttrégers besteht. Im Falle einer Zu-
stimmung wirde sich der Baulasttrager fir einen zukiinftigen Ausbau zusétzliche Hirden
in Form von neuer oder aufgewerteter Bausubstanz schaffen. Der wirtschaftliche Schaden
oder Verlust ist in dem Fall, dass ein Unternehmen nicht anbauen kann, nicht entstanden,
es besteht eher eine Beschrankung der wirtschaftlichen Weiterentwicklung. Dies ist in die-
sem Zusammenhang hinzunehmen, inshesondere wenn das o6ffentliche Interesse tber-

wiegt. Ausgleich findet nicht statt.

Néachste Sitzung des Planungsdialogs

Das nachste gemeinsame Treffen kann am 15. Juni stattfinden, wenn der NLStBV bis zu diesem
Zeitpunkt weiterfiihrende Informationen vorliegen und ein Erkenntnisgewinn zu erwarten ist. Das
Gremium halt sich diesen Termin vor und wird friihzeitig dartiber informiert, ob die Sitzung stattfin-
den wird und welche Tagesordnungspunkte angedacht werden. Mdgliche Themeninhalte kénnten
sein: Larmemissionen und Larmschutz, Bestimmung der Querschnittsbreite, Verkehrsplanung und
eine Vor-Ort-Begehung der Brucke und der Baustelle zur Verstarkung der vorhandenen Bricke
Uber die Hildesheimer StralRe. Rund 12 Mitglieder bekundeten Interesse an einer Begehung vor

Ort. Weiterhin einigt sich der Planungsdialog auf einen spateren Beginn der Sitzung, um 17.30 Uhr.

Pressemitteilung

Der Planungsdialog einigt sich auf den Versand einer Pressemitteilung im Nachgang der Sitzung.
Die zentralen Inhalte der Pressemitteilung werden gemeinsam abgestimmt. Die Pressemitteilung

wird nach der Sitzung durch die Moderation versandt (siehe Anhang 1).

Vorerst wird eine Vor-Ort-Begehung nicht bekannt gegeben.

Feedback:

Zum Abschluss bittet Herr Eggert in der Runde jeden flinften Teilnehmenden um Feedback mit der

Beantwortung von zwei Fragen:
» Sind Sie mit der Arbeitsatmosphare zufrieden?

» Haben Sie das Gefuhl, gehoért zu werden und lhre Anliegen hervorbringen zu kdnnen?

Antworten der befragten Teilnehmenden:
¢ Inhaltliche Anregung: Der Verzicht auf den Anschluss der Schitzenallee ist irritierend.
e Die Arbeitsatmosphare ist gut, erste Themenpunkte wurden festgehalten.

e Das Arbeitsklima und das Bemiihen um Transparenz mit Unterstiitzung von Fachvortragen

sind sehr gut.

e Es gibt viele Angste in der Bevolkerung, insbesondere in Bezug auf die umfangreichen

Baumalnahmen. Die Kommunikation, dass sich die Vorplanung in den ersten Anfangen
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befindet, misste starker nach au3en transportiert werden. Viele Anwohner fragen nach,
ob sie ihre Immobilie nun verkaufen oder einen Anwalt einschalten mussten. Die Arbeits-

atmosphéare im Planungsdialog ist sehr gut.

Inhaltliche Anregung: Parkplatzmangel durch Baustellen lassen Unfallschwerpunkte ent-

stehen.

Der Vortrag zu den rechtlichen Grundlagen war gut und ist fiir das Verstandnis des weite-

ren Planungsprozesses wichtig.
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Anhang 1
Pressemitteilung des Planungsdialogs Stdschnellweg

Planungsdialog Studschnellweg befasst sich nach Beendigung des Ide-
enwettbewerbs mit den rechtlichen Grundlagen der Planung

Hannover, 21.04.2016 — Zum dritten Mal traf sich der Planungsdialog Siidschnellweg bei der
meravis Wohnungsbau- und Immobilien GmbH. Die Teilnehmenden konnten sich einen guten Ein-
druck zu den rechtlichen Grundlagen der Planung durch einen Vortrag von Frau Dr. von Landwust
von der Kanzlei Redeker Sellner Dahs verschaffen. Eines ist dem Gremium klar: die Beteiligung in
Form des Planungsdialogs befindet sich in einer friihen Phase des Planungsprozesses und befasst
sich derzeit noch mit anfanglichen Uberlegungen und Annahmen bis zum Beginn der konkreten

Objektplanung.

Die rund 30 Mitglieder des Planungsdialogs wurden von dem Moderator Ralf Eggert (IFOK) am
Donnerstagabend in der Siidstadt begrii3t und reflektierten eine Zusammenfassung ihrer Themen
an einem Luftbild des Siidschnellwegs. Neben den bereits gesammelten Themen zu den Verkehrs-
beziehungen von Anrainerstralien und der verkehrlichen ErschlieRung des Stidschnellwegs gaben
die Teilnehmenden ihre Bedenken zu den moéglichen Belastungen durch Feinstaub- und Larmemis-
sionen, z.B. an den Tunnelportalen, den Eingriffen in den Naturhaushalt und die Landschaft sowie
die Belastungen und Einschrankungen wahrend der Bauphasen zum Ausdruck. Weiterhin beschaf-
tigte sich das Gremium mit dem Zeitpunkt des Baus der S-Bahn-Station Waldhausen, die moglich-

weise parallel mit dem Ausbau des Sidschnellweges erfolgen kdnnte.

Frau Dr. von Landwaust erklarte der Runde den Unterschied zwischen der formellen und der infor-
mellen Beteiligung der Offentlichkeit am Planungsprozess sowie die Unterschiede und Méglichkei-
ten des aktiven und passiven Larmschutzes. Eine erste Beleuchtung stadtebaulicher Perspektiven
war ein weiteres Thema des Dialogs. Eine enge Abstimmung zwischen der Stadt, der NLStBV als
Vorhabentrager, dem BMVI und den Birgerinnen und Blrgern ist iberaus wichtig, da sind sich die
Referenten und die NLStBV einig.

Die NLStbV informierte den Planungsdialog anschlieRend detailliert Gber die weiteren Planungs-
schritte und die bevorstehende Erarbeitung der in jedem Fall zu untersuchenden Planungsalterna-
tiven und -varianten. Der von der NLStBV initiierte Planungsdialog begleitet die Planung zum Aus-
bau des Siidschnellwegs als Erganzung zu den formellen Verfahren. Er wurde bewusst zu einem
frihen Zeitpunkt ins Leben gerufen. Der Planungsdialog versteht sich als beratendes Gremium,
das Hinweise gibt, Fragen stellt und neue Sachverhalte und Ideen einbringt. Im Planungsdialog
arbeiten rund 35 Teilnehmerinnen und Teilnehmer aus unterschiedlichen Verbanden, Vereinen,
Politik und Wirtschaft sowie Anwohner aus der Umgebung. Die Anwohner wurden Uber ein Losver-
fahren ausgewanhlt. Die Sitzungen sind nicht éffentlich. Uber eine Teilnahme von Géasten entschei-

det der Planungsdialog zur jeweiligen Sitzung.
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