1931 1755j[]

B3 Ausbau Sudschnellweg

Verkehrs-, stadt- und freiraumplanerischer ldeenwetthewerb
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VERANLASSUNG

Die Brickenbauwerke des Sidschnellweges vom Landwehrkreisel bis dstlich der Hildesheimer
Strafe sind rechnerisch nicht mehr tragfahig und missen bis zum Jahr 2023 ersetzt werden.

Ferner geniigen die Querschnitte mit Breiten zwischen 12 m im Bereich zwischen den -";'J).O..
@ %
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Bahnbriicken und der Schiitzenallee und 15 m im weiteren Verlauf bis zum Landwehrkreisel
nicht der Anforderungen einer Stadtautobahn, die in den Richtlinien fir Autobahnen (RAA) mit
Stand 2008 definiert sind.

Durch den erforderlichen Ausbau des Stdschnellweges im Abschnitt zwischen dem
Landwehrkreisel im Westen und der Eisenbahnunterfiihrung im Osten ergibt sich die
einmalige Chance, die stadtrdumliche Situation zu verbessern und einen landschafts- und
stadtvertriglichen Ausbau umzusetzen.

Ziel der vorgeschlagenen Intervention ist es, die notwendigen verkehrlichen MaRnahmen
in ein neues, zukunftsorientiertes Stadtraumgefiige zu implantieren. Dabei werden
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bestehende rdumliche Barrieren aufgelést und es entsteht ein neuer urbaner Stadtbaustein im
Spannungsfeld unterschiedlicher Mobilitdtsarten und den Infrastrukturen.
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ANFORDERUNGEN AN DEN SUDSCHNELLWEG

Der Stdschnellweg vereint im betrachteten Streckenabschnitt die BundesstraGen B3, B6
und B65, die jeweils aus raumordnerischer Sicht der Verbindungsfunktionsstufe Il und damit
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der Stralienkategorie AS Il gemaR den Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung (RIN)
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zuzuordnen sind. Aufgrund der Lage innerhalb bebauter Gebiete und der besonderen Funktion
als Tangentenring um Hannover wird eine Zuordnung zu der Entwurfsklasse EKA 3 gemaR den

RAA als angemessen betrachtet.

VARIANTENUNTERSUCHUNG

Fiir die Variantenuntersuchung wurde der Sidschnellweg in die beiden Abschnitte westlich
und &stlich der Leine unterteilt. Westlich der Leine dringen sich keine ernst zu nehmenden
grundsétzlichen Alternativen zum Ausbau in heutiger Lage und Hohe auf.

Der Lageplan wird im Wesentlichen durch die mégliche Durchfiihrung der BaumaRnahme
bestimmt. Die nordliche Richtungsfahrbahn wird im ersten Schritt so nah wie moglich an
die vorhandene Fahrbahn herangebaut. Im zweiten Schritt wird der gesamte Verkehr auf die
nérdliche Richtungsfahrbahn geleitet und die sidliche Richtungsfahrbahn kann neu- bzw.
ausgebaut werden. Ostliche der Leine wurden vier grundséatzliche Lésungsmaglichkeiten
untersucht (s. Erlduterungstext).

VERKEHRLICHE ASPEKTE
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Der Siidschnellweg wird westlich der Schiitzenallee in nérdlicher Richtung zu einem RQ e 11 53660 e T e i T Ha 12000m o 10+588.0
Baukm 04+ 916,0 Baukm 10+ 238.0 Bau-km 10+ 565,5 W= 190m L=90m Bawkm 12 +078.0 LW= 1.115m LW= 1.13%m

25 ausgebaut. Die Briickenbauwerke werden durch jeweils zwei getrennte Bauwerke unter

Berlicksichtigung des ,Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere und zur

5 H= 12000m
Vernetzung von Lebensrdumen an Stralen” ersetzt.
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Zwischen der Schitzenallee und der Hildesheimer StraRe werden die Achsen der beiden - o

Briickenbauwerke gespreizt, um innenliegende Rampen schaffen zu kénnen (Linkseinfahrten

und Linksausfahrten) und um die Dominanz des Bauwerkes zu reduzieren. Die Rampen werden - —

analog zur heutigen Situation &stlich der Hildesheimer Stra2e aber in Zukunft nicht dstlich

sondern westlich der Schitzenallee gefihrt. Dies hat den groBen Vorteil, dass der Bereich

zwischen der Schiitzenallee und der Hildesheimer Stralze frei von Rampen gefiihrt werden kann [ e S

und alle Wegebeziehungen unterhalb des Briickenbauwerkes offen bleiben. Der Knotenpunkt g ‘

an der Schitzenallee muss nun etwas mehr Verkehr verkraften, was aber nach Ziffer 5.3 éz:n-- LSW Sid - - 2m, L= 840 1 3 L % Lbrmschuts 670 % [Abtre :=5 S6d, H= 4m. L= 780 m 3?3_
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Als Querschnitt wird ein Sonderquerschnitt in Anlehnung an den RQ 25 vorgeschlagen. Anstatt M = 1:2500/250 § % is' : ; é| % i? g % g é

der tblichen 9,75 m breiten Richtungsfahrbahn sollte diese mit breiterem Seitenstreifen NHN 35,00 2 ‘-E g E § § ‘-E E H '.g E 5

in 11,00 m Breite ausgefiihrt werden. Dies hatte den Vorteil, dass der Querschnitt zu 4 = = = = 2 = = " & = =

einem RQ 31,5 ohne Seitenstreifen ummarkiert werden kénnte, so dass bei dem geplanten Sauera 1 E ? : % i i

sechsstreifigen Ausbau die Briickenbauwerke weiter verwendet werden kénnen. Auf den Gradiente B3 AiFa Ost PEE PR PP PRI PRIREIRIRRIHMIEIIOREOPIIMMI I RREBORRIEYRIIEORIEMIOBII RO RsbMM B Hi i i EBiB i br B MM iBIOMIBMER T GMEPRyb MR BR By Erb i HHUr bR MR mii bR Rbb MR RRRbEE

Rl Sl b ESAR i oy S S e NGl o P83 18731813/ § 8083803318 MIF8 848187818828 agapasedpanqtaeiqpayqeqgteiaqq@iqqqyomqaq s HenIgqarqya§9%eqqq 8058 v a8 089888819 quBetafaratqtRupegaraasqeeeqaiis

erganzt werden. Ferner kénnte als Zwischenstufe der Stdschnellweg ohne Ausbaumalnahmen . Py T Y PR e PP P TR T Py P = S PEREES T

mit einer temporaren Seitenstreifenfreigabe ausgestattet werden. Die wirde vor allem dann
interessant, wenn aufgrund des geplanten achtstreifigen Ausbaus der A2 temporér mit deutlich
hoheren Verkehrsbelastungen gerechnet werden muss. Uberhéhter Langsschnitt im M 1:2500
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STADTEBAULICHE ASPEKTE

Durch den Abriss der bestehenden Hochstral3e ergibt sich die Moglichkeit, das sldlich angrenzende
grunderzeitliche Wohnquartier durch eine Larmschutzbebauung zu erganzen. Aus der Struktur der
angrenzenden Bebauung entwickelt, entsteht eine neue Hauserzeile, die sich mit Balkonen und
Loggien nach Stden orientiert. Von der Willmerstrale erschlossen und mit Tiefgaragen versehen,
entsteht ein neues hochwertiges Wohnangebot im Stadtteil Déhren. Die jetzige blockartige Bebauung
bekommt ein adadquates Gegenuber, sidlich vorgelagerte Vorgarten interpretieren die Gestaltsprache

der Grinderzeit.

Die Willmerstral3e wird mit neuen Baumpflanzungen und langsorientierten Stellplatzen zu einer
StadtstralRe. Fugen zwischen den neuen Zeilen nehmen die Ful3- und Radverkehre in Nord-Sid-
Richtung auf und verweben den Stadtteil Dohren, Gber das neue Quartier im Norden, mit den

angrenzenden Stadt- und Landschaftsraumen.

Der neue Stadtbaustein zwischen der WillmerstraRe im Stiden und der Bahntrasse im Norden ist
gepragt durch die neue Brlicke, den Baumhain als identitatsstiftende Raumfigur sowie die neue
S-Bahn- und StraRenbahn-Haltestelle an der Hildesheimer StralRe. In diesem neuen Quartier werden
die unterschiedlichen Mobilitatsarten zusammengeflhrt. Mobilitat und urbaner Raum werden neu
interpretiert. Die notwendigen Bewegungstrassen und -arten werden in ihrer raumlichen Auspragung

bewusst in Szene gesetzt.

Vearbindungsstrale Wast

Grinstraifan

Boschung

Verbindungsstralte Os1

Die neue Brucke als filigrane Raumskulptur Gberspannt in bis zu 8,60 Metern Hohe den Ort. Durch
die Aufspreizung der Fahrspuren entstehen zwei bauliche Elemente, die aufgrund der jetzt erreichten
Breite und Hohe die Belichtung der unteren Ebene ermdglichen. Die leichte Betonkonstruktion mit

ihren Stutzen wird eingebettet in einen grofRzligigen Hain aus unterschiedlichen pyramidalen Baumen.

Die Lage und Auspragung der Briickenbauwerke sind so situiert, dass die notwendigen Eingriffe in
die unterschiedlichen Flurstliicke in vielen Teilen hochwertige bauliche Nachnutzungen ermdglichen.
Es entstehen vielfaltig nutzbare Parzellen, die aus dem jetzigen rudimentaren Gewerbegebiet ein
neues, eigenstandiges, urbanes Quartier erwachsen lassen, dass in unterschiedlichen Bauabschnitten
entwickelt werden kann. Hier kann ein Quartier entstehen, das Ausdruck neuer stadtebaulicher
Interpretation der Themen Mobilitdt und Stadtlandschaft in der Tradition hannoverscher Stadtplanung

Ist.

Im weiteren Verlauf wird der Stdschnellweg Richtung Landwehrkreisel sensibel in den
Landschaftsraum integriert. Die Uberquerung der Leine und der Teichlandschaft werden mit der
gleichen Bruckenkonstruktion umgesetzt. Eine neue ost-west verlaufende Radwegeverbindung als
neuer Teil des stadtischen Radwegesystems flhrt entlang der neuen Bricken Uber die Gewasser.
Diese Lagegunst wird genutzt, um von den Briicken den einmaligen Blick Uber die Landschaft
Richtung Stadt zu genielRen. Eine lange Bank ladt an diesem besonderen Ort larmgeschitzt zum
Verweilen ein. Richtung Osten flihrt die neue Radwegtrasse durch die Kleingarten in das neue

Quartier. Von hier verteilt sich das Radwegesystem in die angrenzenden Stadtraume.
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DIE BRUCKEN

Ziel ist es, eine Brickenfamilie zu entwickeln, wobei die Briicken sich gleichen, jedoch auf die
besonderen Orte, wie die Fluss- und Teichlandschaft und urbane Stadtstruktur reagieren. Die
Brickenkonstruktion Uber der Flusslandschaft und Gber der Hildesheimer Stral3e ist ein vorgespannter
Hohlkasten als Dreifeldtrager, mit gevouteten, auskragenden Stahlbetonplatten. Die Brickenskulptur
im Bereich des neuen Stadtquartiers wird aufgrund der kirzeren Spannweiten als vorgelagertes
Plattentragwerk mit maximalem Stiltzenabstand von 15 m ausgebildet, wobei flachige, reflektierende

Untersichten entstehen.

Die hier vorgesehenen Larmschutzeinrichtungen bestehen aus Larmschutzmembranen aus PTFE-
beschichtetem Aramidgewebe. Dieses ist lichtdurchlassig und UV-bestandig und hat eine metallisch

reflektierende selbstreinigende Oberflache. Somit unterstiitzt sie die Leichtigkeit der Konstruktion.
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Stellplatznachweis

VerbindungsstralRe West

NEUER PLATZ AN DER HILDESHEIMER STRASSE

Mit der Stadtbahn-Haltestelle und der neuen S-Bahn-Haltestelle entsteht an deren Schnittstelle ein neuer Stadtteilplatz, als Entree in das neue

Quartier. In den Gebauden, die den Platz fassen, sind unterschiedliche Nutzungen umzusetzen. Entlang der Bahntrasse entstehen fahrradaffine

Angebote wie ein Fahrradparkhaus mit Stromtankstellen und Verleihangebote (u.a.). Weiter in die Ferne gedacht werden car sharing Systeme T L
mit umweltfreundlichen Antrieben einen bedeutenden Anteil an der flexiblen urbanen Mobilitat haben. Hier ware der ideale Standort. Der stdliche } . :
Baustein kénnte wieder das vorherige gastronomische Angebot beinhalten. ﬁ ;

' f £ .
Von dem neuen Stadtteilplatz 6ffnet sich der Raum Richtung Déhren. Die Bodenebene des gesamten Quartiers ist so gepragt, dass sich die ' *
FuRganger und Radfahrer und notwendige Autoverkehre miteinander verweben. Grol3zligige Wiesenflachen gliedern den Raum und bieten . *.l'i,", ‘-:Eh;"'
vielfaltige Maoglichkeiten der weiteren 6ffentlichen Nutzung aber auch der spateren Verdichtung. o ¥
Insgesamt entsteht durch die vorgeschlagenen verkehrlichen, stadtebaulichen und landschaftsarchitektonischen Interventionen ein neuer,
eigenstandiger urbaner Raum. Mobilitat und Bewegung sind zentrale Bestandteile des stadtischen Lebens, deshalb werden die dafir notwendigen a‘hj;'..‘,:

Infrastrukturen nicht aufwendig unterirdisch angelegt, sondern sind vielmehr Teil der sichtbaren und erlebbaren Umwelt. Zuklinftig werden die mit
dem Kraftverkehr verbundenen Themen wie Larm und Emissionen gelést werden, neue Formen und Auspragungen des Individualverkehrs werden
entstehen. Die hier vorgesehenen Bewegungstrassen bieten hierflir Raum, sind Teil des urbanen Systems und somit wahrnehmbare, haptische
Objekte. ’
Die in der Zwischenzeit verursachten storenden Larmemissionen werden bei der vorgeschlagenen Losung durch Larmschutzwande und die als

Larmschutz dienende neue Bebauung auf ein vertragliches Mal3 reduziert.

Verbindungsstralte Ost
Richtungsfahrbahn Ost
Studentisches Wohnen
Parken unter Baumen
Parken unter Baumen
Bestand Willmerstralle

Willmersiralie

Gehwaeg

Noubau
Gehweg

N

- . J y ;
1 WilmerstraBe M mﬁ@”

193117

Ansicht M 1:100

.
B
3t *hiﬁg}

gl

Lageplan Bereich Leineflutiiricke
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Verkehrsflachen SSW
Verkehrsflachen stéadtisch
Grinflachen stadtisch
Grundstlicke privat
Platzflachen stadtisch
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ca. 45.000 gm
ca. 26.800 gm
ca. 8.400 gm
ca. 37.300 gm
ca. 6.700 gm
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