neue iven fiir den Stadtteil Doh- Freiraumplanerischer Entwurf
r sich jedoch durch vielfaltiges Potenzial fiir eine zukunftstrach- Die ,Déhrener Esplanade” vermittelt raumlich und funktional zwischen den alten und neuen Stadtquartieren. Sie verbindet als griner Korridor
den Stadtteil Dohren mit dem Landschaftsraum der Leineaue.

Mit der Notwendigkeit, den Stidschnellweg neu zu errichten, eréffnen sich
ren. Ein bisher in der Wahrnehmung auRerhalb der Kernstadt gelegener Bezirk, der
tige Entwicklung auszeichnet.

Auf ihrer sonnenexponierten Nordseite verlduft eine . Mit ihren vie Nutzungs- und Auf-
Stadtraumliche Ordnung Die derzeitige Ausgestaltung des stadtebaulichen Raumes zeigt deutlich eine Partikularplanung, die ohne Leiti- enthaltsangeboten bildet Sie das Zentrum des neuen Stadtparks. Ein breites Wieseband bietet sich als robuste Spiel- und Liegewiese an. Der
dee fungiert und den i Raum den des fli A n i stellen sich JFahrradhighway" verlauft auf Stidseite des neuen Parks.
als rudimentéres StraBenbegleitgriin dar und schaffen es nicht, eine itét zu . Einzig das gri itliche Quartier um Am ,Neuen Zentrum Dohren” formuliert ein steinerner Stadtplatz ein attraktives urbanes Forum. Ein Wasserspiel belebt hier die Platzflache.
den Fi bietet in seiner it ein ioni und i Stiick ,Stadt" an. Die bestehende Hochtrasse des Stid- Im sensiblen Bereich der Leineaue erfolgen, neben der bereits vorhandenen Trassenfiihrung, keine weiteren Eingriffe. Durch die VergréRe-
schnellwegs ist das alles dominierende Element, welches das Stadtgebiet schmerzlich in zwei Teile trennt. rungen der Briickendimensionierungen erhéht sich die Durchiassigkeit der Aue fiir Flora und Fauna. Die FlieRquerschnitte und die hydrau-
lischen Verhaltnisse im Hochwasserfall werden nicht verandert. Eingriffe in das [§ iet und die
Ziel des Entwurfes Hochwasserschutzddmme erfolgen nicht.
Der Lei des ist es, die L [e] be-Areals nordlich der Trasse des Durch den La und die Anbij g an den neuen ,f i * erfahrt die Freizei der Kiesteiche eine
SSW mit dem ,Fiedelerviertel" zu einem Zentrum des Stadtteils Déhren zu i und einen i neuen Stadtteil zu schaffen, deutliche strukturelle Aufwertung.
in dem Wohnen, Arbeiten und Erholen mit dem Verkehr in einem neuen Konzept zueinander gewichtet werden. Durch eine direkte im Bereich der L der Ricklinger Teiche und durch die i der Kit
Der zunehmende Wunsch der Menschen, wieder in der Stadt zu Wohnen, aber ohne die Nachteile der Stadte des 19.Jhr., die ihrerseits zu der mit i wird der der Tei zusétzlich
Ideologie Funktionstrennung fiihrten.
Also eine ,menschliche’, lebbare Stadt ohne Dominanz einer Funktion, wie z.B. Verkehr und i i fiir die mog- Verkehrstechnischer Entwurf
lichst nahe der City und gut tiber OPNV erreichbar. Der Siidschnellweg B 3 wird gemaR den ,Ri far i i " (RIN) als Autobahn innerhalb bebauter Gebiete (Stadtauto-
Alle diese Elemente sind im Ker in dem i mussen jedoch aktiviert werden. bahn) in die Kategoriengruppe AS Il eingestuft, Hieraus ergibt sich die Entwurfsklasse EKA 3 nach den ,Richtlinien fiir die Anlage von Auto-
bahnen" (RAA) und einer i assi indigkeit von 80 km/h.
I A - Leitidee Die Linienfiihrung der neuen Trasse entspricht weitestgehend der bisherigen Trasse. Im Bereich der Leinaue wandert die Achsmitte um etwa 5
¥ - \ Die aus der Analyse der und des Ortes Ziele sind: — 6 m nach Norden und im Stadtbereich um etwa 30 m nach Norden.
o e i == g p & \ : N r : * i \ - adaquate Ei des neuen Aufgrund der stadtebaulichen Analysen und des stadtebaulichen Entwurfs wird aus i und Uberle- WOHNENGEWERBE [P
J ’ L o ﬂﬂ. > -1 . ’ 1 - eines i i if gut [o] gungen eine teilweise Fithrung im Tunnel vorgeschlagen. Der Tunnel reicht von Station 2+400 bis Station 3+690 und erreicht somit eine Lange
_— - | " ! ? » ) - . - - das ,Neue Dohrener Zentrum* von 1.290 m.
b ~ A - - h S - (3 - sté i und il von neuen i Quartieren Entsprechend ihrer Funktion als mit hoher izie ist der ,Ri ien fur die
A . Anlage von (RAA) ein itt RQ 25 fur die Freie Strecke und ein RQ 25 B im Bereich der Briicken erforderlich
Ausgehend von genauen L zu i i des S wurde vor dem Hintergrund einer intensiven Analy- Querschnittsaufteilung der Fahrbahn:
' ﬂ - se des Ortes schnell deutlich, dass das grofite Potenzial fir eine i und i i der JFreie Strecke* .Briickenbauwerke*
- oy N K B Flachen nur mit einer Verlegung der HochstraRentrasse in einen Tunnel aktiviert werden kann. Fahrstreifen 1/2 350m/3.25m 3,50m/325m
A A £ h L ¥ ¥ ? Mit der Verlegung des SSW i die Tieflage erdffnen sich stadtebauliche Raume, die die Freiheit bieten, den Stadtteilen Dohren, Walfel, Mittelfeld Randstreifen 2x050m 2x0,50m BAUSTRUKTUR ~
- (1‘ - —ﬁ“-r [IITES = —— = ¥ v 4 i = e und im ein i iges und deutlich i Zentrum zu geben, das heutigen Vorstel- Standstreifen 1x200m 1x200m ,’f'
‘ ‘ y. J . - ) t)knglen von Urbanitat und Identitat gerecht wird, und die qualitatvollen Bauflachen zwischen SSW und achti i i Bankett 1x150m Kappen1 x 2,00 m g _
p N - 4 b ] : 4 " : eln.
s "iim B4 J — . = E 5 o, \ 3 . i Als bestimmende, griin gepragte Ordnungs- und Aufwertungsmafinahme schlagen wir eine zu schaffende ,Parkachse" vor, die das Gebiet von der Die des B3sindals i i i Die Ein- und ifen liegen
| i i neu i innen und der Dy wird mit zwei i F ifen pro Ri aufen herum gefihrt. A
: . Sie verbindet die siidlichen Stadteile direkt mit den Naherholungsgebieten, mit der Leine und mit den Ricklinger Teichen in der Leineaue und holt 0
die Landschaft erlebbar in die Stadt. Erganzend zur Stadtautobahn wird es einen ,Fahrrad Highway" geben, der parallel zur Trasse des SSW die FuBgénger- und Radverkehr: st s
Stadtteile Dohren, + i und Ricklings und mit der Landschaft verbindet. Aufgrund des bereits vorzufindenden Modal Split fiir den Radverkehr, ist eine zuk(inftig tangentiale Ost-West Verbindung im Bereich der ~y \
Die entlang der neu hat sowohl hinsichtlich ihrer Lage zum Stadtzentrum als auch durch ihren ausgepragten Leinaue unumgénglich. Als giinstig erweist sich hierbei der Umstand dass die neue Autobahntrasse um 5 — 6 nach Norden wandert und somit ! 4
Griinbezug eine herausragende Qualitat. dieser vorhandene Platz genutzt wird, um dort den zukanftigen Fahrrad-Highway entstehen zu lassen. Mit dieser neuen Verbindung wird ein 1 ~
Dieses Ensemble, die ,Dohrener Esplanade”, wird einen wichtigen Baustein fur die Weiteentwicklung der Innenstadt von Hannover darstellen. ganz neuer Anreiz geschaffen, das Verkehrsmittel zu wechseln, sei es aus beruflichen wie auch aus privaten Griinden. Im westlichen Bereich .~
Im Zentrum der im Ki der mit der | imer Strale, ist das ,Neue Zentrum Déhren", die neue Mitte von wird der F i an den L isel und im 6stlichen Bereich mittels Tunnel unter der Hildesheimer StraRe konfliktlos an das
Déhren vorgesehen. Dieser Staditteil, der bisher iber kein wahrnehmbares Zentrum verfiigt, erhalt hier an seiner ,Lebensader” eine Mitte, ein Nebenroutennetz angeschlossen.
neues Zentrum mit hohen Aufenthaltsqualitaten gut an den OPNV angebunden durch den geplanten S TUNNEL TRASSE ~~ 1
Hi i StraBe. Eine iche Dominante, ein Hochhaus und der Vorplatz als Verbindung zum Umsteigebahnhof werden einen Ort i - tion und
definie der wie Orienti und ifizi geben und i Wirkung entfalten wird. Er schafft Raum fiir Mit der gewahiten Verkehrslosung werden neben dem Tunnelbauwerk mit den dazugehérigen Portalen und Trogbauwerken zwei weitere %
offentliche Nutzungen wie z. B. Markt, Musikveranstaltungen, Public Viewing, ein jahrliches Stadtfest und @hnliches und wird fester Bestandteil i die ,Leil licke" sowie die ,Leil i a werden Ll bendtigt.
des stadtischen Lebens werden. Zusétzlich ist ein ,Fahrrad-Highway" parallel zur Trasse des SSW vorgesehen. Der Fahrrad-Highway wird weitestgehend als Dammbauwerk in L d
den Damm des SSW integriert, im Bereich der Briicken wird er als Kragarmidsung mit tiberfiihrt. s
Stéadtebaulicher Entwurf Tunnelbauwerk:
Der Leitidee folgend werden alle ,losen Enden” und zu einem stadtis Teppich verwoben. Lose Enden, d.h. Wegebeziehungen, Der Tunnel wird als oberflachennahes Bauwerk von Station 2+400 bis Station 3+690 mit einer von 1.290 m

Im Mittel erhalt er eine Uberdeckung von 4,50m, an den Portalen der Ein- und Ausfahrten Hildesheimer Strae wird die Tunneldecke bis ca.

wie sie in der Analyse herausgearbeitet wurden, werden neu verkniipft oder wieder zuei-
2,00 m iiber die Oberkante des Gelandes geftihrt. In diesem Bereich wird der Tunnel als 4-zelliger Rechteckrahmen mit Regelstitzweiten von

nander in Verbindung gesetzt. Die bisher vorhandene Hochtrasse des SSW hat den stadtischen Raum in zwei geteilt. Das Quartier um den Fiede-

ler Platz wurde in den stark da die die i nach Norden zum Zentrum Hannovers, 10,50 m, 2 x 9,25 m und 10,50 m, im Regelbereich als 2-zelliger Rahmen mit 2 x 10,50 m Im Bereich des
abgeschnitten hatte. Aufgrund der L4 durch und blieb im nordli Bereich nur die Entwicklungsperspektive Tunnelportals von Station 3+700 bis Station 3+390 sind Manahmen gegen Auftrieb und Hochwasser erforderlich.
fur ein i iet, mit eil aus alteren Epochen. Leinebriicke:
Mit den neuen Impulsen entsteht eine vollstandig veranderte Perspektive, die Randlage wird zum Zentrum der sidlichen Stadtregion. Das ,Fiede- Fir die Querung der Leine wird ein 3-feldriges Dt analog zum Die istin
lerviertel" findet Anschluss an die Innenstadt und wird ein Baustein der , Déhrener Esplanade”. 2zwei voneinander unabhangige Uberbauten mit einer Breite von je 13,75 m aufgeteilt. Als Konstruktion ist jeweils ein 2-stegiger Plattenbal-
Dieser Eingriff stellt den i 4 i For itt fiir das L iet dar. Eine die eine direkte Anbindung ken mit itt in Die Sti iten betragen 25,00 m - 40,00 m - 25,00 m. In allen Auflagerachsen der
an die Naherholungsgebiete in den Leineauen schafft und dabei in gesamter hohe anbietet. Entlang der Espla- Widerlager und Stitzen werden Quertrager Die gewahlt { licht eine geringe Bauhodhe, ein grofier Vorteil, da die
nade entsteht eine it die dem Wohnen dienen soll. Wohnen am Park, teilweise mit Ausblick in die Leinetalaue, Briicke relativ flach Uber Grund bzw. Gewasser verl4uft. So wird sowohl ein Freibord von 50 cm tiber HQ 100 =54,77 m 0. NN, als auch eine
teilweise mit Blick auf die eir des ,Fi i 5 i Lichthohe ) ahrleis
Die Esplanade ist als stadtisches Element zum Flanieren, aber auch als funktionale Verbindung ausgebildet und stellt den Aspekt der Bewegung Leineflutbriicke:
an ihren Randern die ruhigen, zum Verweilen einladenden Parkflache gegentiber. Die Ingenie und i die sollen eine ,Familie” bilden. Deshalb orientiert sich die Leineflutbriicke in Gestalt
In ihrer Mitte im der mit der Hil i Strafe befindet sich das ,Neue Zentrum Dohren*, entwickelt und verortet und Konstruktion an der Leinebriicke. Sie wird im Vergleich zum Vorgéngerbau jedoch um 3 Felder verlangert, um dem ,Grofen Teich* mehr
aus der vorhandenen Stadtstruktur. Aus diesem Dialog mit dem Vorhanden wurde auch die Aufteilung der neuen Baufléchen entwickelt. Vor- Raum zu geben und so den Freizeitwert des Gebietes zu erhéhen. Die Stiitzweiten der Briicke betragen somit 30,00 m - 6 x 40,00 m - 30,00
handene und mégliche Verkniipfungen wurden hergestellt und so die neuen Baufelder definiert. Sie sind fiir eine klar konturierte Bebauung mit m. Der ,Fahrrad-Highway" wird als auskragende Stahlkonstruktion mit der Briicke tberfiihrt. , Dabei kommt ein luftdicht verschweiter Stahl- FAHRRAD
il hohlkasten mit orthotroper Platte und einer Breite von 6,75 m zum Einsatz, der an den stdlichen biegesteif wird.
Es entstehen im nordwestlichen Bereich 5 Baufelder, im &stlichen 3 sowie im Siidosten 3 weitere, die das Nachverdichtungspotenzial aufzeigen. Larmschutzwénde:
Am 6stlichen Ende der ist ein i das einen die Achsen i fiir eine + der werden L a | wird im Bereich ,GroRer Teich* und
beinhaltet, sowie Flachen fiir eine &ffentliche Nutzung wie Bibliothek mit Kita und/oder Sonderwohnformen wie betreutes Wohnen. Fiir den siid- .Siebenmeterteich/Dreiecksteich”, d.h. von Station 1+150 bis Station 1+900 nérdlich sowie zum Schutz des Fahrrad-Highways durchgehend
Bereich, i an das ,Fi i wird eine i mit hier sind 4 auf der gesamten siidlichen Trassenseite Larmschutzwande mit einer Hhe von 2,00 m Die ion der La
mit einer U o des um in mit der liberli U 0 den Eingang zur Stadt, das Tor baut auf einem 4 und wit i auf, das geman illiert wird.
der Esplanade zu markieren. Dieses westliche Baufeld schiiet die Esplanade ab und rahmt das anschlieBende Feld, das durch die vorhandene
Wohnbebauung gekennzeichnet ist. Gestaltungskonzept
Die Baufelder sind prinzipiell fiir eine im EG/OG an der Hil i StraRe selbst beinhaltet der um 1 Geschoss Mit dem prégnanten, aber nicht dominantem Konzept erhélt der neue eine i ‘mit hohem Wi und
erhohte Ostrand nur Das it icitis ‘Wohnen ist it fir die Nutzung durch Familien und Senioren konzipiert einer i und auch {0 i
worden. Allen Typen gemeinsam ist eine hochwertige Terrasse, die einen einem EFH-glei i i Als Das ubergeordnete Konzept sieht vor, mit der i des | i wie es oder Schilf bilden, abstrahiert zu einem
wurden Terrassenwohnungen (ber ein bzw. zwei twickelt sowie Uber zwei bis drei Geschossen in den unteren Ge- i alle i inheil zu gestalten. diel i il
schossen. hervortreten, sind Trager der i Die sonstigen i sollen sich eher zuriicknehmen und auch das Tragwerk nicht
Die Erschlieung erfolgt riickwartig tiber eine StraRe parallel zur Bahntrasse. inszenieren. Bei den Briicken ist die Untersicht von besonderer Bedeutung und hierauf geht das Gestaltungskonzept ein. Eine glatte, flie-
Der Block an der Hildesheimer StraRe ist fiir gréRere Gewerbefléche in den unteren beiden Geschossen geeignet und bildet so ein Pendant zu Rende Untersicht in weichen Wellen mit wenig Struktur das, L i * der Landschaft. Die Minimierung der
den &stlich anschlieRenden Gewerbeblocks. Diese werden durch das Hochhaus, die neue Landmarke fiir Déhren eingeleitet. Er ist mit ca. 20 { und die Hi weiterer Felder sind aus aufgrund dieser Gedanken entwickelt worden.
Geschossen ein deutliches Zeichen, aber fiir seine Umgebung nicht erdriickend da der Sockel die stadtebaulichen Hhenkanten der Umgebung Im Bereich der Briicken sind die Briickenhalften um 2,00m auseinander gertickt, um Licht und Niederschlag unter das Bauwerk zu bekommen,
aufnimmt. Die ostlich anschlieRenden Blocks sind ebenfalls fiir eine gewerbliche Nutzung mit 6 iger F i nur so entstehen keine Dunkel-und Ti unterhalb den die immerhin eine Breite von
Den baulichen Abschluss bildet der Sonderbaukérper am Parkende, der 6 ig mit einem i il mit Die L basieren auf ein dem ,Streifen” in iedli i werden. Auf der
weiteren 5 einen i End- und Orienti fur die setzt. Fir ihn diesen Standort bietet sich eine Hotelnut- AuBenseite sind es Hohlprofile iedli Di i die in iedli Ebenen auf dem werden.
zung an. Stdlich angrenzend befindet sich das Baufeld fir die 6 iche Nutzung, in der igkeit flexibel, an das sich der neue Sportplatz Teilweise dienen diese Profile als Rankhilfe fiir Begriinungen.
fiir die Dietrich-Bonhoeffer-Schule. Er ist einfach auf dem Tunnel des SSW herzustellen. Auf der Innenseite werden die Hohlprofile mit ich*, d.h. einem i U i belegt. Dieses System ist einfach in
Die westlich anschliefenden Baufelder stellen die mit diesem Entwurf i iten dar, die jetzt iten Bereich neu zu der i es wir als igt und kann somit einfach in unterschiedlichste Breiten geschnitten werden. Es wird verklebt
nutzen, Stadt hier zu i und durch i Stadt zu schaffen. Da die Flachen im Besitz einer Wohnungsbaugesell- und ist absolut wartungsfrei. Der Vorteil, neben dem gestalterischen Aspekt, ist die Fahigkeit des Mooses Feinstaub zu binden. Damit kann ein
schaft sind, ist diese Option méglich und im Quartier gewiss eine willkommene Option, auch wenn das Konzept eine Teiliiberbauung des Tunnels akliver Beitrag zum Umweltschutz geleistet werden.
beinhaltet. 5-geschossige Blockrander zum Park und Hildesheimer Strae schaffen klar definierte Raume, wie es sie so zur Zeit hier nicht gibt. Im Im Bereich der an den kommt ein (o] aus
Inneren ware die Moglichkeit gegeben, 2u entwickeln. Wichtig ist wie bei allen anderen Baufeldern auch die Nutzungsdurchmi- ten hinzu. OPNV
schung sehr bedeutend, um eine lebendige und vielfaltige Innenstadt zu schaffen. Farbe wird sehr reduziert eingesetzt, es ist vorgesehen alle Elemente méglichst hell zu halten und auf die Licht/Schattenwirkung, die durch
Weiterhin gehért ein U 2zu einer i Im sind hierzu bereits Grundla- das Ol ief entstent, zu i Der ich” auf der der LSW und die Teilbegriinung auf der AuRenseite
gen angelegt, durch die sinnvolle einer Lage, die i an den OPNV, der zukunftsweisenden Behandlung des werden dadurch besonders betont.
f und i mit i die ohne PKW erreichbar sind.
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KM= 0+588,953 T= 100,000 m = -1075m f= 0970 m
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Perspektive Déhrener Esplanade
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Lageplan Dohrener Esplanade M 1:500
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Blick Fiedelerstratte
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Blick Déhrener Esplanade

Blick Neues Déhrener Zentrum

Blick Hotel
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