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Die multimodale Stadt

Verkehre verfeinern.

Freiraume ranholen.
Bebauung weiterdenken.

Der Umbau des Sudschnellwegs ist eine Chance von herausragender Qualitat. Anstatt
einer trennenden Fuge mit hoher infrastruktureller Bedeutung kann entlang des

Schnellwegs eine durchgehende lebenswerte Stadt entstehen. Eine Stadt, die mit

all ihren Funktionen, Raumen und Atmospharen mulitimodal ausbalanciert ist.
Dazu gehort die Integration von Transitraumen genauso wie das Zusammendenken von
Freiraum und Bebauung und eine programmatische Diversitat, die Synergien ermoglicht
und flexibel auf Veranderungen reagieren kann. Und das alles ohne den Kontakt zum
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gewachsenen Bestand - Bebauung UND Freiraum - zu verlieren.

Auf den folgenden drei Leitgedanken basiert der Entwurf:
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VERKEHRE VERFEINERN.

Die an den Siidschnellweg angrenzenden Stadtteile Ricklingen, Déhren und

Waldhausen sind hervorragend an das ubergeordnete StraBenverkehrsnetz
angebunden. Gleichzeitig geht vom Sldschnellweg neben den hohen Larm-
und Abgasemissionen raumlich eine stark trennende Wirkung aus, dazu kommt

=

der hohe Flachenverbrauch. Es gilt also den Verkehrsfluss aufrecht zu erhalten,

Barrierewirkungen und La&rm- und Abgasbelastungen abzubauen und innerstadtische

Flachen zurtick zu gewinnen.

Mit der vorgeschlagenen Losung gelingt dies: Der gewahite StraBenquerschnitt in

der Leinemasch minimiert durch den Verzicht auf Standstreifen die Eingriffe inden

Landschaftsraum.

und Aufenthaltsqualitdten durch die Tunnellage des Siidschnellweges ab der

SchiitzenstraBe. Ostlich der Hildesheimer StraBe entsteht mit dem “Tunnelpark” ein

wertvoller Freiraum fur die angrenzenden Stadtgebiete und dringend erforderliche, neue
Wohnbebauung.
Parallel zur Optimierung des Siidschnellwegs werden nachhaltige

Fortbewegungsmoglichkeiten stark aufgewertet: Ricklingen und Déhren/Waldhausen
werden durch einen Radschnellweg und eine tangentiale Bustrasse (Bushaltestelle
auf dem Sudschnellweg) wesentlich besser miteinander verbunden. Die in Nord-
Sud-Richtung verlaufende Hauptroute des Radverkehrs durch die Leinemasch wird
zum Radschnellweg ausgebaut und mit dem in Ost-West-Richtung verlaufenden
Radschnellweg verknupft. Dadurch werden auch weitere Strecken mit dem Fahrrad

attraktiv. Uber die Radschnellwege und die neue Bushaltestelle an den Ricklinger
Teichen wird auch eine sehr gute Anbindung des hannoverweit bedeutsamen
Naherholungsgebietes Leinemasch geschaffen.

Die Querung des Flussraums zwischen Doéhren und Ricklingen wird bequem und
mit unterschiedlichen Verkehrsarten ermoglicht. Darlber hinaus wird das Ful3- und
Radwegenetz durch vielféltige neue Querungen in der Leinemasch, im Bereich

Die Willmerstra3e wird zur querbaren lebendigen Stadtstraf3e mit hohen Wohn-
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Willmerstra3e und im Tunnelpark verfeinert.
Signalgesicherte Querungsstellen der WillmerstraBB3e sind an der Schiitzenallee, der

Landwehr-/HeuerstraBe, der CécilienstraBe und der Hildesheimer Str. vorgesehen. Siidschnellweg, landschaftlicher Teil: Tempo 70 zum Larmschutz und Sidschnellweg, Bushaltestelle Ricklinger Teiche: Tempo 50 zum leichteren Sidschnellweg, Tunnel: Tempo 250 zur besseren Schiitzenallee: Tempo 30 flr eine erhohte Qualitat der Naherholung WillmerstraBBe, zwischen Landwehrstr. u. Hildesheimer Str.: Tempo 30 zum Larmschutz, flr einen besseren Lageplan Gesamtstreckenverlauf. 1:2500
Wioiters beuiliche Giverunasiiliferaibiss ikiiedorBogensimbo: md Sherionemirai zur sinnvollen Abstufung zu angrenzenden Tempo 50-Abschnitten Einfadeln der Busse, zur besseren Aufenthaltsqualitat und zum erhdhten Larmschutz Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit (Verflechtungsvorgange) und zur Vermeidung von Verkehrszuwachsen (aufgrund Anschluss SSW) und sichereren Verkehrsablauf (Ful3- u. Radguerungen, Ein- u. Ausparken) und flr eine héhere Aufenthaltsqualitat
Wichtige Querungsstellen im Osten sind die Nord-Sid-Verbindungen Wiener Stra3e/
Helmstedter StraBe und Hans-Eyl-StraBe/Besselstral3e.
MobilityHUBS am “Leineflutbrickenkopf” und “Déhrener Tor” verdichten die
sich erganzenden Verkehrsfllisse. In der “Leinemasch” treffen sich Fu3- und _ o _ . . . . .
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ausgeglichen, der Fahrradschnellweg wird durch einen interessanten Raum geflihrt und

Déhren riickt an die Leine. Langsschnitt. 1.2500 | 1:250
Sudlich der Leineflutbriicke entsteht ein kleinraumiger attraktiver Freizeitort genau

dort, wo Uber eine Bushaltestelle neue Bedeutung und Erreichbarkeit erzeugt wird. So

wird aufgegriffen, was im Bestand ablesbar ist, entlang des Schneliwegs werden die WALDHAUSEN

Ricklinger Teiche und die Leinemasch nutzbar. Aufgrund der hohen Schutzwiirdigkeit
werden gebilindelte Attraktoren vorgesehen, die keine langen Wege in der Landschaft
etablieren.

Des Weiteren wird die Versorgung mit vielfaltig nutzbarem wohnungsnahen
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Freiraum in Dohren verbessert. Entlang der neuen WillmerstraB3e bilden die Baufelder
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groBziigige Gebaudevorzonen und aktivierende Erdgeschossnutzungen aus, eine
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aktive Stadt mit guten Bewegungsraumen und Orten des Verweilens. Innerhalb der W\

- - < \ Ty, prannt?
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Der “Tunnelpark”, der 6stlich der Einmundung ZeiB3stral3e auf dem Schnellwegtunnel
entsteht dient als Treffpunkt der angrenzenden Quartiere und Ort der Erholung, sowie
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spielsportlichen Betatigung. Die Einbeziehung der technisch notwendigen Topographie RICKLINGEN

ist eine Chance fur einen mafBBgeschneiderten und spezifischen Ort. Ein sicherer
Schulweg flr die Realschule und eine Vernetzung der Wohnquartiere sind wichtige
Nebeneffekte.
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BEBAUUNG WEITERDENKEN. r

Von dem ineffizient genutzten und gestalterisch mangelhaften Gewerbeband nordlich 7 Sirraeciind
unnelpol

des Sudschnellweges geht eine stark trennende Wirkung aus. Trotz der raumlichen
Nahe wirkt Dohren weit entfernt vom Maschsee oder Waldhausen. Diese Distanz wird
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weiterentwickelt. Das betrifft die solitarartige Bebauung entlang der Schiitzenallee SHECHEITIEY Stadiista 2 Bushaltestelle Beachvolleyball 2 & Sportvereine ——

mit dem neuen Stadtebau liberwunden. Die vorhandenen Stadtstrukturen siidlich

Kleingarten
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des Schnellweges werden nach Norden zukiinftigen Anforderungen entsprechend
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genauso wie die Blockrandbebauung an der WillmerstraBBe oder den aufgelockerten = Staschneliweg oben Y ke i i v gl N *- 41 U P
Siedlungsbau 6stlich der Hildesheimer StraBe. Raumliche Briicheund Grenzen . mm=——— Siidschneliweg im Tunnel e i1 ! *ﬁ | i.‘ ﬁh_ BT I

werden liberwunden und Ubergdnge ausgebildet. Lt O ‘
Stadtebauliche Setzungen an den Kreuzungen Willmerstra3e / Schiitzenallee und Projektiibersicht. Verbindungen. Freirdume. Bebauung. Leineflutbriicke. Stahlverbundbriicke. Sonnendeck. Bushaltestelle. Leinebriicke. Stahlverbundbriicke. Stutzenfrei am Ufer. LArmschutz auf Briicken transparent - sonst begrint.
WillmerstraBe / Hildesheimer Stral3e markieren wichtige Raumsequenzen und dienen
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Gewerbe
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Kieinspialfeldar

Dienstleistung

der Orientierung. Hochpunkte im nordlichen Entwurfsgebiet reagieren auf die Prasenz
des Bahndamms und schaffen visuelle Verknupfungen in Richtung Innenstadt und
Maschsee.

Programmatisch wird die im Entwurfsgebiet vorzufindende Funktionsvielfalt von
Gewerbe, Einzelhandel, Dienstleistungen und Wohnen aufgenommen. Die bisher
vorhandene strikte Funktionstrennung wird zugunsten einer lebhaften Urbanitat im
neuen Mischgebiet aufgeldst. Das bedeutet, dass die robuste Stadtstruktur vielfaltige
Nutzungen wie Wohnen, Dienstleistungen und Einzelhandel aufnehmen kann. In den
Erdgeschossen entlang der Willmerstral3e befinden sich kleinteilige Dienstleistungs-
und Einzelhandelsprogramme. In den Geschossen daruber tuberwiegen Wohnen

und Arbeiten. Entlang des Bahndamms und am “Dohrener Tor” hingegen wechselt

das Nutzungsverhaltnis zugunsten von Nichtwohnnutzungen. Befordert wird die

Schaffung von Synergien durch programmatische Verschrankung durch die flexiblen
Gebaudestrukturen und die hohe bauliche Dichte. Letztere zeugt von einem
sparsamen Umgang mit der Ressource Boden.

Insgesamt werden mit den MaBnahmen die Verkehrsfunktionen des Siidschnellwegs
und seiner Anschllsse gewahrt, der Ful3-, Rad- und offentliche Verkehr vielfaltig
befordert, die Verkehrsfunktionen gut in die StraBen- und Landschaftsraume integriert,
die Gestalt- und Aufenthaltsqualitdten deutlich erhoht, die Gebiete sidlich und
nordlich des Sltdschnellwegs und der Willmerstra3e erheblich aufgewertet und die

Zusammenhange der stadtischen Raume besser wahrnehmbar.

|V H

L

Uberlagerung Entwurf | Bestand. Trassierung Tunnel-Stidschnellweg + Willmerstrae, 11000
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Vertiefungsbereich Leineflutbriicke. 1
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Maschsee

Kleingéarten

Angelverein

Zentrumsfunktionen
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Vereinssport

Vertiefungsbereich Schiitzenallee bis Bahnunterfiihrung. 1:500
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Schnitt EE. Landschaftsraum Sportanlagen 1.500 Schnitt FF. Landschaftsraum 1:500 Blick von Siid-West. Uferpark. Tunnelportal West. Willmerstra3e.
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Richtung Westen Abfahrten Richtung Osten
2 Fahrspuren 2 Fahrspuren

Tunnelréhre Auf- und Abfahrten im Bereich Tunnelréhre
Richtung Westen HildesheimerstraBe Richtung Osten
2 Fahrspuren pro Richtung 2 Fahrspuren
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Schnitt KK. Tunnelpark 1:200
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Schnitt Il. Tunnelpark 1:200

Blick von Stid-West. Willmerstral3e. Dohrener Tor, Tunnelpark.
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