Sudschnellweg: ImPuls einer lebenswerten Stadt

Hauptkonzept

Ambition

Die Ambition des “Siidschnellweg: ImPuls einer lebenswerten
Stadt” ist es, eine grundlegende Verbesserung in jedem Abschnitt
des u erreichen, vom L isel im Westen

bis an die Eisenbahnunterfiihrung im Osten. Der Ansatz ist integral:

und schénen Si schaffen
wir ein noch lebenswerteres, schoneres und besser erschlossenes
Hannover. Obwohl dies ein Ideenwettbewerb ist, war das Ziel ein
Gleichgewicht zwischen Ideal, Qualitét und Wirtschaftlichkeit zu
finden.

Drei Themen
Der Entwurf kann anhand von drei Themenfeldern erléutert
werden:

Der neue Siidschnellweg
Selbstverstandlich integriert

Bike-Netzwerk und Erholung

Nicht nur besser fiir Autos

Entwicklungspotenzial
Ein neues Stadtquartier fiir Wohnen und Arbeiten

markante Eingangssituation am 20% léngere Briicken

Reduzierung des Barriereeffekts

Verkehrskreisel mit Wasserfeature
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Brii iler als , Standort
zum Fischen, Wasserrutsche

Neuer Fahrradweg

Uberraschende Blichbeziehungen iber
die Leine-Landschaft
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Neue Fahrradbriicke

iber die Leine
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Tunnel zwischen Schii und

mit einem Park auf der Tunneldecke

liegt dstlich der

Hildesheimer StraRe, um den Verkehr in

zu
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Zwischen ZeiBstraBe und Bahnviaduct
‘Gut versteckt’ im Trog und zwischen
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Neuer Park auf der Tunneldecke bietet Neues Stadtviertel auf
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S-Bahnstation und Tram

Haltestelle mit nevem Platz

Neue Routen parallel und quer zu dem Schnellweg

schaffen ein engmaschiges Wegenetz fir Radfahrer

Beginn d
_Baustrecke



Sudschnellweg: ImPuls einer lebenswerten Stadt

Der neue Siidschnellweg — selbstverstandlich integriert im Parklandschaft

Keine Barriere Parklandschaft Heute
Die Briickenbauwerke sind um rd. 20% verlangert worden, ‘ 1

um die Barrierewirkung des StraBendammes zu reduzieren. Im
Bereich der Leineflutbriicke und der Leinebriicke iiberspannen
die neuen Briickenbauwerke den attraktiven Landschaftsraum
groBziigig, so dass er wieder als Einheit wahrgenommen wird
und Wegebeziehungen sinnvoll erganzt werden konnen. Die
Briicken legen sich mit ihrem sehr elegant-zuriickhaltendem und
schlanken Design iber die Landschaft, um den visuellen Einfluss
‘auf die Landschaft zu minimieren.

Erlebnis

Die Landschaft wird Teil des Fahrerlebnisses auf dem
Siidschnellweg, beginnend an dem Landwehrkreisel, einem
charakteristischen Eingangspunkt mit einer kreisformigen
Wasserfliche und mit dann folgenden, Uberraschenden Blicken
iber die Leinelandschaft.

Heute sind die Durchgénge unter den
Briicken kurz. Der StraRendamm bildet
eine Barriere.

1:200 Schnitt A-A' - Leineflutbriicke

Langere Briicken zu Gunsten
einer ungestérten Landschaft

Ansicht Leineflutbrlicke:

Feinkornige Netzwerk Landschaft Konzept
Die Neuanordnung des Sudschnellwegs it eine groRe Chance zur

Verbesserung der parallel und quer verlaufenden Radwege sowie

2ur Schaffung eines fein abgestimmten Wegenetzes fir Fahrrad

und FuBganger. Anstatt vollig neue Wege zu gestalten werden

Vorschiage zu dem bestehenden Netz aus Wegen hinsichtich

maglicher Abkirzungen sowie Optimierungen bzw. Erganzungen

gemacht.

Ost-West-Route

Es wird ein komfortabler und direkter Radweg quer durch den

Park und die Umgebung vorgeschiagen. Der Pfad folgt einer

weitestgehend bereits bestehenden Route zwischen den Seen,

mit einer neven leichten Bricke Uber die Leine, entlang der

Sportplatze in Richtung des neuen Willmerstrasseparks mit

Fahrradwegen, iiber die Hildesheimer StraRe bis zur ZeiBstrafe. -
[t——

Nord-Siid-Routen

Neben der Verbesserung der bestehenden Radrouten entlang

der Schitzenallee und Hildesheimer StraRe, werden die Radwege

um zwei Nord-Siid-Routen erganzt: Die Route Landwehrstrate-

Landwehr-WiehbergstraBe und die Route Hoppenstedtstrafie-

Wiener-HelmstedterstraRe. Sie machen den Radfahrer weniger

abhéingig von belebten Straten und holen die Nachbarschaften

aus ihrer Isolation.
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Erholung entlang der Siidschnellweg

Der neue Sidschnellweg ermaglicht eine Reihe von neuen
und erginzenden Freizeitaktivitaten in der Nachbarschaft und
Parklandschaft.

Der Park auf dem Tunnel in der Willmerstrasse wird

neue Moglichkeiten fiir Sport, Spiel und Erholung fir alle
Altersgruppen bieten, ganz in der Nahe von zu Hause. Die
Briicken Uber die Leine und Leineflut stehen inmitten eines
Erholungsgebietes, das von der ganzen Stadt genutzt wird. Ein
Sprungturm, eine Kletterwand, eine Plattform zum Fischen oder
2.8. eine Wasserrutsche sind Funktionen, die an den Pfeilern der
Briicke integriert werden konnen und durch die neue Ost-West-
Route verbunden werden.

Durch gezielte und sensible Eingriffe im Gehdlz an den Ufern
der Teiche kinnen interessante Blickbeziehungen und das
2Zuganglichmachen einiger Uferbereiche die Qualitst diese
Landschaft erlebbarer machen, was durch 2.8. einige einfache
MaRnahmen wie z.8. Holzstege ins Wasser, zusitzliche offene/
freie Wiesenflichen und Banke erganzt werden kann.




Sudschnellweg: ImPuls einer lebenswerten Stadt

Der neue Siidschnellweg — selbstverstdndlich integriert im Stadtquartier

Tunnel zwischen Schii und

der Stadt Hannover i

inen Tunnel verlegt, um Platz fir einen
neuen Stadtteil zu schaffen, die Qualitét in der bestehenden

Nord-Siid-
Verbindungen in der Stadt zu ermaglichen.
Knoten Hildesheimer StraRe

ine prinzipi i ar di f-und

Osten der
2u biindeln, um den Verkehr in dem Bereich der Willmerstasse

direkt an die Trasse grenzt. Es macht Querungen der StraBen

renig ol itst. Ostlich
der Hildesheimer StraRe liegt der Schnellweg auf der Riickseite
bestehender Gebéude, 5o dass sich hier die notwendige
ErschlieRung besser integrieren lisst. Eine unterirdische

“Gut versteckt” zwischen ZeiRstraRe und
Bahnunterfiihrung
Ind

K bschluss in einem hil 2u bieten.

Ein neues Biiro und / oder Geschaftshaus kann die vorhandenen
- "

ersetzen und als Schallschutz fir die dahinterliegenden Gebude
dienen.

Heute

]

Neuer Siidschnellweg

Westsejte: Gebude zum Schnellweg orientiert

~S
Ostseite: Gebiiude abgewendet vom Schnellweg
\ ror

Westseite: Gebdude zum Park orientiert,
KEIN Trog und KEINE Rampe.

Knoten Hildesheimer StraRe

Verechtungsbereich

Wenderarmpe vrbindet mit Westseie Sidschneliveg.

Anschlu Hidesheimer Sraie und Zefstraie

Verkehrskonzept und Ingenieurbau

iber Rampen und Verflechtungsstreifen an das stidtische
kehrsnet; Uber eine d

1

verbunden, sodass Verkehrsbeziehungen in alle Fahrtrichtungen

maglich sind.

2wischen Hildesheimer StraBe und Schiltzenallee wird der

Siidschnellweg in einen 750 m langen Tunnel zweizelligen
lichten Weite von 9, het.

iiber génge zwischen den
beiden Tunnelzellen platziert. In jeder Tunnelrshre wird eine
Nothaltebucht errichtet.

Westlich der Schiitzenallee bis zum Landwehrkreisel

Sportplitze

e
Aspria Hannover Maschse

“Stadtbalkon”

® 298

3auf Die

inseitigen
Dammverbreiterungen errichtet, um nur auf einer
Boschungsseite in den Bewuchs eingreifen zu missen.

2ur, di

Die Unterkanten beider Bauwerke liegen an der Freibordhshe
iber dem hichsten Hochwasserstand analog zum Bestand,
sodass die Dammhihe unveréndert bleibt.

Auf der freien Strecke und auf den Briicken werden je

wei

vorgesehen. In Trog- und Tunnelbereichen wird auf den

um den Eingriff i
Grundstiicke und anliegende Bausubstanz zu minimieren und
damit die Baukosten zu senken.

1:200 Schnitt 8-8 - Tunnel

1:200 Schnitt C-C' - Verflechtungsbereich
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Bauphasenkonzept
Der i

Bauphasen. In der ersten Bauphase werden die StraBen und
und

. Der Verkehrsfluss auf "
Kann hierbei in einer Verkehrsfiihrung auf Teilen der
vorhandenen Fahrbahn aufrecht erhalten werden. Nach
Abschluss der ersten Bauphase wird der Verkehr in einer
240-Verkehrsfiihrung auf die in der ersten Bauphase fertig

gelegt. In Igenden 2.

Bauwerke und Straen errichtet.
Alle Tunnel- und Rampenbauwerke werden innerhalb.

einer wasserdichten BaugrubenumschlieBung aus

erstellt. Auch alle Baugrubenwande kinnen auBerhalb

der Bestandsbauwerke hergestellt werden. Fiir beide

Bauphasen werden jeweils getrennte Baugruben erstellt. Bei

kreuzenden StraBen oder Gleisen ber diese Linienbaugrube
i ;

vorgesehen, die auf den Verbauwsnden aufgelagert werden.

i he ie der Ein-

Behelfs- oder Hil
verlangerten Wochenendsperrpausen moglich, sodass nur
geringe Verkehrsbeeintriichtigungen entstehen.
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‘Tunnel Bauphase 1

Sdete Nordete
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‘Tunnel Bauphase 2

sodscke Norgsie

S$-Bahn-Bahnhof Waldhausen = LA =3

Stadtplatz




Entwicklungspotenzial — ein neues Stadtquartier fir Wohnen und Arbeiten

Isoliert Flexible Entwicklungsstrategie Flexibilitat und Mehrbesitz rd- Es
Auf dem Landstreifen zwischen dem Sidschnellweg und dem Der Streifen zwischen dem Siidschnellweg und dem Bahnhof WU, auch in d tadtviertel Pflaster
Bahndamm liegt derzeit ein etwas iberholtes Gewerbegebiet. hat heute viele verschiedene Eigentimer. Daher ist es /on Hil auf den Fahrbahnen zu verwenden, um den Wohn-Charakter zu
Obwohl awischen beliebten Vierteln gelegen und ideal in h e als, Schlaufe angelegt damit kein unterstreichen.
der Naihe von Hannover-City, Maschsee und einem groem i, i itten. In diesem entsteht. Der neue Park an der Willmerstrae verbindet das attraktive,
Naturgebiet, wird es derzeit von groRen Infrastrukturflschen Entwicklungsstrategie besser geeignet als ein fester Masterplan. sehr urbane Wohngebiet sidlich mit dem neuen Stadtviertel
gegeiselt. Diese Situation wird sich andern, wenn der Um die Abhangigkeiten bei der Entwicklung zu reduzieren, wird Ruhender Verkehr im Norden. Geschwungene groBzuigige und leicht modellierte

i " i u it wie maglich beil Fir ge i Baufeldes Griinbereiche, unter einem lichten Baumdach, bilden
der neue S-Bahn-Bahnhof Waldhausen endstanden ist. Es steckt Die kt biindelt i Nischen i
ein groRes Entwicklungspotential in diesem Plan. legen aber Dinge um G fordern und Nutzergruppen unterschiediiche Angeboten machen. Durch

‘wie Baudichte, Kiare Definition der mit Gewerbe méglich zu machen. Fir den ruhenden Verkehr Einfassungen in Sitzhahe bieten sie Platz zum Sitzen und

Return on investment i Strae und ‘werden im StraRenraum nur Besucherstellplitze vorgesehen. Liegen, die immer wieder Offnungen nach Norden und Siiden
Die Kosten den Siidschnellweg teilweise unterirdisch die richtige Balance zwischen Einheitlichkeit- und Variation in der Stellplats nur an einer bilden, um die Verkniipfung der beiden Stadtviertel zu stérken.
2u baven sind sigaifikant, aber die Investition wert: Die Architektur. % inierte” StraRen 2u vermeid Die Nutzungsangebote orientieren sich an der Lage in der

bestehende Nachbarschaft von Dohren wird eine gesiinderer
und attraktiverer Ort zum Leben. Zwischen 1000 und
1500 Wohneinheiten ksnnten im Bereich des heutigen

Steuerzahler und Verbraucher in die Stadt und zeitweise die

OPNV-orientierte Entwicklung (TOD)

Die Ausnutzung der Baufelder, respektive der Dichte,

Schallschutz/Verkehrsldrm
Der Verkehrstarm, insbesondere durch die Schiene, erfordert
den Einsatz von besonderen baukonstruktiven Lésungen wie

Stadt. Im Westen, in der Nahe zum Maschsee und Park, sind
bisher ruhigere Riickzugsmiglichkeiten angedacht, zum in
der Sonnesitzen, Lesen und Ausruhen. In Richtung Osten, mit

sich 8. Fenstern. Andere liegen Angebote wie fiir Sport oder Spielplitze und auch 2.8. Angebote
Schaffung von Arbeitsplitzen. sidlich der Willmerstrate. In der Nahe der S-Bahn-Station und in Einheiten aus Wohn- und i i fir Scater hinzu, um dem Anspruch an eine lebendige, moderne
ist di i mit il der Seite zum Stadt gerecht zu werden.
‘Wohngebiet Aufbauten auf eir lock G um eine ruhige Zone dahinter zu schaffen. Der Verkehrslirm des
Die Annahme dieses Plans ist e, in erster Linie eine flexiblen Westen und i i ien und soziale
M il uf dem jeweils reduzi i jird Schallschutz reduziert. Die verschiedenen GréRen der Baufelder als auch die
g iischen ZeiRstraR offener, um die vorhandenen Gebiiude zu integrieren bzw. um iedlic m Reihenh: ibe

kann das vorhandene Gewerbegebaude durch ein neues

fen, hd

Nachbarschaftseinrichtungen wie eine KITA, Geschfte und
sffentliche Funktionen werden im Bereich der Hildesheimer

R i in wie f.
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. KaroDefitondorSaieniassacen:

- Bakte Ausichtung der Strafen flexbel

einen nachvollziehbaren Umgang zu schaffen.

Erschlissung und Strassenprofile
Zur ErschiieRung des Gebietes werden 3 Typen von ,StraRen

Der dffentliche Raum
it neuen Park in der Wil Kann der Rest

der StraRen in dem neuen Wohnviertel kompakt und einfach in

der Gestaltung bleiben. Die Anzahl der an Straten parkenden

und Wegen” eingesetat: 1)

Zeiss-Strafe) mi tellplitzen, 2)

Ren voller icher zu stellen. Ein kompakter, kieiner

Stadtplatz neben der zukiinfigen S-Bahn-Station bildet den

prreyemmere

Kiinkerfuessstrage.

Entwurf
Das schlichte und zuriickhaltende
. e —,

8

die Stadt. Das Innere des Tunnel

helle und , wobei sich

ga

den typischen Geschosswohnungsbau mit 2 und 3 Spannern

bis hin zu Hofhéusern und Kleinen Solitaren sorgen fir ein

lebendiges Viertel in dem jeder nach seinem Geschmack und

Wohnung finden kann. Jedes Baufeld soll mit einem Mix aus.
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Dietrich-Bonhoeffer-Schule
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