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Leitgedanken a
Derim Beitiag geht i i i Zum Einen soll dstiich fer zwischen Schi Bann-
frei und durchidssig in i rden. D ag auf eine i und eine den L
berspannende Brilcke im Westen. Beide, Tunnel und Briicke, bezeichnen als Verkehrsobjekte ihre Raume. Dait sind sie als Zeichen der jeweligen Land-schaft- bzw. Stadiraume -
berregional wirksam. Das Quartier im Osten bricht nordiich der it, bezogen auf alle Qualititen stédtischen Lebens, abrupt ab. Das Gebiet zwischen Wilmerstraie
i in Kérnung, Dichte, Nutzung und i im Frei ch i 0 rgleichbar.
Willmerstrafie im Bereich Schitzenalee bis Hildesheimer Straie als weitgehend ruhige breit angelegte Promenade ermdglicht die Entwicklung eines intensiv genutzten Mischgebietes
diich d. Die i i 2 Grun-de. i H d i

keiten der liegen adtviertel. Di b

DI i hancen, die in der Diese Naher-
die Rilckstausituation bezogen auf das Hochwasser, sondern auch das Angebol, die Vielfalt und i i it. Di ke wird ein feser Vielfalt und

ikt weit i i Kontext.

Verkehrliche Randbedingungen Kiz-Verkehr
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StraBenbauliche Beschreibung \
Westiich des L beginnt di Die des i f den RQ 25 erfolgt beidseitg, d.h. die vorhandene Achse wird beibenalten. Ab =
etwa Baukm innt di die die Lei i iner Linge von ca. 980 m tberspannt. Der Scheitelpunkt der Brilcke liegt ca. 22,7 m ber -
ah, dber heutigen Dammes. Damme zvi beiden o fiickgebaut, ) s
Etwa bei taucht der inen Tunnel mit zvei Das Tunnelportal liegt an der Schzenallee, die kinftig dber den Tunnel berfurt wird. Die 3e ©
bind erfolgt ber zwei neue Rampen westich der Die Ein-und % . 9
form iber jeweils 150 m lange Ein- und Ausfadelungsstreifen. E‘: .5"‘ |
it 5 % =] coniase
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s e e, oo e . S =g
fig dicht an den Richtung & - —
Westen zu ermoglichen. Der zweite Fahrstreifen der Rampe ist als Rechtseinbieger in die Schiizenallee ausgebildet. Die neuen Verbindungsrampen westich der Schitzenallee sind il - TNy
erforderlich, um die heutigen Fahrbeziehungen auch kiinftig aufrechterhalten zu konnen. Fir die Nutzung entlang der Schiitzenallee ergibt sich der Vorteil, dass kiinftig direkte Fahrbe- - b g m‘fﬁ 'Hiﬁ \
ziehungen von und nach Westen moglich sind, d.h. die Erschi dieser Gebi ich. Dies fahrt u.U. i g der Willmerstratie. e i L é 8
Die Willmerstrafie wird zweistreifig mit 3,25 m breiten Fahrstreifen ausgebildet, die mittig im StraBenraum ange-ordnet sind. Beidseits der Fahrbahn sind 1,85 m breite Radfahrstreifen . = =) ,‘ S'H 7] \ \ 7 B - \ [_]m \\ : \
und 0,75 m breite Si it i i 00 m breiten L angeordnet. Die ine Brei-te von 10,65 m. Y ‘; 8 L= . mn \ \ Y s ) - % o > % e R \ ' < \ v \ . ‘t i @ﬂ@ 3 %
Alle Seit werden derzeit an di i sich die i tion nicht. An der Heuerstrafie / Landwehrstraiie und an der Cacili- 24 s - e fﬁ‘rﬂ!ﬂ P \ 2 e = v N\ 2 i S > > 2 \ \ X N\ N . X \
enstraie werden i . die die Gebiete beidseits der Wil ink verbinden. Der Hildeshei- 2 el L F J \ \ -« i Y \ 70 - 2 2 1 ¢ - | gl \ \ ¢ < ; = \\ 3 5 CTETTTh % ﬁﬁl @
mer Strafie ird wie heute hergestelt, wobei die Mittelinsel im Zuge der Willmerstrafte auf 3,00 m verschmalert wird. a . i s \ | \ K 3 % = - > : 3 \ i " T > 12T 20 2 T \\ 1y - U AN - \
Etwa 150 m stich der Hidesheimer Strate liegen die Tunnelporale bei Bau-km 3+105. Zwi Rampen der beiden legen die Ausfafrstreifen fur den von Osten e ' 1 b Caem . \ WV - g * . = - Ao [ > \\ > - % 2\ - \ A\ ’
2ur Hildesheimer Strafie fahrenden Strom. Die beiden Einfahrstreifen liegen sidlich der siidiichen Tunnelrampe. Die Ein- und Ausfadelungsstreifen werden richtinienkonform mit einer ‘ y - = X )
Lénge von 150 m ausgebildet. 2 1 .
.
Wahl d derB3undlL s
Filr die freie Strecke wird gemats RAA als it der . der fir DTV 2030 von §5.000 bis 60,000 Kfz/d ausgelegt ist. Fir 3
die RAA tgewahtt, der RABT entspricht, Auf Briicke RQ258 . Di L Y
in Lage und eingenalten. Di L i RABT 3,0 % 4,5 %. 0 [P/
Die Willmerstrale weist derzeit Verkehrsstarken von ca. 11,000 Kiz/d pro Richtung auf. icht hierfir Der Knotenpunkt
Hildesheimer Strafie / i 3 -ange wieder hergestellt, o dass von einer leistungstahigen Verkehrsabwick-
Ob am Knotenpunkt He L i i i sind, i i h-
lenmaterial ni i . da Spi Die Anlage wei st moglch.
Ruhender Verkehr =,
Der durch das rkehr mogii . Der legt hier eindeutig auf
gige Bewegungsfiachen fir Fuiganger und Radfahrer. Die geforderten Stellpaze (ca. 210 Stick) werden als Langsparker enlang der Willmerstratie sowie in den nordiich gelegenen
i 154 Stick). .
ot
Rad- und Fugangerverkehr .:
Die Radwegverbindungen werden gestarkt und im Bereich der Tunnelrasse vom entastet. Entiang der verlauft beidseitig ein never 1,85 m breiter =
75 m breiter derin das d wird die (3
varerefreie i Ricklinger . Die
aur2 Fugéing r den Diesen gestarkten jschen Erdgesch e 2
kommt eine besondere Bedeutung auch fur die Frei u. Die grofzagige Freiraume uber die i Stadiquartier 5N
wird moglich. !
Hochwasserschutz H
Durch die L 0 bestehende i ieckteichs. Dieser bil i fur das Wasser
hmalen Durchizssen der Leine und Le Kiinfig steht d i i Engstellen zur Verfigung. Es ver-bessern sich die hydraulischen
Verhaitnisse. Di itung und o ion fa it der Deiche zu ef hhalli
Durch die o: des Si ischen der Dei icking ich der Ihme bis Bau-km 14100 (neues Wider- *,‘
lager der Leine-L auf d 54,77 m NN ca. 12400 m Retentionsraum verloren. .
i der Leine-L Bau-km 1+200 bis Bau-km 14980 wird . 42, kot
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‘wonnen, o dass in der Bilanz ca. 30.000 m” Retentionsraum mehr zur Verfigung steht
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Larmschutz

Der i it dem Verfahren f lange, gerade RL i D armschutz- i S
Form von L (w . die im Lageplan 1:2.500 und im Hohenplan 1:2.500 / 1:250 dargestellt sind. b

Es wird vorgeschlagen, generell transparente L Z n. . Die Wande der Rampen
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ostlich der Hildesheimer Stralte werden mit einem schallabsorbierenden Material verkleidet. - - '.‘ * *
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Stadtebau und Gestaltung

Struk i Norden bis zur i ualitét und Dies ist auch vor dem
Hintergrund der Entwertung angren-zender Quartiere an unatrakiive L ingend geboten. Die der schafft alle Chancen, einer zunehmenden Entwertung
entgegen zu treten und ein hoch attrakti ich ei i i d i isch weit-gehen
ab. Hier konnen sich Dienstlei i ickeln. Di Hofe sol-len, in der Reihung der Blocke, verbundene Raumfoigen hoher Aufenthaltsqualitét
und geringer Verkehrsbelas-tung schaffen. Jeweils zwei aufeinem  dessen ind. mit
einem vielfatigen Hier knnen integr und Wohnungen neben Einkaufsmoglichieiten und Dienstieistungsbetrieben zusammen kommen. Den siidichen
Rand zur beleben i felle Nutzungen. In den woh-nen, wie gegeniber, Stadibewohner aller Schichten. Das wirkt nachhaltig sozialer
Polarisierung entgegen und verbindet Arbeitsplatz und diversifiziertes Wohnangebot, Diese Chance des im Grunde wachsenden Gebietes darf nicht versaumt werden. An der Kreuzung
Hildesheimer Strase / Wil ird ein Platz mit Das neue Gebiet wird damit Adressiert und gestérkt. Auch hier wird eine Fidche mit
i Urbanitat verbinden.

Landschafts- und Freiraumplanung

Die Wahl der 0 inem Lar i i it. inen ei male Freiraum-
qualitit von Bstlich der Hildesheimer Strafie bis zur Schi und deren durch eine i igkeit fur den Natur- und von stlich

der Leine bis westlich es grofien Rickiinger Teichs.
Die Tunnellage reduziert dabei die Lérmbelastung durch den Schnellweg erheblich, die historisch gewachsenen Quartiere im Siiden werden nachhallig entiastet, visuelle und bauliche Bar-

rieren entfert. Die Verzahnung in hochwertige. nordich der wird ermdglicht. Durch die Reduzierung der oberirdischen Erschliefungsstrafien auf
das notwendige Minimum wird 2u Freiraum. Dies Gehwege und vor den Kieine Platz- und Grlinfiachen anstelle von, mit
Die sich tber den Naturraum i L dicke schafft dig ichste Veernetzung fir Fiora und Fauna durch neue Querungszonen in Nord-Siid-Richtung und groR-
zigigen Flachen fir die Biotopvemnetzung mit maximaler Durchiassigkeit fir alle Leitarten. Die Gewsisserfhrung kann ausgeweitet werden, die mittiere Dammbariere entfalt durch Rck-
bau. Durch die Hohe der Bricke bis zu 22 m sind Licht- und optimiert, dass durchg kann und in den nun

durch-géngigen Landschaftsraum moglich werden. Die Wasserversorgung beziehen die Pflanzen durch den kapilaren Aufstieg des nah anstehenden Grundwassers. Die Stiiizenweiten
werden auf ca. 80 m gesetzt. Durch Form und Lage der Briickenpfeiler bildet sich eine Rhythmisierung von Teilrumen, die auch im Freiraum bewusst verschie-den belegt werden. Die
‘Schwerpunkte der Freizeitnutzungen werden konsequent nur in die Randbereiche der Briicke (stadtnah) angeordnet, zwischen Leine und Groem Teich erhalt die Natur den Vorrang durch
Vernetzung der Wasserflachen, Etablierung von Flachwasser, -, Gehdlz-, Rohricht.- und Feuchtwiesenzonen.

Als Freizeitnutzungen sind westiich der Schitzenallee Klettern, Dirt-Biken und die Anlage von Pumplracks vorge-sehen. Die Parkfléchen bleiben erhalten und kinnten fangfristig erweitert
werden. Westlich des Grofien Teichs in Verbi werden 2ur Freizeil bote
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