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VB
VERORDNUNG (EU) Nr. 1178/2011 DER KOMMISSION
vom 3. November 2011

zur Festlegung technischer Vorschriften und von

Verwaltungsverfahren in Bezug auf das fliegende Personal in der

Zivilluftfahrt gemifl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des

Europiischen Parlaments und des Rates
(Text von Bedeutung fiir den EWR)
VYM12
Artikel 1
Gegenstand

(1) Diese Verordnung legt Einzelbestimmungen fest fiir

a) verschiedene Berechtigungen von Pilotenlizenzen, die Bedingungen
fiir die Ausstellung, Aufrechterhaltung, Anderung, Einschrinkung,
Aussetzung oder den Widerruf von Pilotenlizenzen, die Rechte und
Verantwortlichkeiten der Inhaber von Pilotenlizenzen sowie die Be-
dingungen fiir die Umwandlung vorhandener einzelstaatlicher Pilo-
tenlizenzen und einzelstaatlicher Flugingenieurlizenzen in Pilotenli-
zenzen;

b) die Zulassung von Personen, die fiir die Flugausbildung oder die
Flugsimulator-Ausbildung und die Bewertung der Befdhigung eines
Piloten verantwortlich sind;

c) verschiedene Tauglichkeitszeugnisse fiir Piloten, die Bedingungen
fiir die Ausstellung, Aufrechterhaltung, Anderung, Einschrinkung,
Aussetzung oder den Widerruf von Tauglichkeitszeugnissen, die
Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber von Tauglichkeitszeug-
nissen sowie die Bedingungen fiir die Umwandlung einzelstaatlicher
Tauglichkeitszeugnisse in gegenseitig anerkannte Tauglichkeitszeug-
nisse;

d) die Zulassung flugmedizinischer Sachverstindiger sowie die Bedin-
gungen, unter denen Arzte fiir Allgemeinmedizin als flugmedizi-
nische Sachverstindige fungieren diirfen;

e) die regelméBige flugmedizinische Beurteilung von Flugbegleitern
sowie die Qualifikationen der fiir diese Beurteilung zustindigen Per-
sonen;

f) die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschridnkung, Aussetzung oder den Widerruf der Flugbegleiter-
bescheinigungen sowie die Rechte und Verantwortlichkeiten der In-
haber von Flugbegleiterbescheinigungen;

g) die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschrinkung, Aussetzung oder den Widerruf von Zeugnissen von
Organisationen fiir die Pilotenausbildung und von flugmedizinischen
Zentren, die mit der Qualifizierung und flugmedizinischen Beurtei-
lung von fliegendem Personal in der Zivilluftfahrt befasst sind;

h) die Anforderungen fiir die Zertifizierung von Flugsimulationsiibungs-
gerdten und fiir Organisationen, die solche Geridte betreiben und
verwenden;

i) die Anforderungen an das Verwaltungs- und Managementsystem, die
von den Mitgliedstaaten, der Agentur der Europdischen Union fiir
Flugsicherheit (EASA) und Organisationen in Bezug auf die in den
Buchstaben a bis h genannten Vorschriften zu erfiillen sind.
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VYM12

(2) Die Artikel 11b und 11c dieser Verordnung sowie deren Anhang
IV (Teil-MED), Anhang VI (Teil-ARA), Anhang VII (Teil-ORA) und
Anhang VIII (Teil-DTO) gelten fiir Pilotenlizenzen fiir Ballone und
Segelflugzeuge.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung gelten die folgenden Begriffsbestimmun-
gen:

1. ,,Teil-FCL-Lizenz“ bezeichnet eine Flugbesatzungslizenz, die den
Anforderungen von Anhang I entspricht;

2., JAR-Vorschriften bezeichnet von den Gemeinsamen Luftfahrt-
behorden (Joint Aviation Authorities, JAA) erlassene und am
30. Juni 2009 geltende Vorschriften (Joint Aviation Require-
ments);

3. ,,Pilotenlizenz fiir Leichtflugzeuge (Light aircraft pilot licence,
LAPL)* bezeichnet eine Pilotenlizenz fiir Freizeitluftverkehr ge-
mifB Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008;

VMi11

5. ,nicht JAR-geméBe Lizenz* bezeichnet die von einem Mitglied-
staat, der beziiglich der einschldgigen JAR-Vorschriften nicht zur
gegenseitigen Anerkennung empfohlen wurde, gemil einzelstaat-
licher Rechtsvorschriften erteilte oder anerkannte Pilotenlizenz;

6. ,,Anrechnung® bezeichnet die Anerkennung bisheriger Erfahrung
oder Qualifikationen;

7. ,,Anrechnungsbericht” bezeichnet einen Bericht, auf dessen Grund-
lage bisherige Erfahrung oder Qualifikationen anerkannt werden
konnen;

8. ,,Umwandlungsbericht“ bezeichnet einen Bericht, auf dessen
Grundlage eine Lizenz in eine Teil-FCL-Lizenz umgewandelt wer-
den kann;

YMi1

11. , Flugbegleiter bezeichnet ein entsprechend qualifiziertes Besat-
zungsmitglied mit Ausnahme von Mitgliedern der Flugbesatzung
oder der technischen Besatzung, dem von einem Betreiber Auf-
gaben im Zusammenhang mit der Sicherheit der Fluggiste und des
Fluges wihrend des Betriebs iibertragen wurden;

12. ,fliegendes Personal“ bezeichnet Flugbesatzung und Flugbegleiter;

VM1l

14. ,,annehmbare Nachweisverfahren* (acceptable means of compli-
ance, AMC) bezeichnen von der Agentur festgelegte unverbindli-
che Standards, die veranschaulichen, in welcher Weise die Ein-
haltung der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und ihrer Durchfiih-
rungsbestimmungen erreicht werden kann;
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15. ,alternative Nachweisverfahren* (alternative means of compliance,
AltMoC) bezeichnen Nachweisverfahren, die eine Alternative zu
bestehenden AMC darstellen oder neue Verfahren vorschlagen,
mit denen die Einhaltung der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
und ihrer Durchfithrungsbestimmungen erreicht werden kann, fiir
die die Agentur keine entsprechenden AMC festgelegt hat;

16. ,,zugelassene Ausbildungsorganisation® (approved training organi-
sation, ATO) bezeichnet eine Organisation, die berechtigt ist, auf
der Grundlage einer nach Artikel 10a Absatz 1 erster Unterabsatz
erteilten Zulassung Piloten auszubilden;

17. ,,Ubungsgerit fiir die Grundlagen des Instrumentenfluges® (basic
instrument  training  device, BITD) bezeichnet  ein
Boden-Ubungsgerit fiir die Ausbildung von Piloten, das die Flug-
schiilerstation einer Klasse von Flugzeugen reprisentiert und das
bildschirmbasierte Gerétekonsolen und federbelastete Flugsteue-
rungen enthalten kann, die eine Ubungsplattform zumindest fiir
die Verfahrensaspekte des Instrumentenflugs bieten;

18. ,,Zulassungsspezifikationen* (Certification Specifications, CS) be-
zeichnen von der Agentur angenommene technische Standards, die
die von einer Organisation fiir Zulassungszwecke zu verwenden-
den Mittel angeben;

vYMi12
) ,Fluglehrer (Flight Instructor, FI) bezeichnet einen Lehrberechtigten mit
dem Recht zur Durchfiihrung einer Ausbildung nach Anhang I (Teil-
FCL) Abschnitt J dieser Verordnung, Anhang III (Teil-BFCL) Teil-
abschnitt FI der Verordnung (EU) 2018/395 (') oder Anhang III (Teil-
SFCL) Teilabschnitt FI der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/1976 (?) in Luftfahrzeugen;

20. ,,Flugsimulationsiibungsgerét™ (Flight Simulation Training Device,
FSTD) bezeichnet ein Gerit fiir die Ausbildung von Piloten, das

a) im Falle von Flugzeugen ein Flugsimulator (Full Flight Simu-
lator, FFS), ein Fluglibungsgerat (Flight Training Device,
FTD), ein Flug- und Navigationsverfahrens-Ubungsgerit
(Flight and Navigation Procedures Trainer, FNPT) oder ein
Ubungsgerit fiir die Grundlagen des Instrumentenflugs (Basic
Instrument Training Device, BITD) ist;

b) im Falle von Hubschraubern ein Flugsimulator (Full Flight
Simulator, FFS), ein Flugiibungsgerit (Flight Training Device,
FTD) oder ein Flug- und Navigationsverfahrens-Ubungsgerit
(Flight and Navigation Procedures Trainer, FNPT) ist;

21. ,,FSTD-Qualifikation* bezeichnet die Ebene der technischen Leis-
tungsfahigkeit eines FSTD wie in der Zulassungsspezifikation fiir
das betreffende FSTD definiert;

22. ,Hauptgeschéftssitz* (principle place of business) einer Organisa-
tion bezeichnet den Hauptsitz oder eingetragenen Sitz der Organi-
sation, in dem die hauptsdchlichen Finanzfunktionen und die be-
triebliche Kontrolle der Tétigkeiten, auf die in dieser Verordnung
Bezug genommen wird, ausgeiibt werden;

() Verordnung (EU) 2018/395 der Kommission vom 13. Mirz 2018 zur Fest-
legung detaillierter Vorschriften fiir den Flugbetrieb mit Ballonen gemal3 der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates
(ABL L 71 vom 14.3.2018, S. 10).

(®» Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kommission vom 14. Dezem-
ber 2018 zur Festlegung detaillierter Vorschriften fiir den Flugbetrieb mit
Segelflugzeugen gemill der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europiischen
Parlaments und des Rates (ABL. L 326 vom 20.12.2018, S. 64).
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22a. ,,ARO.RAMP* bezeichnet den Teilabschnitt RAMP von Anhang II
der Verordnung iiber den Flugbetrieb;

22b. ,,automatisch validiert” (automatically validated) bedeutet, dass ein
ICAO-Vertragsstaat, der in der ICAO-Anlage aufgefiihrt ist, eine
von einem in Anhang 1 des Abkommens von Chicago aufgefiihr-
ten Vertragsstaat erteilte Flugbesatzungslizenz ohne Formalititen
akzeptiert;

22¢. ,,JCAO-Anlage” (ICAO attachment) bezeichnet eine zu einer auto-
matisch validierten Flugbesatzungslizenz nach Anhang 1 des Ab-
kommens von Chicago gehdrige Anlage, die unter Position XIII
der Flugbesatzungslizenz eingetragen wird;

23. ,,Qualifizierungshandbuch® (Qualification Test Guide, QTG) be-
zeichnet ein Dokument, das fiir den Nachweis erstellt wurde,
dass die Leistungs- und Handhabungseigenschaften eines FSTD
denjenigen des simulierten Luftfahrzeugs, der simulierten Flug-
zeugklasse oder des simulierten Hubschraubermusters innerhalb
der vorgeschriebenen Grenzen entsprechen und alle einschldgigen
Anforderungen erfiillt wurden. Das QTG enthélt die Daten des
Luftfahrzeugs, der Flugzeugklasse oder des Hubschraubermusters
und die FSTD-Daten, die fiir die Validierung herangezogen
wurden,;

24. ,erklarte Ausbildungsorganisation” (Declared Training Organisa-
tion, DTO) bezeichnet eine Organisation, die berechtigt ist, auf
der Grundlage einer nach Artikel 10a Absatz 1 zweiter Unter-
absatz abgegebenen Erkldrung Piloten auszubilden;

25. ,,DTO-Ausbildungsprogramm® (DTO training programme) be-
zeichnet ein von einer DTO ausgestelltes Dokument, in dem der
von dieser DTO angebotene Lehrgang im FEinzelnen dargelegt
wird.

Artikel 3

Erteilung von Pilotenlizenzen und medizinischen Zeugnissen

(1)  Unbeschadet Artikel 8 der vorliegenden Verordnung haben Pilo-
ten von Luftfahrzeugen, auf die in Artikel 4 Absatz 1 Buchstaben b und
c und in Artikel 4 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 Bezug
genommen wird, die in Anhang I und Anhang IV der vorliegenden
Verordnung festgelegten technischen Vorschriften und Verwaltungsver-
fahren zu erfiillen.

(2)  Unbeschadet der Rechte der Inhaber von Lizenzen gemif An-
hang 1 der vorliegenden Verordnung diirfen Inhaber von Pilotenlizen-
zen, die nach Abschnitt B oder C des Anhangs I der vorliegenden
Verordnung erteilt wurden, die in Artikel 6 Absatz 4 Buchstabe a der
Verordnung (EG) Nr. 965/2012 genannten Fliige durchfiihren. Dies gilt
unbeschadet der Einhaltung etwaiger zusitzlicher Anforderungen fiir die
Beforderung von Fluggésten oder die Durchfiihrung gewerblichen Flug-
betriebs gemdBl Abschnitt B oder C des Anhangs I der vorliegenden
Verordnung.
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Artikel 4

Bestehende einzelstaatliche Pilotenlizenzen

(2) Nicht JAR-gemiBe Lizenzen, einschlieBlich zugehdriger Berech-
tigungen, Zeugnisse, Anerkennungen und/oder Qualifikationen, die ein
Mitgliedstaat vor der Anwendbarkeit dieser Verordnung erteilt oder an-
erkannt hat, werden von dem Mitgliedstaat, der die Lizenz erteilt hat, in
Teil-FCL-Lizenzen umgewandelt.

(3) Nicht JAR-geméBe Lizenzen werden in Teil-FCL-Lizenzen und
zugehorige Berechtigungen oder Zeugnisse umgewandelt im Einklang
mit

a) den Bestimmungen von Anhang II oder
b) den Festlegungen in einem Umwandlungsbericht.
(4) Der Umwandlungsbericht

a) wird von dem Mitgliedstaat, der die Pilotenlizenz erteilt hat, in Kon-
sultation mit der Europdischen Agentur fiir Flugsicherheit (die Agen-
tur) erstellt;

b) nennt die einzelstaatlichen Anforderungen, auf deren Grundlage die
Pilotenlizenzen erteilt wurden;

¢) gibt den Umfang der Rechte an, die den Piloten eingerdumt wurden;

d) gibt an, fiir welche Anforderungen des Anhangs I eine Anrechnung
gewihrt werden soll;

e) gibt eventuelle Einschriankungen, die in die Teil-FCL-Lizenzen auf-
genommen werden sollen, und etwaige Anforderungen, die der Pilot
erfilllen muss, damit diese Einschrinkungen aufgehoben werden
konnen, an.

(5) Der Umwandlungsbericht umfasst Kopien aller Dokumente, die
zum Nachweis der in Absatz 4 Buchstaben a bis e genannten Punkte
erforderlich sind, einschlieBlich Kopien der einschlidgigen einzelstaatli-
chen Anforderungen und Verfahren. Bei der Erstellung des Umwand-
lungsberichts verfolgen die Mitgliedstaaten das Ziel, es den Piloten so
weit wie moglich zu erlauben, ihren derzeitigen Tétigkeitsumfang auf-
recht zu erhalten.

YMi1
(6) Ungeachtet Absatz 3 werden fiir Inhaber von Lehrberechtigungen
fiir Klassenberechtigungen oder von Priiferberechtigungen, die Rechte
fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten
besitzen, diese Rechte in Lehrberechtigungen fiir Musterberechtigungen
oder eine Priiferberechtigung fiir Flugzeuge mit einem Piloten
umgewandelt.

VYM10
(7)  Ein Mitgliedstaat kann Flugschiilern, die einen LAPL-Ausbildungslehr-
gang absolvieren, unter den folgenden Bedingungen erlauben, eingeschrinkte
Rechte unbeaufsichtigt auszuiiben, bevor sie alle fiir die Erteilung einer LAPL
notwendigen Anforderungen erfiillen:
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a) der Umfang der Rechte muss auf einer von dem Mitgliedstaat vor-
genommenen Sicherheitsrisikobewertung beruhen, bei der dem fiir
die Erreichung des angestrebten Befahigungsniveaus des Piloten er-
forderlichen Ausbildungsumfang Rechnung getragen wird;

b) die Rechte sind beschrinkt auf:

i) das Hoheitsgebiet — insgesamt oder in Teilen — des Mitglied-
staats, der die Genehmigung erteilt hat;

ii) in dem Mitgliedstaat, der die Genehmigung erteilt hat, zugelas-
sene Luftfahrzeuge;

iii) einmotorige Flugzeuge und Hubschrauber mit Kolbentriebwerk
mit einer hochstzuldssigen Startmasse von nicht mehr als
2 000 kg, Segelflugzeuge und Ballone;

¢) die im Rahmen der Genehmigung absolvierte Ausbildung wird dem
Inhaber einer solchen Genehmigung, der die Erteilung einer LAPL
beantragt, von dem Mitgliedstaat in dem von diesem festgelegten
Umfang auf der Grundlage einer Empfehlung einer ATO oder
DTO angerechnet;

d) der Mitgliedstaat legt der Kommission und der Agentur regelméBig
alle drei Jahre Berichte und Bewertungen der Sicherheitsrisiken vor;

e) die Mitgliedstaaten {iberwachen die Nutzung der im Rahmen dieses
Absatzes erteilten Genehmigungen, um ein annehmbares Maf} an
Flugsicherheit zu gewihrleisten, und ergreifen angemessene Mafinah-
men, sollten sie ein erhohtes Sicherheitsrisiko feststellen oder sollten
sich sonstige Sicherheitsbedenken ergeben.

(8) Bis zum PMI12 8. September 2021 « kann ein Mitgliedstaat
einem Piloten die Genehmigung erteilen, bestimmte beschriankte Rechte
zur Durchfiihrung von Fliigen mit Luftfahrzeugen nach Instrumenten-
flugregeln auszuiiben, bevor der Pilot alle notwendigen Anforderungen
fiir die Erteilung einer Instrumentenflugberechtigung in Ubereinstim-
mung mit dieser Verordnung erfiillt, sofern die folgenden Bedingungen
erfiillt werden:

a) der Mitgliedstaat darf solche Genehmigungen nur erteilen, wenn dies
aufgrund einer spezifischen lokalen Notwendigkeit gerechtfertigt ist,
die nicht durch Berechtigungen nach dieser Verordnung abgedeckt
werden kann;

b) der Umfang der mit der Genehmigung erteilten Rechte muss auf
einer von dem Mitgliedstaat vorgenommenen Risikobewertung beru-
hen, bei der dem Umfang der Schulung, die zur Erreichung des
angestrebten Befahigungsniveaus des Piloten erforderlich ist, Rech-
nung getragen wird;

¢) die mit der Genehmigung verbundenen Rechte miissen auf den Luft-
raum iiber dem Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats oder Teile davon
beschrinkt sein;

d) die Genehmigung ist Bewerbern zu erteilen, die eine entsprechende
Schulung mit qualifizierten Lehrberechtigten absolviert haben und
die erforderliche Befdhigung bei einem qualifizierten Priifer gemif
Festlegung des Mitgliedstaats nachgewiesen haben;

e) der Mitgliedstaat hat die Kommission, die EASA und die anderen
Mitgliedstaaten liber die Besonderheiten dieser Genehmigung, ein-
schlieBlich der Begriindung und der Sicherheitsrisikobewertung, zu
unterrichten;
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f) der Mitgliedstaat hat die Tétigkeiten, die mit der Genehmigung in
Zusammenhang stehen, zu iiberwachen, um ein ausreichendes Mal}
an Sicherheit zu gewdhrleisten, und geeignete MaBnahmen zu tref-
fen, falls ein erhohtes Risiko oder Sicherheitsbedenken erkannt
werden;

g) bis spitestens 8. April 2017 hat der Mitgliedstaat eine Uberpriifung
der Sicherheitsaspekte bei der Umsetzung der Genehmigungsertei-
lung vorzunehmen und der Kommission einen Bericht vorzulegen.

(9) Bei Lizenzen, die vor 19. August 2018 erteilt wurden, miissen die
Mitgliedstaaten den Anforderungen, die in Punkt ARA.FCL.200(a)(2) in
seiner durch Verordnung (EU) 2018/1065 der Kommission (') gednder-
ten Fassung festgelegt sind, bis spitestens zum 31. Dezember 2022
nachkommen.

Artikel 4a

Instrumentenflugberechtigung mit leistungsbasierter Navigation

(1)  Piloten diirfen erst dann nach Verfahren der leistungsbasierten
Navigation (PBN) fliegen, nachdem ihnen PBN-Rechte erteilt und diese
in ihre Instrumentenflugberechtigung (IR) eingetragen wurden.

(2)  Piloten werden PBN-Rechte erteilt, wenn sie alle der folgenden
Anforderungen erfiillen:

a) erfolgreicher Abschluss eines Lehrgangs mit theoretischem Unter-
richt einschlielich PBN gemif Anhang I (Teil-FCL) FCL.615;

b) erfolgreicher Abschluss einer Flugausbildung einschlieBlich PBN ge-
mifl Anhang I (Teil-FCL) FCL.615;

¢) erfolgreicher Abschluss entweder einer praktischen Priifung gemal
Anhang I (Teil-FCL) Anlage 7 oder einer praktischen Priifung oder
Befahigungsiiberpriifung gemiafl Anhang I (Teil-FCL) Anlage 9.

(3) Die Anforderungen in Absatz 2 Buchstaben a und b gelten als
erfiillt, wenn die zustdndige Behorde der Auffassung ist, dass die ent-
weder durch eine Ausbildung oder aufgrund der Vertrautheit mit dem
PBN-Betrieb erworbene Kompetenz derjenigen entspricht, die in den
Lehrgédngen gemill Absatz 2 Buchstaben a und b vermittelt wird und
der Pilot diese Kompetenz in der Befdhigungsiiberpriifung oder prakti-
schen Priifung gemélB Absatz 2 Buchstabe ¢ zur Zufriedenheit des Prii-
fers nachweist.

VYCl16
(4)  Nach Abschluss der praktischen Priifung oder Befahigungsiiberprii-
fung gemidl Absatz 2 Buchstabe c ist in das Flugbuch des Piloten oder ein
gleichwertiges Dokument ein von dem Priifer, der die praktische Priifung
bzw. Befihigungsiiberpriifung durchgefiihrt hat, unterzeichneter Vermerk
iiber den erfolgreichen Nachweis der PBN-Kompetenz aufzunehmen.

(") Verordnung (EU) 2018/1065 der Kommission vom 27. Juli 2018 zur Ande-
rung der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 hinsichtlich der automatischen
Validierung in der Union erteilter Flugbesatzungslizenzen sowie hinsichtlich
der Ausbildungsanforderungen fiir Start und Landung (ABL. L 192 vom
30.7.2018, S. 31).



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 10

VYMi12

(5) IR-Piloten ohne PBN-Rechte diirfen ausschlieBlich auf Strecken
fliegen und Anfliige durchfiihren, fiir die keine PBN-Rechte erforderlich
sind, und fiir die Erneuerung ihrer IR diirfen bis zum 25. August 2020
keine PBN-Elemente vorgeschrieben werden; nach diesem Zeitpunkt
miissen alle IR auch PBN-Rechte enthalten.

Artikel 4b

Ausbildung zur Vermeidung und Beendigung ungewiinschter
Flugzustinde

(1)  Die Ausbildung zur Vermeidung und Beendigung ungewiinschter
Flugzustinde ist in den Lehrgang fiir den Erwerb einer Lizenz fiir
Piloten in mehrkopfigen Flugbesatzungen (MPL), den integrierten Lehr-
gang fir den Erwerb einer Lizenz fiir Verkehrspiloten fiir Flugzeuge
(ATP(A)) und in den Lehrgang fiir den Erwerb einer Lizenz fiir Berufs-
piloten (CPL(A)) sowie in die Lehrgénge fiir die Erteilung einer
Klassen- oder Musterberechtigung fiir

a) Flugzeuge mit einem Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten,

b) technisch komplizierte Nicht-Hochleistungsflugzeuge mit einem Pi-
loten,

c) technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten
oder

d) Flugzeuge mit mehreren Piloten
entsprechend Anhang I (Teil-FCL) als Pflichtkomponente aufzunehmen.

(2) Fir die in Absatz 1 genannten Lehrgénge, die vor dem 20. De-
zember 2019 an einer zugelassenen Ausbildungsorganisation (ATO) be-
ginnen, ist die Ausbildung zur Vermeidung und Beendigung unge-
wiinschter Flugzustéinde nicht zwingend vorgeschrieben, sofern

a) der Lehrgang zur Erteilung einer CPL(A), ATP(A) oder MPL nach
Anhang I (Teil-FCL) anderweitig abgeschlossen ist und die prakti-
sche Priifung nach den Punkten FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) oder
FCL.415.A (MPL) von Anhang I (Teil-FCL) spétestens zum 20. De-
zember 2021 abgeschlossen ist, oder

b) der Lehrgang zur Erteilung einer Klassen- oder Musterberechtigung
fiir Flugzeuge nach Anhang I (Teil-FCL) anderweitig abgeschlossen
ist und die praktische Priifung nach Punkt FCL.725 Buchstabe ¢
Unterabsatz 2 von Anhang I (Teil-FCL) bis spétestens zum 20. De-
zember 2021 abgeschlossen ist.

Fiir die Zwecke von Absatz 1 kann die zustdndige Behorde nach eige-
nem Ermessen und auf Empfehlung einer zugelassenen Ausbildungs-
organisation fiir Piloten eine Ausbildung zur Vermeidung und Beendi-
gung ungewiinschter Flugzustinde, die nach nationalen Ausbildungs-
anforderungen vor dem 20. Dezember 2019 abgeschlossen wurde,
anrechnen.

Artikel 4c

UbergangsmafBnahmen fiir Inhaber einer Strecken-
Instrumentenflugberechtigung

(1)  Fiir die Inhaber einer Strecken-Instrumentenflugberechtigung (EIR) ge-
méaB Punkt FCL.825 von Anhang I (Teil-FCL) gilt bis einschlielich 8. Septem-
ber 2022 Folgendes:

a) Sie diirfen die mit ihrer EIR verbundenen Rechte weiter ausiiben;
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b) sie haben weiterhin Anspruch auf Verldngerung oder Erneuerung
ihrer EIR nach Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.825(g);

¢) bei Beantragung der Erteilung einer Basis-Instrumentenflugberechtigung
(BIR) nach Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.835 wird ihnen eine vollstdn-
dige Anrechnung auf die Ausbildungsanforderungen nach Anhang I (Teil-
FCL) Punkt FCL.835(c)(2)(i) und (iii) gewéhrt und

d) sie haben weiterhin Anspruch auf die vollstdndige Anrechnung, wie
sie fir EIR-Inhaber in Anhang I (Teil-FCL) festgelegt ist.

VYM12

T (2) Ab dem 8. September 2021 kénnen vor diesem Datum begon-
nene Ausbildungslehrginge zur Erlangung einer EIR gemill Absatz 1
fortgefiihrt werden und gelten als Ausbildungslehrgidnge zur Erlangung
einer BIR. Auf der Grundlage einer Beurteilung des Bewerbers be-
stimmt die fiir den BIR-Ausbildungslehrgang verantwortliche zugelas-
sene Ausbildungsorganisation, in welchem Umfang die EIR-Ausbildung
auf die Erteilung der BIR anzurechnen ist.

(3) Bewerbern um eine BIR, die Inhaber einer EIR sind oder die vor
dem 8. September 2021 die Priifung der Theoriekenntnisse flir die Er-
teilung einer EIR nach Punkt FCL.825(d) bestanden haben, wird dies
vollstindig auf die Anforderungen in Bezug auf den Theorieunterricht
und Priifung fiir die Erteilung einer BIR angerechnet.

VYMi16
Artikel 4d

Ubergangsmafinahmen fiir Instrumentenflugberechtigungen fiir
einmotorige Hubschrauber

Unbeschadet Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.630.H dieser Verordnung
gilt Folgendes insgesamt:

(1) Instrumentenflugberechtigungen fiir Hubschrauber (IR(H)), die vor
dem 30. Oktober 2022 gemdB Anhang I (Teil-FCL) dieser Verord-
nung erteilt wurden, gelten sowohl flir einmotorige als auch fiir
mehrmotorige Hubschrauber als IR(H) und sind als solche IR(H)
bei der Neuerteilung einer Lizenz fiir Hubschrauberpiloten aus ver-
waltungstechnischen Griinden neu zu erteilen.

(2) Antragstellern, die vor dem 30. Oktober 2022 die Ausbildung fiir
eine IR(H) fiir einmotorige oder mehrmotorige Hubschrauber be-
gonnen haben, ist es gestattet, diese Ausbildung abzuschlieen
und in diesem Fall eine IR(H) fiir einmotorige und mehrmotorige
Hubschrauber zu erhalten.

Artikel 4e

UbergangsmaBnahmen fiir Ausbildung, Priifung und

Befihigungsiiberpriifung fiir den Betrieb mit mehreren Piloten in

Hubschraubern, die fiir den Betrieb mit einem Piloten zugelassen
sind

(1) Die Mitgliedstaaten kdnnen beschlieBen, Antragstellern, die alle
folgenden Bedingungen erfiillen, besondere Rechte fiir die Durchfiih-
rung von Schulungen, praktischen Priifungen und Befahigungsiiberprii-
fungen im Betrieb mit mehreren Piloten in Hubschraubern zu erteilen,
die fiir den Betrieb mit einem Piloten zugelassen sind:
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YMI16

a) Sie sind Inhaber einer nach Anhang I (Teil-FCL) dieser Verordnung
erteilten Lehrberechtigung oder Priiferberechtigung, darunter auch
der Rechte zur Ausbildung bzw. Priifung mit dem betreffenden Hub-
schraubermuster,

b) sie haben die Ausbildung nach Teil-FCL Punkt FCL.735.H
abgeschlossen,

c¢) sie verfligen iiber Erfahrung im Hubschrauberbetrieb mit mehreren
Piloten auf einem Niveau, das fiir die zustindige Behorde dieses
Mitgliedstaats annehmbar ist.

(2) Die nach Absatz 1 gewidhrten Rechte gelten bis zum 30. Oktober
2025. Antragsteller miissen zur Verldngerung ihrer Rechte die in
Teil-FCL festgelegten Anforderungen an die Erfahrung von Lehrern
und Priifern im Zusammenhang mit dem Betrieb von Hubschraubern
mit mehreren Piloten in Hubschraubern, die fiir den Betrieb mit einem
Piloten zugelassen sind, erfiillen.

YMil
vB
Artikel 6
Umwandlung von Testflugqualifikationen
VCl1

(1) Die Testflugqualifikationen von Piloten, die vor Anwendbarkeit
dieser Verordnung Testfliige der Kategorien 1 und 2 gemdl der Be-
griffsbestimmung des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003
der Kommission oder Testflugpilotenausbildung durchgefiihrt haben,
werden umgewandelt in Testflugberechtigungen gemi3 Anhang I dieser
Verordnung und, falls anwendbar, in Testflug-Lehrberechtigungen durch
den Mitgliedstaat, der die Testflugqualifikationen erteilt hat.

(2) Diese Umwandlung erfolgt im Einklang mit den Festlegungen
eines Umwandlungsberichts, der den Anforderungen des Artikels 4 Ab-
sitze 4 und 5 entspricht.

Artikel 7

Bestehende einzelstaatliche Flugingenieurlizenzen

(1)  Die Umwandlung von Flugingenieurlizenzen, die gemd3 Anhang
I des Abkommens von Chicago erteilt wurden, in Teil-FCL-Lizenzen ist
von den Inhabern bei dem Mitgliedstaat, der die Lizenzen erteilt hat, zu
beantragen.

(2)  Flugingenieurlizenzen werden in Teil-FCL-Lizenzen gemil ei-
nem Umwandlungsbericht umgewandelt, der den Anforderungen des
Artikels 4 Absiétze 4 und 5 entspricht.
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(3) Bei Beantragung einer Lizenz fiir Verkehrspiloten (ATPL) fiir
Flugzeuge sind die Bestimmungen zur Anrechnung in FCL.510.A Buch-
stabe ¢ Absatz 2 von Anhang I einzuhalten.

VYMi13

Artikel 9

Anrechnung einer vor Anwendbarkeit dieser Verordnung
begonnenen Ausbildung

YMi1

G Beziiglich der Erteilung von Teil-FCL-Lizenzen nach Anhang I
wird eine Ausbildung, die vor Anwendbarkeit dieser Verordnung im
Einklang mit den JAR-Anforderungen und -Verfahren begonnen wurde
und der Regulierungsaufsicht eines Mitgliedstaats unterliegt und die
innerhalb  des  JAA-Systems  beziiglich der einschldgigen
JAR-Vorschriften zur gegenseitigen Anerkennung empfohlen wurde,
im vollen Umfang angerechnet, sofern Ausbildung und Priifung spites-
tens am 8. April 2016 abgeschlossen waren und die Teil-FCL-Lizenz
spatestens am 1. April 2020 ausgestellt wurde.

(2) Eine vor Anwendbarkeit dieser Verordnung begonnene Ausbil-
dung gemi Anhang 1 des Abkommens von Chicago wird fiir die
Zwecke der Erteilung von Teil-FCL-Lizenzen auf der Grundlage eines
vom Mitgliedstaat in Konsultation mit der Agentur erstellten Anrech-
nungsberichts angerechnet.

(3) In dem Anrechnungsbericht muss der Ausbildungsumfang be-
schrieben und angegeben sein, fiir welche Anforderungen beziiglich
Teil-FCL-Lizenzen eine Anrechnung gewéhrt wird und, falls zutreffend,
welche Anforderungen der Bewerber erfillen muss, damit ihm
Teil-FCL-Lizenzen erteilt werden kdnnen. Dem Bericht miissen Kopien
aller Dokumente, die als Nachweis fiir den Ausbildungsumfang geeignet
sind, sowie der einzelstaatlichen Vorschriften und Verfahren beigefiigt
werden, gemidl3 denen die Ausbildung begonnen wurde.

Artikel 9a

Musterberechtigungsausbildung und betriebliche Eignungsdaten

(1) Wenn in den Anhdngen dieser Verordnung auf die gemill der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 ermittelten betrieblichen Eignungsdaten
Bezug genommen wird und diese Daten fiir das entsprechende Luftfahr-
zeugmuster nicht verfiigbar sind, muss der Antragsteller fiir einen Mus-
terberechtigungslehrgang nur die Bestimmungen der Anhédnge der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 erfiillen.

(2)  Musterberechtigungslehrgdnge, die vor der Genehmigung des
Mindestlehrplans fiir die Ausbildung fiir die Musterberechtigung fiir
Piloten in den geméB der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 festgelegten
betrieblichen Eignungsdaten fiir das betreffende Luftfahrzeugmuster ge-
nehmigt werden, miissen die obligatorischen Ausbildungselemente bis
zum 18. Dezember 2017 oder binnen zwei Jahren nach Genehmigung
der betrieblichen Eignungsdaten umfassen, je nachdem, welches dieser
Ereignisse spéter eintritt.
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VYMi1

Artikel 10

Anrechnung fiir im Militirdienst erworbene Pilotenlizenzen

(1) Inhaber militdrischer Flugbesatzungslizenzen beantragen die Er-
teilung von Teil-FCL-Lizenzen bei dem Mitgliedstaat, in dem sie ihren
Militérdienst geleistet haben.

(2) Die im Militdrdienst erworbenen Kenntnisse, Erfahrungen und
Féhigkeiten werden fiir die Zwecke der einschldgigen Anforderungen
des Anhangs I im Einklang mit den Festlegungen eines von dem Mit-
gliedstaat in Konsultation mit der Agentur erstellten Anrechnungs-
berichts angerechnet.

(3) Der Anrechnungsbericht

a) nennt die einzelstaatlichen Anforderungen, auf deren Grundlage die
militdrischen Lizenzen, Berechtigungen, Zeugnisse, Anerkennungen
und/oder Qualifikationen erteilt wurden;

b) gibt den Umfang der Rechte an, die den Piloten eingerdumt wurden;

c) gibt an, fiir welche Anforderungen des Anhangs I eine Anrechnung
gewihrt werden soll;

d) gibt eventuelle Einschrinkungen, die in die Teil-FCL-Lizenzen auf-
genommen werden sollen, und etwaige Anforderungen, die die Pilo-
ten erflillen miissen, damit diese Einschrinkungen aufgehoben wer-
den konnen, an;

e) enthdlt Kopien aller Dokumente, die als Nachweis fiir die obigen
Punkte erforderlich sind, wobei Kopien der einschligigen einzelstaat-
lichen Anforderungen und Verfahren beizufligen sind.

Artikel 10a

Organisationen fiir die Pilotenausbildung

(1) Nach Artikel 24 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2018/1139 sind
Organisationen nur dann berechtigt, Piloten auszubilden, die mit dem
Fiihren eines in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b Ziffern i und ii der
Verordnung (EU) 2018/1139 aufgefiihrten Luftfahrzeugs befasst sind,
wenn ihnen von der zustdndigen Behdrde eine Zulassung erteilt wurde,
in der bestdtigt wird, dass sie den in Anhang IV der Verordnung (EU)
2018/1139 genannten grundlegenden Anforderungen und den Anforde-
rungen von Anhang VII jener Verordnung geniigen.

In Bezug auf Artikel 24 Absatz 6 der Verordnung (EU) 2018/1139 sind
Organisationen, die ihren Hauptgeschéftssitz in einem Mitgliedstaat ha-
ben, jedoch berechtigt, die in Anhang VIII Punkt DTO.GEN.110 ge-
nannte Ausbildung ohne eine solche Genehmigung in dem Gebiet zu
erteilen, fiir das die Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago
zustindig sind, wenn sie gegeniiber der zustindigen Behorde eine Er-
klarung entsprechend den Anforderungen nach Punkt DTO.GEN.115
abgegeben haben und die zustindige Behorde, sofern nach Punkt
DTO.GEN.230(c) dieses Anhangs erforderlich, das Ausbildungspro-
gramm genchmigt hat.
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(5) Die Organisationen fiir die Pilotenausbildung miissen sicherstel-
len, dass der von ihnen angebotene IR-Ausbildungslehrgang spitestens
ab dem 25. August 2020 auch eine Ausbildung fiir PBN-Rechte um-
fasst, die den Anforderungen des Anhangs I (Teil-FCL) entspricht.

VMil6
(6)  Organisationen fiir die Pilotenausbildung, die Schulungen fiir die
IR(H) anbieten, miissen ihr Ausbildungsprogramm bis zum 30. Oktober
2023 an Anhang I anpassen.

Artikel 10b

Flugsimulationsiibungsgeriite

(1)  Flugsimulationsiibungsgerite (Flight Simulation Training Devi-
ces, FSTD), die fiir die Ausbildung, Priifung und Befdhigungsiiberprii-
fungen von Piloten bzw. Kompetenzbeurteilungen verwendet werden,
ausgenommen Entwicklungsiibungsgerite, die fiir die Testflugausbil-
dung verwendet werden, miissen den technischen Vorschriften und Ver-
waltungsverfahren der Anhdnge VI und VII entsprechen und miissen
zertifiziert sein.

VYMi1

Artikel 10c

Flugmedizinische Zentren

(1)  Flugmedizinische Zentren miissen den technischen Vorschriften
und Verwaltungsverfahren der Anhdnge VI und VII entsprechen und
miissen zertifiziert sein.

VMi11

Artikel 11
Tauglichkeit von Flugbegleitern

(1)  Flugbegleiter, die am Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne von
Artikel 4 Absatz 1 Buchstaben b und c der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 mitwirken, haben die in Anhang IV festgelegten tech-
nischen Anforderungen und Verwaltungsverfahren zu erfiillen.

Artikel 11a

Qualifikationen und damit zusammenhiingende Bescheinigungen
von Flugbegleitern

(1)  Flugbegleiter, die am gewerbsméaBigen Betrieb von Luftfahrzeu-
gen im Sinne von Artikel 4 Absatz 1 Buchstaben b und c¢ der Ver-
ordnung (EG) Nr. 216/2008 mitwirken, miissen qualifiziert und Inhaber
der entsprechenden Bescheinigung geméf den technischen Vorschriften
und Verwaltungsverfahren der Anhénge V und VI sein.
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VM1l

(4)  Flugbegleiter, die zum Zeitpunkt der Anwendung dieser Verord-
nung am gewerbsméBigen Betrieb von Hubschraubern mitwirken,

a) erfiillen die Anforderungen beziiglich der Grundschulung von An-
hang V, wenn sie die entsprechenden Bestimmungen hinsichtlich
Ausbildung, Uberpriifung und Flugerfahrung der JAR-Vorschriften
fiir die gewerbsmifige Beforderung mit Hubschraubern erfiillen,
oder

b) miissen, wenn sie die entsprechenden Anforderungen der
JAR-Vorschriften fiir die gewerbsméfige Beforderung mit Hub-
schraubern hinsichtlich Ausbildung, Uberpriifung und Flugerfahrung
nicht erfiillen, alle einschligigen Ausbildungen und Uberpriifungen
fiir den Einsatz in Hubschraubern mit Ausnahme der Grundschulung
absolvieren, um diese Verordnung zu erfiillen, oder

¢) miissen, wenn sie langer als 5 Jahre nicht im gewerbsmifBigen Be-
trieb von Hubschraubern eingesetzt waren, die Grundschulung absol-
vieren und die entsprechende Priifung geméll Anhang V ablegen, um
diese Verordnung zu erfiillen.

(5) Unbeschadet Artikel 2 werden Flugbegleiterbescheinigungen bis
spétestens 8. April 2013 in dem in Anhang VI festgelegten Format allen
Flugbegleitern ausgestellt, die am gewerbsméfligen Betrieb von Hub-
schraubern mitwirken.

Artikel 11b
Aufsichtskapazititen

(1) Die Mitgliedstaaten benennen eine oder mehrere Stellen als zu-
stindige Behorde innerhalb dieses Mitgliedstaats mit den notwendigen
Befugnissen und zugewiesenen Zustindigkeiten fiir die Zertifizierung
von und Aufsicht {iber Personen und Organisationen, die der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und ihren Durchfiihrungsbestimmungen
unterliegen.

(2) Benennt ein Mitgliedstaat mehr als eine Stelle als zustindige
Behorde:

a) sind die Kompetenzbereiche einer jeden zustindigen Behorde im
Hinblick auf die Zusténdigkeiten und die geografischen Grenzen
klar zu definieren;

b) findet eine Koordinierung zwischen diesen Stellen statt, um im Rah-
men ihrer jeweiligen Aufgaben eine wirksame Aufsicht {iber alle der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und ihren Durchfiihrungsbestimmun-
gen unterliegenden Organisationen und Personen sicherzustellen.

(3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die zustéindigen Behorden
die erforderliche Kapazitdt haben, um die Aufsicht iiber alle Personen
und Organisationen, die von ihrem Aufsichtsprogramm abgedeckt wer-
den, zu gewébhrleisten, einschlieBlich ausreichender Mittel zur Erfiillung
der Anforderungen dieser Verordnung.
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(4) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass das Personal der zustdn-
digen Behorde keine AufsichtsmaBnahmen durchfiihrt, wenn es Belege
daftir gibt, dass dies direkt oder indirekt zu einem Interessenkonflikt
fiihren konnte, insbesondere im Zusammenhang mit familidren oder
finanziellen Interessen.

(5) Das Personal, das von der zustindigen Behoérde anerkannt wird,
Zertifizierungs- und/oder Aufsichtsaufgaben durchzufiihren, wird min-
destens fiir die Durchfiihrung der folgenden Aufgaben anerkannt:

a) Uberpriifung der Aufzeichnungen, Daten, Verfahren und von sons-
tigem Material, das fiir die Erfiillung der Zertifizierungs- und/oder
Aufsichtsaufgaben von Belang ist;

b) Anfertigung von Kopien oder Ausziigen dieser Aufzeichnungen, Da-
ten, Verfahren und von sonstigem Material;

¢) Einholung miindlicher Erkldrungen an Ort und Stelle;

d) Betreten einschldgiger Rdumlichkeiten, Einsatzorte oder Transport-
mittel;

e) Durchfiihrung von Audits, Untersuchungen, Beurteilungen und In-
spektionen, einschlieBlich Vorfeldinspektionen und unangekiindigter
Inspektionen und

f) gegebenenfalls Ergreifen oder Einleiten von Durchsetzungsmafnah-
men.

(6) Die in Absatz 5 genannten Aufgaben werden gemill den gesetz-
lichen Bestimmungen des betreffenden Mitgliedstaats durchgefiihrt.

YM12
Artikel 11c

Ubergangsmafnahmen
Die Mitgliedstaaten

a) lbergeben der EASA bis spitestens 8. April 2021 alle Aufzeichnun-
gen beziiglich der Aufsicht iiber Organisationen, die Ausbildungen
zur Erteilung von Pilotenlizenzen geméf der Verordnung (EU)
2018/395 und der Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/1976 durch-
fiihren und fiir die die EASA gemil Artikel 78 der Verordnung (EU)
2018/1139 des Europidischen Parlaments und des Rates (') die zu-
stindige Behorde ist;

b) schliefen in Abstimmung mit der EASA Zertifizierungsverfahren ab,
die vor dem 8. April 2020 eingeleitet wurden, und stellen das Zeug-
nis aus, woraufhin die EASA sidmtliche Zustdndigkeiten in Bezug
auf diese zertifizierten Organisationen {ibernimmt.

(") Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 4. Juli 2018 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluft-
fahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fiir Flugsi-
cherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG)
Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und der Richtlinien
2014/30/EU und 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates,
und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG)
Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und der
Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (ABlL. L 212 vom 22.8.2018,
S. 1).
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Artikel 12

Inkrafttreten und Anwendung

(1) Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 8. April 2012.
VYMi11

VYMi12
VMil

VM8

" (4 Abweichend von Absatz 1 kénnen die Mitgliedstaaten entschei-
den, die Bestimmungen dieser Verordnung bis zum »M14 20. Juni
2022 « nicht auf Piloten anzuwenden, die eine von einem Drittland
erteilte Lizenz und ein zugehdriges Tauglichkeitszeugnis besitzen und
im nichtgewerblichen Betrieb von in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b
Ziffern i oder ii der Verordnung (EU) 2018/1139 genannten Luftfahr-
zeugen eingesetzt werden. Die Mitgliedstaaten machen diese Entschei-
dungen 6ffentlich zugénglich.

YMi1

(7)  Wendet ein Mitgliedstaat die Anforderungen nach den Absitzen
2a und 4 an, unterrichtet er die Kommission und die Agentur. Bei der
Mitteilung sind die Griinde fiir die Abweichung sowie das Programm
zur Durchfiihrung mit geplanten Mafinahmen und zugehdrigem Zeitplan
mitzuteilen.

VM8
(8) Abweichend von Absatz 1 gelten Punkt FCL.315.A, Punkt
FCL.410.A Buchstabe a Satz 2 und Punkt FCL.725.A Buchstabe c
von Anhang I (Teil-FCL) ab dem 20. Dezember 2019.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittel-
bar in jedem Mitgliedstaat.
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ANHANG 1

[TEIL-FCL]
ABSCHNITT A
ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

FCL.001 Zustindige Behorde

Fiir die Zwecke dieses Teils ist die zustdndige Behorde eine vom Mitgliedstaat
benannte Behdrde, an die sich Personen beziiglich der Erteilung von Pilotenli-
zenzen oder damit verbundenen Berechtigungen oder Zeugnisse wenden konnen.

FCL.005 Geltungsbereich

In diesem Teil sind die Anforderungen fiir die Erteilung von Pilotenlizenzen und
damit verbundenen Berechtigungen und Zeugnisse sowie die Bedingungen fiir
ihre Giiltigkeit und Verwendung festgelegt.

FCL.010 Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieses Anhangs (Teil-FCL) gelten folgende Begriffsbestimmun-
gen:

wZuganglich bedeutet, dass ein Gerdt genutzt werden kann durch:

— die zugelassene Ausbildungsorganisation (ATO), mit deren Genehmigung
ein Lehrgang fiir eine Klassen- oder Musterberechtigung durchgefiihrt wird,
oder

— den Priifer, der die Kompetenz, die praktischen Fdhigkeiten oder die Be-
fahigung fiir Beurteilungs-, Test- oder Priifzwecke bewertet.

,Kunstflug* bezeichnet ein absichtliches Manéver in Form einer abrupten An-
derung der Fluglage eines Luftfahrzeugs, einer anormalen Fluglage oder einer
anormalen Beschleunigung, die fiir einen normalen Flug oder fiir die Unter-
weisung flir Lizenzen, Zulassungen bzw. Zeugnisse oder Berechtigungen aufler
der Kunstflugberechtigung nicht notwendig sind.

»Flugzeug® bezeichnet ein von einem Triebwerk angetriebenes Starrfliigelflug-
zeug schwerer als Luft, das durch die dynamische Reaktion der Luft an seinen
Tragflachen in der Luft gehalten wird.

,Flugzeug, das mit einem Kopiloten betrieben werden muss“ bezeichnet ein
Flugzeugmuster, der gemidB dem Flughandbuch oder dem Luftverkehrs-
betreiberzeugnis mit einem Kopiloten betrieben werden muss.

»Ausbildung zur Vermeidung und Beendigung ungewiinschter Flugzustinde
von Flugzeugen® (deroplane upset prevention and recovery training, UPRT)*
bezeichnet eine Ausbildung, die Folgendes umfasst:

— Ausbildung zur Vermeidung ungewiinschter Flugzustdnde von Flugzeugen:
eine Kombination von Theorieunterricht und Flugausbildung mit dem Ziel,
der Flugbesatzung die notwendigen Kompetenzen zur Vermeidung unge-
wiinschter Flugzustinde zu vermitteln, und

— Ausbildung zur Beendigung ungewiinschter Flugzustinde: eine Kombina-
tion von Theorieunterricht und Flugausbildung mit dem Ziel, der Flugbesat-
zung die notwendigen Kompetenzen zur Beendigung unkontrollierter Flug-
zustinde zu vermitteln.

,Luftfahrzeug™ bezeichnet jegliche Maschine, die durch die Reaktionen der
Luft, die keine Reaktionen der Luft gegeniiber der Erdoberfliche sind, in der
Atmosphidre gehalten werden kann.

»Verhalten als Luftfahrer (Airmanship)* bezeichnet die kohdrente Anwendung
der Urteilskraft und gut entwickelter Kenntnisse, Féhigkeiten und Einstellun-
gen, um Zielsetzungen im Rahmen eines Fluges zu erreichen.

VYM12
,Luftschiff (airship) bezeichnet ein motorgetriebenes Luftfahrzeug mit Aus-
nahme von HeiBluft-Luftschiffen, die als Ballone nach Artikel 2 Absatz 7 der
Verordnung (EU) 2018/395 der Kommission gelten.
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VC19
»Verfiigbares FSTD* bezeichnet ein Flugsimulationsiibungsgerét (flight simu-
lation training device, FSTD), das fiir den FSTD-Betreiber oder Kunden un-
abhéngig von zeitlichen Erwagungen nutzbar ist.

,,Betrieb nach Winkelablage* bezeichnet die Durchfiihrung eines Instrumenten-
anfluges, bei dem der maximal erlaubte Fehler/die maximal erlaubte Abwei-
chung vom geplanten Kurs durch den Ausschlag der Nadeln des
Kursabweichungsanzeigers (CDI) oder eine entsprechende Anzeige im Cockpit
ausgedriickt wird.

,Beurteilung der Kompetenz bezeichnet den Nachweis von Féhigkeiten,
Kenntnissen und Einstellungen fiir die Erstausstellung, Verldngerung oder Er-
neuerung einer Lehrberechtigung oder einer Priiferberechtigung.

,Ballon“ bezeichnet ein Luftfahrzeug leichter als Luft, das nicht triebwerk-
getrieben ist und durch die Verwendung von Gas oder eines bordseitigen
Heizgerits fliegen kann. Fir die Zwecke dieses Teils gilt ein HeiBluft-Luft-
schiff, auch wenn es triebwerkgetrieben ist, ebenfalls als Ballon.

,Luftfahrzeugkategorie” bezeichnet eine Kategorisierung von Luftfahrzeugen
anhand definierter grundlegender Merkmale wie z. B. Flugzeug, Flugzeug
mit vertikaler Start- und Landefahigkeit, Hubschrauber, Luftschiff, Segelflug-
zeug, Freiballon.

,Flugzeugklasse“ bezeichnet eine Kategorisierung von Flugzeugen mit einem
Piloten, fiir die keine Musterberechtigung erforderlich ist.

VYMi2

VB
»Gewerblicher Luftverkehr” bezeichnet die entgeltliche Beférderung von Flug-
gasten, Fracht oder Post.

,Kompetenz* bezeichnet eine Kombination von Féhigkeiten, Kenntnissen und
Einstellungen, die erforderlich sind, um eine Aufgabe nach dem vorgeschrie-
benen Standard durchfiihren zu kénnen.

,.Kompetenzelement* bezeichnet eine Handlung, die eine Aufgabe mit einem
auslosenden und einem abschlieBenden Ereignis, die ihre Grenzen klar definie-
ren, und einem beobachtbaren Ergebnis darstellt.

.Kompetenzeinheit“ bezeichnet eine eigenstindige Funktion, die aus einer
Reihe von Kompetenzelementen besteht.

,,Kopilot* bezeichnet einen Piloten, der nicht der verantwortliche Pilot ist, in
einem Luftfahrzeug, fiir das mehr als ein Pilot erforderlich ist, jedoch mit
Ausnahme eines Piloten, der sich zum ausschlieBlichen Zweck des Absolvie-
rens einer Flugausbildung fiir eine Lizenz oder eine Berechtigung an Bord des
Luftfahrzeugs befindet.

,Uberlandflug bezeichnet einen Flug zwischen einem Ausgangspunkt und
einem Zielpunkt auf einer vorgeplanten Route nach
Standard-Navigationsverfahren.

,Kopilot, der zur Ablosung im Reiseflug qualifiziert ist* bezeichnet einen
Piloten, der beim Betrieb mit mehreren Piloten wahrend der Reiseflugphase
eines Fluges oberhalb FL 200 den Kopiloten von seinen Aufgaben an den
Bedienelementen entlastet.

»Ausbildungszeit mit einem Lehrberechtigten® bezeichnet Flugzeit oder
Instrumenten-Bodenzeit, wihrend der eine Person Flugausbildung von einem
ordnungsgemél autorisierten Lehrberechtigten erhélt.

VY M12
»Strecken-IFR-Flug™ (,,En route IFR®) bezeichnet die Phase eines IFR-Flugs,
der nach Abschluss eines Verfahrens nach Instrumentenflugregeln beginnt und
bei der Einleitung eines Verfahrens fiir IFR-Anflug endet.

,Fehler bezeichnet eine Handlung oder Unterlassung der Flugbesatzung, die
zu Abweichungen von organisatorischen oder Flugabsichten oder -erwartungen
fiihrt.

,Fehlermanagement* bezeichnet den Prozess der Feststellung von und Reaktion
auf Fehler mit Gegenmafinahmen, die die Folgen von Fehlern verringern oder
beseitigen und die Wahrscheinlichkeit von Fehlern oder unerwiinschten Luft-
fahrzeugzustianden verringern.
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»~Flugsimulator (Full Flight Simulator, FFS)*“ bezeichnet eine vollstindige
Nachbildung eines Cockpits eines bestimmten Typs, einer bestimmten Bau-
weise, eines bestimmten Modells oder einer bestimmten Serie einschlieBlich
der Ausriistung und Computerprogramme, die zur Darstellung der Funktionen
der Flugzeugsysteme am Boden und im Fluge notwendig sind, und einschlief-
lich eines optischen Systems, das den Blick aus dem Cockpit simuliert, sowie
eines Systems zur Simulation auftretender Krifte.

VYMi12
,.Flugzeit™ (flight time):

Bei Flugzeugen, Reisemotorseglern und Luftfahrzeugen mit vertikaler Start-
und Landefdhigkeit bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu
dem sich ein Luftfahrzeug in Bewegung setzt, um zu starten, bis zu dem
Zeitpunkt, zu dem es am Ende des Fluges zum Stillstand kommt;

bei Hubschraubern bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem
sich die Rotorblétter des Hubschraubers zu drehen beginnen, bis zu dem Zeit-
punkt, zu dem der Hubschrauber am Ende des Fluges endgiiltig zum Stillstand
kommt und die Rotorblétter angehalten werden;

bei Luftschiffen bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem sich
ein Luftschiff vom Mast 16st, um zu starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem das
Luftschiff am Ende des Fluges endgiiltig zum Stillstand kommt und am Mast
befestigt wird.

,Flugzeit nach Instrumentenflugregeln” (IFR) bezeichnet die gesamte Flugzeit,
wihrend der das Luftfahrzeug unter Instrumentenflugregeln betrieben wird.

,.Flugiibungsgerdt™ (Flight Training Device, FTD) bezeichnet eine vollstdndige
Nachbildung der Instrumente, Ausriistung, Konsolen und Bedienelemente eines
bestimmten Luftfahrzeugmusters in einem offenen Cockpitbereich oder einem
geschlossenen Luftfahrzeug-Cockpit einschlieflich der Ausriistung und Com-
puterprogramme, die zur Darstellung des Flugzeugs am Boden und im Fluge
erforderlich sind, im Umfang der im Gerit installierten Systeme. Nicht erfor-
derlich ist ein System zur Simulation von Kriften oder ein optisches System,
auBler bei Hubschrauber-FTD der Ebene 2 und 3, fiir die optische Systeme
erforderlich sind.

,Flug- und Navigationsverfahrentrainer (Flight and Navigation Procedures
Trainer, FNPT) bezeichnet ein Ubungsgerit, das die Cockpit-Umgebung nach-
bildet, einschlieBlich der Ausriistung und Computerprogramme, die erforderlich
sind, um ein(e) sich im Flugbetrieb befindliche(s) Flugzeugmuster oder Flug-
zeugklasse so nachzubilden, dass die Systeme wie in einem Luftfahrzeug zu
arbeiten scheinen.

VYMi1l1
,Flug ausschlieBlich durch Bezugnahme auf Instrumente bedeutet, dass die
Piloten das Luftfahrzeug unter simulierten oder tatséchlichen Instrumentenwet-
terbedingungen ohne &uflere Sichtmerkmale fliegen.

VYMi12

,Hubschrauber* bezeichnet ein Luftfahrzeug schwerer als Luft, das hauptsich-
lich durch die Reaktionskréfte der Luft auf einen oder mehrere motorgetriebene
Rotoren auf im Wesentlichen senkrechten Achsen in der Luft gehalten wird.

,Instrumentenflugzeit* bezeichnet die Zeit, wahrend der ein Pilot ein fliegendes
Luftfahrzeug ausschlieBlich unter Verwendung von Instrumenten steuert.

LInstrumentenbodenzeit™ bezeichnet die Zeit, wiahrend der ein Pilot im simu-
lierten Instrumentenflug in Flugsimulationstrainingsgerdten (Flight Simulation
Training Devices, FSTD) ausgebildet wird.

Instrumentenzeit” bezeichnet Instrumentenflugzeit oder Instrumentenbodenzeit.
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,Instrumentenflug bei Ausfall von Fluglageinstrumenten* (Limited panel instru-
ment flight) bezeichnet die Interpretation der Fluglage durch Bezugnahme auf
die Interpretation von Standby-Instrumenten nach dem Verlust des
Hauptfluglage- und Steuerkursreferenzsystems.

,.Betrieb nach Lingenablage* bezeichnet die Durchfithrung eines Instrumenten-
anfluges, bei dem der maximal erlaubte Fehler/die maximal erlaubte Abwei-
chung vom geplanten Kurs durch Léngeneinheiten, beispielsweise nautische
Meilen, bei seitlicher Abweichung ausgedriickt wird.

VYMil1
- »Streckenflug unter Aufsicht™ (LIFUS) bezeichnet den Streckenflug nach einem
genehmigten Musterberechtigungslehrgang ohne Flugzeiten oder den auf der
Grundlage des Berichts iiber betriebliche Eignungsdaten (OSD) vorgeschriebe-
nen Streckenflug.

»LNAV* bezeichnet laterale Kursfithrung.

,»LPV (Localiser Performance with Vertical Guidance)“ bezeichnet Landean-
flugverfahren mit vertikaler Fithrung.

VYMl16
- ,Betrieb mit mehreren Piloten” (Multi-pilot operation): ein Betrieb, fiir den
mindestens zwei Piloten in Zusammenarbeit mit einer mehrkopfigen Besatzung
in einem Luftfahrzeug erforderlich sind, das entweder fiir mehrere oder einen
Piloten zugelassen ist.

~Zusammenarbeit einer mehrkopfigen Besatzung (Multi-crew cooperation,
MCC)“ bezeichnet die Funktionsweise der Flugbesatzung als Team zusammen-
arbeitender Mitglieder unter Fithrung des verantwortlichen Piloten.

VYM16
,Luftfahrzeug mit mehreren Piloten” (Multi-pilot aircraft):

— Bei Flugzeugen bezeichnet dies Flugzeuge, die fiir den Betrieb mit einer
Mindestbesatzung von zwei Piloten zugelassen sind,;

— bei Hubschraubern, Luftschiffen und Luftfahrzeugen mit vertikaler Start-
und Landefdhigkeit bezeichnet dies ein Luftfahrzeug, das fiir den Betrieb
mit einer Mindestbesatzung von zwei Piloten zugelassen ist oder das geméil
der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 mit mindestens zwei Piloten betrieben
werden muss.

VYMil1
- ,Nacht* bezeichnet den Zeitraum zwischen dem Ende der biirgerlichen Abend-
ddmmerung und dem Beginn der biirgerlichen Morgenddimmerung oder einen
anderen von der zustdndigen Behdrde vorgeschriebenen Zeitraum zwischen
Sonnenuntergang und Sonnenaufgang.

,»OSD*“ bezeichnet die gemdB Anhang I (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 ermittelten betrieblichen Eignungsdaten.

»Sonstige Ausbildungsgerite (OTD) bezeichnet andere Ausbildungsgerite als
FSTD, die Ausbildungsmittel fiir den Fall darstellen, dass keine vollstindige
Cockpitumgebung erforderlich ist.

,.Leistungsbasierte Navigation (Performance-based Navigation, PBN)“ bezeich-
net Flachennavigation auf der Grundlage von Leistungsanforderungen an Luft-
fahrzeuge, die auf einer ATS-Strecke, nach einem Instrumentenanflugverfahren
oder in einem festgelegten Luftraum betrieben werden.

,,Leistungskriterien” bezeichnet eine einfache bewertende Aussage iiber das
erforderliche Ergebnis des Kompetenzelements und eine Beschreibung der Kri-
terien, die fiir die Beurteilung, ob das erforderliche Leistungsniveau erreicht
wurde, herangezogen werden.

,,Verantwortlicher Pilot* (Pilot-in-Command, PIC) bezeichnet den Piloten, dem
das Kommando {iibertragen wurde und der mit der sicheren Durchfiihrung des
Fluges beauftragt ist.

,»Verantwortlicher Pilot unter Aufsicht“ (PICUS) bezeichnet einen Kopiloten,
der unter Aufsicht des verantwortlichen Piloten die Aufgaben und Funktionen
eines verantwortlichen Piloten ausfiihrt.

,,Luftfahrzeug mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit™ bezeichnet ein Luftfahr-
zeug, das Auftrieb und Vortrieb/Auftrieb im Fluge mittels Rotoren oder Trieb-
werken/Vortriebsvorrichtungen mit variabler Geometrie erreicht, die am Rumpf
oder an Tragflichen befestigt oder darin enthalten sind.
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,Motorsegler” (powered sailplane) bezeichnet ein Segelflugzeug, das mit einem
oder mehreren Triebwerken ausgeriistet ist und bei abgestellten Triebwerken
die Eigenschaften eines Segelflugzeugs aufweist.

,Privatpilot“ bezeichnet einen Piloten, der eine Lizenz besitzt, die das Fiithren
von Luftfahrzeugen gegen Entgelt untersagt, mit Ausnahme von Anleitungen
oder Priifungen im Sinne dieses Teils.

VYMil1
,,Befahigungsiiberpriifung* bezeichnet den Nachweis der Befdhigung zur Ver-
langerung oder Erneuerung von Berechtigungen oder Rechten, gegebenenfalls
einschlieBlich einer entsprechenden miindlichen Priifung.

,Erneuerung® (z. B. einer Berechtigung oder eines Zeugnisses) bezeichnet die
administrativ getroffene Maflnahme nach Ablauf einer Berechtigung oder eines
Zeugnisses fiir die Zwecke der Erneuerung der mit der Berechtigung oder dem
Zeugnis verbundenen Rechte um einen weiteren festgelegten Zeitraum nach
Erfiillung festgelegter Anforderungen.

»Verldngerung“ (z. B. einer Berechtigung oder eines Zeugnisses) bezeichnet die
administrativ getroffene MaBnahme innerhalb des Giiltigkeitszeitraums einer
Berechtigung oder eines Zeugnisses, die es dem Inhaber erlaubt, nach Erfiillung
festgelegter Anforderungen die mit der Berechtigung oder dem Zeugnis ver-
bundenen Rechte fiir einen weiteren festgelegten Zeitraum auszuiiben.

»RNP  APCH®“ bezeichnet eine fiir Instrumentenanfliige verwendete
PBN-Spezifikation.

»RNP APCH unter Nutzung der LNAV-Minima* bezeichnet einen 2D-Instru-
mentenanflug, bei dem die laterale Fithrung auf GNSS-Positionsbestimmung
beruht.

»RNP APCH unter Nutzung der LNAV/VNAV-Minima* bezeichnet einen 3D-
Instrumentenanflug, bei dem die laterale Fiihrung auf
GNSS-Positionsbestimmung beruht und die vertikale Fithrung entweder durch
die Baro-VNAV-Funktion oder durch GNSS-Positionsbestimmung, einschlief-
lich SBAS, erfolgt.

»RNP APCH unter Nutzung der LPV-Minima“ bezeichnet einen 3D-Instru-
mentenanflug, bei dem die laterale und die vertikale Fithrung auf
GNSS-Positionsbestimmung, einschlieBlich SBAS, beruhen.

»RNP AR APCH* bezeichnet eine fiir Instrumentenanfliige verwendete Navi-
gationsspezifikation, die eine besondere Zulassung erfordert.

»Streckenabschnitt bezeichnet einen Flug, der Start, Abflug, einen Reiseflug
von mindestens 15 Minuten, Ankunft, Landeanfliige und Landephasen umfasst.

»Segelflugzeug™ bezeichnet ein Luftfahrzeug schwerer als Luft, das durch die
dynamische Reaktion der Luft an den festen Auftriebsflachen in der Luft ge-
halten wird, wobei es im Gleitflug nicht von einem Triebwerk abhéngig ist.

VYM16
,,Luftfahrzeug mit einem Piloten (single-pilot aircraft):

— Bei Flugzeugen bezeichnet dies ein Luftfahrzeug, das fiir den Betrieb mit
einem Piloten zugelassen ist;

— bei Hubschraubern, Luftschiffen und Luftfahrzeugen mit vertikaler Start-
und Landefdhigkeit bezeichnet dies ein Luftfahrzeug, das fiir den Betrieb
mit einem Piloten zugelassen ist oder das gemil der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 nicht mit mindestens zwei Piloten betrieben werden muss.

,Praktische Priifung” bezeichnet den Nachweis der Befdhigung fiir die Ertei-
lung einer Lizenz oder Berechtigung, gegebenenfalls einschlieBlich einer ent-
sprechenden miindlichen Priifung.

Alleinflugzeit“ bezeichnet eine Flugzeit, wihrend der der Flugschiiler alleini-
ger Insasse eines Luftfahrzeugs ist.
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,»Verantwortlicher Pilot in Ausbildung® (Student Pilot-in-Command, SPIC) be-
zeichnet einen Flugschiiler, der bei einem Flug mit einem Lehrberechtigten als
verantwortlicher Pilot handelt, wobei der Lehrberechtigte den Flugschiiler nur
beobachtet und keinen Einfluss auf den Flug des Luftfahrzeugs nimmt oder
diesen kontrolliert.

,,Bedrohung® bezeichnet Ereignisse oder Fehler, die auerhalb des Einflusses
der Flugbesatzung liegen, die Komplexitidt des Einsatzes erhdhen und zur
Wahrung der Sicherheitsmarge eine Reaktion erfordern.

,,Bedrohungsmanagement“ bezeichnet den Prozess der Feststellung von und
Reaktion auf Bedrohungen mit GegenmaBnahmen, die die Folgen von Bedro-
hungen verringern oder beseitigen und die Wahrscheinlichkeit von Fehlern oder
unerwiinschten Luftfahrzeugzustdnden senken.

»Dreidimensionaler (3D) Instrumentenanflug® bezeichnet einen Instrumenten-
anflug mit lateraler und vertikaler Navigationsfiihrung.

»~Reisemotorsegler (Touring Motor Glider, TMG) bezeichnet, sofern nach dem
Zertifizierungsprozess nach Anhang 1 (Teil 21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 nichts anderes festgelegt ist, eine bestimmte Klasse von Motor-
seglern mit einem fest montierten, nicht einziehbaren Triebwerk und einem
nicht versenkbaren Propeller. Ein TMG muss gemifl dem Flughandbuch aus
eigener Motorkraft starten und steigen konnen.

Zweidimensionaler (2D) Instrumentenanflug” bezeichnet einen Instrumenten-
anflug mit ausschlieBlich lateraler Navigationsfiihrung.

Luftfahrzeugmuster” bezeichnet eine Kategorisierung von Luftfahrzeugen, fiir
die eine Musterberechtigung entsprechend den gemifl Teil-21 ermittelten be-
trieblichen Eignungsdaten erforderlich ist und die alle Luftfahrzeuge derselben
grundsitzlichen Bauweise einschlieBlich aller Anderungen hieran mit Aus-
nahme derjenigen umfasst, die zu einer Anderung der Handhabungs- oder
Flugcharakteristiken fiihren.

VYMil1
,Liste der Muster und Lizenzen“ bezeichnet eine von der Agentur auf der
Grundlage des Ergebnisses der OSD-Bewertung verdffentlichte Liste mit Flug-
zeugklassen und Luftfahrzeugmustern fiir die Erteilung von Flugbesatzungs-
lizenzen.

»VNAV (Vertical Navigation)* bezeichnet vertikale Kursfiihrung.
VYMi14

,,EBT-Betreiber (Evidence based Training Operator) bezeichnet eine Organi-
sation, die Inhaber eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC) nach Anhang
II (Teil-ORO) der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 ist und ein von der zu-
stindigen Behorde nach den Bestimmungen jener Verordnung genehmigtes
EBT-Programm umgesetzt hat.

,Praktische EBT-Beurteilung* (EBT practical assessment) bezeichnet eine Me-
thode zur Leistungsbeurteilung, mit der die Kompetenz integriert iiberpriift
werden kann. Sie findet entweder unter Simulationsbedingungen oder im realen
Betrieb statt.

»EBT-Programm‘ (EBT programme) bezeichnet ein Programm zur Beurteilung
und Schulung von Piloten nach Anhang III (Teil-ORO) Punkt ORO.FC.231 der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012.

,»Gemischtes EBT-Programm® (mixed EBT programme) bezeichnet ein Pro-
gramm eines Betreibers fiir wiederkehrende Schulungen und Uberpriifungen
nach Anhang III (Teil-ORO) Punkt ORO.FC.230 der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012, von dem ein Teil fiir die Anwendung der EBT bestimmt ist,
das jedoch die Beféhigungsiiberpriifungen nach Anlage 9 dieses Anhangs nicht
ersetzt.

M3
FCL.015 Beantragung, Erteilung,Verlingerung und Erneuerung von
Lizenzen, Berechtigungen und Zeugnissen

VY M12
a) Antréige auf Erteilung, Verldngerung oder Erneuerung von Pilotenlizenzen und
zugehorigen Berechtigungen und Zeugnissen sowie jede diesbeziigliche An-
derung missen bei der zustindigen Behorde in der von dieser Behorde
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VYM12

festgelegten Form und Weise gestellt werden. Dem Antrag sind Nachweise
beizufiigen, dass die Antragsteller die Anforderungen an die Erteilung, Ver-
langerung oder Erneuerung der Lizenz oder des Zeugnisses sowie die entspre-
chenden in diesem Anhang (Teil-FCL) und in Anhang IV (Teil-MED) fest-
gelegten Berechtigungen oder Vermerke erfiillen.

b) Soweit in diesem Anhang nicht anders angegeben, miissen Einschrinkungen
oder Erweiterungen der mit einer Lizenz, einer Berechtigung oder einem
Zeugnis verbundenen Rechte von der zustindigen Behdrde in die Lizenz
oder das Zeugnis eingetragen werden.

¢) Niemand darf zu irgendeinem Zeitpunkt pro Luftfahrzeugkategorie mehr als
eine gemdl diesem Teil erteilte Lizenz innehaben.

VYM12
- d) Ein Lizenzinhaber muss seinen Antrag nach Punkt (a) bei der zustindigen
Behorde stellen, die von dem Mitgliedstaat benannt wurde, in dem seine
Lizenz nach diesem Anhang (Teil-FCL), Anhang III (Teil-BFCL) der
Verordnung (EU) 2018/395 bzw. Anhang III (Teil-SFCL) der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/1976 erteilt wurde.

e) Der Inhaber einer nach diesem Anhang (Teil-FCL) erteilten Lizenz kann bei
der von einem anderen Mitgliedstaat benannten zustdndigen Behorde eine
Anderung der zustéindigen Behérde fiir alle in Punkt (d) genannten Lizenzen,
die er innehat, beantragen.

f) Die Erteilung einer Lizenz, einer Berechtigung oder eines Zeugnisses muss
der Antragsteller bis spitestens 6 Monate nach dem Zeitpunkt beantragen, zu
dem er die praktische Priifung oder Beurteilung der Kompetenz erfolgreich
absolviert hat.

VY M14
" g) In Bezug auf die in diesem Anhang (Teil-FCL) festgelegten Anforderungen an
die Erfahrung und Verlingerung muss die in einem Luftfahrzeug oder einem
FSTD absolvierte  Schulung nach Anhang III (Teil-ORO) der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 beriicksichtigt werden.

FCL.020 Flugschiiler

a) Flugschiiler diirfen nicht alleine fliegen, wenn sie nicht hierzu erméchtigt
wurden und sie nicht von einem Fluglehrer iiberwacht werden.

b) Vor dem ersten Alleinflug muss ein Flugschiiler mindestens 16 Jahre alt sein.

FCL.025 Priifung der theoretischen Kenntnisse fiir die Erteilung von Li-
zenzen und Berechtigungen

a) Pflichten des Bewerbers

(1) Bewerber miissen samtliche Priifungen der Theoriekenntnisse fiir eine
bestimmte Lizenz oder Berechtigung unter der Verantwortlichkeit dersel-
ben zustdndigen Behorde eines Mitgliedstaats ablegen.

(2) Bewerber diirfen die Priifung der Theoriekenntnisse nur ablegen, wenn
die erklarte Ausbildungsorganisation (DTO) oder die zugelassene
Ausbildungsorganisation (ATO), die fiir ihre Ausbildung verantwortlich
ist, eine Empfehlung ausspricht, nachdem sie die entsprechenden Teile
des Theorieunterrichts auf einem zufriedenstellenden Niveau abgeschlos-
sen haben.

(3) Die Empfehlung einer DTO oder einer ATO bleibt 12 Monate giiltig.
Wenn der Bewerber innerhalb dieser Giiltigkeitsfrist nicht mindestens
eine Priifungsarbeit zum Nachweis der Theoriekenntnisse versucht hat,
wird die Notwendigkeit einer weiteren Ausbildung von der DTO oder der
ATO entsprechend den Bediirfnissen des Bewerbers festgestellt.
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b) Bewertungskriterien

1. Eine Priifungsarbeit zur Priifung der Theoriekenntnisse wird mit bestanden
bewertet, wenn der Bewerber mindestens 75 % der bei dieser Arbeit er-
reichbaren Punkte erreicht hat. Es wird keine Strafpunktbenotung
angewandt.

2. Sofern in diesem Teil nicht etwas anderes bestimmt ist, hat ein Bewerber
die Priiffung der Theoriekenntnisse fiir die entsprechende Pilotenlizenz oder
Berechtigung erfolgreich abgeschlossen, wenn er die gesamte Priifung der
Theoriekenntnisse innerhalb einer Frist von 18 Monaten, gerechnet ab dem
Ende des Kalendermonats, in dem der Bewerber erstmals zu einer Priifung
angetreten ist, bestanden hat.

3. Hat ein Antragsteller eine der Theorieprifungen fiir die Ausstellung einer
Lizenz fiir Verkehrspiloten (ATPL), fiir Berufspiloten (CPL) oder eine
Instrumentenflugberechtigung (IR) nach vier Versuchen nicht bestanden
oder hat er alle Priifungen nach sechs Sitzungen oder innerhalb der in
Buchstabe b Nummer 2 genannten Frist nicht bestanden, muss er alle
Theorieprifungen wiederholen.

4. Hat ein Antragsteller eine der Theoriepriifungen fiir die Ausstellung einer
Pilotenlizenz fiir Leichtluftfahrzeuge (LAPL) oder einer
Privatpilotenlizenz (PPL) nach vier Versuchen nicht bestanden oder hat
er alle Priiffungen innerhalb der in Punkt (b)(2) genannten Frist nicht
bestanden, muss er alle Theoriepriifungen wiederholen.

5. Bevor sich ein Bewerber den Priifungen der Theoriekenntnisse erneut
unterzieht, muss er eine weitere Ausbildung bei einer DTO oder ATO
durchlaufen. Der erforderliche Umfang der Ausbildung wird von der
DTO oder ATO auf der Grundlage der Bediirfnisse des Bewerbers
festgelegt.

¢) Giiltigkeitszeitraum

(1) Der erfolgreiche Abschluss der Priifungen der theoretischen Kenntnisse
bleibt giiltig:

i) zur Erteilung einer Pilotenlizenz fiir Leichtluftfahrzeuge oder einer
Privatpilotenlizenz fiir einen Zeitraum von 24 Monaten;

i) zur Erteilung einer Lizenz fiir Berufspiloten oder Instrumentenflugberechti-
gung (IR) fiir einen Zeitraum von 36 Monaten;

iii) zur Erteilung einer Basis-Instrumentenflugberechtigung (BIR) fiir
eine unbegrenzte Dauer.

Die in den Punkten (i) und (ii) genannten Zeitrdume werden ab dem Tag
gerechnet, an dem die Piloten die Priifung der Theoriekenntnisse nach
Punkt (b)(2) erfolgreich abgelegt haben.

(2) Der Abschluss der theoretischen Priifungen fiir die Lizenz fiir Verkehrs-
piloten (Airline Transport Pilot Licence, ATPL) bleibt giiltig zur Ertei-
lung einer ATPL fiir einen Zeitraum von 7 Jahren ab dem letzten Giiltig-
keitstermin:

i) einer in der Lizenz eingetragenen IR oder

ii) im Falle von Hubschraubern, einer in dieser Lizenz eingetragenen
Hubschrauber-Musterberechtigung.

FCL.030 Praktische Priifung

a) Vor Ablegung einer praktischen Prifung fiir die Erteilung einer Lizenz, einer
Berechtigung oder eines Zeugnisses muss der Bewerber die Priifung der
theoretischen Kenntnisse bestanden haben, es sei denn, er hat einen Kurs
fiir durchgehende Flugausbildung absolviert.
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In jedem Fall muss immer erst die theoretische Ausbildung abgeschlossen
sein, bevor die praktischen Priifungen abgelegt werden.

b) AuBer bei der Erteilung einer Lizenz fiir Verkehrspiloten muss derjenige, der
eine praktische Priifung ablegen mochte, nach Abschluss der Ausbildung von
der Organisation/Person, die fiir die Ausbildung verantwortlich ist, fiir die
Priifung empfohlen werden. Die Schulungsaufzeichnungen miissen dem Prii-
fer vorgelegt werden.

VYM12
- c) Fir die Erteilung einer BIR muss der Antragsteller fiir eine praktische Prii-
fung zunéchst alle Schulungsmodule absolviert haben und von einer ATO fiir
die praktische Priifung empfohlen werden. Die ATO stellt dem Priifer die
Ausbildungsaufzeichnungen zur Verfiigung.

FCL.035 Anrechnung von Flugzeit und theoretischen Kenntnissen

a) Anrechnung von Flugzeit

(1) Sofern nicht in diesem Teil etwas anderes angegeben ist, muss Flugzeit,
die fiir eine Lizenz, eine Berechtigung oder ein Zeugnis angerechnet
werden soll, in derselben Luftfahrzeugkategorie geflogen worden sein,
fur die die Lizenz, die Berechtigung oder das Zeugnis beantragt wird.

(2) PIC oder Pilot in Ausbildung.

i) Bewerbern fiir eine Lizenz, eine Berechtigung oder ein Zeugnis wer-
den alle Alleinflugzeiten, Ausbildungszeiten mit einem Lehrberech-
tigten und PIC-Flugzeiten auf die Gesamtflugzeit angerechnet, die fiir
die Lizenz, die Berechtigung oder das Zeugnis benétigt wird.

ii) Absolventen eines integrierten ATP-Ausbildungslehrgangs haben Anspruch
auf Anrechnung von bis zu 50 Stunden Instrumenten-Ausbildungszeit als
verantwortlicher Pilot auf die PIC-Zeit, die fiir die Erteilung der Lizenz fiir
Verkehrspiloten, der Lizenz fiir Berufspiloten und einer Muster- oder Klas-
senberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge erforderlich ist.

iii) Absolventen eines integrierten CPL/IR-Ausbildungslehrgangs haben An-
spruch auf Anrechnung von bis zu 50 Stunden Instrumenten-Ausbildungs-
zeit als verantwortlicher Pilot auf die PIC-Zeit, die fiir die Erteilung der
Lizenz fiir Berufspiloten und einer Muster- oder Klassenberechtigung fiir
mehrmotorige Flugzeuge erforderlich ist.

@3

~

Flugzeit als Kopilot oder PICUS. Sofern in diesem Teil nichts anderes
festgelegt ist, hat der Inhaber einer Pilotenlizenz, wenn er als Kopilot
oder PICUS handelt, Anspruch auf Anrechnung der gesamten Kopiloten-
zeit auf die gesamte Flugzeit, die fiir eine hoherwertige Pilotenlizenz
erforderlich ist.

VM14
4

=

Alle auf Flugzeugen oder TMG, die unter einen Beschluss eines Mit-
gliedstaats nach Artikel 2 Absatz 8 Buchstaben a oder ¢ der Verord-
nung (EU) 2018/1139 oder in den Anwendungsbereich von Anhang I
jener Verordnung fallen, absolvierte Flugstunden werden vollstindig
auf die Anforderungen angerechnet, die fir die nach Punkt
FCL.140.A(a)(1) und Punkt FCL.740.A(b)(1)(ii) geforderten Flugzeiten
dieses Anhangs gelten, sofern folgende Bedingungen erfiillt sind:

VvC13
i) das betreffende Flugzeug oder der betreffende TMG gehort derselben
Kategorie und Klasse an wie das Luftfahrzeug nach Teil-FCL, fiir
das die geflogenen Flugstunden angerechnet werden sollen;
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i) bei Schulungsfliigen mit einem Lehrberechtigten unterliegt das Flug-
zeug oder der TMG einer Genehmigung nach Anhang VII (Teil-
ORA) Punkt ORA.ATO.135 oder Anhang VIII (Teil-DTO) Punkt
DTO.GEN.240.

b) Anrechnung von Theoriekenntnissen

1. Antragstellern, die die Priifung der Theoriekenntnisse fiir den Erwerb einer
Lizenz fiir Verkehrspiloten bestanden haben, wird dies auf die Anforde-
rungen in Bezug auf die Theoriekenntnisse fiir den Erwerb einer
Leichtluftfahrzeug-Pilotenlizenz, Privatpilotenlizenz, einer Lizenz fiir Be-
rufspiloten und, aufler im Falle von Hubschraubern, einer IR und BIR in
derselben Luftfahrzeugkategorie angerechnet.

2. Antragstellern, die die Priifung der Theoriekenntnisse fiir den Erwerb einer
Lizenz fiir Berufspiloten bestanden haben, wird dies auf folgende Anfor-
derungen in Bezug auf die Theoriekenntnisse angerechnet:

i) fiir den Erwerb einer Leichtluftfahrzeug-Pilotenlizenz fiir dieselbe Ka-
tegorie von Luftfahrzeugen,

ii) fiir den Erwerb einer Privatpilotenlizenz fiir dieselbe Kategorie von
Luftfahrzeugen, und

iii) das Sachgebiet , Kommunikation* fiir den Erwerb der BIR. Diese
Anrechnung beinhaltet den IFR-Teil des Sachgebiets ,,Kommunika-
tion* nur dann, wenn dieser Ausbildungsinhalt nach Punkt FCL.310
bis zum 20. Dezember 2019 abgeschlossen war.

3. Inhabern einer IR oder Antragstellern, die die IR-Priifung der Theorie-
kenntnisse fiir eine Luftfahrzeugkategorie bestanden haben, wird dies
auf die Anforderungen an den Theorieunterricht und die Priifung der
Theoriekenntnisse wie folgt angerechnet:

i) fiir den Erwerb der IR in einer anderen Kategorie von Luftfahrzeugen,
und

ii) fiir den Erwerb der BIR.

4. Inhabern einer Pilotenlizenz wird dies in Bezug auf die Anforderungen an
den Theorieunterricht und die Priifung der Theoriekenntnisse in einer
anderen Luftfahrzeugkategorie nach Anlage 1 dieses Teils angerechnet.
Diese Anrechnung gilt auch fiir Antragsteller fiir den Erwerb einer Pilo-
tenlizenz, die die Theoriepriifung fiir den Erwerb dieser Lizenz bereits in
einer anderen Luftfahrzeugkategorie erfolgreich abgelegt haben, solange
die Priifung der Theoriekenntnisse innerhalb der in FCL.025(c) genannten
Giltigkeitsfrist liegt.

5. Abweichend von Punkt (b)(3) wird Inhabern einer IR(A), die einen kom-
petenzbasierten modularen IR(A)-Lehrgang absolviert haben, dies nur
dann vollumfanglich in Bezug auf die Anforderungen an den Theorieun-
terricht und die Priiffung der Theoriekenntnisse fiir den Erwerb einer IR in
einer anderen Luftfahrzeugkategorie angerechnet, wenn sie auch den
Theorieunterricht und die Priifung der Theoriekenntnisse fiir den
IFR-Teil des Lehrgangs nach Punkt »M14 FCL.720.A.(a)(2)(ii)(A) <
bestanden haben.

FCL.040 Ausiibung der mit Lizenzen verbundenen Rechte

Die Ausiibung der mit einer Lizenz verbundenen Rechte hingt davon ab, ob die
in dieser Lizenz gegebenenfalls enthaltenen Berechtigungen und das den aus-
getlibten Rechten entsprechende Tauglichkeitszeugnis giiltig sind.
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FCL.045 Verpflichtung, Dokumente mitzufiihren und vorzuweisen

a) Piloten miissen bei der Ausiibung der mit der Lizenz verbundenen Rechte
immer eine giiltige Lizenz und ein giiltiges Tauglichkeitszeugnis mitfiihren.

b) Piloten miissen daneben ein Ausweisdokument mit einem Passbild mitfithren.

c) Piloten und Flugschiiler miissen auf Aufforderung eines autorisierten Ver-
treters einer zustdndigen Behorde ohne ungebiihrliche Verzogerung ihren
Flugzeitnachweis zur Kontrolle vorlegen.

d) Flugschiiler miissen Nachweise iiber alle Allein-Uberlandfliige fiir die gemaB
FCL.020 Buchstabe a erforderliche Anerkennung fiihren.

e) Ein Pilot, der beabsichtigt, das Gebiet der Union mit einem Luftfahrzeug zu
verlassen, das in einem anderen Mitgliedstaat als dem eingetragen ist, in dem
die Lizenz der Flugbesatzung erteilt wurde, muss die neueste Ausgabe der
ICAO-Anlage, in der die ICAO-Registrierungsnummer der Vereinbarung, mit
der die automatische Validierung der Lizenzen anerkannt wird, sowie die
Staaten, die diese Vereinbarung unterzeichnet haben, aufgefiihrt sind, aus-
gedruckt oder in elektronischer Form mitfiihren.

FCL.050 Aufzeichnung von Flugzeiten

Der Pilot muss verldssliche detaillierte Aufzeichnungen iiber alle durchgefiihrten
Fliige in der Form und Weise fiihren, die von der zustdndigen Behorde festgelegt
wurde.

FCL.055 Sprachkenntnisse

a) Allgemeines. Piloten von Flugzeugen, Hubschraubern, Luftfahrzeugen mit
vertikaler Start- und Landefdhigkeit und Luftschiffen, die am Sprechfunkver-
kehr im Flugfunkdienst teilnehmen, diirfen die mit ihren Lizenzen verbunde-
nen Rechte und Berechtigungen nur ausiiben, wenn sie in ihrer Lizenz einen
Sprachenvermerk entweder fiir Englisch oder fiir die Sprache besitzen, die
beim Flug fiir den Sprechfunkverkehr verwendet wird. »C17 In dem Ver-
merk miissen die Sprache, das Niveau der Sprachkenntnisse und das Giiltig-
keitsdatum angegeben sein; der Vermerk wird nach einem von einer zustin-
digen Behorde festgelegten Verfahren erteilt. € Das Mindestniveau fiir die
Sprachkenntnisse ist das Niveau der Einsatzfahigkeit (Niveau 4) nach Anlage
2 dieses Anhangs.

b) »C17 Bewerber um einen Sprachenvermerk miissen mindestens Sprach-
kenntnisse sowohl auf der Ebene der Einsatzfihigkeit fiir den Gebrauch der
Sprechgruppen als auch fiir den Gebrauch normaler Sprache gegeniiber einem
Priifer nachweisen, der von einer zustdndigen Behorde bzw. einer von einer
zustandigen Behorde genehmigten Sprachpriifstelle zugelassen ist. € Hierzu
muss der Bewerber die Féahigkeit zu Folgendem nachweisen:

1. effektiv zu kommunizieren sowohl bei rein akustischem Kontakt als auch
mit einem anwesenden Gesprichspartner;

2. prazise und deutlich iber alltdgliche und arbeitsbezogene Themen zu
kommunizieren;

3. geeignete Kommunikationsstrategien fiir den Austausch von Mitteilungen
und zur Erkennung und Beseitigung von Missversténdnissen in einem all-
gemeinen oder arbeitsbezogenen Zusammenhang zu verwenden;

4. die sprachlichen Herausforderungen aufgrund von Komplikationen oder
unerwarteten Ereignissen, die sich im Zusammenhang mit einer routine-
maéBigen Arbeitssituation oder Kommunikationsaufgabe ergeben, mit der
sie ansonsten vertraut sind, erfolgreich zu handhaben und

5. einen Dialekt oder mit einem Akzent zu sprechen, der in Luftfahrtkreisen
verstanden wird.
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c) AuBer bei Piloten, die Sprachkenntnisse auf Expertenniveau (Niveau 6) geméal
Anlage 2 dieses Anhangs nachgewiesen haben, muss der Sprachenvermerk
regelmdfig neu bewertet werden, und zwar:

1) alle 4 Jahre, wenn das Niveau der Einsatzfahigkeit (Niveau 4) nachgewie-
sen wurde, oder

2) alle 6 Jahre, wenn das erweiterte Niveau (Niveau 5) nachgewiesen wurde.

VYM12
- d) Besondere Anforderungen an Inhaber einer Instrumentenflugberechtigung (IR). Ab-
weichend von den vorstehenden Punkten miissen Inhaber einer IR ihre Befdhigung
nachgewiesen haben, Englisch auf dem geeigneten Niveau gemiB Anlage 2 dieses
Anhangs zu gebrauchen.

VCi18
e) Der Nachweis der Sprachkenntnisse und des Gebrauchs der englischen Spra-
che fiir IR-Inhaber erfolgt nach einer von einer zustindigen Behorde fest-
gelegten Bewertungsmethode.

VB
- FCL.060 Fortlaufende Flugerfahrung

VYMi12

b) Flugzeuge, Hubschrauber, Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhig-
keit und Luftschiffe. Ein Pilot darf ein Luftfahrzeug im gewerblichen Luft-
verkehr oder zur Beforderung von Fluggésten nur betreiben:

vMi6
(1) als PIC oder als Kopilot, sofern er in den vorangegangenen 90 Tagen
mindestens drei Starts, Landeanfliige und Landungen in einem Luftfahr-
zeug desselben Musters oder derselben Klasse oder in einem FFS, der
dieses Muster oder diese Klasse nachbildet, als steuernder Pilot absolviert
hat. Die drei Starts und Landungen miissen entsprechend den Rechten des
Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten oder einem Piloten absolviert
werden und

(2) als PIC bei Nacht, wenn er

i) in den letzten 90 Tagen mindestens einen Start, Landeanflug und
Landung bei Nacht als Pilot in einem Luftfahrzeug desselben Musters
oder derselben Klasse oder in einem FFS absolviert hat, der dieses
Muster oder diese Klasse nachbildet, oder

ii) eine IR besitzt;

(3) als Kopilot, der zur Ablosung im Reiseflug qualifiziert ist, wenn er
i) die Anforderungen gemifl Buchstabe b Absatz 1 erfiillt hat oder

i) in den letzten 90 Tagen mindestens 3 Streckenabschnitte als Pilot, der
zur Ablosung im Reiseflug qualifiziert ist, in einem Luftfahrzeug
desselben Musters oder derselben Klasse absolviert hat oder

iii) in Abstinden von nicht mehr als 90 Tagen eine Schulung in einem
Flugsimulator zur fortlaufenden Wahrung und Auffrischung seiner
fliegerischen Fahigkeiten erhalten hat. Diese Auffrischungsschulung
kann mit der Auffrischungsschulung geméaf den einschliagigen Anfor-
derungen von Teil-ORO verbunden werden.

(4) Wenn ein Pilot das Recht zum Fiihren von mehr als einem Flugzeug-
muster mit dhnlichen Handling- und Betriebseigenschaften besitzt, konnen
die gemill Absatz 1 verlangten 3 Starts, Landeanfliige und Landungen
entsprechend den geméaB Teil-21 ermittelten betrieblichen Eignungsdaten
absolviert werden.
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(5) Wenn ein Pilot das Recht zum Fithren von mehr als einem Muster tech-
nisch nicht komplizierter Hubschrauber mit dhnlichen Handling- und Be-
triebseigenschaften wie in den gemil Teil-21 ermittelten betrieblichen
Eignungsdaten definiert besitzt, konnen die gemifl Absatz 1 verlangten
3 Starts, Landeanfliige und Landungen in einem einzigen dieser Muster
absolviert werden, sofern der Pilot wihrend der letzten 6 Monate min-
destens 2 Flugstunden in jedem der Hubschraubermuster absolviert hat.

c) Besondere Anforderungen fiir den gewerblichen Luftverkehr

(1) Im gewerblichen Luftverkehr kann der Zeitraum von 90 Tagen gemaif
obigem Buchstaben b Nummer 1 und 2 durch Streckenflugeinsitze unter
Aufsicht eines Lehrberechtigten oder Priifers fiir Musterberechtigungen
auf maximal 120 Tage ausgedehnt werden.

VM1l

- (2) Erfillt der Pilot die Anforderung nach Punkt (1) nicht, muss er einen
Schulungsflug mit einem nach Abschnitt J qualifizierten Lehrberechtigten
fiir dieses Luftfahrzeugmuster abschliefen. Der Schulungsflug muss mit
einem Luftfahrzeug oder in einem FFS des zu verwendenden Luftfahr-
zeugmusters durchgefiihrt werden und mindestens die in den Punkten
(b)(1) und (2) genannten Anforderungen umfassen, bevor er seine Rechte
ausiiben kann.

v M4
FCL.065 Einschrinkung der Rechte von Lizenzinhabern, die 60 Jahre oder
élter sind, im gewerblichen Luftverkehr

a) Altersgruppe 60-64 Jahre. Flugzeuge und Hubschrauber. Ein Inhaber einer
Pilotenlizenz, der das Alter von 60 Jahren erreicht hat, darf auBer als Mitglied
einer Besatzung mit mehreren Piloten nicht als Pilot eines Luftfahrzeugs im
gewerblichen Luftverkehr titig sein.

VY M12
b) Altersgruppe ab 65 Jahren. Inhaber einer Pilotenlizenz, die das 65. Lebensjahr
vollendet haben, diirfen nicht als Piloten eines Luftfahrzeugs im gewerblichen
Luftverkehr tétig sein.

FCL.070 Widerruf, Aussetzung und Beschrinkung von Lizenzen, Berech-
tigungen und Zeugnissen

a) Lizenzen, Berechtigungen und Zeugnisse, die gemiB diesem Teil erteilt wer-
den, konnen von der zustdndigen Behorde gemél den in Teil-ARA festgeleg-
ten Bedingungen und Verfahren beschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen wer-
den, wenn der Pilot die Anforderungen dieses Teils, des Teils-Medical oder
die einschldgigen Einsatzanforderungen nicht erfiillt.

b) Wenn die Aussetzung oder der Widerruf der Lizenz eines Piloten angeordnet
wird, hat er die Lizenz oder das Zeugnis unverziiglich an die zustindige
Behorde zuriickzugeben.

ABSCHNITT B
LEICHTLUFTFAHRZEUG-PILOTENLIZENZ — LAPL

KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen

VYM12
FCL.100 LAPL — Mindestalter

Antragsteller fiir den Erwerb einer LAPL miissen mindestens 17 Jahre alt sein.
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FCL.105 LAPL — Rechte und Bedingungen

a) Allgemeines. Die Rechte des Inhabers einer LAPL bestehen darin, ohne Ver-
giitung als PIC im nichtgewerblichen Betrieb in der entsprechenden Luftfahr-
zeugkategorie titig zu sein.

b) Bedingungen. Bewerber um die LAPL miissen in der praktischen Priifung die
Anforderungen fiir die betreffende Luftfahrzeugkategorie und, soweit zutref-
fend, fir die verwendete Luftfahrzeugklasse bzw. das verwendete Luftfahr-
zeugmuster erfiillt haben.

FCL.110 LAPL — Anrechnung fiir dieselbe Luftfahrzeugkategorie

a) Bewerbern fiir eine LAPL, die Inhaber einer weiteren Lizenz in derselben
Luftfahrzeugkategorie waren, wird dies vollstindig auf die Anforderungen der
LAPL in dieser Luftfahrzeugkategorie angerechnet.

b) Ungeachtet des vorstehenden Absatzes muss der Bewerber eine praktische
Priifung gemdl FCL.125 fiir die Erteilung einer LAPL in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie ablegen, wenn die Lizenz abgelaufen ist.

FCL.115 LAPL — Ausbildungslehrgang

a) Bewerber um eine LAPL miissen einen Ausbildungslehrgang bei einer DTO
oder einer ATO absolvieren.

b) Der Lehrgang muss Theorieunterricht und eine Flugausbildung entsprechend
den mit der beantragten LAPL verbundenen Rechten umfassen.

¢) Der Theorieunterricht und die Flugausbildung konnen bei einer anderen DTO
oder ATO absolviert werden als der, bei der der Bewerber seine Ausbildung
begonnen hat.

d) Handelt es sich um eine Ausbildung zur Erlangung von Rechten fiir ein-
motorige Wasserflugzeuge mit Kolbentriecbwerk, miissen die Elemente in
Anlage 9 Abschnitt B (Besondere Anforderungen fiir die Flugzeugkategorie)
Nummer 7 (Klassenberechtigungen — See) dieses Anhangs beriicksichtigt
werden.

FCL.120 LAPL — Priifung der Theoriekenntnisse

Antragsteller fiir den Erwerb einer LAPL miissen fiir den Nachweis eines den
gewihrten Rechten angemessenen Niveaus an Theoriekenntnissen Priifungen in
folgenden Sachgebieten ablegen:

a) Allgemeine Sachgebiete:
— Luftrecht,
— menschliches Leistungsvermogen,
— Meteorologie,
— Kommunikation und
— Navigation.

b

~

Besondere Sachgebiete zu verschiedenen Luftfahrzeugkategorien:
— Grundlagen des Fliegens,

— Betriebsverfahren,

— Flugleistung und Flugplanung sowie

— allgemeine Luftfahrzeugkunde.
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FCL.125 LAPL — Praktische Priifung

a) Bewerber um eine LAPL miissen durch Ablegen einer praktischen Priifung
nachweisen, dass sie als PIC in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie die
einschldgigen Verfahren und Mandver mit der fiir die entsprechenden ver-
lichenen Rechte angemessenen Kompetenz beherrschen.

b) Bewerber um die praktische Priifung miissen Flugausbildung auf derselben
Luftfahrzeugklasse oder demselben Luftfahrzeugmuster erhalten haben, die
bzw. das fiir die praktische Priifung verwendet wird. Die Rechte sind auf
die Klasse oder das Muster beschrinkt, die bzw. das fiir die praktische
Priifung verwendet wurde, bis in der Lizenz Erweiterungen gemiB diesem
Abschnitt eingetragen werden.

¢) Priifungsmafstibe

(1) Die praktische Priifung ist in verschiedene Teile gegliedert, in denen die
verschiedenen Phasen des Fluges entsprechend der geflogenen Luftfahr-
zeugkategorie behandelt werden.

(2) Wenn der Bewerber einen Punkt eines Priifungsteils nicht besteht, ist der
gesamte Priifungsteil nicht bestanden. Wenn der Bewerber nur 1 Prii-
fungsteil nicht besteht, muss er nur diesen Priifungsteil wiederholen.
Wenn der Bewerber mehr als einen Priifungsteil nicht besteht, ist die
gesamte Priifung nicht bestanden.

(3) Muss die Priifung gemifl Nummer 2 wiederholt werden, so bewirkt
Nichtbestehen eines Teils — einschlieflich jener Teile, die bei einem
fritheren Versuch bestanden wurden —, dass der Bewerber die gesamte
Priifung nicht bestanden hat.

(4) Falls nicht samtliche Priifungsteile in 2 Versuchen bestanden werden,
muss eine weitere praktische Ausbildung absolviert werden.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fiir die LAPL fiir Flugzeuge — LAPL(A)

VM1l
FCL.105.A LAPL(A) — Rechte und Bedingungen

a) Rechte

Inhaber einer LAPL fiir Flugzeuge sind berechtigt, einmotorige Landflugzeuge
mit Kolbentriebwerk (SEP(land)), einmotorige Wasserflugzeuge mit Kolben-
motor (SEP(sea)) oder TMG mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 000
kg oder weniger mit bis zu 3 Fluggisten an Bord als verantwortlicher
Pilot (PIC) zu fliegen, d. h. es diirfen sich zu keinem Zeitpunkt mehr als 4
Personen an Bord des Flugzeugs befinden.

b) Bedingungen

1. Inhaber einer LAPL(A) diirfen Fluggéste nur befordern, wenn sie nach der
Erteilung der Lizenz 10 Stunden Flugzeit als PIC auf Flugzeugen oder
TMG absolviert haben.

2. Inhaber einer LAPL(A), die zuvor eine ATPL(A), eine MPL(A), eine
CPL(A) oder eine PPL(A) innehatten, sind von den Anforderungen nach
Punkt(b)(1) ausgenommen.

FCL.110.A LAPL(A) — Anforderungen beziiglich der Erfahrung und An-
rechnung

a) Bewerber um eine LAPL(A) miissen mindestens 30 Stunden Flugausbildung
in Flugzeugen oder TMGs absolviert haben; der Unterricht muss mindestens
Folgendes einschlieBen:
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(1) 15 Stunden Flugausbildung mit Fluglehrer in der Klasse, in der die prak-
tische Priifung abgenommen wird,;

(2) 6 Stunden iiberwachter Alleinflug, davon mindestens 3 Stunden
Allein-Uberlandflug mit mindestens einen Uberlandflug von mindestens
150 km (80 NM), wobei eine vollstindig abgeschlossene Landung auf
einem anderen Flugplatz als dem Startflugplatz durchgefiihrt wurde.

VY M12

- b) Besondere Anforderungen an Antragsteller, die Inhaber einer SPL sind, die
nach Anhang III (Teil-SFCL) der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976
der Kommission erteilt wurde und auch Rechte fiir das Fiihren von TMG
umfasst. Antragsteller fir den Erwerb einer LAPL(A), die Inhaber einer
SPL sind, die Rechte zum Fiihren von TMG beinhaltet, miissen nach der
Eintragung der TMG-Rechte mindestens 21 Stunden Flugzeit auf TMG absol-
viert haben und die Anforderungen nach Punkt FCL.135.A(a) in Bezug auf
Flugzeuge erfiillen.

C

~

Anrechnung. Bei Bewerbern, die bereits Erfahrung als PIC besitzen, kann eine
Anrechnung auf die Anforderungen in Buchstabe a erfolgen.

Der Umfang der Anrechnung wird von der DTO oder ATO, bei der der Pilot
den Ausbildungslehrgang absolviert, auf der Grundlage eines Vorab-Testflugs
festgelegt, jedoch darf diese in keinem Fall

(1) die gesamte Flugzeit als PIC iiberschreiten;
(2) 50 % der geméll Buchstabe a erforderlichen Stunden iiberschreiten;

(3) die Anforderungen gemidfl Buchstabe a Nummer 2 beinhalten.

FCL.135.A LAPL(A) — Erweiterung von Rechten auf eine andere Flug-
zeugklasse oder -baureihe

a) Die Rechte einer LAPL(A) sind auf die Flugzeugklasse und -baureihe oder
TMG beschrinkt, in der die praktische Priifung absolviert wurde. Diese Be-
schrankung kann aufgehoben werden, wenn der Pilot in einer anderen Klasse
die nachfolgenden Anforderungen absolviert hat:

(1) 3 Stunden Flugausbildung, die Folgendes umfassten:
i) 10 Starts und Landungen mit Fluglehrer und
ii) 10 itiberwachte Allein-Starts und -Landungen;

@

~

eine praktische Priifung, in der ein angemessener Stand der praktischen
Fahigkeiten in der neuen Klasse nachgewiesen wurde. Wihrend dieser
praktischen Priifung muss der Bewerber gegeniiber dem Priifer auch einen
angemessenen Stand der theoretischen Kenntnisse in der anderen Klasse
auf den folgenden Gebieten nachweisen:

i) betriebliche Verfahren,
ii) Flugleistung und Flugplanung,
iii) allgemeine Flugzeugkunde.

VYMi1l1
- b) Um die Rechte auf eine andere Baureihe innerhalb einer Klasse zu erweitern,
muss der Pilot eine Unterschiedsschulung oder ein Vertrautmachen absolvie-
ren. > C17 Die Unterschiedsschulung ist in das Flugbuch des Piloten oder in
ein gleichwertiges Dokument einzutragen und vom Lehrberechtigten zu
unterzeichnen. <«
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VMi1

c) Antragstellern, die die Erweiterung ihrer mit einer LAPL(A) verbundenen
Rechte um TMG-Rechte beantragen und auch Inhaber einer SPL nach Anhang
III (Teil-SFCL) der Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kommis-
sion sind, die auch Rechte zum Fithren von TMG beinhaltet, wird dies in
Bezug auf die Anforderungen in Punkt (a) vollstindig angerechnet.

FCL.140.A LAPL(A) — Anforderungen hinsichtlich der fortlaufenden Flug-
erfahrung

a) Inhaber einer LAPL(A) diirfen die mit ihrer Lizenz verbundenen Rechte nur
ausiiben, wenn sie in den letzten 2 Jahren als Flugzeug- oder TMG-Piloten
eine der folgenden Bedingungen erfiillt haben:

1. »C7 Sie haben mindestens 12 Flugstunden als PIC, mit Fluglehrer oder
allein unter Aufsicht eines Lehrberechtigten absolviert, einschlieBlich: <«

— 12 Starts und Landungen,

— Auffrischungsschulung von mindestens 1 Stunde Gesamtflugzeit mit
einem Lehrberechtigten;

2. sie haben eine LAPL(A) Befihigungsiiberpriifung mit einem Priifer abge-
legt. Das Programm der Befdhigungsiiberpriifung basiert auf der prakti-
schen Priifung fiir LAPL(A).

b) Haben Inhaber einer LAPL(A) sowohl die Rechte fiir SEP(land) als auch
SEP(sea) inne, geniigen sie moglicherweise auch den Anforderungen von
Punkt (a)(1) in beiden Klassen oder einer Kombination beider Klassen, die
fiir beide Rechte gelten. Hierzu miissen in jeder Klasse mindestens 1 Stunde
der vorgeschriebenen Flugzeit und mindestens 6 der erforderlichen 12 Starts
und Landungen in jeder Klasse absolviert werden.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen fiir die LAPL fiir Hubschrauber — LAPL(H)
FCL.105.H LAPL(H) — Rechte

Inhaber einer LAPL fiir Hubschrauber sind berechtigt zum Fliegen als PIC mit
einmotorigen Hubschraubern mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 000 kg
oder weniger, wobei bis zu 3 Personen befordert werden, d. h. es diirfen sich zu
keinem Zeitpunkt mehr als 4 Personen an Bord befinden.

FCL.110.H LAPL(H) — Anforderungen beziiglich der Erfahrung und An-
rechnung

a) Bewerber um eine LAPL(H) miissen mindestens 40 Stunden Flugausbildung
in Hubschraubern absolviert haben. Davon miissen mindestens 35 Stunden
auf dem Hubschraubermuster geflogen werden, das fiir die praktische Priifung
verwendet wird. Die Flugausbildung muss mindestens Folgendes umfassen:

(1) 20 Stunden Flugausbildung mit Fluglehrer und

(2) 10 Stunden iiberwachter Alleinflug, davon mindestens 5 Stunden
Allein-Uberlandflug mit mindestens einem Uberlandflug von mindestens
150 km (80 NM), wobei eine vollstindig abgeschlossene Landung auf
einem anderen Flugplatz als dem Startflugplatz durchgefiihrt wurde.

b) Anrechnung. Bei Bewerbern, die bereits Erfahrung als PIC besitzen, kann
eine Anrechnung auf die Anforderungen in Buchstabe a erfolgen.
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Der Umfang der Anrechnung wird von der DTO oder ATO, bei der der Pilot
den Ausbildungslehrgang absolviert, auf der Grundlage eines Vorab-Testflugs
festgelegt, jedoch darf diese in keinem Fall

(1) die gesamte Flugzeit als PIC iiberschreiten;
(2) 50 % der geméll Buchstabe a erforderlichen Stunden {iberschreiten;

(3) die Anforderungen gemifl Buchstabe a Nummer 2 beinhalten.

FCL.135.H LAPL(H) — Erweiterung von Rechten auf ein anderes Hub-
schraubermuster oder eine andere Hubschrauberbaureihe

a) Die Rechte einer LAPL(H) sind auf das Hubschraubermuster und die Hub-
schrauberbaureihe beschrinkt, in der bzw. der die praktische Priifung absol-
viert wurde. Diese Beschrankung kann aufgehoben werden, wenn der Pilot
Folgendes absolviert hat:

(1) 5 Stunden Flugausbildung, die Folgendes umfassten:
i) 15 Starts, Landeanfliige und Landungen mit Fluglehrer;
ii) 15 tiberwachte Allein-Starts, -Landeanfliige und -Landungen;

(2) eine praktische Priifung, in der ein angemessener Stand der praktischen
Fahigkeiten im neuen Muster nachgewiesen wurde. Wihrend dieser prak-
tischen Priifung muss der Bewerber gegeniiber dem Priifer auch einen
angemessenen Stand der theoretischen Kenntnisse fiir das andere Muster
auf den folgenden Gebieten nachweisen:

— betriebliche Verfahren;

— Flugleistung und Flugplanung;

— allgemeine Luftfahrzeugkunde.

b) Bevor der Inhaber einer LAPL(H) die mit der Lizenz verbundenen Rechte auf
einer anderen Hubschrauberbaureihe als derjenigen ausiiben darf, die fiir die
praktische Priifung verwendet wurde, muss der Pilot eine Unterschiedsschu-
lung oder ein Vertrautmachen entsprechend den gemifl Teil-21 ermittelten
betrieblichen Eignungsdaten absolvieren. Die Unterschiedsschulung muss in
das Flugbuch des Piloten oder ein gleichwertiges Dokument eingetragen und
vom Lehrberechtigten unterzeichnet werden.

VYMi11
FCL.140.H LAPL(H) — Anforderungen hinsichtlich der fortlaufenden Flug-
erfahrung

Inhaber einer LAPL (H) diirfen die Rechte ihrer Lizenz auf einem bestimmten
Baumuster nur ausiiben, wenn sie in den letzten 12 Monaten entweder

a) mindestens sechs Flugstunden auf Hubschraubern dieses Baumusters als PIC,
mit Fluglehrer oder allein unter der Aufsicht eines Lehrberechtigten mit sechs
Starts, Anfliigen und Landungen sowie eine Auffrischungsschulung von min-
destens 1 Stunde Gesamtflugzeit mit einem Lehrberechtigten absolviert haben;

b) eine Befdhigungsiiberpriifung mit Priifer auf dem jeweiligen Baumuster able-
gen, bevor sie die Ausiibung der mit ihrer Lizenz verbundenen Rechte wieder
aufnehmen. Dieses Programm der Befdhigungsiiberpriifung basiert auf der
praktischen Prifung fiir LAPL(H).

VM12
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vB
ABSCHNITT C
VY M12
PRIVATPILOTENLIZENZ (PRIVATE PILOT LICENCE, PPL)
vB
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen

VY M12

FCL.200 Mindestalter

Antragsteller fiir den Erwerb einer PPL miissen mindestens 17 Jahre alt sein.
vB

FCL.205 Bedingungen
vel

Bewerber um die Erteilung einer PPL miissen die Anforderungen fiir die

Klassen- oder Musterberechtigung fiir das in der praktischen Priifung verwendete

Luftfahrzeug wie in Abschnitt H festgelegt erfiillt haben.
M7

FCL.210 Ausbildungslehrgang
YM12

a) Antragsteller fir den Erwerb einer PPL missen bei einer ATO oder DTO
einen Ausbildungslehrgang absolvieren.

b) Der Lehrgang muss einen Theorieunterricht und Flugunterricht umfassen, der
den mit der beantragten PPL verbundenen Rechten entspricht.

¢) Der Theorieunterricht und die Flugausbildung koénnen bei einer anderen DTO
oder ATO absolviert werden als der, bei der der Bewerber seine Ausbildung
begonnen hat.

VYM12
FCL.215 Priifung der Theoriekenntnisse

Antragsteller fiir den Erwerb einer PPL miissen fiir den Nachweis eines den
gewihrten Rechten angemessenen Niveaus an Theoriekenntnissen Priifungen in
folgenden Sachgebieten ablegen:
a) Allgemeine Sachgebiete:
— Luftrecht,
— menschliches Leistungsvermogen,
— Meteorologie,
— Kommunikation und
— Navigation.
b) Besondere Sachgebiete beziiglich der verschiedenen Luftfahrzeugkategorien:
— Grundlagen des Fliegens,
— Betriebsverfahren,
— Flugleistung und Flugplanung sowie

— allgemeine Luftfahrzeugkunde.

vB
FCL.235 Praktische Priifung

VYMi14
- a) Im Rahmen der praktischen Priifung miissen Antragsteller fiir den Erwerb
einer PPL ihre Beféhigung nachweisen, als PIC in der entsprechenden Luft-
fahrzeugkategorie die einschldgigen Verfahren und Mandver mit der den ge-
wihrten Rechten angemessenen Kompetenz durchzufiihren.
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b) Antragsteller fiir die praktische Priifung miissen ihren Flugunterricht auf ei-
nem Luftfahrzeug derselben Klasse oder desselben Musters absolviert haben
wie es in der praktischen Priifung verwendet wird.

vB

¢) PriifungsmaBstiabe

(1) Die praktische Priifung ist in verschiedene Teile gegliedert, in denen die
verschiedenen Phasen des Fluges entsprechend der geflogenen Luftfahr-
zeugkategorie behandelt werden.

(2) Wenn der Bewerber einen Punkt eines Priifungsteils nicht besteht, ist der
gesamte Priifungsteil nicht bestanden. Wenn der Bewerber nur 1 Prii-
fungsteil nicht besteht, muss er nur diesen Priifungsteil wiederholen.
Wenn der Bewerber mehr als 1 Priifungsteil nicht besteht, ist die gesamte
Priifung nicht bestanden.

(€]

~

Muss die Priifung gemaf Nummer 2 wiederholt werden, so bewirkt Nicht-
bestehen eines Teils — einschlieBlich jener Teile, die bei einem fritheren
Versuch bestanden wurden —, dass der Bewerber die gesamte Priifung
nicht bestanden hat.

4

fas

Falls nicht siamtliche Priifungsteile in 2 Versuchen bestanden werden,
muss eine weitere Ausbildung absolviert werden.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fiir die PPL Flugzeuge — PPL(A)
FCL.205.A PPL(A) — Rechte

VM1l
a) Die Rechte eines Inhabers einer PPL(A) bestehen darin, ohne Vergiitung als
PIC oder Kopilot von Flugzeugen oder TMG im nichtgewerblichen Betrieb
tatig zu sein und alle Rechte von Inhabern einer LAPL(A) auszuiiben.

VB
- b) Ungeachtet des vorstehenden Absatzes darf der Inhaber einer PPL(A) mit den
Rechten eines Lehrberechtigten oder Priifers eine Vergiitung erhalten fiir

(1) die Durchfiihrung von Flugausbildung fiir die LAPL(A) oder PPL(A);

(2) die Durchfiihrung von praktischen Priifungen und Befdhigungsiiberpriifun-
gen fiir diese Lizenzen;

(3) die Durchfithrung von Schulungen, Priifungen und Beféhigungspriifungen
fiir die mit dieser Lizenz verbundenen Berechtigungen oder Zeugnisse.

FCL.210.A PPL(A) — Anforderungen beziiglich der Erfahrung und An-
rechnung

v M4
_ a) Bewerber um eine PPL(A) miissen mindestens 45 Stunden Flugunterricht in
Flugzeugen oder Reisemotorseglern absolviert haben, wovon 5 in einem
FSTD absolviert werden konnen; der Unterricht muss mindestens Folgendes
einschliefen:

(1) 25 Stunden Flugausbildung mit Fluglehrer sowie

(2) 10 Stunden iiberwachter Alleinflug, davon mindestens 5 Stunden
Allein-Uberlandflug mit mindestens einem Uberlandflug von mindestens
270 km (150 NM), wobei vollstindig abgeschlossene Landungen auf 2
anderen Flugplédtzen als dem Startflugplatz durchgefiihrt wurden.
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b) Besondere Anforderungen an Bewerber, die Inhaber einer LAPL(A) sind.
Bewerber um eine PPL(A), die Inhaber einer LAPL(A) sind, miissen nach
der Erteilung der LAPL(A) mindestens 15 Stunden Flugzeit auf Flugzeugen
absolviert haben, wovon mindestens 10 Stunden Flugausbildung sind, die in
einem Ausbildungslehrgang bei einer DTO oder ATO absolviert wurden.
Dieser Ausbildungslehrgang muss mindestens vier Stunden liberwachten Al-
leinflug umfassen, davon mindestens zwei Stunden Allein-Uberlandflug mit
mindestens einem Uberlandflug von mindestens 270 km (150 NM), wobei
vollstindig abgeschlossene Landungen auf zwei anderen Flugplitzen als dem
Startflugplatz durchgefiihrt wurden.

VYM12
T ¢) Besondere Anforderungen an Antragsteller, die Inhaber einer SPL sind, die
nach Anhang III (Teil-SFCL) der Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/1976
der Kommission erteilt wurde und auch Rechte fiir das Fiithren von TMG
umfasst. Antragsteller fiir den Erwerb einer PPL(A), die Inhaber einer SPL
mit TMG-Rechten sind, miissen Folgendes absolviert haben:

(1) mindestens 24 Stunden Flugzeit auf TMG nach Eintragung der
TMG-Rechte und

(2) mindestens 15 Stunden Flugausbildung in Flugzeugen in einem Ausbil-
dungslehrgang bei einer DTO oder ATO; dies schlieit zumindest die
Anforderungen von Buchstabe a Nummer 2 ein.

d) Anrechnung. Bewerber, die Inhaber einer Pilotenlizenz fiir eine andere Luft-
fahrzeugkategorie mit Ausnahme von Ballonen sind, erhalten eine Anrech-
nung von 10 % ihrer gesamten Flugzeit als PIC auf solchen Luftfahrzeugen
bis zu einer Hochstgrenze von 10 Stunden. Der Umfang der Anrechnung
schliefit in keinem Fall die Anforderungen in Buchstabe a Nummer 2 ein.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen fiir die PPL Hubschrauber — PPL(H)
FCL.205.H PPL(H) — Rechte

VYMill1
a) Die Rechte eines Inhabers einer PPL(H) bestehen darin, ohne Vergiitung als
PIC oder Kopilot von Hubschraubern im nichtgewerblichen Betrieb tétig zu
sein und alle Rechte von Inhabern einer LAPL(H) auszuiiben.

b) Ungeachtet des vorstehenden Absatzes darf der Inhaber einer PPL(H) mit den
Rechten eines Lehrberechtigten oder Priifers eine Vergiitung erhalten fiir

(1) die Durchfithrung von Flugausbildung fiir die LAPL(H) oder PPL(H);

(2) die Durchfiihrung von praktischen Priifungen und Befahigungsiiberpriifun-
gen fiir diese Lizenzen;

(3) die Durchfiihrung von Schulungen, Priifungen und Befahigungspriifungen
fiir die mit dieser Lizenz verbundenen Berechtigungen und Zeugnisse.

FCL.210.H PPL(H) — Anforderungen beziiglich der Erfahrung und An-
rechnung

a) Bewerber um eine PPL(H) miissen mindestens 45 Stunden Flugausbildung in
Hubschraubern absolviert haben, wovon 5 Flugstunden in einem FNPT oder
FFS absolviert werden konnen; der Unterricht muss mindestens Folgendes
einschliefen:
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b)

<)

(1) 25 Stunden Flugausbildung mit Fluglehrer sowie

(2) 10 Stunden iberwachter Alleinflug, davon mindestens 5 Stunden
Allein-Uberlandflug mit mindestens einen Uberlandflug von mindestens
185 km (100 NM), wobei vollstindig abgeschlossene Landungen auf 2
anderen Flugpldtzen als dem Startflugplatz durchgefiihrt wurden.

(3) 35 der 45 Stunden Flugausbildung miissen auf demselben Hubschrauber-
muster wie demjenigen durchgefiihrt werden, das fiir die praktische Prii-
fung verwendet wurde.

Besondere Anforderungen an Bewerber mit einer LAPL(H). Bewerber um
eine PPL(H), die Inhaber einer LAPL(H) sind, miissen einen Ausbildungs-
lehrgang bei einer DTO oder ATO absolvieren. Dieser Ausbildungslehrgang
muss mindestens fiinf Stunden Flugausbildung mit Fluglehrer und mindestens
einen iiberwachten Allein-Uberlandflug von mindestens 185 km (100 NM)
umfassen, wobei vollstindig abgeschlossene Landungen auf zwei anderen
Flugpldtzen als dem Startflugplatz durchgefiihrt wurden.

Bewerber, die Inhaber einer Pilotenlizenz fiir eine andere Luftfahrzeugkate-
gorie mit Ausnahme von Ballonen sind, erhalten eine Anrechnung von 10 %
ihrer gesamten Flugzeit als PIC auf solchen Luftfahrzeugen bis zu einer
Hochstgrenze von 6 Stunden. Der Umfang der Anrechnung schliet in kei-
nem Fall die Anforderungen in Buchstabe a Nummer 2 ein.

KAPITEL 4
Besondere Anforderungen fiir die PPL Luftschiffe — PPL(As)

FCL.205.As PPL(As) — Rechte

a)

b)

Die Rechte des Inhabers einer PPL(As) bestehen darin, ohne Vergiitung als
PIC oder Kopilot von Luftschiffen im nichtgewerblichen Betrieb tétig zu sein.

Ungeachtet des vorstehenden Absatzes darf der Inhaber einer PPL(As) mit
den Rechten eines Lehrberechtigten oder Priifers eine Vergiitung erhalten fiir

(1) die Durchfiihrung von Flugausbildung fiir PPL(As);

(2) die Durchfithrung von praktischen Priifungen und Befdhigungsiiberprii-
fungen fiir diese Lizenz;

(3) die Durchfithrung von Schulungen, Priifungen und Beféhigungspriifungen
fiir die mit dieser Lizenz verbundenen Berechtigungen oder Zeugnisse.

FCL.210.As PPL(As) — Anforderungen beziiglich der Erfahrung und An-

a)

rechnung

Bewerber um eine PPL(As) miissen mindestens 35 Stunden Fahrausbildung
in Luftschiffen absolviert haben, wovon 5 Fahrstunden in einem FSTD absol-
viert werden konnen; die Ausbildung muss mindestens Folgendes einschlie-
Ben:

(1) 25 Stunden Fahrausbildung mit Fluglehrer, einschlieBlich:

i) 3 Stunden Uberlandfahrt einschlieBlich eine Uberlandfahrt von min-
destens 65 km (35 NM);

ii) 3 Stunden Instrumentenunterricht;

(2) 8 Starts und Landungen auf einem Flughafen, einschlielich Anmast- und
Abmastmanovern;

(3) 8 Stunden iiberwachte Alleinfahrt.
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b) Antragstellern, die Inhaber einer nach Anhang III (Teil-BFCL) der
Verordnung (EU) 2018/395 der Kommission erteilten BPL und zum Fiihren
von HeiBluft-Luftschiffen qualifiziert sind, werden 10 % ihrer gesamten Flug-
zeit als PIC auf solchen Luftschiffen bis maximal 5 Stunden angerechnet.

vB
ABSCHNITT D
LIZENZ FUR BERUFSPILOTEN — CPL
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen

FCL.300 CPL — Mindestalter

Bewerber um eine CPL miissen mindestens 18 Jahre alt sein.

FCL.305 CPL — Rechte und Bedingungen

a) Rechte. Inhaber einer CPL sind berechtigt, innerhalb der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie
(1) alle Rechte des Inhabers einer LAPL und einer PPL auszuiiben;

(2) als PIC oder Kopilot eines Luftfahrzeugs in anderen Einsétzen als dem
gewerblichen Luftverkehr titig zu sein;

(3) als PIC im gewerblichen Luftverkehr mit Luftfahrzeugen mit einem Pi-
loten tdtig zu sein, vorbehaltlich der in FCL.060 und in diesem Abschnitt
genannten Einschrénkungen;

(4) als Kopilot im gewerblichen Luftverkehr mit Luftfahrzeugen tétig zu sein,
vorbehaltlich der in FCL.060 genannten Einschrinkungen.

b) Bedingungen. » C1 Bewerber um die Erteilung einer CPL miissen die An-
forderungen fiir die Klassen- oder Musterberechtigung fiir das in der prakti-
schen Priifung verwendete Luftfahrzeug erfiillt haben. <

v M8

FCL.310 CPL — Theoriepriifung

Bewerber um eine CPL miissen Kenntnisse nachweisen, die den verliechenen
Rechten in den nachfolgenden Sachgebieten entsprechen:

a) Luftrecht,

b) allgemeine Luftfahrzeugkunde — Luftfahrzeugzelle/Bordanlagen/Triebwerk,
c) allgemeine Luftfahrzeugkunde — Bordinstrumente,

d) Masse und Schwerpunktlage,

e) Leistungsfahigkeit,

f) Flugplanung und -liberwachung,

g) menschliches Leistungsvermdgen,

h) Meteorologie,

i) allgemeine Navigation,

j) Funknavigation,

k) betriebliche Verfahren,
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1) Grundlagen des Fliegens und

m) Kommunikation.

FCL.315 CPL — Ausbildungslehrgang

Bewerber um eine CPL miissen theoretischen Unterricht und Flugausbildung bei
einer ATO gemill Anlage 3 dieses Teils absolviert haben.

FCL.320 CPL — Praktische Priifung

Bewerber um eine CPL miissen durch Ablegen einer praktischen Priifung gemif
Anlage 4 dieses Teils nachweisen, dass sie als PIC in der entsprechenden Luft-
fahrzeugkategorie die einschldgigen Verfahren und Mandver mit der den entspre-
chenden verliehenen Rechten angemessenen Kompetenz beherrschen.

KAPITEL 2

Besondere Anforderungen fiir die Flugzeugkategorie — CPL(A)

FCL.315.A CPL — Ausbildungslehrgang

Die theoretische Ausbildung und der Flugunterricht fiir die Erteilung einer
CPL(A) miissen die Vermeidung und Beendigung von aufler Kontrolle geratenen
Flugzustinden beinhalten.

FCL.325.A CPL(A) — Besondere Bedingungen fiir MPL-Inhaber

Bevor Inhaber einer MPL die Rechte einer CPL(A) ausiiben diirfen, miissen sie
Folgendes in Flugzeugen absolviert haben:

a) 70 Stunden Flugzeit

(1) als PIC oder

(2) bestehend aus mindestens 10 Stunden als PIC und die iibrige Flugzeit als
PIC unter Aufsicht (PICUS).

Von diesen 70 Stunden miissen 20 VFR-Uberlandflugzeit als PIC sein, oder
Uberlandflugzeit, die sich aus mindestens 10 Stunden als PIC und 10 Stunden
als PICUS zusammensetzt. Hierin muss ein VFR-Uberlandflug von mindes-
tens 540 km (300 NM) enthalten sein, wobei vollstindige Landungen auf 2
verschiedenen Flughifen als PIC geflogen werden miissen;

b) die Elemente des modularen CPL(A)-Kurses wie in Absatz 10 Buchstabe a
und Absatz 11 von Anlage 3 Abschnitt E dieses Teil festgelegt sowie

c) die praktische CPL(A)-Priifung gemif FCL.320.

ABSCHNITT E

LIZENZ FUR PILOTEN IN MEHRKOPFIGEN FLUGBESATZUNGEN-
MPL

FCL.400.A MPL — Mindestalter

Bewerber um eine MPL miissen mindestens 18 Jahre alt sein.

FCL.405.A MPL — Rechte

a) Die Rechte fiir den Inhaber einer MPL bestehen darin, als Kopilot in einem
Flugzeug titig zu sein, das mit einem Kopiloten betrieben werden muss.

b) Der Inhaber einer MPL kann die folgenden zusitzlichen Rechte erwerben:

(1) des Inhabers einer PPL(A), sofern die Anforderungen fiir die in Abschnitt
C genannte PPL(A) erfiillt sind,;
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(2) einer CPL(A), sofern die in FCL.325.A genannten Anforderungen erfiillt
sind.

c) Bei Inhabern einer MPL sind Rechte ihrer IR(A) auf Flugzeuge beschrinkt,
die mit einem Kopiloten betrieben werden miissen. Die Rechte der IR(A)
konnen auf den Betrieb auf Flugzeuge mit einem Piloten erweitert werden,
sofern der Lizenzinhaber die Ausbildung absolviert hat, die fiir das Handeln
als PIC auf Flugzeugen mit einem Piloten unter ausschlieBlicher Heranzie-
hung von Instrumenten erforderlich sind, und er die praktische Priifung der
IR(A) auf Flugzeugen mit einem Piloten bestanden hat.

FCL.410.A MPL — Ausbildungslehrgang und Theoriepriifung
a) Lehrgang

Bewerber um eine MPL miissen einen Theorielehrgang und Flugunterricht bei
einer ATO gemidB Anlage 5 dieses Anhangs (Teil-FCL) absolviert haben.

b) Priifung

Bewerber um eine MPL miissen einen fiir Inhaber einer ATPL(A) gemil
FCL.515 und Inhaber einer Mehrpiloten-Musterberechtigung angemessenen
Stand von Theoriekenntnissen nachgewiesen haben.

FCL.415.A MPL — Praktische Fihigkeiten

a) Bewerber um eine MPL miissen durch kontinuierliche Beurteilung die Féhig-
keiten nachgewiesen haben, die fir die Erfiillung aller in Anlage 5 dieses
Teils genannten Kompetenzeinheiten als steuernder und nicht steuernder Pilot
in einem mehrmotorigen turbinengetriebenen Flugzeug mit mehreren Piloten
unter VFR und IFR erforderlich sind.

b) Nach Abschluss des Ausbildungslehrgangs miissen Bewerber durch Ablegung
einer praktischen Priifung gemial3 Anlage 9 dieses Teils nachweisen, dass sie
die einschldgigen Verfahren und Mandver mit der fiir die entsprechenden
verliechenen Rechten angemessenen Kompetenz beherrschen. Die praktische
Prifung muss in dem Flugzeugmuster abgelegt werden, das in der fort-
geschrittenen Phase des integrierten MPL-Ausbildungslehrgangs verwendet
wurde, oder in einem FFS, der dasselbe Muster nachbildet.

ABSCHNITT F
LIZENZ FUR VERKEHRSPILOTEN — ATPL
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen
FCL.500 ATPL — Mindestalter

Bewerber um eine ATPL miissen mindestens 21 Jahre alt sein.

FCL.505 ATPL — Rechte

a) Inhaber einer ATPL sind berechtigt, innerhalb der entsprechenden Luftfahr-
zeugkategorie

(1) alle Rechte des Inhabers einer LAPL, einer PPL und einer CPL aus-
zuiiben,

(2) als PIC von Luftfahrzeugen im gewerblichen Luftverkehr titig zu sein.

b) Bewerber um die Erteilung einer ATPL miissen die Anforderungen fiir die
Musterberechtigung fiir das in der praktischen Priifung verwendete Luftfahr-
zeug erfiillt haben.
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FCL.515 ATPL — Ausbildungslehrgang und Theoriepriifung
a) Lehrgang

Bewerber um eine ATPL miissen einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO
absolviert haben. Der Lehrgang muss entweder ein integrierter Ausbildungs-
lehrgang oder ein modularer Lehrgang gemaf3 Anlage 3 dieses Anhangs (Teil-
FCL) sein.

b) Priifung

Bewerber um eine ATPL miissen Kenntnisse nachweisen, die den verlichenen
Rechten in den nachfolgenden Sachgebieten entsprechen:

1. Luftrecht,

2. allgemeine Luftfahrzeugkunde — Luftfahrzeugzelle/Bordanlagen/Trieb-
werk,

3. allgemeine Luftfahrzeugkunde — Bordinstrumente,
4. Masse und Schwerpunktlage,

S. Leistungsfahigkeit,

6. Flugplanung und -iiberwachung,

7. menschliches Leistungsvermogen,

8. Meteorologie,

9. allgemeine Navigation,

10. Funknavigation,

11. betriebliche Verfahren,

12. Grundlagen des Fliegens und

13. Kommunikation.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen fiir die Flugzeugkategorie — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Einschrinkung von Rechten fiir Piloten, die bisher
Inhaber einer MPL waren

Wenn der Inhaber einer ATPL(A) bisher nur Inhaber einer MPL war, sind die
mit der Lizenz verbundenen Rechte beschrinkt auf das Fithren von Flugzeugen
mit mehreren Piloten, sofern der Inhaber nicht FCL.405.A Buchstabe b Nummer
2 und Buchstabe c fiir das Fiithren von Flugzeugen mit einem Piloten erfiillt hat.

FCL.510.A ATPL(A) — Voraussetzungen, Erfahrung und Anrechnung

a) Voraussetzungen. Bewerber um eine ATPL(A) miissen Inhaber folgender Li-
zenzen sein:

(1) einer MPL oder

(2) einer CPL(A) und einer IR fiir mehrmotorige Flugzeuge. In diesem Fall
muss der Bewerber auch Unterricht in MCC erhalten haben.

b) Erfahrung. Bewerber um eine ATPL(A) miissen mindestens 1 500 Stunden
Flugzeit in Flugzeugen absolviert haben, die mindestens Folgendes umfassen:

(1) 500 Stunden im Betrieb mit mehreren Piloten auf Flugzeugen;
(2) 1) 500 Stunden als PIC unter Aufsicht oder

ii) 250 Stunden als PIC oder
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iii) 250 Stunden, davon mindestens 70 Stunden als PIC und die iibrige
Flugzeit als PIC unter Aufsicht;

(3) 200 Stunden Uberlandflugzeit, davon mindestens 100 Stunden als PIC
oder als PIC unter Aufsicht;

(4) 75 Stunden Instrumentenflugzeit, wovon hochstens 30 Stunden Instrumen-
tenbodenzeit sein diirfen, sowie

(5) 100 Stunden Nachtflugzeit als PIC oder Kopilot.

Von den 1 500 Stunden Flugzeit konnen bis zu 100 Stunden Flugzeit in einem
FFS und FNPT absolviert worden sein. Von diesen 100 Stunden diirfen
hochstens 25 Stunden in einem FNPT absolviert worden sein.

¢) Anrechnung

(1) Inhaber einer Pilotenlizenz fiir andere Kategorien von Luftfahrzeugen
erhalten eine Anrechnung von Flugzeit bis zu folgenden Hochstgrenzen:

i) fir TMG oder Segelflugzeuge: 30 Stunden, geflogen als PIC;

i) fiir Hubschrauber: 50 % aller Flugzeitanforderungen von Buchstabe b.

(2) Inhaber einer Flugingenieurlizenz, die gemdfl den einschldgigen nationa-
len Regeln erteilt wurde, erhalten eine Anrechnung von 50 % der Flug-
ingenieurzeit bis zu einer Hochstgrenze von 250 Stunden. Diese 250
Stunden konnen auf die Anforderung von 500 Stunden von Buchstabe
b und die Anforderung von 500 Stunden von Buchstabe b Nummer 1
angerechnet werden, vorausgesetzt, dass die gesamte Anrechnung, die fiir
diese Absitze gewihrt wird, 250 Stunden nicht iiberschreitet.

d) Die in Buchstabe b verlangte Erfahrung muss erworben sein, bevor die prak-
tische Priifung fiir die ATPL(A) abgelegt wird.
FCL.520.A ATPL(A) — Praktische Priifung

Bewerber um eine ATPL(A) miissen durch Ablegung einer praktischen Priifung
gemil Anlage 9 dieses Teils nachweisen, dass sie als PIC in einem Flugzeug mit
mehreren Piloten unter IFR-Regeln die einschldgigen Verfahren und Mandver mit
der den entsprechenden verlichenen Rechten angemessenen Kompetenz
beherrschen.

Die praktische Priifung muss im Flugzeug oder einem entsprechend zugelassenen
FFS abgelegt werden, der dieses Muster nachbildet.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen fiir die Hubschrauberkategorie — ATPL(H)

VYM16
FCL.510.H ATPL(H) — Voraussetzungen, Erfahrung und Anrechnung

Antragsteller fiir eine ATPL(H) miissen folgende Bedingungen erfiillen:
a) Sie miissen Inhaber einer CPL(H) sein.
b) Sie miissen eine Ausbildung in MCC nach Punkt FCL.735.H erhalten haben.

¢) Sie miissen als Hubschrauberpiloten mindestens 1 000 Flugstunden absolviert
haben, die mindestens Folgendes umfassen:

(1) 350 Stunden Hubschrauberbetrieb mit mehreren Piloten,

(2) 1) 250 Stunden als PIC oder
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VYM16
ii) 100 Stunden als PIC und 150 Stunden als PIC unter Aufsicht oder

iii) 250 Stunden als PIC unter Aufsicht in Hubschraubern mit mehreren
Piloten. In diesem Fall werden die ATPL(H)- Rechte auf den Betrieb
mit mehreren Piloten beschriankt, bis 100 Stunden als PIC absolviert
wurden.

(3) 200 Stunden Uberlandflugzeit, davon mindestens 100 Stunden als PIC
oder als PIC unter Aufsicht,

(4) 30 Stunden Instrumentenflugzeit, wovon hdchstens 10 Stunden Instru-
mentenbodenzeit sein diirfen, sowie

(5) 100 Stunden Nachtflugzeit als PIC oder Kopilot.

Von den 1 000 Stunden diirfen hochstens 100 Stunden in einem FSTD absol-
viert worden sein, wovon nicht mehr als 25 Stunden in einem FNPT absol-
viert worden sein diirfen.

d) Die Flugzeit in Flugzeugen wird bis zu 50 % auf die Flugzeitanforderungen
von Buchstabe ¢ angerechnet.

e) Die in Buchstabe ¢ verlangte Erfahrung muss erworben sein, bevor die prak-
tische Priifung fiir die ATPL(H) abgelegt wird.

f) Antragstellern fir eine ATPL(H) muss die Erfiillung der in Buchstabe b
genannten Anforderung vollstdndig angerechnet werden, wenn sie Punkt
FCL.720.H(a)(2)(ii) geniigen und zusitzlich eine Ausbildung bei einer ATO
mit dem erfolgreichen Abschluss des Lehrgangs nach Punkt FCL.735.H zum
Nachweis des erforderlichen Standards absolviert haben.

FCL.520.H ATPL(H) — Praktische Priifung

Bewerber um eine ATPL(H) miissen durch Ablegung einer praktischen Priifung
gemdl Anlage 9 dieses Teils nachweisen, dass sie als PIC in einem Hubschrau-
ber mit mehreren Piloten die einschldgigen Verfahren und Mandver mit der fiir
die entsprechenden verliechenen Rechten angemessenen Kompetenz beherrschen.

Die praktische Priifung muss im Hubschrauber oder einem entsprechend zuge-
lassenen FFS abgelegt werden, der dieses Muster nachbildet.

ABSCHNITT G
INSTRUMENTENFLUGBERECHTIGUNG — IR
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen

VYM12
FCL.600 IR — Allgemeines

Sofern in Punkt FCL.835 nichts anderes bestimmt ist, ist der Flugbetrieb unter
IFR auf einem Flugzeug, Hubschrauber, Luftschiff oder einem Luftfahrzeug mit
vertikaler Start- und Landefahigkeit nur Inhabern einer PPL, CPL, MPL und
ATPL mit einer der Luftfahrzeugkategorie angemessenen IR erlaubt, oder,
wenn eine der Luftfahrzeugkategorie angemessene IR nicht vorhanden ist, nur
wahrend der Absolvierung der praktischen Priifung oder des Unterrichts mit
Fluglehrer.

VYMl16
FCL.605 IR — Rechte und Bedingungen

a) Rechte
Die Rechte der Inhaber einer IR beinhalten das Fliegen von Luftfahrzeugen
nach Instrumentenflugregeln, einschlieBlich PBN-Betrieb, mit einer Mindest-
entscheidungshéhe von:

(1) nicht weniger als 200 ft (60 m),

(2) weniger als 200 ft (60 m), sofern sie dazu nach Anhang V (Teil-SPA) der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 berechtigt sind.
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YMI16
b) Bedingungen

(1) Inhaber einer IR iiben ihre Rechte gemdll den in Anlage 8 dieses Teils
genannten Bedingungen aus.

(2) Um Rechte als PIC unter IFR in Hubschraubern im Betrieb mit mehreren
Piloten ausiiben zu kénnen, missen Inhaber einer IR(H) mindestens 70
Stunden Instrumentenflugzeit absolviert haben, wovon bis zu 30 Stunden
Instrumentenbodenzeit sein diirfen.

VB
FCL.610 IR — Voraussetzungen und Anrechnung
Bewerber um eine IR miissen
a) Inhaber folgender Lizenzen sein:
(1) mindestens einer PPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie und
VM3
i) der Nachtflugberechtigung gemifl FCL.810, wenn die IR-Rechte
nachts ausgeiibt werden, oder
vB
i) einer ATPL in einer anderen Luftfahrzeugkategorie oder
(2) einer CPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie.
VM3
b) mindestens 50 Stunden Uberlandflugzeit als PIC in Flugzeugen, TMGs, Hub-
schraubern oder Luftschiffen absolviert haben, davon mindestens 10 oder im
Falle von Luftschiffen 20 Stunden in der entsprechenden Luftfahrzeugkatego-
rie.
vB
¢) Nur Hubschrauber. Bewerber, die einen integrierten ATP(H)/IR-, ATP(H)-,
CPL(H)/IR- oder CPL(H)-Ausbildungslehrgang absolviert haben, sind von der
Anforderung geméill Buchstabe b befreit.
v M8

FCL.615 IR — Theoriekenntnisse und Flugunterricht
a) Lehrgang

Bewerber um eine IR miissen einen Theorielehrgang und Flugunterricht bei
einer ATO absolviert haben. Der Lehrgang muss

1. ein integrierter Ausbildungslehrgang sein, der die Ausbildung fiir die IR
gemdl Anlage 3 dieses Anhangs (Teil-FCL) umfasst, oder

2. ein modularer Lehrgang gemifl Anlage 6 dieses Anhangs (Teil-FCL) sein.

b) Priifung

Bewerber miissen Theoriekenntnisse entsprechend den verlichenen Rechten in
den nachfolgenden Sachgebieten nachweisen:

1. Luftrecht,

2. allgemeine Luftfahrzeugkunde — Bordinstrumente,
3. Flugplanung und -iiberwachung,

4. menschliches Leistungsvermdgen,

5. Meteorologie,

6. Funknavigation und

7. Kommunikation.



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 48

VYMI16
FCL.620 IR — Praktische Priifung

Antragsteller fiir eine IR miissen in einer praktischen Priifung nach Anlage 7
dieses Anhangs nachweisen, dass sie die einschlagigen Verfahren und Mandver
mit einer fiir die entsprechenden verlichenen Rechte angemessenen Kompetenz
beherrschen.

VYMill1
FCL.625 IR — Giiltigkeit, Verlingerung und Erneuerung

a) Giltigkeit
Eine IR gilt fiir 1 Jahr.
b) Verlidngerung

1. Eine IR muss innerhalb der letzten 3 Monate vor ihrem Ablaufdatum
verldngert werden, indem die fiir die jeweilige Luftfahrzeugkategorie gel-
tenden Kriterien fiir die Verldngerung erfiillt werden.

2. Entscheiden sich Bewerber, die Verldngerungsanforderungen frither als in
Punkt 1) vorgeschrieben zu erfiillen, beginnt die neue Giiltigkeitsdauer am
Tag der Befahigungsiiberpriifung.

3. Bewerber, die den betreffenden Teil einer IR-Beféhigungsiiberpriifung vor
dem Ablaufdatum der IR nicht bestehen, diirfen die IR-Rechte erst aus-
iben, wenn sie die IR-Befdhigungsiiberpriifung bestanden haben.

VYMI14
- 4. Antragsteller, die die Verliangerung einer IR beantragen, bekommen die
nach diesem Abschnitt geforderte Befdahigungsiiberpriifung vollstindig an-
gerechnet, sofern sie in Bezug auf die IR die praktische EBT-Beurteilung
nach Anlage 10 bei einem EBT-Betreiber absolvieren.

¢) Erneuerung

Ist eine IR abgelaufen, miissen Antragsteller, die die Erneuerung ihrer Rechte
beantragen, alle folgenden Anforderungen erfiillen:

1. Damit festgestellt werden kann, ob Antragsteller eine Auffrischungsschu-
lung benétigen, um das Befahigungsniveau zu erreichen, das erforderlich
ist, um den Instrumentenbestandteil der praktischen Priifung nach Anlage 9
zu bestehen, miissen sie eine Beurteilung bei einer der folgenden Organi-
sationen absolvieren:

i) bei einer ATO,

ii) bei einem EBT-Betreiber, der speziell fiir eine solche Auffrischungs-
schulung zugelassen ist.

2. Sollte die Organisation, die die Beurteilung nach Nummer 1 durchgefiihrt
hat, dies fiir notwendig erachten, miissen sie eine Auffrischungsschulung
bei dieser Organisation absolvieren.

3. Nach Erfiillung von Nummer 1 und gegebenenfalls Nummer 2 miissen sie
in der betreffenden Luftfahrzeugkategorie eine Befahigungsiiberpriifung
nach Anlage 9 bestehen oder eine praktische EBT-Beurteilung nach Anlage
10 absolvieren. Die praktische EBT-Beurteilung kann mit der Auffri-
schungsschulung nach Nummer 2 kombiniert werden.

4. Sie miissen Inhaber der entsprechenden Klassen- oder Musterberechtigung
sein, sofern in diesem Anhang nicht etwas anderes bestimmt ist.

VY Mil
d) Wurde die IR in den vorangegangenen 7 Jahren nicht erneut validiert oder
erneuert, miissen die Bewerber fiir die IR die Prifung der theoretischen
IR-Kenntnisse und die praktische Priifung wiederholen.
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YM14

VYMil6

VYMi14

VMi1

VYMi14

VY Mi1

e) Inhaber einer giiltigen IR, die in eine von einem Drittland nach Anhang 1 des
Abkommens von Chicago erteilte Pilotenlizenz eingetragen ist, sind von den
Anforderungen nach Buchstabe ¢ Nummer 1, Buchstabe ¢ Nummer 2 und
Buchstabe d ausgenommen, wenn sie die IR-Rechte erneuern, die in den nach
diesem Anhang erteilten Lizenzen enthalten sind.

f) Die Befihigungsiiberpriifung nach Buchstabe ¢ Nummer 3 kann mit einer
Befihigungsiiberpriifung fiir die Erneuerung der entsprechenden Klassen-
oder Musterberechtigung kombiniert werden.

KAPITEL 2

Besondere Anforderungen fiir die Flugzeugkategorie

FCL.620.A IR(A) — Praktische Priifung

a) Fiir den Erwerb einer IR(A) fiir mehrmotorige Flugzeuge muss die praktische
Priifung in einem mehrmotorigen Flugzeug abgelegt werden. Fiir den Erwerb
einer IR(A) fiir einmotorige Flugzeuge muss die praktische Priifung in einem
einmotorigen Flugzeug abgelegt werden. Ein mehrmotoriges Flugzeug mit
Motoren auf der Langsachse gilt fiir die Zwecke dieses Punkts als einmoto-
riges Flugzeug.

b) Antragstellern, die die praktische Priifung fiir den Erwerb einer IR(A) fiir
mehrmotorige Flugzeuge in einem mehrmotorigen Flugzeug mit einem Pilo-
ten absolviert haben, fiir das eine Klassenberechtigung erforderlich ist, muss
auch eine IR(A) fiir einmotorige Flugzeuge fiir die Klassen- oder Musterbe-
rechtigungen fiir einmotorige Flugzeuge erteilt werden, die sie innehaben.

FCL.625.A IR(A) — Verlingerung

a) Verldngerung.
Fiir die Verldngerung einer IR(A) miissen die Bewerber

1. die entsprechende Klassen- oder Musterberechtigung besitzen, es sei denn,
die IR-Verldngerung wird mit der Erneuerung der entsprechenden Klassen-
oder Musterberechtigung kombiniert;

2. eine Befdhigungsiiberpriifung nach Anlage 9 bestehen oder eine praktische
EBT-Beurteilung nach Anlage 10 absolvieren, wenn die IR-Verldngerung
mit einer Verldngerung einer Klassen- oder Musterberechtigung kombiniert
wird;

3. wenn die IR-Verlidngerung nicht mit der Verldngerung einer Klassen- oder
Musterberechtigung kombiniert wird,

i) im Falle von Flugzeugen mit einem Piloten Abschnitt 3b und diejeni-
gen Teile von Abschnitt 1 absolvieren, die fiir den beabsichtigten Flug
der Befahigungsiiberpriifung nach Anlage 9 dieses Anhangs relevant
sind;

ii) im Falle mehrmotoriger Flugzeuge Abschnitt 6 der Befdhigungsiiber-
priifung fiir Flugzeuge mit einem Piloten nach Anlage 9 dieses An-
hangs unter ausschlieBlicher Heranziehung von Instrumenten erfiillen.

4. Fur die Verlingerung nach Nummer 3 kann ein FNPT II oder ein FFS
verwendet werden, der die betreffende Flugzeugklasse oder das betreffende
Flugzeugmuster nachbildet, sofern mindestens jede zweite Befahigungs-
uberpriifung fiir die Verldngerung einer IR(A) in einem Flugzeug durch-
gefiihrt wird.

b) Es wird eine Anrechnung gemill Anlage 8 dieses Teils gewéhrt.
KAPITEL 3

Besondere Anforderungen an die Hubschrauberkategorie

FCL.625.H IR(H) — Verlingerung

a) Fir die Verldngerung einer IR(H) miissen die Bewerber:

1. die entsprechende Musterberechtigung besitzen, es sei denn, die
IR-Verldangerung wird mit der Erneuerung der entsprechenden Musterbe-
rechtigung kombiniert;
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VM1l

2. eine Befdhigungsiiberpriifung fiir das entsprechende Hubschraubermuster
nach Anlage 9 dieses Anhangs bestehen, wenn die IR-Verldngerung mit
der Verlidngerung einer Musterberechtigung kombiniert wird;

3. wenn die IR-Verldangerung nicht mit der Verlangerung einer Musterberech-
tigung kombiniert wird, Abschnitt 5 und die relevanten Teile von Abschnitt
1 der Beféhigungsiiberpriifung nach Anlage 9 dieses Anhangs fiir das
entsprechende Hubschraubermuster absolvieren.

b) Fiir die Beféhigungsiiberpriifung nach Punkt (a)(3) kann ein FTD 2/3 oder ein
FFS verwendet werden, der das betreffende Hubschraubermuster nachbildet,
sofern mindestens jede zweite Befahigungsiiberpriifung fiir die Verldngerung
einer IR(H) in einem Hubschrauber durchgefiihrt wird.

¢) Es wird eine Quer-Anrechnung nach Anlage 8 dieses Anhangs gewdahrt.

VYMI16
FCL.630. HIR(H) — Erweiterung der Rechte einer IR(H) auf weitere Hub-
schraubermuster

Sofern in den nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der
Kommission festgelegten betrieblichen Eignungsdaten nichts anderes festgelegt
ist, miissen Inhaber einer IR(H), die ihre IR(H)-Rechte auf weitere Hubschrauber-
muster ausweiten mochten, zusitzlich zu dem entsprechenden Ausbildungslehr-
gang fiir Musterberechtigungen bei einer ATO zwei Stunden Flugausbildung auf
dem betreffenden Muster allein nach Instrumenten gemil den IFR abschliefen,
wobei die Flugausbildung in einem FFS oder FTD durchgefiihrt werden kann,
der/das das entsprechende Muster fiir den IFR-Betrieb angemessen nachbildet.

KAPITEL 4
Besondere Anforderungen fiir die Luftschiffkategorie

VYM16
FCL.620.As IR(As) — Praktische Priifung

Fiir den Erwerb einer IR(As) fir mehrmotorige Luftschiffe muss die praktische
Prifung in einem mehrmotorigen Luftschiff abgelegt werden. Fiir den Erwerb
einer IR(As) fiir einmotorige Luftschiffe muss die praktische Priifung in einem
einmotorigen Luftschiff abgelegt werden.

FCL.625.As IR(As) — Verlidngerung

Bewerber um die Verldngerung einer IR(As) miissen,

a) wenn dies mit einer Verldngerung einer Musterberechtigung verbunden ist,
eine Befdhigungsiiberpriifung geméB Anlage 9 dieses Teils fiir das entspre-
chende Luftschiffmuster absolvieren;

b) wenn dies nicht mit einer Verldngerung einer Musterberechtigung verbunden
ist, Abschnitt 5 und die fiir den beabsichtigten Flug der Befdhigungsiiber-
prifung fiir Luftschiffe relevanten Teile von Abschnitt 1 gemidB Anlage 9
dieses Teils absolvieren. In diesem Fall kann ein FTD 2/3 oder ein FFS
verwendet werden, der das betreffende Muster nachbildet, jedoch muss unter
diesen Umstdnden mindestens jede zweite Befdhigungsiiberpriifung fiir die
Verlangerung einer IR(As) in einem Luftschiff durchgefiihrt werden.

ABSCHNITT H
KLASSEN- UND MUSTERBERECHTIGUNGEN
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen

FCL.700 Umstiinde, unter denen Klassen- oder Musterberechtigungen er-
forderlich sind

VYM12
a) Inhaber einer Pilotenlizenz diirfen nur dann als Piloten eines Luftfahrzeugs
handeln, wenn sie {iber eine giiltige und geeignete Klassen- oder Musterbe-
rechtigung verfiigen, es sei denn,

1. sie Uiben die mit einer LAPL verbundenen Rechte aus,
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VM1
2. sie legen praktische Priifungen oder Befdhigungsiiberpriffungen fiir die
Erneuerung von Klassen- und Musterberechtigungen ab,
3. sie erhalten Flugunterricht,
4. sie sind Inhaber einer nach Punkt FCL.820 erteilten Testflugberechtigung.
VB

b) Ungeachtet Buchstabe a konnen Piloten im Falle von Fliigen, die mit der
Einfiihrung oder Anderung von Luftfahrzeugmustern zusammenhingen, Inha-
ber einer speziellen von der zustindigen Behorde ausgestellten Berechtigung
sein, mit der sie erméchtigt werden, die Fliige durchzufiihren. Die Giiltigkeit
dieser Berechtigung muss auf diese speziellen Fliige beschrinkt sein.

FCL.705 Rechte des Inhabers einer Klassen- oder Musterberechtigung

Inhaber einer Klassen- oder Musterberechtigung sind berechtigt, auf den in der
Berechtigung genannten Luftfahrzeugklassen oder -mustern als Pilot titig zu sein.

FCL.710 Klassen- und Musterberechtigungen — Baureihen

a) Piloten miissen Unterschiedsschulungen oder ein Vertrautmachen absolvieren,
um ihre Rechte auf eine andere Baureihe von Luftfahrzeugen innerhalb einer
Klassen- oder Musterberechtigung zu erweitern. Im Falle unterschiedlicher
Baureihen innerhalb einer Klassen- oder Musterberechtigung muss die Unter-
schiedsschulung oder das Vertrautmachen die einschldgigen Elemente umfas-
sen, die gegebenenfalls in den betrieblichen Eignungsdaten (OSD) festgelegt
sind.

b) Die Unterschiedsschulung muss bei einer der folgenden Stellen absolviert
werden:

1. einer ATO,

2. einer DTO im Falle von Luftfahrzeugen nach Anhang VIII Punkt
DTO.GEN.110(a)(1)(c) und (a)(2)(c),

3. einem Inhaber eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses mit einem genehmig-
ten Unterschiedsschulungsprogramm fiir die betreffende Klasse oder das
betreffende Muster.

c) Ungeachtet der Anforderung in Punkt (b) kann eine Unterschiedsschulung fiir
TMG, einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk (SEP), einmotorige Flug-
zeuge mit Turbinentriebwerk (SET) und mehrmotorige Flugzeuge mit
Kolbentriebwerk (MEP) von einem entsprechend qualifizierten Lehrberechtig-
ten durchgefiihrt werden, sofern in den betrieblichen Eignungsdaten (OSD)
nicht etwas anderes bestimmt ist.

d) Haben Piloten innerhalb von 2 Jahren nach der in Punkt (b) aufgefiihrten
Ausbildung die Baureihe nicht geflogen, muss eine weitere Unterschiedsschu-
lung oder eine Befdhigungsiiberpriifung mit dieser Baureihe absolviert wer-
den, sofern es sich nicht um Muster oder Baureihen innerhalb der SEP- und
TMG-Klassenberechtigungen handelt.

VC17
e) Die Unterschiedsschulung oder Befahigungsiiberpriifung in dieser Baureihe
wird in das Flugbuch des Piloten oder in ein gleichwertiges Dokument einge-
tragen und vom Lehrberechtigten oder Priifer entsprechend unterzeichnet.

FCL.725 Bestimmungen fiir die Erteilung von Klassen- und Musterberech-
tigungen

a) Ausbildungslehrgang. Bewerber um eine Klassen- oder Musterberechtigung
miissen einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO absolvieren. Bewerber
um eine Klassenberechtigung fiir nicht als Hochleistungsflugzeuge eingestufte
einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk, eine Klassenberechtigung fiir
TMG oder eine Musterberechtigung fiir einmotorige Hubschrauber nach An-
hang VIII (Teil-DTO) Punkt DTO.GEN.110(a)(2)(c) konnen den Ausbil-
dungslehrgang bei einer DTO absolvieren. Die Ausbildung fiir die Musterbe-
rechtigung muss die obligatorischen Ausbildungselemente fiir das entspre-
chende Muster wie in den geméf Anhang I (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 der Kommission festgelegten betrieblichen Eignungsdaten de-
finiert enthalten.
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b) Priifung der theoretischen Kenntnisse. Der Bewerber um eine Klassen- oder
Musterberechtigung muss eine von der ATO durchgefiihrte Priifung der theo-
retischen Kenntnisse zum Nachweis des Stands der theoretischen Kenntnisse
ablegen, die fiir den sicheren Betrieb der betreffenden Luftfahrzeugklasse bzw.
des betreffenden Luftfahrzeugmusters erforderlich sind.

(1) Bei Luftfahrzeugen mit mehreren Piloten erfolgt die Priifung der theo-
retischen Kenntnisse schriftlich und umfasst mindestens 100
Multiple-Choice-Fragen, die alle Hauptsachgebiete des Lehrplans an-
gemessen abdecken.

(2) Bei mehrmotorigen Luftfahrzeugen mit einem Piloten erfolgt die Priifung
der theoretischen Kenntnisse schriftlich, und die Zahl der
Multiple-Choice-Fragen richtet sich nach der Komplexitdt des Luftfahr-
zeugs.

(3) Bei einmotorigen Luftfahrzeugen wird die Priifung der theoretischen
Kenntnisse miindlich vom Priifer wéhrend der praktischen Priifung durch-
gefiihrt, um festzustellen, ob ein zufrieden stellender Kenntnisstand er-
reicht wurde.

(4) Bei Flugzeugen mit einem Piloten, die als Hochleistungsflugzeuge einge-
stuft sind, erfolgt die Priifung schriftlich und umfasst mindestens 100
Multiple-Choice-Fragen, die alle Sachgebiete des Lehrplans angemessen
abdecken.

VYMi1
(5) Bei einmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten und mehrmotorigen Flug-
zeugen mit einem Piloten (Wasserflugzeuge) erfolgt die Priifung schrift-
lich und muss mindestens 30 Multiple-Choice-Fragen umfassen.

C

~

Praktische Priifung. Der Bewerber um eine Klassen- oder Musterberechtigung
muss eine praktische Priifung gemd3 Anlage 9 dieses Teils zum Nachweis der
praktischen Fertigkeiten ablegen, die fiir den sicheren Betrieb der betreffenden
Luftfahrzeugklasse bzw. des betreffenden Luftfahrzeugmusters erforderlich
sind.

Der Bewerber muss die praktische Priifung innerhalb eines Zeitraums von 6
Monaten nach Beginn des Klassen- bzw. Musterberechtigungslehrgangs und
innerhalb eines Zeitraums von 6 Monaten vor dem Antrag auf Erteilung der
Klassen- oder Musterberechtigung ablegen.

VYM16
d) Betrieb mit einem Piloten und mehreren Piloten

(1) Bei einem Piloten, der bereits eine Musterberechtigung fiir das Fiihren
eines Luftfahrzeugmusters entweder mit einem Piloten oder mit mehreren
Piloten besitzt, gelten die Theorieanforderungen als bereits erfiillt, wenn er
einen Antrag auf Hinzufiigung des Rechts fiir die jeweils andere Betriebs-
form auf demselben Luftfahrzeugmuster stellt.

(2) Dieser Pilot muss eine zusétzliche Flugausbildung fiir die jeweils andere
Betriebsform auf dem betreffenden Muster nach Anlage 9 dieses Anhangs
absolvieren, sofern in den nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 der Kommission festgelegten betrieblichen Eignungsdaten
nichts anderes festgelegt ist. Diese Ausbildung muss bei einer der folgen-
den Organisationen absolviert werden:

i) einer ATO,

ii) einer Organisation, fiir die Anhang III (Teil-ORO) der Verord-
nung (EU) Nr. 965/2012 gilt und die berechtigt ist, eine solche Aus-
bildung entweder auf der Grundlage einer Genehmigung oder — im
Falle von Hubschraubern mit einem Piloten — einer Erkldrung durch-
zufiihren.
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(3) AuBer bei Hubschraubern mit einem Piloten muss die Betriebsform in die
Lizenz eingetragen werden.

(4) Im Falle von Hubschraubern mit einem Piloten gilt insgesamt Folgendes:

i) Wurde eine praktische Priifung oder Befahigungsiiberpriifung fiir eine
Musterberechtigung in einem technisch nicht komplizierten Hub-
schrauber mit einem Piloten nur im Betrieb mit mehreren Piloten
absolviert, ist eine Einschrankung auf den Betrieb mit mehreren Pilo-
ten mit der Musterberechtigung in der Lizenz zu vermerken. Dieser
Vermerk muss entfernt werden, wenn der Antragsteller eine Befdhi-
gungsiiberpriifung abschliet, die die erforderlichen Elemente fiir den
Betrieb mit einem Piloten nach Anlage 9 dieses Anhangs umfasst.

ii) In allen anderen Fillen muss die Betriebsform nicht in die Lizenz
eingetragen werden. Der Pilot ist berechtigt, die mit der Musterberech-
tigung verbundenen Rechte wie folgt auszuiiben:

A) im Betrieb mit einem Piloten, sofern die praktische Priifung oder
Befahigungsiiberpriifung entweder

(1) im Betrieb mit einem Piloten abgeschlossen wurde oder

(2) im Betrieb mit mehreren Piloten abgeschlossen wurde und
zusétzliche Elemente fiir den Betrieb mit einem Piloten nach
Anlage 9 dieses Anhangs enthielt,

B) im Betrieb mit mehreren Piloten unter allen folgenden Bedingun-
gen:

(1) der Pilot erfiillt Punkt FCL.720.H(a)(2),

(2) die Rechte werden nur nach Anhang III (Teil-ORO) der Ver-
ordnung (EU) Nr. 965/2012 ausgeiibt,

(3) die praktische Priifung oder Befahigungsiiberpriifung wurde im
Betrieb mit mehreren Piloten abgeschlossen.

VB

- e) Ungeachtet der vorstehenden Absitze sind Piloten, die Inhaber einer gemaf
FCL.820 erteilten Testflugberechtigung sind und die an Entwicklungs-,
Zertifizierungs- oder Fertigungstestfligen fiir ein Luftfahrzeugmuster mit-
gewirkt und entweder 50 Stunden gesamte Flugzeit oder 10 Stunden Flugzeit
als PIC bei technischen Priiffliigen in diesem Baumuster absolviert haben,
berechtigt, einen Antrag auf Erteilung der betreffenden Musterberechtigung
zu stellen, sofern sie die Erfahrungsanforderungen und die Voraussetzungen
fur die Erteilung dieser Musterberechtigung, wie in diesem Abschnitt fest-
gelegt, fiir die betreffende Luftfahrzeugkategorie erfiillen.

VYM12
- f) Antragstellern fiir den Erwerb einer Klassenberechtigung fiir TMG, die auch Inhaber
einer SPL nach Anhang III (Teil-SFCL) der Durchfithrungsverordnung (EU)
2018/1976 der Kommission sind, die auch Rechte zum Fiithren von TMG umfasst,
wird dies in Bezug auf die Anforderungen in den Punkten (a), (b) und (c) vollsténdig
angerechnet.
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FCL.740 Giiltigkeit und Erneuerung von Klassen- und Musterberechtigun-
gen

a) Giltigkeit

1. Der Giiltigkeitszeitraum von Klassen- und Musterberechtigungen betrdgt 1
Jahr, ausgenommen Klassenberechtigungen fiir einmotorige Luftfahrzeuge
mit einem Piloten, fiir die der Giiltigkeitszeitraum 2 Jahre betragt, sofern in
den betrieblichen Eignungsdaten (OSD) nicht etwas anderes bestimmt ist.
Entscheiden sich Piloten, die Verldngerungsanforderungen frither als in den
Punkten FCL.740.A, FCL.740.H, FCL.740.PL und FCL.740.As vor-
geschrieben zu erfiillen, beginnt die neue Giiltigkeitsdauer am Tag der
Beféhigungsiiberpriifung.

2. Antragsteller, die die Verldngerung einer Klassen- oder Musterberechti-
gung beantragen, bekommen die nach diesem Abschnitt geforderte Beféhi-
gungsiiberpriifung vollstindig angerechnet, sofern sie die praktische
EBT-Beurteilung nach Anlage 10 bei einem Betreiber absolvieren, der
fiir die jeweilige Klassen- oder Musterberechtigung eine EBT eingefiihrt
hat.

b) Erneuerung

Fiir die Erneuerung einer Klassen- oder Musterberechtigung miissen Antrag-
steller alle folgenden Anforderungen erfiillen:

1. Damit festgestellt werden kann, ob Antragsteller eine Auffrischungsschu-
lung bendtigen, um das fiir den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs erfor-
derliche Befahigungsniveau zu erreichen, miissen sie eine Beurteilung bei
einer der folgenden Organisationen absolvieren:

i) bei einer ATO,

ii) bei einer DTO oder ATO, wenn es sich bei der abgelaufenen Berechtigung
um eine Klassenberechtigung fiir nicht als Hochleistungsflugzeuge einge-
stufte einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk, eine Klassenberechti-
gung fiir TMG oder eine Musterberechtigung fiir einmotorige Hubschrau-
ber nach Anhang VIII Punkt DTO.GEN.110(a)(2)(c) handelte;

iii) bei einer DTO, einer ATO oder bei einem Lehrberechtigten, wenn die
Berechtigung hdochstens drei Jahre zuvor ablief und es sich bei der
Berechtigung um eine Klassenberechtigung fiir nicht als Hochleistungs-
flugzeuge eingestufte einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk oder
eine Klassenberechtigung fiir TMG handelte;

iv) bei einem EBT-Betreiber, der speziell fiir eine solche Auffrischungs-
schulung zugelassen ist.

2. Sollte die Organisation oder der Lehrberechtigte, die bzw. der die Beur-
teilung nach Nummer 1 durchgefiihrt hat, dies fiir notwendig erachten,
miissen sie eine Auffrischungsschulung bei dieser Organisation oder bei
diesem Lehrberechtigten absolvieren.

3. Nach Erfiillung von Nummer 1 und gegebenenfalls Nummer 2 miissen sie
eine Befdhigungsiiberpriifung nach Anlage 9 bestehen oder eine praktische
EBT-Beurteilung nach Anlage 10 absolvieren. Die praktische
EBT-Beurteilung kann mit der Auffrischungsschulung nach Nummer 2
kombiniert werden.

Abweichend von Buchstabe b Nummern 1, 2 und 3 sind Piloten, die Inhaber
einer gemdB Punkt FCL.820 erteilten Testflugberechtigung sind und die an
Entwicklungs-, Zertifizierungs- oder Fertigungstestfliigen fiir ein Luftfahrzeug-
muster mitgewirkt und in dem Jahr vor ihrem Antrag entweder 50 Stunden
Gesamtflugzeit oder 10 Stunden Flugzeit als PIC bei Testfliigen auf diesem
Baumuster absolviert haben, berechtigt, einen Antrag auf Verldngerung oder
Erneuerung der betreffenden Musterberechtigung zu stellen.
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Antragsteller sind von den Anforderungen von Buchstabe b Nummer 1 und 2
ausgenommen, sofern sie iiber eine giiltige Berechtigung fiir dieselbe Luft-
fahrzeugklasse oder dasselbe Luftfahrzeugmuster verfiigen, die in eine von
einem Drittland nach Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilte Pilo-
tenlizenz eingetragen ist, und sofern sie berechtigt sind, die mit dieser Be-
rechtigung verbundenen Rechte auszuiiben.

o
~

Piloten, die das EBT-Programm eines Betreibers verlassen, nachdem sie kein
annehmbares Kompetenzniveau gemill diesem EBT-Programm nachgewiesen
haben, diirfen die mit dieser Musterberechtigung verbundenen Rechte erst
ausiiben, wenn sie eine der folgenden Bedingungen erfiillt haben:

1. Sie haben eine praktische EBT-Beurteilung nach Anlage 10 absolviert.

2. Sie haben eine Befdahigungsiiberpriifung nach Punkt FCL.625(c)(3) bzw.
Punkt FCL.740(b)(3) bestanden. In diesem Fall gelten die Punkte
FCL.625(b)(4) und FCL.740(a)(2) nicht.

KAPITEL 2

Besondere Anforderungen fiir die Flugzeugkategorie

FCL.720.A Anforderungen beziiglich der Erfahrung und Voraussetzungen
fiir die Erteilung von Klassen- oder Musterberechtigungen —
Flugzeuge

Sofern nicht in den gemidl Anhang 1 (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 (OSD) festgelegten betrieblichen Eignungsdaten etwas anderes fest-
gelegt ist, miissen Bewerber um eine Klassen- oder Musterberechtigung die
folgenden Anforderungen beziiglich der Erfahrung und Voraussetzungen fiir
die Erteilung der betreffenden Berechtigung erfiillen:

a) Flugzeuge mit einem Piloten:

Antragsteller, die entweder bei der Beantragung einer Klassen- oder Muster-
berechtigung oder der Verlangerung der mit einer Klassen- oder Musterbe-
rechtigung bereits verbundenen Rechte fiir den Betrieb mit mehreren Piloten
erstmals das Recht beantragen, ein Flugzeug mit einem Piloten im Betrieb mit
mehreren Piloten zu fiihren, miissen die Anforderungen nach Buchstabe b
Nummer 4 sowie vor Aufnahme des entsprechenden Lehrgangs die Anforde-
rungen nach Buchstabe b Nummer 5 erfiillen.

Zusitzlich gilt fiir

1. mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten:

Bewerber, die erstmals eine Klassen- oder Musterberechtigung fiir ein
mehrmotoriges Flugzeug mit einem Piloten beantragen, miissen mindestens
70 Stunden als verantwortlicher Pilot (PIC) auf Flugzeugen absolviert
haben.

2. technisch nicht komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten:

Vor dem Beginn der Flugausbildung miissen Bewerber um eine Klassen-
oder Musterberechtigung fiir ein Flugzeug mit einem Piloten, das als Hoch-
leistungsflugzeug eingestuft ist,

i) mindestens insgesamt 200 Stunden Flugerfahrung besitzen, davon 70
Stunden als verantwortlicher Pilot (PIC) auf Flugzeugen, und

ii) einer der folgenden Anforderungen geniigen:

A) Inhaber eines Zeugnisses iiber den zufriedenstellenden Abschluss
eines Lehrgangs fiir zusétzliche Theoriekenntnisse sein, der bei
einer ATO absolviert wurde, oder

B) die ATPL(A)-Theorieprifungen gemil diesem Anhang (Teil-FCL)
bestanden haben oder
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C) zusitzlich zu einer Lizenz, die gemdfl diesem Anhang (Teil-FCL)
erteilt wurde, Inhaber einer ATPL(A) oder CPL(A)/IR mit Anrech-
nung der Theoriekenntnisse fiir ATPL(A) sein, die gemif3 Anhang 1
des Abkommens von Chicago erteilt wurde;

3. technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten:

Antragsteller auf Erteilung einer Musterberechtigung fiir ein technisch
kompliziertes Flugzeug mit einem Piloten, das als Hochleistungsflugzeug
eingestuft ist, miissen zusétzlich zur Erfiillung der Anforderungen in Num-
mer 2 alle folgenden Anforderungen erfiillen:

i) Sie miissen in Besitz einer IR(A) fiir ein- oder mehrmotorige Flugzeuge
nach Abschnitt G sein bzw. gewesen sein.

ii) Fir die erstmalige Erteilung der Musterberechtigung miissen sie vor
Beginn des Musterberechtigungslehrgangs die Anforderungen nach
Buchstabe b Nummer 5 erfiillen.

b) Flugzeuge mit mehreren Piloten:

Antragsteller, die erstmals eine Musterzulassung fiir ein Flugzeug mit mehre-
ren Piloten beantragen, miissen Flugschiiler sein, die zum Zeitpunkt der An-
tragstellung einen Lehrgang fiir die Erteilung einer Lizenz fiir Piloten in
mehrkopfigen Flugbesatzungen (MPL) absolvieren und die vor Aufnahme
des Musterberechtigungslehrgangs die folgenden Anforderungen erfiillen:

1. mindestens insgesamt 70 Stunden Flugerfahrung als verantwortlicher
Pilot (PIC) auf Flugzeugen besitzen;

2. Inhaber einer IR(A)-Berechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge sein oder
gewesen sein;

3. die ATPL(A)-Theoriepriifungen gemifl diesem Anhang (Teil-FCL) bestan-
den haben und

4. sofern der Musterberechtigungslehrgang nicht mit einem MCC-Lehrgang
kombiniert wird,

i) Inhaber eines Zeugnisses liber den zufriedenstellenden Abschluss eines
MCC-Lehrgangs in Flugzeugen sein oder

ii) Inhaber eines Zeugnisses iiber den zufriedenstellenden Abschluss eines
MCC-Lehrgangs in Hubschraubern sein und mehr als 100 Stunden
Flugerfahrung als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren Piloten be-
sitzen oder

iii) mindestens 500 Stunden als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren
Piloten absolviert haben oder

iv) mindestens 500 Stunden als Pilot im Betrieb mit mehreren Piloten auf
mehrmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten im gewerblichen Luft-
verkehr gemif} den einschligigen Flugbetriebsanforderungen absolviert
haben und

5. den Lehrgang nach Punkt FCL.745.A abgeschlossen haben, es sei denn,
sie erfiillen eine der folgenden Anforderungen:

i) Sie haben in den vorangegangenen 3 Jahren die Schulung und Uber-
prifung nach Anhang III (Teil-ORO) Punkt ORO.FC.220 und Punkt
ORO.FC.230 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 abgeschlossen.

ii) Sie haben die Ausbildung nach Punkt FCL.915(e)(1)(ii) abgeschlossen.
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¢) Unbeschadet Buchstabe b kann ein Mitgliedstaat eine Musterberechtigung mit
beschrinkten Rechten fiir Flugzeuge mit mehreren Piloten erteilen, die deren
Inhaber berechtigt, oberhalb der Flugfliche 200 als Kopilot, der zur Ablosung
im Reiseflug qualifiziert ist, titig zu sein, sofern zwei weitere Besatzungs-
mitglieder eine Musterberechtigung geméf Buchstabe b innehaben.

d) Soweit dies in den betrieblichen Eignungsdaten (OSD) entsprechend bestimmt
ist, kann die Ausiibung der Rechte einer Musterberechtigung anfdnglich auf
Fliegen unter der Aufsicht eines Lehrberechtigten beschrinkt werden. Die
Flugstunden unter Aufsicht miissen in das Flugbuch des Piloten oder ein
gleichwertiges Dokument eingetragen und vom Lehrberechtigten unterzeichnet
werden. Die Beschrankung wird aufgehoben, wenn der Pilot nachweist, dass
die gemdlB den betrieblichen Eignungsdaten (OSD) festgelegten Flugstunden
unter Aufsicht absolviert wurden.

FCL.725.A Theorie- und Flugunterricht fiir die Erteilung von Klassen- und
Musterberechtigungen — Flugzeuge

Sofern nicht in den in Anhang I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012
festgelegten betrieblichen Eignungsdaten anderweitig festgelegt, gilt

a) fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten:

1. Der Theorielehrgang fiir eine Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flug-
zeuge mit einem Piloten umfasst mindestens 7 Stunden Ausbildung auf
einem mehrmotorigen Flugzeug und

2. die Flugausbildung fiir eine Klassen- oder Musterberechtigung fiir mehr-
motorige Flugzeuge mit einem Piloten umfasst mindestens 2 Stunden und
30 Minuten Flugausbildung mit Fluglehrer unter normalen Bedingungen
auf einem mehrmotorigen Flugzeug und mindestens 3 Stunden 30 Minuten
Flugausbildung mit Fluglehrer in Triebwerkausfallverfahren und asym-
metrischen Flugtechniken.

b) fir Wasserflugzeuge mit einem Piloten:

1. Der Ausbildungslehrgang fiir die Berechtigung fiir Wasserflugzeuge mit
einem Piloten muss Theorie- und Flugunterricht umfassen und

2. die Flugausbildung fiir eine Klassen- oder Musterberechtigung ,,Wasser-
flugzeug™ fiir Wasserflugzeuge mit einem Piloten muss mindestens 8 Stun-
den Flugausbildung mit Fluglehrer, wenn die Bewerber Inhaber der
Land-Version der betreffenden Klassen- oder Musterberechtigung sind,
bzw. 10 Stunden umfassen, wenn die Bewerber nicht Inhaber einer solchen
Berechtigung sind, und

¢) fiir technisch komplizierte Nicht-Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten,
fir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten und
Flugzeuge mit mehreren Piloten, dass die Ausbildungslehrgéinge
UPRT-Theorie- und -Flugunterricht entsprechend den klassen- oder muster-
spezifischen Besonderheiten umfassen miissen.

FCL.730.A Besondere Anforderungen an Piloten, die an einem Musterbe-
rechtigungslehrgang ohne Flugzeiten (Zero Flight Time Type
Rating, ZFTT) teilnehmen — Flugzeuge

a) Ein Pilot, der an der Ausbildung in einem ZFTT-Lehrgang teilnimmt, muss
auf einem Flugzeug mit Strahlturbinenantrieb fiir mehrere Piloten, das nach
den Normen von CS-25 oder einer gleichwertigen Lufttiichtigkeitsforderung
zugelassen ist, oder auf einem Flugzeug mit Propellerturbinenantrieb mit
einer hochstzuldssigen Startmasse von mindestens 10 Tonnen oder einer zu-
gelassenen Belegung der Fluggastsitze mit mehr als 19 Fluggisten mindes-
tens Folgendes absolviert haben:

(1) Falls ein FFS, der fir Stufe CG, C oder Interim-C zugelassen ist, beim
Lehrgang eingesetzt wird: 1500 Flugstunden oder 250 Strecken-
abschnitte;
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(2) falls ein FFS, der fiir Stufe DG oder D zugelassen ist, beim Lehrgang
eingesetzt wird: 500 Flugstunden oder 100 Streckenabschnitte.

b) Wenn ein Pilot von einem Flugzeug mit Propellerturbinenantrieb auf ein
Flugzeug mit Strahlturbinenantrieb oder umgekehrt wechselt, ist eine weitere
Simulatorausbildung erforderlich.

FCL.735.A Ausbildungslehrgang Zusammenarbeit einer mehrkopfigen Be-
satzung (Multi-Crew Cooperation, MCC) — Flugzeuge

a) Der MCC-Ausbildungslehrgang umfasst mindestens:
(1) 25 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen sowie

(2) 20 Stunden praktische MCC-Ausbildung oder 15 Stunden im Falle von
Flugschiilern, die an einem integrierten ATP-Lehrgang teilnehmen.

Es ist ein FNPT II MCC oder ein FFS zu verwenden. Wenn die
MCC-Ausbildung mit einer erstmaligen Ausbildung fiir die Musterberechti-
gung verbunden wird, kann die praktische MCC-Ausbildung auf nicht weni-
ger als 10 Stunden verkiirzt werden, wenn fiir die MCC-Ausbildung und die
Ausbildung fiir die Musterberechtigung derselbe FFS verwendet wird.

b) Der MCC-Ausbildungslehrgang ist innerhalb von 6 Monaten bei einer ATO
zu absolvieren.

¢) Sofern der MCC-Lehrgang nicht mit einem Musterberechtigungslehrgang ver-
bunden wurde, wird dem = Bewerber beim  Abschluss des
MCC-Ausbildungslehrgangs eine Bescheinigung iiber den Abschluss aus-
gehandigt.

d) Einem Bewerber, der eine MCC-Ausbildung fiir eine andere Luftfahrzeug-
kategorie absolviert hat, wird die Anforderung geméll Buchstabe a Absatz 1
erlassen.

FCL.740.A Verlingerung von Klassen- und Musterberechtigungen — Flug-
zeuge

a) Verlangerung von Musterberechtigungen und Klassenberechtigungen fiir
mehrmotorige Flugzeuge. Fiir die Verlangerung von Musterberechtigungen
und Klassenberechtigungen fiir mehrmotorige Flugzeuge muss der Bewerber:

(1) innerhalb der dem Ablaufdatum der Berechtigung unmittelbar voran-
gegangenen drei Monate eine Befahigungsiiberpriifung nach Anlage 9
oder eine praktische EBT-Beurteilung nach Anlage 10 in der entsprechen-
den Flugzeugklasse oder dem entsprechenden Flugzeugmuster oder in
einem FSTD, das diese Klasse oder dieses Muster nachbildet, bestanden
haben und

2

~

wihrend des Giiltigkeitszeitraums der Berechtigung mindestens Folgen-
des absolvieren:

i) 10 Streckenabschnitte als Pilot der betreffenden Flugzeugklasse oder
des betreffenden Flugzeugmusters oder

i) 1 Streckenabschnitt als Pilot der betreffenden Flugzeugklasse oder des
betreffenden Flugzeugmusters oder FFS, der mit einem Priifer geflo-
gen wird. Dieser Streckenabschnitt kann wiahrend der Befdhigungs-
uberpriifung geflogen werden.

(3) Einem Piloten, der fiir einen gemifl den entsprechenden Flugbetriebsan-
forderungen zugelassenen gewerblichen Luftverkehrsbetreiber arbeitet
und der die Befdhigungsiiberpriifung des Luftfahrtunternehmers in Ver-
bindung mit der Befdhigungsiiberpriifung fiir die Verldngerung der
Klassen- oder Musterberechtigung absolviert hat, wird die Anforderung
gemil Absatz 2 erlassen.



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 59

VY M12
(4) Die Verldangerung einer BIR oder IR(A) kann, falls vorhanden, mit einer
Befahigungsiiberpriifung fiir die Verldngerung einer Klassen- oder Mus-
terberechtigung kombiniert werden.
VM4

b) Verldngerung von Klassenberechtigungen fiir einmotorige Flugzeuge mit ei-
nem Piloten.

VYM12
- (1) Klassenberechtigungen fiir einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk
und TMG-Klassenberechtigungen. Fiir die Verldngerung von Klassenbe-
rechtigungen fiir einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriecbwerk mit einem
Piloten und TMG-Klassenberechtigungen muss der Antragsteller

i) innerhalb von 3 Monaten vor dem Ablaufdatum der Berechtigung eine
Befihigungsiiberpriifung in der betreffenden Klasse gemi Anlage 9
dieses Teils bei einem Priifer absolvieren oder

i) innerhalb von 12 Monaten vor dem Ablaufdatum der Berechtigung 12
Flugstunden in der betreffenden Klasse absolvieren, die Folgendes
umfassen:

— 6 Stunden als PIC,
— 12 Starts und 12 Landungen sowie

— Auffrischungsschulung von mindestens 1 Stunde Gesamtflugzeit
mit einem Fluglehrer (FI) oder einem Lehrberechtigten fiir
Klassenberechtigungen (CRI). Bewerbern wird diese Auffri-
schungsschulung erlassen, wenn sie eine Befdhigungsiiberpriifung
fir eine Klassen- oder Musterberechtigung, eine praktische Prii-
fung oder eine Kompetenzbeurteilung in einer anderen Flugzeug-
klasse oder einem anderen Flugzeugmuster absolviert haben.

(2) Wenn Bewerber Inhaber sowohl einer Klassenberechtigung fiir einmoto-
rige Landflugzeuge mit Kolbenmotor als auch einer TMG-Berechtigung
sind, kénnen sie die Anforderungen von Absatz 1 in einer der beiden
Klassen oder einer Kombination von beiden erfiillen und eine Verldnge-
rung fiir beide Berechtigungen erhalten.

(3) Einmotorige Turboprop-Flugzeuge mit einem Piloten. Fiir die Verldnge-
rung von Klassenberechtigungen fiir einmotorige PTL-Flugzeuge miissen
Bewerber innerhalb der letzten 3 Monate vor dem Ablaufdatum der Be-
rechtigung eine Befdhigungsiiberpriifung auf der betreffenden Klasse ge-
milB Anhang 9 dieses Teils bei einem Priifer ablegen.

(4) Wenn Bewerber Inhaber sowohl einer Klassenberechtigung fiir einmoto-
rige Landflugzeuge mit Kolbenmotor als auch einer Klassenberechtigung
fiir einmotorige Wasserflugzeuge mit Kolbenmotor sind, konnen sie die
Anforderungen von Absatz 1 Ziffer ii in einer der beiden Klassen oder
einer Kombination von beiden erfiillen und die Einhaltung dieser Anfor-
derungen fiir beide Berechtigungen erreichen. Mindestens 1 Stunde der
vorgeschriebenen PIC-Zeit und 6 der vorgeschriebenen 12 Starts und
Landungen miissen in jeder Klasse absolviert werden.

YM12
8

=

Die Befahigungsiiberpriifung fiir die Verlidngerung einer Klassenberech-
tigung flir einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten kann mit der Be-
fahigungstiberpriifung fiir die Verldngerung einer BIR nach Punkt
FCL.835(g)(8) kombiniert werden.

VB
- c) Bewerber, die eine Befdhigungsiiberpriifung nicht in allen Teilen vor dem
Ablaufdatum einer Klassen- oder Musterberechtigung bestehen, diirfen die
mit dieser Berechtigung verbundenen Rechte erst ausiiben, wenn sie die
Befahigungsiiberpriifung bestanden haben.
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FCL.745.A Fortgeschrittener UPRT-Lehrgang — Flugzeuge

a) Der fortgeschrittene UPRT-Lehrgang ist bei einer ATO zu absolvieren und
muss mindestens Folgendes umfassen:

1. 5 Stunden Theorieunterricht,
2. Besprechungen vor und nach dem Flug sowie

3. 3 Stunden Flugunterricht mit einem Fluglehrer, der nach Punkt FCL.915
Buchstabe e fiir Flugzeuge lehrberechtigt ist (FI(A)) und fortgeschrittener
UPRT-Unterricht in einem Flugzeug, das fiir den Ausbildungszweck ge-
eignet ist.

b) Nach Abschluss des UPRT-Lehrgangs erhalten Bewerber ein von der ATO
ausgestelltes Abschlusszeugnis.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen an die Hubschrauberkategorie

FCL.720.H Anforderungen beziiglich der Erfahrung und Voraussetzungen
fiir die Erteilung von Klassen- oder Musterberechtigungen —
Hubschrauber

VYM16
" Sofern nicht in den nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012
festgelegten betrieblichen Eignungsdaten etwas anderes festgelegt ist, miissen
Antragsteller fiir die Ersterteilung einer Musterberechtigung fiir Hubschrauber
die folgenden Anforderungen beziiglich der Erfahrung und Voraussetzungen
fiir die Erteilung der betreffenden Berechtigung erfiillen:

a) Hubschrauber mit mehreren Piloten. Antragsteller, die die Erteilung einer
Musterberechtigung fiir Hubschraubermuster mit mehreren Piloten beantragen,
miissen vor Beginn des Ausbildungslehrgangs fiir Musterberechtigungen

(1) mindestens 70 Stunden als PIC auf Hubschraubern nachweisen;

(2) sofern der Musterberechtigungslehrgang nicht mit einem MCC-Lehrgang
kombiniert wird:

i) Inhaber eines Zeugnisses iiber den zufrieden stellenden Abschluss
eines MCC-Lehrgangs in Hubschraubern sein oder

VYMIl16
ii) mindestens 500 Flugstunden als Pilot im Betrieb mit mehreren Piloten
auf einer beliebigen Luftfahrzeugkategorie nachweisen;

(3) die ATPL(H)-Priifungen der theoretischen Kenntnisse bestanden haben.

b) »MI16 Ein Absolvent eines integrierten ATP(H)/IR-, ATP(H)-, CPL(H)/IR-
oder CPL(H)-Lehrgangs, der die Anforderung von Buchstabe a Nummer 1
nicht erfiillt, ist berechtigt, den Lehrgang fiir die Musterberechtigung fiir eine
Musterberechtigung fiir Hubschrauber mit mehreren Piloten zu absolvieren,
wobei die Musterberechtigung nur zusammen mit den auf die Wahrnehmung
von Aufgaben als Kopilot eingeschrinkten Rechten erteilt wird. Die Ein-
schrankung wird aufgehoben, sobald der Pilot alle folgenden Anforderungen
erfiillt hat: <

(1) 70 Stunden als PIC oder verantwortlicher Pilot unter Aufsicht auf Hub-
schraubern absolviert hat;

(2) die praktische Priifung fir mehrere Piloten auf dem entsprechenden Hub-
schraubermuster als PIC bestanden hat.

c) »M16 Mehrmotorige Hubschrauber. Ein Antragsteller fiir die Ersterteilung
einer Musterberechtigung fiir einen mehrmotorigen Hubschrauber muss «

(1) vor Beginn der Flugausbildung:

i) die ATPL(H)-Priifungen der theoretischen Kenntnisse bestanden haben
oder
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ii) Inhaber einer Bescheinigung tiber den Abschluss eines von einer ATO
durchgefiihrten Vorab-Lehrgangs sein. Der Lehrgang muss die folgen-
den Sachgebiete des ATPL(H)-Theorielehrgangs abdecken:

— allgemeine Flugzeugkunde: Luftfahrzeugzelle/Bordanlagen/Trieb-
werk und Instrumente/Elektronik,

— Flugleistung und Flugplanung: Masse und Schwerpunktlage, Leis-
tung;

(2) im Falle von Bewerbern, die keinen integrierten ATP(H)/IR-, ATP(H)-
oder CPL(H)/IR-Ausbildungslehrgang absolviert haben, mindestens 70
Stunden als PIC auf Hubschraubern absolviert haben.

FCL.735.H Ausbildungslehrgang Zusammenarbeit einer mehrkopfigen Be-

a)

b)

<)

d)

satzung — Hubschrauber

Der MCC-Ausbildungslehrgang umfasst mindestens:

(1) fiir MCC/IR:

i) 25 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen sowie

ii) 20 Stunden praktische MCC-Ausbildung oder 15 Stunden im Falle
von Flugschiilern, die an einem integrierten ATP(H)/IR-Lehrgang teil-
nehmen. Wenn die MCC-Ausbildung mit einer erstmaligen Ausbil-
dung fiir die Musterberechtigung fiir einen Hubschrauber mit mehre-
ren Piloten verbunden wird, kann die praktische MCC-Ausbildung auf
nicht weniger als 10 Stunden verkiirzt werden, wenn fiir die MCC und
die Musterberechtigung derselbe FSTD verwendet wird,

(2) fiir MCC/VFR:

i) 25 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen sowie

ii) 15 Stunden praktische MCC-Ausbildung oder 10 Stunden im Falle
von Flugschiilern, die an einem integrierten ATP(H)/IR-Lehrgang teil-
nehmen. Wenn die MCC-Ausbildung mit einer erstmaligen Ausbil-
dung fiir die Musterberechtigung fiir einen Hubschrauber mit mehre-
ren Piloten verbunden wird, kann die praktische MCC-Ausbildung auf
nicht weniger als 7 Stunden verkiirzt werden, wenn fiir die MCC und
die Musterberechtigung derselbe FSTD verwendet wird.

Der MCC-Ausbildungslehrgang ist innerhalb von 6 Monaten bei einer ATO
zu absolvieren.

Es ist ein fiir MCC zugelassener FNPT II oder 111, ein FTD 2/3 oder ein FFS
zu verwenden.

Sofern nicht der MCC-Lehrgang mit einem Musterberechtigungslehrgang fiir
mehrere Piloten verbunden war, wird dem Bewerber beim Abschluss des
MCC-Ausbildungslehrgangs eine Bescheinigung iiber den Abschluss aus-
gehindigt.

Einem Bewerber, der eine MCC-Ausbildung fiir eine andere Luftfahrzeug-
kategorie absolviert hat, wird die Anforderung gemill Buchstabe a Absatz 1
Ziffer i bzw. Buchstabe a Absatz 2 Ziffer i erlassen.
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¢)

Einem Bewerber um die MCC/IR-Ausbildung, der eine MCC/VFR-Ausbil-
dung absolviert hat, wird die Anforderung gemill Buchstabe a Absatz 1
Ziffer i erlassen, und er muss 5 Stunden praktische MCC/IR-Ausbildung
absolvieren.

FCL.740.H Verlingerung von Musterberechtigungen — Hubschrauber

a)

b)

Verlingerung. Fiir die Verlingerung von Musterberechtigungen fiir Hub-
schrauber muss der Bewerber:

(1) eine Befahigungsiiberpriifung gema3 Anlage 9 dieses Teils in der betref-
fenden Hubschrauberklasse oder einem FSTD, das dieses Muster nach-
bildet, innerhalb der letzten 3 Monate vor dem Ablaufdatum der Berech-
tigung absolvieren und

(2) mindestens 2 Stunden als Pilot des betreffenden Hubschraubermusters
innerhalb des Giiltigkeitszeitraums der Berechtigung absolvieren. Die
Dauer der Befdhigungsiiberpriifung kann auf die 2 Stunden angerechnet
werden.

(3) Wenn Bewerber Inhaber von mehr als einer Musterberechtigung fiir ein-
motorige Hubschrauber mit Kolbentriebwerk sind, kann ihnen die Ver-
langerung aller entsprechenden Musterberechtigungen durch Absolvie-
rung einer Befahigungsiiberpriifung fiir nur eines der betreffenden Baum-
uster gewdhrt werden, wenn sie wihrend des Giiltigkeitszeitraums min-
destens 2 Stunden Flugzeit als PIC auf den anderen Mustern absolviert
haben.

Die Beféhigungsiiberpriifung wird im Wechsel auf einem anderen Muster
durchgefiihrt.

(4) Wenn Bewerber Inhaber von mehr als 1 Musterberechtigung fiir einmoto-
rige Hubschrauber mit Turbinentriebwerk mit einer hochstzulédssigen
Startmasse bis zu 3 175 kg sind, kann ihnen die Verldngerung aller
betreffenden Musterberechtigungen durch Absolvierung einer Beféhi-
gungsiiberpriifung fiir nur eins der betreffenden Baumuster gewéhrt wer-
den, wenn sie Folgendes absolviert haben:

i) 300 Stunden als PIC auf Hubschraubern;

ii) 15 Stunden auf jedem Muster, fiir das sie eine Berechtigung besitzen,
sowie

iii) mindestens 2 Stunden PIC-Flugzeit auf allen anderen Mustern wih-
rend des Giiltigkeitszeitraums.

Die Befahigungsiiberpriifung wird im Wechsel auf einem anderen Muster
durchgefiihrt.

G

~

Ein Pilot, der eine praktische Priifung fiir die Erteilung einer weiteren
Musterberechtigung erfolgreich absolviert hat, erhilt die Verldngerung fiir
die betreffenden Musterberechtigungen in den gemeinsamen Gruppen
gemil Absitzen 3 und 4.

(6) Die Verldangerung einer IR(H), falls vorhanden, kann mit einer Befahi-
gungsiiberpriifung fiir eine Musterberechtigung verbunden werden.

Ein Bewerber, der eine Befdhigungsiiberpriifung nicht in allen Teilen vor
dem Ablaufdatum einer Musterberechtigung besteht, darf die mit dieser Be-
rechtigung verbundenen Rechte erst ausiiben, wenn er die Befahigungsiiber-
prifung bestanden hat. Im Falle von Buchstabe a Absétze 3 und 4 darf der
Bewerber seine Rechte in keinem der Baumuster ausiiben.
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KAPITEL 4

Besondere Anforderungen an die Kategorie Luftfahrzeuge mit vertikaler Start-
und Landefihigkeit

FCL.720.PL Anforderungen beziiglich der Erfahrung und Voraussetzungen
fiir die Erteilung von Musterberechtigungen — Luftfahrzeuge
mit vertikaler Start- und Landefihigkeit

Sofern nicht in den geméB Teil-21 festgelegten betrieblichen Eignungsdaten
etwas anderes festgelegt ist, miissen Bewerber um die erstmalige Erteilung einer
Musterberechtigung fiir Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit
die folgenden Anforderungen beziiglich der Erfahrung und Voraussetzungen er-
fiillen:

a) fiir Flugzeugpiloten:

(1) Inhaber einer CPL/IR(A) mit theoretischen ATPL-Kenntnissen oder einer
ATPL(A) sein;

(2) Inhaber eines Zeugnisses fiir den Abschluss eines MCC-Lehrgangs sein;

(3) mehr als 100 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren Piloten
absolviert haben;

(4) 40 Stunden Flugausbildung in Hubschraubern absolviert haben;
b) fiir Hubschrauberpiloten:

(1) Inhaber einer CPL/IR(H) mit theoretischen ATPL-Kenntnissen oder einer
ATPL/IR(H) sein;

(2) Inhaber eines Zeugnisses fiir den Abschluss eines MCC-Lehrgangs sein;

(3) mehr als 100 Stunden als Pilot auf Hubschraubern mit mehreren Piloten
absolviert haben;

(4) 40 Stunden Flugausbildung in Flugzeugen absolviert haben;

c) fiir Piloten, die qualifiziert sind, sowohl Flugzeuge als auch Hubschrauber zu
fliegen:

(1) Inhaber mindestens einer CPL(H) sein;

(2) entweder ein IR und theoretische ATPL-Kenntnisse oder eine ATPL je-
weils fiir Flugzeuge oder fiir Hubschrauber besitzen;

(3) Inhaber eines Zeugnisses fiir den Abschluss eines MCC-Lehrgangs auf
Hubschraubern oder Flugzeugen sein;

(4) mindestens 100 Stunden als Pilot auf Hubschraubern oder Flugzeugen mit
mehreren Piloten absolviert haben;

(5) 40 Stunden Flugausbildung in Flugzeugen oder Hubschraubern absolviert
haben, wenn der Pilot keine Erfahrung als ATPL oder auf Luftfahrzeugen
mit mehreren Piloten besitzt.

FCL.725.PL Flugausbildung fiir die Erteilung von Musterberechtigungen
— Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefihigkeit

Der Flugausbildungsteil des Ausbildungslehrgangs fiir eine Musterberechtigung
fiir Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefdhigkeit muss sowohl im Luft-
fahrzeug als auch einem FSTD, das das Luftfahrzeug nachbildet und fiir diesen
Zweck entsprechend zugelassen ist, absolviert werden.

FCL.740.PL Verlingerung von Musterberechtigungen — Luftfahrzeuge mit
vertikaler Start- und Landeféihigkeit

a) Verlingerung. Fir die Verldngerung von Musterberechtigungen fiir Luftfahr-
zeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit muss der Bewerber
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(1) innerhalb der letzten 3 Monate vor dem Ablaufdatum der Berechtigung
eine Befdhigungsiiberpriifung gemifl Anlage 9 dieses Teils in dem betref-
fenden Luftfahrzeug mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit absolvieren;

(2) wihrend des Giiltigkeitszeitraums der Berechtigung mindestens Folgen-
des absolvieren:

i) 10 Streckenabschnitte als Pilot des betreffenden Musters von Luftfahr-
zeugen mit vertikaler Start- und Landefdhigkeit, oder

ii) 1 Streckenabschnitt als Pilot des betreffenden Musters von Luftfahr-
zeugen mit vertikaler Start- und Landefahigkeit oder FFS, mit einem
Priifer geflogen. Dieser Streckenabschnitt kann wihrend der Befahi-
gungsiiberpriifung geflogen werden.

(3) Einem Piloten, der fiir einen gemif den entsprechenden Flugbetriebsan-
forderungen zugelassenen gewerblichen Luftverkehrsbetreiber arbeitet
und der die Beféhigungsiiberpriifung des Luftfahrtunternehmers in Ver-
bindung mit der Befdhigungsiiberpriifung fiir die Verldngerung der Mus-
terberechtigung absolviert hat, wird die Anforderung gemill Absatz 2
erlassen.

b) Ein Bewerber, der eine Befdhigungsiiberpriifung nicht in allen Teilen vor
dem Ablaufdatum einer Musterberechtigung besteht, darf die mit dieser Be-
rechtigung verbundenen Rechte erst ausiiben, wenn er die Befahigungsiiber-
priifung bestanden hat.

KAPITEL 5
Besondere Anforderungen fiir die Luftschiffkategorie

FCL.720.As Voraussetzungen fiir die Erteilung von Musterberechtigungen
— Luftschiffe

Sofern nicht in den gemif Teil-21 festgelegten betrieblichen Eignungsdaten
etwas anderes festgelegt ist, miissen Bewerber um die erstmalige Erteilung einer
Musterberechtigung fiir Luftschiffe die folgenden Anforderungen beziiglich der
Erfahrung erfiillen:

a) fiir Luftschiffe mit mehreren Piloten:
(1) 70 Flugstunden als PIC auf Luftschiffen absolviert haben;

(2) Inhaber eines Zeugnisses iiber den zufrieden stellenden Abschluss eines
MCC-Lehrgangs auf Luftschiffen sein.

(3) Einem Bewerber, der die Anforderung gemifl Absatz 2 nicht erfiillt, wird
die Musterberechtigung mit einer Einschrankung der Rechte auf die Funk-
tionen nur als Kopilot erteilt. Diese Einschrinkung wird aufgehoben,
sobald der Pilot 100 Flugstunden als PIC oder verantwortlicher Pilot unter
Aufsicht auf Luftschiffen absolviert hat.

FCL.735.As Ausbildungslehrgang Zusammenarbeit einer mehrkopfigen Be-
satzung — Luftschiffe

M3

a) Der MCC-Ausbildungslehrgang muss mindestens umfassen:
(1) 12 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen sowie
(2) 5 Stunden praktische MCC-Ausbildung.

Es ist ein fiir MCC zugelassener FNPT 1II oder 111, ein FTD 2/3 oder ein FFS
zu verwenden.

b) Der MCC-Ausbildungslehrgang ist innerhalb von 6 Monaten bei einer ATO
zu absolvieren.
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¢) Sofern nicht der MCC-Lehrgang mit einem Musterberechtigungslehrgang fiir
mehrere Piloten verbunden war, wird dem Bewerber beim Abschluss des
MCC-Ausbildungslehrgangs eine Bescheinigung iiber den Abschluss aus-
gehandigt.

d) Einem Bewerber, der eine MCC-Ausbildung fiir eine andere Luftfahrzeug-
kategorie absolviert hat, werden die Anforderungen gemi3 Buchstabe a
erlassen.

FCL.740.As Verlingerung von Musterberechtigungen — Luftschiffe

a) Verlingerung. Fir die Verldngerung von Musterberechtigungen fiir Luft-
schiffe muss der Bewerber

(1) eine Befahigungsiiberpriifung gemaB Anlage 9 dieses Teils in der betref-
fenden Luftschiffklasse in den letzten 3 Monaten vor dem Ablaufdatum
der Berechtigung bestehen und

(2) mindestens 2 Stunden als Pilot des betreffenden Luftschiffmusters inner-
halb des Giiltigkeitszeitraums der Berechtigung absolvieren. Die Dauer
der Befahigungsiiberpriifung kann auf die 2 Stunden angerechnet werden.

(3) Die Verldngerung einer IR(As), falls vorhanden, kann mit einer Beféhi-
gungsiiberpriifung fiir die Verldngerung einer Klassen- oder Musterbe-
rechtigung verbunden werden.

b) Ein Bewerber, der eine Befdhigungsiiberpriifung nicht in allen Teilen vor dem
Ablaufdatum einer Musterberechtigung besteht, darf die mit dieser Berechti-
gung verbundenen Rechte erst ausiiben, wenn er die Befdhigungsiiberpriifung
bestanden hat.

ABSCHNITT 1
WEITERE BERECHTIGUNGEN
FCL.800 Kunstflugberechtigung

VYM12
a) Inhaber einer Pilotenlizenz mit Rechten fiir das Fiihren von Flugzeugen oder
TMG diirfen Kunstfliige nur dann durchfiihren, wenn sie Inhaber einer Kunst-
flugberechtigung nach diesem Punkt sind.

VB
- b) Bewerber um eine Kunstflugberechtigung miissen Folgendes absolviert haben:
VYM12
(1) nach Erteilung der Lizenz mindestens 30 Stunden Flugzeit als PIC in
Flugzeugen oder TMG,
M7
(2) einen Ausbildungslehrgang bei einer DTO oder ATO, der Folgendes um-
fasst:
vB
i) einen fiir die Berechtigung angemessenen theoretischen Unterricht;
VY M12

ii) mindestens 5 Stunden Kunstflugunterricht in Flugzeugen oder TMG
mit Motorantrieb.

¢) Die mit einer Kunstflugberechtigung verbundenen Rechte sind auf Kunstflug
entweder in Flugzeugen oder TMG mit Motorantrieb eingeschrinkt, je nach-
dem, auf welchem Luftfahrzeug die Anforderungen von Punkt (b)(1) und
Punkt (b)(2)(ii) erfiillt wurden. Diese Einschrinkung wird auf Antrag auf-
gehoben, wenn ein Pilot mindestens 3 Schulungsflige mit Fluglehrer, die
den vollstdndigen Kunstfluglehrplan abdecken, in Flugzeugen oder TMG
mit Motorantrieb erfolgreich absolviert hat.
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d) Antragsteller fiir den Erwerb einer Kunstflugberechtigung, die bereits Inhaber einer
TMG-Klassenberechtigung sowie von Kunstflug-Fortgeschrittenenrechten fiir Segel-
flugzeuge nach Punkt SFCL.200(d) in Anhang III (Teil-SFCL) der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kommission sind,

1. unterliegen nicht der in Punkt (c) festgelegten Einschrankung ihrer Kunst-
flugberechtigung auf Flugzeuge, sofern sie die Anforderungen von Punkt
(b)(1) und Punkt (b)(2)(ii) auf Flugzeugen erfiillt haben oder

2. erhalten die vollstindige Anrechnung in Bezug auf die Anforderungen nach
Punkt (b) fiir die Erteilung einer auf TMG im Motorflug eingeschriankten
Kunstflugberechtigung. Diese Einschrinkung wird auf Antrag aufgehoben,
wenn der Pilot die Ausbildung nach Punkt (c) abgeschlossen hat.

VB
FCL.805 Berechtigungen zum Schleppen von Segelflugzeugen und Bannern
a) Inhaber einer Pilotenlizenz mit Rechten zum Fliegen von Flugzeugen oder

TMGs diirfen Segelflugzeuge oder Banner nur schleppen, wenn sie Inhaber

der entsprechenden Berechtigung zum Schleppen von Segelflugzeugen oder

zum Schleppen von Bannern sind.
b) Bewerber um eine Berechtigung zum Schleppen von Segelflugzeugen miissen

Folgendes absolviert haben:

(1) mindestens 30 Flugstunden als PIC und 60 Starts und Landungen in
Flugzeugen, wenn die Aktivitdt in Flugzeugen durchgefiihrt werden soll,
oder in TMGs, wenn die Aktivitit in TMGs durchgefiihrt werden soll,
absolviert nach Erteilung der Lizenz;

M7

(2) einen Ausbildungslehrgang bei einer DTO oder ATO, der Folgendes um-
fasst:

vB

i) theoretischen Unterricht iiber die Betriebsabldufe und Verfahren beim
Schleppen;

ii) mindestens 10 Schulungsfliige, bei denen ein Segelflugzeug ge-
schleppt wird, davon mindestens 5 Schulungsfliige mit einem Lehr-
berechtigten, und

VYM12

iii) ausgenommen Inhaber einer SPL nach Anhang III (Teil-SFCL) der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kommission 5 Einge-
wohnungsfliige auf einem Segelflugzeug, das von einem Luftfahrzeug
geschleppt wird.

vB
c) Bewerber um eine Berechtigung fiir das Schleppen von Bannern miissen

Folgendes absolviert haben:

(1) mindestens 100 Flugstunden und 200 Starts und Landungen als PIC auf
Flugzeugen oder TMGs nach Erteilung der Lizenz. Mindestens 30 dieser
Flugstunden miissen in Flugzeugen absolviert werden, wenn die Aktivitét
in Flugzeugen durchgefiihrt werden soll, oder in TMGs, wenn die Akti-
vitdt in TMGs durchgefiihrt werden soll;

M7

(2) einen Ausbildungslehrgang bei einer DTO oder ATO, der Folgendes um-

fasst:
VB

i) theoretischen Unterricht iiber die Betriebsabldufe und Verfahren beim
Schleppen;

ii) mindestens 10 Schulungsfliige, bei denen ein Banner geschleppt wird,
davon mindestens 5 Schulungsfliige mit einem Lehrberechtigten.
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d) Die mit den Berechtigungen zum Schleppen von Segelflugzeugen und Ban-
nern verbundenen Rechte sind auf Flugzeuge oder TMG beschrénkt, je nach
Luftfahrzeug, in dem der Flugunterricht absolviert wurde. Fiir das Schleppen
von Bannern sind die Rechte auf die fiir den Flugunterricht verwendete
Schleppmethode zu beschrinken. Die Rechte werden erweitert, wenn der Pilot
mindestens drei Schulungsfliige mit einem Fluglehrer absolviert hat, die den
vollen Schlepp-Lehrplan in einem der beiden Luftfahrzeuge und die Schlepp-
methode fiir das Schleppen von Bannern umfassen.

VB
- e) Um die mit den Berechtigungen zum Schleppen von Segelflugzeugen oder
Bannern verbundenen Rechte ausiiben zu k6nnen, muss der Inhaber der Be-
rechtigung wéhrend der letzten 24 Monate mindestens 5 Schleppfliige absol-
viert haben.

f) Wenn der Pilot die Anforderung von Buchstabe e nicht erfiillt, muss er die
fehlenden Schleppfliige mit einem oder unter der Aufsicht eines Lehrberech-
tigten absolvieren, bevor er die Ausiibung seiner Rechte wieder aufnimmt.

VY M12

- g) Antragstellern fiir den Erwerb einer Berechtigung fiir das Schleppen von
Segelflugzeugen oder Bannern mit TMG nach diesem Punkt, die bereits In-
haber einer Berechtigung fiir das Schleppen von Segelflugzeugen oder Ban-
nern nach Punkt SFCL.205 von Anhang III (Teil-SFCL) der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kommission sind oder gege-
benenfalls alle Anforderungen fiir die Erteilung dieser Berechtigung erfiillen,
wird dies in Bezug auf die Anforderungen von Punkt (b) bzw. Punkt (c)
vollstdndig angerechnet.

FCL.810 Nachtflugberechtigung
a) Flugzeuge, TMGs, Luftschiffe

VY M12
- (1) Fiir die Ausiibung der mit einer LPL oder einer PPL fiir Flugzeuge, TMG
oder Luftschiffe verbundenen Rechte unter VFR-Bedingungen bei Nacht
miissen Antragsteller innerhalb eines Zeitraums von bis zu 6 Monaten
einen Ausbildungslehrgang bei einer DTO oder ATO absolviert haben.
Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

i) theoretischen Unterricht;

ii) mindestens 5 Flugstunden in der entsprechenden Luftfahrzeugkatego-
rie bei Nacht, davon mindestens 3 Stunden Ausbildung mit einem
Lehrberechtigten, davon mindestens eine Stunde Uberland-Navigation
mit mindestens einem Uberlandflug von mindestens 50 km (27 NM)
mit einem Lehrberechtigten und 5  Alleinstarts und 5
Allein-Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand.

(2) Vor dem Absolvieren der Nachtausbildung miissen LAPL-Inhaber die
grundlegende Instrumentenflug-Ausbildung absolviert haben, die fiir die
Erteilung der PPL erforderlich ist.

(3) Wenn Bewerber Inhaber sowohl einer Klassenberechtigung fiir einmoto-
rige Landflugzeuge mit Kolbenmotor als auch einer Klassenberechtigung
fir TMG sind, konnen sie die Anforderungen von obigem Absatz 1 in
einer der beiden Klassen oder in beiden Klassen erfiillen.

VYM12

- (4) Antragstellern fiir den Erwerb einer Nachtflugberechtigung fiir Flugzeuge
oder TMG nach diesem Punkt, die bereits Inhaber einer
TMG-Nachtflugberechtigung nach Punkt SFCL.210 von Anhang III
(Teil-SFCL) der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kommis-
sion sind oder alle Anforderungen fiir die Erteilung dieser Berechtigung
erfiillen, wird dies in Bezug auf die Anforderungen der Punkte (1) und
(2) vollstiandig angerechnet.
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b) Hubschrauber. Wenn die Rechte einer PPL fiir Hubschrauber unter
VFR-Bedingungen bei Nacht ausgelibt werden sollen, muss der Bewerber:

(1) mindestens 100 Flugstunden als Pilot in Hubschraubern nach der Ertei-
lung der Lizenz absolviert haben, davon mindestens 60 Stunden als PIC
auf Hubschraubern und 20 Stunden Uberlandflug;

(2) einen Ausbildungslehrgang bei einer DTO oder ATO absolviert haben.
Der Lehrgang muss innerhalb von sechs Monaten absolviert werden und
Folgendes umfassen:

i) 5 Stunden theoretischen Unterricht;

ii) 10 Stunden Instrumentenausbildungszeit fiir Hubschrauber mit einem
Lehrberechtigten und

iii) 5 Flugstunden bei Nacht, davon mindestens 3 Stunden Ausbildung
mit einem Lehrberechtigten, wovon mindestens eine Stunde Uber-
land-Navigation und 5 Platzrunden bei Nacht im Alleinflug. Jeder
Rundflug muss einen Start und eine Landung umfassen.

(3) Einem Bewerber, der Inhaber einer IR in einem Flugzeug oder TMG ist
oder war, werden 5 Stunden auf die Anforderung in obigem Absatz 2
Ziffer ii angerechnet.

VYMi12

vB
FCL.815 Bergflugberechtigung

VY M12
- a) Rechte. Die Rechte des Inhabers einer Bergflugberechtigung bestehen in der
Durchfithrung von Fliigen mit Flugzeugen oder TMG von und zu Gelédnden,
fur die die entsprechende von den Mitgliedstaaten benannte Behorde fest-
gelegt hat, dass eine solche Berechtigung erforderlich ist.

Inhaber einer LAPL oder einer PPL mit Rechten fiir das Fiithren von Flug-
zeugen oder TMG konnen eine erstmalige Bergberechtigung erlangen auf

(1) Rédern, womit das Recht erteilt wird, von und zu entsprechenden Gelédn-
den zu fliegen, wenn diese nicht schneebedeckt sind, oder

(2) Skiern, womit das Recht erteilt wird, von und zu entsprechenden Geldn-
denzu fliegen, wenn diese schneebedeckt sind.

(3) Die mit der der erstmaligen Berechtigung verbundenen Rechte kénnen auf
Réder bzw. Skier erweitert werden, wenn der Pilot einen entsprechenden
zusdtzlichen Lehrgang fiir Vertrautmachen einschlieBlich theoretischem
Unterricht und Flugausbildung bei einem Berg-Fluglehrer absolviert hat.

YM7
_ b) Ausbildungslehrgang. Bewerber um eine Bergflugberechtigung miissen inner-
halb eines Zeitraums von 24 Monaten einen Lehrgang mit Theorieunterricht
und Flugausbildung bei einer DTO oder ATO absolviert haben. Der Inhalt des
Lehrgangs muss den mit der beantragten Bergflugberechtigung verbundenen
Rechten angemessen sein.

VB
- c) Praktische Priifung. Nach Abschluss der Ausbildung muss der Bewerber eine
praktische Priifung bei einem zu diesem Zweck qualifizierten Priifer absol-
vieren. Die praktische Priifung umfasst Folgendes:
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(1) Eine miindliche Priifung der theoretischen Kenntnisse;

(2) 6 Landungen auf mindestens 2 verschiedenen Geldnden, fiir die festgelegt
ist, dass eine Bergflugberechtigung erforderlich ist, und die nicht das
Abflug-Geliande sind.

d) Giiltigkeit. Eine Bergflugberechtigung gilt fiir einen Zeitraum von 24 Mona-
ten.

VM1l
e) Verldngerung

Fiir die Verldngerung einer Bergflugberechtigung muss der Bewerber entwe-
der

1. in den letzten 2 Jahren mindestens sechs Landungen auf einem Geldnde
durchgefiihrt haben, fiir das festgelegt ist, dass eine Bergflugberechtigung
erforderlich ist, oder

2. eine Beféhigungsiiberpriifung absolvieren, die den Anforderungen in Buch-
stabe c entspricht.

f) Erneuerung. Wenn eine Berechtigung abgelaufen ist, muss der Bewerber die
Anforderung gemifl Buchstabe e Nummer 2 erfiillen.

FCL.820 Testflugberechtigung

a) Inhaber einer Pilotenlizenz fiir Flugzeuge oder Hubschrauber diirfen nur als
PIC bei Testfliigen Kategorie 1 oder 2 wie in Teil-21 definiert tétig sein, wenn
sie Inhaber einer Testflugberechtigung sind.

b) Die Verpflichtung, Inhaber einer Testflugberechtigung gemall Buchstabe a zu
sein, gilt nur fir Testfliige, die auf Folgendem durchgefiihrt werden:

(1) Hubschraubern, fiir die eine Zulassung gemil den Normen von CS-27
oder CS-29 oder eines gleichwertigen Lufttiichtigkeitskodex erteilt wurde
oder erteilt werden soll, oder

(2) Flugzeugen, fiir die eine Zulassung gemifl Folgendem erteilt wurde oder
erteilt werden soll:

i) den Normen von CS-25 oder eines gleichwertigen Lufttiichtigkeits-
kodex oder

ii) den Normen von CS-23 oder eines gleichwertigen Lufttiichtigkeits-
kodex, aufler fiir Flugzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse
von weniger als 2 000 kg.

c) Die Rechte des Inhabers einer Testflugberechtigung bestehen innerhalb der
entsprechenden Luftfahrzeugkategorie in Folgendem:

(1) im Falle einer Testflugberechtigung Kategorie 1: Durchfiihrung aller Ka-
tegorien von Testfliigen wie in Teil-21 festgelegt, entweder als PIC oder
als Kopilot;

(2) im Falle von einer Testflugberechtigung Kategorie 2:
i) Durchfilhrung von Testfliigen Kategorie 1 wie in Teil-21 festgelegt:
— als Kopilot oder

— als PIC, im Falle der in Buchstabe b Absatz 2 Ziffer ii genannten Flug-
zeuge, aufler denjenigen innerhalb der Kategorie fiir den regionalen Pen-
delverkehr oder die eine Auslegungs-Sturzfluggeschwindigkeit von mehr
als 0,6 Mach oder eine Gipfelhohe iiber 25 000 Fuf3 besitzen;

ii) Durchfithrung von allen anderen Kategorien von Testfligen wie in
Teil-21 festgelegt, entweder als PIC oder als Kopilot;
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(3) Durchfiithrung von Fliigen ohne Muster- oder Klassenberechtigung geméif3
Abschnitt H mit der Ausnahme, dass die Testflugberechtigung nicht fiir
den gewerblichen Luftverkehr verwendet werden darf.

d) Bewerber um die erstmalige Erteilung einer Testflugberechtigung miissen

(1) mindestens Inhaber einer CPL und einer IR in der entsprechenden Luft-
fahrzeugkategorie sein,

(2) mindestens 1 000 Flugstunden in der entsprechenden Luftfahrzeugkatego-
rie absolviert haben, davon mindestens 400 Stunden als PIC,

(3) einen entsprechenden Ausbildungslehrgang fiir das gewiinschte Luftfahr-
zeug und die gewiinschte Kategorie von Fliigen bei einer ATO absolviert
haben. Die Ausbildung muss mindestens folgende Sachgebiete umfassen:

— Leistung;

— Stabilitat und Steuerungs-/Handling-Eigenschaften;
— Bordanlagen;

— Testmanagement;

— Risiko-/Sicherheitsmanagement.

e) Die Rechte von Inhabern einer Testflugberechtigung konnen auf eine andere
Testflugkategorie und eine andere Luftfahrzeugkategorie erweitert werden,
wenn die Inhaber einen weiteren Lehrgang bei einer ATO absolviert haben.

FCL.835 Basis-Instrumentenflugberechtigung (BIR)

a) Rechte und Bedingungen

1. Die Rechte eines BIR-Inhabers bestehen in der Durchfiihrung von Fliigen
nach IFR auf Flugzeugen mit einem Piloten, fiir die er die Klassenberech-
tigungen innehat, ausgenommen Hochleistungsflugzeuge und Flugzeug-
varianten, sofern in den betrieblichen Eignungsdaten eine IR vorgegeben
1st.

2. Die mit einer BIR verbundenen Rechte diirfen nur nach Punkt FCL.205.A
ausgeiibt werden.

3. Die mit einer BIR verbundenen Rechte diirfen nachts nur ausgeiibt werden,
wenn der Pilot eine Nachtflugberechtigung nach Punkt FCL.810 innehat.

4. Die mit einer BIR verbundenen Rechte fiir mehrmotorige Flugzeuge gelten
auch fiir einmotorige Flugzeuge, fiir die der Pilot eine giiltige Klassenbe-
rechtigung fiir einmotorige Flugzeuge innehat.

5. Die Ausiibung der mit einer BIR verbundenen Rechte unterliegt folgenden
Bedingungen:

i) Die als Flugplatz-Betriebsminima verwendete Entscheidungshohe (DH) oder
Sinkflugmindesthohe (MDH) muss mindestens 200 ft iiber dem Wert liegen,
der sonst nach Punkt ,,NCO.OP.110 Flugplatz-Betriebsmindestbedingungen
— Flugzeuge und Hubschrauber” und Punkt ,NCO.OP.111 Flugplatz-Be-
triebsmindestbedingungen — NPA, APV, CAT I Flugbetrieb* von Anhang
VII der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 berechnet wiirde.

ii) Die als Flugplatz-Betriebsminima verwendete Sicht darf nicht unter
1500 m liegen.



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 71

VYM12

iii) Der verantwortliche Pilot darf einen Flug nach Instrumentenflugregeln
nicht aufnehmen oder einen Ubergang vom Instrumenten- auf Sichtflug
durchfiihren, es sei denn,

A) am Startflugplatz betrdgt die Sicht mindestens 1 500 m und die
Hauptwolkenuntergrenze mindestens 600 ft, oder es gelten die
fiir die jeweilige Flugzeugkategorie verdffentlichten Mindestwerte
fiir den Platzrundenanflug, je nachdem, welcher der beiden Werte
grofler ist, und

B

~

am Zielflugplatz und an jedem erforderlichen Ausweichflugplatz
betragt die Sicht den verfiigbaren aktuellen meteorologischen In-
formationen zufolge fiir den Zeitraum von einer Stunde vor bis
einer Stunde nach der voraussichtlichen Ankunftszeit oder von
der tatsdchlichen Abflugzeit bis eine Stunde nach der voraussicht-
lichen Ankunftszeit, je nachdem, welcher Zeitraum kiirzer ist, min-
destens 1 500 m und die Hauptwolkenuntergrenze mindestens 600
ft oder es gilt der fiir die jeweilige Flugzeugkategorie verdffent-
lichte Mindestwert fiir den Platzrundenanflug oder die nach Punkt
(i) um 200 ft erhohte DH/MDH, je nachdem, welcher Wert grofer
ist.

b) Voraussetzungen. Antragsteller fiir den Erwerb einer BIR miissen mindestens
Inhaber einer PPL(A) sein.

c) Ausbildungslehrgang. Bewerber um eine BIR miissen bei einer ATO

1. Theorieunterricht nach Punkt FCL.615(a) absolviert haben und

2. Flugunterricht absolviert haben, der die folgenden Instrumentenflug-Aus-
bildungsmodule umfasst:

i) Modul 1 — das Ausbildungsmodul fiir die Vermittlung von Kernféhig-
keiten fiir die Befdhigung zum Fliegen allein mit Hilfe von Instru-
menten;

ii) Modul 2 — das Ausbildungsmodul fiir angewandte Flugfahigkeiten fiir
den IFR-Abflug, Warteverfahren, 2D- und 3D-Anflugverfahren;

iii) Modul 3 — das Ausbildungsmodul fiir angewandte Flugfahigkeiten fiir
Strecken- IFR-Verfahren und

iv) Modul 4 — (fiir den Erwerb einer BIR fiir mehrmotorige Flugzeuge)
das Ausbildungsmodul fiir angewandte Flugféhigkeiten, das einen
asymmetrischen Instrumentenanflug und Durchstartverfahren bei einem
ausgefallenen Triebwerk umfasst, und

3. Flugunterricht absolviert haben, der folgende Anforderungen erfiillt:

i) Das in Punkt (c)(2)(i) genannte Modul muss zunéchst abgeschlossen
werden. Die in Punkt (c)(2)(ii) und Punkt (c)(2)(iii) genannten Module
und gegebenenfalls das in Punkt (c)(2)(iv) genannte Modul kénnen in
einer vom Antragsteller gewihlten Reihenfolge abgeschlossen werden.

ii) Die in Punkt (c)(2) genannten Module konnen in Flugzeugen, FSTD
oder einer Kombination davon absolviert werden. Auf jeden Fall muss
der Antragsteller eine Schulung in dem fiir die praktische Priifung zu
verwendenden Flugzeug absolvieren.

iii) Die in Punkt (c)(2)(i), Punkt (c)(2)(ii) und Punkt (c)(2)(iv) genannten
Module konnen auBlerhalb einer ATO begonnen, miissen jedoch bei
einer ATO abgeschlossen werden. Das in Punkt (c)(2)(iii) genannte
Modul kann auBerhalb einer ATO abgeschlossen werden.
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iv) Ein Pilot, der keine Klassen- oder Musterberechtigung fiir mehrmoto-
rige Flugzeuge innehat, muss vor Beginn des in Punkt (c)(2)(iv) ge-
nannten Moduls die in Abschnitt H dieses Anhangs (Teil-FCL) ge-
nannte Ausbildung an mehrmotorigen Flugzeugen absolvieren.

d) Theoriekenntnisse. Bevor sie die praktische Priifung ablegen, miissen Antrag-
steller im Rahmen von Priifungen in den in Punkt FCL.615(b) genannten
Sachgebieten ein den gewdhrten Rechten angemessenes Niveau an Theorie-
kenntnissen nachweisen. Die Priifung der Theoriekenntnisse umfasst jeweils
eine Priifung fiir jedes Modul nach den Punkten (c)(2)(i), (c)(2)(ii) und
(0)(2)(iid).

e) Praktische Priifung. Nach Abschluss des Ausbildungslehrgangs nach Punkt (c)
miissen die Antragsteller eine praktische Priifung auf einem Flugzeug nach
Anlage 7 absolvieren. Fiir den Erwerb einer BIR fiir mehrmotorige Flugzeuge
muss die praktische Priifung auf einem mehrmotorigen Flugzeug abgelegt
werden. Fir den Erwerb einer BIR fiir einmotorige Flugzeuge muss die
praktische Priifung auf einem einmotorigen Flugzeug abgelegt werden. Ein
mehrmotoriges Flugzeug mit Motoren auf der Langsachse gilt fiir die Zwecke
dieses Absatzes als einmotoriges Flugzeug.

f) Abweichend von Punkt (d) miissen Inhaber einer BIR, die auch Inhaber einer
Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge sind und erstmals eine BIR
fiir mehrmotorige Flugzeuge beantragen, einen Ausbildungslehrgang bei einer
ATO absolvieren, der die Ausbildung nach Punkt (c)(2)(iv) umfasst, und die
praktische Priifung nach Punkt (e) bestehen.

~

g) Giiltigkeit, Verldngerung und Erneuerung

1. Eine BIR gilt fiir ein Jahr.

2. Antragsteller fiir die Verlangerung einer BIR miissen

i) innerhalb einer Frist von drei Monaten unmittelbar vor dem Ablaufda-
tum der Berechtigung eine Befdhigungsiiberpriifung nach Anlage 9
bestanden haben oder

ii) innerhalb des Giiltigkeitszeitraums sechs Stunden als PIC nach IFR,
einschlieBlich drei Instrumentenanflugverfahren, sowie einen Schu-
lungsflug von mindestens einer Stunde mit einem Lehrberechtigten
absolviert haben, der Rechte fiir die Erteilung einer Ausbildung fiir
den Erwerb der BIR innehat.

3. Fiir jede zweite anschliefende Verldngerung muss der Inhaber der BIR
eine Befahigungsiiberpriifung nach Punkt (2)(i) auf einem Flugzeug
ablegen.

4. Beschliefit ein Pilot, die Verldngerungsanforderungen friiher als nach Punkt
(2)(2)(1) zu erfiillen, beginnt die neue Giiltigkeitsdauer am Tag der Be-
fahigungsiiberpriifung.

5. Antragsteller, die den betreffenden Teil einer BIR-Beféhigungsiiberpriifung
vor dem Ablaufdatum der BIR nicht bestehen, diirfen die BIR-Rechte erst
dann wieder ausiiben, wenn sie die Befdhigungsiiberpriifung bestanden
haben.
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6. Nach Ablauf einer BIR miissen Antragsteller fiir die Erneuerung ihrer
Rechte(,)

i) um gegebenenfalls das erforderliche Befdhigungsniveau zu erreichen,
eine Auffrischungsschulung absolvieren, die von einer ATO angeboten
wird, oder, falls die BIR bereits seit hochstens drei Jahren abgelaufen
ist, von einem Lehrberechtigten angeboten wird, der Rechte fiir die
Erteilung von Ausbildung fiir den Erwerb einer BIR innehat, und

ii) eine Befahigungsiiberpriifung auf einem Flugzeug bestehen.

7. Fir eine BIR fiir mehrmotorige Flugzeuge miissen die Beféhigungsiiber-
priifung fiir die Verldngerung oder Erneuerung sowie die Flugausbildung
nach Punkt (g)(2)(ii) auf einem mehrmotorigen Flugzeug absolviert
werden.

8. Die Befdhigungsiiberpriifung fiir die Verldngerung oder Erneuerung einer
BIR kann mit einer Befdhigungsiiberpriifung fiir die Verldngerung oder
Erneuerung einer Klassenberechtigung fiir Flugzeuge mit einem Piloten,
auf deren Grundlage Rechte nach Punkt FCL.835(a)(1) ausgeiibt werden
konnen, kombiniert werden.

h

=

Antragstellern fiir den Erwerb einer BIR, die Inhaber einer PPL oder CPL
nach Anhang I (Teil-FCL) und einer giiltigen IR(A) sind, die nach Anhang 1
des Abkommens von Chicago von einem Drittland ausgestellt wurde, kann
dies auf den in Punkt (c)(2) genannten Ausbildungslehrgang vollstdndig ange-
rechnet werden. Um die BIR zu erhalten, miissen Antragsteller

1. die praktische Priifung nach Punkt (e) erfolgreich absolviert haben,

2. gegeniiber dem Priifer im Rahmen der praktischen Priifung miindlich nach-
weisen, dass sie sich ein angemessenes Niveau an Theoriekenntnissen in
Luftfahrtrecht, Meteorologie sowie Flugplanung und -durchfiihrung an-
geeignet haben, und

3. eine Mindesterfahrung von mindestens 25 Stunden Flugzeit nach IFR als
PIC auf Flugzeugen besitzen.

j) Dem Inhaber einer IR wird dies auf die Anforderungen in Punkt (c)(2) voll-
standig angerechnet.

ABSCHNITT J
LEHRBERECHTIGTE
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen
FCL.900 Lehrberechtigungen

a) Allgemeines. Personen diirfen Folgendes nur durchfiihren:

(1) Flugunterricht in Luftfahrzeugen, wenn sie Inhaber des Folgenden sind:

i) einer Pilotenlizenz, die gemdB der vorliegenden Verordnung erteilt
oder anerkannt wurde;

ii) einer dem erteilten Unterricht angemessenen Lehrberechtigung, die
gemil diesem Abschnitt erteilt wurde;
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(2) Flugunterricht oder MCC-Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeriten
(synthetic flight instruction, SFI), wenn sie Inhaber einer dem erteilten
Unterricht angemessenen Lehrberechtigung sind, die gemél diesem Ab-
schnitt erteilt wurde.

b) Besondere Bedingungen:

(1) Die zustandige Behorde kann ein besonderes Zeugnis ausstellen, das Flug-
unterrichtsrechte gewdhrt, wenn die Einhaltung der in diesem Abschnitt
festgelegten Anforderungen nicht moglich ist und zwar aufgrund der Ein-
fithrung

i) neuer Luftfahrzeuge in den Mitgliedstaaten oder in der Flotte eines
Betreibers oder

ii) neuer Ausbildungslehrgéinge in diesem Anhang (Teil-FCL).

Ein solches Zeugnis ist auf die Schulungsfliige beschrinkt, die fiir die
Einfithrung des neuen Luftfahrzeugmusters oder des neuen Lehrgangs
notwendig sind, und seine Giiltigkeit ist auf hochstens 1 Jahr beschrinkt.

(2) Inhaber eines Zeugnisses gemill Buchstabe b Absatz 1, die einen Antrag
auf Erteilung einer Lehrberechtigung stellen mochten, miissen die Voraus-
setzungen und die Anforderungen fiir die Verldngerung erfiillen, die fiir
diese Lehrberechtigtenkategorie festgelegt sind. Ungeachtet
FCL.905.TRI Buchstabe b schliefit ein nach diesem (Unter)absatz erteiltes
TRI-Zeugnis das Recht zur Ausbildung im Hinblick auf die Erteilung
eines TRI- oder SFI-Zeugnisses fiir das betreffende Muster ein.

VM1l
c) Ausbildung auflerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten

1. Ungeachtet Buchstabe a stellt die zustindige Behorde, wenn der Flugunter-
richt im Rahmen eines nach diesem Anhang genehmigten Ausbildungslehr-
gangs aullerhalb des Gebiets erteilt wird, fiir das die Mitgliedstaaten nach
dem Abkommen von Chicago zustindig sind, Bewerbern eine Lehrberech-
tigung aus, sofern der Bewerber

i) Inhaber einer Pilotenlizenz ist, die folgende Kriterien erfiillt:

A) sie entspricht den Anforderungen von Anhang 1 des Abkommens
von Chicago;

B) es handelt sich in jedem Fall um mindestens eine CPL in der
entsprechenden Luftfahrzeugkategorie mit der entsprechenden Be-
rechtigung oder dem entsprechenden Zeugnis;

ii) die in diesem Abschnitt fiir die Erteilung der betreffenden Lehrberech-
tigung festgelegten Anforderungen erfiillt;

iii) gegeniiber der zustdndigen Behorde einen angemessenen Kenntnisstand
beziiglich der europdischen Flugsicherheitsvorschriften nachweist, um
Lehrberechtigungen gemidl diesem Anhang ausiiben zu kénnen.

2. Das Zeugnis ist beschrinkt auf die Erteilung von Flugunterricht im Rah-
men eines nach diesem Anhang genehmigten Ausbildungslehrgangs, der
alle folgenden Bedingungen erfiillt:

i) er wird auBlerhalb des Gebiets erteilt, fiir das die Mitgliedstaaten nach
dem Abkommen von Chicago zustdndig sind;

ii) er wird Flugschiilern erteilt, die ausreichende Kenntnisse der Sprache
besitzen, in der der Flugunterricht erteilt wird.
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FCL.915 Allgemeine Anforderungen an Lehrberechtigte
a) Allgemeines

Bewerber um eine Lehrberechtigung miissen mindestens 18 Jahre alt sein.

b) Zusitzliche Anforderungen an Lehrberechtigte, die Flugunterricht in einem
Luftfahrzeug erteilen:

Wer eine Lehrberechtigung beantragt oder innehat, die zum Erteilen von
Flugunterricht in einem Luftfahrzeug berechtigt, muss

1. fiir die Lizenzausbildung Inhaber mindestens der Lizenz oder, im Falle von
Punkt FCL.900 Buchstabe c, Inhaber einer gleichwertigen Lizenz sein, fiir
die der Flugunterricht erteilt werden soll;

2. fur die Berechtigungsausbildung Inhaber der entsprechenden Berechtigung
oder, im Falle von Punkt FCL.900 Buchstabe c, Inhaber einer gleichwer-
tigen Berechtigung sein, fiir die der Flugunterricht erteilt werden soll;

3. aufler im Falle von Testfluglehrberechtigten (FTT)

i) mindestens 15 Flugstunden als Pilot der Luftfahrzeugklasse oder des
Luftfahrzeugmusters absolviert haben, auf dem Flugunterricht erteilt
werden soll, davon hochstens 7 Stunden in einem FSTD, das die Luft-
fahrzeugklasse oder das Luftfahrzeugmuster nachbildet, falls zutreffend,
oder

ii) eine Kompetenzbeurteilung fiir die betreffende Lehrberechtigtenkatego-
rie auf dieser Luftfahrzeugklasse oder diesem Luftfahrzeugmuster be-
standen haben sowie

4. berechtigt sein, als verantwortlicher Pilot (PIC) auf dem Luftfahrzeug wih-
rend eines solchen Flugunterrichts titig zu sein.

VYM12
c) Anrechnung auf weitere Lehrberechtigungen und fiir die Zwecke einer Ver-
langerung

1. Die vollstindige Anrechnung von Lehr- und Lernfdhigkeiten kann gewéhrt
werden:

i) Inhabern einer Lehrberechtigung, die weitere Lehrberechtigungen be-
antragen, und

ii) Antragstellern fiir den Erwerb einer Lehrberechtigung, die bereits In-
haber einer Lehrberechtigung nach Anhang III (Teil-BFCL) der
Verordnung (EU) 2018/395 der Kommission oder nach Anhang III
(Teil-SFCL) der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kom-
mission sind.

2. Stunden, die als Priifer wihrend praktischer Priifungen oder Befdhigungs-
uberpriifungen geflogen wurden, werden vollstindig auf Verlangerungs-
anforderungen fiir alle vorhandenen Lehrberechtigungen angerechnet.

d) Bei der Anrechnung fiir die Erweiterung auf weitere Muster miissen die ein-
schldgigen Elemente beriicksichtigt werden, die in den gemd Anhang I (Teil-
21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 (OSD) festgelegten betrieblichen Eig-
nungsdaten definiert sind.

e) Zusitzliche Anforderungen an die Lehrberechtigung in einem Ausbildungs-
lehrgang nach FCL.745.A:

1. Bevor sie als Lehrberechtigte fiir einen Ausbildungslehrgang nach Punkt
FCL.745.A titig werden, miissen Inhaber einer Lehrberechtigung zusitz-
lich zu Buchstabe b
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i) mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen absolviert haben,
davon 200 Stunden Flugunterricht;

i) an einer ATO einen Ausbildungslehrgang zum UPRT-Lehrberechtigten
absolviert haben, bei dem die Kompetenz der Bewerber laufend be-
wertet wurde, nachdem sie die Anforderungen an die Erfahrung nach
Buchstabe ¢ Nummer 1 Ziffer i erfiillt haben, und

iii) nach Abschluss des Lehrgangs ein Abschlusszeugnis erhalten haben,
das von der ATO ausgestellt wurde, deren Ausbildungsleiter (HT) die
in Buchstabe ¢ Nummer 1 aufgefiihrten Rechte in das Flugbuch der
Bewerber eingetragen hat.

2. Die in Buchstabe e Nummer 1 aufgefiihrten Rechte diirfen von den Lehr-
berechtigten nur dann ausgeiibt werden, wenn sie im vorangegangenen Jahr
an einer ATO eine Auffrischungsschulung absolviert haben, in deren Ver-
lauf ihre Féahigkeit, Unterricht nach Punkt FCL.745.A zu erteilen, zur Zu-
friedenheit des Ausbildungsleiters festgestellt wurde.

3. Lehrberechtigte, die die in Buchstabe ¢ Nummer 1 genannten Rechte in-
nehaben, konnen in einem in Buchstabe e Nummer 1 Ziffer ii genannten
Lehrgang Unterricht erteilen, sofern sie

i) tber 25 Stunden Erfahrung mit Flugunterricht wiahrend der Ausbildung
nach Punkt FCL745.A verfiugen,

ii) sich einer Beurteilung ihrer Kompetenz fiir dieses Recht unterzogen
haben und

iii) den zeitlichen Anforderungen nach Buchstabe e Nummer 2 geniigen.

4. Diese Rechte sind in das Flugbuch des Lehrberechtigten einzutragen und
vom Priifer zu unterzeichnen.

FCL.920 Fluglehrerkompetenzen und Beurteilung

Alle Lehrberechtigten miissen eine Ausbildung zur Erlangung der folgenden
Kompetenzen erhalten:

— Vorbereitung von Ressourcen,
— Schaffung eines Klimas, das das Lernen fordert,
— Wissen darlegen,

— Integration von Bedrohungs- und Fehlermanagement (Threat and Error Ma-
nagement, TEM) und effektives Arbeiten als Besatzung (Crew Resource
Management, CRM),

— Zeiteinteilung fiir das Erreichen der Ausbildungsziele,
— Erleichterung des Lernens,

— Bewertung der Teilnehmerleistung,

— Uberwachung und Uberpriifung der Fortschritte,

— Auswertung von Ausbildungssitzungen,

— Bericht {iber die Ergebnisse.

FCL.925 Zusitzliche Anforderungen an Lehrberechtigte fiir die MPL

a) Lehrberechtigte, die eine Ausbildung fiir die MPL durchfiihren, miissen

(1) erfolgreich einen Ausbildungslehrgang als MPL-Lehrberechtigte bei einer
ATO absolviert haben und
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(2) zusitzlich fiir die Grund-, mittlere und fortgeschrittene Stufe des integrier-
ten MPL-Ausbildungslehrgangs:

i) Erfahrung im Betrieb mit mehreren Piloten besitzen und

ii) eine Erstausbildung fiir effektives Arbeiten als Besatzung bei einem
gewerblichen Luftverkehrsbetreiber absolviert haben, der gemifl den
entsprechenden Flugbetriebsanforderungen zugelassen ist.

b) Ausbildungslehrgang MPL-Lehrberechtigte

(1) Der Lehrgang fiir MPL-Lehrberechtigte muss mindestens 14 Unterrichts-
stunden umfassen.

Nach Abschluss des Ausbildungslehrgangs muss der Bewerber eine Beur-
teilung der Lehrberechtigtenkompetenzen und der Kenntnisse der kom-
petenzbasierten Durchfithrung der Ausbildung absolvieren.

(2) Die Beurteilung besteht in einer praktischen Demonstration des Flugunter-
richts in der entsprechenden Phase des MPL-Ausbildungslehrgangs. Diese
Beurteilung ist von einem Priifer durchzufiihren, der geméafl Abschnitt K
qualifiziert ist.

(3) Nach erfolgreichem Abschluss des MPL-Ausbildungslehrgangs erteilt die
ATO dem Bewerber eine MPL-Lehrberechtigung.

¢) Zur Wahrung der Rechte miissen Lehrberechtigte innerhalb der letzten 12
Monate im Rahmen eines MPL-Ausbildungslehrgangs Folgendes durchgefiihrt
haben:

(1) 1 Simulatorsitzung von mindestens 3 Stunden oder

(2) 1 Luftibung von mindestens 1 Stunde Dauer mit mindestens 2 Starts und
Landungen.

d) Wenn Lehrberechtigte die Anforderungen von Buchstabe c nicht erfiillen,
miissen sie vor Ausiibung der Rechte zur Erteilung von Flugunterricht fiir
die MPL

(1) eine Auffrischungsschulung bei einer ATO absolvieren, um die Kom-
petenzebene zu erreichen, die erforderlich ist, um die Beurteilung der
Lehrberechtigtenkompetenzen bestehen zu konnen, und

(2) die Beurteilung der Lehrberechtigtenkompetenzen geméfl Buchstabe b
Absatz 2 bestehen.

FCL.930 Ausbildungslehrgang

a) Bewerber um eine Lehrberechtigung miissen einen Theorielehrgang und Flug-
unterricht bei einer ATO absolviert haben. Bewerber um eine Lehrberechti-
gung fiir Segelflugzeuge oder Ballone konnen einen Theorielehrgang und eine
Flugausbildung bei einer DTO absolviert haben.

b) Zusitzlich zu den besonderen in diesem Anhang (Teil-FCL) fiir jede Lehr-
berechtigtenkategorie genannten Elementen muss der Lehrgang die in Punkt
FCL.920 genannten Elemente enthalten.

FCL.935 Beurteilung der Kompetenz

a) Mit Ausnahme des Lehrberechtigten fiir Zusammenarbeit einer mehrkopfigen
Besatzung (Multi-Crew Co-operation Instructor, MCCI), des Lehrberechtigten
fiir synthetische Ubungsgerite (Synthetic Training Instructor, STI), des Lehr-
berechtigten fiir Bergflugberechtigungen (Mountain Rating Instructor, MI) und
des Testfluglehrberechtigten (Flight Test Instructor, FTI) muss ein Bewerber
um eine Lehrberechtigung eine Kompetenzbeurteilung in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie, in der entsprechenden Luftfahrzeugklasse oder dem
entsprechenden Luftfahrzeugmuster oder in dem entsprechenden FSTD absol-
vieren, um gegeniiber einem gemif Abschnitt K dieses Anhangs qualifizierten
Priifer die Fahigkeit nachzuweisen, einen Flugschiiler bis zu der Ebene aus-
zubilden, die fur die Erteilung der betreffenden Lizenz, der Berechtigung oder
des betreffenden Zeugnisses erforderlich ist.
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b) Diese Beurteilung umfasst Folgendes:

(1) den Nachweis der in FCL.920 beschriebenen Kompetenzen fiir die Ver-
mittlung von Kenntnissen wéhrend der Vorflug-, Nachflug- und theoreti-
schen Ausbildung;

(2) miindliche theoretische Priifungen am Boden, Besprechungen vor dem
Flug und nach dem Flug und Vorfithrungen wihrend des Fluges bei
den praktischen Priifungen in der entsprechenden Luftfahrzeugklasse,
dem entsprechenden Luftfahrzeugmuster oder dem entsprechenden FSTD;

(3) geeignete Ubungen zur Bewertung der Kompetenzen des Lehrberechtig-
ten.

c) Die Beurteilung muss auf derselben Luftfahrzeugklasse oder demselben FSTD
erfolgen, auf der/dem die Flugausbildung durchgefiihrt wurde.

d) Wenn eine Kompetenzbeurteilung fiir die Verldngerung einer Lehrberechti-
gung erforderlich ist, darf ein Bewerber, der die Beurteilung vor dem Ab-
laufdatum einer Lehrberechtigung nicht besteht, die mit dieser Berechtigung
verbundenen Rechte nicht ausiiben, solange er die Beurteilung nicht erfolg-
reich absolviert hat.

VM1l
FCL.940 Giiltigkeit von Lehrberechtigungen

Mit Ausnahme der MI und unbeschadet FCL.900 Buchstabe b Absatz 1 und
FCL.915 Buchstabe e Absatz 2 sind Lehrberechtigungen fiir einen Zeitraum von
3 Jahren giiltig.

FCL.945 Pflichten der Lehrberechtigten

Nach Abschluss des Schulungsflugs fiir die Verldngerung einer SEP- oder
TMG-Klassenberechtigung geméfl FCL.740.A Buchstabe b Nummer 1 und nur
bei Erfiillung aller anderen Kriterien fiir eine Verldngerung gemiafl FCL.740.A
Buchstabe b Nummer 1 trdgt der Lehrberechtigte das neue Ablaufdatum der
Berechtigung bzw. des Zeugnisses in die Lizenz des Bewerbers ein, wenn er
von der fir die Lizenz des Bewerbers zustdndigen Behorde ausdriicklich hierzu
erméchtigt wurde.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen an den Fluglehrer — FI

VM1l
FCL.905.F1 FI — Rechte und Bedingungen

Die Rechte eines FI bestehen in der Durchfithrung von Flugunterricht fiir die
Erteilung, Verldngerung oder Erneuerung des Folgenden:

VY M12
a) einer PPL und LAPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie,

b) von Klassen- und Musterberechtigungen fiir Luftfahrzeuge mit einem Piloten,
aufer fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten,

VYMill1
- c¢) von Klassen- und Musterberechtigungen fiir Luftfahrzeuge mit einem Piloten,
aufler auf technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen mit einem Piloten,
im Betrieb mit mehreren Piloten, sofern die FI eine der folgenden Bedingun-
gen erfiillen:

1. sie sind oder waren Inhaber eines TRI-Zeugnisses fiir Flugzeuge mit meh-
reren Piloten;

2. sie haben Folgendes absolviert:

i) mindestens 500 Stunden als Pilot im Betrieb mit mehreren Piloten auf
Flugzeugen,;

ii) den Ausbildungslehrgang fiir den MCCI gemiafl FCL.930.MCCI,
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VM1l

d) von Musterberechtigungen fiir Luftschiffe mit einem oder mehreren Piloten;

e) einer CPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, sofern die FI min-
destens 200 Stunden Flugunterricht auf dieser Luftfahrzeugkategorie erteilt
haben;

f) der Nachtflugberechtigung, sofern die FI alle folgenden Bedingungen erfiillen:

1. sie sind fiir Nachtflige in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
qualifiziert;

2. sie haben gegeniiber einem gemill Buchstabe j qualifizierten FI die Fahig-
keit nachgewiesen, Ausbildung zu erteilen;

3. sie erfilllen die Anforderung beziiglich Nachtflugerfahrung gemil
FCL.060(b)(2).

VYMi12
g

~

einer Schlepp- oder Kunstflugberechtigung, sofern diese Rechte gegeben sind
und die Fluglehrer (FI) gegeniiber einem nach Punkt (j) qualifizierten
Fluglehrer (FI) ihre Befahigung nachgewiesen haben, Unterricht fiir den Er-
werb dieser Berechtigung zu erteilen;

h

=

einer BIR oder IR in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, sofern die
Fluglehrer (FI) die folgenden Bedingungen erfiillen:

1. Sie haben als Flugschiiler den IRI-Ausbildungslehrgang absolviert und eine
Kompetenzbeurteilung fiir den Erwerb der IRI-Berechtigung bestanden.

2. Sie genligen Punkt FCL.915.CRI(a), Punkt FCL.930.CRI und Punkt
FCL.935, sofern es sich um mehrmotorige Flugzeuge handelt, und Punkt
FCL.910.TRI(c)(1) und Punkt FCL.915.TRI(d)(2), sofern es sich um mehr-
motorige Hubschrauber handelt.

Zusitzlich zu den Bedingungen nach Punkt (1) und (2):

3. Sie miissen, sofern sie im Rahmen eines genehmigten Ausbildungslehr-
gangs bei einer ATO Schulungen an FSTD durchfithren oder
SPIC-Ausbildungsfliige iiberwachen, die unter IFR stattfinden, mindestens
50 Stunden Flugzeit unter IFR-Bedingungen nach Erteilung der BIR oder
IR absolviert haben, wovon hochstens 10 Stunden auf Instrumentenboden-
zeit in einem FFS, FTD 2/3 oder FNPT II entfallen diirfen.

4. Sie miissen, sofern sie Ausbildung auf einem Luftfahrzeug erbringen, min-
destens 200 Stunden Flugzeit unter IFR absolviert haben, wovon bis zu 50
Stunden auf Instrumentenbodenzeit in einem FFS, einem FTD 2/3 oder
einem FNPT II entfallen diirfen;

VYMill1
i) von Klassen- oder Musterberechtigungen fiir mehrmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten, ausgenommen auf technisch komplizierten Hochleistungsflug-
zeugen mit einem Piloten, sofern sie folgende Bedingungen erfiillen:

1. im Fall von Flugzeugen die Anforderungen gemd FCL.915.CRI(a),
FCL.930.CRI und FCL.935;

2. in Fall von Hubschraubern die Anforderungen gemiafl FCL.910.TRI(c)(1)
und FCL.915.TRI(d)(2);

=

eines FI-, IRI-, CRI-, STI- oder MI-Zeugnisses, sofern die FI alle folgenden
Anforderungen erfiillen:

j

VYM12
1. sie haben mindestens 500 Stunden Flugunterricht in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie absolviert,

VM1l
2. eine Kompetenzbeurteilung gemidl FCL.935 in der entsprechenden Luft-
fahrzeugkategorie gegeniiber einem Fluglehrerpriifer (FIE) zum Nachweis
der Fahigkeit, Ausbildung fiir das betreffende Zeugnis zu erteilen;
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VM1l
k) einer MPL, sofern die FI alle folgenden Anforderungen erfiillen:
1. sie haben fiir die Kern-Flugphase einer Ausbildung mindestens 500 Flug-

stunden als Pilot auf Flugzeugen absolviert, davon mindestens 200 Stunden
Flugunterricht;

2. fir die Grundausbildung:

i) sie sind Inhaber einer IR fiir mehrmotorige Flugzeuge und dem Recht,
Ausbildung fiir eine IR zu erteilen;

ii) sie haben mindestens 1 500 Flugstunden im Betrieb mit einer mehr-
kopfigen Besatzung absolviert;

3. im Falle von FI, die bereits als Lehrberechtigte fiir die integrierten
ATP(A)- oder CPL(A)/IR-Ausbildungen qualifiziert sind, kann die Anfor-
derung gemil Absatz 2 Ziffer ii durch den Abschluss eines strukturierten
Lehrgangs ersetzt werden, der Folgendes umfasst:

i) MCC-Ausbildung;

ii) Beobachtung von fiinf Flugunterrichtssitzungen in Phase 3 eines
MPL-Lehrgangs;

iii) Beobachtung von fiinf Flugunterrichtssitzungen in Phase 4 eines
MPL-Lehrgangs;

iv) Beobachtung von fiinf am Streckeneinsatz orientierten wiederkehren-
den Betreiber-Flugausbildungssitzungen;

v) den Inhalt des MCCI-Lehrgangs.

In diesem Fall miissen die FI ihre ersten fiinf Lehrberechtigtensitzungen unter der
Aufsicht eines TRI(A), MCCI(A) oder SFI(A) durchfithren, der fiir
MPL-Flugunterricht qualifiziert ist.

VB
FCL.910.FI FI — Eingeschrinkte Rechte
M7
a) Die Rechte eines FI werden in den folgenden Féllen auf die Erteilung von
Flugunterricht unter der Aufsicht eines FI fiir die Luftfahrzeugkategorie, die
von der DTO oder ATO fiir diesen Zweck benannt wurde, beschrinkt:
VYM12
(1) fiir die Erteilung einer PPL und LAPL,
vB
(2) in allen integrierten Kursen auf PPL-Niveau im Falle von Flugzeugen und
Hubschraubern;
VY M12
(3) fiir die Erteilung von Klassen- und Musterberechtigungen fiir einmotorige
Luftfahrzeuge mit einem Piloten, aufler fiir technisch komplizierte Hoch-
leistungsflugzeuge mit einem Piloten;
VB

(4) fiir die Nachtflug-, Schlepp- und Kunstflugberechtigungen.

b) Bei der Erteilung von Ausbildung unter Aufsicht gemafl Buchstabe a hat der
FI nicht das Recht, Flugschiiler zur Durchfiihrung der ersten Alleinfliige und
der ersten Allein-Uberlandfliige zu erméachtigen.
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¢) Die Beschrinkungen gemdf3 Buchstaben a und b werden aus dem FI-Zeugnis
gestrichen, wenn der FI mindestens Folgendes absolviert hat:

(1) fir die FI(A) 100 Stunden Flugunterricht in Flugzeugen oder TMGs sowie
zusdtzlich die Uberwachung von mindestens 25 Alleinfligen von Flug-
schiilern;

(2) fur die FI(H) 100 Stunden Flugunterricht in Hubschraubern sowie zusétz-
lich die Uberwachung von mindestens 25 Alleinflug-Luftiibungen von
Flugschiilern;

VYMi12
(3) fiir FI(As) Flugunterricht iiber 15 Stunden oder 50 Starts, der den ge-
samten Ausbildungslehrplan fiir die Erteilung einer PPL(As) umfasst.

FCL.915.F1 FI — Voraussetzungen

Ein Bewerber um ein FI-Zeugnis muss
a) im Falle der FI(A) und FI(H):

(1) mindestens 10 Stunden Instrumentenflugausbildung auf der entsprechen-
den Luftfahrzeugkategorie erhalten haben, wovon hochstens 5 Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem FSTD sein diirfen;

(2) 20 Stunden VFR-Uberlandflug auf der entsprechenden Luftfahrzeugkate-
gorie als PIC absolviert haben, und

b) zusitzlich fiir die FI(A):
(1) Inhaber mindestens einer CPL(A) sein oder
(2) mindestens Inhaber einer PPL(A) sein und

Ml
i) abgesehen von dem Fall, dass ein FI(A) nur Ausbildung fiir die
LAPL(A) erteilt, die Priifung der theoretischen Kenntnisse fiir die
CPL bestanden haben, die ohne Abschluss eines theoretischen
CPL-Ausbildungslehrgangs abgelegt werden kann und die nicht fiir

die Erteilung einer CPL giiltig ist, und

ii) mindestens 200 Flugstunden auf Flugzeugen oder TMGs absolviert
haben, davon mindestens 150 Stunden als PIC;

(3) mindestens 30 Stunden auf einmotorigen Flugzeugen mit Kolbenmotor
absolviert haben, wovon mindestens 5 Stunden wihrend der letzten 6
Monate vor dem in FCL.930.FI Buchstabe a genannten Vorab-Testflug
absolviert worden sein miissen;

(4) einen VFR-Uberlandflug als PIC absolviert haben, einschlieBlich eines

Fluges von mindestens 540 km (300 NM), wobei Landungen bis zum

vollstandigen Stillstand auf 2 verschiedenen Flugpldtzen als PIC durch-

gefiihrt worden sein miissen;

=

c¢) fir die FI(H) zusétzlich insgesamt 250 Flugstunden als Pilot auf Hubschrau-
bern absolviert haben, wovon:

(1) mindestens 100 Stunden als PIC geflogen worden sein miissen, wenn der
Bewerber mindestens Inhaber einer CPL(H) ist, oder

VYMi1l1
- (2) mindestens 200 Stunden als PIC geflogen worden sein miissen, wenn der
Bewerber mindestens Inhaber einer PPL(H) ist und die Priifung der theo-
retischen Kenntnisse fir die CPL bestanden hat, die ohne Abschluss eines
theoretischen CPL-Ausbildungslehrgangs abgelegt werden kann und die
nicht fiir die Erteilung einer CPL giiltig ist;
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d) fiir eine FI(As) 500 Flugstunden auf Luftschiffen als PIC absolviert haben,
davon 400 Stunden als PIC und Inhaber einer CPL(As);

FCL.930.FI FI — Ausbildungslehrgang

a) Bewerber um das FI-Zeugnis miissen innerhalb der letzten 6 Monate vor dem
Beginn des Lehrgangs einen besonderen Vorab-Testflug gegeniiber einem
gemdl FCL.905.F1 Buchstabe i qualifizierten FI absolviert haben, bei der
ihre Eignung flir die Absolvierung des Lehrgangs gepriift wird. Dieser
Vorab-Testflug erfolgt auf der Grundlage der Befdhigungsiiberpriifung fiir
Klassen- und Musterberechtigungen gemdB Anlage 9 dieses Teils.

b) Der FI-Ausbildungslehrgang umfasst Folgendes:
(1) 25 Stunden Lehren und Lernen;

VYMi12

(2) mindestens 100 Stunden Theorieunterricht mit Fortschrittspriifungen,

(3) 1) im Falle einer FI(A) und (H) mindestens 30 Stunden Flugunterricht,
wovon 25 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer sein miissen, wovon
5 Stunden in einem FFS, einem FNPT I oder II oder einem FTD 2/3
durchgefiihrt werden kdnnen;

VY M12
ii) im Falle von FI(As) mindestens 20 Stunden Flugunterricht, davon 15
Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer,

(4) Bei einem Antrag auf Erwerb einer FI-Berechtigung in einer anderen
Luftfahrzeugkategorie werden Piloten, die Inhaber einer FI(A), (H) oder
(As) sind oder waren, 55 Stunden auf die Anforderung nach Punkt (b)(2)
angerechnet.

VYMill1
c) Bei Bewerbern um das FI-Zeugnis, die Inhaber einer anderen nach diesem
Anhang erteilten Lehrberechtigung sind oder waren, gelten die Anforderun-
gen in Punkt (b)(1) als erfiillt.

FCL.940.FI FI — Verlingerung und Erneuerung

a) Verldngerung

1. Fiir die Verldngerung eines FI-Zeugnisses miissen Inhaber vor dem Ab-
laufdatum des FI-Zeugnisses mindestens zwei der drei folgenden Anforde-
rungen erfiillen:

i) Folgendes absolvieren:

VM2
A) im Falle einer FI(A) und FI(H) mindestens 50 Stunden Flugunter-
richt in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie als FI, TRI, CRI,
IRI, MI oder als Priifer. Miissen die Rechte zur Erteilung von
Unterricht fir den Erwerb der BIR und IR verldngert werden,
miissen 10 dieser 50 Stunden auf den Flugunterricht fiir den Er-
werb einer BIR oder IR entfallen und innerhalb der dem Ablauf-
datum der FI-Berechtigung unmittelbar vorangegangenen 12 Mo-
nate absolviert worden sein;
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VM1l

B) im Falle einer FI(As) mindestens 20 Stunden Flugunterricht in
Luftschiffen als FI, IRI oder als Priifer. Muss die Lehrberechtigung
fiir die IR verldngert werden, so miissen 10 dieser Stunden Flug-
unterricht fiir eine IR sein und innerhalb der letzten 12 Monate
unmittelbar vor dem Ablaufdatum des FI-Zeugnisses absolviert
worden sein;

VYMi12

VYMil1
- i) sie missen eine Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte als FI bei
einer ATO oder bei der zustidndigen Behdrde absolviert haben. FI(B)
und FI(S) kénnen diese Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte bei
einer DTO absolvieren;

iii) sie miissen eine Kompetenzbeurteilung gemidB FCL.935 innerhalb der
letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Ablaufdatum des FI-Zeugnisses
bestanden haben.

VYM12

VCi4
_ 2. Fiir mindestens jede zweite Verldngerung im Falle einer FI(A) oder FI(H)
bzw. jede dritte Verldngerung im Falle einer FI(As) miissen Inhaber der
betreffenden FI-Berechtigung eine Kompetenzbeurteilung nach Punkt
FCL.935 bestehen.

VYMil1
b) Erneuerung.

Wenn das FI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber innerhalb eines
Zeitraums von 12 Monaten vor dem Datum der Beantragung der Erneuerung
eine Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte als FI bei einer ATO oder bei
der zustindigen Behorde oder, im Falle eines FI(B) oder FI(S), bei einer
ATO, einer DTO oder bei der zustindigen Behdrde absolvieren und eine
Kompetenzbeurteilung geméfl FCL.935 absolviert haben.

vB
KAPITEL 4
Besondere Anforderungen an Lehrberechtigte fiir Musterberechtigungen —
TRI
VYMi14

FCL.905.TRI TRI — Rechte und Bedingungen

a) Die Rechte eines TRI umfassen die Ausbildung fiir

1. »M12 die Verlingerung und Erneuerung einer IR, sofern der TRI Inhaber
einer giiltigen IR ist, €

2. die Erteilung eines TRI- oder SFI-Zeugnisses, sofern der Inhaber alle
folgenden Bedingungen erfiillt:

i) mindestens 50 Stunden Ausbildungserfahrung als TRI oder SFI gemaf
dieser Verordnung oder der Verordnung (EU) Nr. 965/2012;

ii) Durchfithrung des Lehrplans fiir die Flugausbildung fiir den betreffen-
den Teil des TRI-Ausbildungslehrgangs nach Punkt FCL.930.TRI(a)(3)
zur Zufriedenheit des Ausbildungsleiters einer ATO;

3. — sofern es sich um einen TRI fiir Flugzeuge mit einem Piloten handelt —

i) die Erteilung, Verldngerung und Erneuerung von Musterberechtigungen
fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten,
sofern der Antragsteller das Recht zum Einpilotenbetrieb erwerben
mdochte.
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VYM14

Die Rechte des TRI(SPA) konnen auf den Flugunterricht fiir Muster-
berechtigungen fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit
einem Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten erweitert werden, sofern
der TRI eine der folgenden Bedingungen erfiillt:

A) Er ist oder war Inhaber eines TRI-Zeugnisses fir Flugzeuge mit
mehreren Piloten.

B) Er hat mindestens 500 Stunden auf Flugzeugen im Betrieb mit
mehreren Piloten und einen MCCI-Ausbildungslehrgang nach
Punkt FCL.930.MCCI absolviert.

ii) den MPL-Lehrgang fiir die Aufbaustufe, sofern seine Rechte auf den
Betrieb mit mehreren Piloten erweitert wurden und er Inhaber eines
FI(A)- oder IRI(A)-Zeugnisses ist oder war;

4. — sofern es sich um einen TRI fiir Flugzeuge mit mehreren Piloten handelt

i) die Erteilung, Verldngerung und Erneuerung von Musterberechtigun-
gen fiir:

A) Flugzeuge mit mehreren Piloten;

B) technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten,
wenn der Antragsteller die Rechte zum Betrieb mit mehreren Pi-
loten erwerben mochte;

ii) MCC-Ausbildung;

iii) den MPL-Lehrgang fiir die Aufbau-, Mittel- und fortgeschrittene Stufe,
sofern er fiir die Aufbaustufe Inhaber eines FI(A)- oder IRI(A)-Zeug-
nisses ist oder war;

5. — sofern es sich um einen TRI fir Hubschrauber handelt —

i) die Erteilung, Verldngerung und Erneuerung von
Hubschrauber-Musterberechtigungen;

v Mi6
ii) eine MCC-Ausbildung, sofern 350 Flugstunden als Pilot im Betrieb
mit mehreren Piloten auf einer beliebigen Luftfahrzeugkategorie absol-
viert wurden;

VYM14
6. — sofern es sich um einen TRI fiir Flugzeuge mit vertikaler Start- und
Landefdhigkeit handelt —

i) die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von Musterberechtigungen
fiir Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit;

ii) MCC-Ausbildung.

b) Die Rechte eines TRI umfassen Rechte zur Durchfiihrung einer praktischen
EBT-Beurteilung bei einem EBT-Betreiber, sofern der Lehrberechtigte die
Anforderungen von Anhang III (Teil-ORO) der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 fiir die Standardisierung von EBT-Lehrberechtigten bei diesem
EBT-Betreiber erfiillt.

VYMi1l1
FCL.910.TRI TRI — Eingeschriinkte Rechte

a) Allgemeines: Wenn die TRI-Ausbildung nur in einem FSTD durchgefiihrt
wird, sind die Rechte des TRI auf die Ausbildung im FSTD beschrinkt. Diese
Einschrankung umfasst jedoch die folgenden Rechte zur Durchfithrung im
Luftfahrzeug:

1. von LIFUS, sofern im TRI-Ausbildungslehrgang die Ausbildung geméif
FCL.930.TRI(a)(4)(i) eingeschlossen war;

2. der Landeausbildung, sofern im TRI-Ausbildungslehrgang die Ausbildung
gemdlB FCL.930.TRI(a)(4)(ii) eingeschlossen war, oder
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3. des in FCL.060(c)(2) genannten Schulungsflugs, sofern im
TRI-Ausbildungslehrgang die in Buchstabe a Nummer 1 oder Buchstabe
a Nummer 2 genannte Ausbildung eingeschlossen war.

Die Beschrinkung auf FSTD wird aufgehoben, wenn der TRI eine Kom-
petenzbeurteilung im Luftfahrzeug absolviert hat.

b) TRI fiir Flugzeuge und fiir Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhig-
keit — TRI(A) und TRI(PL). Die Rechte eines TRI sind auf den Typ Flug-
zeug oder Luftfahrzeug mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit beschréankt, in
dem die Ausbildung und die Kompetenzbeurteilung durchgefithrt wurden.
Sofern in den betrieblichen Eignungsdaten (OSD) nicht etwas anderes be-
stimmt ist, werden die Rechte des TRI auf weitere Muster erweitert, wenn

der TRI:
VC17
1. in den 12 Monaten vor dem Antrag mindestens 15 Streckenabschnitte
einschlieflich Starts und Landungen auf dem entsprechenden Luftfahrzeug-
muster absolviert hat, wovon maximal 7 Streckenabschnitte in einem FSTD
absolviert werden konnen;
VM1

2. die entsprechenden Teile der technischen Ausbildung und die Flugausbil-
dungsteile des betreffenden TRI-Lehrgangs absolviert hat;

3. die entsprechenden Teile der Kompetenzbeurteilung gemidf FCL.935 be-
standen und mithin gegeniiber einem gemiafl Abschnitt K dieses Anhangs
qualifizierten FIE oder einem TRE seine Fahigkeit nachgewiesen hat, einen
Piloten bis zu dem Stand auszubilden, der fiir die Erteilung einer Muster-
berechtigung einschlieBlich Ausbildung in Kenntnissen fiir die Verfahren
vor dem Flug und nach dem Flug und in theoretischen Kenntnissen er-
forderlich ist.

Die Rechte des TRI werden gemill den betrieblichen Eignungsdaten (OSD)
auf weitere Baureihen erweitert, wenn der TRI die entsprechenden Teile der
technischen Ausbildung und die Flugausbildungsteile des betreffenden
TRI-Lehrgangs absolviert hat.

c¢) TRI fiir Hubschrauber — TRI(H).

1. Die Rechte eines TRI(H) sind auf das Hubschraubermuster beschrinkt, in
dem die Kompetenzbeurteilung fiir die Erteilung des TRI-Zeugnisses ab-
solviert wurde. Sofern in den betrieblichen Eignungsdaten (OSD) nicht
etwas anderes bestimmt ist, werden die Rechte des TRI auf weitere Mus-
ter erweitert, wenn der TRI:

i) die entsprechenden Teile der technischen Ausbildung und die Flug-
ausbildungsteile des TRI-Lehrgangs absolviert hat;

i) in den 12 Monaten vor dem Datum des Antrags mindestens 10 Stun-
den auf dem entsprechenden Hubschraubermuster absolviert hat, wo-
von maximal 5 Stunden in einem FFS oder FTD 2/3 absolviert wer-
den konnen, und

iii) die entsprechenden Teile der Kompetenzbeurteilung gemiafl FCL.935
bestanden und mithin gegeniiber einem gemd Abschnitt K dieses
Anhangs qualifizierten FIE oder einem TRE seine Fihigkeit nach-
gewiesen hat, einen Piloten bis zu dem Stand auszubilden, der fiir
die Erteilung einer Musterberechtigung einschlieflich Ausbildung in
Kenntnissen fiir die Verfahren vor dem Flug und nach dem Flug und
in theoretischen Kenntnissen erforderlich ist.

Die Rechte des TRI werden gemifl den betrieblichen Eignungsdaten
(OSD) auf weitere Baureihen erweitert, wenn der TRI die entsprechenden
Teile der technischen Ausbildung und die Flugausbildungsteile des betref-
fenden TRI-Lehrgangs absolviert hat.
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2. Zur Erweiterung der Rechte eines TRI(H) auf den Betrieb mit mehreren
Piloten auf demselben fiir den Betrieb mit einem Piloten zugelassenen
Hubschraubermuster muss der Inhaber in den vorangegangenen zwei Jah-
ren mindestens 350 Flugstunden als Pilot im Betrieb mit mehreren Piloten
in einer beliebigen Luftfahrzeugkategorie oder mindestens 100 Flugstun-
den als Pilot im Betrieb mit mehreren Piloten auf dem betreffenden Mus-
ter absolviert haben.

3. Vor der Erweiterung der Rechte eines TRI(H) von Hubschraubern, die fiir
einen Piloten zugelassen sind, auf Hubschrauber, die fiir mehrere Piloten
zugelassen sind, muss der Inhaber Punkt FCL.915.TRI(d)(3) geniigen.

d) Ungeachtet der obigen Absdtze konnen Inhaber eines TRI-Zeugnisses, die
eine Musterberechtigung gemidfl FCL.725(e) erhalten haben, ihre TRI-Rechte
auf dieses neue Luftfahrzeugmuster erweitern lassen.

FCL.915.TRI TRI — Voraussetzungen

Ein Bewerber um ein TRI-Zeugnis muss:

a) Inhaber einer CPL-, MPL- oder ATPL-Pilotenlizenz auf der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie sein;

b) fiir ein TRI(MPA)-Zeugnis:

(1) mindestens 1 500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren Piloten
nachweisen und

(2) innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Datum des Antrags mindestens
30 Streckenabschnitte einschlieBlich Starts und Landungen auf dem ent-
sprechenden Luftfahrzeugmuster als PIC oder Kopilot auf dem entspre-
chenden Flugzeugmuster absolviert haben, wovon 15 Streckenabschnitte
in einem FFS absolviert werden konnen, der dieses Muster nachbildet;

VY Mil1
c¢) fiir ein TRI(SPA)-Zeugnis:

(1) in den 12 Monaten vor dem Datum des Antrags mindestens 30 Strecken-
abschnitte einschlieBlich Starts und Landungen als PIC auf dem entspre-
chenden Flugzeugmuster absolviert haben, wovon maximal 15 Strecken-
abschnitte in einem FSTD absolviert werden konnen, der dieses Muster
nachbildet, und;

(2) 1) mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen, einschlieBlich
30 Stunden als PIC auf dem entsprechenden Flugzeugmuster absol-
viert haben, oder

ii) Inhaber eines FI-Zeugnisses fiir mehrmotorige Flugzeuge mit IR(A)-
Rechten sein oder gewesen sein;

VMle6
d) fir TRI(H):

(1) fiir ein TRI(H)-Zeugnis fiir einmotorige Hubschrauber mit einem Piloten
i) 250 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben oder
ii) Inhaber eines FI(H)-Zeugnisses sein;

(2) fiir ein TRI(H)-Zeugnis fiir mehrmotorige Hubschrauber mit einem Pilo-
ten

i) 500 Stunden als Pilot von Hubschraubern absolviert haben, davon 100
Stunden als PIC in mehrmotorigen Hubschraubern mit einem Piloten,
oder

ii) Inhaber eines FI(H)-Zeugnisses sein und 100 Flugstunden als Pilot in
mehrmotorigen Hubschraubern absolviert haben;

(3) fiir ein TRI(H)-Zeugnis fiir Hubschrauber mit mehreren Piloten 1 000
Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben und entweder
350 Stunden im Betrieb mit mehreren Piloten auf einer beliebigen Luft-
fahrzeugkategorie oder 100 Flugstunden als Pilot im Betrieb mit mehreren
Piloten auf dem Muster absolviert haben, fiir das das TRI(H)-Zeugnis
beantragt wird.

vB
e) fiir TRI(PL):
(1) 1500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren Piloten, Luft-

fahrzeugen mit vertikaler Start- und Landefdhigkeit oder Hubschraubern
mit mehreren Piloten absolviert haben, und
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(2) innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Datum des Antrags mindestens
30 Streckenabschnitte einschlieBlich Starts und Landungen auf dem ent-
sprechenden Luftfahrzeugmuster als PIC oder Kopilot auf dem entspre-
chenden Flugzeugmuster mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit absol-
viert haben, wovon 15 Streckenabschnitte in einem FFS absolviert werden
konnen, der dieses Muster nachbildet.

FCL.930.TRI TRI — Ausbildungslehrgang

VYMi1l1
a) Der TRI-Ausbildungslehrgang ist nur dann im Luftfahrzeug durchzufiihren,
wenn kein FSTD verfiigbar und zugéinglich ist, und umfasst Folgendes:

(1) 25 Stunden Lehren und Lernen;

(2) 10 Stunden fachliche Ausbildung einschlieBlich Uberpriifung der Fach-
kenntnisse, der Erstellung von Unterrichtsplédnen und der Entwicklung von
Ausbildungsfahigkeiten in einem Kurslokal/Simulator;

VY Mil
- (3) 5 Stunden Flugunterricht auf dem entsprechenden Luftfahrzeug oder ei-
nem FSTD, der dieses Luftfahrzeug nachbildet, fiir Luftfahrzeuge mit
einem Piloten, und 10 Stunden fiir Luftfahrzeuge mit mehreren Piloten
oder einem FSTD, der dieses Luftfahrzeug nachbildet;

(4) die folgende Ausbildung, soweit anwendbar:

i) besondere Zusatzausbildung vor der Durchfiihrung von LIFUS;

ii) besondere Zusatzausbildung vor Durchfithrung der Landeausbildung.
Diese Ausbildung in dem FSTD umfasst auch die Ausbildung in Be-
zug auf das Luftfahrzeug betreffende Notverfahren.

b) Bewerbern, die Inhaber einer Lehrberechtigung sind oder waren, wird dies
vollstindig auf die Anforderungen von Buchstabe a Absatz 1 angerechnet.

¢) Einem Bewerber um ein TRI-Zeugnis, der Inhaber eines SFI-Zeugnisses fiir
das betreffende Muster ist, wird dieses fiir die Erteilung eines TRI-Zeugnisses,
beschrinkt auf Flugunterricht in Simulatoren, vollstédndig auf die Anforderun-
gen dieses Absatzes angerechnet.

VYMill1
FCL.935.TRI TRI — Kompetenzbeurteilung

a) Die Kompetenzbeurteilung fiir einen TRI fir MPA und PL muss in einem
FFS durchgefiihrt werden. Ist kein FFS verfligbar oder zugénglich, wird ein
Luftfahrzeug verwendet.

b) Die Kompetenzbeurteilung fiir einen TRI fiir technisch komplizierte Hoch-
leistungsflugzeuge und Hubschrauber mit einem Piloten ist durchzufiihren:

1. in einem verfligbaren und zugénglichen FFS;

2. wenn kein FFS verfiigbar oder zugénglich ist, in einer Kombination aus
FSTD und einem Luftfahrzeug;

3. wenn kein FSTD verfiigbar oder zuginglich ist, in einem Luftfahrzeug.
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VM1l
FCL.940.TRI TRI — Verlingerung und Erneuerung

a) Verldngerung
1. Flugzeuge

Fiir die Verldangerung eines TRI(A)-Zeugnisses muss der Inhaber in den 12
Monaten unmittelbar vor dem Ablaufdatum des Zeugnisses mindestens
zwei der drei nachfolgenden Anforderungen erfiillen:

i) einen der folgenden Teile eines vollstindigen Musterberechtigungs-Ausbil-
dungs- oder Auffrischungslehrgangs durchfiihren: eine Simulatorsitzung von
mindestens dreistiindiger Dauer oder eine Luftiibung von mindestens einstiin-
diger Dauer mit mindestens zwei Starts und Landungen;

i) eine Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte als TRI(A) bei einer
ATO absolvieren;

iii) die Kompetenzbeurteilung gemid FCL.935 bestehen. Diese Anforde-
rung gilt bei Bewerbern, die die Anforderungen gemil
FCL.910.TRI(b)(3) erfiillt haben, als erfiillt.

2. Hubschrauber und Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit

Fiir die Verlangerung eines TRI(H)- oder TRI(PL)-Zeugnisses muss der
Inhaber innerhalb des Giiltigkeitszeitraums des TRI-Zeugnisses mindestens
zwei der drei nachfolgenden Anforderungen erfiillen:

i) mindestens 50 Stunden Flugunterricht auf jedem der Luftfahrzeugmus-
ter, fiir das er Lehrberechtigungen innehat, oder in einem FSTD, das
diese Muster nachbildet, absolviert haben, wovon mindestens 15 Stun-
den innerhalb der letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Ablaufdatum
des TRI-Zeugnisses absolviert worden sein miissen. Im Falle eines
TRI(PL) miissen diese Stunden als TRI oder als Priifer fiir Musterbe-
rechtigungen (Type Rating Examiner, TRE), oder als SFI oder als
Priifer fir die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeriten (Syn-
thetic Flight Examiner, SFE) geflogen werden. Im Falle eines TRI(H)
wird die Zeit, die als FI, Lehrberechtigter fiir die Instrumentenflugbe-
rechtigung (Instrument Rating Instructor, IRI), Lehrberechtigter fiir
synthetische Ubungsgerite (Synthetic Training Instructor, STT) oder
als Priifer jeglicher Art geflogen wurde, diesbeziiglich beriicksichtigt;

v C20
ii) eine Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte als TRI(H) bzw.
TRI(PL) bei einer ATO absolvieren;

VY Mill1
iii) innerhalb der letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Ablaufdatum des
Zeugnisses eine Kompetenzbeurteilung gemal FCL.935,
FCL.910.TRI(b)(3) oder FCL.910.TRI(c)(3) bestanden haben.

3. Fiir mindestens jede zweite Verldngerung eines TRI-Zeugnisses muss der
Inhaber die Kompetenzbeurteilung gemifl FCL.935 bestanden haben.

4. Wenn ein TRI Inhaber eines Zeugnisses auf mehr als einem Luftfahrzeug-
muster innerhalb derselben Kategorie ist, verldngert die Kompetenzbeur-
teilung, die auf einem dieser Luftfahrzeugmuster absolviert wird, auch das
TRI-Zeugnis fiir die anderen Muster innerhalb derselben Luftfahrzeugkate-
gorie, sofern in den betrieblichen Eignungsdaten (OSD) nicht etwas ande-
res bestimmt ist.

5. Besondere Anforderungen fiir die Verlangerung eines TRI(H)-Zeugnisses

Bei einem TRI(H), der Inhaber eines FI(H)-Zeugnisses auf dem betreffen-
den Muster ist, gelten die Anforderungen in Buchstabe a als erfiillt. In
diesem Fall gilt das TRI(H)-Zeugnis bis zum Ablaufdatum des FI(H)-Zeug-
nisses.

b) Erneuerung
Fiir die Erneuerung eines TRI-Zeugnisses muss der Bewerber innerhalb der

letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Datum des Antrags die Kompetenz-
beurteilung gemall FCL.935 bestanden und Folgendes absolviert haben:
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1. fiir Flugzeuge:

i) mindestens 30 Streckenabschnitte einschlieBlich Starts und Landungen
auf dem entsprechenden Flugzeugmuster, wovon maximal 15 Strecken-
abschnitte in einem FFS absolviert werden konnen;

ii) eine Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte als TRI bei einer ATO,
die die betreffenden Elemente des TRI-Ausbildungslehrgangs beinhal-
ten muss;

2. fir Hubschrauber und Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhig-
keit:

i) mindestens 10 Flugstunden einschlieBlich Starts und Landungen auf
dem entsprechenden Flugzeugmuster, wovon maximal 5 Stunden in
einem FFS oder FTD 2/3 absolviert werden konnen;

ii) eine Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte als TRI bei einer ATO,
die die betreffenden Elemente des TRI-Ausbildungslehrgangs beinhal-
ten muss;

3. Wenn ein Bewerber Inhaber eines Zeugnisses auf mehr als einem Luft-
fahrzeugmuster innerhalb derselben Kategorie war, erneuert die Kom-
petenzbeurteilung, die auf einem dieser Luftfahrzeugmuster absolviert wird,
auch das TRI-Zeugnis fiir die anderen Muster innerhalb derselben Luft-
fahrzeugkategorie, sofern in den betrieblichen Eignungsdaten (OSD) nicht
etwas anderes bestimmt ist.

KAPITEL 5

Besondere Anforderungen an Lehrberechtigte fiir Klassenberechtigungen —
CRI

FCL.905.CRI CRI — Rechte und Bedingungen

a) Die Rechte eines CRI umfassen die Ausbildung fiir:

(1) die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von Klassen- oder Muster-
berechtigungen fiir Flugzeuge mit einem Piloten, ausgenommen fiir tech-
nisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten, wenn der
Bewerber das Recht zum Fliegen als alleiniger Pilot erwerben mdchte;

@

~

eine Schlepp- oder Kunstflugberechtigung fiir die Flugzeugkategorie,
sofern der CRI Inhaber der entsprechenden Berechtigung ist und gegen-
tiber einem gemdB FCL.905.F1 Ziffer i qualifizierten FI die Fihigkeit
nachgewiesen hat, Ausbildung fiir diese Berechtigung zu erteilen;

(3) Erweiterung von LAPL(A)-Rechten auf eine andere Flugzeugklasse oder
-baureihe.

b) Die Rechte eines CRI sind auf die Flugzeugklasse oder das Flugzeugmuster
beschriankt, in dem die Kompetenzbeurteilung fiir Lehrberechtigte absolviert
wurde. Die Rechte des CRI werden auf weitere Klassen oder Muster erwei-
tert, wenn der CRI innerhalb der letzten 12 Monate Folgendes absolviert hat:

(1) 15 Stunden Flugzeit als PIC auf Flugzeugen der entsprechenden Flug-
zeugklasse oder des entsprechenden Flugzeugmusters;

(2) einen Schulungsflug auf dem rechten Sitz unter der Aufsicht eines an-
deren CRI oder FI, der fiir diese Klasse oder dieses Muster qualifiziert
ist, auf dem anderen Pilotensitz.
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ba) Die Rechte von CRI umfassen die Ausbildung fiir Klassen- und Musterbe-
rechtigungen fiir Flugzeuge mit einem Piloten, aufer auf technisch kompli-
zierten Hochleistungsflugzeugen mit einem Piloten, im Betrieb mit mehreren
Piloten, sofern die CRI eine der folgenden Bedingungen erfiillen:

1. sie sind oder waren Inhaber eines TRI-Zeugnisses fiir Flugzeuge mit
mehreren Piloten;

2. sie verfiigen liber mindestens 500 Stunden auf Flugzeugen im Betrieb mit
mehreren Piloten und haben einen MCCI-Ausbildungslehrgang gemif
FCL.930.MCCI absolviert.

VYM3
c) Bewerber um eine CRI fiir mehrmotorige Flugzeuge, die Inhaber eines
CRI-Zeugnisses fiir einmotorige Flugzeuge sind, miissen die Voraussetzun-
gen fiir eine CRI geméll FCL.915.CRI Buchstabe a und die Anforderungen
gemdll FCL.930.CRI Buchstabe a Absatz 3 und FCL.935 erfiillt haben.
vB
FCL.915.CRI CRI — Voraussetzungen
Ein Bewerber um ein CRI-Zeugnis muss mindestens Folgendes absolviert haben:
a) fiir mehrmotorige Flugzeuge:

(1) 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen;

(2) 30 Flugstunden als PIC auf Flugzeugen der entsprechenden Flugzeug-
klasse oder des entsprechenden Flugzeugmusters;

b) fiir einmotorige Flugzeuge:

(1) 300 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen;

(2) 30 Flugstunden als PIC auf Flugzeugen der entsprechenden Flugzeug-
klasse oder des entsprechenden Flugzeugmusters.

FCL.930.CRI CRI — Ausbildungslehrgang
a) Die Ausbildung fiir den CRI muss mindestens Folgendes umfassen:

(1) 25 Unterrichtsstunden Lehren und Lernen;

(2) 10 Stunden fachliche Ausbildung einschlieBlich Uberpriifung der Fach-
kenntnisse, der Erstellung von Unterrichtspldnen und der Entwicklung
von Ausbildungsfahigkeiten in einem Kurslokal/Simulator;

VM1l

(3) 5 Stunden Flugunterricht auf mehrmotorigen Flugzeugen oder einem
FSTD, der diese Flugzeugklasse bzw. dieses Flugzeugmuster nachbildet,
davon mindestens 3 Stunden auf dem Flugzeug, oder mindestens 3 Flug-
unterrichtsstunden auf einmotorigen Flugzeugen, die von einem gemaif
FCL.905.FI(j) qualifizierten FI(A) erteilt werden.

VB
b) Bewerbern, die Inhaber einer Lehrberechtigung sind oder waren, wird dies
vollstindig auf die Anforderungen von Buchstabe a Absatz 1 angerechnet.
VM1l

FCL.940.CRI CRI — Verlingerung und Erneuerung

a) Fiir die Verlangerung eines CRI-Zeugnisses muss der Inhaber innerhalb des
Giiltigkeitszeitraums des CRI-Zeugnisses mindestens zwei der drei nachfol-
genden Anforderungen erfiillen:

1. mindestens 10 Flugunterrichtsstunden als CRI durchfiihren. Wenn der Be-
werber CRI-Rechte sowohl fiir einmotorige als auch fiir mehrmotorige
Flugzeuge besitzt, miissen diese Flugunterrichtsstunden gleichméBig auf
die einmotorigen und mehrmotorigen Flugzeuge verteilt sein;
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2. eine Auffrischungsschulung als CRI bei einer ATO oder einer zustdndigen
Behorde absolvieren;

3. die Kompetenzbeurteilung gemdl FCL.935 fiir mehrmotorige bzw. ein-
motorige Flugzeuge bestehen.

b) Fiir mindestens jede zweite Verldngerung eines CRI-Zeugnisses muss der
Inhaber die Anforderung von Buchstabe a Absatz 3 erfiillt haben.

¢) Erneuerung

Wenn das CRI-Zeugnis abgelaufen ist, wird es erneuert, sofern der Bewerber
innerhalb eines Zeitraums von 12 Monaten vor dem Antrag auf Erneuerung:

(1) eine Auffrischungsschulung als CRI bei einer ATO oder einer zustindigen
Behorde absolviert hat;

(2) die Kompetenzbeurteilung gemd3 FCL.935 bestanden hat.

KAPITEL 6

Besondere Anforderungen an Lehrberechtigte fiir die
Instrumentenflugberechtigung — IRI

FCL.905.IRI IRI — Rechte und Bedingungen

VYM12
a) Die Rechte eines IRI bestehen in der Ausbildung fiir die Erteilung, Verlédn-
gerung und Erneuerung einer BIR oder IR auf der entsprechenden Luftfahr-
zeugkategorie.

b) Besondere Anforderungen fiir den MPL-Lehrgang. Um auf einem
MPL-Lehrgang Grundausbildung erteilen zu koénnen, muss der IRI(A)-

(1) Inhaber einer IR fiir mehrmotorige Flugzeuge sein und

(2) mindestens 1 500 Flugstunden im Betrieb mit einer mehrkopfigen Besat-
zung absolviert haben.

(3) Im Falle eines IRI, der bereits als Lehrberechtigter fiir die integrierten
ATP(A)- oder CPL(A)/IR-Ausbildungen qualifiziert ist, kann die Anfor-
derung gemiafl Buchstabe b Nummer 2 durch den Abschluss des Lehr-
gangs gemal FCL.905.FI Buchstabe j Nummer 3 ersetzt werden.

VY M12
FCL.915.1IRI IRI — Voraussetzungen

Antragsteller fiir den Erwerb einer IRI-Berechtigung miissen
a) fiir den Erwerb einer IRI(A):

1. um eine Ausbildung an FSTD im Rahmen eines genehmigten Ausbildungs-
lehrgangs bei einer ATO anbieten zu konnen, mindestens 200 Stunden
Flugzeit nach IFR nach Erteilung der BIR oder IR absolvieren, davon
mindestens 50 Stunden auf Flugzeugen,

2. um Ausbildung auf einem Flugzeug anbieten zu konnen, mindestens 800
Stunden Flugzeit nach IFR absolviert haben, davon mindestens 400 Stun-
den auf Flugzeugen,

3. um eine IRI(A) fir mehrmotorige Flugzeuge beantragen zu konnen, die
Anforderungen von Punkt FCL.915.CRI(a), Punkt FCL.930.CRI und Punkt
FCL.935 erfiillen;
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b) fiir den Erwerb einer IRI(H):

1. um eine Ausbildung an FSTD im Rahmen eines genehmigten Ausbildungs-
lehrgangs bei einer ATO anbieten zu konnen, mindestens 125 Stunden
Flugzeit nach IFR nach Erteilung der IR absolvieren, davon mindestens
65 Stunden Instrumentenflugzeit auf Hubschraubern,

2. um Ausbildung auf einem Hubschrauber anbieten zu konnen, mindestens
500 Stunden Flugzeit nach IFR absolviert haben, davon mindestens 250
Stunden Instrumentenflugzeit auf Hubschraubern, und

VYMI16
3. um Rechte fiir die Ausbildung auf mehrmotorigen Hubschraubern erwer-
ben zu konnen, die Anforderungen der Punkte FCL.910.TRI(c)(1) und
FCL.915.TRI.(d)(2) erfiillen;
VYM12

c) Antragsteller fiir den Erwerb einer IRI(As)-Berechtigung miissen mindestens
300 Stunden Flugzeit nach IFR absolviert haben, davon mindestens 100
Stunden Instrumentenflugzeit auf Luftschiffen.

FCL.930.IRI IRI — Ausbildungslehrgang

a) Die Ausbildung fiir den IRI muss mindestens Folgendes umfassen:
(1) 25 Unterrichtsstunden Lehren und Lernen;

(2) 10 Stunden fachliche Ausbildung einschlieBlich Uberpriifung der theo-
retischen Instrumentenkenntnisse, der Erstellung von Unterrichtspldnen
und der Entwicklung von Ausbildungsfahigkeiten in einem Kurslokal;

(3) 1) fiir die IRI(A) mindestens 10 Flugunterrichtsstunden auf einem Flug-
zeug, FFS, FTD 2/3 oder FPNT II. Im Falle von Bewerbern, die
Inhaber eines FI(A)-Zeugnisses sind, wird die Zahl dieser Stunden
auf 5 verringert;

VM1l
ii

=

fir die IRI(H) mindestens 10 Flugunterrichtsstunden auf einem Hub-
schrauber, FFS, FTD 2/3 oder FNPT II/III. Im Falle von Bewerbern,
die Inhaber eines FI(H)-Zeugnisses sind, wird die Zahl dieser Stun-
den auf mindestens 5 verringert;

iii) fiir die IRI(As) mindestens 10 Flugunterrichtsstunden auf einem Luft-
schiff, FFS, FTD 2/3 oder FNPT II.

b) Flugunterricht muss von einem FI erteilt werden, der gemdB FCL.905.FI
Buchstabe i qualifiziert ist.

c) Bewerbern, die Inhaber einer Lehrberechtigung sind oder waren, wird dies
vollstindig auf die Anforderungen von Buchstabe a Absatz 1 angerechnet.

FCL.940.IRI IRI — Verlingerung und Erneuerung

Fiir die Verlangerung und Erneuerung eines IRI-Zeugnisses muss der Inhaber die
Anforderungen fiir die Verldngerung und Erneuerung eines FI-Zeugnisses gemél
FCL.940.F1 erfiillen.

KAPITEL 7

Besondere Anforderungen an Lehrberechtigte fiir die Ausbildung an
synthetischen Flugiibungsgeriten — SFI

VY Mil
FCL.905.SFI SFI — Rechte und Bedingungen

a) Die Rechte von SFI bestehen in der Durchfiihrung von Flugunterricht an
synthetischen Flugiibungsgeriten innerhalb der entsprechenden Luftfahrzeug-
kategorie fiir:
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(1) die Verldngerung und Erneuerung einer IR, sofern sie Inhaber einer IR in
der betreffenden Luftfahrzeugkategorie sind oder waren;

(2) die Erteilung einer IR, sofern sie Inhaber einer IR in der betreffenden
Luftfahrzeugkategorie sind oder waren und einen IRI-Ausbildungslehr-
gang absolviert haben.

b) Die Rechte von SFI fiir Flugzeuge mit einem Piloten bestehen in der Durch-
fithrung von Flugunterricht an synthetischen Flugiibungsgeréten fiir:

(1) die Erteilung, Verldngerung und Erneuerung von Musterberechtigungen
fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten,
wenn die Bewerber das Recht zum Einpilotenbetrieb erwerben mdchten.

Die Rechte von SFI fiir Flugzeuge mit einem Piloten kdnnen auf den
Flugunterricht fiir Musterberechtigungen fiir technisch komplizierte Hoch-
leistungsflugzeuge mit einem Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten
erweitert werden, sofern die SFI eine der folgenden Bedingungen erfiillen:

i) sie sind oder waren Inhaber eines TRI-Zeugnisses fiir Flugzeuge mit
mehreren Piloten;

ii) sie verfligen liber mindestens 500 Stunden auf Flugzeugen im Betrieb
mit mehreren Piloten und haben einen MCCI-Ausbildungslehrgang
gemil FCL.930.MCCI absolviert;

(2) den MCC- und den MPL-Ausbildungslehrgang fiir die Grundausbildung,
sofern die Rechte des SFI(SPA) gemill Absatz 1 auf den Betrieb mit
mehreren Piloten erweitert wurden.

c) Die Rechte von SFI fiir Flugzeuge mit mehreren Piloten bestehen in der
Durchfithrung von Flugunterricht an synthetischen Flugiibungsgeriten fiir:

(1) die Erteilung, Verldngerung und Erneuerung von Musterberechtigungen
fiir Flugzeuge mit mehreren Piloten und, wenn die Bewerber das Recht
zum Betrieb mit mehreren Piloten erwerben mochten, fiir technisch kom-
plizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten;

(2) den MCC-Ausbildungslehrgang;

(3) den MPL-Lehrgang fiir die Grundstufe, die mittlere und die fortgeschrit-
tene Stufe, sofern sie fiir die Grundausbildung Inhaber eines FI(A)- oder
eines IRI(A)-Zeugnisses sind oder waren;

d) Die Rechte von SFI fiir Hubschrauber bestehen in der Durchfithrung von
Flugunterricht an synthetischen Flugiibungsgeriten fiir:

(1) die Erteilung, Verlangerung und Erneuerung von Hubschrauber-Musterbe-

rechtigungen;
VYMI16
(2) die MCC-Ausbildung, sofern mindestens 350 Stunden als Pilot im Betrieb
mit mehreren Piloten auf einer beliebigen Luftfahrzeugkategorie absolviert
wurden.
VY M14

e) Die Rechte eines SFI umfassen Rechte zur Durchfithrung einer praktischen
EBT-Beurteilung bei einem EBT-Betreiber, sofern der Lehrberechtigte die
Anforderungen von Anhang III (Teil-ORO) der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 fiir die Standardisierung von EBT-Lehrberechtigten bei diesem
EBT-Betreiber erfiillt.

VM1l
FCL.910.SFI SFI — Eingeschriinkte Rechte

Die Rechte der SFI sind auf die FTD 2/3 oder FFS des Luftfahrzeugmusters
beschrinkt, in dem die SFI-Ausbildung absolviert wurde.

Die Rechte konnen auf andere FSTDs erweitert werden, die weitere Muster
derselben Luftfahrzeugkategorie nachbilden, wenn die Inhaber
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a) den Simulatorinhalt des entsprechenden Musterberechtigungslehrgangs zufrie-
denstellend absolviert haben;

b) die entsprechenden Teile der technischen Ausbildung und den FSTD-Inhalt
des Flugausbildungslehrplans des betreffenden TRI-Lehrgangs absolviert
haben;

¢) bei einem vollstindigen Musterberechtigungslehrgang auf dem entsprechenden
Muster unter der Aufsicht und zur Zufriedenheit eines hierzu qualifizierten
TRE oder SFE mindestens 3 Flugunterrichtsstunden beziiglich der Aufgaben
eines SFI durchgefiihrt haben.

Die Rechte des SFI werden gemidfl den betrieblichen Eignungsdaten (OSD) auf
weitere Baureihen erweitert, wenn der SFI die fiir das Muster relevanten Teile
der technischen Ausbildung und den FSTD-Inhalt des Flugausbildungslehrplans
des betreffenden TRI-Lehrgangs absolviert hat.

VB
FCL.915.SFI SFI — Voraussetzungen
Ein Bewerber um ein SFI-Zeugnis muss
v
a) Inhaber einer CPL, MPL oder ATPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkate-
gorie sein oder gewesen sein;
VB

b) innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Antrag die Beféhigungsiiberpriifung
fiir die Erteilung der besonderen Musterberechtigung in einem FFS, der das
entsprechende Muster nachbildet, absolviert haben und

c¢) fiir eine SFI(A) fiir Flugzeuge mit mehreren Piloten oder SFI(PL) zusétzlich:

(1) mindestens 1500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen mit mehreren
Piloten bzw. Luftfahrzeugen mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit
nachweisen;

(2) als Pilot oder als Beobachter innerhalb der letzten 12 Monate vor dem
Antrag mindestens Folgendes absolviert haben:

i) 3 Streckenabschnitte im Cockpit des entsprechenden Luftfahrzeugmus-
ters oder

ii) 2 am Streckeneinsatz orientierte Flugausbildungssitzungen am Simu-
lator, durchgefiihrt von einer qualifizierten Flugbesatzung im Cockpit
des entsprechenden Musters. Diese Simulatorsitzungen miissen 2
Fliige von jeweils mindestens 2 Stunden Dauer zwischen 2 verschie-
denen Flugpldtzen und die damit verbundene Planung vor dem Flug
und die Besprechung nach dem Flug beinhalten;

d) fiir einen SFI(A) fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem
Piloten auflerdem:

(1) mindestens 500 Flugstunden als PIC auf Flugzeugen mit einem Piloten
absolviert haben;

(2) Inhaber einer IR(A)- Berechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge sein oder
gewesen sein und

(3) die Anforderungen gemill Buchstabe ¢ Absatz 2 erfiillen;
e) fiir einen SFI(H) auBerdem:

(1) innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Antrag als Pilot oder als Be-
obachter mindestens 1 Flugstunde im Cockpit des entsprechenden Musters
absolviert haben und



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 95

VYMI16

(2) im Falle von Hubschraubern mit mehreren Piloten mindestens 1 000 Stun-
den Flugerfahrung als Pilot auf Hubschraubern besitzen, davon mindes-
tens 350 Stunden im Betrieb mit mehreren Piloten in einer beliebigen
Luftfahrzeugkategorie;

(3) »C1 im Falle von mehrmotorigen Hubschraubern mit einem Piloten 500
Stunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben, davon 100 Stunden
als PIC auf mehrmotorigen Hubschraubern mit einem Piloten; <

VYM16
(4) im Falle von einmotorigen Hubschraubern mit einem Piloten 250 Stunden
als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben;

(5) im Falle von Hubschraubern mit einem Piloten im Betrieb mit mehreren
Piloten mindestens 350 Stunden im Betrieb mit mehreren Piloten in einer
beliebigen Luftfahrzeugkategorie absolviert haben.

VB
- FCL.930.SFI SFI — Ausbildungslehrgang

VY M14
a) Der Ausbildungslehrgang fiir den SFI muss Folgendes umfassen:

1. den FSTD-Inhalt des entsprechenden Musterberechtigungslehrgangs;

2. die entsprechenden Teile der technischen Ausbildung und den FSTD-Inhalt
des Flugausbildungslehrplans des betreffenden TRI-Lehrgangs;

3. 25 Unterrichtsstunden Lehren und Lernen.

VB
b) Einem Bewerber um eine SFI-Zertifizierungsbescheinigung, der Inhaber eines
TRI-Zeugnisses fiir das betreffende Muster ist, wird dies vollstindig auf die
Anforderungen dieses Absatzes angerechnet.
VYMil1

FCL.940.SFI SFI — Verlingerung und Erneuerung
a) Verldngerung

Fiir die Verldngerung eines SFI-Zeugnisses miissen die Inhaber vor dem Ab-
laufdatum des SFI-Zeugnisses mindestens zwei der drei nachfolgenden An-
forderungen erfiillen:

(1) sie miissen mindestens 50 Stunden als Lehrberechtigte oder Priifer in
FSTDs absolviert haben, wovon mindestens 15 Stunden innerhalb der
letzten 12 Monate unmittelbar vor dem  Ablaufdatum des
SFI-Zeugnisses liegen miissen;

(2) sie miissen eine Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte als SFI bei
einer ATO absolviert haben;

(3) sie miissen die entsprechenden Teile der Kompetenzbeurteilung geméaf
FCL.935 bestanden haben.

b) Weiterhin miissen die Bewerber die Befdahigungsiiberpriifungen fiir die Ertei-
lung der besonderen Musterberechtigung in einem FFS, der die Muster nach-
bildet, fir die sie Rechte besitzen, absolviert haben.

¢) Fir mindestens jede zweite Verldngerung eines SFI-Zeugnisses muss der
Inhaber die Anforderung geméll Buchstabe a Absatz 3 erfiillen.

d) Wenn ein SFI Inhaber eines Zeugnisses auf mehr als einem Luftfahrzeug-
muster innerhalb derselben Kategorie ist, verldngert die Kompetenzbeurtei-
lung, die auf einem dieser Muster absolviert wird, auch das SFI-Zeugnis fiir
die anderen Muster innerhalb derselben Luftfahrzeugkategorie, sofern in den
betrieblichen Eignungsdaten (OSD) nicht etwas anderes bestimmt ist.

e) Erneuerung

Fiir die Erneuerung eines SFI-Zeugnisses miissen die Inhaber innerhalb der
letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Antrag auf Erneuerung alle folgenden
Bedingungen erfiillen:

(1) sie miissen eine Auffrischungsschulung fiir Lehrberechtigte als SFI bei
einer ATO absolviert haben;
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(2) sie miissen die Kompetenzbeurteilung geméd FCL.935 bestanden haben;

(3) sie miissen die Befahigungsiiberpriifung fiir die Erteilung der besonderen
Musterberechtigung in einem FSTD, der die Muster nachbildet, fiir die die
Rechte erneuert werden sollen, absolviert haben.

KAPITEL 8

Besondere Anforderungen an Lehrberechtigte fiir Zusammenarbeit einer
mehrkopfigen Besattung — MCCI

FCL.905.MCCI MCCI — Rechte und Bedingungen

a) Die Rechte eines MCCI umfassen die Durchfithrung von Flugunterricht wih-
rend:

(1) des praktischen Teils von MCC-Lehrgéngen, falls nicht mit einer Aus-
bildung fiir die Musterberechtigung verbunden, sowie

(2) im Falle eines MCCI(A) der Grundausbildung des integrierten
MPL-Ausbildungslehrgangs, sofern er Inhaber eines FI(A)- oder eines
IRI(A)-Zeugnisses ist oder war.

FCL.910.MCCI MCCI — Eingeschrinkte Rechte

Die Rechte des Inhabers eines MCCI-Zeugnisses sind auf den FNPT II/III MCC,
FTD 2/3 oder FFS beschrinkt, in dem die SFI-Ausbildung absolviert wurde.

Die Rechte konnen auf andere FSTDs erweitert werden, die andere Luftfahrzeug-
muster nachbilden, wenn der Inhaber die praktische Ausbildung des
MCCI-Lehrgangs auf diesem Muster von FNPT IIVIII MCC, FTD 2/3 oder
FFS absolviert hat.

FCL.915. MCCIMCCI — Voraussetzungen

Ein Bewerber um ein MCCI-Zeugnis muss

a) Inhaber einer CPL, MPL oder ATPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkate-
gorie sein oder gewesen sein;

VYM16
b) mindestens

(1) im Falle von Flugzeugen, Luftschiffen und Luftfahrzeugen mit vertikaler
Start- und Landefahigkeit 1 500 Stunden Flugerfahrung als Pilot im Be-
trieb mit mehreren Piloten besitzen, davon mindestens 350 Stunden in der
entsprechenden Luftfahrzeugkategorie;

(2) im Falle von Hubschraubern 1000 Stunden Flugerfahrung als Pilot im
Betrieb mit mehreren Piloten besitzen, davon mindestens 350 Stunden als
Pilot auf Hubschraubern.

FCL.930.MCCI MCCI — Ausbildungslehrgang
a) Die Ausbildung fiir den MCCI muss mindestens Folgendes umfassen:
(1) 25 Unterrichtsstunden Lehren und Lernen;

(2) fachliche Ausbildung in Bezug auf den Typ FSTD, auf dem der Bewer-
ber Ausbildung erteilen mochte;
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(3) 3 Stunden praktische Ausbildung, die Flugunterricht oder
MCC-Ausbildung auf dem betreffenden FNPT II/III MCC, FTD 2/3
oder FFS sein kann, unter der Aufsicht eines TRI, SFI oder MCCI, der
von der ATO zu diesem Zweck ernannt wurde. Diese Flugunterrichts-
stunden unter Aufsicht miissen eine Beurteilung der Kompetenz des Be-
werbers, wie in FCL.920 beschrieben, beinhalten.

b) Bewerber, die Inhaber eines FI-, TRI-, CRI-, IRI- oder SFI-Zeugnisses sind
oder waren, wird dieses vollstindig auf die Anforderungen von Buchstabe a
Nummer 1 angerechnet.

FCL.940.MCCI MCCI — Verlingerung und Erneuerung

a) Fir die Verliangerung eines MCCI-Zeugnisses muss der Bewerber innerhalb
der letzten 12 Monate des Giiltigkeitszeitraums des MCCI-Zeugnisses auf
dem entsprechenden Typ FNPT II/IIl, FTD 2/3 oder FFS die Anforderungen
von FCL.930.MCCI Buchstabe a Nummer 3 erfiillt haben.

b) Erneuerung. Wenn das MCCI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber die
Anforderungen von FCL.930.MCCI Buchstabe a Nummer 2 und 3 auf dem
betreffenden Typ FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 oder FFS erfiillen.

KAPITEL 9

Besondere Anforderungen an Lehrberechtigte fiir synthetische Ubungsgeriite
— 8§71

FCL.905.STI STI — Rechte und Bedingungen

a) Die Rechte eines STI bestehen in der Durchfiihrung von Flugunterricht an
synthetischen Flugiibungsgeriten innerhalb der entsprechenden Luftfahrzeug-
kategorie fiir:

(1) die Erteilung einer Lizenz;

VYM12
- (2) die Erteilung, Verliangerung oder Erneuerung einer BIR, einer IR und
einer Klassen- oder Musterberechtigung fir Luftfahrzeuge mit einem
Piloten, auBler fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit ei-
nem Piloten.

b) Zusitzliche Berechtigungen fiir den STI(A). Die Rechte eines STI(A) bein-
halten den Flugunterricht an synthetischen Flugiibungsgerdten wahrend der
Ausbildung fiir die fliegerischen Grundféhigkeiten des integrierten MPL Aus-
bildungslehrgangs.

VM1l
FCL.910.STI STI — Eingeschriinkte Rechte

Die Rechte der STI sind auf den FSTD beschrinkt, in dem der
STI-Ausbildungslehrgang absolviert wurde.

Die Rechte konnen auf andere FSTDs erweitert werden, die weitere Luftfahr-
zeugmuster nachbilden, wenn die Inhaber innerhalb der letzten 12 Monate un-
mittelbar vor dem Antrag:

a) den FSTD-Inhalt des CRI- oder TRI-Lehrgangs auf der Luftfahrzeugklasse
oder dem Luftfahrzeugmuster, fiir das Lehrberechtigungen beantragt werden,
absolviert haben;

b) in dem FSTD, auf dem Flugunterricht erteilt werden soll, den anwendbaren
Teil der Befahigungsiiberpriifung gemédB Anlage 9 dieses Anhangs fiir die
entsprechende Luftfahrzeugklasse oder das entsprechende Luftfahrzeugmuster
bestanden haben;
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Fiir STI(A), die nur auf BITD unterrichten, umfasst die Befdhigungsiiberprii-
fung nur die entsprechenden Ubungen fiir die praktische Priifung fiir die
Erteilung einer PPL(A);

c¢) auf einem CPL-, IR-, PPL- oder Klassen- oder Musterberechtigungslehrgang
mindestens 3 Flugunterrichtsstunden unter der Aufsicht eines von der ATO zu
diesem Zweck ernannten FI, CRI(A), IRI oder TRI, davon mindestens 1
Flugunterrichtsstunde unter der Aufsicht eines FIE in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie, erteilt haben.

FCL.915.STI STI — Voraussetzungen

a) Bewerber um ein STI-Zeugnis miissen

(1) Inhaber einer Pilotenlizenz und entsprechender Lehrberechtigungen fiir die
Kurse, fiir die eine Ausbildung erteilt werden soll, sein oder innerhalb der
letzten 3 Jahre vor dem Antrag gewesen sein;

(2) innerhalb der letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Antrag in einem
FSTD die entsprechende Befahigungsiiberpriifung fiir die Klassen- oder
Musterberechtigung absolviert haben.

Bewerber fiir ein STI(A), die nur auf BITD unterrichten wollen, miissen nur
die Ubungen absolvieren, die fiir eine praktische Priifung fiir die Erteilung
einer PPL(A) erforderlich sind;

b) Bewerber fiir ein STI(H)-Zeugnis miissen zusétzlich zu den Anforderungen in
Buchstabe a innerhalb der letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Antrag
mindestens 1 Flugstunde als Beobachter im Cockpit des entsprechenden Hub-
schraubermusters absolviert haben.

FCL.930.STI STI — Ausbildungslehrgang

a) Der Ausbildungslehrgang fiir den STI muss mindestens 3 Flugunterrichts-
stunden in Bezug auf die Aufgaben eines STI in einem FFS, FTD 2/3 oder
FNPT II/II unter der Aufsicht eines FIE umfassen. Diese Flugunterrichts-
stunden unter Aufsicht miissen eine Beurteilung der Kompetenz des Bewer-
bers, wie in FCL.920 beschrieben, beinhalten.

Bewerber um eine STI(A), die nur auf einem BITD unterrichten wollen,
miissen den Flugunterricht auf einem BITD absolvieren.

b) Bei Bewerbern fiir eine STI(H) muss der Lehrgang auch den FFS-Inhalt des
entsprechenden TRI-Lehrgangs beinhalten.

VYMill
FCL.940.STI STI — Verlingerung und Erneuerung des STI-Zeugnisses

a) Verldngerung

Fiir die Verldngerung eines STI-Zeugnisses miissen die Inhaber innerhalb der
letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Ablaufdatum des STI-Zeugnisses alle
folgenden Bedingungen erfiillen:

(1) sie miissen mindestens 3 Flugunterrichtsstunden in einem FSTD im Rah-
men eines vollstindigen CPL-, IR-, PPL- oder Klassen- oder Musterbe-
rechtigungslehrgangs erteilt haben;

(2) in dem FSTD, auf dem Flugunterricht erteilt wird, die anwendbaren Teile
der Befahigungsiiberpriifung gemiBl Anlage 9 dieses Anhangs fiir die
entsprechende Luftfahrzeugklasse oder das entsprechende Luftfahrzeug-
muster bestanden haben.
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Fiir STI(A), die nur auf BITD unterrichten, umfasst die Befdhigungsiiberprii-
fung nur die entsprechenden Ubungen fiir eine praktische Priifung fiir die
Erteilung einer PPL(A).

b) Erneuerung

Fiir die Erneuerung eines SFI-Zeugnisses miissen die Inhaber innerhalb der
letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Antrag auf Erneuerung:

(1) eine Auffrischungsschulung als STI bei einer ATO absolvieren;

(2) in dem FSTD, auf dem Flugunterricht erteilt wird, die anwendbaren Teile
der Befahigungsiiberpriifung gemiBl Anlage 9 dieses Anhangs fiir die
entsprechende Luftfahrzeugklasse oder das entsprechende Luftfahrzeug-
muster bestehen.

Fir STI(A), die nur auf BITD unterrichten, umfasst die Befahigungsiiber-
prifung nur die entsprechenden Ubungen fiir eine praktische Priifung fiir
die Erteilung einer PPL(A);

3

~

auf einem CPL-, IR-, PPL- oder Klassen- oder Musterberechtigungslehr-
gang in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie mindestens 3 Flug-
unterrichtsstunden unter der Aufsicht eines von der ATO zu diesem
Zweck ernannten FI, CRI, IRI oder TRI, davon mindestens 1 Flugunter-
richtsstunde unter der Aufsicht eines Fluglehrerpriifers (FIE), erteilen.

vB
KAPITEL 10
Lehrberechtigte fiir Bergflugberechtigungen — MI

FCL.905.MI MI — Rechte und Bedingungen

Die Rechte eines MI bestehen in der Durchfithrung von Flugunterricht fiir die

Erteilung einer Bergflugberechtigung.

FCL.915. MI MI — Voraussetzungen

Ein Bewerber um ein MI-Zeugnis muss

a) Inhaber einer FI-, CRI- oder TRI-Zeugnisses mit Rechten fiir Flugzeuge mit
einem Piloten sein;

b) Inhaber einer Bergflugberechtigung sein.

FCL.930. MI MI — Ausbildungslehrgang

a) Der Ausbildungslehrgang fiir den MI muss eine Beurteilung der Kompetenz
des Bewerbers, wie in FCL.920 beschrieben, beinhalten.

b) Vor der Teilnahme am Lehrgang miissen Bewerber zur Bewertung ihrer
Erfahrung und ihrer Fahigkeit zur Durchfiihrung des Ausbildungslehrgangs
einen Vorab-Testflug bei einem MI mit FI-Zeugnis bestanden haben.

VM3

FCL.940.MI Giiltigkeit des MI-Zeugnisses

Das MI-Zeugnis ist giiltig, solange das FI-, TRI- oder CRI-Zeugnis giiltig ist.
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KAPITEL 11
Besondere Anforderungen an Testfluglehrberechtigte — FTI
FCL.905.FTI FTI — Rechte und Bedingungen

a) Die Rechte eines Testfluglehrberechtigten (Flight Test Instructor, FTI) beste-
hen in der Durchfiihrung von Unterricht innerhalb der entsprechenden Luft-
fahrzeugkategorie fiir

(1) die Erteilung der Testflugberechtigungen Kategorie 1 oder 2, sofern er
Inhaber der entsprechenden Kategorie einer Testflugberechtigung ist;

(2) die Erteilung eines FTI-Zeugnisses innerhalb der entsprechenden Katego-
rie von Testflugberechtigungen, sofern der Lehrberechtigte mindestens 2
Jahre Erfahrung in der Ausbildung fiir die Erteilung von Testflugberech-
tigungen besitzt.

b) Die Rechte eines FTI, der Inhaber einer Testflugberechtigung der Kategorie 1
ist, schlieBen auch die Erteilung von Flugunterricht hinsichtlich Testflugbe-
rechtigungen der Kategorie 2 ein.

FCL.J15.FTI FTI — Voraussetzungen

Ein Bewerber um ein FTI-Zeugnis muss
a) Inhaber der Testflugberechtigung gemdfl FCL.820 sein;
b) mindestens 200 Stunden Testfliige der Kategorie 1 oder 2 absolviert haben.

FCL.930.FTI FTI — Ausbildungslehrgang

a) Die Ausbildung fiir den FTI muss mindestens Folgendes umfassen:
(1) 25 Stunden Lehren und Lernen;

(2) 10 Stunden fachliche Ausbildung einschlieBlich Uberpriifung der Fach-
kenntnisse, der Erstellung von Unterrichtsplanen und der Entwicklung von
Ausbildungsféahigkeiten in einem Kurslokal/Simulator;

(3) 5 Stunden praktischen Flugunterricht unter der Aufsicht eines FTI, der
gemdll FCL.905.FTI Buchstabe b qualifiziert ist. Diese Flugunterrichts-
stunden miissen eine Beurteilung der Kompetenz des Bewerbers, wie in
FCL.920 beschrieben, beinhalten.

b) Anrechnung

(1) Bewerbern, die Inhaber einer Lehrberechtigung sind oder waren, wird dies
vollstédndig auf die Anforderungen von Buchstabe a Absatz 1 angerechnet.

(2) Weiterhin wird Bewerbern, die Inhaber einer FI- oder TRI-Zeugnisses
sind oder waren, dies vollstindig auf die Anforderungen von Buchstabe
a Absatz 2 angerechnet.

FCL.940.FTI FTI — Verlingerung und Erneuerung

a) Verlangerung. Fiir die Verldngerung eines FTI-Zeugnisses muss der Inhaber
innerhalb des Giiltigkeitszeitraums des FTI-Zeugnisses 1 die nachfolgenden
Anforderungen erfiillen:

(1) mindestens Folgendes absolvieren:

i) 50 Stunden Testfliige, wovon mindestens 15 Stunden innerhalb der
letzten 12 Monate vor dem Ablaufdatum des FTI-Zeugnisses liegen
miissen, und

ii) 5 Stunden Testflugunterricht innerhalb der letzten 12 Monate vor dem
Ablaufdatum des FTI-Zeugnisses oder
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(2) eine Auffrischungsschulung als FTI bei einer ATO erhalten. Die Auffri-
schungsschulung muss auf der Grundlage des praktischen Flugunterricht-
selements des FTI-Ausbildungslehrgangs gemdll FCL.930.FTI Buchstabe
a Absatz 3 erfolgen und mindestens 1 Ausbildungsflug unter der Aufsicht
eines FTI umfassen, der gemédB FCL.905.FTI Buchstabe b qualifiziert ist.

b) Erneuerung. Wenn das FTI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber eine
Auffrischungsschulung als FTI bei einer ATO erhalten. Die Auffrischungs-
schulung muss mindestens die Anforderungen von FCL.930.FTI Buchstabe a
Absatz 3 erfiillen.

ABSCHNITT K
PRUFER
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen

VYMil1
FCL.1000 Priiferberechtigungen

a) Allgemeines
Inhaber einer Priiferberechtigung miissen

1. Inhaber einer Lizenz, einer Berechtigung oder eines Zeugnisses, die den-
jenigen entsprechen, fiir die sie berechtigt sind, praktische Priifungen, Be-
fahigungsiiberpriifungen oder Kompetenzbeurteilungen durchzufiihren, so-
wie des Rechts, hierfiir auszubilden, sein, sofern in diesem Anhang nicht
etwas anderes bestimmt ist;

2. zur Betitigung als PIC auf dem Luftfahrzeug wihrend einer praktischen
Priifung, einer Beféhigungsiiberpriifung oder Kompetenzbeurteilung, wenn
diese auf dem Luftfahrzeug durchgefiihrt wird, qualifiziert sein.

b) Besondere Bedingungen

1. Die zustindige Behorde kann ein besonderes Zeugnis ausstellen, das
Rechte zur Durchfiihrung von praktischen Priifungen, Befahigungsiiberprii-
fungen und Kompetenzbeurteilungen gewihrt, wenn die Einhaltung der in
diesem Abschnitt festgelegten Anforderungen nicht moglich ist aufgrund
der Einfiihrung

i) neuer Luftfahrzeuge in den Mitgliedstaaten oder in der Flotte eines
Betreibers;

ii) neuer Ausbildungslehrgéinge in diesem Anhang.

Ein solches Zeugnis ist auf die praktischen Priifungen, Befdhigungsiiber-
prifungen oder Kompetenzbeurteilungen beschrinkt, die fiir die Einfiih-
rung des neuen Luftfahrzeugmusters oder des neuen Lehrgangs notwendig
sind, und seine Giiltigkeit ist auf hochstens 1 Jahr beschrénkt.

2. Inhaber einer Berechtigung gemdf Buchstabe b Absatz 1, die einen Antrag
auf Erteilung einer Priiferberechtigung stellen mochten, miissen die Vo-
raussetzungen und die Anforderungen fiir die Verldngerung erfiillen, die
fiir diese Kategorie von Priiferberechtigung festgelegt sind.

3. Wenn kein qualifizierter Priifer verfiigbar ist, konnen die zustdndigen Be-
horden je nach Einzelfall Aufsichtspersonen oder Priifern, die die einschlé-
gigen Anforderungen in Bezug auf Lehrberechtigte, Muster- oder Klassen-
berechtigungen gemifl Buchstabe a nicht erfiillen, die Erlaubnis erteilen,
praktische Priifungen, Befdhigungsiiberpriifungen und Kompetenzbeurtei-
lungen durchzufiihren.

¢) Priifung auBerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten

(1) Abweichend von Buchstabe a stellt die zustindige Behorde im Falle von
praktischen Priifungen und Befahigungsiiberpriifungen auflerhalb des Ge-
biets, fiir das die Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago
zustdndig sind, eine Priiferberechtigung fiir Bewerber aus, die Inhaber
einer gemafl Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilten Pilotenli-
zenz sind, sofern die Bewerber:
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i) Inhaber einer Lizenz, einer Berechtigung oder eines Zeugnisses, die
denjenigen gleichwertig sind, fiir die er zur Durchfithrung von prak-
tischen Priifungen, Befdhigungsiiberpriifungen oder Kompetenzbeur-
teilungen berechtigt ist, sowie in jedem Fall mindestens Inhaber einer
CPL sind;

ii) zur Betitigung als PIC auf dem Luftfahrzeug wihrend einer prakti-
schen Priifung oder einer Befdhigungsiiberpriifung, wenn diese auf
dem Luftfahrzeug durchgefiihrt wird, qualifiziert sind;

iii) die in diesem Abschnitt fiir die Erteilung der betreffenden Priiferbe-
rechtigung festgelegten Anforderungen erfiillen und

iii) gegeniiber der zustindigen Behdrde einen angemessenen Kenntnis-
stand beziiglich der européischen Flugsicherheitsvorschriften nachwei-
sen, um Priifberechtigungen geméf diesem Anhang ausiiben zu kon-
nen.

(2) Die in Absatz 1 genannte Berechtigung beschriankt sich auf die Durch-
fiihrung von praktischen Priifungen und Befahigungsiiberpriifungen

i) auBerhalb der Gebiete, fiir die die Mitgliedstaaten nach dem Abkom-
men von Chicago zustindig sind, und

ii) fur Piloten, die ausreichende Kenntnisse der Sprache besitzen, in der
die Prifung/Uberpriifung durchgefiihrt wird.

FCL.1005 Beschrinkung von Rechten bei personlichen Interessen

Priifer diirfen Folgendes nicht durchfiihren:

a) praktische Priifungen oder Kompetenzbeurteilungen fiir Bewerber um die Er-
teilung einer Lizenz, einer Berechtigung oder eines Zeugnisses an Personen,
denen sie mehr als 25 % des vorgeschriebenen Flugunterrichts fiir die Lizenz,
die Berechtigung oder das Zeugnis erteilt haben, fiir die bzw. das die prak-
tische Priifung oder Kompetenzbeurteilung durchgefiihrt werden soll, und

b) praktische Priifungen, Befdhigungsiiberpriifungen oder Kompetenzbeurteilun-
gen, wenn sie glauben, dass ihre Objektivitit beeintrdchtigt sein konnte.

FCL.1010 Voraussetzungen fiir Priifer

Bewerber um eine Priiferberechtigung miissen Folgendes nachweisen:

a) entsprechende Kenntnisse, entsprechenden Hintergrund und angemessene Er-
fahrung hinsichtlich der Rechte eines Priifers;

b) dass gegen sie in den letzten 3 Jahren keine Sanktionen, darunter Aussetzung,
Beschriankung oder Widerruf einer ihrer gemél diesem Teil gewéhrten Lizen-
zen, Berechtigungen oder Zeugnisse, wegen eines Verstoes gegen die Grund-
verordnung und ihre Durchfiihrungsbestimmungen verhdngt wurden.

FCL.1015 Priifer-Standardisierung
VYMi14

a) Antragsteller auf eine Priiferberechtigung miissen einen von der zusténdigen
Behorde oder einer ATO durchgefiihrten und von der zustindigen Behorde
genehmigten Standardisierungslehrgang absolvieren.

b) Der Standardisierungslehrgang muss aus einer theoretischen und einer prakti-
schen Ausbildung bestehen und muss mindestens Folgendes beinhalten:

(1) die Durchfiihrung von 2 praktischen Priifungen, Befahigungsiiberpriifun-
gen oder Kompetenzbeurteilungen fiir die Lizenzen, Berechtigungen oder
Zeugnisse, fir die der Bewerber das Recht erwerben mochte, Priifungen
und Uberpriifungen durchzufiihren;



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 103

(2) Ausbildung in den entsprechenden Anforderungen dieses Teils und den
entsprechenden Flugbetriebsanforderungen, in der Durchfithrung von
praktischen Priifungen, in den Befdhigungsiiberpriifungen und den Kom-
petenzbeurteilungen und der entsprechenden Dokumentation und Bericht-
erstattung;

(3) eine Einweisung in die nationalen administrativen Verfahren, Anforderun-
gen fiir den Schutz personenbezogener Daten, Haftung, Unfallversiche-
rung und Gebiihren;

(4) eine Einweisung beziiglich der Notwendigkeit einer Priifung und Anwen-
dung der Punkte in Absatz 3 bei der Durchfithrung von praktischen Prii-
fungen, Befdhigungsiiberpriifungen oder Kompetenzbeurteilungen eines
Bewerbers, fiir den die zustdndige Behdrde nicht dieselbe ist, die die
Berechtigung des Priifers ausgestellt hat, und

(5) eine Anweisung, wie Zugang zu den nationalen Verfahren und Anforde-
rungen anderer zustdndiger Behorden bei Bedarf erlangt wird.

c) Inhaber einer Priiferberechtigung diirfen praktische Priifungen, Befdhigungs-
iiberpriifungen oder Kompetenzbeurteilungen fiir einen Bewerber, fiir den die
zustdndige Behorde nicht dieselbe ist, die die Berechtigung des Priifers aus-
gestellt hat, nur durchfiihren, wenn sie die neuesten verfligbaren Informatio-
nen zu den einschldgigen nationalen Verfahren der zustdndigen Behoérde des
Bewerbers gepriift haben.

FCL.1020 Beurteilung der Kompetenz der Priifer

Bewerber um eine Priiferberechtigung miissen gegeniiber einer Aufsichtsperson
der zustidndigen Behorde oder einem leitenden Priifer, der von der Behorde, die
fiir die Priiferberechtigung zusténdig ist, hierzu ausdriicklich erméchtigt ist, mit-
tels der Durchfiihrung einer praktischen Priifung, Befdhigungsiiberpriifung oder
Kompetenzbeurteilung in der Rolle als Priifer, fiir die Rechte beantragt werden,
ihre Kompetenz nachweisen, wozu unter anderem Einsatzvorbereitung, Durch-
fiithrung der praktischen Priifung, Befdhigungsiiberpriifung oder Kompetenzbeur-
teilung und eine Beurteilung der Person, fiir die die Priifung, Uberpriifung oder
Beurteilung durchgefiihrt wird, sowie Einsatznachbereitung und Erstellung von
Unterlagen gehdren.

VYMill
FCL.1025 Giiltigkeit, Verlingerung und Erneuerung von Priiferberechti-
gungen

a) Giltigkeit
Eine Priiferberechtigung gilt 3 Jahre.
b) Verldngerung

Um eine Priiferberechtigung zu verldngern, miissen die Inhaber alle folgenden
Bedingungen erfiillen:

VYMi14
- 1. sie haben vor dem Ablaufdatum der Berechtigung mindestens sechs prak-
tische Priiffungen, Befahigungsiiberpriifungen, Kompetenzbeurteilungen
oder EBT-Evaluierungsphasen wihrend eines EBT-Moduls nach Punkt
ORO.FC.231 von Anhang III (Teil-ORO) der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 durchgefiihrt;

2. sie haben innerhalb der dem Ablaufdatum der Berechtigung unmittelbar
vorangegangenen 12 Monate einen Priifer-Auffrischungslehrgang absol-
viert, der von der zustindigen Behorde oder einer ATO durchgefiihrt
und von der zustidndigen Behorde genehmigt wurde;

3. eine der praktischen Priifungen, Befdhigungsiiberpriifungen, Kompetenz-
beurteilungen oder EBT-Evaluierungsphasen, die nach Nummer 1 durch-
gefiihrt wurden, muss innerhalb der dem Ablaufdatum der Priiferberechti-
gung unmittelbar vorangegangenen 12 Monate stattfinden und muss

VYMi1
i) von einer Aufsichtsperson der zustindigen Behorde oder von einem
leitenden Priifer beurteilt worden sein, der von der fiir die Berechtigung
des Priifers zustdndigen Behorde hierzu ausdriicklich erméchtigt wurde,
oder

ii) die Anforderungen gemdll FCL.1020 erfiillen.
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Wenn der Bewerber um die Verldngerung Inhaber von Rechten fiir mehr
als eine Kategorie von Priifern ist, ist nach Vereinbarung mit der zustén-
digen Behorde eine Verlingerung aller Priiferberechtigungen mdglich,
wenn der Bewerber die Anforderungen gemil Buchstabe b Absitze 1
und 2 und FCL.1020 fiir eine seiner Kategorien von Priiferberechtigungen
erfiillt.

¢) Erneuerung

Wenn die Berechtigung abgelaufen ist, muss der Bewerber innerhalb der
letzten 12 Monate unmittelbar vor dem Antrag auf Erneuerung die Anforde-
rungen gemill Buchstabe b Absatz 2 und FCL.1020 erfiillen, bevor er die
Ausiibung der Rechte wieder aufnehmen kann.

d) Eine Priiferberechtigung wird nur dann verldngert bzw. erneuert, wenn der
Bewerber die fortlaufende Einhaltung der Anforderungen gemafl FCL.1010
und FCL.1030 nachweist.

FCL.1030 Durchfiihrung von praktischen Priifungen, Befidhigungsiiberprii-
fungen und Kompetenzbeurteilungen

a) Bei der Durchfithrung von praktischen Priifungen, Befdhigungsiiberpriifungen
und Kompetenzbeurteilungen miissen Priifer

(1) sicherstellen, dass die Kommunikation mit dem Bewerber ohne Sprach-
barrieren moglich ist;

(2) sich davon iiberzeugen, dass der Bewerber alle Anforderungen hinsicht-
lich Qualifikation, Ausbildung und Erfahrung gemif} diesem Teil fiir die
Erteilung, Verldngerung oder Erneuerung der Lizenz, der Berechtigung
oder des Zeugnisses erfiillt, fiir die die praktische Priifung, Befahigungs-
iberpriifung oder Kompetenzbeurteilung abgelegt wird,

(3) den Bewerber auf die Folgen hinweisen, die unvollstindige, ungenaue
oder falsche Angaben beziiglich seiner Ausbildung und Flugerfahrung
nach sich ziehen.

b) Nach Abschluss der praktischen Priifung oder Befdhigungsiiberpriifung muss
der Priifer:

(1) dem Bewerber das Ergebnis der Priifung mitteilen. Wenn die Priifung nur
in Teilen bestanden bzw. in Teilen nicht bestanden wird, muss der Priifer
dem Bewerber mitteilen, dass er die mit der Berechtigung verbundenen
Rechte nicht ausiiben darf, solange er nicht alle Priifungsteile bestanden
hat. Der Priifer hat die weiteren Ausbildungsanforderungen zu erldutern
und den Bewerber auf sein Beschwerderecht hinzuweisen;

(2) wenn die Befahigungsiiberpriifung oder Kompetenzbeurteilung fiir die
Verldngerung oder Erneuerung bestanden wird, in der Lizenz bzw. das
Zeugnis des Bewerbers das neue Ablaufdatum der Berechtigung bzw. des
Zeugnisses eintragen, wenn er von der fiir die Lizenz des Bewerbers
zustdndigen Behorde ausdriicklich hierzu erméchtigt wurde;

(3) dem Bewerber einen abgezeichneten Bericht {iber die praktische Priifung
oder Befahigungsiiberpriifung aushidndigen und der Behorde, die fiir die
Lizenz des Bewerbers zustindig ist, sowie der zustidndigen Behdrde, die
die Priiferberechtigung erteilt hat, unverziiglich Kopien des Berichts vor-
legen. Der Bericht muss Folgendes beinhalten:

i) eine Erkldrung, dass der Priifer vom Bewerber Auskiinfte iiber dessen
Erfahrung und Ausbildung erhalten und festgestellt hat, dass diese
Erfahrung und Ausbildung die entsprechenden Anforderungen geméif
diesem Teil erfiillen;

il

=

die Bestdtigung, dass alle erforderlichen Flugmanéver durchgefiihrt
wurden, sowie Angaben iber die miindliche Priifung der theoreti-
schen Kenntnisse, soweit zutreffend. Wenn ein Element nicht bestan-
den wurde, hat der Priifer die Griinde fiir diese Beurteilung
anzugeben;

iii) das Ergebnis der Priifung, Uberpriifung oder Kompetenzbeurteilung;
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iv) eine Erkldrung, dass der Priifer die nationalen Verfahren und Anfor-
derungen der zustéindigen Behorde des Bewerbers gepriift und ange-
wendet hat, wenn die fiir die Lizenz des Bewerbers zustéindige Be-
horde nicht dieselbe ist, die die Berechtigung des Priifers ausgestellt
hat;

v) eine Kopie der Priiferberechtigung mit Angabe des Umfangs seiner
Rechte als Priifer im Fall von praktischen Priifungen, Befdhigungs-
tiberpriifungen oder Kompetenzbeurteilungen eines Bewerbers, fiir
den die zustindige Behorde nicht dieselbe ist, die die Berechtigung
des Priifers ausgestellt hat.

c) Priifer miissen die Aufzeichnungen mit Einzelheiten zu allen durchgefiihrten
praktischen Priifungen, Befahigungsiiberpriifungen und Kompetenzbeurteilun-
gen und deren Ergebnissen 5 Jahre lang aufbewahren.

d) Auf Aufforderung durch die fir die Priiferberechtigung zustéindigen Behorde
oder der fiir die Lizenz des Bewerbers zustindigen Behorde miissen Priifer
alle Aufzeichnungen und Berichte und alle sonstigen Informationen vorlegen,
die fiir die Wahrnehmung der Aufsicht bendtigt werden.

KAPITEL 2
Besondere Anforderungen an Flugpriifer — FE
FCL.1005.FE FE — Rechte und Bedingungen

a) FE(A). Die Rechte eines Flugpriifers (Flight Examiner, FE) fiir Flugzeuge
umfassen die Durchfithrung von:

(1) praktischen Priifungen fiir die Erteilung der PPL(A) und praktischen
Priifungen und Befdhigungsiiberpriifungen fiir die damit verbundenen
Klassen- und Musterberechtigungen fiir Flugzeuge mit einem Piloten,
aufler fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Pilo-
ten, sofern der Priifer mindestens 1 000 Flugstunden als Pilot auf Flug-
zeugen oder TMGs absolviert hat, davon mindestens 250 Stunden Flug-
ausbildung;

(2) praktischen Priifungen fiir die Erteilung der CPL(A) und praktischen
Priifungen und Beféhigungsiiberpriifungen fiir die damit verbundenen
Klassen- und Musterberechtigungen fiir Flugzeuge mit einem Piloten,
aufer fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Pilo-
ten, sofern der Priifer mindestens 2 000 Flugstunden als Pilot auf Flug-
zeugen oder TMGs absolviert hat, davon mindestens 250 Stunden Flug-
ausbildung;

(3) praktischen Priifungen und Beféhigungsiiberpriifungen fiir die LAPL(A),
sofern der Priifer mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen
oder TMGs absolviert hat, davon mindestens 100 Stunden Flugausbil-
dung;

(4) praktischen Priifungen fiir die Erteilung einer Bergflugberechtigung, so-
fern der Priifer mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen oder
TMGs absolviert hat, davon mindestens 500 Starts und Landungen im
Rahmen einer Flugausbildung fiir die Bergflugberechtigung;

(5) Befahigungsiiberpriifungen flir die Verldngerung und Erneuerung von
EIRs, sofern der FE mindestens 1 500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen
absolviert hat und die Anforderungen gemifl FCL.1010.IRE Buchstabe a
Absatz 2 erfullt.

b) FE(H). Die Rechte eines FE fiir Hubschrauber umfassen die Durchfiihrung
von:

(1) praktischen Priifungen fiir die Erteilung der PPL(H) und praktischen
Priifungen und Beféhigungsiiberpriifungen fiir in eine PPL(H) eingetra-
gene Musterberechtigungen fiir einmotorige Hubschrauber mit einem Pi-
loten, sofern der Priifer mindestens 1 000 Flugstunden als Pilot auf Hub-
schraubern absolviert hat, davon mindestens 250 Stunden Flugausbil-
dung;
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(2) praktischen Priifungen fiir die Erteilung der CPL(H) und praktischen
Priifungen und Befdhigungsiiberpriifungen fiir in eine CPL(H) eingetra-
gene Musterberechtigungen fiir einmotorige Hubschrauber mit einem Pi-
loten, sofern der Priifer mindestens 2 000 Flugstunden als Pilot auf Hub-
schraubern absolviert hat, davon mindestens 250 Stunden Flugausbil-
dung;

(3) praktischen Priifungen und Befdhigungsiiberpriifungen fiir in eine PPL(H)
oder eine CPL(H) eingetragene Musterberechtigungen fiir mehrmotorige
Hubschrauber mit einem Piloten, sofern der Priifer die Anforderungen
gemdll Nummer | bzw. Nummer 2 erfiillt und Inhaber einer CPL(H)
oder ATPL(H) und, soweit zutreffend, einer IR(H) ist;

(4) praktischen Priifungen und Beféhigungsiiberpriifungen fiir die LAPL(H),
sofern der Priifer mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Hubschrau-
bern absolviert hat, davon mindestens 150 Stunden Flugausbildung.

c) FE(As). Die Rechte eines FE fiir Luftschiffe bestehen in der Durchfiihrung
von praktischen Priifungen fiir die Erteilung der PPL(As) und CPL(As) und
von praktischen Priifungen und Befdhigungsiiberpriifungen fiir die entspre-
chenden Musterberechtigungen fiir Luftschiffe, sofern der Priifer 500 Flug-
stunden als Pilot auf Luftschiffen absolviert hat, davon mindestens 100 Stun-
den Flugausbildung.

FCL.1010.FE FE — Voraussetzungen

Ein Bewerber um eine FE-Berechtigung muss Inhaber einer FI-Berechtigung in
der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie sein.

KAPITEL 3
Besondere Anforderungen an Priifer fiir Musterberechtigungen — TRE
FCL.1005.TRE TRE — Rechte und Bedingungen

a) TRE(A) und TRE(PL). Die Rechte eines TRE fiir Flugzeuge oder Luftfahr-
zeuge mit vertikaler Start- und Landefdhigkeit umfassen die Durchfithrung
von:

(1) praktischen Priifungen fiir die erstmalige Erteilung von Musterberechti-
gungen fiir Flugzeuge bzw. Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Lan-
defdhigkeit;

(2) befahigungsiiberprifungen fiir die Verldngerung oder Erneuerung von
Musterberechtigungen und Instrumentenberechtigungen;

(3) praktische Priifungen fiir die Erteilung einer ATPL(A);

(4) praktische Priifungen fiir die Erteilung einer MPL, sofern der Priifer die
Anforderungen gemdf FCL.925 erfiillt hat;

(5) Kompetenzbeurteilungen fiir die Erteilung, Verlingerung oder Erneue-
rung einer TRI- oder SFI-Berechtigung in der betreffenden Luftfahrzeug-
kategorie, sofern der Priifer mindestens 3 Jahre als TRE vollendet und
eine besondere Ausbildung fir die Kompetenzbeurteilung geméal
FCL.1015(b) erhalten hat.
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b) TRE(H). Die Rechte eines TRE(H) umfassen die Durchfithrung von:
(1) praktischen Priifungen und Befdhigungsiiberpriifungen fiir die Erteilung,
Verldngerung oder Erneuerung von Hubschrauber-Musterberechtigungen;
VYM16
(2) Befahigungsiiberpriifungen fiir die Verlingerung oder Erneuerung von
IR, sofern der TRE(H) Inhaber einer giiltigen IR(H) ist;
vB
(3) praktische Priifungen fiir die Erteilung einer ATPL(H);
VY Mil
ves
(4) Kompetenzbeurteilungen fiir die Erteilung, Verlingerung oder Erneue-
rung einer TRI(H)- oder SFI(H)-Berechtigung, sofern der Priifer mindes-
tens 3 Jahre als TRE vollendet und eine besondere Ausbildung fiir die
Kompetenzbeurteilung gemdll Punkt FCL.1015(b) erhalten hat.
VB

FCL.1010.TRE TRE — Voraussetzungen

a) TRE(A) und TRE(PL). Bewerber um eine TRE- Berechtigung fiir Flugzeuge
und Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit miissen:

(1) im Falle von Flugzeugen mit mehreren Piloten oder Luftfahrzeugen mit
vertikaler Start- und Landefahigkeit 1 500 Flugstunden als Pilot von Flug-
zeugen mit mehreren Piloten bzw. Luftfahrzeugen mit vertikaler Start-
und Landefahigkeit absolviert haben, davon mindestens 500 Stunden als
PIC;

(2) im Falle von technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen mit einem
Piloten 500 Flugstunden als Pilot von Flugzeugen mit einem Piloten
absolviert haben, davon mindestens 200 Stunden als PIC;

(3) Inhaber einer CPL oder ATPL und einer TRI- Berechtigung fiir das
entsprechenden Muster sein;

(4) fiir die erstmalige Erteilung einer TRE- Berechtigung mindestens 50 Stun-
den Flugausbildung als TRI, FI oder SFI im entsprechenden Muster oder
einem FSTD absolviert haben, das dieses Muster nachbildet.

b) TRE(H). Bewerber um eine TRE(H)- Berechtigung fiir Hubschrauber miissen:

(1) Inhaber einer TRI(H)- Berechtigung oder, im Falle von einmotorigen
Hubschraubern mit einem Piloten, einer giiltigen FI(H)- Berechtigung
fiir das entsprechende Muster sein;

(2) fiir die erstmalige Erteilung einer TRE- Berechtigung 50 Stunden Flug-
ausbildung als TRI, FI oder SFI im entsprechenden Muster oder einem
FSTD absolviert haben, das dieses Muster nachbildet;

(3) im Falle von Hubschraubern mit mehreren Piloten Inhaber einer CPL(H)
oder ATPL(H) sein und 1 500 Flugstunden als Pilot von Hubschraubern
mit mehreren Piloten absolviert haben, davon mindestens 500 Stunden als
PIC;

(4) im Falle von mehrmotorigen Hubschraubern mit einem Piloten:

i) 1000 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben, da-
von mindestens 500 Stunden als PIC;

ii) Inhaber einer CPL(H) oder ATPL(H) und, soweit zutreffend, einer
giiltigen IR(H) sein;
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(5) im Falle von einmotorigen Hubschraubern mit einem Piloten:
i) 750 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben, davon
mindestens 500 Stunden als PIC;
M3
ii) Inhaber einer CPL(H) oder ATPL(H) sein.
VYM16
(6) Bevor die Rechte eines TRI(H) von Rechten fiir den Betrieb mit einem
Piloten auf Rechte fiir den Betrieb mit mehreren Piloten auf demselben
Hubschraubermuster erweitert werden, muss der Inhaber
i) mindestens 100 Stunden als Pilot im Betrieb mit mehreren Piloten auf
diesem Muster absolviert haben oder
ii) mindestens 350 Stunden als Pilot im Betrieb mit mehreren Piloten auf
einer beliebigen Luftfahrzeugkategorie absolviert haben.

(7) Im Falle von Bewerbern fiir die erstmalige Erteilung einer TRE- Berech-
tigung fiir mehrmotorige Hubschrauber mit mehreren Piloten konnen die
gemill Buchstabe b Nummer 3 erforderlichen 1 500 Stunden Flugerfah-
rung auf Hubschraubern mit mehreren Piloten als erfiillt gelten, wenn die
Bewerber die 500 Flugstunden als PIC auf einem Hubschrauber mit meh-
reren Piloten desselben Musters absolviert haben.

KAPITEL 4
Besondere Anforderungen an den Priifer fiir Klassenberechtigungen — CRE
FCL.1005.CRE CRE — Rechte

Die Rechte eines CRE umfassen die Durchfiihrung des Folgenden fiir Flugzeuge
mit einem Piloten, ausgenommen technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge
mit einem Piloten:

a) praktische Priifungen fiir die Erteilung von Klassen- und Musterberechtigun-
gen;
VYMi1l1
b) Befahigungsiiberpriifungen fiir:
1. Verldngerung oder Erneuerung von Klassen- und Musterberechtigungen;

2. Verldngerung von IR-Berechtigungen, sofern der Priifer mindestens 1 500
Stunden als Pilot auf Flugzeugen und mindestens 450 Flugstunden unter
IFR absolviert hat;

3. Erneuerung von IR-Berechtigungen, sofern der Priifer die Anforderungen
gemil FCL.1010.IRE(a) erfiillt;

VYM12
4. Verlangerung und Erneuerung von BIR, sofern der CRE Folgendes absol-
viert hat:

i) 1500 Stunden Flugzeit als Pilot auf Flugzeugen und
ii) 450 Stunden Flugzeit unter IFR und;

c) praktische Priiffungen fiir die Erweiterung von LAPL(A)-Rechten auf eine
andere Flugzeugklasse oder -baureihe.

FCL.1010.CRE CRE — Anforderungen

Bewerber um eine CRE- Berechtigung miissen:

a) Inhaber einer CPL(A), MPL(A) oder ATPL(A) mit Rechten fiir Flugzeuge mit
einem Piloten sein oder gewesen sein und Inhaber einer PPL(A) sein;

b) Inhaber eines CRI- oder FI-Zeugnisses mit Lehrberechtigung fiir die entspre-
chende Klasse oder das entsprechende Muster sein;

¢) 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen absolviert haben.
KAPITEL 5

Besondere Anforderungen an den Priifer fiir Instrumentenflugberechtigungen
— IRE

VYMi12
FCL.1005.IRE IRE — Rechte

Die Rechte von Inhabern einer Berechtigung als Priifer fiir Instrumentenflugbe-
rechtigungen bestehen in der Durchfiihrung von praktischen Priifungen fiir die
Erteilung von BIR oder IR und von Befdhigungsiiberpriifungen fiir die Verldn-
gerung oder Erneuerung von BIR oder IR.
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FCL.1010.IRE IRE — Voraussetzungen
a) IRE(A)

Bewerber um eine IRE-Berechtigung fiir Flugzeuge miissen Inhaber eines
IRI(A)- oder FI(A)-Zeugnisses sein, das zur Durchfithrung von Schulungen
fiir die IR(A) berechtigt, und Folgendes absolviert haben:

1. 2000 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen und
2. 450 Flugstunden unter IFR, davon 250 Stunden als Lehrberechtigter.
b) IRE(H)

Bewerber um eine IRE-Berechtigung fiir Hubschrauber miissen Inhaber eines
IRI(H)- oder FI(H)-Zeugnisses sein, das zur Durchfiihrung von Schulungen
fur die IR(H) berechtigt, und Folgendes absolviert haben:

1. 2000 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern und

2. 300 Flugstunden Instrumentenflugzeit auf Hubschraubern, davon 200 Stun-
den als Lehrberechtigter.

¢) IRE(As)

Bewerber um eine IRE-Berechtigung fiir Luftschiffe miissen Inhaber eines
IRI(As)- oder FI(As)-Zeugnisses sein, das zur Durchfiihrung von Schulungen
fiir die IR(As) berechtigt, und Folgendes absolviert haben:

1. 500 Flugstunden als Pilot auf Luftschiffen und

2. 100 Flugstunden Instrumentenflugzeit auf Luftschiffen, davon 50 Stunden
als Lehrberechtigter.

KAPITEL 6

Besondere Anforderungen an den Priifer fiir die Ausbildung an synthetischen
Flugiibungsgeriten — SFE

VMi1
FCL.1005.SFE SFE — Rechte und Bedingungen

a) SFE fiir Flugzeuge (SFE(A)) und fiir Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und
Landefzhigkeit (SFE(PL))

Die Rechte von SFE fiir Flugzeuge oder Luftfahrzeuge mit vertikaler Start-
und Landeféhigkeit umfassen die Durchfiihrung des Folgenden in einem FFS
oder, fiir die Beurteilungen gemil Punkt (5), in dem betreffenden FSTD:

1. praktische Priifungen und Befdhigungsiiberpriifungen fiir die Erteilung,
Verlangerung oder Erneuerung von Musterberechtigungen fiir Flugzeuge
bzw. Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit;

2. Befahigungsiiberpriifungen fiir die Verldngerung oder Erneuerung von
IR-Berechtigungen, wenn die Uberpriifungen mit der Verldngerung oder
Erneuerung einer Musterberechtigung kombiniert werden und sofern der
Priifer innerhalb des letztes Jahres eine Befahigungsiiberpriffung fiir das
Luftfahrzeugmuster einschlieBlich der Instrumentenflugberechtigung be-
standen hat;

3. praktische Priifungen fiir die Erteilung einer ATPL(A);

4. praktische Priifungen fiir die Erteilung einer MPL, sofern der Priifer die
Anforderungen in Punkt FCL.925 erfiillt hat;
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5. Kompetenzbeurteilungen fiir die Erteilung, Verlingerung oder Erneuerung
einer SFI-Berechtigung in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, so-
fern der Priifer mindestens 3 Jahre als SFE(A) vollendet und eine beson-
dere Ausbildung fiir die Kompetenzbeurteilung gemél Punkt FCL.1015(b)
erhalten hat.

b) SFE fiir Hubschrauber (SFE(H))

Die Rechte von SFE(H) umfassen die Durchfithrung des Folgenden in einem
FFS oder, fiir die Beurteilungen gemifl Punkt (4), in dem betreffenden FSTD:

1. praktische Priifungen und Befdhigungsiiberpriifungen fiir die Erteilung,
Verldngerung und Erneuerung von Musterberechtigungen;

2. Befahigungsiiberpriifungen fiir die Verldngerung oder Erneuerung von
IR-Berechtigungen, wenn diese Uberpriifungen mit der Verlingerung
oder Erneuerung einer Musterberechtigung kombiniert werden und sofern
der Priifer innerhalb des letztes Jahres vor der Befdhigungsiiberpriifung
eine Befdhigungsiiberpriifung fiir das Luftfahrzeugmuster einschlieBlich
der Instrumentenflugberechtigung bestanden hat;

3. praktische Priifungen fiir die Erteilung einer ATPL(H);

4. Kompetenzbeurteilungen fiir die Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung
einer SFI(H)-Berechtigung, sofern der Priifer mindestens 3 Jahre als
SFE(A) vollendet und eine besondere Ausbildung fiir die Kompetenzbeur-
teilung gemdB Punkt FCL.1015(b) erhalten hat.

FCL.1010.SFE SFE — Voraussetzungen

YM12
a) SFE(A)

Antragsteller fiir den Erwerb einer SFE(A)-Berechtigung miissen alle folgen-
den Bedingungen erfiillen:

1. Flugzeuge mit mehreren Piloten:

i) sie miissen Inhaber einer ATPL(A) und einer Musterberechtigung (ge-
wesen) sein,

VYMi14
ii) sie miissen Inhaber einer SFI(A)-Berechtigung fiir das entsprechende
Flugzeugmuster sein

VYM12
iii) sie miissen mindestens 1 500 Stunden Flugzeit als Pilot auf Flugzeugen
mit mehreren Piloten absolviert haben,

2. technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten:

i) sie missen Inhaber einer CPL(A) oder ATPL(A) und einer Musterbe-
rechtigung sein,

VYMi14
ii) sie miissen Inhaber einer SFI(A)-Berechtigung fiir die entsprechende
Flugzeugklasse oder das entsprechende Flugzeugmuster sein und

VY M12
iii) sie miissen mindestens 500 Stunden Flugzeit als Pilot auf Flugzeugen
mit einem Piloten absolviert haben,

VM1l
3. sie miissen fiir die erstmalige Erteilung einer SFE-Berechtigung mindestens
50 Stunden Flugausbildung an synthetischen Flugiibungsgerdten als
TRI(A) oder SFI(A) auf dem entsprechenden Muster absolviert haben.

b) SFE(H)

Bewerber um eine SFE(H)-Berechtigung miissen alle folgenden Bedingungen
erfiillen:

1. sie miissen Inhaber einer ATPL(H) und einer Klassenberechtigung fiir das
entsprechende Hubschraubermuster sein oder gewesen sein;

2. sie miissen Inhaber einer SFI(H)-Berechtigung fiir das entsprechende Hub-
schraubermuster sein;
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3. im Falle von Hubschraubern mit mehreren Piloten miissen sie mindestens
1 000 Flugstunden als Pilot von Hubschraubern mit mehreren Piloten ab-
solviert haben;

4. im Falle von Hubschraubern mit einem Piloten im Betrieb mit mehreren
Piloten miissen sie mindestens 350 Stunden im Betrieb mit mehreren Pi-
loten in einer beliebigen Luftfahrzeugkategorie absolviert haben;

5. sie miissen fiir die erstmalige Erteilung einer SFE-Berechtigung mindestens
50 Stunden Flugausbildung an synthetischen Flugilibungsgeriten als
TRI(H) oder SFI(H) auf dem entsprechenden Muster absolviert haben.

KAPITEL 7
Besondere Anforderungen an Priifer fiir Fluglehrer — FIE
FCL.1005.FIE FIE — Rechte und Bedingungen

a) FIE(A). Die Rechte eines FIE auf Flugzeugen bestehen in der Durchfiihrung
von Kompetenzbeurteilungen fiir die Erteilung, Verldngerung oder Erneue-
rung von Berechtigungen fiir FI(A), CRI(A), IRI(A) und TRI(A) auf Flug-
zeugen mit einem Piloten, sofern er Inhaber der entsprechenden Lehrberech-
tigung ist.

b) FIE(H). Die Rechte eines FIE auf Hubschraubern bestehen in der Durch-
fithrung von Kompetenzbeurteilungen fiir die Erteilung, Verldngerung oder
Erneuerung von Berechtigungen fir FI(H), IRI(H) und TRI(H) auf Hub-
schraubern mit einem Piloten, sofern er Inhaber der entsprechenden Lehr-
berechtigung ist.

c) FIE(As). Die Rechte eines FIE auf Luftschiffen bestehen in der Durchfiihrung
von Kompetenzbeurteilungen fiir die Erteilung, Verldngerung oder Erneue-
rung von Lehrberechtigungen fiir Luftschiffe, sofern er Inhaber der entspre-
chenden Lehrberechtigung ist.

FCL.1010.FIE FIE — Voraussetzungen

a) FIE(A). Bewerber um eine FIE- Berechtigung fiir Flugzeuge miissen:
im Falle von Bewerbern, die Kompetenzbeurteilungen durchfiihren méchten:
(1) Inhaber der jeweils entsprechenden Lehrberechtigung sein,

(2) 2000 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen oder TMGs absolviert haben
und

(3) mindestens 100 Flugstunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber
um eine Lehrberechtigung ausgebildet haben.

b) FIE(H). Bewerber um eine FIE- Berechtigung fiir Hubschrauber miissen:
(1) Inhaber der jeweils entsprechenden Lehrberechtigung sein,
(2) 2000 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben,

(3) mindestens 100 Flugstunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber
um eine Lehrberechtigung ausgebildet haben.

c) FIE(As). Bewerber um eine FIE-Berechtigung fiir Luftschiffe miissen:
(1) 500 Flugstunden als Pilot auf Luftschiffen absolviert haben,

(2) mindestens 20 Flugstunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber um
eine FI(AS)-Berechtigung ausgebildet haben,

(3) Inhaber der entsprechenden Lehrberechtigung sein.
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Anlage 1

Anrechnung von Theoriekenntnissen

ANRECHNUNG VON THEORIEKENNTNISSEN IN DERSELBEN ODER
EINER ANDEREN KATEGORIE VON LUFTFAHRZEUGEN —
ANFORDERUNGEN AN DIE BRUCKENAUSBILDUNG UND PRUFUNG

1. LAPL und PPL

1.1. Fir die Erteilung einer LAPL werden dem Inhaber einer LAPL in einer
anderen Luftfahrzeugkategorie die Theoriekenntnisse vollstindig auf die An-
forderungen in Bezug auf die allgemeinen Sachgebiete nach Punkt
FCL.120(a) angerechnet.

1.2. Fiir die Erteilung einer LAPL oder PPL werden dem Inhaber einer PPL,
CPL oder ATPL in einer anderen Luftfahrzeugkategorie die Theoriekennt-
nisse auf die Anforderungen in Bezug auf die allgemeinen Sachgebiete nach
Punkt FCL.215(a) angerechnet. Diese Anrechnung gilt auch fiir Antragstel-
ler fir den Erwerb einer LAPL oder einer PPL, die Inhaber einer nach
Anhang III (Teil-BFCL) der Verordnung (EU) 2018/395 ausgestellten
BPL oder einer SPL nach Anhang III  (Teil-SFCL) der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 sind, mit Ausnahme des Sach-
gebiets ,,Navigation®, das nicht angerechnet werden darf.

1.3. Fiir die Erteilung einer PPL werden dem Inhaber einer LAPL in derselben
Luftfahrzeugkategorie die Theoriekenntnisse vollstindig auf die Anforderun-
gen in Bezug auf den Theorieunterricht und die Theoriepriifung angerechnet.

1.4. Abweichend von Nummer 1.2 muss der Inhaber einer SPL, die nach An-
hang III (Teil-SFCL) der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 mit
Rechten fiir das Fiihren von TMG erteilt wurde, fiir den Erwerb einer
LAPL(A) nachweisen, dass er iiber ein angemessenes Niveau von Theorie-
kenntnissen fiir die Klasse der einmotorigen Landflugzeuge mit Kolben-
motor nach Punkt FCL.135.A(a)(2) verfiigt.

2. CPL

2.1. Bewerber um eine CPL, die Inhaber einer CPL in einer anderen Luftfahr-
zeugkategorie sind, miissen eine Briickenausbildung in Theoriekenntnissen
in einem zugelassenen Lehrgang an einer ATO entsprechend den Unter-
schieden absolvieren, die zwischen den CPL-Lehrpldnen fiir verschiedene
Luftfahrzeugkategorien festgestellt wurden.

2.2. Bewerber miissen Theoriepriifungen wie in diesem Anhang (Teil-FCL) de-
finiert fiir die folgenden Sachgebiete in der entsprechenden Luftfahrzeug-
kategorie ablegen:

021 — Allgemeine Luftfahrzeugkunde: Luftfahrzeugzelle und Bordanlagen,
Elektrik, Triebwerke und Rettungsmittel,

022 — Allgemeine Luftfahrzeugkunde: Bordinstrumente,
032/034 — Leistungsflugzeuge bzw. Hubschrauber

070 — betriebliche Verfahren und

080 — Grundlagen des Fliegens.

2.3. Bewerbern um eine CPL, die die entsprechenden Theoriepriifungen fiir eine
IR in derselben Luftfahrzeugkategorie bestanden haben, wird dies auf die
Anforderungen beziiglich der Theoriekenntnisse in den Sachgebieten
»~menschliches Leistungsvermogen® und ,,Meteorologie* angerechnet, sofern
sie nicht den IR-Ausbildungslehrgang nach Anlage 6 Abschnitt Aa dieses
Anhangs (Teil-FCL) absolviert haben.

2.4. Bewerbern um eine CPL, die die entsprechenden Theoriepriifungen fiir eine
IR oder EIR in derselben Luftfahrzeugkategorie bestanden haben, wird dies
auf die Anforderungen beziiglich der Theoriekenntnisse im Sachgebiet
~JKommunikation“ angerechnet.
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3. ATPL

3.1. Bewerber um eine ATPL, die Inhaber einer ATPL in einer anderen Luft-
fahrzeugkategorie sind, miissen eine Briickenausbildung in Theoriekenntnis-
sen in einem zugelassenen Lehrgang bei einer ATO entsprechend den Un-
terschieden absolvieren, die zwischen den ATPL-Lehrplénen fiir verschie-
dene Luftfahrzeugkategorien festgestellt wurden.

3.2. Bewerber miissen Theoriepriifungen wie in diesem Anhang (Teil-FCL) de-
finiert fiir die folgenden Sachgebiete in der entsprechenden Luftfahrzeug-
kategorie ablegen:

021 — Allgemeine Luftfahrzeugkunde: Luftfahrzeugzelle und Bordanlagen,
Elektrik, Triebwerke und Rettungsmittel,

022 — Allgemeine Luftfahrzeugkunde: Bordinstrumente,
032/034 — Leistungsflugzeuge bzw. Hubschrauber

070 — betriebliche Verfahren und

080 — Grundlagen des Fliegens.

3.3. Bewerbern um eine ATPL(A), die die entsprechende Theoriepriifung fiir
eine CPL(A) bestanden haben, wird dies auf die Anforderungen beziiglich
der Theorickenntnisse im Sachgebiet ,,Kommunikation* angerechnet.

3.4. Bewerbern um eine ATPL(H), die die entsprechenden Theoriepriifungen fiir
eine CPL(H) bestanden haben, wird dies auf die Anforderungen beziiglich
der Theoriekenntnisse in den folgenden Sachgebieten angerechnet:

— Luftrecht,
— Grundlagen des Fliegens (Hubschrauber) und
— Kommunikation.

3.5. Bewerbern um eine ATPL(A), die die entsprechende Theoriepriifung fiir
eine IR(A) bestanden haben, wird dies auf die Anforderungen beziiglich
der Theoriekenntnisse im Sachgebiet ,,Kommunikation® angerechnet.

3.6. Bewerbern um eine ATPL(H) mit einer IR(H), die die entsprechenden Theo-
riepriifungen fiir eine CPL(H) bestanden haben, wird dies auf die Anforde-
rungen bezliglich der Theoriekenntnisse in den folgenden Sachgebieten
angerechnet:

— Grundlagen des Fliegens (Hubschrauber) und
— Kommunikation.
4. IR

VY Mi14
" 4.1. Antragstellern fiir den Erwerb einer IR oder BIR, die die entsprechenden
Theoriepriifungen fiir den Erwerb einer CPL in derselben Luftfahrzeugkate-
gorie bestanden haben, wird dies auf die Anforderungen in Bezug auf die
Theoriekenntnisse in den folgenden Sachgebieten angerechnet:

— Menschliches Leistungsvermogen,
— Meteorologie,

— Kommunikation.

4.2. Bewerber um eine IR(H), die die entsprechenden Theoriepriifungen fiir eine
ATPL(H) VFR bestanden haben, miissen die folgenden Priifungsficher
bestehen:

— Luftrecht,
— Flugplanung und -iiberwachung und

— Funknavigation.



Anlage 2

Einstufungsskala fiir Sprachkompetenz: Expertenniveau, erweitertes Niveau und Einsatzfihigkeit

Niveau Aussprache Struktur Vokabular Fliissigkeit Verstindnis Interaktion
Experten- Aussprache, Betonung, | Sowohl grundlegende als | Umfang und Genauigkeit | Kann einen lingeren Rede- | Versteht in nahezu allen | Interagiert mit Leichtigkeit in
niveau Sprechrhythmus und Into- | auch komplexe grammati- | des Vokabulars sind ausrei- | fluss natiirlich und miihelos | Zusammenhéngen  durch- | nahezu allen Situationen. Ist

(Niveau 6)

nation, auch wenn sie mog-
licherweise von der ersten

sche Strukturen und Satz-
muster werden durchgingig

chend, um tiber eine Viel-
zahl bekannter und unbe-

aufrechterhalten. Variiert
den Redefluss zu stilisti-

géngig richtig, auch sprach-
liche und kulturelle Feinhei-

fiir verbale und nichtverbale
Anzeichen sensibilisiert und

Sprache oder regionalen | gut beherrscht. kannter Themen effektiv zu | schen Zwecken, z. B. zur | ten. reagiert angemessen darauf.
Varianten beeinflusst sind, kommunizieren. Das Vo- | Hervorhebung.
beeintrichtigen die Ver- kabular ist idiomatisch, nu- | Verwendet spontan geeig-
standlichkeit fast nie. anciert und auf das Register | nete Diskursmarker und
abgestimmt. Bindeworter.
Erweitertes Aussprache, Betonung, | Grundlegende = grammati- | Umfang und Genauigkeit | Ist in der Lage, linger mit | Versteht richtig bei ge- [ Antworten erfolgen unmittel-
Niveau Sprechrhythmus und Into- | sche Strukturen und Satz- | des Vokabulars sind ausrei- | relativer Leichtigkeit iiber | wohnlichen, konkreten und | bar und sind angemessen und

(Niveau 5)

nation, auch wenn sie von
der ersten Sprache oder re-
gionalen Varianten beein-
flusst sind, beeintrdchtigen
die Verstandlichkeit selten.

muster werden durchgingig
gut beherrscht. Komplexe
Strukturen werden versucht,
aber mit Fehlern, die
manchmal den Sinn beein-
trachtigen.

chend, um iiber gewdhnli-
che, konkrete und arbeits-
bezogene Themen effektiv
zu  kommunizieren. Um-
schreibt durchgéingig und
erfolgreich. Das Vokabular
ist manchmal idiomatisch.

bekannte Themen zu spre-
chen, variiert den Redefluss
jedoch nicht zu stilistischen
Zwecken. Kann angemesse-
nen Gebrauch von Diskurs-
markern oder Bindewdrtern
machen.

arbeitsbezogenen = Themen
und meist richtig bei Kon-
frontation mit einer sprach-
lichen oder situationsgebun-
denen Komplikation oder
einem unerwarteten Ereig-
nis.

Ist in der Lage, eine Reihe
von Sprachvarianten (Dia-
lekt und/oder Akzent) oder
Registern zu verstehen.

informativ. Wirksame Hand-
habung der Sprecher-/Horer-
Beziehung.

220T01°0€ — HA — 8LITAITO0TO
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Niveau Aussprache Struktur Vokabular Fliissigkeit Verstindnis Interaktion
Einsatzfihig- | Aussprache, Betonung, | Grundlegende  grammati- | Umfang und Genauigkeit | Produziert —zusammenhédn- | Versteht liberwiegend rich- [ Antworten erfolgen in der
keit Sprechrhythmus und Into- | sche Strukturen und Satz- | des Vokabulars sind in der | gende SprachdufBlerungen in | tig bei gewohnlichen, kon- | Regel unmittelbar und sind
(Niveau 4) nation sind von der ersten [ muster werden kreativ ver- | Regel ausreichend, um ef- | angemessenem Tempo. kreten und arbeitsbezogenen | angemessen und informativ.

Sprache oder regionalen
Variation beeinflusst, beein-
trachtigen die Verstindlich-
keit jedoch nur manchmal.

wendet und in der Regel
gut beherrscht. Fehler kon-
nen auftreten, insbesondere
unter ungewohnlichen oder
unerwarteten Umsténden,
beeintrachtigen den Sinn je-
doch selten.

fektiv. zu gewohnlichen,
konkreten und arbeitsbezo-
genen Themen zu kom-
munizieren.

Kann héufig erfolgreich
umschreiben, wenn Vo-
kabular bei ungewohnlichen
oder unerwarteten Umstén-
den fehlt.

Es kann gelegentlich zu ei-
nem Abreilen des Rede-
flusses beim Ubergang von
eingetibter oder formelhafter
Rede zu spontaner Inter-
aktion kommen, dies behin-
dert die wirksame Kom-
munikation jedoch nicht.
Kann beschrankten  Ge-
brauch von Diskursmarkern
oder Bindewortern machen.
Fiillworter lenken nicht ab.

Themen, wenn der verwen-
dete Akzent oder die ver-
wendete Sprachvariante fiir
einen internationalen Nut-
zerkreis ausreichend ver-
stiandlich ist.

Bei  Konfrontation  mit
sprachlichen oder situati-
onsbezogenen Komplikatio-
nen oder einem unerwarte-
ten Geschehen kann das
Verstindnis verlangsamt
sein oder Verdeutlichungs-
strategien erfordern.

Leitet den Austausch ein und
erhilt ihn auch bei Konfron-
tation mit unerwartetem Ge-
schehen aufrecht. Handhabt
offensichtliche Missverstand-
nisse  angemessen  durch
Uberpriifung, Bestitigung
oder Kldrung.

Anmerkung: Urspriinglicher Text von Anlage 2 nun AMC, siehe auch Erlduterung.
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Anlage 3

Ausbildungsgénge fiir die Erteilung einer CPL und einer ATPL

1. In dieser Anlage werden die Anforderungen fiir die verschiedenen Ausbil-
dungsgénge fiir die Erteilung einer CPL und einer ATPL mit und ohne IR
beschrieben.

2. Ein Bewerber, der wihrend eines Ausbildungslehrgangs an eine andere ATO
wechseln mochte, muss bei der zustindigen Behorde einen Antrag auf eine
formelle Beurteilung der weiteren noch erforderlichen Ausbildungsstunden
stellen.

A. Integrierter ATP-Lehrgang — Flugzeuge
ALLGEMEINES

1. Ziel des integrierten ATP(A)-Lehrgangs ist es, Piloten den Beféhigungsstand
zu vermitteln, der notwendig ist, damit sie im gewerblichen Luftverkehr als
Kopilot auf mehrmotorigen Flugzeugen mit mehreren Piloten titig sein und
die CPL(A)/IR erlangen konnen.

2. Ein Bewerber, der einen integrierten ATP(A)-Lehrgang absolvieren mochte,
muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang ab-
schliefien, wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

3. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(A) oder PPL(H) zugelassen wer-
den, die gemil Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilt wurde. Im
Falle eines PPL(A)- oder PPL(H)-Teilnehmers werden 50 % der vor dem
Lehrgang geflogenen Stunden bis zu hochstens 40 Stunden Flugerfahrung,
oder 45 Stunden, wenn eine Nachtflugberechtigung fiir Flugzeuge erworben
wurde, angerechnet, wovon bis zu 20 Stunden auf die Anforderung einer
Ausbildung mit einem Lehrberechtigten angerechnet werden konnen.

4. Der Lehrgang muss Folgendes beinhalten:
a) Theorieunterricht bis auf ATPL(A)-Kenntnisstand,
b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug,

¢) Ausbildung in MCC fiir den Betrieb von Flugzeugen mit mehreren Pi-
loten und

d) UPRT nach FCL.745.A., sofern die Bewerber diesen Ausbildungslehr-
gang nicht bereits vor Beginn des integrierten ATP-Lehrgangs absolviert
haben.

5. Bewerber, die nicht den gesamten ATP(A)-Lehrgang absolvieren oder nicht
absolvieren konnen, koénnen bei der zustindigen Behorde einen Antrag auf
Priifung der Theoriekenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine Lizenz
mit geringeren Rechten und eine IR stellen, wenn die entsprechenden An-
forderungen erfiillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6. Der theoretische ATP(A)-Lehrgang muss mindestens 750 Unterrichtsstunden
umfassen.

>M8 7.1. 4 Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25 Stunden theoretischen
Unterricht und Ubungen umfassen.

7.2. Der Theorieunterricht in UPRT ist nach FCL.745.A zu erteilen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

8. Bewerber miissen einen den Rechten des Inhabers einer ATPL(A) entspre-
chenden Kenntnisstand nachweisen.
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FLUGAUSBILDUNG

9. Die Flugausbildung ohne die Ausbildung fiir die Musterberechtigung muss
insgesamt mindestens 195 Stunden umfassen und alle Fortschrittspriifungen
beinhalten, von denen bis zu 55 Stunden fiir den gesamten Lehrgang Instru-
mentenbodenzeit sein konnen. Innerhalb der insgesamt 195 Stunden miissen
Bewerber mindestens Folgendes absolvieren:

a) 95 Stunden Ausbildung mit Fluglehrer, wovon bis zu 55 Stunden Instru-
mentenbodenzeit sein diirfen,

VYMil1
b) 70 Stunden als PIC einschlieBlich VFR-Flug- und Instrumentenflugzeit
als SPIC. Die Instrumentenflugzeit als SPIC kann nur bis zu hdchstens
20 Stunden als PIC-Flugzeit gerechnet werden,

c) 50 Stunden  Uberlandflug als PIC  einschlieBlich  eines
VFR-Uberlandflugs von mindestens 540 km (300 NM), wobei Landun-
gen bis zum vollstdndigen Stillstand auf zwei anderen Flugplédtzen als
dem Startflugplatz durchgefiihrt werden miissen,

d) 5 Flugstunden Flugzeit bei Nacht, einschlieBlich 3 Stunden Ausbildung
mit Fluglehrer, die mindestens Folgendes umfassen muss:

1. 1 Stunde Uberlandflug,

2. funf Alleinstarts und

3. funf Alleinlandungen bis zum vollstindigen Stillstand,
e) UPRT-Flugunterricht nach FCL.745.A,

f) 115 Stunden Instrumentenflugzeit, die mindestens Folgendes beinhalten
miissen:

1. 20 Stunden als SPIC,

2. 15 Stunden MCC, wofiir ein FFS oder ein FNPT II verwendet werden
kann,

3. 50 Stunden Instrumentenflug-Ausbildung, wovon bis zu:

i) 25 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT I sein konnen
oder

ii) 40 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT II, FTD 2 oder
FFS, wovon bis zu 10 Stunden in einem FNPT I durchgefiihrt
werden diirfen.

VM2
Antragstellern, die Inhaber einer BIR oder einer Lehrgangsbescheini-
gung iiber das Modul der Basis-Instrumentenflugberechtigung sind,
werden bis zu 10 Stunden auf die erforderliche Instrumentenausbil-
dungszeit angerechnet. In einem BITD absolvierte Stunden werden
nicht angerechnet.

g) 5 Stunden in einem Flugzeug, das
1. fiir die Beforderung von mindestens 4 Personen zugelassen ist und

2. mit einem Verstellpropeller und Einziehfahrwerk ausgeriistet ist.

PRAKTISCHE PRUFUNG

10. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(A)-Prifung entweder auf einem einmotorigen oder einem
mehrmotorigen Flugzeug und die praktische IR-Priifung auf einem mehr-
motorigen Flugzeug ablegen.

B. Modularer ATP-Lehrgang — Flugzeuge

1. Bewerber um eine ATPL(A), die ihren theoretischen Unterricht in einem
modularen Lehrgang absolvieren, miissen:
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a) mindestens Inhaber einer geméf Anhang 1 des Abkommens von Chicago
erteilten PPL(A) sein und

mindestens die folgende Anzahl Stunden theoretischen Unterricht absol-
vieren:

(1) fir Bewerber, die Inhaber einer PPL(A) sind: 650 Stunden;
(2) fiir Bewerber, die Inhaber einer CPL(A) sind: 400 Stunden;
(3) fiir Bewerber, die Inhaber einer IR(A) sind: 500 Stunden;

(4) fir Bewerber, die Inhaber einer CPL(A) und einer IR(A) sind: 250
Stunden.

Der theoretische Unterricht muss abgeschlossen sein, bevor die praktische
Priifung fiir die ATPL(A) abgelegt wird.

C. Integrierter CPL/IR-Lehrgang — Flugzeuge
ALLGEMEINES

. Ziel des integrierten CPL(A)- und IR(A)-Lehrgangs ist es, Piloten den Be-

fahigungsstand zu vermitteln, der notwendig ist, damit sie im gewerblichen
Luftverkehr auf ein- oder mehrmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten titig
sein und die CPL(A)/IR erlangen konnen.

. Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(A)/IR-Lehrgang absolvieren

mochte, muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehr-
gang abschlieBen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche

Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(A) oder PPL(H) zugelassen wer-
den, die gemdB3 Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilt wurde. Im
Falle eines PPL(A)- oder PPL(H)-Teilnehmers werden 50 % der vor dem
Lehrgang geflogenen Stunden bis zu hochstens 40 Stunden Flugerfahrung,
oder 45 Stunden, wenn eine Nachtflugberechtigung fiir Flugzeuge erworben
wurde, angerechnet, wovon bis zu 20 Stunden auf die Anforderung einer
Ausbildung mit einem Lehrberechtigten angerechnet werden konnen.

. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf CPL(A)- und IR-Kenntnisstand sowie

b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

. Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL/IR(A)-Lehrgang absolviert oder

nicht absolvieren kann, kann bei der zustindigen Behorde einen Antrag auf
Priifung der theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine
Lizenz mit geringeren Rechten und eine IR stellen, wenn die entsprechenden
Anforderungen erfiillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

. Der theoretische CPL(A)/IR-Lehrgang muss mindestens 500 Unterrichtsstun-

den umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

. Bewerber miissen einen den Rechten des Inhabers einer CPL(A) und einer

IR entsprechenden Kenntnisstand nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

. Die Flugausbildung ohne die Ausbildung fiir die Musterberechtigung muss

mindestens 180 Stunden umfassen und alle Fortschrittspriifungen beinhalten,
von denen bis zu 40 Stunden fiir den gesamten Lehrgang Instrumentenbo-
denzeit sein konnen. Innerhalb der insgesamt 180 Stunden miissen Bewerber
mindestens Folgendes absolvieren:

a) 80 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, wovon bis zu 40
Stunden Instrumentenbodenzeit sein diirfen;
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YM14

b) 70 Stunden als PIC, wovon bis zu 55 Stunden als SPIC absolviert wer-
den konnen. Die Instrumentenflugzeit als SPIC kann nur bis zu hchstens
20 Stunden als PIC-Flugzeit gerechnet werden;

¢) 50 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs
von mindestens 540 km (300 NM), wobei Landungen bis zum vollstin-
digen Stillstand auf 2 anderen Flugplitzen als dem Startflugplatz durch-
gefiihrt werden miissen;

d

=

5 Flugstunden miissen bei Nacht absolviert werden; diese umfassen 3
Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, die mindestens 1
Stunde Uberlandflug-Navigation und 5 Alleinstarts und 5 Alleinlandun-
gen bis zum vollstdndigen Stillstand einschlieBen miissen, sowie

e) 100 Stunden Instrumentenflugzeit, die mindestens Folgendes beinhalten
miissen:

(1) 20 Stunden als SPIC sowie
(2) 50 Stunden Instrumentenflug-Ausbildung, wovon bis zu:

i) 25 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT I sein konnen,
oder

ii) 40 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT II, FTD 2 oder
FFS sein konnen, wovon bis zu 10 Stunden in einem FNPT I
durchgefiihrt werden konnen.

VYM12
- Antragstellern, die Inhaber einer BIR oder einer Lehrgangsbescheinigung
iiber das Modul der Basis-Instrumentenflugberechtigung sind, werden bis
zu 10 Stunden auf die erforderliche Instrumentenausbildungszeit ange-
rechnet. In einem BITD absolvierte Stunden werden nicht angerechnet.

f) 5 Stunden miissen in einem fiir die Beforderung von mindestens 4 Per-
sonen zugelassenen Flugzeug mit Verstellpropeller und Einziehfahrwerk
durchgefiihrt werden.

PRAKTISCHE PRUFUNGEN

9. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(A)-Priifung und die praktische IR-Priifung entweder auf
einem mehrmotorigen Flugzeug oder auf einem einmotorigen Flugzeug
ablegen.

D. Integrierter CPL-Lehrgang — Flugzeuge
ALLGEMEINES

1. Ziel des integrierten CPL(A)-Lehrgangs ist es, Piloten den Befdhigungsstand
zu vermitteln, der fiir die Erteilung einer CPL(A) erforderlich ist.

2. Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(A)-Lehrgang absolvieren méchte,
muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang ab-
schlieBen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

3. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(A) oder PPL(H) zugelassen wer-
den, die gemiBl Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilt wurde. Im
Falle eines PPL(A)- oder PPL(H)-Teilnehmers werden 50 % der vor dem
Lehrgang geflogenen Stunden bis zu hochstens 40 Stunden Flugerfahrung,
oder 45 Stunden, wenn eine Nachtflugberechtigung fiir Flugzeuge erworben
wurde, angerechnet, wovon bis zu 20 Stunden auf die Anforderung einer
Ausbildung mit einem Lehrberechtigten angerechnet werden konnen.

4. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
a) theoretischen Unterricht bis auf CPL(A)-Kenntnisstand sowie
b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

5. Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL(A)-Lehrgang absolviert oder
nicht absolvieren kann, kann bei der zustdndigen Behorde einen Antrag
auf Priifung der theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir
eine Lizenz mit geringeren Rechten stellen, wenn die entsprechenden An-
forderungen erfiillt sind.



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 120

THEORETISCHE KENNTNISSE

6. Der theoretische CPL(A)-Lehrgang muss mindestens 350 Unterrichtsstunden
umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7. Bewerber miissen einen den Rechten des Inhabers einer CPL(A) entspre-
chenden Kenntnisstand nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

8. Die Flugausbildung ohne die Ausbildung fiir die Musterberechtigung muss
mindestens 150 Stunden umfassen und alle Fortschrittspriifungen beinhalten,
von denen bis zu 5 Stunden fiir den gesamten Lehrgang Instrumentenboden-
zeit sein konnen. Innerhalb der insgesamt 150 Stunden miissen Bewerber
mindestens Folgendes absolvieren:

a) 80 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, wovon bis zu 5
Stunden Instrumentenbodenzeit sein diirfen;

VM1l
b) 70 Stunden als PIC, wovon bis zu 55 Stunden als SPIC absolviert wer-
den konnen;

¢) 20 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs
von mindestens 540 km (300 NM), wobei Landungen bis zum vollstdn-
digen Stillstand auf 2 anderen Flugpldtzen als dem Startflugplatz durch-
gefiihrt werden miissen;

d) 5 Flugstunden miissen bei Nacht absolviert werden; diese umfassen 3
Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, die mindestens 1
Stunde Uberlandflug-Navigation und 5 Alleinstarts und 5 Alleinlandun-
gen bis zum vollstdndigen Stillstand einschlieBen miissen;

VYM12

- e) 10 Stunden Instrumentenflugausbildung, wovon bis zu 5 Stunden Instru-
mentenbodenzeit in einem FNPT I, FTD 2, FNPT II oder FFS sein
diirfen. Antragstellern, die Inhaber einer BIR oder einer Lehrgangs-
bescheinigung iiber das Modul der Basis-Instrumentenflugberechtigung
sind, werden bis zu 10 Stunden auf die erforderliche Instrumentenaus-
bildungszeit angerechnet. In einem BITD absolvierte Stunden werden
nicht angerechnet;

f) 5 Stunden, durchzufithren in einem fiir die Beforderung von mindestens
4 Personen zugelassenen Flugzeug mit Verstellpropeller und Einziehfahr-
werk.

PRAKTISCHE PRUFUNG

9. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(A)-Priifung entweder auf einem einmotorigen Flugzeug oder
auf einem mehrmotorigen Flugzeug ablegen.

E. Modularer CPL-Lehrgang — Flugzeuge
ALLGEMEINES

1. Ziel des modularen CPL(A)-Lehrgangs ist es, Inhabern einer PPL(A) den
Befdhigungsstand zu vermitteln, der fiir die Erteilung einer CPL(A) erfor-
derlich ist.

2. Vor Beginn eines modularen CPL(A)-Lehrgangs muss ein Bewerber Inhaber
einer gemd3 Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilten PPL(A) sein.
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3. Vor Beginn der Flugausbildung muss der Bewerber:

VYM12
a) 150 Stunden Flugzeit absolviert haben, davon 50 Stunden als PIC auf
Flugzeugen, wovon 10 Stunden Uberlandfliige sein miissen.

Mit Ausnahme der Anforderung von 50 Stunden als PIC auf Flugzeugen
konnen Stunden als PIC anderer Luftfahrzeugkategorien wie nachstehend
aufgefithrt auf die 150 Stunden Flugzeit auf Flugzeugen angerechnet
werden:

1. 20 Stunden auf Hubschraubern, wenn der Antragsteller Inhaber einer
PPL(H) ist,

2. 50 Stunden auf Hubschraubern, wenn der Antragsteller Inhaber einer
CPL(H) ist,

3. 10 Stunden auf TMG oder Segelflugzeugen,

4. 20 Stunden auf Luftschiffen, wenn der Antragsteller Inhaber einer
PPL(As) ist,

5. 50 Stunden auf Luftschiffen, wenn der Antragsteller Inhaber einer
CPL(As) ist.

b) die Anforderungen fiir die Erteilung einer Klassen- oder Musterberechti-
gung fiir mehrmotorige Flugzeuge gemifB Abschnitt H erfiillt haben,
wenn fiir die praktische Priifung ein mehrmotoriges Flugzeug verwendet
werden soll.

4. Ein Bewerber, der einen modularen CPL(A)-Lehrgang absolvieren mochte,
muss alle Flugausbildungsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang
abschlieflen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde. Der theoretische
Unterricht kann bei einer ATO erteilt werden, die nur theoretischen Unter-
richt durchfiihrt.

5. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
a) theoretischen Unterricht bis auf CPL(A)-Kenntnisstand sowie
b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.
THEORETISCHE KENNTNISSE

6. Der theoretische CPL(A)-Lehrgang muss mindestens 250 Unterrichtsstunden
umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7. Bewerber miissen einen den Rechten des Inhabers einer CPL(A) entspre-
chenden Kenntnisstand nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

8. Bewerber ohne eine IR miissen mindestens 25 Stunden Flugausbildung mit
Fluglehrer erhalten, einschlieBlich 10 Stunden Instrumentenausbildung, wo-
von bis zu 5 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem BITD, einem FNPT I
oder II, einem FTD 2 oder einem FFS sein konnen.

VYMi12

" 9. Antragstellern, die Inhaber einer giiltigen IR(A) sind, wird dies auf die Instrumenten-
ausbildungszeit mit Fluglehrer angerechnet. Antragstellern, die Inhaber einer giilti-
gen IR(H) sind, wird dies mit bis zu 5 Stunden auf die Instrumentenausbildungszeit
mit Fluglehrer angerechnet, wobei mindestens 5 Stunden Instrumentenausbildungs-
zeit mit Fluglehrer auf einem Flugzeug absolviert werden miissen. Antragstellern, die
Inhaber einer BIR oder einer Lehrgangsbescheinigung iiber das Modul der
Basis-Instrumentenflugberechtigung sind, werden bis zu 10 Stunden auf die erfor-
derliche Instrumentenausbildungszeit angerechnet.

10. a) Bewerbern mit einer giiltigen IR miissen mindestens 15 Stunden Sicht-
flugausbildung mit einem Fluglehrer erteilt werden.

b) Bewerbern ohne eine Nachtflugberechtigung fiir Flugzeuge miissen zu-
sitzlich mindestens 5 Stunden Nachtflugausbildung erteilt werden; diese
umfassen 3 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, die mindes-
tens 1 Stunde Uberlandflug-Navigation und 5 Alleinstarts und 5 Allein-
landungen bis zum vollstindigen Stillstand einschlieen miissen.

11. Mindestens 5 Stunden miissen in einem fiir die Beférderung von mindestens
4 Personen zugelassenen Flugzeug mit Verstellpropeller und Einziehfahr-
werk durchgefiihrt werden.
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ERFAHRUNG

12. Ein Bewerber um eine CPL(A) muss mindestens 200 Flugstunden absolviert
haben, die mindestens Folgendes beinhalten:

a) 100 Stunden als PIC, davon 20 Stunden Uberlandflug als PIC, einschlieR-
lich eines VFR-Uberlandflugs von mindestens 540 km (300 NM), wobei
Landungen bis zum vollstédndigen Stillstand auf 2 anderen Flugpldtzen als
dem Startflugplatz durchgefiihrt werden miissen;

b) 5 Flugstunden miissen bei Nacht absolviert werden; diese umfassen 3
Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, die mindestens 1
Stunde Uberlandflug-Navigation und 5 Alleinstarts und 5 Alleinlandun-
gen bis zum vollstdndigen Stillstand einschlieBen miissen, sowie

VYMi12
¢) 10 Stunden Instrumentenflugausbildung, wovon bis zu 5 Stunden Instru-
mentenbodenzeit in einem FNPT I, FNPT II oder FFS sein diirfen. An-
tragsteller(n), die Inhaber einer BIR oder einer Lehrgangsbescheinigung
iiber das Modul der Basis-Instrumentenflugberechtigung sind, werden bis
zu 10 Stunden auf die erforderliche Instrumentenausbildungszeit ange-
rechnet. In einem BITD absolvierte Stunden werden nicht angerechnet;

d) 6 Flugstunden miissen in einem mehrmotorigen Flugzeug absolviert wer-
den, wenn die praktische Prifung in einem mehrmotorigen Flugzeug
durchgefiihrt wird.

e) Stunden als PIC anderer Luftfahrzeugkategorien konnen auf die 200
Flugstunden in den folgenden Fillen angerechnet werden:

i) 30 Stunden im Hubschrauber, wenn der Bewerber Inhaber einer
PPL(H) ist, oder

ii) 100 Stunden im Hubschrauber, wenn der Bewerber Inhaber einer
CPL(H) ist, oder

iii) 30 Stunden in TMGs oder Segelflugzeugen oder

iv) 30 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer
PPL(As) ist, oder

v) 60 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer
CPL(As) ist.

PRAKTISCHE PRUFUNG

13. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(A)-Priifung entweder auf einem einmotorigen oder auf ei-
nem mehrmotorigen Flugzeug ablegen.

F. Integrierter ATP/IR-Lehrgang — Hubschrauber
ALLGEMEINES

1. Ziel des integrierten ATP(H)/IR-Lehrgangs ist es, Piloten den Befihigungs-
stand zu vermitteln, der notwendig ist, damit sie im gewerblichen Luftver-
kehr als Kopilot auf mehrmotorigen Hubschraubern mit mehreren Piloten
tatig sein und die CPL(H)/IR erlangen konnen.

2. Ein Bewerber, der einen integrierten ATP(H)/IR-Lehrgang absolvieren
mochte, muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehr-
gang abschlieen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

3. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(H) zugelassen werden, die gemaf
Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilt wurde. Teilnehmern, die
Inhaber einer PPL(H) sind, werden 50 % der entsprechenden Erfahrung
angerechnet, jedoch hochstens:

a) 40 Stunden, wovon bis zu 20 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberech-
tigten sein diirfen, oder

b) 50 Stunden, wovon bis zu 25 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberech-
tigten sein diirfen, wenn eine Nachtflugberechtigung fiir Hubschrauber
erworben wurde.
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. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf ATPL(H)- und IR-Kenntnisstand;
b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug sowie

¢) Ausbildung in MCC fiir den Betrieb von Hubschraubern mit mehreren
Piloten.

. Ein Bewerber, der nicht den gesamten ATP(H)/IR-Lehrgang absolviert oder

nicht absolvieren kann, kann bei der zustdndigen Behorde einen Antrag auf
Priifung der theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine
Lizenz mit geringeren Rechten und eine IR stellen, wenn die entsprechenden
Anforderungen erfiillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

. Der theoretische ATP(H)/IR-Lehrgang muss mindestens 750 Unterrichtsstun-

den umfassen.

. Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25 Stunden Ubungen im theoretischen

Unterricht umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

. Ein Bewerber muss einen den Rechten des Inhabers einer ATPL(H) und

einer IR angemessenen Kenntnisstand nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

. Die Flugausbildung muss insgesamt mindestens 195 Stunden umfassen, in

denen alle Fortschrittsiiberpriifungen enthalten sind. Innerhalb der insgesamt
195 Stunden miissen Bewerber mindestens Folgendes absolvieren:

a) 140 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, wovon:
(1) 75 Stunden Sichtausbildung Folgendes beinhalten konnen:
i) 30 Stunden in einem Hubschrauber-FFS, Stufe C/D, oder
ii) 25 Stunden in einem FTD 2,3 oder
iii) 20 Stunden in einem Hubschrauber-FNPT II/III oder
iv) 20 Stunden in einem Flugzeug oder TMG;
(2) 50 Stunden Instrumentenausbildung Folgendes beinhalten konnen:

i) bis zu 20 Stunden in einem Hubschrauber-FFS oder -FTD 2,3
oder -FNPT II/III oder

ii) 10 Stunden mindestens in einem Hubschrauber-FNPT 1 oder ei-
nem Flugzeug;

(3) 15 Stunden MCC, wofiir ein Hubschrauber-FFS oder ein
Hubschrauber-FTD 2,3(MCC) oder FNPT II/II(MCC) verwendet
werden kann.

Unterscheidet sich das fiir die Flugausbildung verwendete Hub-
schraubermuster von dem fiir die Sichtausbildung verwendeten
Hubschrauber-FFS, so betrigt die maximale Anrechnung diejenige,
die fir den Hubschrauber-FNPT II/III gewéhrt wird.

b) 55 Stunden als PIC, wovon 40 Stunden als SPIC absolviert werden
konnen. Es miissen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und 1 Stunde
Nacht-Alleinflug absolviert werden.

¢) 50 Stunden Uberlandflug einschlieBlich 10 Stunden Uberlandflug als
SPIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs von mindestens 185 km
(100 NM), wobei Landungen auf 2 anderen Flugpldtzen als dem Start-
flugplatz durchgefiihrt werden miissen;
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d) 5 Flugstunden in Hubschraubern miissen nachts durchgefiihrt werden,
davon mindestens 3 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten,
darunter mindestens 1 Stunde Uberlandflug-Navigation und 5
Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug muss einen Start und eine Lan-
dung umfassen;

e) 50 Stunden Instrumentenflugzeit mit Fluglehrer, die Folgendes beinhalten
muissen:

i) 10 Stunden Instrumenten-Grundausbildungszeit und

ii) 40 Stunden IR-Ausbildung, die mindestens 10 Stunden in einem
mehrmotorigen Hubschrauber mit IFR-Zulassung umfassen miissen.

PRAKTISCHE PRUFUNGEN

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(H)-Priifung auf einem mehrmotorigen Hubschrauber und die
praktische IR-Priifung auf einem mehrmotorigen Hubschrauber mit
IFR-Zulassung ablegen und die Anforderungen fiir die MCC-Ausbildung
erfiillen.

G. Integrierter ATP-Lehrgang — Hubschrauber
ALLGEMEINES

. Ziel des integrierten ATP(H)-Lehrgangs ist es, Piloten den Befdhigungsstand

zu vermitteln, der notwendig ist, damit sie im gewerblichen Luftverkehr als
Kopilot auf mehrmotorigen Hubschraubern mit mehreren Piloten auf
VFR-Rechte beschréinkt titig sein und die CPL(H) erlangen kdonnen.

. Ein Bewerber, der einen integrierten ATP(H)-Lehrgang absolvieren mdochte,

muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang ab-
schlielen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche

Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(H) zugelassen werden, die gemaf
Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilt wurde. Teilnehmern, die
Inhaber einer PPL(H) sind, werden 50 % der entsprechenden Erfahrung
angerechnet, jedoch hdchstens:

a) 40 Stunden, wovon bis zu 20 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberech-
tigten sein diirfen, oder

b) 50 Stunden, wovon bis zu 25 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberech-
tigten sein dirfen, wenn eine Nachtflugberechtigung fiir Hubschrauber
erworben wurde.

. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf ATPL(H)-Kenntnisstand,
b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug sowie

c) Ausbildung in MCC fiir den Betrieb von Hubschraubern mit mehreren
Piloten.

. Ein Bewerber, der nicht den gesamten ATP(H)-Lehrgang absolviert oder

nicht absolvieren kann, kann bei der zustindigen Behdrde einen Antrag
auf Priifung der theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir
eine Lizenz mit geringeren Rechten stellen, wenn die entsprechenden An-
forderungen erfiillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

. Der theoretische ATP(H)-Lehrgang muss mindestens 650 Unterrichtsstunden

umfassen.

. Der MCC-Lehrgang muss mindestens 20 Stunden Ubungen im theoretischen

Unterricht umfassen.
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PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

. Bewerber miissen einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber einer

ATPL(H) verlichenen Rechten nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

. Die Flugausbildung muss insgesamt mindestens 150 Stunden umfassen, in

denen alle Fortschrittsiiberprifungen enthalten sind. Innerhalb der insgesamt
150 Stunden miissen Bewerber mindestens Folgendes absolvieren:

a) 95 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, wovon:

i) 75 Stunden Sichtausbildung Folgendes beinhalten konnen:

(1) 30 Stunden in einem Hubschrauber-FFS, Stufe C/D, oder

(2) 25 Stunden in einem Hubschrauber-FTD 2,3 oder

(3) 20 Stunden in einem Hubschrauber-FNPT II/III oder

(4) 20 Stunden in einem Flugzeug oder TMG;

ii) 10 Stunden Instrumentengrundausbildung 5 Stunden mindestens in
einem Hubschrauber-FNPT I oder einem Flugzeug enthalten konnen;

iii) 10 Stunden MCC, wofiir ein Hubschrauber: Hubschrauber-FFS oder
-FTD 2,3(MCC) oder FNPT II/II(MCC) verwendet werden kann.

Unterscheidet sich das fiir die Flugausbildung verwendete Hubschrauber-
muster von dem fiir die Sichtausbildung verwendeten Hubschrauber-FFS,
so Dbetrdgt die maximale Anrechnung diejenige, die fiir den
Hubschrauber-FNPT II/III gewéhrt wird.

b) 55 Stunden als PIC, wovon 40 Stunden als SPIC absolviert werden
konnen. Es miissen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und 1 Stunde
Nacht-Alleinflug absolviert werden;

¢) 50 Stunden Uberlandflug einschlieBlich 10 Stunden Uberlandflug als
SPIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs von mindestens 185 km
(100 NM), wobei Landungen auf 2 anderen Flugplitzen als dem Start-
flugplatz durchgefiihrt werden miissen;

d) 5 Flugstunden in Hubschraubern miissen nachts durchgefiihrt werden,
davon mindestens 3 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten,
darunter mindestens 1 Stunde Uberlandflug-Navigation und 5
Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug muss einen Start und eine Lan-
dung umfassen.

PRAKTISCHE PRUFUNGEN

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die
praktische CPL(H)-Priifung auf einem mehrmotorigen Hubschrauber ablegen
und die MCC-Anforderungen erfiillen.
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H. Modularer ATP-Lehrgang — Hubschrauber

1. Bewerber um eine ATPL(H), die ihren theoretischen Unterricht in einem

modularen Lehrgang absolvieren, miissen Inhaber mindestens einer PPL(H)
sein und mindestens die folgenden Stunden Ausbildung innerhalb eines
Zeitraums von 18 Monaten absolvieren:

a) falls der Bewerber Inhaber einer gemifl Anhang 1 des Abkommens von
Chicago erteilten PPL(H) ist: 550 Stunden;

b) falls der Bewerber Inhaber einer CPL(H) ist: 300 Stunden.

. Bewerber um eine ATPL(H)/IR, die ihren theoretischen Unterricht in einem

modularen Lehrgang absolvieren, miissen Inhaber mindestens einer PPL(H)
sein und mindestens die folgenden Stunden Ausbildung absolvieren:

a) falls der Bewerber Inhaber einer PPL(H) ist: 650 Stunden;

b) falls der Bewerber Inhaber einer CPL(H) ist: 400 Stunden;

c) falls der Bewerber Inhaber einer IR(H) ist: 500 Stunden;

d) falls der Bewerber Inhaber einer CPL(H) und einer IR(H) ist: 250 Stun-
den.

I. Integrierter CPL/IR-Lehrgang — Hubschrauber
ALLGEMEINES

. Ziel des integrierten CPL(H)/IR-Lehrgangs ist es, Piloten den Beféhigungs-

stand zu vermitteln, der notwendig ist, damit sie als alleiniger Pilot auf
mehrmotorigen Hubschraubern titig sein und die CPL(H)/IR fiir mehrmoto-
rige Hubschrauber erlangen kénnen.

. Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(H)/IR-Lehrgang absolvieren

mochte, muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehr-
gang abschliefen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche

Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(H) zugelassen werden, die gemal
Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilt wurde. Teilnehmern, die
Inhaber einer PPL(H) sind, werden 50 % der entsprechenden Erfahrung
angerechnet, jedoch hochstens:

a) 40 Stunden, wovon bis zu 20 Stunden Ausbildung mit einem Lehr-
berechtigten sein diirfen, oder

b) 50 Stunden, wovon bis zu 25 Stunden Ausbildung mit einem Lehr-
berechtigten sein diirfen, wenn eine Nachtflugberechtigung fiir Hub-
schrauber erworben wurde.

. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf CPL(H)- und IR-Kenntnisstand und die
erstmalige Musterberechtigung fiir mehrmotorige Hubschrauber sowie

b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.
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. Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL(H)/IR-Lehrgang absolviert oder

nicht absolvieren kann, kann bei der zustéindigen Behorde einen Antrag auf
Priifung der theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine
Lizenz mit geringeren Rechten und eine IR stellen, wenn die entsprechenden
Anforderungen erfiillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

. Der theoretische CPL(H)/IR-Lehrgang muss mindestens 500 Unterrichtsstun-

den umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

. Bewerber miissen einen den Rechten des Inhabers einer CPL(H) und einer

IR entsprechenden Kenntnisstand nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

. Die Flugausbildung muss insgesamt mindestens 180 Stunden umfassen, in

denen alle Fortschrittsiiberpriifungen enthalten sind. Innerhalb der insgesamt
180 Stunden miissen Bewerber mindestens Folgendes absolvieren:

a) 125 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, wovon:
i) 75 Stunden Sichtausbildung, die Folgendes beinhalten konnen:
(1) 30 Stunden in einem Hubschrauber-FFS, Stufe C/D, oder
(2) 25 Stunden in einem Hubschrauber-FTD 2,3 oder
(3) 20 Stunden in einem Hubschrauber-ENPT II/III oder
(4) 20 Stunden in einem Flugzeug oder TMG;

ii) 50 Stunden Instrumentenausbildung, die Folgendes beinhalten kon-
nen:

(1) bis zu 20 Stunden in einem Hubschrauber-FFS oder -FTD 2,3
oder -FNPT II/III oder

(2) 10 Stunden mindestens in einem Hubschrauber-FNPT 1 oder ei-
nem Flugzeug.

Unterscheidet sich das fiir die Flugausbildung verwendete Hubschrau-
bermuster von dem fiir die Sichtausbildung verwendeten FFS, so
betrigt die maximale Anrechnung diejenige, die fiir den FNPT II/III
gewiahrt wird.

b) 55 Stunden als PIC, wovon 40 Stunden als SPIC absolviert werden
konnen. Es miissen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und eine
Stunde Nacht-Alleinflug absolviert werden;

¢) 10 Stunden Uberlandflug mit Fluglehrer;

d) 10 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs
von mindestens 185 km (100 NM), wobei Landungen bis zum vollstdn-
digen Stillstand auf 2 anderen Flugpldtzen als dem Startflugplatz durch-

gefiihrt werden miissen;

=

e) 5 Flugstunden in Hubschraubern miissen nachts durchgefiihrt werden,
davon mindestens 3 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten,
darunter mindestens 1 Stunde Uberlandflug-Navigation und 5
Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug muss einen Start und eine Lan-
dung umfassen;
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f) 50 Stunden Instrumentenflugzeit mit Fluglehrer, die Folgendes beinhalten
miissen:

i) 10 Stunden Instrumenten-Grundausbildungszeit sowie

ii) 40 Stunden IR-Ausbildung, die mindestens 10 Stunden in einem
mehrmotorigen Hubschrauber mit IFR-Zulassung umfassen miissen.

PRAKTISCHE PRUFUNG

VYM16
T 9. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Antragsteller
die praktische CPL(H)-Priifung entweder auf einem mehrmotorigen oder
einem einmotorigen Hubschrauber und die praktische IR-Priifung auf einem
Hubschrauber mit IFR-Zulassung ablegen.

J. Integrierter CPL-Lehrgang — Hubschrauber
ALLGEMEINES

1. Ziel des integrierten CPL(H)-Lehrgangs ist es, Piloten den Beféhigungsstand
zu vermitteln, der fiir die Erteilung einer CPL(H) erforderlich ist.

2. Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(H)-Lehrgang absolvieren mochte,
muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang ab-
schlieBen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

3. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche
Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(H) zugelassen werden, die gemal
Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilt wurde. Teilnehmern, die
Inhaber einer PPL(H) sind, werden 50 % der entsprechenden Erfahrung
angerechnet, jedoch hochstens:

a) 40 Stunden, wovon bis zu 20 Stunden Ausbildung mit einem Lehr-
berechtigten sein diirfen, oder

b) 50 Stunden, wovon bis zu 25 Stunden Ausbildung mit einem Lehr-
berechtigten sein diirfen, wenn eine Nachtflugberechtigung fiir Hub-
schrauber erworben wurde.

4. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf CPL(H)-Kenntnisstand sowie

b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

5. Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL(H)-Lehrgang absolviert oder
nicht absolvieren kann, kann bei der zustdndigen Behorde einen Antrag
auf Priifung der theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir
eine Lizenz mit geringeren Rechten stellen, wenn die entsprechenden An-
forderungen erfiillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6. Der theoretische CPL(H)-Lehrgang muss mindestens 350 Unterrichtsstunden
umfassen, bzw. 200 Stunden, wenn der Bewerber Inhaber ciner PPL ist.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7. Bewerber miissen einen den Rechten des Inhabers einer CPL(H) entspre-
chenden Kenntnisstand nachweisen.
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FLUGAUSBILDUNG

. Die Flugausbildung muss mindestens 135 Stunden umfassen und alle Fort-

schrittspriifungen beinhalten, von denen bis zu 5 Stunden Instrumentenbo-
denzeit sein konnen. Innerhalb der insgesamt 135 Stunden miissen Bewerber
mindestens Folgendes absolvieren:

a) 85 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, wovon:

i) bis zu 75 Stunden Sichtausbildung sein und Folgendes beinhalten
konnen:

(1) 30 Stunden in einem Hubschrauber-FFS, Stufe C/D, oder

(2) 25 Stunden in einem Hubschrauber-FTD 2,3 oder

(3) 20 Stunden in einem Hubschrauber-FNPT II/III oder

(4) 20 Stunden in einem Flugzeug oder TMG.

ii) bis zu 10 Stunden Instrumentenausbildung sein und 5 Stunden min-
destens in einem Hubschrauber-FNPT I oder einem Flugzeug enthal-
ten konnen.

Unterscheidet sich das fiir die Flugausbildung verwendete Hubschrau-
bermuster von dem fiir die Sichtausbildung verwendeten FFS, so
betragt die maximale Anrechnung diejenige, die fiir den FNPT II/IIT
gewiahrt wird.

b) 50 Stunden als PIC, wovon 35 Stunden als SPIC absolviert werden
konnen. Es miissen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und eine
Stunde Nacht-Alleinflug absolviert werden;

¢) 10 Stunden Uberlandflug mit Fluglehrer;

d) 10 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs
von mindestens 185 km (100 NM), wobei Landungen bis zum vollstan-
digen Stillstand auf 2 anderen Flugplitzen als dem Startflugplatz durch-

gefiihrt werden miissen;

=

e) 5 Flugstunden in Hubschraubern miissen nachts durchgefiihrt werden,
davon mindestens 3 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten,
darunter mindestens 1 Stunde Uberlandflug-Navigation und 5
Allein-Nacht-Rundfliige. Jeder Rundflug muss einen Start und eine Lan-
dung umfassen;

f) 10 Stunden Instrumentenausbildung mit einem Lehrberechtigten, davon
mindestens 5 Stunden in einem Hubschrauber.

PRAKTISCHE PRUFUNG

. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die

praktische CPL(H)-Priifung ablegen.

K. Modularer CPL-Lehrgang — Hubschrauber
ALLGEMEINES

. Ziel des modularen CPL(H)-Lehrgangs ist es, Inhabern einer PPL(H) den

Befdhigungsstand zu vermitteln, der fur die Erteilung einer CPL(H) erfor-
derlich ist.
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2. Vor Beginn eines modularen CPL(H)-Lehrgangs muss ein Bewerber Inhaber
einer gemdl Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilten PPL(H) sein.

3. Vor Beginn der Flugausbildung muss der Bewerber:

VYMi1
a) 155 Flugstunden, einschlieBlich 50 Stunden als PIC, in Hubschraubern
absolviert haben, wovon 10 Stunden Uberlandfliige sein miissen.

Mit Ausnahme der Anforderung von 50 Stunden als PIC auf Hubschrau-
bern kénnen Stunden als PIC anderer Luftfahrzeugkategorien wie nach-
stehend aufgefiihrt auf die 155 Stunden Flugzeit auf Hubschraubern ange-
rechnet werden:

1. 20 Stunden in Flugzeugen, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL(A)
ist;

2. 50 Stunden in Flugzeugen, wenn der Bewerber Inhaber einer CPL(A)
ist;

3. 10 Stunden in TMGs oder Segelflugzeugen;

4. 20 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL(As)
ist;

5. 50 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer
CPL(As) ist.

b) FCL.725 und FCL.720.H erfiillt haben, wenn ein mehrmotoriger Hub-
schrauber fiir die praktische Priifung verwendet wird.

4. Ein Bewerber, der einen modularen CPL(H)-Lehrgang absolvieren mdchte,
muss alle Flugausbildungsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang
abschlieflen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde. Der theoretische
Unterricht kann bei einer ATO erteilt werden, die nur theoretischen Unter-
richt durchfiihrt.

5. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
a) theoretischen Unterricht bis auf CPL(H)-Kenntnisstand sowie
b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6. Der theoretische CPL(H)-Lehrgang muss mindestens 250 Unterrichtsstunden
umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

7. Bewerber miissen einen den Rechten des Inhabers einer CPL(H) entspre-
chenden Kenntnisstand nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

8. Bewerber ohne IR miissen mindestens 30 Stunden Flugausbildung mit Flug-
lehrer erhalten, davon:

a) 20 Stunden Sichtflugausbildung, die 5 Stunden in einem
Hubschrauber-FFS oder -FTD 2,3 oder -FNPT II/III enthalten konnen,
sowie

b) 10 Stunden Instrumentenausbildung, die 5 Stunden mindestens in einem
Hubschrauber-FTD 1 oder FNPT I oder in einem Flugzeug enthalten
konnen.

9. Bewerbern, die Inhaber einer giiltigen IR(H) sind, wird dies vollstindig auf
die Instrumentenausbildungszeit mit einem Lehrberechtigten angerechnet.
Bewerber, die Inhaber einer giiltigen IR(A) sind, miissen mindestens 5 Stun-
den der Instrumentenausbildungszeit mit einem Lehrberechtigten in einem
Hubschrauber absolvieren.
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10. Bewerbern ohne eine Nachtflugberechtigung fiir Hubschrauber miissen zu-

11.

sitzlich mindestens 5 Stunden Nachtflugausbildung erteilt werden; diese
miissen 3 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten umfassen, die
mindestens 1 Stunde Uberlandflug-Navigation und 5 Allein-Nacht-Rund-
flige beinhalten. Jeder Rundflug muss einen Start und eine Landung
umfassen.

ERFAHRUNG

Ein Bewerber um eine CPL(H) muss mindestens 185 Flugstunden absolviert
haben, davon 50 Stunden als PIC, wovon 10 Stunden Uberlandflug als PIC
sein miissen, darunter ein VFR-Uberlandflug von mindestens 185 km (100
NM), wobei Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand auf 2 anderen
Flugplitzen als dem Startflugplatz durchgefiihrt werden miissen.

Stunden als verantwortlicher Pilot anderer Luftfahrzeugkategorien kdnnen
auf die 185 Flugstunden in den folgenden Féllen angerechnet werden:

a) 20 Stunden in Flugzeugen, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL(A) ist,
oder

b) 50 Stunden in Flugzeugen, wenn der Bewerber Inhaber einer CPL(A) ist,
oder

¢) 10 Stunden in TMGs oder Segelflugzeugen oder

d) 20 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL(As)
ist, oder

e) 50 Stunden in Luftschiffen, wenn der Bewerber Inhaber einer CPL(As)
ist.

PRAKTISCHE PRUFUNG

. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung und nach Erwerb der

entsprechenden Erfahrung muss der Bewerber die praktische CPL(H)-Prii-
fung ablegen.

L. Integrierter CPL/IR-Lehrgang — Luftschiffe
ALLGEMEINES

. Ziel des integrierten CPL(As)/IR-Lehrgangs ist es, Piloten den Befihigungs-

stand zu vermitteln, der notwendig ist, damit sie Luftschiffe betreiben und
die CPL(As)/IR erlangen konnen.

. Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(As)/IR-Lehrgang absolvieren

mochte, muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehr-
gang abschlieBen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche

Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(As), PPL(A) oder PPL(H) zuge-
lassen werden, die gemédB Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilt
wurde. Teilnehmern, die Inhaber einer PPL(As), PPL(A) oder PPL(H) sind,
wird hochstens Folgendes angerechnet:

a) 10 Stunden, wovon bis zu 5 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberech-
tigten sein diirfen, oder

b) 15 Stunden, wovon bis zu 7 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberech-
tigten sein diirfen, wenn eine Nachtflugberechtigung fiir Luftschiffe er-
worben wurde.

. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf CPL(As)- und IR-Kenntnisstand und die
erstmalige Musterberechtigung fiir Luftschiffe sowie

b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 132

. Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL/IR(As)-Lehrgang absolviert oder

nicht absolvieren kann, kann bei der zustéindigen Behorde einen Antrag auf
Priifung der theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine
Lizenz mit geringeren Rechten und eine IR stellen, wenn die entsprechenden
Anforderungen erfiillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

. Der theoretische CPL(As)/IR-Lehrgang muss mindestens 500 Unterrichts-

stunden umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

. Bewerber miissen einen Kenntnisstand entsprechend den einem Inhaber ei-

ner CPL(As) und einer IR verlichenen Rechten nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

. Die Flugausbildung muss insgesamt mindestens 80 Stunden umfassen, in

denen alle Fortschrittsiiberpriifungen enthalten sind. Innerhalb der insgesamt
80 Stunden miissen Bewerber mindestens Folgendes absolvieren:

a) 60 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, wovon:
i) 30 Stunden Sichtausbildung, die Folgendes beinhalten konnen:
(1) 12 Stunden in einem Luftschiff-FFS oder
(2) 10 Stunden in einem Luftschiff-FTD oder
(3) 8 Stunden in einem Luftschiff-FNPT II/III oder
(4) 8 Stunden in einem Flugzeug, Hubschrauber oder TMG;

ii) 30 Stunden Instrumentenausbildung, die Folgendes beinhalten kon-
nen:

(1) bis zu 12 Stunden in einem Luftschiff-FFS oder -FTD ILIII oder
-FNPT II/III oder

(2) 6 Stunden mindestens in einem Luftschiff-FNPT 1 FNPT-I oder
einem Flugzeug.

Unterscheidet sich das fiir die Flugausbildung verwendete Luftschiffmus-
ter von dem fiir die Sichtausbildung verwendeten FFS, so betrdgt die
maximale Anrechnung 8 Stunden.

b) 20 Stunden als PIC, wovon 5 Stunden als SPIC absolviert werden kon-
nen. Es miissen mindestens 14 Stunden Tag-Alleinflug und 1 Stunde
Nacht-Alleinflug absolviert werden;

¢) 5 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs
von mindestens 90 km (50 NM), wobei 2 Landungen bis zum vollstidn-
digen Stillstand auf dem Ziel-Flugplatz durchgefiihrt werden miissen;

d) 5 Flugstunden in Luftschiffen miissen nachts durchgefiihrt werden, davon
mindestens 3 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, darunter
mindestens 1 Stunde Uberlandflug-Navigation und 5 Allein-Nacht-Rund-
fliige. Jeder Rundflug muss Start und Landung umfassen;

e) 30 Stunden Instrumentenflugzeit mit Fluglehrer, die Folgendes beinhalten
miissen:

i) 10 Stunden Instrumenten-Grundausbildungszeit sowie

ii) 20 Stunden IR-Ausbildung, die mindestens 10 Stunden in einem
mehrmotorigen Luftschiff mit [FR-Zulassung umfassen miissen.



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 133

PRAKTISCHE PRUFUNG

. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die

praktische CPL(As)-Priifung entweder auf einem mehrmotorigen oder einem
einmotorigen Luftschiff und die praktische IR-Priifung auf einem mehrmoto-
rigen Luftschiff mit [FR-Zulassung ablegen.

M. Integrierter CPL-Lehrgang — Luftschiffe

ALLGEMEINES

. Ziel des integrierten CPL(As)-Lehrgangs ist es, Piloten den Beféhigungs-

stand zu vermitteln, der fir die Erteilung einer CPL(As) erforderlich ist.

. Ein Bewerber, der einen integrierten CPL(As)-Lehrgang absolvieren mochte,

muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang ab-
schlieBen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde.

. Ein Bewerber kann zur Ausbildung entweder als Teilnehmer ohne jegliche

Vorkenntnisse oder als Inhaber einer PPL(As), PPL(A) oder PPL(H) zuge-
lassen werden, die gemd3 Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilt
wurde. Teilnehmern, die Inhaber einer PPL(As), PPL(A) oder PPL(H) sind,
wird hochstens Folgendes angerechnet:

a) 10 Stunden, wovon bis zu 5 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberech-
tigten sein diirfen, oder

b) 15 Stunden, wovon bis zu 7 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberech-
tigten sein konnen, wenn eine Nachtflugberechtigung fiir Luftschiffe er-
worben wurde.

. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf CPL(As)-Kenntnisstand sowie

b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

. Ein Bewerber, der nicht den gesamten CPL(As)-Lehrgang absolviert oder

nicht absolvieren kann, kann bei der zustindigen Behorde einen Antrag auf
Priifung der theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine
Lizenz mit geringeren Rechten stellen, wenn die entsprechenden Anforde-
rungen erfiillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

. Der theoretische CPL(As)-Lehrgang muss mindestens 350 Unterrichtsstun-

den umfassen, bzw. 200 Stunden, wenn der Bewerber Inhaber einer PPL ist.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

. Bewerber miissen einen den Rechten des Inhabers einer CPL(As) entspre-

chenden Kenntnisstand nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

. Die Flugausbildung muss mindestens 50 Stunden umfassen und alle Fort-

schrittspriifungen beinhalten, von denen bis zu 5 Stunden Instrumentenbo-
denzeit sein konnen. Innerhalb der insgesamt 50 Stunden miissen Bewerber
mindestens Folgendes absolvieren:

a) 30 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, wovon bis zu 5
Stunden Instrumentenbodenzeit sein diirfen;

b) 20 Stunden als PIC;
¢) 5 Stunden Uberlandflug mit Fluglehrer;

d) 5 Stunden Uberlandflug als PIC einschlieBlich eines VFR-Uberlandflugs
von mindestens 90 km (50 NM), wobei 2 Landungen bis zum vollstin-
digen Stillstand auf dem Ziel-Flugplatz durchgefiihrt werden miissen;
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e) 5 Flugstunden in Luftschiffen miissen nachts durchgefiihrt werden, davon
mindestens 3 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten, darunter
mindestens 1 Stunde Uberlandflug-Navigation und 5 Allein-Nacht-Rund-
fliige. Jeder Rundflug muss Start und Landung umfassen;

f) 10 Stunden Instrumentenausbildung mit einem Lehrberechtigten, davon
mindestens 5 Stunden in einem Luftschiff.

PRAKTISCHE PRUFUNG

. Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung muss der Bewerber die

praktische CPL(As)-Priifung ablegen.

N. Modularer CPL-Lehrgang — Luftschiffe
ALLGEMEINES

. Ziel des modularen CPL(As)-Lehrgangs ist es, Inhabern einer PPL(As) den

Befdhigungsstand zu vermitteln, der fiir die Erteilung einer CPL(As) erfor-
derlich ist.

. Vor Beginn eines modularen CPL(As)-Lehrgangs muss ein Bewerber:

a) Inhaber einer gemdB Anhang 1 des Abkommens von Chicago erteilten
PPL(As) sein,

b) 200 Flugstunden als Pilot auf Luftschiffen absolviert haben, einschlief3-
lich 100 Stunden als PIC, wovon 50 Stunden Uberlandfliige sein miissen.

. Ein Bewerber, der einen modularen CPL(As)-Lehrgang absolvieren mdochte,

muss alle Flugausbildungsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang
abschlieflen, wie dieser von einer ATO organisiert wurde. Der theoretische
Unterricht kann bei einer ATO erteilt werden, die nur theoretischen Unter-
richt durchfiihrt.

. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf CPL(As)-Kenntnisstand sowie

b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug.

THEORETISCHE KENNTNISSE

. Ein zugelassener theoretischer CPL(As)-Lehrgang muss mindestens 250 Un-

terrichtsstunden umfassen.

PRUFUNG DER THEORETISCHEN KENNTNISSE

. Bewerber miissen einen den Rechten des Inhabers einer CPL(As) entspre-

chenden Kenntnisstand nachweisen.

FLUGAUSBILDUNG

. Bewerber ohne IR miissen mindestens 20 Stunden Flugausbildung mit einem

Lehrberechtigten erhalten, davon:

10 Stunden SichtFlugausbildung, die 5 Stunden in einem Luftschiff-FFS oder
-FTD 2,3 oder -FNPT II/III enthalten kénnen, sowie

10 Stunden Instrumentenausbildung, die 5 Stunden mindestens in einem
Luftschiff-FTD 1 oder FNPT I oder in einem Flugzeug enthalten konnen.
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8.

10.

11.

Bewerbern, die Inhaber einer giiltigen IR(As) sind, wird dies vollstindig auf
die Instrumentenausbildungszeit mit einem Lehrberechtigten angerechnet.
Bewerber, die Inhaber einer giiltigen IR in einer anderen Luftfahrzeugkate-
gorie sind, miissen mindestens 5 Stunden der Instrumentenausbildungszeit in
einem Luftschiff absolvieren.

. Bewerbern ohne eine Nachtflugberechtigung fiir ein Luftschiff miissen zu-

sdtzlich mindestens 5 Stunden Nachtflugausbildung erteilt werden; diese
miissen 3 Stunden Ausbildung mit einem Lehrberechtigten umfassen, die
mindestens 1 Stunde Uberlandflug-Navigation und 5 Alleinstarts und 5
Allein-Nacht-Rundfliige beinhalten. Jeder Rundflug muss einen Start und
eine Landung umfassen.

ERFAHRUNG

Ein Bewerber um eine CPL(As) muss mindestens 250 Flugstunden in Luft-
schiffen absolviert haben, davon 125 Stunden als PIC, wovon 50 Stunden
Uberlandflug als PIC sein miissen, darunter ein VFR-Uberlandflug von min-
destens 90 km (50 NM), wobei eine Landung bis zum vollstindigen Still-
stand auf einem Zielflugplatz durchgefiihrt werden muss.

Stunden als PIC anderer Luftfahrzeugkategorien kénnen auf die 185 Flug-
stunden in den folgenden Fillen angerechnet werden:

a) 30 Stunden in Flugzeugen oder Hubschraubern, wenn der Bewerber In-
haber einer PPL(A) bzw. PPL(H) ist, oder

b) 60 Stunden in Flugzeugen oder Hubschraubern, wenn der Bewerber In-
haber einer CPL(A) bzw. CPL(H) ist, oder

¢) 10 Stunden in TMGs oder Segelflugzeugen oder
d) 10 Stunden in Ballonen.

PRAKTISCHE PRUFUNG

Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung und nach Erwerb der
entsprechenden Erfahrung muss der Bewerber die praktische CPL(As)-Prii-
fung ablegen.
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Anlage 4

Praktische Priifung fiir die Erteilung einer CPL

A. Allgemeines

. Ein Bewerber um die praktische Priiffung fiir die CPL muss Flugausbildung

auf derselben Luftfahrzeugklasse oder demselben Luftfahrzeugmuster erhalten
haben, die bzw. das fiir die Priifung verwendet wird.

. Ein Bewerber muss alle relevanten Abschnitte der praktischen Priifung beste-

hen. Wenn ein Element in einem Abschnitt nicht bestanden wird, ist dieser
Abschnitt nicht bestanden. Bei Nichtbestehen von mehr als einem Abschnitt
ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Wenn ein Bewerber nur einen Ab-
schnitt nicht besteht, so braucht er nur den nicht bestandenen Abschnitt zu
wiederholen. Wird ein Abschnitt der Wiederholungspriifung — einschlieBlich
jener Abschnitte, die bei einem fritheren Versuch bestanden wurden — nicht
bestanden, so ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Alle relevanten Ab-
schnitte der praktischen Priifung miissen innerhalb von 6 Monaten absolviert
werden. Bei Nichtbestehen aller relevanten Abschnitte der Priifung im zweiten
Versuch muss eine weitere Ausbildung absolviert werden.

. Bei Nichtbestehen einer praktischen Priifung kann eine weitere Ausbildung

erforderlich sein. Die praktische Priifung kann beliebig oft wiederholt werden.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

. Wenn der Bewerber die praktische Priifung aus Griinden abbricht, die der

Flugpriifer (Flight Examiner, FE) fiir unangemessen halt, muss der Bewerber
die gesamte praktische Priifung erneut ablegen. Wenn die Priifung aus Griin-
den abgebrochen wird, die der FE fiir angemessen hilt, werden nur die nicht
abgeschlossenen Abschnitte bei einem weiteren Flug gepriift.

. Nach dem Ermessen des FE darf der Bewerber ein Manéver oder ein Ver-

fahren der Priifung einmal wiederholen. Der FE kann die Priifung in jeder
Phase beenden, wenn er der Meinung ist, dass die vom Bewerber gezeigten
praktischen Fahigkeiten eine vollstindige Wiederholung der Priifung erforder-
lich machen.

. Bewerber miissen das Flugzeug von einer Position aus fliegen, in der die

PIC-Funktionen durchgefiihrt werden konnen, und die Priifung so durchfiih-
ren, als wire kein anderes Besatzungsmitglied anwesend. Die Verantwortung
fiir den Flug wird gema3 den nationalen Vorschriften zugewiesen.

. Ein Bewerber muss gegeniiber dem FE angeben, welche Ubergrﬁfungen und

Aufgaben er ausfiihrt, und die Funkeinrichtungen benennen. Uberpriifungen
werden gemill der Checkliste fiir das Luftfahrzeug durchgefiihrt, auf dem die
Priifung absolviert wird. Wahrend der Vorbereitung auf die Priifung vor dem
Flug muss der Bewerber die Leistungseinstellungen und Geschwindigkeiten
festlegen. Die Leistungsdaten fiir Start, Landeanflug und Landung miissen
vom Bewerber gemdl dem Betriebshandbuch oder Flughandbuch fiir das ver-
wendete Luftfahrzeug berechnet werden.

. Der FE darf nicht in den Betrieb des Luftfahrzeugs eingreifen, aufler wenn

dies im Interesse der Sicherheit oder zur Vermeidung einer unannehmbaren
Verzogerung fiir anderen Verkehr notwendig ist.

B. Inhalt der praktischen Priifung fiir die Erteilung einer CPL — Flug-
zeuge

. Das fiir die praktische Priifung verwendete Flugzeug muss die Anforderungen

fiir Schulungsflugzeuge erfiillen, fiir die Beforderung von mindestens 4 Per-
sonen zugelassen sein und mit einem Verstellpropeller und Einziehfahrwerk
ausgeriistet sein.

. Die zu fliegende Strecke wird vom FE ausgewihlt, und das Ziel muss ein

kontrollierter Flugplatz sein. Der Bewerber ist fiir die Flugplanung verantwort-
lich und muss dafiir sorgen, dass alle Ausriistung und alle Unterlagen fiir die
Durchfithrung des Fluges an Bord sind. Die Dauer des Fluges muss mindes-
tens 90 Minuten betragen.
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3. Der Bewerber muss die Féhigkeit zu Folgendem nachweisen:
a) Betreiben des Flugzeugs innerhalb seiner Grenzen;
b) reibungslose und genaue Durchfithrung samtlicher Flugmandver;
¢) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer;
d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse sowie
e) Beherrschung des Flugzeugs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen
Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder eines Mand-

vers zu keinem Zeitpunkt ernsthaft in Frage gestellt ist.

TESTFLUGTOLERANZEN

4. Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden
konnen, um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und
die Leistung des verwendeten Flugzeugs zu beriicksichtigen.

Hohe

normaler Flug + 100 FuB3

bei simuliertem Triebwerkausfall + 150 Fuf3
Tracking auf Funknavigationshilfen + 5°
Steuerkurs

normaler Flug + 10°

bei simuliertem Triebwerkausfall + 15°
Geschwindigkeit

Start und Landeanflug + 5 Knoten

alle anderen Flugzustinde + 10 Knoten
PRUFUNGSINHALT

5. Elemente in Abschnitt 2 Buchstabe ¢ und Buchstabe e Ziffer iv sowie Ab-
schnitt 5 und 6 insgesamt konnen in einem FNPT II oder einem FFS durch-
gefiihrt werden.

Gebrauch der Flugzeug-Checklisten, Verhalten als Luftfahrer, Fithren des
Flugzeugs mit Sicht nach aufBlen, Eisverhiitungs- und Enteisungsverfahren
und Grundsitze des Bedrohungs- und Fehlermanagements gelten in allen Ab-
schnitten.

ABSCHNITT 1 — VERFAHREN VOR DEM FLUG UND ABFLUG

Vorflug, einschlieBlich:

a) Flugplanung, Dokumentation, Bestimmung von Masse und
Schwerpunktlage, Flugwetterbriefing, NOTAMS

b) Kontrollen des Flugzeugs und der Betriebsmittel

c) Rollen und Start

d) Flugleistungseinstellung und Trimmung
e) Flugplatzbetrieb und Platzrundenverfahren
f) Abflugverfahren, Ho6henmessereinstellung, Kollisionsvermeidung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
8 verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren
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ABSCHNITT 2 — ALLGEMEINE VERFAHRENWEISEN IN DER LUFT

a)

Fithren des Flugzeugs mit Sicht nach auflen, einschlieBlich
Geradeaus- und Horizontalflug, Steigflug, Sinkflug, Kollisionsver-
meidung

b)

Fliegen bei kritisch niedrigen Fluggeschwindigkeiten einschlie8lich
Erkennen und Beenden eines beginnenden und vollstandigen iiber-
zogenen Flugzustands

©)

Kurven einschlieBlich Kurven in Landekonfiguration. Kurven mit
45° Querneigung

d)

Flug bei kritisch hohen Fluggeschwindigkeiten einschlielich Er-
kennen und Beenden steiler Sinkflugkurven

e)

Fliegen des Flugzeugs ausschlieBlich nach Instrumenten, ein-
schlieBlich:

i) Horizontalflug, Reiseflugkonfiguration, Kontrolle von Kurs,
Hohe und Fluggeschwindigkeit

ii) Steig- und Sinkflugkurven mit 10°-30° Querneigung
iii) Beenden von ungewdhnlichen Fluglagen

iv) Ausfall von Fluglageinstrumenten

f)

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 3 — STRECKENFLUGVERFAHREN

a)

Fiihren des Flugzeugs mit Sicht nach aufen, einschlieflich Flug-
konfiguration Erwédgungen Reichweite/Hochstflugdauer

b)

Orientierung, Kartenlesen

<)

Einhalten von Steuerkurs, Flughéhe und Fluggeschwindigkeit, Kol-
lisionsvermeidung

d)

Hohenmessereinstellung. Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle
— Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

e)

Uberwachung des Flugverlaufs, Bordbuch, Kraftstoffverbrauch, Be-
urteilung von Kursfehlern und Riickkehr zum korrekten Kurs

Beobachtung der Witterungsbedingungen, Beurteilung von Trends,
Planung von Kursanderungen

2)

Einhalten eines Kurses iiber Grund, Positionsbestimmung (NDB
oder VOR), Benennung der Funknavigationseinrichtungen (Instru-
mentenflug). Umsetzung eines Kursédnderungsplans zu einem ande-
ren Flughafen (Sichtflug)

ABSCHNITT 4 — ANFLUG- UND LANDEVERFAHREN

a)

Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen, Checks, Kollisions-
vermeidung

b)

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

¢)

Durchstarten aus niedriger Hohe

d)

Normale Landung, Seitenwindlandung (unter geeigneten Bedingun-
gen)

¢)

Kurzfeldlandung

f)

Landeanflug und Landung im Leerlauf (nur einmotorige Luftfahr-
zeuge)

g)

Landung ohne Verwendung von Fliigelklappen

h)

Mafnahmen nach dem Flug
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ABSCHNITT 5 — AUSSERGEWOHNLICHE VERFAHREN UND NOT-
VERFAHREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden

Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start (in einer sicheren
a) Hohe), Feuerldschiibung

Betriebsstorung von technischer Ausriistung

b) einschlieBlich Ausfahren des alternativen Fahrwerks, Ausfall der
Elektrik und der Bremsen

c) Notlandung (simuliert)

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-

d) verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

e) Miindliche Fragen

ABSCHNITT 6 — SIMULIERTER ASYMMETRISCHER FLUG UND
ENTSPRECHENDE KLASSEN- ODER MUSTERELE-
MENTE

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 5 kombiniert werden

Simulierter Triebwerkausfall wiahrend des Starts (in einer sicheren
a) Hohe, falls nicht in einem FFS durchgefiihrt)

b) Asymmetrischer Landeanflug und asymmetrisches Durchstarten

Asymmetrischer Landeanflug und Landen bis zum vollstindigen
©) | stillstand

d) Triebwerkabschaltung und -neustart

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
€) verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren, Verhalten als Luftfahrer

Wie vom FE festgelegt — aufzunehmende relevante Elemente der
praktischen Priifung fiir die Klassen- oder Musterberechtigung,
falls zutreffend:

f) i) Flugzeugsysteme einschlieBlich Umgang mit dem Autopiloten
ii) Betrieb des Drucksystems

iii) Verwendung des Enteisungs- und Vereisungsschutzsystems

2) Miindliche Fragen

C. Inhalt der praktischen Priifung fiir die Erteilung einer CPL — Hub-
schrauber

1. Der fiir die praktische Priifung verwendete Hubschrauber muss die Anforde-
rungen flir Schulhubschrauber erfiillen.

2. Der zu tberfliegende Bereich und die zu fliegende Strecke werden vom FE
ausgewdhlt, und alle MaBnahmen in niedriger Hohe und beim Schweben
miissen auf einem zugelassenen Flugplatz/an einem zugelassenen Standort
erfolgen. Strecken, die fiir Abschnitt 3 verwendet werden, konnen auf dem
Startflugplatz oder auf einem anderen Flugplatz enden, und ein Ziel muss ein
kontrollierter Flugplatz sein. Die praktische Priifung kann in 2 Fliigen durch-
gefithrt werden. Die Gesamtdauer der Fliige muss mindestens 90 Minuten
betragen.

3. Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:
a) Betreiben des Hubschraubers innerhalb seiner Grenzen;
b) reibungslose und genaue Durchfithrung sdmtlicher Flugmanéver;
¢) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer;
d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse sowie
e) Beherrschung des Hubschraubers zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen

Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder eines Man6-
vers zu keinem Zeitpunkt ernsthaft in Frage gestellt ist.
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TESTFLUGTOLERANZEN

4. Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt wurden, um
turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leistung des
verwendeten Hubschraubers zu beriicksichtigen.

Hohe
normaler Flug + 100 FuB3
simulierter groBerer Notfall + 150 FuB
Tracking auf Funknavigationshilfen + 10°
Steuerkurs
normaler Flug + 10°
simulierter groflerer Notfall + 15°

Geschwindigkeit

Start und Landeanflug mehrmotorig =+ 5 Knoten

alle anderen Flugzustande + 10 Knoten
Bodendrift
T.O. Schweben 1.G.E. + 3 Full

Landung, keine Seitwérts- oder Riickwirtsbewegung

PRUFUNGSINHALT

5. Elemente in Abschnitt 4 koénnen in einem Hubschrauber-FNPT oder einem
Hubschrauber-FFS durchgefiihrt werden. Gebrauch der Hubschrauber-Check-
listen, Verhalten als Luftfahrer, Fithren des Hubschraubers mit Sicht nach
auflen, Eisverhiitungsverfahren und Grundsitze des Bedrohungs- und Fehler-
managements gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1 — KONTROLLEN UND VERFAHREN VOR UND NACH
DEM FLUG

Musterkenntnisse, (z. B. technisches Bordbuch, Kraftstoff, Masse
a) und Schwerpunktlage, Flugleistung), Flugplanung, NOTAMS,
Wetterberatung

Vorflugkontrolle/Tétigkeiten vor dem Flug, Einbauort und Verwen-

b) dungszweck von Ausriistungsteilen
c) Cockpitkontrolle, Anlassverfahren
d) Uberpriifung der Funk- und Navigationsausriistung, Auswahl und

Einstellung von Frequenzen

Verfahren vor dem Abflug, Sprechfunkverfahren, Verbindung zur
©) Flugverkehrskontrollstelle

Abstellen des Hubschraubers auf der Abstellfliche, Abstellen des
f oder der Triebwerke und Verfahren nach dem Flug

ABSCHNITT 2 — SCHWEBEFLUGMANOVER, FORTGESCHRITTENE
FLUGUBUNGEN UND FUHREN DES HUBSCHRAU-
BERS IN SCHWIERIGEM GELANDE

a) Start und Landung (Abheben und Aufsetzen)

b) Rollen, Schwebeflug auf festgelegten Strecken
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Ve

c) Stationdrer Schwebeflug mit Gegenwind/Seitenwind/Riickenwind
360°-Drehung links und rechts im stationdren Schwebeflug, links

d) und rechts (Drehungen auf der Stelle)

e) Vorwirts, seitwérts und riickwérts gerichteter Schwebeflug

f) Simulierter Triebwerkausfall im Schwebeflug

g) Quick Stops gegen den Wind und mit dem Wind

h) Landungen und Starts auf Hangen/nicht préparierten Plitzen

i) Starts (verschiedene Abflugprofile)

i) Starts bei Seitenwind oder Riickenwind (sofern durchfiihrbar)

k) Start mit hochstzuldssiger Startmasse (tatsdchlich oder simuliert)

)} Verschiedene Anflugprofile

m) Start und Landung mit eingeschriankter Triebwerkleistung
Autorotationen (vom Priifer (FE) sind 2 Ubungen auszuwihlen:
normale Autorotation, Autorotation mit der Geschwindigkeit der

n) besten Reichweite, Autorotation mit geringer Vorwartsgeschwin-
digkeit und Autorotation mit 360°-Drehung)

0) Autorotationslandung

1)) Notlandeiibung mit Motorhilfe

) Uberpriifungen der Triebwerkleistung, Verfahren zur Gelindeer-
q

kundung, An- und Abflugverfahren

ABSCHNITT 3 — NAVIGATION — STRECKENFLUGVERFAHREN

Navigation und Orientierung in verschiedenen Flughohen, Ge-

a) brauch der Navigationskarten
Einhalten von Flugh6he, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs,
b) Luftraumbeobachtung, Hohenmessereinstellung
Uberwachung des Flugverlaufs, Flugdurchfiihrungsplan, Kraftstoff-
verbrauch, Hochstflugdauer, voraussichtliche Ankunftszeit (ETA),
) Uberpriifung der Abweichung vom Kurs iiber Grund, Wiederher-
stellung des korrekten Kurses iiber Grund, Uberwachung der In-
strumente
Beobachtung der Witterungsbedingungen, Planung von Kursidnde-
d) rungen
Einhalten eines Kurses iiber Grund, Positionsbestimmung (NDB
©) und/oder VOR), Benennung der Funknavigationseinrichtungen
f Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und Einhaltung von

Flugverkehrsverfahren, usw.

ABSCHNITT 4 — FLUGVERFAHREN UND -MANOVER  AUS-

SCHLIESSLICH NACH INSTRUMENTEN

Horizontalflug, Einhalten von Steuerkurs, Flughthe und Flug-

a) geschwindigkeit

Standardkurven (Rate-one-turn) auf bestimmte Steuerkurse, 180°-
b) 360°, links und rechts

Steig- und Sinkflug, einschlieBlich Standardkurven (Rate-one-turn)
©) auf bestimmte Steuerkurse
d) Aufrichten aus ungewohnlichen Fluglagen

Kurven im Horizontalflug mit 30° Querneigung, bis 90°, links und
©) rechts
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ABSCHNITT 5 — AUSSERGEWOHNLICHE VERFAHREN UND NOT-
VERFAHREN (SOWEIT ZWECKMABIG SIMULIERT)

Anmerkung 1: Wird die Priiffung auf einem mehrmotorigen Hubschrauber
abgelegt, so muss das Verfahren/Verhalten bei Triebwerkaus-
fall simuliert werden, einschlieBlich Anflug und Landung mit
einem Triebwerk.

Anmerkung 2: Vom Priifer (FE) sind mindestens 4 der folgenden Flugiibun-
gen auszuwéhlen:

Triebwerkstorungen, einschlielich Reglerfehler, Vergaser-/Trieb-
a) werkvereisung, Schmierstoffanlage, soweit zutreffend

b) Storungen in der Kraftstoffanlage

) Storungen in der elektrischen Anlage

Storungen in der Hydraulikanlage, einschlieBlich Anflug und Lan-

d) dung ohne Hydraulikhilfen, soweit zutreffend

Storung am Hauptrotor und/oder Stérung des Drehmomentausglei-
©) ches (nur im Flugsimulator oder im Gespréch)

Verfahren bei Ausbruch eines Feuers, einschlieBlich Rauchkon-
f) trolle und -entfernung, soweit zutreffend

Andere auflergewohnliche und Notverfahren gemidl dem entspre-
chenden Flughandbuch, auch fiir mehrmotorige Hubschrauber:

Simulierter Triebwerkausfall beim Start:

Startabbruch bei oder vor Erreichen von TDP (Startentschei-
dungspunkt) oder sichere Notlandung bei oder vor Erreichen
von DPATO (Definierter Punkt im Abflug) kurz nach Passieren
von TDP oder DPATO.

Landung mit simuliertem Triebwerkausfall:

2)

Landung oder Durchstarten nach einem Triebwerkausfall vor
Erreichen von LDP oder DPBL (Landeentscheidungspunkt
oder Definierter Punkt im Anflug),

bei einem Triebwerkausfall nach Passieren von LDP oder si-
chere Notlandung nach Passieren von DPBL.

D. Inhalt der praktischen Priifung fiir die Erteilung einer CPL — Luft-
schiffe

. Das fiir die praktische Priifung verwendete Luftschiff muss die Anforderungen
fiir Schul-Luftschiffe erfiillen.

. Der Bereich und die Strecke, auf der geflogen wird, werden vom FE gewihlt.
Strecken, die fir Abschnitt 3 verwendet werden, konnen auf dem Startflug-
platz oder auf einem anderen Flugplatz enden, und ein Ziel muss ein kon-
trollierter Flugplatz sein. Die praktische Priifung kann in 2 Fliigen durch-
gefiihrt werden. Die Gesamtdauer der Fliige muss mindestens 60 Minuten
betragen.

. Der Bewerber muss die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:

a) Betreiben des Luftschiffs innerhalb seiner Grenzen;

b) reibungslose und genaue Durchfiihrung sdmtlicher Flugmandver;
¢) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer;
d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse sowie

e) Beherrschung des Luftschiffs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen
Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder eines Mano-
vers zu keinem Zeitpunkt ernsthaft in Frage gestellt ist.

TESTFLUGTOLERANZEN

. Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden
konnen, um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und
die Leistung des verwendeten Luftschiffs zu beriicksichtigen.
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Hohe
normaler Flug + 100 FuB3
simulierter groBerer Notfall + 150 FuB
Tracking auf Funknavigationshilfen + 10°
Steuerkurs
normaler Flug + 10°
simulierter groBerer Notfall + 15°
PRUFUNGSINHALT

. Elemente in Abschnitt 5 und 6 konnen in einem Luftschiff FNPT II oder

einem Luftschiff-FFS durchgefiihrt werden. Gebrauch der
Luftschiff-Checklisten, Verhalten als Luftfahrer, Fiihren des Luftschiffs mit
Sicht nach auflen, Eisverhiitungsverfahren und Grundsétze des Bedrohungs-
und Fehlermanagements gelten in allen Abschnitten.

ABSCHNITT 1 — VERFAHREN VOR DEM FLUG UND ABFLUG

Vorflug, einschlieBlich:

a) Flugplanung, Dokumentation, Bestimmung von Masse und
Schwerpunktlage, Flugwetterbriefing, NOTAMS

b) Kontrollen des Luftschiffs und Wartung

c) Abmastverfahren, Bodenmandver und Start

d) Flugleistungseinstellung und Trimmung

e) Flugplatzbetrieb und Platzrundenverfahren

f) Abflugverfahren, Hohenmessereinstellung, Kollisionsvermeidung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
g verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 2 — ALLGEMEINE VERFAHRENWEISEN IN DER LUFT

Fithren des Luftschiffs mit Sicht nach auBlen, einschlieBlich
a) Geradeaus- und Horizontalflug, Steigflug, Sinkflug, Kollisionsver-
meidung

b) Flug auf Druckhohe

) Kurven

d) Steile Sink- und Steigfliige

Fliegen des Luftschiffs ausschlielich nach Instrumenten, ein-

schlieBlich:

i) Horizontalflug, Kontrolle von Kurs, Hohe und Fluggeschwin-
digkeit

e)

ii) Steig- und Sinkflugkurven

iii) Beenden von ungewohnlichen Fluglagen

iv) Ausfall von Fluglageinstrumenten

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
f) verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 3 — STRECKENFLUGVERFAHREN

Fiihren des Luftschiffs mit Sicht nach auflen,
a)

Erwagungen Reichweite/Hochstflugdauer

b) Orientierung, Kartenlesen

Einhalten von Steuerkurs, Flughéhe und Fluggeschwindigkeit, Kol-
©) lisionsvermeidung
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Hohenmessereinstellungen, Verbindung zur Flugverkehrskontroll-

d) stelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfah-
ren
Uberwachung des Flugverlaufs, Bordbuch, Kraftstoffverbrauch, Be-
©) urteilung von Kursfehlern und Riickkehr zum korrekten Kurs
Beobachtung der Witterungsbedingungen, Beurteilung von Trends,
f) Planung von Kursanderungen
Einhalten eines Kurses iiber Grund, Positionsbestimmung (NDB
) oder VOR), Benennung der Funknavigationseinrichtungen (Instru-
g

mentenflug). Umsetzung eines Kursdnderungsplans zu einem ande-
ren Flughafen (Sichtflug)

ABSCHNITT 4 — ANFLUG- UND LANDEVERFAHREN

Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen, Checks, Kollisions-

a) vermeidung
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
b) verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren
) Durchstarten aus niedriger Hohe
d) Normale Landung
e) Kurzfeldlandung
Landeanflug und Landung im Leerlauf (nur einmotorige Luftfahr-
f) zeuge)
2) Landung ohne Verwendung von Fliigelklappen
h) Mafnahmen nach dem Flug

ABSCHNITT 5 — AUSSERGEWOHNLICHE VERFAHREN UND NOT-

VERFAHREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kombiniert werden

Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start (in einer sicheren

a) Hoéhe), Feuerloschiibung
b) Betriebsstorung von technischer Ausriistung
c) Notlandung (simuliert)
Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-
d) verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren
e) Miindliche Fragen

ABSCHNITT 6 — RELEVANTE KLASSEN- ODER MUSTERELE-

MENTE

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 5 kombiniert werden

Simulierter Triebwerkausfall wiahrend des Starts (in einer sicheren

a) Hohe, falls nicht in einem FFS durchgefiihrt)

Landeanflug und Durchstarten mit ausgefallenem Triebwerk/aus-
b) gefallenen Triebwerken

Anflug und Landung bis zum vollstdndigen Stillstand mit ausgefal-
©) lenem Triebwerk/ausgefallenen Triebwerken
d) Storung im Hiillendrucksystem

) Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flug-

e

verkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren, Verhalten als Luftfahrer
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Wie vom FE festgelegt — aufzunehmende relevante Elemente der
praktischen Priifung fiir die Klassen- oder Musterberechtigung,
falls zutreffend:

i) Luftschiffsysteme
i) Betrieb des Hiillendrucksystems

2)

Miindliche Fragen
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Anlage 5

Integrierter MPL-Ausbildungslehrgang
ALLGEMEINES

. Ziel des integrierten MPL-Lehrgangs ist es, Piloten den Befahigungsstand zu

vermitteln, der notwendig ist, damit sie als Kopilot auf mehrmotorigen Flug-
zeugen mit Turbinenantrieb unter VFR- und IFR-Bedingungen tétig sein und
eine MPL erlangen konnen.

. Die Zulassung fiir einen MPL-Ausbildungslehrgang wird nur einer ATO

erteilt, die zu einem gewerblichen Luftverkehrsbetreiber mit einer Zulassung
gemdl Teil-ORO gehort oder die eine besondere Vereinbarung mit einem
solchen Betreiber besitzt.

. Ein Bewerber, der einen integrierten MPL-Lehrgang absolvieren mdchte,

muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang bei
einer ATO absolvieren. Die Ausbildung muss kompetenzbasiert sein und in
einer Betriebsumgebung mit einer mehrkopfigen Besatzung durchgefiihrt
werden.

. Zum Lehrgang werden nur Bewerber ohne Vorkenntnisse (,,ab initio*)

zugelassen.

. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf ATPL(A)-Kenntnisstand;
b) Ausbildung in Sicht- und Instrumentenflug;

¢) Ausbildung in MCC fiir den Betrieb von Flugzeugen mit mehreren Pilo-
ten sowie

d) Musterberechtigungsausbildung.

. Ein Bewerber, der nicht den gesamten MPL-Lehrgang absolviert oder nicht

absolvieren kann, kann bei der zustindigen Behorde einen Antrag auf Prii-
fung der theoretischen Kenntnisse und eine praktische Priifung fiir eine
Lizenz mit geringeren Rechten und eine IR stellen, wenn die entsprechenden
Anforderungen erfiillt sind.

THEORETISCHE KENNTNISSE

. Ein zugelassener MPL-Theorielehrgang muss mindestens 750 Stunden Un-

terricht fiir den ATPL(A)-Kenntnisstand sowie die Stunden umfassen, die
erforderlich sind fiir

a) den Theorieunterricht fiir die entsprechende Musterberechtigung geméf
Abschnitt H und

b) UPRT-Theorieunterricht nach FCL.745.A.

FLUGAUSBILDUNG

. Die Flugausbildung muss insgesamt mindestens 240 Stunden umfassen, die

aus Stunden als PF und PM im tatséchlichen und simulierten Flug zusam-
mengesetzt sind und die folgenden vier Ausbildungsphasen beinhalten:

a) Phase 1 — Grundausbildung

Besondere einfache Ausbildung in einem Flugzeug mit einem Piloten.

b) Phase 2 — Aufbaustufe

Einfithrung in den Betrieb mit einer mehrkopfigen Besatzung und Instru-
mentenflug.



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 147

8a.

c) Phase 3 — Mittelstufe

Anwendung des Betriebs mit einer mehrkopfigen Besatzung auf mehrmoto-
rige Turbinenflugzeuge, die als Hochleistungsflugzeug gemifl Anhang I
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 zugelassen sind.

d) Phase 4 — Fortgeschrittene Stufe

Musterberechtigungsausbildung in einer an Fluggesellschaften orientierten
Umgebung.

MCC-Anforderungen miissen in den entsprechenden oben genannten Phasen
enthalten sein.

Ausbildung im Flug mit einseitigem Triebwerkausfall muss entweder in
einem Flugzeug oder einem FFS erteilt werden.

Flugerfahrung im tatséchlichen Flug beinhaltet
a) alle Erfahrungsanforderungen von Abschnitt H,
b) UPRT-Flugunterricht nach FCL.745.A,

¢) UPRT-Ubungen mit einem Flugzeug in Bezug auf die musterspezifischen
Besonderheiten nach FCL.725.A Buchstabe c,

d) Nachtflug,
e) Flug ausschlieBlich nach Instrumenten und

f) die fir die Erlangung der einschligigen Flugkompetenz (Verhalten als
Luftfahrer) erforderliche Erfahrung.

. Jede Ausbildungsphase im Lehrplan fiir die Flugausbildung muss eine Aus-

bildung in den grundlegenden Kenntnissen und Abschnitte praktischer Aus-
bildung umfassen.

. Im Rahmen des Ausbildungslehrgangs muss eine stindige Bewertung des

Lehrplans und eine stindige Beurteilung der Schiiler stattfinden, die den
Lehrplan absolvieren. Mit der Bewertung ist sicherzustellen, dass:

a) die Kompetenzen und die entsprechenden Beurteilungen einen Bezug zur
Aufgabe eines Kopiloten eines Flugzeugs mit mehreren Piloten haben
und

b) die Schiiler beim Erwerb der erforderlichen Kompetenzen gute Fort-
schritte machen.

. Der Ausbildungslehrgang muss zur Sicherstellung der Kompetenz mindes-

tens 12 Starts und Landungen beinhalten. Diese Zahl kann auf mindestens
6 Starts und Landungen reduziert werden, sofern die zugelassene Ausbil-
dungsorganisation (ATO) und der Betreiber vor Erteilung der Ausbildung
gewibhrleisten, dass

a) ein Verfahren vorhanden ist, um das geforderte Kompetenzniveau des
Flugschiilers zu bewerten; und

b) ein Verfahren vorhanden ist, mit dem gewéhrleistet wird, dass korrigie-
rend reagiert werden kann, wenn sich dies nach einer Bewertung im
Verlauf der Ausbildung als notwendig erweist.

Die Starts und Landungen miissen unter der Aufsicht eines Lehrberechtigten
in einem Flugzeug absolviert werden, fiir das die Musterberechtigung erteilt
werden soll.
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12.

13.

14.

BEURTEILUNGSSTUFE

Bewerber um die MPL miissen ihre Leistungsféhigkeit in allen 9 in nach-
folgendem Absatz 13 genannten Kompetenzeinheiten auf der fortgeschritte-
nen Kompetenzebene nachweisen, die fiir den Betrieb und die Interaktion als
Kopilot in einem Flugzeug mit Turbinenantrieb mit mehreren Piloten unter
Sicht- und Instrumentenbedingungen erforderlich ist. Mittels der Beurteilung
muss bestétigt werden, dass das Flugzeug oder die Situation jederzeit be-
herrscht wird und der erfolgreiche Ablauf eines Verfahrens oder eines Mand-
vers gewihrleistet ist. Der Bewerber muss die Kenntnisse, Féhigkeiten und
Haltungen, die fiir den sicheren Betrieb des betreffenden Flugzeugmusters
erforderlich sind, gemdB den MPL-Leistungskriterien durchgéingig
nachweisen.

KOMPETENZEINHEITEN

Der Bewerber muss Kompetenz in den folgenden 9 Kompetenzeinheiten
nachweisen:

(1) Anwendung der Grundsdtze des menschlichen Leistungsvermdgens ein-
schlieBlich der Grundsitze des Bedrohungs- und Fehlermanagements;

(2) Durchfiihrung des Bodenbetriebs des Flugzeugs;
(3) Durchfithrung eines Starts;

(4) Durchfiihrung eines Steigflugs;

(5) Durchfiihrung eines Reiseflugs;

(6) Durchfithrung eines Sinkflugs;

(7) Durchfithrung eines Landeanflugs;

(8) Durchfithrung einer Landung sowie

(9) Durchfithrung der Verfahren nach der Landung und der Flugzeugverfah-
ren nach dem Flug.

SIMULIERTER FLUG
Mindestforderungen fiir FSTDs:

a) Phase 1 — Grundausbildung

Von der zustindigen Behorde genehmigte rechnergestiitzte Ausbildungs-
gerdte und Gerite fiir Teilausbildung mit den folgenden Merkmalen:

— Vorhandensein von Zubehor, das iiber dasjenige hinausgeht, was
normalerweise auf Desktop-Computern zu finden ist, wie z. B. funk-
tionsfadhige Nachbildungen einer Leistungshebelfiihrung, ein
Side-Stick-Controller oder eine FMS-Tastatur, sowie

— psychomotorische Aktivitdt mit geeigneter Anwendung von Kraft
und geeignetem Timing von Reaktionen.

b) Phase 2 — Aufbaustufe

Ein FNPT II MCC, der ein generisches mehrmotoriges Flugzeug mit
Turbinenantrieb nachbildet.

c) Phase 3 — Mittelstufe

Ein FSTD, das ein mehrmotoriges Flugzeug mit Turbinenantrieb nach-
bildet, das mit einem Kopiloten betriecben werden muss und fiir einen
Stufe B gleichwertigen Standard zugelassen ist, wobei zusétzlich Fol-
gendes vorhanden sein muss:

— ein kontinuierliches iiber das gesamte Cockpit eingespiegeltes optisches
Tag-/Dammerungs-/Nachtsystem mit einem Mindest-Gesichtsfeld fiir
jeden Piloten von 180° horizontal und 40° vertikal und

— ATC-Umgebungssimulation.
d) Phase 4 — Fortgeschrittene Stufe

Ein FFS, der Ebene D oder Ebene C vollstindig gleichwertig ist, mit
einem erweiterten optischen Tagessystem einschlieSlich ATC-Umge-
bungssimulation.
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Anlage 6

Modulare Ausbildungsgiinge fiir den IR
A. IR(A) — Modularer Flugausbildungslehrgang
ALLGEMEINES

»C1 1. Ziel des modularen Flugausbildungslehrgangs IR(A) ist es, Piloten den
erforderlichen Befdhigungsstand zu vermitteln, um Flugzeuge unter IFR
und in IMC fliegen zu konnen. €€ Der Lehrgang besteht aus 2 Modu-
len, die getrennt oder kombiniert absolviert werden koénnen:

a) Instrumentenflug-Basismodul

Dieses umfasst 10 Stunden Instrumentenflugzeit mit einem Lehrberech-
tigten, wovon bis zu 5 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem BITD,
FNPT 1 oder II oder einem FFS sein konnen. Nach Absolvierung des
Instrumentenflug-Basismoduls wird dem Bewerber ein Zeugnis iiber
den erfolgreichen Abschluss des Lehrgangs ausgehindigt.

b) Verfahrenstechnisches Instrumentenflugmodul

Dieses umfasst den restlichen Ausbildungslehrplan fiir die IR(A), 40
Stunden einmotorige oder 45 Stunden mehrmotorige Instrumentenflug-
zeit mit einem Lehrberechtigten und den Theorielehrgang fiir die IR(A).

VYMi14
2 Antragsteller fiir die Teilnahme an einem modularen IR(A)-Lehrgang miis-
sen Inhaber einer PPL(A) oder CPL(A) sein. Antragsteller fiir die Teil-
nahme an einem verfahrenstechnischen Instrumentenflugmodul, die nicht
Inhaber einer CPL(A) sind, miissen Inhaber einer BIR oder einer Lehr-
gangsbescheinigung tiber den Abschluss des Instrumentenflug-Basismoduls
sein.

Die ATO muss sicherstellen, dass der Antragsteller fiir die Teilnahme an
einem IR(A)-Lehrgang fiir mehrmotorige Flugzeuge, der nicht Inhaber ei-
ner Klassen- oder Musterberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge war,
vor Beginn der Flugausbildung fiir den IR(A)-Lehrgang die in Abschnitt
H genannte Ausbildung fiir mehrmotorige Flugzeuge absolviert hat.

3. Ein Bewerber, der das verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul eines
modularen integrierten IR(A)-Lehrgangs absolvieren mochte, muss alle
Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang absolvieren.
Vor Beginn des verfahrenstechnischen Instrumentenflugmoduls muss sich
die ATO von der grundlegenden praktischen Instrumentenflug-Kompetenz
des Bewerbers iiberzeugen. Gegebenenfalls ist eine Auffrischungsausbil-
dung durchzufiihren.

4. Die theoretische Ausbildung muss innerhalb von 18 Monaten absolviert
werden. Das verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul und die prakti-
sche Priifung miissen innerhalb des Giiltigkeitszeitraums der bestandenen
theoretischen Priifungen absolviert werden.

5. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
a) theoretischen Unterricht bis auf IR-Kenntnisstand,

b) Instrumentenflug-Ausbildung.

THEORETISCHE KENNTNISSE

6.  Ein genehmigter modularer IR(A)-Lehrgang muss mindestens 150 Stunden
theoretischen Unterricht umfassen.
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FLUGAUSBILDUNG

7. Ein IR(A)-Lehrgang fiir einmotorige Luftfahrzeuge muss mindestens 50
Stunden Instrumentenflugzeit mit einem Lehrberechtigten umfassen, wovon
bis zu 20 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT I oder bis zu 35
Stunden in einem FFS oder FNPT II sein kénnen. Hochstens 10 Stunden
FNPT 1II oder einer FFS-Instrumentenbodenzeit konnen in einem FNPT I
durchgefiihrt werden.

8. Ein IR(A)-Lehrgang fiir mehrmotorige Luftfahrzeuge muss mindestens 55
Stunden Instrumentenflugzeit mit einem Lehrberechtigten umfassen, wovon
bis zu 25 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT I oder bis zu 40
Stunden in einem FFS oder FNPT II sein konnen. Hochstens 10 Stunden
FNPT II oder einer FFS-Instrumentenbodenzeit konnen in einem FNPT I
durchgefiihrt werden. Die tibrige Instrumentenflugausbildung muss mindes-
tens 15 Stunden in mehrmotorigen Flugzeugen beinhalten.

9.  Der Inhaber einer IR(A) fiir einmotorige Luftfahrzeuge, der auch Inhaber
einer Klassen- oder Musterberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge ist
und erstmals eine IR(A) fiir mehrmotorige Flugzeuge erwerben mochte,
muss einen Lehrgang bei einer ATO absolvieren, der mindestens 5 Stunden
Instrumentenflugausbildung in mehrmotorigen Flugzeugen umfasst, wovon
3 Stunden in einem FFS oder FNPT II absolviert werden konnen.

vmi12

10.1. Inhabern einer CPL(A) oder einer BIR oder einer Lehrgangsbescheinigung
iber das Modul der Basis-Instrumentenflugberechtigung werden bis zu 10

Stunden auf die nach den Punkten 7 oder 8 insgesamt erforderliche Instru-
mentenausbildungszeit angerechnet.

10.2. Fir den Inhaber einer IR(H) kann die unter Absatz 7 bzw. 8 genannte
gesamte Ausbildung auf 10 Stunden verkiirzt werden.

10.3. Die gesamte Instrumentenflugausbildung in einem Flugzeug muss Absatz 7
bzw. 8 in der erforderlichen Weise erfiillen.

11. Die Flugiibungen bis zur praktischen IR(A)-Priifung miissen Folgendes
umfassen:

a) Instrumentenflug-Basismodul: Verfahren und Flugiibungen fiir den
grundlegenden Instrumentenflug, die mindestens Folgendes beinhalten:

Basis-Instrumentenflug ohne &uflere optische Anhaltspunkte:
— horizontaler Flug,

— Steigflug,

— Sinkflug,

— Kurven im Horizontalflug, Steigflug, Sinkflug;
Instrumentenmuster;

Kurve mit Schraglage;

Funknavigation;

Beenden ungewohnlicher Fluglagen;

beschrianktes Bedienfeld,

Erkennen und Beenden eines beginnenden und vollstindigen Stro-
mungsabrisses;

b) Verfahrenstechnisches Instrumentenflugmodul:
i) Vorflugkontrollverfahren fiir [IFR-Flige, einschlieBlich der Verwen-
dung des Flughandbuchs und geeigneter Dokumente der Flugver-
kehrsdienste bei der Erstellung eines IFR-Flugplans;

ii) Verfahren und Manéver fiir [IFR-Betrieb unter normalen, verdnder-
ten und Notfallbedingungen, die mindestens Folgendes umfassen:
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— Ubergang von Sicht- auf Instrumentenflug beim Start,
— Standard-Instrumenten-Abfliige und -Ankiinfte,

— Strecken-IFR-Verfahren,

— Warteverfahren,

— Instrumentenanfliige nach definierten Minima,

— Fehlanflugverfahren,

— Landungen aus Instrumentenanfliigen einschlieBlich Platzrun-
denanflug;

iii) Mandver wihrend des Fluges und besondere Flugcharakteristiken;

iv) falls erforderlich, Betrieb eines mehrmotorigen Flugzeugs bei den
obigen Ubungen, einschlieBlich Betrieb des Flugzeugs ausschlief-
lich nach Instrumenten mit simuliertem Ausfall eines Triebwerks
sowie Triebwerkabschaltung und -neustart (die letztere Ubung
muss in einer sicheren Hohe durchgefiihrt werden, sofern sie nicht
auf einem FFS oder FNPT II durchgefiihrt wird).

Aa IR(A) — Kompetenzbasierter modularer Flugausbildungslehrgang
ALLGEMEINES

Ziel des kompetenzbasierten modularen Flugausbildungslehrgangs ist es, In-
haber einer PPL oder CPL unter Beriicksichtigung einer fritheren Instrumen-
tenflugausbildung und entsprechender Erfahrung fiir die Instrumentenflugbe-
rechtigung auszubilden. Sie soll den erforderlichen Befiahigungsstand fiir den
Betrieb von Flugzeugen unter IFR und in IMC vermitteln. Der Lehrgang
muss bei einer ATO abgelegt werden oder eine Instrumentenflugausbildung
durch einen IRI(A) oder FI(A), der zur Durchfiihrung von Schulungen fiir
die IR berechtigt ist, mit der Flugausbildung bei einer ATO kombinieren.

Ein Bewerber um eine solche kompetenzbasierte modulare IR(A) muss In-
haber einer PPL(A) oder CPL(A) sein.

Die theoretische Ausbildung muss innerhalb von 18 Monaten absolviert
werden. Die Instrumentenflugausbildung und die praktische Priifung miissen
innerhalb des Giiltigkeitszeitraums der bestandenen theoretischen Priifungen
absolviert werden.

Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
a) theoretischen Unterricht bis auf IR(A)-Kenntnisstand,
b) Instrumentenflugausbildung.

THEORETISCHE KENNTNISSE

Ein genehmigter kompetenzbasierter modularer IR(A)-Lehrgang muss min-
destens 80 Stunden theoretischen Unterricht umfassen. Die theoretische Aus-
bildung kann computergestiitzte Schulung und eLearning-Elemente enthalten.
Unterricht in einem Kurslokal ist in einem Mindestumfang geméal
ORA.ATO.305 durchzufiihren.

FLUGAUSBILDUNG

Der Erwerb einer IR(A) in diesem modularen Lehrgang ist kompetenzbasiert.
Der Bewerber muss jedoch die unten aufgefiihrten Mindestanforderungen
erfillen. Zur Erreichung der vorgeschriebenen Kompetenzen kann zusétzli-
che Schulung erforderlich sein.

a) Ein kompetenzbasierter modularer IR(A)-Lehrgang fiir einmotorige Luftfahr-
zeuge muss mindestens 40 Stunden Instrumentenflugzeit mit einem Lehr-
berechtigten umfassen, wovon bis zu 10 Stunden Instrumentenbodenzeit in
einem FNPT I oder bis zu 25 Stunden in einem FFS oder FNPT II sein
konnen. Hochstens 5 Stunden FNPT II oder FFS-Instrumentenbodenzeit kon-
nen in einem FNPT I durchgefiihrt werden.
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b

=~

i) Wenn der Bewerber:

A) eine Instrumentenflugausbildung durch einen IRI(A) oder einen
FI(A) mit dem Recht zur Durchfithrung der Ausbildung fiir die
IR absolviert hat, oder

B) bereits iiber Instrumentenflugzeiterfahrung als PIC auf Flugzeugen
mit einer Berechtigung, die Rechte zum Fliegen unter IFR und in
IMC beinhaltet, verfugt,

kann diese Zeit mit bis zu 30 Stunden auf die oben genannten 40
Stunden angerechnet werden;

ii) Wenn der Bewerber bereits andere Instrumentenflugzeit mit einem
Lehrberechtigten als in Buchstabe a Ziffer i angegeben absolviert
hat, kann diese Zeit mit bis zu 15 Stunden auf die erforderlichen
40 Stunden angerechnet werden.

iii) Die Flugausbildung muss in jedem Fall mindestens 10 Stunden In-
strumentenflugzeit mit einem Lehrberechtigten in einem Flugzeug bei
einer ATO umfassen.

iv) Der Gesamtumfang der Instrumentenausbildung mit einem Lehr-
berechtigtem muss mindestens 25 Stunden betragen.

Ein kompetenzbasierter modularer IR(A)-Lehrgang fiir mehrmotorige
Luftfahrzeuge muss mindestens 45 Stunden Instrumentenflugzeit mit ei-
nem Lehrberechtigten umfassen, wovon bis zu 10 Stunden Instrumenten-
bodenzeit in einem FNPT I oder bis zu 30 Stunden in einem FFS oder
FNPT 1II sein konnen. Hochstens 5 Stunden FNPT 1I- oder
FFS-Instrumentenbodenzeit kénnen in einem FNPT I durchgefiihrt wer-
den.

i) Wenn der Bewerber:

A) eine Instrumentenflugausbildung durch einen IRI(A) oder einen
FI(A) mit dem Recht zur Durchfithrung der Ausbildung fiir die IR
absolviert hat, oder

B) bereits iiber Instrumentenflugzeiterfahrung unter IFR als PIC auf
Flugzeugen mit einer Berechtigung, die Rechte zum Fliegen unter
IFR und in IMC beinhaltet, verfiigt,

kann diese Zeit mit bis zu 35 Stunden auf die oben genannten 45
Stunden angerechnet werden.

ii) Wenn der Bewerber bereits andere Instrumentenflugzeit mit einem
Lehrberechtigten als in Buchstabe b Ziffer i angegeben absolviert
hat, kann diese Zeit mit bis zu 15 Stunden auf die erforderlichen
45 Stunden angerechnet werden.

iii) Die Flugausbildung muss in jedem Fall mindestens 10 Stunden In-
strumentenflugzeit mit einem Lehrberechtigten in einem mehrmotori-
gen Flugzeug bei einer ATO umfassen.

iv) Der Gesamtumfang der Instrumentenausbildung mit einem Lehr-
berechtigten muss mindestens 25 Stunden betragen, wovon mindes-
tens 15 Stunden in einem mehrmotorigen Flugzeug absolviert werden
miissen.

¢) Zur Ermittlung der anzurechnenden Stunden und der Ausbildungserfor-

dernisse muss sich der Bewerber einer Aufnahmebeurteilung bei einer
ATO unterziehen.

d) Der Abschluss der Instrumentenflugausbildung durch einen IRI(A) oder

FI(A) gemill Buchstaben a Ziffer i bzw. Buchstaben b Ziffer i muss in
einem spezifischen Ausbildungsnachweis dokumentiert werden, der vom
Lehrberechtigten zu unterzeichnen ist.

Der Flugunterricht fiir die kompetenzbasierte modulare IR(A) muss Folgen-
des umfassen:

a) Verfahren und Mandver fir den grundlegenden Instrumentenflug, die

mindestens Folgendes beinhalten:



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 153

M3

i) Basis-Instrumentenflug ohne dufere optische Anhaltspunkte;
i) horizontaler Flug;

iii) Steigflug;

iv) Sinkflug;
v) Kurven im Horizontalflug, Steigflug und Sinkflug;

vi) Instrumentenmuster;

vii) Kurve mit Schréiglage;

viii) Funknavigation;

ix) Beenden ungewdhnlicher Fluglagen;
x) beschranktes Bedienfeld und

xi) Erkennen und Beenden eines beginnenden und vollstindigen Stro-

mungsabrisses;-

b) Vorflugkontrollverfahren fiir IFR-Fliige, einschlieflich der Verwendung
des Flughandbuchs und geeigneter Dokumente der Flugverkehrsdienste
fiir die Erstellung eines IFR-Flugplans;

¢) Verfahren und Manéver fiir IFR-Betrieb unter normalen, auBergewohnli-
chen und Notfallbedingungen, die mindestens Folgendes umfassen:

i) Ubergang von Sicht- auf Instrumentenflug beim Start;
ii) Standard-Instrumenten-Abfliige und -Anfliige;
iii) Strecken-IFR-Verfahren;
iv) Warteverfahren;
v) Instrumentenanfliige nach definierten Minima;

vi) Fehlanflugverfahren und

vii) Landungen aus Instrumentenanfliigen einschlieSlich Platzrunden-

anflug;

d) Manover wihrend des Fluges und besondere Flugcharakteristiken;

e) falls erforderlich, Betrieb eines mehrmotorigen Flugzeugs bei den obigen
Ubungen einschlieBlich:

i) Betrieb des Flugzeugs ausschlieSlich nach Instrumenten mit simulier-
tem Ausfall eines Triebwerks;

ii) Abschalten und erneutes Starten der Triebwerke (durchzufiihren in
einer sicheren Hohe, sofern die Ubung nicht auf einem FFS oder
FNTP II durchgefiihrt wird).

8. Bewerbern um kompetenzbasierte modulare IR(A), die Inhaber einer
Teil-FCL-PPL oder -CPL und einer giltigen IR(A) sind, die gemdB den
Anforderungen von Anhang 1 des Chicagoer Ubereinkommens von einem
Drittstaat ausgestellt wurde, kann eine vollstdndige Anrechnung auf den in
Absatz 4 genannten Ausbildungslehrgang gewéhrt werden. Um die IR(A) zu
erhalten, muss der Bewerber:

a) die praktische Priifung fiir die IR(A) geméll Anlage 7 erfolgreich
absolvieren;

b) dem Priifer wahrend der praktischen Priifung nachweisen, dass er sich
theoretische Kenntnisse des Luftfahrtrechts, der Meteorologie und der
Flugplanung und -durchfiihrung (IR) auf einem angemessenen Niveau
angeeignet hat, und

¢) eine Mindesterfahrung von 50 Flugstunden unter IFR als PIC auf Flug-
zeugen besitzt.

VYM12

9. Antragstellern fiir den Erwerb einer kompetenzbasierten modularen IR(A),
die Inhaber einer BIR nach Punkt FCL.835 sind und mindestens 10 Stunden
Instrumentenflugzeit im Rahmen eines Unterrichts bei einer ATO absolviert
haben, kann dies in Bezug auf den Ausbildungslehrgang nach Punkt 4 ange-
rechnet werden, sofern alle Sachgebiete einer kompetenzbasierten Instrumen-
tenflugberechtigung in der BIR-Ausbildung abgedeckt und von der ATO
bewertet wurden, die den kompetenzbasierten modularen Flugausbildungs-
lehrgang anbietet.
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10. Antragsteller fiir den Erwerb einer kompetenzbasierten modularen IR(A), die
Inhaber einer BIR sind und eine Erfahrung von mindestens 50 Stunden
Flugzeit unter IFR als PIC auf Flugzeugen haben, miissen

a) bei einer ATO

i) beurteilen lassen, ob ihre Theoriekenntnisse der kompetenzbasierten
Instrumentenflugberechtigung ein annehmbares Niveau aufweisen,

ii) eine fiir die Erweiterung der IFR-Rechte nach Punkt FCL.605.IR(a)
geeignete Flugausbildung absolvieren,

b) nach Abschluss von (a)

i) die praktische Priifung fir den Erwerb der IR(A) nach Anlage 7
erfolgreich absolvieren,

ii) gegeniiber dem Priifer im Rahmen der praktischen Priifung miindlich
nachweisen, dass sie sich ein angemessenes Niveau an Theoriekennt-
nissen in Luftrecht, Meteorologie sowie der Flugplanung und -durch-
fithrung angeeignet haben.

AUFNAHMEBEURTEILUNG

»M12 11. « Inhalt und Dauer der Aufnahmebeurteilung werden von der ATO
auf der Grundlage der bisherigen Instrumentenflugerfahrung des
Bewerbers festgelegt.

MEHRMOTORIGE FLUGZEUGE

»M12 12. « Der Inhaber einer IR(A) fiir einmotorige Flugzeuge, der auch
Inhaber einer Klassen- oder Musterberechtigung fiir mehrmoto-
rige Flugzeuge ist und erstmals eine IR(A) fir mehrmotorige
Flugzeuge erwerben mochte, muss einen Lehrgang bei einer
ATO absolvieren, der mindestens 5 Stunden Instrumentenflugzeit
mit einem Lehrberechtigten in mehrmotorigen Flugzeugen um-
fasst, wovon 3 Stunden in einem FFS oder FNPT II absolviert
werden konnen, und muss eine praktische Priifung ablegen.

B. IR(H) — Modularer Flugausbildungslehrgang

1. Ziel des modularen Flugausbildungslehrgangs IR(H) ist es, Piloten den er-
forderlichen Befahigungsstand zu vermitteln, um Hubschrauber unter IFR
und in IMC fliegen zu konnen.

2. Ein Bewerber um einen modularen IR(H)-Lehrgang muss Inhaber einer
PPL(H), CPL(H) oder ATPL(H) sein. Vor Beginn der Luftfahrzeug-Aus-
bildungsphase des IR(H)-Lehrgangs muss der Bewerber Inhaber der
Hubschrauber-Musterberechtigung sein, die fiir die praktische IR(H)-Priifung
verwendet wird, oder eine zugelassene Musterberechtigungsausbildung auf
diesem Muster absolviert haben. Der Bewerber muss Inhaber eines Zeug-
nisses tiber den zufrieden stellenden Abschluss der MCC sein, wenn die
praktische Priifung unter Bedingungen mit mehreren Piloten durchgefiihrt
werden soll.

3. Ein Bewerber, der einen modularen IR(H)-Lehrgang absolvieren mochte,
muss alle Lehrgangsstufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang
absolvieren.



02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 155

vB
4. Die theoretische Ausbildung muss innerhalb von 18 Monaten absolviert
werden. Die Flugausbildung und die praktische Priifung miissen innerhalb
des Giiltigkeitszeitraums der bestandenen theoretischen Priifung absolviert
werden.
5. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
a) theoretischen Unterricht bis auf IR-Kenntnisstand;
b) Instrumentenflug-Ausbildung.
THEORETISCHE KENNTNISSE
6. Ein genehmigter modularer IR(H)-Lehrgang muss mindestens 150 Ausbil-
dungsstunden umfassen.
FLUGAUSBILDUNG
YMl16
7.  Ein IR(H)-Lehrgang muss mindestens 55 Stunden Instrumentenflugzeit mit
einem Lehrberechtigten umfassen, wovon
a) bis zu 20 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem FNPT I(H) oder (A)
absolviert werden konnen. Diese 20 Stunden Ausbildungszeit in einem
FNPT I(H) oder (A) konnen durch 20 Stunden Ausbildungszeit fiir IR(H)
in einem Flugzeug ersetzt werden, das fiir diesen Lehrgang zugelassen
ist, oder
b) bis zu 40 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem Hubschrauber-FTD
2/3, FNPT II/III oder FFS absolviert werden konnen.
Die Instrumentenflugausbildung muss mindestens 10 Stunden in einem fiir
IFR zugelassenen Hubschrauber beinhalten.
VB

»M16 8.1 « Fiir Inhaber einer ATPL(H) werden die theoretischen Unterrichts-
stunden um 50 Stunden verringert.
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»M16 8.2 « Fiir den Inhaber einer IR(A) kann die erforderliche Ausbildung

auf 10 Stunden verkiirzt werden.

»M16 8.3 « Fiir den Inhaber einer PPL(H) mit einer Hubschrauber-Nachtflug-

berechtigung oder einer CPL(H) kann die gesamte erforderliche
Instrumentenflugzeit mit einem Lehrberechtigten um 5 Stunden
verkiirzt werden.

»M16 9. €4 Die Flugiibungen bis zur praktischen IR(H)-Priifung miissen Fol-

1.

gendes umfassen:

a) Vorflugkontrollverfahren fiir IFR-Flige, einschlieBlich der
Verwendung des Flughandbuchs und geeigneter Dokumente
der Flugverkehrsdienste bei der Erstellung eines IFR-Flug-
plans;

b) Verfahren und Manéver fiir IFR-Betrieb unter normalen,
anormalen und Notfallbedingungen, die mindestens Folgen-
des umfassen:

— Ubergang von Sicht- auf Instrumentenflug beim Start,
— Standard-Instrumenten-Abfliige und -Ankiinfte,

— Strecken-IFR-Verfahren,

— Warteverfahren,

— Instrumentenanfliige nach definierten Minima,

— Fehlanflugverfahren,

— Landungen aus Instrumentenanfliigen einschlieflich Platz-
rundenanflug;

C

~

Manover wihrend des Fluges und besondere Flugcharakteris-
tiken;

d) falls erforderlich, Betrieb eines mehrmotorigen Hubschraubers
bei den obigen Ubungen, einschlieBlich Betrieb des Hub-
schraubers ausschlielich nach Instrumenten mit simuliertem
Ausfall eines Triebwerks sowie Triebwerkabschaltung und
-neustart (die letztere Ubung muss in einer sicheren Héhe
durchgefiihrt werden, sofern sie nicht auf einem FFS oder
FNPT 1II oder FTD 2/3 durchgefiihrt wird).

C. IR(As) — Modularer Flugausbildungslehrgang
ALLGEMEINES

» C1 Ziel des modularen Flugausbildungslehrgangs IR(As) ist es, Piloten den
erforderlichen Befdhigungsstand zu vermitteln, um Luftschiffe unter IFR und
in IMC fliegen zu konnen. € Der Lehrgang besteht aus 2 Modulen, die
getrennt oder kombiniert absolviert werden konnen:

a) Instrumentenflug-Basismodul

Dieses umfasst 10 Stunden Instrumentenflugzeit mit einem Lehrberechtig-
ten, wovon bis zu 5 Stunden Instrumentenbodenzeit in einem BITD, FNPT
I oder II oder einem an FFS sein konnen. Nach Absolvierung des
Instrumentenflug-Basismoduls wird dem Bewerber ein Zeugnis iiber den
erfolgreichen Abschluss des Lehrgangs ausgehindigt.
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b) Verfahrenstechnisches Instrumentenflugmodul

Dieses umfasst den restlichen Ausbildungslehrplan fiir die IR(As), 25
Stunden Instrumentenflugzeit mit einem Lehrberechtigten und den Theo-
rielehrgang fiir die IR(As).

. Ein Bewerber um einen modularen IR(As)-Lehrgang muss Inhaber einer

PPL(As) einschlieBlich der Nachtflugberechtigung oder einer CPL(As) sein.
Ein Bewerber um das verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul, der nicht
Inhaber einer CPL(As) ist, muss Inhaber eines Zeugnisses iliber den erfolg-
reichen Abschluss des Lehrgangs fiir das Instrumentenflug-Basismodul sein.

. Ein Bewerber, der das verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul eines modu-

laren integrierten IR(As)-Lehrgangs absolvieren mochte, muss alle Lehrgangs-
stufen in einem einzigen durchgehenden Lehrgang bei einer ATO absolvieren.
Vor Beginn des verfahrenstechnischen Instrumentenflugmoduls muss sich die
ATO von der grundlegenden praktischen Instrumentenflug-Kompetenz des Be-
werbers iiberzeugen. Gegebenenfalls ist eine Auffrischungsausbildung durch-
zufiihren.

. Die theoretische Ausbildung muss innerhalb von 18 Monaten absolviert wer-

den. Das verfahrenstechnische Instrumentenflugmodul und die praktische Prii-
fung miissen innerhalb des Giltigkeitszeitraums der bestandenen theoretischen
Priifungen absolviert werden.

. Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:

a) theoretischen Unterricht bis auf IR-Kenntnisstand;

b) Instrumentenflug-Ausbildung.

THEORETISCHE KENNTNISSE

. Ein genehmigter modularer IR(As)-Lehrgang muss mindestens 150 Stunden

theoretischen Unterricht umfassen.

FLUGAUSBILDUNG

. Ein IR(As)-Lehrgang muss mindestens 35 Stunden Instrumentenflugzeit mit

einem Lehrberechtigten umfassen, wovon bis zu 15 Stunden Instrumentenbo-
denzeit in einem FNPT I oder bis zu 20 Stunden in einem FFS oder FNPT II
sein  konnen. Hochstens 5  Stunden FNPT II  oder einer
FFS-Instrumentenbodenzeit konnen in einem FNPT I durchgefiihrt werden.

. Fiir den Inhaber einer CPL(As) oder eines Zeugnisses iiber den erfolgreichen

Abschluss des Lehrgangs fiir das Instrumentenflug-Basismodul kann die unter
obiger Nummer 7 genannte gesamte Ausbildung um 10 Stunden verkiirzt
werden. Die gesamte Instrumentenflugausbildung in einem Luftschiff muss
Nummer 7 erfiillen.

. Wenn der Bewerber Inhaber einer IR in einer anderen Luftfahrzeugkategorie

ist, kann der gesamte erforderliche Flugausbildung auf 10 Stunden auf Luft-
schiffen verkiirzt werden.

Die Flugiibungen bis zur praktischen IR(As)-Priifung miissen Folgendes um-
fassen:

a) Instrumentenflug-Basismodul:

Verfahren und Manéver fiir den grundlegenden Instrumentenflug, die min-
destens Folgendes beinhalten:
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b)

Basis-Instrumentenflug ohne &ufiere optische Anhaltspunkte:
— horizontaler Flug,
— Steigflug,
— Sinkflug,
— Kurven im Horizontalflug, Steigflug, Sinkflug;
Instrumentenmuster;
Funknavigation;
Beenden ungewohnlicher Fluglagen;
beschrianktes Bedienfeld;
Verfahrenstechnisches Instrumentenflugmodul:
i) Vorflugkontrollverfahren fiir IFR-Fliige, einschlieBlich der Verwen-
dung des Flughandbuchs und geeigneter Dokumente der Flugverkehrs-

dienste bei der Erstellung eines IFR-Flugplans;

ii) Verfahren und Mandver fiir IFR-Betrieb unter normalen, verdnderten
und Notfallbedingungen, die mindestens Folgendes umfassen:

— Ubergang von Sicht- auf Instrumentenflug beim Start,
— Standard-Instrumenten-Abfliige und -Ankiinfte,

— Strecken-IFR-Verfahren,

— Warteverfahren,

— Instrumentenanfliige nach definierten Minima,

— Fehlanflugverfahren,

— Landungen aus Instrumentenanfliigen einschlielich Platzrunden-
anflug;

iii) Mandver wahrend des Fluges und besondere Flugcharakteristiken;

iv) Betrieb eines Luftschiffs bei den obigen Ubungen, einschlieBlich Be-
trieb des Luftschiffs ausschlieBlich nach Instrumenten mit simuliertem
Ausfall eines Triebwerks sowie Triebwerkabschaltung und -neustart
(die letztere Ubung muss in einer sicheren Hohe durchgefiihrt werden,
sofern sie nicht auf einem FFS oder FNPT II durchgefiihrt wird).
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Praktische BIR- und IR-Priifung

1. Die Antragsteller miissen Unterricht auf derselben Luftfahrzeugklasse oder
demselben Luftfahrzeugmuster erhalten haben, die bzw. das fiir die Priifung
verwendet werden soll und fiir die Zwecke der Ausbildung und Priifung ent-
sprechend ausgeriistet sein muss.

2. Ein Bewerber muss alle relevanten Abschnitte der praktischen Priifung beste-
hen. Wenn ein Element in einem Abschnitt nicht bestanden wird, ist dieser
Abschnitt nicht bestanden. Bei Nichtbestehen von mehr als einem Abschnitt
ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Wenn ein Bewerber nur einen Ab-
schnitt nicht besteht, braucht er nur den nicht bestandenen Abschnitt zu
wiederholen. Wird ein Abschnitt der Wiederholungspriifung — einschlielich
jener Abschnitte, die bei einem fritheren Versuch bestanden wurden — nicht
bestanden, so ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Alle relevanten Ab-
schnitte der praktischen Priifung miissen innerhalb von 6 Monaten absolviert
werden. Bei Nichtbestehen aller relevanten Abschnitte der Priifung im zweiten
Versuch muss eine weitere Ausbildung absolviert werden.

3. Bei Nichtbestehen einer praktischen Priifung kann eine weitere Ausbildung
erforderlich sein. Die praktische Priifung kann beliebig oft wiederholt werden.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

4. Zweck der Priifung ist die Simulation eines Praxisflugs. Die Strecke, auf der
geflogen wird, wird vom Priifer gewihlt. Ein wesentliches Element ist die
Fahigkeit des Bewerbers, den Flug anhand von routineméifigem
Briefing-Material zu planen und durchzufiihren. Der Bewerber muss die Flug-
planung durchfiihren und dafiir sorgen, dass alle Ausriistung und alle Unter-
lagen fiir die Durchfithrung des Fluges an Bord sind. Der Flug muss mindes-
tens eine Stunde dauern.

5. Wenn der Bewerber die praktische Priifung aus Griinden abbricht, die der
Priifer fir unangemessen hélt, muss der Bewerber die gesamte praktische
Priifung erneut ablegen. Wenn die Priifung aus Griinden abgebrochen wird,
die der Priifer fiir angemessen hélt, werden nur die nicht abgeschlossenen
Teile bei einem weiteren Flug gepriift.

6. Nach dem Ermessen des Priifers darf der Bewerber ein Mandver oder ein
Verfahren der Priifung einmal wiederholen. Der Priifer kann die Priifung in
jeder Phase beenden, wenn er der Meinung ist, dass die vom Bewerber ge-
zeigten fliegerischen Féhigkeiten eine vollstindige Wiederholung der Priifung
erforderlich machen.

7. »C1 Ein Bewerber muss das Luftfahrzeug von einer Position aus fliegen, in
der die PIC-Funktionen durchgefiihrt werden konnen, und die Priifung so
durchfithren, als wére kein anderes Besatzungsmitglied anwesend. € Der
Priifer darf nicht in den Betrieb des Luftfahrzeugs eingreifen, aufler wenn
dies im Interesse der Sicherheit oder zur Vermeidung einer unannehmbaren
Verzogerung filir anderen Verkehr notwendig ist. Die Verantwortung fiir den
Flug wird gemdB den nationalen Vorschriften zugewiesen.

8. Entscheidungshohen, Mindest-Sinkflughohen und Fehlanflugpunkt werden
vom Bewerber bestimmt und vom Priifer genehmigt.

VYM12

9. Die Antragsteller miissen gegeniiber dem Priifer angeben, welche Uberpriifungen
und Aufgaben sie ausfiihren, und die Funkeinrichtungen benennen. Uberpriifun-
gen werden gemalf der genehmigten Checkliste fiir das Luftfahrzeug durchgefiihrt,
auf dem die Priifung absolviert wird. Wahrend der Vorbereitung auf die Priifung
vor dem Flug miissen die Antragsteller die Leistungseinstellungen und Geschwin-
digkeiten festlegen. Die Antragsteller miissen die Leistungsdaten fiir Start, Lande-
anflug und Landung gemd dem Betriebshandbuch oder Flughandbuch fiir das
verwendete Luftfahrzeug berechnen.
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10.

TESTFLUGTOLERANZEN
Der Bewerber muss die Féahigkeit zu Folgendem nachweisen:

Betreiben des Luftfahrzeugs innerhalb seiner Grenzen;
reibungslose und genaue Durchfiihrung sdmtlicher Flugmandver;
Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer;
Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse sowie

Beherrschung des Luftfahrzeugs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen
Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder eines Mandvers
zu keinem Zeitpunkt ernsthaft in Frage gestellt ist.

. Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden

konnen, um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und
die Leistung des verwendeten Luftfahrzeugs zu beriicksichtigen:

Hohe

Im Allgemeinen + 100 FuB

Einleiten eines Durchstartens auf Entscheidungs- + 50 Fufl/~ 0 Fuf3

hohe

Mindest-Sinkflugh6he/MAP/Hohe + 50 FuBB/~ 0 FuB

Tracking
auf Funknavigationshilfen + 5°
fiir Winkelabweichungen Halbskalenausschlag, = Azimut  und

Gleitpfad (z. B. LPV, ILS, MLS, GLS)

Seitliche 2D- (LNAV) und 3D-Léngenabwei-
chungen (LNAV/VNAV)

Der seitliche Fehler/die seitliche Abwei-
chung vom Kurs darf normalerweise
nicht mehr als + 42 des dem Verfahren
zugeordneten RNP-Wertes betragen.
Kurze Abweichungen von diesem Stan-
dard bis zu maximal dem Einfachen des
RNP-Wertes sind zuldssig.

Vertikale 3D-Léangenabweichungen (z. B. RNP
APCH (LNAV/VNAYV) unter Verwendung von
Baro-VNAYV)

maximal — 75 Ful} unter dem vertikalen
Profil zu jeder Zeit und maximal + 75
FuB3 iiber dem vertikalen Profil in oder

unterhalb von 1000 Fuf3 iiber dem

Flugplatz.
Steuerkurs
alle Triebwerke arbeiten + 5°
bei simuliertem Triebwerkausfall + 10°
Geschwindigkeit
alle Triebwerke arbeiten + 5 Knoten

bei simuliertem Triebwerkausfall + 10 Knoten/— 5 Knoten;

PRUFUNGSINHALT

Flugzeuge

ABSCHNITT 1 — VERFAHREN VOR DEM FLUG UND ABFLUG

Verwendung der Checkliste, Verhalten als Luftfahrer, Eisverhiitungs- und
Enteisungsverfahren usw., in allen Bereichen anwenden

a Verwendung des Flughandbuchs (oder eines gleichwertigen Do-
kuments), insbesondere Berechnung der Flugleistung, Masse und
Schwerpunktlage

b Verwendung des Flugverkehrsdienstedokuments, des Wetterdo-
kuments
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c Erstellung des ATC-Flugplans, IFR-Flugplan/Protokoll

d Benennung der erforderlichen Navigationshilfen fiir Abflug-, Ein-
und Anflugverfahren

e Vorflugkontrolle

f Wetterminima

g Rollen

h PBN-Abflug (falls zutreffend):
— Uberpriifen, ob das korrekte Verfahren in das Navigationsgerit
geladen wurde; und — Abgleich zwischen der Anzeige des Na-
vigationsgerits und der Abflugkarte.

i Verfahren und Uberpriifungen vor dem Abflug, Abflug

i Ubergang zum Instrumentenflug

k() Instrumentenabflugverfahren, einschliellich PBN-Abfliigen, und
Hohenmessereinstellungen

1) Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der

Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 2 — ALLGEMEINES HANDLING (°)

a Fliegen des Flugzeugs ausschlielich nach Instrumenten, ein-
schlieBlich Horizontalflug bei verschiedenen Geschwindigkeiten,
Trimmung

b Steig- und Sinkflugkurven unter Einhaltung einer Standardkurve
(Rate-one-turn)

c Beenden ungewohnlicher Fluglagen einschlieBlich gehaltener
Kurven mit 45° Querneigung und steilen Sinkflugkurven

d®) Beenden der Anndherung an den Stromungsabriss im Horizon-
talflug, Steigflug-/Sinkflugkurven und in Landungskonfiguration

e Beschrinktes Bedienfeld: stabilisierter Steigflug oder Sinkflug,

ebene Standardkurven (Rate-one-turn) auf gegebene Steuerkurse,
Beenden ungewohnlicher Fluglagen

ABSCHNITT 3 — STRECKEN-IFR-VERFAHREN (°)

a Einhalten eines Kurses iiber Grund, einschlieBlich Eindrehen auf
Funkstandlinien, z. B. NDB, VOR oder Route zwischen Weg-
punkten

b Verwenden des Navigationsgerdts und von Funknavigationshilfen

c Horizontalflug, Kontrolle von Kurs, Hohe und Fluggeschwindig-
keit, Leistungseinstellung, Trimmverfahren

d Hohenmessereinstellungen

e Zeitliche Planung und Korrektur von ETAs (Warten auf der
Strecke, falls erforderlich)

f Uberwachung des Flugfortschritts, Flugdurchfiihrungsplan, Kraft-
stoffverbrauch, Management der Bordanlagen

g Eisschutzverfahren, simuliert, falls erforderlich

h Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der

Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren
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ABSCHNITT 3a — ANFLUGVERFAHREN

a Einstellung und Uberpriifung der Navigationshilfen und Benen-
nung der Funknavigationseinrichtungen, falls zutreffend

b Anflugverfahren, Hohenmesserchecks

c Beschriankungen der Flughohe und Fluggeschwindigkeit, falls
zutreffend

d PBN-Anflug (falls zutreffend):

— Uberpriifen, ob das korrekte Verfahren in das Navigationsgert
geladen wurde; und — Abgleich zwischen der Anzeige des Na-
vigationsgerits und der Anflugkarte.

ABSCHNITT 4 () — 3D-BETRIEB (*)

a Einstellung und Uberpriifung der Navigationshilfen
Uberpriifen des Winkels des vertikalen Pfads
Fiir RNP APCH:

— Uberpriifen, ob das korrekte Verfahren in das Navigationsgerit
geladen wurde; und — Abgleich zwischen der Anzeige des Na-
vigationsgerits und der Anflugkarte.

b Landeanflug und Lande-Briefing einschlieBlich Sinkflug-/Lande-
anflug-/Landungsiiberpriifungen mit Benennung der Funknaviga-
tionseinrichtungen

c(® Warteverfahren

d Einhaltung des verdffentlichten Landeanflugverfahrens

e Timing des Landeanflugs

f Einhalten von Steuerkurs, Flughohe und Fluggeschwindigkeit
(stabilisierter Landeanflug)

g Durchstartaktion

h () Fehlanflugverfahren/Landung

i Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der

Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 5 () — 2D-BETRIEB (*)

a Einstellung und Uberpriifung der Navigationshilfen
Fiir RNP APCH:

— Uberpriifen, ob das korrekte Verfahren in das Navigationsgerit
geladen wurde; und — Abgleich zwischen der Anzeige des Na-
vigationsgeréts und der Anflugkarte.

b Landeanflug und Lande-Briefing einschlieBlich Sinkflug-/Lande-
anflug-/Landungsiiberpriifungen mit Benennung der Funknaviga-
tionseinrichtungen

c( Warteverfahren

d Einhaltung des verdffentlichten Landeanflugverfahrens

e Timing des Landeanflugs

f Einhalten von Steuerkurs, Flugh6he/Entfernung zum MAPt und

Fluggeschwindigkeit (stabilisierter Landeanflug) sowie von de-
finierten Hohenstufen (Step Down Fixes, SDF), falls zutreffend

g Durchstartaktion

h() Fehlanflugverfahren/Landung

i Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren
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VY Mi11
ABSCHNITT 6 — FLUG MIT EINEM AUSGEFALLENEN TRIEBWERK
(nur mehrmotorige Flugzeuge) (°)
a Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start oder beim Durch-
starten
b Landeanflug, Durchstartverfahren und Fehlanflugverfahren mit
einem ausgefallenen Triebwerk
c Landeanflug und Landung mit einem ausgefallenen Triebwerk
d Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren
(") Muss ausschlieBlich nach Instrumenten durchgefiihrt werden.
(*) Kann in einem FFS, FTD 2/3 oder FNPT II durchgefiihrt werden.
(*) Kann in Abschnitt 4 oder Abschnitt 5 durchgefiihrt werden.
»M12 (**) Fiir die Erteilung von PBN-Rechten muss einer der Landeanfliige nach
Abschnitt 4 oder Abschnitt 5 als RNP APCH erfolgen. Ist ein RNP APCH praktisch
nicht durchfiihrbar, muss er in einem entsprechend ausgeriisteten FSTD durch-
gefiihrt werden. <
VM5

Hubschrauber

ABSCHNITT 1 — ABFLUG

Verwendung der Checkliste, Verhalten als Luftfahrer, Eisverhiitungs- und
Enteisungsverfahren usw., in allen Bereichen anwenden

a Verwendung des Flughandbuchs (oder eines gleichwertigen Do-
kuments), insbesondere Berechnung der Flugleistung, Masse und
Schwerpunktlage

b Verwendung des Flugverkehrsdienstedokuments, des Wetterdoku-
ments

c Erstellung des ATC-Flugplans, IFR-Flugplan/Protokoll

d Benennung der erforderlichen Navigationshilfen fiir Abflug-, Ein-

und Anflugverfahren

e Vorflugkontrolle

f Wetterminima

g Rollen/Schwebeflug gemidl ATC oder Anweisung des Lehr-
berechtigten

h PBN-Abflug (falls zutreffend):

— Uberpriifen, ob das korrekte Verfahren in das Navigationsgert
geladen wurde;

— Abgleich zwischen der Anzeige des Navigationsgeréts und der
Abflugkarte.

i Briefing, Verfahren und Uberpriifungen vor dem Abflug

j Ubergang zum Instrumentenflug
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k

Instrumentenabflugverfahren, einschlieflich PBN-Verfahren

ABSCHNITT 2 — ALLGEMEINES HANDLING

a Fliegen des Hubschraubers ausschlieBlich nach Instrumenten, ein-
schlieBlich:

b Steig- und Sinkflugkurven mit gehaltener Standardkurve (Rate-
one-turn)

c Beenden ungewohnlicher Fluglagen einschlieBlich gehaltener

Kurven mit 30° Querneigung und steilen Sinkflugkurven

ABSCHNITT 3 — STRECKEN-IFR-VERFAHREN

a Einhalten eines Kurses tiber Grund, einschlieBlich Eindrehen auf
Funkstandlinien, z. B. NDB, VOR, RNAV

b Verwenden von Funknavigationshilfen

c Horizontalflug, Kontrolle von Kurs, Hohe und Fluggeschwindig-
keit, Leistungseinstellung

d Hohenmessereinstellungen

e Zeitliche Planung und Korrektur von ETAs

f Uberwachung des Flugfortschritts, Flugdurchfithrungsplan, Kraft-
stoffverbrauch, Management der Bordanlagen

g Ggf. Eisschutzverfahren, simuliert, falls erforderlich und anwend-
bar

h Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der

Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 3a — ANFLUGVERFAHREN

a Einstellung und Uberpriifung der Navigationshilfen, falls zutref-
fend

b Anflugverfahren, Hohenmesserchecks

c Beschriankungen der Flughdhe und Fluggeschwindigkeit, falls zu-
treffend

d PBN-Landeanflug (falls zutreffend):

— Uberpriifen, ob das korrekte Verfahren in das Navigationsgerit
geladen wurde;

— Abgleich zwischen der Anzeige des Navigationsgerits und der
Anflugkarte.

ABSCHNITT 4 — 3D-BETRIEB (%)

Einstellung und Uberpriifung der Navigationshilfen
Uberpriifen des Winkels des vertikalen Pfads fir RNP APCH:

a) Uberpriifen, ob das korrekte Verfahren in das Navigationsgerit
geladen wurde;

b) Abgleich zwischen der Anzeige des Navigationsgerdts und der
Anflugkarte.

Landeanflug und Lande-Briefing einschlieBlich Sinkflug-/Lande-
anflug-/Landungsiiberpriifungen

c(®

Warteverfahren

Einhaltung des veroffentlichten Landeanflugverfahrens
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e Timing des Landeanflugs

f Einhalten von Steuerkurs, Flughthe und Fluggeschwindigkeit
(stabilisierter Landeanflug)

g (¥ Durchstartaktion

h (*) Fehlanflugverfahren/Landung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 5 — 2D-BETRIEB ()

a Einstellung und Uberpriifung der Navigationshilfen
Fir RNP APCH:

— Uberpriifen, ob das korrekte Verfahren in das Navigationsgerit
geladen wurde;

— Abgleich zwischen der Anzeige des Navigationsgerits und der
Anflugkarte.

b Landeanflug und Lande-Briefing einschlieBlich Sinkflug-/Lande-
anflug-/Landungsiiberpriifungen und Benennung der Funknaviga-
tionseinrichtungen

c(® Warteverfahren

d Einhaltung des verdffentlichten Landeanflugverfahrens

e Timing des Landeanflugs

f Einhalten von Steuerkurs, Flughthe und Fluggeschwindigkeit
(stabilisierter Landeanflug)

g(*) Durchstartaktion

h (*) Fehlanflugverfahren (*)/Landung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der
Flugverkehrsverfahren/Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 6 — AUSSERGEWOHNLICHE VERFAHREN UND NOT-

VERFAHREN

Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 5 kombiniert werden. Die
Priifung muss sich auf die Beherrschung des Hubschraubers, die Ermittlung
des ausgefallenen Triebwerks, SofortmaBnahmen (Andeutung der notwendi-
gen Handgriffe), FolgemaBnahmen und Uberpriifungen und Fluggenauigkeit
in den folgenden Situationen beziehen:

a Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start und beim/wihrend des
Landeanflugs (**) (in einer sicheren Hohe, falls nicht in einem
FFS oder FNPT II/IIl, FTD 2,3 durchgefiihrt)

b Ausfall der Stabilisierungsanlage/Hydraulikanlage (falls zutreffend)

Beschrinktes Bedienfeld

Autorotation und Beenden in einer vorbestimmten Hohe
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e 3D-Betrieb manuell, ohne Flugkommandoanlage (***)

3D-Betrieb manuell, mit Flugkommandoanlage (***)

»M12 (*) Fir diedie Erteilung von PBN-Rechten muss einer der Landeanfliige nach
T Abschnitt 4 oder Abschnitt 5 als RNP APCH erfolgen. Ist ein RNP APCH
praktisch nicht durchfiihrbar, muss er in einem entsprechend ausgeriisteten
FSTD durchgefiihrt werden. <«
(*)  Durchzufithren in Abschnitt 4 oder Abschnitt 5.
(**)  Nur mehrmotorige Hubschrauber.
(***) Nur eine Option wird gepriift.
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VM1l

VMile6

Anlage 8

Quer-Anrechnung des IR-Teils einer Befihigungsiiberpriifung fiir die
Klassen- oder Musterberechtigung

A. Flugzeuge

B.

Eine Anrechnung wird nur gewéhrt, wenn der Inhaber IR-Rechte fiir ein-
motorige Flugzeuge und/oder mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten

entsprechend verldngert oder erneuert.

Wenn eine praktische Priifung oder
eine Befdhigungsiiberpriifung ein-
schlieBlich IR durchgefiihrt wird,
und der Inhaber im Besitz der fol-
genden giiltigen Berechtigung ist:

gilt die Anrechnung fiir den IR-Teil
in einer Befdhigungsiiberpriifung
fiir:

MPA-Musterberechtigung;

Musterberechtigung  fiir  technisch
komplizierte Hochleistungsflugzeuge
mit einem Piloten

SE-Klassen- (*) und
SE-Musterberechtigung (*) und

SP ME-Klassen- oder Musterberech-
tigung, ausgenommen Musterberech-
tigungen fiir technisch komplizierte
Hochleistungsflugzeuge, nur An-
rechnung fiir Abschnitt 3B der Be-
fahigungsiiberpriifung in Anlage 9

SP ME-Klassen- oder Musterberech-
tigung fiir Flugzeuge, ausgenommen
Klassenberechtigungen fiir technisch
komplizierte Hochleistungsflugzeuge
im Einpilotenbetrieb

SE-Klassen- und
SE-Musterberechtigung und

SP ME-Klassen- oder Musterberech-
tigung, ausgenommen Klassenbe-
rechtigungen fiir technisch kompli-
zierte Hochleistungsflugzeuge

SP ME-Klassen- oder Musterberech-
tigung fiir Flugzeuge, ausgenommen
Klassenberechtigungen fiir technisch
komplizierte Hochleistungsflug-
zeuge, beschrinkt auf MP-Betrieb

SE-Klassen- (*) und
SE-Musterberechtigung (*) und

SP ME-Klassen- oder Musterberech-
tigung, ausgenommen Klassenbe-
rechtigungen fiir technisch kompli-
zierte Hochleistungsflugzeuge (*)

SP SE-Klassen- oder Musterberech-
tigung fir Flugzeuge

SE-Klassen- und
SE-Musterberechtigung

(*) Sofern der Bewerber innerhalb der letzten 12 Monate in Ausiibung von
PBN-Rechten mindestens drei IFR-Abfliige und -Landeanfliige, darunter ein
RNP APCH, auf einem SP-Flugzeugbaumuster oder einer SP-Flugzeugklasse im
SP-Betrieb geflogen hat oder, bei mehrmotorigen Flugzeugen aufler technisch
komplizierten Hochleistungsflugzeugen, der Bewerber Abschnitt 6 der praktischen
Priifung fiir SP-Flugzeuge auBer technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen,
ausschlieBlich nach Instrumenten im Einpilotenbetrieb geflogen, bestanden hat.

Hubschrauber

Eine Anrechnung wird nur gewihrt, wenn der Inhaber IR-Rechte fiir Hub-
schrauber mit einem Piloten entsprechend verldngert oder erneuert.

Wenn eine praktische Priifung oder
eine Befdhigungsiiberpriifung ein-
schlieflich IR durchgefiihrt wird,
und der Inhaber im Besitz der fol-
genden giiltigen Berechtigung ist:

gilt die Anrechnung fiir den IR-Teil
in einer Befdhigungsiiberpriifung
fiir:
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YMI16

Musterberechtigung fiir Hubschrau-
ber mit mehreren Piloten (MPH)

Hubschrauber mit einem Piloten
(SPH) desselben Musters, ein-
schlieBBlich der Rechte fiir den Be-
trieb mit einem Piloten (*)

» C21 Musterberechtigung fiir Hub-
schrauber mit einem Piloten im Be-
trieb mit mehreren Piloten <«

Rechte fiir den Betrieb mit einem
Piloten auf demselben Muster (*)

(*) Sofern innerhalb der vorangegangenen 12 Monate in Ausiibung von PBN-Rechten
mindestens drei IFR-Abfliige und -Landeanfliige, darunter ein RNP APCH (der
auch ein Landeanflug nach dem Point-in-Space-Verfahren (PinS) sein kann), auf
einem SP-Hubschraubermuster im Einpilotenbetrieb durchgefiihrt wurden.
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Anlage 9

Ausbildung, praktische Priifung und Befihigungsiiberpriifung fiir MPL,
ATPL, Muster- und Klassenberechtigungen sowie Befihigungsiiberpriifung
fiir BIR und IR

A. Allgemeines

1. Bewerber um die praktische Priifung miissen Unterricht in derselben Luft-
fahrzeugklasse oder demselben Luftfahrzeugmuster erhalten haben, die bzw.
das fiir die Priifung verwendet wird.

Die Ausbildung fiir MPA- und PL-Musterberechtigungen miissen in einem
FFS oder in einer Kombination aus FSTD und FFS absolviert werden.
»C19 Die praktische Priifung oder die Befdhigungsiiberpriifung fiir
MPA- und PL-Musterberechtigungen sowie die Ausstellung einer ATPL
und einer MPL ist in einem FFS abzulegen, wenn dieser verfligbar ist. «

Ausbildung, praktische Priifung oder Befdahigungsiiberpriifung fiir SPA- und
Hubschrauber-Klassen- oder Musterberechtigungen sind abzulegen in

a) einem verfiigbaren und zugénglichen FFS oder

b) einer Kombination aus FSTD und dem Luftfahrzeug, wenn ein FFS nicht
vorhanden oder zugénglich ist, oder

c) in dem Luftfahrzeug, wenn kein FSTD verfiigbar oder zuginglich ist.

Werden wihrend der Ausbildung, Priifung oder Uberpriifung FSTD einge-
setzt, ist die Eignung der FSTD anhand der geltenden ,,7able of functions
and subjective tests* und der geltenden ,,Table of FSTD validation tests”, die
der fiir dieses Gerit geltenden Primérreferenz zu entnehmen sind, zu priifen.
Alle Be- und Einschrinkungen, die auf dem Eignungszertifikat des Gerits
angegeben sind, sind zu beachten.

2. Falls nicht alle Priifungsteile in hochstens zwei Versuchen bestanden werden,
muss eine weitere Ausbildung absolviert werden.

3. Die praktische Priifung kann beliebig oft wiederholt werden.

INHALT DER AUSBILDUNG, PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHI-
GUNGSUBERPRUFUNG

4. Sofern nicht in den gemidB Anhang I (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 (OSD) festgelegten betrieblichen Eignungsdaten etwas anderes
festgelegt ist, miissen der Lehrplan fiir den Flugunterricht, die praktische
Prifung und die Befdhigungsiiberpriifung diesem Anhang geniigen. Auf
den Lehrplan, die praktische Priifung und die Beféhigungsiiberpriifung diir-
fen bisherige Erfahrungen auf @hnlichen Flugzeugmustern entsprechend den
OSD angerechnet werden.

5. AuBer im Falle praktischer Priifungen fiir die Erteilung einer ATPL kann,
wenn dies in den OSD fiir das betreffende Luftfahrzeug entsprechend fest-
gelegt ist, eine Anrechnung fiir Elemente der praktischen Priifung gewdhrt
werden, die auch in anderen Mustern oder Baureihen vorkommen, fiir die der
Pilot qualifiziert ist.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG/UBERPRUFUNG

6. Der Priifer hat die Auswahl zwischen verschiedenen Szenarios fiir die prak-
tische Priiffung oder Befdhigungsiiberpriifung, die simulierte relevante Be-
triebsabldufe enthalten. Flugsimulatoren (FFS) und sonstige Ausbildungs-
gerite sind wie in diesem Anhang (Teil-FCL) festgelegt zu verwenden.

7. Wahrend der Befdhigungsiiberpriifung muss sich der Priifer davon iiberzeu-
gen, dass der Inhaber der Klassen- oder Musterberechtigung einen angemes-
senen Stand an Theoriekenntnissen besitzt.
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8. Sollte der Bewerber die praktische Priifung aus Griinden abbrechen, die der
Priifer fiir unangemessen hilt, muss der Bewerber die gesamte praktische
Priifung erneut ablegen. Wird die Priifung aus Griinden abgebrochen, die der
Priifer fiir angemessen hélt, werden nur die nicht abgeschlossenen Abschnitte
bei einem weiteren Flug gepriift.

9. Nach dem Ermessen des Priifers diirfen die Bewerber ein Mandver oder ein
Verfahren der Priifung einmal wiederholen. Der Priifer kann die Priifung in
jeder Phase beenden, wenn er der Meinung ist, dass die von den Bewerbern
gezeigten fliegerischen Fahigkeiten eine vollstindige Wiederholung der Prii-
fung erforderlich machen.

10. Bewerber miissen das Luftfahrzeug von einer Position aus fliegen, in der die
relevanten PIC- oder Kopilot-Funktionen durchgefiihrt werden kénnen. Unter
Bedingungen mit einem Piloten wird die Priifung so durchgefiihrt als wére
kein anderes Besatzungsmitglied anwesend.

11. Wahrend der Vorbereitung auf die Priifung vor dem Flug miissen die Be-
werber die Leistungseinstellungen und Geschwindigkeiten festlegen. Die Be-
werber miissen gegeniiber dem Priifer angeben, welche Uberpriifungen und
Aufgaben sie ausfithren, und die Funkeinrichtungen benennen. Die Uber-
prifungen werden gemél der Checkliste fiir das Luftfahrzeug, auf dem die
Priifung absolviert wird, und ggf. gemdfl dem MCC-Konzept durchgefiihrt.
Die Leistungsdaten fiir Start, Landeanflug und Landung miissen von den
Bewerbern gemidf dem Betriebshandbuch oder Flughandbuch fiir das ver-
wendete Luftfahrzeug berechnet werden. Entscheidungshohen, Mindest-Sink-
flughShen und Fehlanflugpunkt werden mit dem Priifer vereinbart.

12. Der Priifer darf nicht in den Betrieb des Flugzeugs eingreifen, auler wenn
dies im Interesse der Sicherheit oder zur Vermeidung einer unannehmbaren
Verzogerung flir anderen Verkehr notwendig ist.

VY M16
- BESONDERE ANFORDERUNGEN AN DIE PRAKTISCHE PRUFUNG/BE-
FAHIGUNGSUBERPRUFUNG FUR MUSTERBERECHTIGUNGEN FUR
LUFTFAHRZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN, FUR LUFTFAHRZEUGE
MIT EINEM PILOTEN IM BETRIEB MIT MEHREREN PILOTEN, FUR
MPL UND FUR ATPL

13. Die praktische Priiffung fiir ein Luftfahrzeug mit mehreren Piloten oder ein
Luftfahrzeug mit einem Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten muss mit
einer mehrkopfigen Besatzung durchgefiihrt werden. Ein weiterer Antrag-
steller oder ein weiterer qualifizierter Pilot mit Musterberechtigung kann
die Funktion des zweiten Piloten iibernehmen. Wird ein Luftfahrzeug ver-
wendet, ist der zweite Pilot der Priifer oder ein Lehrberechtigter.

14. Die Bewerber handeln wihrend aller Abschnitte der praktischen Priifung als
PF, auBler bei anormalen Verfahren und Notverfahren, die als PF oder PM
gemidl MCC durchgefiihrt werden konnen. Bewerber um die erstmalige Er-
teilung einer Musterberechtigung fiir Luftfahrzeuge mit mehreren Piloten
oder einer ATPL miissen auch die Féhigkeit nachweisen, als PM zu handeln.
Die Bewerber konnen wihlen, ob sie die praktische Priifung auf dem linken
oder auf dem rechten Sitz absolvieren mochten, sofern alle Priifungselemente
auf dem gewihlten Sitz durchgefiihrt werden konnen.

VYM16
T 15. Die nachfolgenden Punkte sind vom Priifer bei Antragstellern fiir die ATPL
oder eine Musterberechtigung fiir Luftfahrzeuge mit mehreren Piloten oder
fir den Betrieb mit mehreren Piloten in einem Luftfahrzeug mit einem
Piloten, die auch die Aufgaben eines PIC umfassen, speziell zu priifen,
unabhéngig davon, ob die Bewerber als PF oder PM handeln:

a) Management der Besatzungskooperation,

b) allgemeine Uberpriifung des Luftfahrzeugbetriebs durch entsprechende
Uberwachung und

c) Setzen von Priorititen und Treffen von Entscheidungen nach MaBgabe
von Sicherheitsaspekten und relevanten Regeln und Vorschriften, wie dies
der betrieblichen Situation einschlieBlich Notféllen angemessen ist.
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16. Die Priifung oder Uberpriifung muss unter IFR durchgefiihrt werden, wenn
die IR-Berechtigung eingeschlossen ist, und so weit wie mdglich in der
Umgebung eines simulierten gewerblichen Luftverkehrs. Ein wesentliches
zu priifendes Element ist die Fahigkeit, den Flug anhand von routinemafBi-
gem Briefing-Material zu planen und durchzufiihren.

17. Wenn der Musterberechtigungslehrgang weniger als 2 Stunden Flugausbil-
dung auf dem Luftfahrzeug umfasste, kann die praktische Priifung in einem
FFS durchgefiihrt und vor der Flugausbildung auf dem Luftfahrzeug absol-
viert werden.

Die zugelassene Flugausbildung ist von einem qualifizierten Lehrberechtig-
ten durchzufithren und zwar unter der Verantwortung

a) einer ATO oder

b) einer Organisation, die Inhaberin einer nach Anhang III (Teil-ORO) der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 ausgestellten AOC ist und iiber eine
Zulassung speziell fiir diese Ausbildung verfiigt, oder

c) des Lehrberechtigten in den Fillen, in denen keine Flugausbildung fiir ein
SP-Luftfahrzeug bei einer ATO oder beim Inhaber eines AOC zugelassen
ist und die Flugausbildung auf einem Luftfahrzeug von der zustdndigen
Behorde des Bewerbers genehmigt wurde.

Bevor die neue Musterberechtigung in der Lizenz des Bewerbers eingetragen
wird, erhdlt die zustindige Behorde ein Zeugnis iiber den Abschluss des
Musterberechtigungslehrgangs einschlieflich der Flugausbildung auf dem
Luftfahrzeug.

18. Fiir die Ausbildung zur Beendigung ungewiinschter Flugzustinde bedeutet
ein ,,Stromungsabriss* entweder eine ,,Anndherung an den Stromungsabriss*
oder einen ,,Stromungsabriss. Um die Beendigung eines Stromungsabrisses
zu trainieren oder die musterspezifischen Merkmale eines Stromungsabrisses
aufzuzeigen oder fiir beide Zwecke kann die ATO einen FFS einsetzen,
sofern

a) der FFS nach den besonderen Evaluierungsanforderungen in den
FSTD(A)-Zulassungsspezifikationen (CS-FSTD(A)) zugelassen ist und

b) die ATO erfolgreich gegeniiber der zustdndigen Behdrde nachgewiesen
hat, dass etwaige nachteilige Ausbildungstransfers abgemildert werden.

B. Besondere Anforderungen an die Kategorie Flugzeug
PRUFUNGSMA BSTABE

1. Im Falle von Flugzeugen mit einem Piloten mit Ausnahme von technisch
komplizierten Hochleistungsflugzeugen mit einem Piloten miissen Bewerber
alle Abschnitte der praktischen Priifung bzw. Befahigungsiiberpriifung beste-
hen. Bestehen Bewerber ein Element eines Priifungsteils nicht, gilt der ge-
samte Priifungsteil als nicht bestanden. Bestehen die Bewerber nur einen
Priifungsteil nicht, miissen sie nur diesen Priifungsteil wiederholen. Bestehen
Bewerber mehr als einen Priifungsteil nicht, miissen sie die gesamte Priifung
bzw. Uberpriifung wiederholen. Wird ein Abschnitt bei der Wiederholungs-
prifung oder der Wiederholungsiiberpriifung — einschlieBlich jener Ab-
schnitte, die bei einem fritheren Versuch bestanden wurden — nicht bestan-
den, so ist die gesamte Priifung oder Uberpriifung zu wiederholen. Bei
mehrmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten muss Abschnitt 6 der entspre-
chenden Priifung oder Uberpriifung, der sich auf einen einseitigen Trieb-
werkausfall bezieht, bestanden werden.

VYM16

" 2. Im Falle von technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen mit mehreren
Piloten und mit einem Piloten miissen die Antragsteller alle Abschnitte der
praktischen Priifung bzw. Befdhigungsiiberpriifung bestehen. Bestehen An-
tragsteller mehr als fiinf Elemente nicht, miissen sie die gesamte Priifung
bzw. Uberpriifung wiederholen. Antragsteller, die héchstens fiinf Elemente
nicht bestehen, miissen die nicht bestandenen Elemente wiederholen. Wird
ein Element der Wiederholungspriifung bzw. Wiederholungsiiberpriifung —
einschlieBlich jener Elemente, die bei einem fritheren Versuch bestanden
wurden — nicht bestanden, so ist die gesamte Priifung oder Uberpriifung
zu wiederholen.
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TESTFLUGTOLERANZEN

Die Bewerber miissen die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:

a) Betreiben des Flugzeugs innerhalb seiner Grenzen,

b) reibungslose und genaue Durchfiihrung sdmtlicher Mandéver,

¢) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer,

d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse,

e) Beherrschung des Flugzeugs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen
Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder Mandvers

zu keinem Zeitpunkt in Frage gestellt ist,

f) ggf. Verstindnis und Beherrschung der Besatzungskoordinations- und

Besatzungsausfallverfahren und

g) ggf. effektive Kommunikation mit den anderen Besatzungsmitgliedern.

Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden
konnen, um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und
die Leistung des verwendeten Flugzeugs zu beriicksichtigen:

Hohe

im Allgemeinen

Einleiten eines Durchstartens auf Entscheidungs-
hoéhe

Mindest-Sinkflughohe/MAPt/Hohe
Einhalten eines Kurses iiber Grund
auf Funknavigationshilfen

fiir Winkelabweichungen

Laterale 2D-
(LNAV/VNAYV)

(LNAV) und 3D-Abweichungen

Vertikale 3D-Abweichungen (z. B. RNP APCH
(LNAV/VNAYV) unter Verwendung von
Baro-VNAV)

Steuerkurs

alle Triebwerke arbeiten
bei simuliertem Triebwerkausfall
Geschwindigkeit

alle Triebwerke arbeiten

bei simuliertem Triebwerkausfall

+ 100 Ful
+ 50 FuB/~ 0 FuB

+ 50 FuB/— 0 FuB

+ 5°

Halbskalenausschlag, = Azimut  und
Gleitpfad (z. B. LPV, ILS, MLS, GLS)

Der seitliche Fehler/die seitliche Abwei-
chung vom Kurs darf normalerweise
nicht mehr als + % des dem Verfahren
zugeordneten RNP-Wertes betragen.
Kurze Abweichungen von diesem Stan-
dard bis zu maximal dem Einfachen des
RNP-Wertes sind zuldssig.

maximal — 75 Fuf} unter dem vertikalen
Profil zu jeder Zeit und maximal
+ 75 Ful} iber dem vertikalen Profil
in oder unterhalb von 1000 Fuf} iiber
dem Flugplatz.

+ 5°
+ 10°

+ 5 Knoten
+ 10 Knoten/— 5 Knoten
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INHALT DER AUSBILDUNG, PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHI-
GUNGSUBERPRUFUNG

Flugzeuge mit einem Piloten, ausgenommen technisch komplizierte Hoch-
leistungsflugzeuge

a) Die folgenden Symbole bedeuten:

= ausgebildet als PIC oder Kopilot und als PF und PM

OTD = Fiir diese Ubung konnen sonstige Ausbildungsgerite verwendet
werden.

X =  Fir diese Ubung sind FFS zu verwenden; andernfalls ist ein
Flugzeug zu verwenden, falls fiir das Mandver oder das Ver-
fahren zweckmafBig.

P# = Die Ausbildung muss um eine Auflenkontrolle des Flugzeuges
vor dem Start ergénzt werden.

b) Fiir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerite des mit (P)
angegebenen Niveaus oder Geridte eines mit Pfeil (—>) gekennzeichneten
hoheren Niveaus zu verwenden.

Zur Bezeichnung des Ubungsgeriits werden die folgenden Abkiirzungen
verwendet:

A= Aeroplane (Flugzeug)
FFS = Full Flight Simulator (Flugsimulator)

FSTD = Flight Simulation Training Device (Flugsimulationsiibungs-
gerit)

c¢) Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Punkte von Abschnitt 3B
und — bei mehrmotorigen Flugzeugen — Abschnitt 6 miissen aus-
schlieBlich nach Instrumenten geflogen werden, wenn die praktische Prii-
fung bzw. Befahigungsiiberpriifung eine Verlangerung/Erneuerung einer
IR einschlieft. Wenn die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Punkte
wihrend der praktischen Priifung bzw. Befdhigungsiiberpriifung nicht
ausschlieBlich nach Instrumenten geflogen werden und wenn keine An-
rechnung von IR-Rechten erfolgt, ist die Klassen- oder Musterberechti-
gung auf VFR beschrankt.

d

=

Abschnitt 3A muss zur Verldngerung einer Musterberechtigung oder einer
Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge — nur VFR — absol-
viert werden, wenn die erforderliche Erfahrung von 10 Streckenabschnit-
ten innerhalb der letzten 12 Monate nicht erfiillt ist. Abschnitt 3A ist
nicht erforderlich, wenn Abschnitt 3B erfiillt ist.

e) Der Buchstabe ,,M“ in der Spalte fiir die praktische Priifung oder die
Befihigungsiiberpriifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich (man-
datory) ist oder dass eine Auswahlmdglichkeit besteht, wenn mehr als
eine Ubung erscheint.

f) Fiir die praktische Ausbildung fiir Musterberechtigungen oder Klassenbe-
rechtigungen fiir mehrmotorige Flugzeuge ist ein FSTD zu verwenden,
wenn dieses Teil eines genehmigten Lehrgangs zum Erwerb einer
Klassen- oder Musterberechtigung ist. Bei der Genehmigung eines sol-
chen Lehrgangs wird Folgendes beriicksichtigt:

i) die Qualifizierung des FSTD gemdB den einschldgigen Anforderun-
gen von Anhang VI (Teil-ARA) und Anhang VII (Teil-ORA),

ii) die Qualifikationen der Lehrberechtigten,
iii) der Umfang der FSTD-Ausbildung wihrend des Lehrgangs sowie

iv) die Qualifikation und die bisherige Erfahrung des auszubildenden
Piloten auf dhnlichen Mustern.
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g) Wird die Erlangung von Rechten fiir den Betrieb mit mehreren Piloten

h

i

=

=

i)

k

N2

erstmals angestrebt, miissen Piloten, die Inhaber von Rechten fiir den
Betrieb mit einem Piloten sind,

(1) bei einer ATO einen Briickenlehrgang absolvieren, der auch
MCC-Manéver und -Verfahren sowie die Ubungen von Abschnitt 7,
bei denen Bedrohungs- und Fehlermanagement (7Threat and Error
Management, TEM), CRM und menschliche Faktoren zum Einsatz
kommen, sowie

(2) eine Befdhigungsiiberpriifung im Betrieb mit mehreren Piloten
bestehen.

Wird die Erlangung von Rechten fiir den Betrieb mit einem Piloten erst-
mals angestrebt, miissen Piloten, die Inhaber von Rechten fiir den Betrieb
mit mehreren Piloten sind, eine Ausbildung bei einer ATO absolvieren
und auf die folgenden zusétzlichen Mandver und Verfahren im Betrieb
mit einem Piloten gepriift werden:

(1) fir SE-Flugzeuge, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 und ggf. ein Anflug von Ab-
schnitt 3.B sowie

(2) fir ME-Flugzeuge, 1.6, Abschnitt 6 und ggf. ein Anflug von Ab-
schnitt 3.B.

Piloten, die Inhaber von Rechten sowohl fiir den Betrieb mit einem
Piloten als auch fiir den Betrieb mit mehreren Piloten nach den Buch-
staben g und h sind, konnen ihre Rechte fiir beide Betriebsarten ver-
langern lassen, indem sie eine Befahigungsiiberpriifung im Betrieb mit
mehreren Piloten zusétzlich zu den in Buchstabe h Nummern 1 bzw.
2 genannten Ubungen im Betrieb mit einem Piloten ablegen.

Wird eine praktische Priifung bzw. Befdhigungsiiberpriifung nur im Be-
trieb mit mehreren Piloten abgelegt, ist die Musterberechtigung auf den
Betrieb mit mehreren Piloten beschriankt. Die Beschriankung wird auf-
gehoben, wenn Piloten dem Buchstaben h geniigen.

Ausbildung, Priifung und Uberpriifung erfolgen entsprechend der nach-
stehenden Tabelle.

(1) Ausbildung an einer ATO, Anforderungen an die Priifung und Uber-
priifung zur Erlangung der Rechte fiir den Betrieb mit einem Piloten

(2) Ausbildung an einer ATO, Anforderungen an die Priifung und Uber-
prifung zur Erlangung der Rechte fiir den Betrieb mit mehreren
Piloten

(3) Ausbildung an einer ATO, Anforderungen an die Priifung und Uber-
priifung fiir Piloten, die Inhaber von Rechten fiir den Betrieb mit
einem Piloten sind und erstmals Rechte fiir den Betrieb mit mehreren
Piloten beantragen (Briickenlehrgang)

(4) Ausbildung an einer ATO, Anforderungen an die Priifung und Uber-
priifung fiir Piloten, die Inhaber von Rechten fiir den Betrieb mit
mehreren Piloten sind und erstmals Rechte fiir den Betrieb mit einem
Piloten beantragen (Briickenlehrgang)

(5) Ausbildung an einer ATO und Priifungsanforderungen fiir die Ver-
langerung und Erneuerung von Rechten fiir den Betrieb mit einem
und mit mehreren Piloten



VY M14

1. 2. 3. 5.
Art des Betriebs
Lufifahrzeugmuster Sp MP SP — MP (erstmalig) MP — SP (erstmalig) SP + MP
Ausbildung, Prii- Ausbildung, Prii-
-- .. - - .. | fung und Uberprii- | fung und Uberprii-
Ausbildung Prifi u/zgl/Uber- Ausbildung Prif ulzg/Uber— Ausbildung Prif ung/Uberp - fung fung SE-Flugzeuge ME-Flugzeuge
pritfung prifung fung (einmotorige (SE) |(mehrmotorige (ME)
Flugzeuge) Flugzeuge)
Erstmalige  Ausstel-
lung
Alle (auBler technisch
komplizierte Flugzeuge . . MCC MCC
mit einem Piloten, sp |/*Pschnitte 1-6\/Abschnitte 1-6 iy CRM 1.6, 45, 4.6, 5.2 | 1.6, Abschnitt 6
complex) Menschliche . ) Menschliche Fak- . ) und ggf. ein An-|und ggf. ein An-
- — Faktoren Abschnitte 1-6 toren Abschnitte 1-6 flug aus Ab- flug aus Ab-
Technisch komplizierte TEM TEM schnitt 3.B schnitt 3.B
Flugzeuge mit einem 1-7 1-6 Abschnitte 1-7 Abschnitt 7
Piloten (SP complex)
Verléingerung
MPO: MPO:
Abschnitte 1-7 Abschnitte 1-7
(Ausbildung) (Ausbildung)
Abschnitte 1-6 Abschnitte 1-6
- - (Uberpriifung) | (Uberpriifung)
Alle n.z Abschnitte 1-6 n.z Abschnitte 1-6 n.z n.z n.z n.z SPO: SPO:
1.6, 4.5, 4.6, 52| 1.6, Abschnitt 6
und ggf. ein An-|und ggf. ein An-
flug aus Ab- flug aus Ab-
schnitt 3.B schnitt 3.B
Erneuerung
Ausbildung: Ausbildung:
FCL.740 FCL.740
Alle FCL.740  |Abschnitte 1-6| FCL.740 |Abschnitte 1-6 nz n.z n.z nz Uberpriifung: wie [ Uberpriifung: wie

fir die Verldnge-
rung

fiir die Verlange-
rung

¢c0T01°0€ —dd — 8LITITT10TO

200°610

SLI
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VY M12
1) Fiir die Erteilung oder Wahrung von PBN-Rechten muss einer der Lande-
anfliige als RNP APCH erfolgen. Ist ein RNP APCH praktisch nicht
durchfiihrbar, muss er in einem entsprechend ausgeriisteten FSTD durch-
gefiihrt werden.
Abweichend von dem vorstehenden Unterabsatz dirfen in Fillen, in de-
nen eine Befdhigungsiiberpriifung fiir die Verlangerung von PBN-Rechten
keine RNP-APCH-Ubung beinhaltet, die PBN-Rechte des Piloten nicht
die RNP APCH einschlieen. Die Einschrankung wird aufgehoben, wenn
der Pilot eine Beféhigungsiiberpriifung, einschlieSlich einer RNP-APCH-
Ubung, absolviert hat.
v M8
PRAKTISCHE PRUFUNG
TMG UND FLUGZEUGE MIT EINEM PILOTEN, AUS- ODER BEFAHIGUNGS-
GENOMMEN TECHNISCH KOMPLIZIERTE HOCHLEIS- PRAKTISCHE AUSBILDUNG UBERPRUFUNG FUR DIE
TUNGSFLUGZEUGE KLASSEN- ODER MUS-
TERBERECHTIGUNG
Paraphe des Paraphe des
Lehrberechtig- | Gepriift oder | Priifers nach
Mandver/Verfahren FSTD A ten nach Ab- | iberpriift auf | Abschluss der
schluss der | FSTD oder A | Priifung oder
Ausbildung Uberpriifung
ABSCHNITT 1
1. Abflug OTD
1.1 Vorflugkontrolle einschlieBlich:
— Dokumentation
— Masse und Schwerpunktlage
— Flugwetterbriefing und
— NOTAM
1.2 Kontrollen vor dem Start
1.2.1 AuBlen OTD P M
P#
1.2.2 Innen OTD P M
P#
1.3 Anlassen des Triebwerks: P—> —_—> M
Normal Stérungen
1.4 Rollen P——> R — M
1.5 Uberpriifungen vor dem Abflug: P——> —_— M
Hochfahren des Triebwerks (falls zutref-
fend)
1.6 Startverfahren: P——> —_— M
— Normal mit Klappeneinstellungen ge-
méf Flughandbuch und
— Seitenwind (falls Bedingungen vorhan-
den)
1.7 Steigflug: P——> —_— M
— Vx/Vy
— Kurven auf Steuerkurse sowie
— Ubergang in Horizontalflug
1.8 Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle | P——> M
— Einhaltung der Sprechfunkverfahren
ABSCHNITT 2
2. Verfahrensweisen in der Luft (Sichtwetter- | P——> —_—>
21 bedingungen (visual meteorological
conditions (VMC))
Horizontaler Geradeausflug bei verschiede-
nen Geschwindigkeiten einschlieBlich Flug
bei kritisch niedriger Fluggeschwindigkeit
mit und ohne Fliigelklappen (einschlieBlich
Anndherung an Vyca, soweit zutreffend)




02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 177

v M8

TMG UND FLUGZEUGE MIT EINEM PILOTEN, AUS-
GENOMMEN TECHNISCH KOMPLIZIERTE HOCHLEIS-

TUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG
ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG FUR DIE
KLASSEN- ODER MUS-
TERBERECHTIGUNG

Manéver/Verfahren

FSTD

Paraphe des
Lehrberechtig-
ten nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Gepriift oder
iiberpriift auf
FSTD oder A

Paraphe des
Priifers nach
Abschluss der
Priifung oder
Uberpriifung

22

Steilkurven (360° nach links und rechts mit
45° Querneigung)

23

Stromungsabrisse und deren Beendigung:
i) Stromungsabriss in Reisekonfiguration,

il) Anndherung an den Stromungsabriss
bei Sinkflugkurve mit Querneigung
bei Landeanflugkonfiguration und -leis-
tung,

iii) Anndherung an den Stromungsabriss
bei Landungskonfiguration und -leis-
tung und

iv) Anndherung an den Stromungsabriss,
Steigflugkurve mit Startklappe und
Steigflugleistung  (nur  einmotorige
Flugzeuge)

2.4

Handling mit Autopilot und Flugkomman-
doanlage (kann in Abschnitt 3 durchgefiihrt
werden), falls zutreffend

P— >

2.5

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle
— Einhaltung der Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 3A

3A
3A.1

Strecken-VFR-Verfahren
(sieche B.5 Buchstaben ¢ und d)

Flugplan, Koppelnavigation und Gebrauch
der Navigationskarten

3A2

Einhaltung von Hohe, Steuerkurs und Flug-
geschwindigkeit

3A3

Orientierung, zeitliche Planung und Korrek-
tur der ETA

3A4

Verwendung von
(falls zutreffend)

Funknavigationshilfen

3A5

Flugmanagement (Flugdurchfiihrungsplan,
routinemiBige Uberpriifungen einschlieB-
lich Treibstoff, Bordanlagen und Ver-
eisung)

3A.6

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle
— Einhaltung der Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 3B

3B

3B.1*

Instrumentenflug
Abflug-IFR
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v M8

TMG UND FLUGZEUGE MIT EINEM PILOTEN, AUS-
GENOMMEN TECHNISCH KOMPLIZIERTE HOCHLEIS-

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG
ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG FUR DIE

TUNGSFLUGZEUGE KLASSEN- ODER MUS-
TERBERECHTIGUNG
Paraphe des Paraphe des
Lehrberechtig- | Gepriift oder | Priifers nach
Manéver/Verfahren FSTD A ten nach Ab- | iiberpriift auf | Abschluss der
schluss der | FSTD oder A | Priifung oder
Ausbildung Uberpriifung
3B.2* Strecken-IFR P——> —_—
3B.3* Warteverfahren P——> —_—
3B.4* 3D-Betrieb auf Entscheidungshohe DH/A | P——> E
200 FuBl (60 m) oder zu hoheren Minima,
falls im Landeanflugverfahren vorgeschrie-
ben (Autopilot kann bis zum Schnittpunkt
Endanflugsegment/vertikaler Pfad verwen-
det werden)
3B.5* 2D-Betrieb  auf  Mindest-Sinkflughdhe | P——> —_— M
(MDH/A)
3B.6* Flugiibungen  einschlieflich  simulierter | P——> —_— M
Ausfall von Kompass und Fluglageanzei-
ger:
— Standardkurven sowie
— Beenden von ungewohnlichen Flugla-
gen
3B.7* Ausfall von Landekurssender oder Gleitwe- | P——> —_—
ganzeiger
3B.8* Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle | P——> e M
— Einhaltung der Sprechfunkverfahren
absichtlich frei gelassen
ABSCHNITT 4
4. Anflug und Landungen P——> e M
4.1 Anflugverfahren auf den Flugplatz
4.2 Normale Landung P——> e M
43 Landung ohne Fliigelklappen P——> —>
4.4 Seitenwindlandung (unter geeigneten Be- [ P——> e
dingungen)
4.5 Landeanflug und Landung im Leerlauf aus | P——> —_—>
einer Hohe von bis zu 2 000 Fuf} iiber der
Startbahn (nur einmotorige Flugzeuge)
4.6 Durchstarten aus der Mindesthohe P——> _— M
4.7 Durchstarten und Landung bei Nacht (falls | P——> —
zutreffend)
4.8 Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle | P——> E— M
— Einhaltung der Sprechfunkverfahren
ABSCHNITT 5
5. Anormale Verfahren und Notverfahren
(Dieser Abschnitt kann mit den Abschnit-
ten 1 bis 4 kombiniert werden.)
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VM8
PRAKTISCHE PRUFUNG
TMG UND FLUGZEUGE MIT EINEM PILOTEN, AUS- ODER BEFAHIGUNGS-
GENOMMEN TECHNISCH KOMPLIZIERTE HOCHLEIS- PRAKTISCHE AUSBILDUNG UBERPRUFUNG FUR DIE
TUNGSFLUGZEUGE KLASSEN- ODER MUS-
TERBERECHTIGUNG
Paraphe des Paraphe des
Lehrberechtig- | Gepriift oder | Priifers nach
Manéver/Verfahren FSTD A ten nach Ab- | iiberpriift auf | Abschluss der
schluss der | FSTD oder A | Priifung oder
Ausbildung Uberpriifung
5.1 Startabbruch bei angemessener Geschwin- [ P——> —_— M
digkeit
52 Simulierter Triebwerkausfall nach dem P M
Start (nur einmotorige Flugzeuge)
5.3 Simulierte Notlandung ohne Motorhilfe P M
(nur einmotorige Flugzeuge)
5.4 Simulierte Notfalle: P——> —_—>
i) Feuer oder Rauch im Flug und
ii) Storung der Bordanlagen, wie erforder-
lich
5.5 Nur ME-Flugzeuge und TMG-Ausbildung: | P——> —_—
Triebwerkabschaltung und -neustart (in si-
cherer Hohe, falls im Luftfahrzeug durch-
gefiihrt)
5.6 Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle

— Einhaltung der Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 6

6. Simulierter einseitiger Triebwerkausfall P——> —>X M
6.1% (Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten
1 bis 5 kombiniert werden.)

Simulierter Triebwerkausfall wihrend des
Starts (in einer sicheren Hohe, falls nicht
in einem FFS oder FNPT II durchgefiihrt)

6.2% Asymmetrischer Landeanflug und asym- | P——> — M
metrisches Durchstarten

6.3* Asymmetrischer Landeanflug und Landen | P——> — M
bis zum vollstdndigen Stillstand

6.4 Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle | P——> — M
— Einhaltung der Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 7

7. UPRT

7.1 Flugmanéver und Verfahren

7.1.1 Manuelle Flugsteuerung mit und ohne | P > —_—
Flugkommandoanlage
(kein Autopilot, keine automatische Schub-
regelung und ggfs. bei unterschiedlichen
Regelungsalgorithmen)

7.1.1.1 Bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten | P > —_—

(einschlieBlich Langsamflug) und Hohen
im Rahmen der FSTD-Ausbildung
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v M8

TMG UND FLUGZEUGE MIT EINEM PILOTEN, AUS-
GENOMMEN TECHNISCH KOMPLIZIERTE HOCHLEIS-

TUNGSFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG
ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG FUR DIE
KLASSEN- ODER MUS-
TERBERECHTIGUNG

Manéver/Verfahren

FSTD

Paraphe des
Lehrberechtig-
ten nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Gepriift oder
iiberpriift auf
FSTD oder A

Paraphe des
Priifers nach
Abschluss der
Priifung oder
Uberpriifung

7.1.1.2

Steilkurven mit 45° Querneigung, 180° bis
360°, links und rechts

7.1.1.3

Kurven mit und ohne Stdr-/Bremsklappen

7.1.1.4

Instrumentenflugverfahren,  einschlieBlich
Instrumentenabflug und -anflug sowie Sich-
tanflug

7.2
72.1

Ausbildung zur Beendigung ungewiinschter
Flugzusténde

Beendigung des Stromungsabrisses bei:
— Startkonfiguration,
— Reisekonfiguration in niedriger Hohe,

— Reisekonfiguration nahe der maximalen
Betriebshohe und

— Landekonfiguration

YMi14

722

Die folgenden Ubungen mit ungewiinschten
Flugzustinden:

— Beendigung des gezogenen Flugzustan-
des mit verschiedenen Querneigungs-
winkeln und

— Beendigung des gedriickten Flugzustan-
des mit verschiedenen Querneigungs-
winkeln.

X

Fiir diese
Ubung darf
kein  Flug-
zeug  ver-
wendet
werden.

VM8

7.3

Durchstarten mit allen Triebwerken* in ver-
schiedenen Phasen wihrend eines Instru-
mentenanflugs

7.4

Abbruch des Landeanflugs mit allen Trieb-
werken in Funktion:

— in verschiedenen Hohen unter DH/MDH
15 m (50 FuB) tiber der Pistenschwelle

— nach dem Aufsetzen (abgebrochene
Landung)

— In Flugzeugen, die nicht als Verkehrs-
flugzeuge gemdB JAR/FAR 25 oder als
Zubringerflugzeuge gemd3 SFAR 23
zugelassen sind, ist der Landeabbruch
mit allen Triebwerken in Funktion unter
MDH/A oder nach dem Aufsetzen ein-
zuleiten.
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6. Flugzeuge mit mehreren Piloten und technisch komplizierte Hochleistungs-
flugzeuge mit einem Piloten

a) Die folgenden Symbole bedeuten:

P= ausgebildet als PIC oder Kopilot und als PF und PM fiir die
Erteilung einer Musterberechtigung, wie jeweils zutreffend.

OTD = Fiir diese Ubung kénnen sonstige Ausbildungsgerite verwendet
werden.

X = Fir diese Ubung sind FFS zu verwenden; andernfalls ist ein
Flugzeug zu verwenden, falls fiir das Manover oder das Ver-
fahren zweckmaBig.

P# = Die Ausbildung muss um eine Auflenkontrolle des Flugzeuges
vor dem Start erginzt werden.

b) Fiir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerite des mit (P)
angegebenen Niveaus oder Gerite eines mit Pfeil (—>) gekennzeichneten
hoheren Niveaus zu verwenden.

Zur Bezeichnung des Ubungsgeriits werden die folgenden Abkiirzungen
verwendet:

A = Aeroplane (Flugzeug)
FFS = Full Flight Simulator (Flugsimulator)

FSTD = Flight Simulation Training Device (Flugsimulationsiibungs-
gerdt)

c) Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind ausschlieBlich
nach Instrumenten zu fliegen.

VYM12
d

=

Der Buchstabe ,,M“ in der Spalte fiir die praktische Priifung oder die
Befihigungsiiberpriifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich (man-
datory) ist oder dass eine Auswahlmoglichkeit besteht, wenn mehr als
eine Ubung erscheint.

e) Fir die praktische Ausbildung und Priifung ist ein FFS zu verwenden,
wenn der FFS Teil eines genehmigten Musterberechtigungslehrgangs ist.
Bei der Genehmigung eines solchen Lehrgangs wird Folgendes beriick-
sichtigt:

i) die Qualifikationen der Lehrberechtigten,

i) die Qualifikation und der Umfang der Ausbildung, die in dem Lehr-
gang in einem FSTD angeboten wird, und

iii) die Qualifikation und die bisherige Erfahrung des auszubildenden
Piloten auf dhnlichen Mustern.

f) Mandver und Verfahren miissen die MCC fiir Flugzeuge mit mehreren
Piloten und fiir technisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem
Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten beinhalten.

~

Manéver und Verfahren missen in der Rolle als alleiniger Pilot fiir tech-
nisch komplizierte Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten im Einpilo-
tenbetrieb durchgefiihrt werden.

g

h

=

Bei technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen mit einem Piloten
ist die Musterberechtigung, wenn eine praktische Priifung oder Befdhi-
gungsiiberpriifung im Betrieb mit mehreren Piloten durchgefiihrt wird, auf
den Betrieb mit mehreren Piloten beschrankt. Wenn Rechte als Pilot im
Betrieb mit einem Piloten beantragt werden, miissen die Mandver bzw.
Verfahren gemif3 den Abschnitten 2.5, 3.8.3.4, 4.4 und 5.5 sowie min-
destens ein Mandver bzw. Verfahren aus Abschnitt 3.4 zusitzlich als
alleiniger Pilot durchgefiihrt werden.

i) Im Falle einer gemdll »M14 FCL.720.A(c) < ausgestellten beschrink-
ten Musterberechtigung miissen die Bewerber abgesehen von den prakti-
schen Ubungen in Bezug auf Start- und Landephasen die gleichen An-
forderungen erfiillen wie andere Bewerber um eine Musterberechtigung.
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j) Fiir die Erteilung oder Wahrung von PBN-Rechten muss einer der Lande-
anfliige als RNP APCH erfolgen. Ist ein RNP APCH praktisch nicht
durchfiihrbar, muss er in einem entsprechend ausgeriisteten FSTD durch-

gefiihrt werden.

Abweichend von dem vorstehenden Unterabsatz dirfen in Fillen, in de-
nen eine Befdhigungsiiberpriifung fiir die Verldngerung von PBN-Rechten
keine RNP-APCH-Ubung beinhaltet, die PBN-Rechte des Piloten nicht
die RNP APCH einschlieen. Die Einschrankung wird aufgehoben, wenn
der Pilot eine Beféhigungsiiberpriifung, einschlieflich einer RNP-APCH-

Ubung, absolviert hat.
VYMS8

FLUGZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN UND
TECHNISCH KOMPLIZIERTE FLUGZEUGE MIT
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR ATPL/MPL/MUSTERBE-
RECHTIGUNG

Paraphe des
Lehrberechtigten

Gepriift oder

Paraphe des Prii-
fers nach Ab-

Mandover/Verfahren FSTD nach Abschluss uberpriift auf | schluss der Prii-
. FSTD oder A | fung oder Uber-
der Ausbildung .
priifung
ABSCHNITT 1
1. Flugvorbereitung OTD
1.1. Flugleistungsberechnung P
1.2. Aullenkontrolle, Lage der zu kontrollie- | OTD P#
renden Punkte und Zweck der Kontrolle
1.3. Cockpitkontrolle P >
1.4. Gebrauch der Checkliste vor dem An- | P- > M
l‘gssen der Triebwerke, Anlassverfahren,
Uberpriifung der Funk- und Navigati-
onsausriistung, Auswahl und Einstellung
der Navigations- und Sprechfunkfre-
quenzen
L.5. Rollen nach Anweisung der Flugver- | P >
kehrskontrollstelle oder des Lehrberech-
tigten
1.6. Kontrollen vor dem Start P > M
ABSCHNITT 2
2. Starts P. >
2.1. Normalstarts mit verschiedenen Klap-
penstellungen einschlieBlich beschleu-
nigtem Startverfahren
2.2% Start nach Instrumenten; Ubergang zum | P >
Instrumentenflug wihrend des Rotierens
oder unmittelbar nach dem Abheben
2.3. Start bei Seitenwind P >
2.4. Start mit hdochstzuldssiger Startmasse | P- >
(tatséchlich oder simuliert)
2.5. Starts mit simuliertem Triebwerkausfall: | P- >

2.5.1*  kurz nach Erreichen von V2
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FLUGZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN UND
TECHNISCH KOMPLIZIERTE FLUGZEUGE MIT
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR ATPL/MPL/MUSTERBE-
RECHTIGUNG

Paraphe des
Lehrberechtigten

Gepriift oder

Paraphe des Prii-
fers nach Ab-

Manéver/Verfahren FSTD A h Abschl iberpriift auf | schluss der Prii-
nac SCAUSS | ESTD oder A | fung oder Uber-
der Ausbildung .
priifung
(In Flugzeugen, die nicht als Verkehrsflugzeuge
oder als Zubringerflugzeuge zugelassen sind,
darf der Triebwerkausfall nicht vor Erreichen ei-
ner Mindesthohe von 500 Fuf iiber dem Pisten-
ende simuliert werden. In Flugzeugen, die unter
Beriicksichtigung von Startmasse und Dichtehdhe
Flugleistungswerte wie Verkehrsflugzeuge auf-
weisen, kann der Lehrberechtigte den Triebwerk-
ausfall kurz nach Erreichen von V2 simulieren.)
2.5.2*%  zwischen VI und V2 X M nur FFS
2.6. Startabbruch bei angemessener Ge- > —>X M
schwindigkeit vor Erreichen von V1
ABSCHNITT 3
3. Flugmanéver und Verfahren > —_—>
3.1. Manuelle Flugsteuerung mit und ohne
Flugkommandoanlage
(kein Autopilot, keine automatische
Schubregelung und ggfs. bei unter-
schiedlichen Regelungsalgorithmen)
3.1.1.  Bei unterschiedlichen Geschwindigkei- > —
ten (einschlieBlich Langsamflug) und
Hoéhen im Rahmen der
FSTD-Ausbildung
3.1.2. Steilkurven mit 45° Querneigung, 180° > —>
bis 360°, links und rechts
3.1.3. Kurven mit und ohne Stor-/Bremsklap- > —_—
pen
3.14 Instrumentenflugverfahren, einschlieB3- > e
lich Instrumentenabflug und -anflug so-
wie Sichtanflug
3.2. Instabilititseffekt (Tuck under) und > —>X Nur FFS
DruckstoBe (Mach Buffet) (falls zutref- .. .
- . . Fir  diese
fend) und andere besondere Eigenheiten ..
: Ubung darf
des Flugzeuges, z. B. Taumelschwin- .
kein  Flug-
gungen (Dutch Roll)
zeug  ver-
wendet

werden.




02011R1178 — DE — 30.10.2022 — 019.002 — 184

v M8

FLUGZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN UND
TECHNISCH KOMPLIZIERTE FLUGZEUGE MIT

EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR ATPL/MPL/MUSTERBE-
RECHTIGUNG

Paraphe des
Lehrberechtigten

Gepriift oder

Paraphe des Prii-
fers nach Ab-

Mandéver/Verfahren FSTD h Abschl uberpriift auf | schluss der Prii-
nac SCHIUSS | ESTD oder A | fung oder Uber-
der Ausbildung .
priifung
3.3. Normalbetrieb von Systemen und Be- | OTD
dienelementen, fiir die der Fluginge- p -
nieur/Bordtechniker (falls zutreffend)
verantwortlich ist
3.4. Normaler und anormaler Betrieb folgen- M Aus 3.4.0 bis
der Systeme: einschl. 3.4.14
sind zwingend
mindestens 3
anormale Ele-
mente aus-
zuwihlen.
3.4.0. Triebwerk (gegebenenfalls mit Propel- | OTD
leranlage) P S
3.4.1. Druckkabine und Klimaanlage OTD
P. >
34.2. Pitot-Anlage/statische Druckanlage OTD
P. >
34.3. Kraftstoffsystem OTD
P >
344. Elektrische Anlage OTD
P. >
34.5. Hydraulikanlage OTD
P. >
3.4.6. Steuer- und Trimmanlage OTD
P >
3.4.7. Eisverhiitungs- und Enteisungsanlage, | OTD
Scheibenheizung
P. >
34.8. Autopilot/Flugkommandoanlage OTD M
P > (nur fiir einen
Piloten)
3.409. Anzeigen zur Warnung vor einem Stré- [ OTD
mungsabriss oder zu dessen Vermei- p -

dung sowie  Stabilisierungsanlagen

(SAS)
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FLUGZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN UND
TECHNISCH KOMPLIZIERTE FLUGZEUGE MIT

EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR ATPL/MPL/MUSTERBE-
RECHTIGUNG

Paraphe des
Lehrberechtigten

Gepriift oder

Paraphe des Prii-
fers nach Ab-

Mandéver/Verfahren FSTD h Abschl uberpriift auf | schluss der Prii-
gac SCHIUSS | ESTD oder A | fung oder Uber-
er Ausbildung .
priifung
3.4.10. Bodenanndherungswarnanlage, Wetter- | P: >
radar, Funkh6henmesser, Transponder
34.11  Funkgerdte, Navigationsgerdte, Instru- | OTD
mente, Flugmanagementsysteme p S
3.4.12  Fahrwerk und Bremssystem OTD
P >
3.4.13  Vorfliigel, Klappen OTD
3.4.14  Hilfstriebwerke (APUs) OTD
P >
absichtlich frei gelassen
3.6. Anormale Verfahren und Notverfahren M Aus 3.6.1 bis
einschl.  3.6.9
sind zwingend
mindestens 3
Elemente aus-
zuwéhlen.
3.6.1. MaBnahmen bei Feuer von z. B. Trieb- | P >
werk, APU, Kabine, Frachtraum, Cock-
pit, Tragfliche oder elektrischen Anla-
gen einschlielich Evakuierung
3.6.2. Rauchbekdmpfung und Rauchentfer- | P >
nung
3.6.3. Triebwerkausfall, Abstellen und Wie- | P >
deranlassen in sicherer Hohe
3.6.4. Kraftstoff ablassen (simuliert) P >
3.6.5. Windscherung bei Start/Landung P Nur FFS
3.6.6. Simulierter =~ Kabinendruckausfall/Not- | P- >
Sinkflug
3.6.7. Ausfall eines Mitglieds der Flugbesat- | P >
zung
3.6.8. Sonstige Notverfahren gemal | P >

Flugzeug-Flughandbuch
Flight Manual/ AFM)

(Aeroplane
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FLUGZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN UND
TECHNISCH KOMPLIZIERTE FLUGZEUGE MIT

EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR ATPL/MPL/MUSTERBE-
RECHTIGUNG

Paraphe des
Lehrberechtigten

Gepriift oder

Paraphe des Prii-
fers nach Ab-

Mandéver/Verfahren FSTD A h Abschl uberpriift auf | schluss der Prii-
nac SCHIUSS | ESTD oder A | fung oder Uber-
der Ausbildung .
priifung
3.6.9. TCAS-Ereignis OTD Ein  Flug- Nur FFS
zeug  darf
P > nicht  ver-
wendet
werden.
3.7. Ausbildung zur Beendigung unge- | P X
wiinschter Flugzustéinde Fir  diesen Fiir diese
3.7.1. Beendigung des Stromungsabrisses bei: | Ausbil- Ubung darf
— Startkonfiguration, d}l ngszweck | kein - Flug-
sind nur | zeug  ver-
— Reisekonfiguration  in  niedriger | FFS wendet
Hohe, zugelassen. werden.
— Reisekonfiguration nahe der maxi-
malen Betriebshohe und
— Landekonfiguration
3.7.2. Die folgenden Ubungen mit unge- | P X Nur FFS
wiinschten Flugzusténden: Fiir diesen | Fir diese
— Beendigung des gezogenen Flug- | Ausbil- Ubung darf
zustandes mit verschiedenen Quer- | dungszweck | kein  Flug-
neigungswinkeln und sind nur | zeug  ver-
. . FFS wendet
— Beendigung des gedriickten Flug-
. . zugelassen. | werden.
zustandes mit verschiedenen Quer-
neigungswinkeln
3.8. Instrumentenflugverfahren
3.8.1.* Einhaltung von An- und Abflugstrecken | P- > > M
sowie der ATC-Anweisungen
3.8.2*  Warteverfahren P > >
3.8.3*  3D-Betrieb auf DH/A 200 Fuf} (60 m)

oder zu hoheren Minima, falls im
Landeanflugverfahren vorgeschrieben

Hinweis: Gemafl AFM konnen ,,RNP APCH“-Verfahren die Verwendung des Autopiloten oder der Flugkommandoanlage erfordern.
Bei der Wahl des manuell zu fliegenden Verfahrens sind Beschrankungen dieser Art zu beriicksichtigen (z. B. Wahl eines ILS fiir
3.8.3.1, falls das AFM eine solche Beschriankung vorschreibt).

3.8.3.1.* Manuell, ohne Flugkommandoanlage

M

(nur  prakti-
sche Priifung)
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FLUGZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN UND
TECHNISCH KOMPLIZIERTE FLUGZEUGE MIT

EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR ATPL/MPL/MUSTERBE-
RECHTIGUNG

Mandéver/Verfahren

FSTD

Paraphe des
Lehrberechtigten
nach Abschluss
der Ausbildung

Gepriift oder
uberpriift auf
FSTD oder A

Paraphe des Prii-
fers nach Ab-
schluss der Prii-
fung oder Uber-
priifung

3.8.3.2.

*Manuell, mit Flugkommandoanlage

3.8.3.3.

*mit Autopilot

3.8.3.4.%

manuell, mit simuliertem Ausfall eines
Triebwerks wéhrend des Endanflugs,
entweder bis zum Aufsetzen oder (je
nach Anwendbarkeit) wahrend des ge-
samten Fehlanflugverfahrens, beginnend

i) vor Erreichen von 1000 ft {iiber
Flugplatzhohe und

ii) nach Erreichen von 1000 ft iber
Flugplatzhohe.

In Flugzeugen, die nicht als Verkehrs-
flugzeuge (JAR/FAR 25) oder als Zu-
bringerflugzeuge (SFAR 23) zugelassen
sind, muss der Anflug mit simuliertem
Triebwerkausfall und darauf folgendem
Durchstarten in Verbindung mit dem
2D-Anflug nach 3.8.4 ausgefiihrt wer-
den. Das Durchstarten ist bei Erreichen
der OCH/A einzuleiten, allerdings nicht
spater als bei Erreichen einer MDH/A
von 500 ft iiber der Pistenschwelle.
Bei Flugzeugen, die in Bezug auf Start-
masse und Dichtehohe Flugleistungs-
werte wie Verkehrsflugzeuge aufweisen,
kann der Lehrberechtigte den Trieb-
werkausfall gemdB Ubung 3.8.34
simulieren.

3.8.4%

* 2D-Betrieb bis zur MDH/A

pr—>

Anflug zu einer versetzten Piste (Circ-
ling Approach) unter folgenden Bedin-
gungen:

P>
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FLUGZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN UND
TECHNISCH KOMPLIZIERTE FLUGZEUGE MIT

EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR ATPL/MPL/MUSTERBE-
RECHTIGUNG

Mandéver/Verfahren

FSTD

Paraphe des
Lehrberechtigten
nach Abschluss
der Ausbildung

Gepriift oder
uberpriift auf
FSTD oder A

Paraphe des Prii-
fers nach Ab-
schluss der Prii-
fung oder Uber-
priifung

a)* Anflug bis zur genehmigten An-
flughdhe fiir einen Anflug zu einer
versetzten Piste (Circling Approach
Altitude) am betreffenden Flugplatz
in Ubereinstimmung mit den ortli-
chen Instrumentenanflug-Einrich-
tungen unter simulierten Instrumen-
tenflugbedingungen

gefolgt von:

b) einem Anflug zu einer versetzten
Piste mindestens 90° abweichend
von der Endanflugrichtung unter
Buchstabe a, in der genchmigten
Mindesthohe fiir einen Anflug zu
einer versetzten Piste (Minimum
Circling Approach Altitude)

Anmerkung: Wenn die Bedingungen un-
ter Buchstaben a und b aus Griinden der
Flugverkehrskontrolle nicht mdglich
sind, kann ein Anflug mit simulierter
niedriger Flugsicht simuliert werden.

3.8.6.

Sichtanflug

P— >

ABSCHNITT 4

Fehlanflugverfahren

4.1.

Durchstarten mit allen Triebwerken*
wihrend des 3D-Betriebs bei Erreichen
der Entscheidungshohe

P*—>

4.2.

Durchstarten mit allen Triebwerken* in
verschiedenen Phasen wihrend eines In-
strumentenanflugs

pr—>

43.

Sonstige Fehlanflugverfahren

p*—>

4.4%

Manuelles Durchstarten mit simuliertem
Ausfall des kritischen Triebwerkes nach
einem Instrumentenanflug bei Erreichen
der Entscheidungshohe, MDH oder
MAPt

p*

4.5.

Abbruch des Landeanflugs mit allen
Triebwerken in Funktion:

in verschiedenen Hohen unter DH/
MDH

— nach dem Aufsetzen (abgebrochene
Landung)
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FLUGZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN UND
TECHNISCH KOMPLIZIERTE FLUGZEUGE MIT
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR ATPL/MPL/MUSTERBE-
RECHTIGUNG

Mandéver/Verfahren

FSTD

Paraphe des
Lehrberechtigten
nach Abschluss
der Ausbildung

Gepriift oder
uberpriift auf
FSTD oder A

Paraphe des Prii-
fers nach Ab-
schluss der Prii-
fung oder Uber-
priifung

In Flugzeugen, die nicht als Verkehrs-
flugzeuge gemidB JAR/FAR 25 oder als
Zubringerflugzeuge gemil SFAR 23
zugelassen sind, ist der Landeabbruch
mit allen Triebwerken in Funktion unter
MDH/A oder nach dem Aufsetzen
einzuleiten.

ABSCHNITT 5

5. Landungen

5.1 Normale Landungen® mit Sicht bei Er-
reichen der DA/H nach einem Instru-
mentenanflug

5.2. Landung mit simuliertem blockiertem
Hohentrimmsystem in vertrimmter Stel-
lung

Fir diese
Ubung darf
kein  Flug-
zeug ver-
wendet
werden.

Nur FES

5.3. Seitenwindlandungen (Flugzeug, soweit
moglich)

5.4. Platzrunden und Landungen ohne oder
mit teilweise ausgefahrenen Klappen
und Vorfliigeln

5.5. Landung mit simuliertem Ausfall des
kritischen Triebwerks

5.6. Landung mit Ausfall zweier Trieb-
werke:

— Flugzeuge mit drei Triebwerken:
das mittlere und ein &ulleres Trieb-
werk, soweit gemd AFM-Daten
moglich und

— Flugzeuge mit vier Triebwerken:
zwei Triebwerke auf einer Seite

M
Nur FFS

(nur  prakti-
sche Priifung)
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FLUGZEUGE MIT MEHREREN PILOTEN UND
TECHNISCH KOMPLIZIERTE FLUGZEUGE MIT
EINEM PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG ODER
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG
FUR ATPL/MPL/MUSTERBE-
RECHTIGUNG

Mandéver/Verfahren FSTD A

Paraphe des
Lehrberechtigten
nach Abschluss

Gepriift oder
uberpriift auf
FSTD oder A

Paraphe des Prii-
fers nach Ab-
schluss der Prii-
fung oder Uber-

der Ausbildung

priifung

VY Mil16

VYMS8
7. Klassenberechtigungen — Wasserflugzeuge
Abschnitt 6 muss zur Verlingerung einer Klassenberechtigung fiir mehr-
motorige Wasserflugzeuge, nur VFR, absolviert werden, wenn die erforder-
liche Erfahrung von 10 Streckenabschnitten innerhalb der vorangegangenen
12 Monate nicht erfiillt ist.
PRAKTISCHE PRU-
FUNG ODER BEFAHI-
KLASSENBERECHTIGUNG WASSERFLUGZEUGE PRAKTISDCL?I\IIEGAUSBIL_ GUNGSUBERPRUFUNG
FUR DIE KLASSENBE-
RECHTIGUNG
Paraphe des Lehrberech- .
Mangver/Verfahren tigten nach Abschluss der Pii;sphe des Prufer"s nach
. schluss der Priifung
Ausbildung
ABSCHNITT 1
1. Abflug
1.1.  Vorflugkontrolle einschlieBlich:
— Dokumentation,
— Masse und Schwerpunktlage,
— Flugwetterbriefing und
— NOTAM
1.2. Kontrollen vor dem Start
AuBen/innen
1.3.  Anlassen und Abstellen der Triecbwerke
Normal Stérungen
1.4. Rollen
VYM15
1.5.  Hochgeschwindigkeits-Taxiing (,,Step taxiing")
1.6. Festmachen: Strand
Pier/Mole
Boje

1.7. Segeln auf dem Wasser mit abgestelltem Triebwerk (,,En-
gine-off sailing")
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KLASSENBERECHTIGUNG WASSERFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBIL-
DUNG

PRAKTISCHE PRU-
FUNG ODER BEFAHI-
GUNGSUBERPRUFUNG
FUR DIE KLASSENBE-

RECHTIGUNG

Mangver/Verfahren

Paraphe des Lehrberech-
tigten nach Abschluss der
Ausbildung

Paraphe des Priifers nach
Abschluss der Priifung

1.8.

Uberpriifungen vor dem Abflug:
Hochfahren des Triebwerks (falls zutreffend)

1.9.

Startverfahren:

— Normal mit Klappeneinstellungen gemifl Flughandbuch
und

— Seitenwind (falls Bedingungen vorhanden)

1.10. Steigflug:

— Kurven auf Steuerkurse

— Ubergang in Horizontalflug

1.11. Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung

der Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 2

Verfahrensweisen in der Luft (VFR)

Horizontaler Geradeausflug bei verschiedenen Geschwin-
digkeiten einschlieBlich Flug bei kritisch niedriger Flug-
geschwindigkeit mit und ohne Fliigelklappen (einschlief-
lich Anndherung an VMCA, soweit zutreffend)

2.2.

Steilkurven (360° nach links und rechts mit 45° Quernei-
gung)

2.3.

Stromungsabrisse und deren Beendigung:
i) Stromungsabriss in Reisekonfiguration;

ii) Anndherung an den Stromungsabriss bei Sinkflugkurve
mit Querneigung bei Landeanflugkonfiguration und
-leistung;

iii) Anndherung an den Stromungsabriss bei Landungskon-
figuration und -leistung und

iv) Anndherung an den Stromungsabriss, Steigflugkurve
mit Startklappe und Steigflugleistung (nur einmotoriges
Flugzeug)

2.4.

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung
der Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 3

Strecken-VFR-Verfahren

Flugplan, Koppelnavigation und Gebrauch der Navigati-
onskarten

3.2.

Einhaltung von Hohe, Steuerkurs und Fluggeschwindigkeit
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KLASSENBERECHTIGUNG WASSERFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBIL-
DUNG

PRAKTISCHE PRU-
FUNG ODER BEFAHI-
GUNGSUBERPRUFUNG
FUR DIE KLASSENBE-

RECHTIGUNG

Mangver/Verfahren

Paraphe des Lehrberech-
tigten nach Abschluss der
Ausbildung

Paraphe des Priifers nach
Abschluss der Priifung

3.3.

Orientierung, zeitliche Planung und Korrektur von ETA

3.4.

Verwendung von Funknavigationshilfen (falls zutreffend)

3.5.

Flugmanagement (Flugdurchfiihrungsplan, routineméfige
Uberpriifungen einschlieBlich Treibstoff, Bordanlagen und
Vereisung)

3.6. Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung
der Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 4

4. Ankiinfte und Landungen

Anflugverfahren auf den Flugplatz (nur Amphibienflug-
zeuge)

4.2.

Normale Landung

4.3. Landung ohne Fliigelklappen
4.4. Seitenwindlandung (unter geeigneten Bedingungen)
4.5. Landeanflug und Landung im Leerlauf aus einer Héhe von

bis zu 2 000 Ful} iiber dem Wasser (nur einmotorige Flug-
zeuge)

4.6.

Durchstarten aus der Mindesthohe

4.7.

Landung auf glasigem Wasser

Landung auf rauem Wasser

4.8. Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung
der Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 5

5. Anormale Verfahren und Notverfahren

5.1.

(Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 4 kom-
biniert werden.)

Startabbruch bei angemessener Geschwindigkeit

5.2.

Simulierter Triebwerkausfall nach dem Start (nur einmoto-
rige Flugzeuge)

5.3.

Simulierte Notlandung ohne Motorhilfe (nur einmotorige
Flugzeuge)
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KLASSENBERECHTIGUNG WASSERFLUGZEUGE

PRAKTISCHE AUSBIL-
DUNG

PRAKTISCHE PRU-
FUNG ODER BEFAHI-
GUNGSUBERPRUFUNG
FUR DIE KLASSENBE-

RECHTIGUNG

Mangver/Verfahren

Paraphe des Lehrberech-
tigten nach Abschluss der
Ausbildung

Paraphe des Priifers nach
Abschluss der Priifung

5.4. Simulierte Notfélle:
i) Feuer oder Rauch im Flug und

i) Storung der Bordanlagen, wie erforderlich

5.5. Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung
der Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 6

6. Simulierter einseitiger Triebwerkausfall

(Dieser Abschnitt kann mit den Abschnitten 1 bis 5 kom-
biniert werden.)

6.1. Simulierter Triebwerkausfall wihrend des Starts (in einer
sicheren Hohe, falls nicht in einem FFS und FNPT II
durchgefiihrt)

6.2. Triebwerkabschaltung und -neustart (nur praktische Prii-
fung ME)

6.3. Asymmetrischer Landeanflug und asymmetrisches Durch-
starten

6.4. Asymmetrischer Landeanflug und Landen bis zum voll-
standigen Stillstand

6.5. Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung
der Sprechfunkverfahren

Besondere Anforderungen an die Kategorie Hubschrauber

Bei einer praktischen Priifung oder Befdhigungsiiberpriifung fiir Musterbe-
rechtigungen und die ATPL miissen Bewerber die Abschnitte 1 bis 4 und 6
(soweit zutreffend) der praktischen Priifung oder Befahigungsiiberpriifung
bestehen. Bestehen Bewerber mehr als fiinf Elemente nicht, miissen sie die
gesamte Priifung bzw. Uberpriifung wiederholen. Bewerber, die nicht mehr
als fiinf Elemente nicht bestehen, miissen die nicht bestandenen Elemente
wiederholen. Wird ein Element der Wiederholungspriifung oder Wieder-
holungsiiberpriifung nicht bestanden oder wird ein anderes Element nicht
bestanden, das bereits bestanden war, miissen die Bewerber die gesamte
Priifung bzw. Uberpriifung wiederholen. Alle Abschnitte der praktischen
Priifung oder Befahigungsiiberpriifung miissen innerhalb von 6 Monaten ab-
solviert werden.

Bei einer Befdhigungsiiberpriifung fiir eine IR miissen die Bewerber Ab-
schnitt 5 der Befdhigungsiiberpriifung bestehen. Bestehen Bewerber mehr
als drei Elemente nicht, miissen sie den gesamten Abschnitt 5 wiederholen.
Bewerber, die nicht mehr als drei Elemente nicht bestehen, miissen die nicht
bestandenen Elemente wiederholen. Wird ein Element der Wiederholungs-
iberpriifung oder ein anderes Element von Abschnitt 5 nicht bestanden wird,
das bereits bestanden war, miissen die Bewerber die gesamte Uberpriifung
wiederholen.
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TESTFLUGTOLERANZEN

Die Bewerber miissen die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:

a) Betreiben des Hubschraubers innerhalb seiner Grenzen,

b) reibungslose und genaue Durchfithrung sdamtlicher Manéver,

¢) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer,

d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse,

e) Beherrschung des Hubschraubers zu jedem Zeitpunkt und in einer sol-
chen Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder Flug-
mandvers zu keinem Zeitpunkt in Frage gestellt ist,

f) ggf. Verstindnis und Beherrschung der Besatzungskoordinations- und

Besatzungsausfallverfahren und

g) gef. effektive Kommunikation mit den anderen Besatzungsmitgliedern.

Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt wurden,
um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und die Leis-
tung des verwendeten Hubschraubers zu beriicksichtigen.

a) Grenzen IFR-Flug
Hohe

im Allgemeinen

Einleiten eines Durchstartens auf Ent-
scheidungshohe
Mindest-Sinkflugh6he/MAPt/Hohe

Einhalten eines Kurses iiber Grund

auf Funknavigationshilfen

fiir Winkelabweichungen

Laterale 2D- (LNAV) und 3D-Abwei-
chungen (LNAV/VNAYV)

Vertikale 3D-Abweichungen (z. B.
RNP APCH (LNAV/VNAV) unter
Verwendung von Baro-VNAV)

Steuerkurs

alle Triebwerke arbeiten

bei simuliertem Triebwerkausfall

Geschwindigkeit

alle Triebwerke arbeiten

bei simuliertem Triebwerkausfall

+ 100 Ful3
+ 50 Full/~ 0 FuB

+ 50 FuBi/~ 0 FuB

+ 5°

Halbskalenausschlag, Azimut und Gleitpfad (z.
B. LPV, ILS, MLS, GLS)

Der seitliche Fehler/die seitliche Abweichung
vom Kurs darf normalerweise nicht mehr als
+ % des dem Verfahren zugeordneten
RNP-Wertes betragen. Kurze Abweichungen
von diesem Standard bis zu maximal dem Ein-

fachen des RNP-Wertes sind zuldssig.

maximal — 75 Ful} unter dem vertikalen Profil
zu jeder Zeit und maximal + 75 Fuf} iiber dem
vertikalen Profil in oder unterhalb von
1 000 FuB} iiber dem Flugplatz

+ 5°
+ 10°

+ 5 Knoten
+ 10 Knoten/— 5 Knoten
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vms
b) Grenzen VFR-Flug
Hohe
im Allgemeinen + 100 FuB
Steuerkurs
Normalbetrieb + 5°
anormaler Betrieb/Notfille + 10°
Geschwindigkeit
im Allgemeinen + 10 Knoten
bei simuliertem Triebwerkausfall + 10 Knoten/— 5 Knoten
Bodendrift
Schwebeflug beim Start (HIGE) + 3 Full
Landung + 2 Full (mit 0 FuB Riickwirts- oder Seitwirts-
flug)
INHALT DER AUSBILDUNG, PRAKTISCHEN
PRUFUNG/BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG

ALLGEMEINES

5. Die folgenden Symbole bedeuten:

P = ausgebildet als PIC fiir die Erteilung einer Musterberechtigung fiir SPH
oder ausgebildet als PIC oder Kopilot und als PF und PM fiir die
Erteilung einer Musterberechtigung fiir MPH.

6. Fiir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerite des mit (P)
angegebenen Niveaus oder Gerdte eines mit Pfeil (—>) gekennzeichneten
hoheren Niveaus zu verwenden.

Zur Bezeichnung des Ubungsgerits werden die folgenden Abkiirzungen

verwendet:

FFS = Full Flight Simulator (Flugsimulator)

FTD = Flight Training Device (Fluglibungsgerit)

H Hubschrauber

7. Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind nur von Bewerbern
unter tatsdchlichen oder simulierten Instrumentenflug-Wetterbedingungen zu
fliegen, die eine IR(H) erneuern, verliangern oder diese Rechte auf ein an-
deres Muster ausdehnen mochten.

8. Instrumentenflugverfahren (Abschnitt 5) sind nur von Bewerbern durch-
zufithren, die eine IR(H) fiir Hubschrauber erneuern, verldngern oder diese
Rechte auf ein anderes Muster ausdehnen mochten. Zu diesem Zweck kann
ein FFS oder ein FTD 2/3 verwendet werden.

VYM12

8a. Fiir die Erteilung oder Wahrung von PBN-Rechten muss einer der Landean-
flige als RNP APCH erfolgen. Ist ein RNP APCH praktisch nicht durch-
fithrbar, muss er in einem entsprechend ausgeriisteten FSTD durchgefiihrt
werden.

Abweichend von dem vorstehenden Unterabsatz diirfen in Fillen, in denen
eine Befdhigungsiiberpriifung fiir die Verldngerung von PBN-Rechten keine
RNP-APCH-Ubung beinhaltet, die PBN-Rechte des Piloten nicht die RNP
APCH einschlieBen. Die Einschrankung wird aufgehoben, wenn der Pilot
eine Befihigungsiiberpriifung, einschlieBlich einer RNP-APCH-Ubung, ab-
solviert hat.
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9. Der Buchstabe ,,M*“ in der Spalte fiir die Qraktische Priifung oder die Be-
fahigungsiiberpriifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich ist.

10. Fiir die praktische Ausbildung und Priifung ist ein FSTD zu verwenden,
wenn das FSTD Teil einer genehmigten Ausbildung zum Erwerb einer Mus-
terberechtigung ist. Fiir den Lehrgang wird Folgendes beriicksichtigt:

a) die Qualifizierung des FSTD gemil den einschldgigen Anforderungen
von Anhang VI (Teil-ARA) und Anhang VII (Teil-ORA),

b) die Qualifikation des Lehrberechtigten und Priifers,
¢) der Umfang der FSTD-Ausbildung wihrend des Lehrgangs,

d) die Qualifikation und die bisherige Erfahrung des auszubildenden Piloten
auf dhnlichen Mustern und

e) der Umfang an iiberwachter Flugerfahrung nach der Erteilung der neuen
Musterberechtigung.

HUBSCHRAUBER MIT MEHREREN PILOTEN

11. Bewerber um die praktische Priifung fiir die Erteilung der Musterberechti-
gung fiir Hubschrauber mit mehreren Piloten und ATPL(H) miissen nur die
Abschnitte 1 bis 4 und, falls zutreffend, Abschnitt 6 bestehen.

12. Bewerber um die Verlangerung oder Erneuerung der Befahigungsiiberprii-
fung fir die Musterberechtigung fiir Hubschrauber mit mehreren Piloten
miissen nur die Abschnitte 1 bis 4 und, falls zutreffend, Abschnitt 6
bestehen.

PRAKTISCHE PRUFUNG
HUBSCHRAUBER MIT NUR EINEM/MEHREREN PILOTEN PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Paraphe des
Lehrberechtig- Gepriift in l]’):i;?tl:r};eng;sl
Manover/Verfahren FSTD H ten nach Ab- FSTD oder H | Abschluss der
schluss der Priifun
Ausbildung s

ABSCHNITT 1 — Flugvorbereitung und Vorflugkontrollen
1.1 AuBlenkontrolle des Hubschraubers, Lage P M (falls im

der zu kontrollierenden Punkte und Zweck Hubschrau-

der Kontrolle ber durch-

gefiihrt)

1.2 Cockpitkontrolle P e M
1.3 Anlassverfahren, Uberpriifuing der Funk- | P e M

und Navigationsausriistung, Auswahl und

Einstellung der Navigations- und Sprech-

funkfrequenzen
1.4 Rollen/Schwebeflug nach Anweisung der | P e M

Flugverkehrskontrollstelle oder des Lehr-

berechtigten
1.5 Verfahren und Kontrollen vor dem Start P —_— M
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v M8

HUBSCHRAUBER MIT NUR EINEM/MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG
ODER BEFAHIGUNGS-

UBERPRUFUNG
Paraphe des
Lehrberechtig- Gepriift in lf:ﬁr?el;r};enilsl
Manover/Verfahren FSTD H ten nach Ab- FSTD oder H | Abschluss der
schluss der Priifung
Ausbildung rutang
ABSCHNITT 2 — Flugmanéver und -verfahren
2.1 Starts (verschiedene Abflugprofile) P e M
2.2 » C22 Starts und Landungen auf Hangen | P e
oder bei Seitenwind <«
2.3 Start mit hochstzuldssiger Startmasse (tat- | P e
sdchlich oder simuliert)
2.4 Start mit simuliertem Triebwerkausfall kurz | P e M
vor Erreichen von TDP oder DPATO
24.1 Start mit simuliertem Triebwerkausfall kurz | P — M
nach Erreichen von TDP oder DPATO
2.5 Steig- und Sinkflugkurven auf bestimmte | P e M
Steuerkurse
2.5.1 Kurven mit 30° Querneigung, 180° bis | P —> M
360° links und rechts ausschlieBlich nach
Instrumenten
2.6 Autorotationssinkflug P —> M
2.6.1 Bei einmotorigen Hubschraubern (SEH) | P e M
Autorotationslandung oder bei mehrmotori-
gen Hubschraubern (MEH) und Abfangen
mit Motorhilfe
2.7 Landungen (verschiedene Anflugprofile) P e M
2.7.1 Durchstarten oder Landung mit simuliertem | P — M
Triebwerkausfall vor LDP oder DPBL
2.72 Landung mit simuliertem Triebwerkausfall | P —> M
nach LDP oder DPBL
ABSCHNITT 3 — Normaler und anormaler Betrieb der folgenden Systeme und Verfahren
3. Normaler und anormaler Betrieb der fol- M Mindestens
genden Systeme und Verfahren 3 Elemente
aus diesem
Abschnitt
miissen aus-
gewiahlt
werden
3.1 Motor P —_—>
32 Klimaanlage (Heizung und Liiftung) P —
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v M8

HUBSCHRAUBER MIT NUR EINEM/MEHREREN PILOTEN

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG
ODER BEFAHIGUNGS-

UBERPRUFUNG
Paraphe des
Lehrberechtig- Gepriift in lf:ﬁr?el:gr};enilsl
Manover/Verfahren FSTD H ten nach Ab- FSTD oder H | Abschluss der
schluss der Priifung
Ausbildung rutang
33 Pitot-Anlage/statische Druckanlage E—
34 Kraftstoffsystem —
3.5 Elektrische Anlage e
3.6 Hydraulikanlage —_—
3.7 Steuer- und Trimmanlage — >
3.8 Eisverhiitungs- und Enteisungsanlage —_—
3.9 Autopilot/Flugkommandoanlage —>
3.10 Stabilisierungsanlage (SAS) —_—
3.11 Wetterradar, FunkhShenmesser, Transpon- —_
der
3.12 Flachennavigationssystem —
3.13 Fahrwerk >
3.14 APU — >
3.15 Funkgerite, Navigationsgerite, Instrumente, —_—
Flugmanagementsysteme
ABSCHNITT 4 — Anormale Verfahren und Notverfahre
4. Anormale Verfahren und Notverfahren M Mindestens
3 Elemente
aus diesem
Abschnitt
missen aus-
gewiahlt
werden
4.1 Feuerbekdmpfung (einschlieBlich Evakuie- —_—
rung soweit zutreffend)
4.2 Rauchbekédmpfung und Rauchentfernung —_—
43 Triebwerkausfall, Abstellen und Wieder- _
anlassen in sicherer Hohe
4.4 Kraftstoff ablassen (simuliert) —
4.5 Ausfall der Heckrotorsteuerung (falls an- —
wendbar)
4.5.1 Ausfall des Heckrotors (falls anwendbar) Fur  diese
Ubung darf
kein  Hub-
schrauber
verwendet
werden.
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v M8

PRAKTISCHE PRUFUNG
HUBSCHRAUBER MIT NUR EINEM/MEHREREN PILOTEN PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Paraphe des
Lehrberechtig-
Manover/Verfahren FSTD H ten nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Paraphe des
Gepriift in Priifers nach

FSTD oder H | Abschluss der

Priifung

4.6 Ausfall eines Mitglieds der Besatzung — | P —_—>
nur MPH

4.7 Storung der Kraftiibertragung (Getriebe) P e

4.8 Sonstige Notverfahren gemi Flughand- | P —_—
buch

ABSCHNITT 5 — Instrumentenflugverfahren (durchzufiihren unter tatsdchlichen oder simulierten
Instrumentenflug-Wetterbedingungen)

5.1 Start nach Instrumenten: Ubergang zum In- | P* _—
strumentenflug so bald wie mdoglich nach
dem Abheben

5.1.1 Simulierter Triebwerkausfall wihrend des | P* _ M*
Abflugs

52 Einhaltung von An- und Abflugstrecken so- | P* e M*
wie der ATC-Anweisungen

53 Warteverfahren p* — >

5.4 3D-Betrieb auf DH/A 200 Fufl (60 m) oder | P* —_—
zu hoheren Minima, falls im Landeanflug-
verfahren vorgeschrieben

5.4.1 Manuell, ohne Flugkommandoanlage p* —_—> M*

Hinweis: Gemidf AFM koénnen ,RNP
APCH“-Verfahren die Verwendung des
Autopiloten oder der Flugkommandoanlage
erfordern. Bei der Wahl des manuell zu
fliegenden Verfahrens sind Beschridnkungen
dieser Art zu beriicksichtigen (z. B. Wahl
eines ILS fiir 5.4.1, falls das AFM eine
solche Beschrankung vorschreibt).

5.4.2 Manuell, mit Flugkommandoanlage p* —_— M*

543 Mit gekoppeltem Autopilot pP* -

54.4 Manuell, mit simuliertem Ausfall eines | P* —_— M*
Triebwerks; der Triebwerkausfall muss
wihrend des Endanflugs vor Erreichen ei-
ner Hohe von 1000 Fuf iber dem Flug-
platz bis zum Aufsetzen oder bis zum Ab-
schluss des Fehlanflugverfahrens simuliert
werden
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Y M8
PRAKTISCHE PRUFUNG
HUBSCHRAUBER MIT NUR EINEM/MEHREREN PILOTEN PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Paraphe des
Lehrberechtig- Gepriift in g:;?el;};enilsl
Manover/Verfahren FSTD H ten nach Ab- FSTD oder H | Abschluss der
schluss der Pritfune
Ausbildung rutang
5.5 * 2D-Betrieb bis zur MDA/H pP* _ M*
5.6 Durchstarten mit allen Triebwerken bei Er- | P* e
reichen der DA/DH oder MDA/MDH
5.6.1 Sonstige Fehlanflugverfahren p* —_—
5.6.2 Durchstarten mit simuliertem Ausfall eines | P* —_—> M*
Triebwerks bei Erreichen der DA/H oder
MDA/MDH
5.7 Autorotation unter IMC und Abfangen mit | P* — M*
Motorhilfe
5.8 Aufrichten aus ungewohnlichen Fluglagen | P* —_— M*

ABSCHNITT 6 — Gebrauch der Zusatzausriistung

6. Gebrauch der Zusatzausriistung P —

YMI16
HUBSCHRAUBER MIT EINEM PILOTEN

13. Antragsteller fiir die Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung einer Muster-
berechtigung fiir Hubschrauber mit einem Piloten miissen

a) — wenn Rechte fiir den Betrieb mit einem Piloten beantragt werden —die
praktische Priifung oder Befahigungsiiberpriifung im Betrieb mit einem
Piloten absolvieren,

b) — wenn Rechte fiir den Betrieb mit mehreren Piloten beantragt werden —
die praktische Priifung oder Befahigungsiiberpriifung im Betrieb mit meh-
reren Piloten absolvieren,

¢) — wenn Rechte sowohl fiir den Betrieb mit einem Piloten als auch fiir
den Betrieb mit mehreren Piloten beantragt werden — die praktische
Prifung oder Befdhigungsiiberpriifung im Betrieb mit mehreren Piloten
und zusitzlich die folgenden Mandver und Verfahren im Betrieb mit
einem Piloten absolvieren:

(1) fiir einmotorige Hubschrauber: 2.1 Start sowie 2.6 und 2.6.1 Auto-
rotationssinkflug und Autorotationslandung,
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VYMI16

(2) fiir mehrmotorige Hubschrauber: 2.1 Start sowie 2.4 und 2.4.1 Trieb-
werkausfélle kurz vor und kurz nach Erreichen des TDP,

(3) fiir IR-Rechte zusitzlich zu Nummer 1 bzw. 2 einen Anflug nach
Abschnitt 5, es sei denn, die Kriterien von Anlage 8 dieses Anhangs
sind erfiillt,

d) zur Aufhebung einer Einschrankung auf den Betrieb mit mehreren Piloten
aufgrund einer Musterberechtigung fiir technisch nicht komplizierte Hub-
schrauber mit einem Piloten eine Befdhigungsiiberpriifung absolvieren,
die die Manéver und Verfahren nach Buchstabe ¢ Nummer 1 oder 2
umfasst.

D. Besondere Anforderungen an die Kategorie Luftfahrzeuge mit vertikaler
Start- und Landefihigkeit

1. Bei einer praktischen Priifung oder Befahigungsiiberpriifung fiir Musterbe-
rechtigungen fiir Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit miis-
sen die Bewerber die Abschnitte 1 bis 5 und 6 (soweit zutreffend) der
praktischen Priifung oder Befdhigungsiiberpriifung bestehen. Bestehen Be-
werber mehr als finf Elemente nicht, miissen sie die gesamte Priifung
bzw. Uberpriifung wiederholen. Bewerber, die nicht mehr als fiinf Elemente
nicht bestehen, miissen die nicht bestandenen Elemente wiederholen. Wird
ein Element der Wiederholungspriifung oder Wiederholungsiiberpriifung
nicht bestanden oder wird ein anderes Element nicht bestanden, das bereits
bestanden war, miissen die Bewerber die gesamte Priifung bzw. Uberpriifung
wiederholen. Alle Abschnitte der praktischen Priifung oder Befahigungsiiber-
priiffung miissen innerhalb von 6 Monaten absolviert werden.

TESTFLUGTOLERANZEN

2. Die Bewerber miissen die Fédhigkeit zu Folgendem nachweisen:

a) Betreiben des Luftfahrzeugs mit vertikaler Start- und Landefidhigkeit in-
nerhalb seiner Grenzen,

b) reibungslose und genaue Durchfithrung sdmtlicher Mangver,

¢) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer,

d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse,

e) Beherrschung des Luftfahrzeugs mit vertikaler Start- und Landefdhigkeit
zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen Weise, dass der erfolgreiche
Abschluss eines Verfahrens oder Flugmandvers zu keinem Zeitpunkt in
Frage gestellt ist,

f) Verstindnis und Anwendung der Besatzungskoordinations- und Besat-
zungsausfallverfahren und

g) effektive Kommunikation mit den anderen Besatzungsmitgliedern.

3. Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden
konnen, um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und
die Leistung des verwendeten Luftfahrzeugs mit vertikaler Start- und Lande-
fahigkeit zu beriicksichtigen.
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a) Grenzen IFR-Flug

Hohe
im Allgemeinen + 100 FuB3

Einleiten eines Durchstartens auf Ent- + 50 FuBi/~ 0 FuB
scheidungshohe

Mindest-Sinkflughohe + 50 Full/~ 0 FuB

Einhalten eines Kurses tiber Grund

auf Funknavigationshilfen + 5°

Prézisionsanflug Halbskalenausschlag, Azimut und Gleitpfad
Steuerkurs

Normalbetrieb + 5°

anormaler Betrieb/Notfille + 10°

Geschwindigkeit

im Allgemeinen + 10 Knoten

bei simuliertem Triebwerkausfall + 10 Knoten/— 5 Knoten
b) Grenzen VFR-Flug:

Hohe

im Allgemeinen + 100 FuB

Steuerkurs

Normalbetrieb +5°

anormaler Betrieb/Notfille + 10°

Geschwindigkeit

im Allgemeinen + 10 Knoten

bei simuliertem Triebwerkausfall + 10 Knoten/— 5 Knoten

Bodendrift

Schwebeflug beim Start (HIGE) + 3 Full

Landung E 2 FuB3 (mit 0 FuBl Riickwérts- oder Seitwarts-

ug)

INHALT DER AUSBILDUNG, PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHI-
GUNGSUBERPRUFUNG

4. Die folgenden Symbole bedeuten:

P = ausgebildet als PIC oder Kopilot und als PF und PM fiir die Erteilung
einer Musterberechtigung, wie jeweils zutreffend.

5. Fiir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerite des mit (P)
angegebenen Niveaus oder Gerdte eines mit Pfeil (—>) gekennzeichneten
hoheren Niveaus zu verwenden.
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6a.

Zur Bezeichnung des Ubungsgerits werden die folgenden Abkiirzungen
verwendet:

FFS = Full Flight Simulator (Flugsimulator)

FTD = Flight Training Device (Flugiibungsgerét)

OTD = Other Training Device (sonstiges Ubungsgerit)

PL = Luftfahrzeug mit vertikaler Start- und Landeféhigkeit

Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind ausschlieBlich nach
Instrumenten zu fliegen. Wird diese Bedingung wihrend der praktischen
Prifung oder Befahigungsiiberpriifung nicht erfiillt, wird die Musterberech-
tigung auf Fliige nach Sichtflugregeln (VFR) eingeschrinkt.

Der Buchstabe ,,M*“ in der Spalte fiir die Eraktische Priifung oder die Be-
fahigungsiiberpriifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich ist.

Fir die praktische Ausbildung und Priifung ist ein FSTD zu verwenden,
wenn das FSTD Teil eines genechmigten Musterberechtigungslehrgangs ist.
Bei der Genehmigung eines solchen Lehrgangs wird Folgendes beriicksich-
tigt:

a) die Qualifizierung des FSTD gemil den einschligigen Anforderungen
von Anhang VI (Teil-ARA) und Anhang VII (Teil-ORA) und

b) die Qualifikationen des Lehrberechtigten.

KATEGORIE LUFTFAHRZEUGE MIT VERTIKALER
START- UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG
ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Manover/Verfahren
OTD FTD FFS PL

Paraphe des
Lehrberech-
tigten nach
Abschluss
der Ausbil-
dung

Gepriift
in FFS
PL

Paraphe des

Priifers nach

Abschluss der
Priifung

ABSCHNITT 1 — Flugvorbereitung und Vorflugkontrollen

1.1

Lage der zu kontrollierenden Punkte und
Zweck der Kontrolle

Auflenkontrolle des Luftfahrzeugs mit P
vertikaler Start- und Landeféhigkeit,

Cockpitkontrolle P —_ | — | —

1.3

Anlassverfahren, Uberpriifung der Funk-
und Navigationsausriistung, Auswahl und
Einstellung der Navigations- und Sprech-
funkfrequenzen

1.4

Rollen nach Anweisung der Flugver-
kehrskontrollstelle oder eines Lehr-
berechtigten

1.5

Verfahren und Uberpriifungen vor dem
Abflug einschl. Leistungspriifung
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KATEGORIE LUFTFAHRZEUGE MIT VERTIKALER

START- UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE PRUFUNG
PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Manover/Verfahren

Paraphe des
Lehrberech- Paraphe des

OTD

tigten nach g}etl):r;g Priifers nach
Abschluss PL Abschluss der
FTD FES PL der Ausbil- Priifung

dung

ABSCHNITT 2 — Flugmanéver und -verfahren

2.1

Normale VFR-Startprofile

Landebahnbetrieb (STOL und VTOL)
einschlieflich Seitenwind

Erhohte Hubschrauberlandeplitze

Hubschrauberbodenlandeplitze

22

Start mit hochstzuldssiger Startmasse (tat-
sdchlich oder simuliert)

Startabbruch:
— bei Landebahnbetrieb

— bei Betrieb auf erhohten Hubschrau-
berlandepldtzen und

— bei Betrieb auf Hubschrauberboden-
landeplétzen

Start mit simuliertem Triebwerkausfall
nach Passieren des Entscheidungspunk-
tes:

bei Landebahnbetrieb

bei Betrieb auf erhohten Hubschrauber-
landeplétzen und

bei Betrieb auf Hubschrauberbodenlande-
plétzen

2.4

Autorotationssinkflug im Hubschrauber-
modus auf den Boden (fiir diese Ubung
darf kein Luftfahrzeug verwendet wer-
den)

Nur
FFES

2.4.1

Sinkflug mit im Fahrtwind mitdrehendem
Rotor im Flugzeugmodus auf den Boden
(fiir diese Ubung darf kein Luftfahrzeug
verwendet werden)

Nur
FFS

2.5

Normale VFR-Landeprofile,
Landebahnbetrieb (STOL und VTOL)
Erhohte Hubschrauberlandeplitze

Hubschrauberbodenlandeplitze
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KATEGORIE LUFTFAHRZEUGE MIT VERTIKALER

START- UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG
ODER BEFAHIGUNGS-

UBERPRUFUNG
Paraphe des
Lehrberech- Gepriift Paraphe des
Mandver/Verfahren tigten nach in Fl):FS Priifers nach
Abschluss PL Abschluss der
OTD FTD FES PL der Ausbil- Priifung
dung
251 Landung mit simuliertem Triebwerkaus-
fall nach Erreichen des Entscheidungs-
punktes:
— bei Landebahnbetrieb
— bei Betrieb auf erhohten Hubschrau-
berlandepldtzen und
— bei Betrieb auf Hubschrauberboden-
landeplétzen
2.6 Durchstarten oder Landung nach simu- P —_— M
liertem Triebwerkausfall vor Erreichen
des Entscheidungspunktes
ABSCHNITT 3 — Normaler und anormaler Betrieb der folgenden Systeme und Verfahren
3. Normaler und anormaler Betrieb der fol- M Mindestens 3
genden Systeme und Verfahren (kann in Elemente aus
einem FSTD durchgefithrt werden, falls diesem  Ab-
fiir die Ubung zugelassen) schnitt miis-
sen aus-
gewidhlt wer-
den
3.1 Motor e —>
32 Drucksystem und Klimaanlage (Heizung > |[—
und Liiftung)
33 Pitot-Anlage/statische Druckanlage —_—> —_—>
34 Kraftstoffsystem — —>
35 Elektrische Anlage —_ | —
3.6 Hydraulikanlage e —>
3.7 Steuer- und Trimmanlage —_— —>
3.8 Eisverhiitungs- und Enteisungsanlage, —_— —_—
Scheibenheizung (falls vorhanden)
3.9 Autopilot/Flugkommandoanlage —> —>
3.10 Anzeigen zur Warnung vor einem Stro- —_— —>

mungsabriss oder zu dessen Vermeidung
sowie Stabilisierungsanlagen (SAS)
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KATEGORIE LUFTFAHRZEUGE MIT VERTIKALER

START- UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE AUSBILDUNG

PRAKTISCHE PRUFUNG
ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Manover/Verfahren

OTD

FTD

FFS

PL

Paraphe des
Lehrberech-
tigten nach
Abschluss
der Ausbil-
dung

Paraphe des

Priifers nach

Abschluss der
Priifung

Gepriift
in FFS
PL

Wetterradar, Funkhohenmesser, Trans-
ponder,  Bodenanndherungswarnanlage
(falls vorhanden)

Fahrwerk

APU

Funkgerite, Navigationsgerite, Instru-
mente, Flugmanagementsysteme

Fliigelklappenanlage

ABSCHNITT 4 — Anormale Verfahren und Notverfahren

Anormale Verfahren und Notverfahren

(kénnen in einem FSTD durchgefiihrt
werden, falls fiir die Ubung zugelassen)

M Mindestens 3
Elemente aus
diesem  Ab-
schnitt miis-
sen aus-
gewidhlt wer-
den

4.1

Verfahren bei Ausbruch eines Feuers,
Triebwerk-, APU-, Frachtraum-,
Cockpit- und elektrische Brinde, ein-
schlieBlich Evakuation, falls zutreffend

4.2

Rauchbekdmpfung und Rauchentfernung

43

Triebwerkausfall, Abstellen und Wieder-
anlassen

(fiir diese Ubung darf kein Luftfahrzeug
verwendet werden) einschlieBlich Uber-
gang vom Hubschrauber- zum Flugzeug-
modus und umgekehrt

Nur
FFS

4.4

Kraftstoff ablassen (simuliert, wenn vor-
handen)

4.5

Windscherung bei Start und Landung
(fiir diese Ubung darf kein Luftfahrzeug
verwendet werden)

Nur
FES

4.6

Simulierter Kabinendruckausfall/Not-
Sinkflug (fiir diese Ubung darf kein Luft-
fahrzeug verwendet werden)

Nur
FES
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PRAKTISCHE PRUFUNG
KATEGOISQFIFI::A]l{}rJF&A})Hlﬁig%(éiAhﬁllgl\(/gI}}TIKALER PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
) UBERPRUFUNG
Paraphe des
Lehrberech- Genriift Paraphe des
Mandver/Verfahren tigten nach inCFl):rl;lS Priifers nach
Abschluss PL Abschluss der
OTD FTD FES PL der Ausbil- Priifung
dung
4.7 ACAS-Ereignis P _— —_— Nur
(fiir diese Ubung darf kein Luftfahrzeug FFS
verwendet werden)
4.8 Ausfall eines Mitglieds der Besatzung P — —_—>
4.9 Storung der Kraftiibertragung (Getriebe) | P _— | — Nur
FES
4.10 Beenden eines vollstindigen Stromungs- | P —_— —_—> Nur
abrisses (Ein- und Ausschalten der Trieb- FFS
werke) in Steigflug-, Reiseflug- und
Landeanflug-Konfiguration, nachdem
eine Stromungsabrisswarnanzeige akti-
viert wurde (fiir diese Ubung darf kein
Luftfahrzeug verwendet werden)
4.11 Sonstige Notverfahren gemifl Flughand- | P e —_—>
buch
ABSCHNITT 5 — Instrumentenflugverfahren (durchzufiihren unter tatsdchlichen oder simulierten
Instrumentenflug-Wetterbedingungen)
5.1 Start nach Instrumenten: Ubergang zum | P* e —_—>
Instrumentenflug so bald wie moglich
nach dem Abheben
5.1.1 Simulierter Triebwerkausfall wahrend des | P* —> — M*
Abflugs nach Passieren des Entschei-
dungspunktes
52 Einhaltung von An- und Abflugstrecken | P* E— —> M*
sowie der ATC-Anweisungen
53 Warteverfahren p* —_—> —_—
5.4 Prézisionslandeanflug bis zu einer Ent- | P* > |[—
scheidungshéhe von nicht weniger als
60 m (200 FuB)
5.4.1 Manuell, ohne Flugkommandoanlage p* —_— —> M*
(nur
prakti-
sche
Prii-
fung)
5.4.2 Manuell, mit Flugkommandoanlage p* —_— —_—
543 Mit Autopilot pP* —_—> —_—>
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KATEGORIE LUFTFAHRZEUGE MIT VERTIKALER

START- UND LANDEFAHIGKEIT

PRAKTISCHE PRUFUNG
PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG

Manover/Verfahren

Paraphe des
Lehrberech- Paraphe des

OTD

tigten nach g}etl):r;g Priifers nach
Abschluss PL Abschluss der
FTD FES PL der Ausbil- Priifung

dung

5.4.4

Manuell, mit simuliertem Ausfall eines
Triebwerks; der Triebwerkausfall muss
wihrend des Endanflugs vor Uberflug
des Voreinflugzeichens (OM) und bis
zum Aufsetzen oder bis zum Abschluss
des Fehlanflugverfahrens simuliert wer-
den

p*

5.5

Nicht-Prézisionsanflug bis zur MDA/H

p*

5.6

Durchstarten mit allen Triebwerken bei
Erreichen der DA/DH oder MDA/MDH

p*

Sonstige Fehlanflugverfahren

px*

Durchstarten mit simuliertem Ausfall ei-
nes Triebwerks bei Erreichen der DA/H
oder MDA/MDH

P*

M*

5.7

Autorotation unter IMC und Abfangen
mit Motorhilfe zum Landen auf der Start-
bahn nur im Hubschraubermodus (fiir
diese Ubung darf kein Luftfahrzeug ver-
wendet werden)

p*

Nur
FFS

5.8

Aufrichten aus ungewdhnlichen Flugla-
gen (diese Ubung hingt von der Leis-
tungsfahigkeit des FFS ab)

p*

ABSCHNITT 6 — Zusatzausriistung

Gebrauch der Zusatzausriistung
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Besondere Anforderungen fiir die Kategorie Luftschiff

Bei einer praktischen Priifung oder Befédhigungsiiberpriifung fiir Musterbe-
rechtigungen fiir Luftschiffe muss der Bewerber die Abschnitte 1 bis 5 und 6
(soweit zutreffend) der praktischen Priifung oder Befdhigungsiiberpriifung
bestehen. Bestehen Bewerber mehr als fiinf Elemente nicht, miissen sie die
gesamte Priifung bzw. Uberpriifung wiederholen. Bewerber, die nicht mehr
als fiinf Elemente nicht bestehen, miissen die nicht bestandenen Elemente
wiederholen. Wird ein Element der Wiederholungspriifung oder Wieder-
holungsiiberpriifung nicht bestanden oder ein anderes Element wird nicht
bestanden, das bereits bestanden war, muss der Bewerber die gesamte Prii-
fung bzw. Uberpriifung wiederholen. Alle Abschnitte der praktischen Prii-
fung oder Befdhigungsiiberpriifung miissen innerhalb von 6 Monaten absol-

viert werden.

TESTFLUGTOLERANZEN

Die Bewerber miissen die Fahigkeit zu Folgendem nachweisen:

a) Betreiben des Luftschiffs innerhalb seiner Grenzen,

b) reibungslose und genaue Durchfithrung sdmtlicher Manéver,

c) Handeln mit gutem Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer,

d) Anwendung luftfahrttechnischer Kenntnisse,

e) Beherrschung des Luftschiffs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen
Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder Flugmano-
vers zu keinem Zeitpunkt in Frage gestellt ist,

f) Verstindnis und Anwendung der Besatzungskoordinations- und Besat-

zungsausfallverfahren und

g) effektiv Kommunikation mit den anderen Besatzungsmitgliedern.

Es gelten die nachfolgenden Grenzen, die entsprechend berichtigt werden
konnen, um turbulente Bedingungen und die Handling-Eigenschaften und
die Leistung des verwendeten Luftschiffs zu beriicksichtigen.

a) Grenzen IFR-Flug:

Hohe

im Allgemeinen

Einleiten eines Durchstartens auf Ent-
scheidungshohe

Mindest-Sinkflughéhe

Einhalten eines Kurses iiber Grund
auf Funknavigationshilfen
Préazisionsanflug

Steuerkurs

Normalbetrieb

anormaler Betrieb/Notfille

b) Grenzen VFR-Flug:

Hohe

im Allgemeinen
Steuerkurs
Normalbetrieb

anormaler Betrieb/Notfille

+ 100 FuB3
+ 50 FuB/~ 0 FuB

+ 50 FuB/— 0 FuB

+ 5°
Halbskalenausschlag, Azimut und Gleitpfad

+ 5°
+ 10°

+ 100 FuB

+ 5°
+ 10°
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INHALT DER AUSBILDUNG, PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHI-
GUNGSUBERPRUFUNG

4. Die folgenden Symbole bedeuten:

P = ausgebildet als PIC oder Kopilot und als PF und PM fiir die Erteilung
einer Musterberechtigung, wie jeweils zutreffend.

5. Fiir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerite des mit (P)
angegebenen Niveaus oder Gerdte eines mit Pfeil (—>) gekennzeichneten
hoheren Niveaus zu verwenden.

6. Zur Bezeichnung des Ubungsgerits werden die folgenden Abkiirzungen
verwendet:

FFS = Full Flight Simulator (Flugsimulator)
FTD = Flight Training Device (Flugiibungsgerit)
OTD = Other Training Device (sonstiges Ubungsgerit)
As = Luftschiff

VYM16

6a. Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind ausschlieBlich nach
Instrumenten zu fliegen. Wird diese Bedingung wihrend der praktischen
Priifung oder Befdhigungsiiberpriifung nicht erfiillt, wird die Musterberech-
tigung auf Fliige nach Sichtflugregeln (VFR) eingeschréinkt.

VM8

7. Der Buchstabe ,M* in der Spalte fiir die praktische Priifung oder die Be-
fahigungsiiberpriifung bedeutet, dass diese Ubung verbindlich ist.

8. Fiir die praktische Ausbildung und Priifung ist ein FSTD zu verwenden,
wenn das FSTD Teil eines genehmigten Musterberechtigungslehrgangs ist.
Fiir den Lehrgang wird Folgendes beriicksichtigt:

a) die Qualifizierung des FSTD gemil den einschldgigen Anforderungen
von Anhang VI (Teil-ARA) und Anhang VII (Teil-ORA) und

b) die Qualifikationen des Lehrberechtigten.

PRAKTISCHE PRUFUNG

LUFTSCHIFFKATEGORIE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Paraphe des | Gepriift
Lehrberech- in Paraphe des
. tigten nach Priifers nach
Mangver/Verfahren Abschluss Abschluss der
OTD FTD FFS As | der Ausbil- | g Ag Priifung
dung
ABSCHNITT 1 — Flugvorbereitung und Vorflugkontrollen
1.1 Bereitstellungsarbeiten P
1.2 Cockpitkontrolle P — | — | ——
1.3 Anlassverfahren, Uberpriifung der Funk- P _— | —> M
und Navigationsausriistung, Auswahl und
Einstellung der Navigations- und Sprech-
funkfrequenzen
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PRAKTISCHE PRUFUNG
LUFTSCHIFFKATEGORIE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Paraphe des | Gepriift
Lehrberech- in Paraphe des
. tigten nach Priifers nach
Mangver/Verfahren Abschluss Abschluss der
oD | FID FFS As | der Ausbil- | ppg ag | Prifung
dung
1.4 Abmastverfahren und Bodenmandver P —> M
1.5 Verfahren und Kontrollen vor dem Start _— | | —
ABSCHNITT 2 — Flugmanéver und -verfahren
2.1 Normale VFR-Startprofile P —
22 Start mit simuliertem Triebwerkausfall P _—
2.3 Start mit Schwere > 0 (schwerer T/O) P —>
2.4 Start mit Schwere < 0 (leichter T/O) P —>
2.5 Normales Steigflugverfahren P _—
2.6 Flug auf Druckhohe P —_
2.7 Erkennen der Druckhohe P —>
2.8 Flug auf oder nahe Druckhohe P —_—> M
2.9 Normaler Sinkflug und Landeanflug P —>
2.10 Normale VFR-Landeprofile P —> M
2.11 Landung mit Schwere > 0 (schwere Lan- P — M
dung)
2.12 Landung mit Schwere < 0 (leichte Lan- P —_— M
dung)
absichtlich frei gelassen
ABSCHNITT 3 — Normaler und anormaler Betrieb der folgenden Systeme und Verfahren
3. Normaler und anormaler Betrieb der fol- M Mindestens 3

genden Systeme und Verfahren (kann in
einem FSTD durchgefiihrt werden, falls
fiir die Ubung zugelassen):

Elemente aus

diesem  Ab-
schnitt miis-
sen aus-

gewahlt wer-
den
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PRAKTISCHE PRUFUNG
LUFTSCHIFFKATEGORIE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Paraphe des | Gepriift
Lehrberech- in Paraphe des
. tigten nach Priifers nach
ManGver/Verfahren Abschluss Abschluss der
OoTD | FTD FFS As | der Ausbil- | ppg A | Prifung
dung
3.1 Motor P —_ | — | —
32 Aufblasen der Hiille P —_ | — [ —
33 Pitot-Anlage/statische Druckanlage P — | — [ ——
34 Kraftstoffsystem P — | — [ —
3.5 Elektrische Anlage P —_ | — [ —
3.6 Hydraulikanlage P —_ | — | —
3.7 Steuer- und Trimmanlage P _— | [—
3.8 Ballonettsystem P - | — | —
39 Autopilot/Flugkommandoanlage P —> —> —
3.10 Stabilisierungsanlage (SAS) P _ | — [ —
3.11 Wetterradar, Funkhohenmesser, Transpon- | P _— | — | —
der, Bodenanndherungswarnanlage (falls
vorhanden)
3.12 Fahrwerk P R —
3.13 APU P - | — | —
3.14 Funkgerite, Navigationsgerdte, Instru- | P _ | — | —
mente, Flugmanagementsysteme
absichtlich frei gelassen
ABSCHNITT 4 — Anormale Verfahren und Notverfahren
4. Anormale Verfahren und Notverfahren M Mindestens
(kdnnen in einem FSTD durchgefiihrt drei Elzmente
werden, falls fiir die Ubung zugelassen) aus Jiesem
Abschnitt
miissen  aus-
gewihlt
werden.
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PRAKTISCHE PRUFUNG
LUFTSCHIFFKATEGORIE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Paraphe des | Gepriift
Lehrberech- in Paraphe des
. tigten nach Priifers nach
Mangver/Verfahren Abschluss Abschluss der
oD | FID FFS As | der Ausbil- | ppg g | Priffung
dung
4.1 Verfahren bei Ausbruch eines Feuers, | P e e
Triebwerk-, APU-, Frachtraum-, Cockpit-
und elektrische Bréinde, einschlieBlich
Evakuation, falls zutreffend
4.2 Rauchbekdmpfung und Rauchentfernung | P _— | — [—
43 Triebwerkausfall, Abstellen und Wieder- | P _ | —> | —>
anlassen
In bestimmten Flugphasen, einschl. Aus-
fall mehrerer Triebwerke
4.4 Ausfall eines Mitglieds der Besatzung P _— | — | —
4.5 Storung der Kraftiibertragung (Getriebe) | P _— | [— Nur
FFS
4.6 Sonstige Notverfahren gemil Flughand- | P _ | —> | —
buch
ABSCHNITT 5 — Instrumentenflugverfahren (durchzufiihren unter tatsachlichen oder simulierten
Instrumentenflug-Wetterbedingungen)
5.1 Start nach Instrumenten: Ubergang zum | P* _ | — | —
Instrumentenflug so bald wie moglich
nach dem Abheben
5.1.1 Simulierter Triebwerkausfall wihrend des | P* _ | — | — M*
Abflugs
52 Einhaltung von An- und Abflugstrecken | P* _— | | — M*
sowie der ATC-Anweisungen
53 Warteverfahren p* _ | —> | —
5.4 Préazisionslandeanflug bis zu einer Ent- | P* _ | — | —
scheidungshohe von nicht weniger als 60
m (200 FuB)
5.4.1 Manuell, ohne Flugkommandoanlage p* _— | | — M*
(nur
prakti-
sche
Prii-
fung)
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v M8
PRAKTISCHE PRUFUNG
LUFTSCHIFFKATEGORIE PRAKTISCHE AUSBILDUNG ODER BEFAHIGUNGS-
UBERPRUFUNG
Paraphe des | Gepriift
Lehrberech- in Paraphe des
. tigten nach Priifers nach
Mangver/Verfahren Abschluss Abschluss der
oD | FID FFS As | der Ausbil- | ppg ag | Prifung
dung
542 Manuell, mit Flugkommandoanlage p* _ | | —
543 Mit Autopilot p* — | — [——
544 Manuell, mit simuliertem Ausfall eines | P* _ | — | — M*
Triebwerks; der Triebwerkausfa'l'l muss
wihrend des Endanflugs vor Uberflug
des Voreinflugzeichens (OM) und bis
zum Aufsetzen oder bis zum Abschluss
des Fehlanflugverfahrens simuliert werden
5.5 Nicht-Prézisionsanflug bis zur MDA/H p* _— | — | — M*
5.6 Durchstarten mit allen Triebwerken bei | P* _ | — | ——
Erreichen der DA/DH oder MDA/MDH
5.6.1 Sonstige Fehlanflugverfahren p* _ | — | —
5.6.2 Durchstarten mit simuliertem Ausfall ei- | P* M*
nes Triebwerks bei Erreichen der DA/H
oder MDA/MDH
5.7 Aufrichten aus ungewdhnlichen Fluglagen | P* _ | |[— M*
(dies héngt von der Qualitdt des FFS ab)
VYM16
ABSCHNITT 6 — Zusatzausriistung
6. Gebrauch der Zusatzausriistung P -
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VYM14

Anlage 10

— Verlingerung und Erneuerung von Musterberechtigungen sowie

Verlingerung und Erneuerung von Instrumentenflugberechtigungen (IR)

in Verbindung mit der Verlingerung oder Erneuerung von
Musterberechtigungen — praktische EBT-Beurteilung

A — Allgemein

1. Die Verldngerung und Erneuerung von Musterberechtigungen sowie die Ver-
langerung und Erneuerung von Instrumentenflugberechtigungen (IR) in Ver-
bindung mit der Verldngerung oder Erneuerung von Musterberechtigungen
gemil dieser Anlage diirfen nur bei EBT-Betreibern abgeschlossen werden,
die alle folgenden Anforderungen erfiillen:

a) Sie haben ein flir die jeweilige Musterberechtigung oder IR relevantes
EBT-Programm nach Anhang III (Teil-ORO) Punkt ORO.FC.231 der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 erstellt.

b) Sie verfiigen iiber eine mindestens dreijahrige Erfahrung mit der Durch-
fiihrung eines gemischten EBT-Programms.

¢) Fiir jede Musterberechtigung im Rahmen des EBT-Programms hat die
Organisation einen EBT-Manager benannt. Die EBT-Manager miissen
alle folgenden Anforderungen erfiillen:

i) Sie sind Inhaber von Priiferrechten fiir die entsprechende Musterbe-
rechtigung.

ii) Sie verfiigen iiber umfassende Ausbildungserfahrung als Lehrberech-
tigter fiir die entsprechende Musterberechtigung.

iii) Bei ihnen handelt es sich entweder um die nach Anhang III (Teil-ORO) Punkt
ORO.AOC.135(a)(2) der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 benannte Person
oder um einen Stellvertreter dieser Person.

2. Der fiir die jeweilige Musterberechtigung zustindige EBT-Manager muss si-
cherstellen, dass der Antragsteller alle Anforderungen dieses Anhangs an
Qualifikation, Ausbildung und Erfahrung fiir die Verldngerung oder Erneue-
rung der betreffenden Berechtigung erfiillt.

3. Antragsteller, die eine Berechtigung gemill dieser Anlage verldngern oder
erneuern mochten, miissen alle folgenden Anforderungen erfiillen:

a) Sie missen in dem EBT-Programm des Betreibers eingeschrieben sein.

b) Bei einer Verldngerung einer Berechtigung miissen sie das EBT-Programm
des Betreibers innerhalb der Giiltigkeitsdauer der betreffenden Berechti-
gung absolvieren.

c) Bei einer Erneuerung einer Berechtigung miissen sie die vom
EBT-Betreiber nach Anhang III (Teil-ORO) Punkt ORO.FC.231(a)(5)
der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 entwickelten Verfahren einhalten.

4. Die Verlangerung oder Erneuerung einer Berechtigung gemifl dieser Anlage
umfasst alle folgenden Elemente:

a) die fortlaufende praktische EBT-Beurteilung im Rahmen eines
EBT-Programms,

b) den Nachweis eines annehmbaren Leistungsniveaus bei allen Kompetenzen,

c) den Verwaltungsakt der Verldngerung oder Erneuerung einer Lizenz, fiir
den der fiir die jeweilige Musterberechtigung zustindige EBT-Manager
samtliche folgenden Schritte unternehmen muss.

1. Er muss sicherstellen, dass die Anforderungen nach Punkt FCL.1030
erfiillt sind.

2. Handelt er nach Punkt FCL.1030(b)(2), muss er in die Lizenz des
Antragstellers das neue Ablaufdatum der Berechtigung eintragen. Dieser
Eintrag kann von einer anderen Person im Namen des EBT-Managers
vorgenommen werden, sofern dieser Person vom EBT-Manager die
Befugnis {ibertragen wurde, diesen Eintrag entsprechend den im
EBT-Programm festgelegten Verfahren vorzunehmen.

B — Durchfiihrung der praktischen EBT-beurteilung

Die praktische EBT-Beurteilung muss in Ubereinstimmung mit dem
EBT-Programm des Betreibers durchgefiihrt werden.
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ANHANG 11

BEDINGUNGEN DER UMWANDLUNG BESTEHENDER NATIONALER
LIZENZEN UND BERECHTIGUNGEN FUR FLUGZEUGE UND
HUBSCHRAUBER

1. Pilotenlizenzen

A. FLUGZEUGE

Eine Pilotenlizenz, die von einem Mitgliedstaat gemdf den nationalen An-
forderungen erteilt wurde, wird in eine Teil-FCL-Lizenz umgewandelt, sofern
der Bewerber die nachfolgenden Anforderungen erfiillt:

a) fir ATPL(A) und CPL(A): Erfiillung der Verldngerungsanforderungen von
Teil-FCL fiir Muster-/Klassen- und Instrumentenflugberechtigung entspre-
chend den mit der Lizenz verbundenen Rechten als Befahigungsiiberprii-

fung;

b) Nachweis der Kenntnisse der entsprechenden Teile der betrieblichen An-
forderungen und von Teil-FCL;

¢) Nachweis der Sprachkompetenz gemafl FCL.055;

d) Erfiillung der in nachfolgender Tabelle genannten Anforderungen:

Ersatz-Lizenz gemaf

Nationale Li- | Gesamte Flugstunden- | Eventuelle sonstige Teil-FCL und Bedin- | Wegfall von Bedin-
zenz erfahrung Anforderungen gungen (soweit zutref- gungen
fend)
()] @ 3 (C) &)
ATPL(A) > 1500 als PIC | Keine ATPL(A) Nicht zutreffend a)
auf  Flugzeugen
mit mehreren Pilo-
ten
ATPL(A) > 1500 auf Flug- | Keine Wie in Buchstabe | Wie in Buchstabe | b)
zeugen mit mehre- ¢ Nummer 4 ¢ Nummer 5
ren Piloten
ATPL(A) > 500 auf Flug- | Nachweis der Kennt- | ATPL(A), mit auf Nachweis der Fé- | c)
zeugen mit mehre- | nisse in Flugplanung | Kopilot higkeit, als PIC ti-
ren Piloten und  -durchfiihrung | beschrankter tig zu sein, wie in
gemaf} FCL.515 Musterberechtigung | Anhang 9 von
Teil-FCL fest-
gelegt
CPL/IR(A) i) Nachweis von [ CPL/IR(A) mit Nicht zutreffend d)
und  eine Kenntnissen in | ATPL-Theorie-
theoretische Flugplanung und | Anrechnung
ICAO- -durchfiihrung
ATPL-Prii- gemdll FCL.310
fung im und  FCL.615
Mitglied- Buchstabe b
staat der Li- i) Erfiill d
zenzertei- i) ridiiung cr
ibrigen Anfor-
lung  be- dorun
gen  von
standen FCL.720.A

Buchstabe ¢
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Nationale Li-

Gesamte Flugstunden-

Eventuelle sonstige

Ersatz-Lizenz gemaf
Teil-FCL und Bedin-

Wegfall von Bedin-

zenz erfahrung Anforderungen gungen (soweit zutref- gungen
fend)
(O] @ 3 (C) (5
CPL/IR(A) [ > 500 auf Flug- | i) Ablegen einer | CPL/IR(A) mit Nicht zutreffend e)
zeugen mit mehre- Priifung  iiber | ATPL-Theorie-
ren Piloten oder ATPL(A)- Anrechnung
im Betriecb mit Kenntnisse im
mehreren  Piloten Mitgliedstaat
auf  Flugzeugen der Lizenzertei-
mit einem Piloten, lung (*)
Kat.egorle flir den i) Erfilllung  der
regionalen Pendel- iibrigen Anfor-
verkehr CS-23, derun
. . gen  von
oder gleichwertige FCL.720.A
Berechtigun e-
mafB deng Arglforie— Buchstabe ¢
rungen von Teil-
CAT wund Teil-
ORO fiir den ge-
werblichen  Luft-
verkehr
CPL/IR(A) [ > 500 als PIC auf | Keine CPL/IR(A) mit Erlangung  einer | f)
Flugzeugen mit ei- Klassenbere- Musterberechti-
nem Piloten chtigungen und gung fiir ein Mus-
Musterbere- ter mit mehreren
chtigungen Piloten gemal
beschrinkt auf Teil-FCL
Flugzeuge mit
einem Piloten
CPL/IR(A) [ < 500 als PIC auf | Nachweis der Kennt- | Wie Spalte 4 Wie Spalte 5 2)
Flugzeugen mit ei- | nisse in Flugplanung | Zeile f Zeile f
nem Piloten und  -durchfiihrung
fiir Ebene CPL/IR
CPL(A) > 500 als PIC auf | Nachtflugberechti- | CPL(A) mit h)
Flugzeugen mit ei- | gung, falls zutref- | Muster-/
nem Piloten fend Klassenberecht-
igungen beschrankt
auf Flugzeuge mit
einem Piloten
CPL(A) < 500 als PIC auf | i) Nachtflugbe- Wie Spalte 4 i)
Flugzeugen mit ei- rechtigung, falls | Zeile h
nem Piloten zutreffend;
ii) Nachweis von
Kenntnissen in
Flugplanung
und -durchfiih-
rung gemal
FCL.310
PPL/IR(A) | = 75 gemiB IFR PPL/IR(A) (IR Nachweis von | j)
beschrankt auf Kenntnissen in
PPL) Flugplanung und
-durchfithrung ge-
mal FCL.615

Buchstabe b
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Nationale Li-

Gesamte Flugstunden-

Eventuelle sonstige

Ersatz-Lizenz gemaf
Teil-FCL und Bedin-

Wegfall von Bedin-

zenz erfahrung Anforderungen gungen (soweit zutref- gungen
fend)
(O] @ 3 (C) (5
PPL(A) > 70 auf Flugzeu- | Nachweis der Ver- | PPL(A) k)

gen

wendung

hilfen

Funknavigations-

von

(*) CPL-Inhaber, die bereits Inhaber einer Musterberechtigung fiir ein Flugzeug mit mehreren Piloten sind, miissen keine Priifung
iiber theoretische ATPL(A)-Kenntnisse ablegen, solange sie weiterhin auf demselben Flugzeugmuster fliegen, aber theoreti-
sche ATPL(A)-Kenntnisse werden ihnen nicht auf eine Teil-FCL-Lizenz angerechnet. Wenn sie eine weitere Musterberech-
tigung fiir ein anderes Flugzeug mit mehreren Piloten beantragen, miissen sie Spalte 3 Zeile e Ziffer i der obigen Tabelle

erfiillen.

2. Lehrberechtigungen

Eine Lehrberechtigung, die von einem Mitgliedstaat gemifl den nationalen
Anforderungen erteilt wurde, wird in ein Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt,
sofern der Bewerber die nachfolgenden Anforderungen erfiillt:

Nationale Zeugnisse oder

Rechic Erfahrung Eventuelle sonstige Anforderungen Ersatz-Teil-FCL-Zeugnis
(¢)) 2 3) “
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ wie erforderlich gemaf3 | nicht zutreffend FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/

CRI(A)

Teil-FCL fiir das ent-
sprechende Zeugnis

CRI(A)

. SFI-Zertifizierungsbescheinigung

Eine SFI-Zertifizierungsbescheinigung, die von einem Mitgliedstaat geméf
den nationalen Anforderungen erteilt wurde, wird in ein Teil-FCL-Zeugnis
umgewandelt, sofern der Inhaber die nachfolgenden Anforderungen erfiillt:

Nationale Zertifizierungs-

bescheinigung Erfahrung Eventuelle sonstige Anforderungen Ersatz-Teil-FCL-Zeugnis
()] (@) 3) @
SFI(A) > 1500 Stunden als | i) ist derzeit Inhaber von oder war In- | SFI(A)
Pilot von MPA haber einer von einem Mitgliedstaat
ausgestellten CPL, MPL oder ATPL
fiir Flugzeuge;
i) hat den Flugsimulatorinhalt des ent-
sprechenden Musterberechtigungs-
lehrgangs  einschlieBlich ~ MCC
absolviert.
SFI(A) 3 Jahre Erfahrung als | hat den Flugsimulatorinhalt des ent- [ SFI(A)

SFI in jlingster Zeit

sprechenden Musterberechtigungslehr-
gangs einschlielich MCC absolviert

Die Umwandlung ist fiir einen Zeitraum von maximal 3 Jahren giiltig. Fiir die
Verldngerung ist die Erfiillung der entsprechenden Anforderungen gemaif

Teil-FCL erforderlich.
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4. STI-Zeugnis

Eine STI-Zertifizierungsbescheinigung, die von einem Mitgliedstaat gemal
den nationalen Anforderungen dieses Staates erteilt wurde, kann in ein
Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt werden, sofern der Inhaber die in der nach-
folgenden Tabelle genannten Anforderungen erfiillt:

Nationale Zejrt'i fizierungs- Erfahrung Eventuelle sonstige Anforderungen Ersatz-Zertliﬁzierungs-
bescheinigung bescheinigung
(O] @ (3 (C)
STI(A) > 500 Stunden als Pi- | i) ist derzeit Inhaber oder war Inhaber | STI(A)
lot auf SPA einer von einem Mitgliedstaat aus-
gestellten Pilotenlizenz;
ii) hat eine Befdhigungsiiberpriifung
gemil Anlage 9 von Teil-FCL in
einem fiir die beabsichtigte Ausbil-
dung geeigneten FSTD abgelegt.
STI(A) 3 Jahre Erfahrung als | hat eine Befahigungsiiberpriifung ge- | STI(A)
STI in jiingster Zeit maf Anlage 9 von Teil-FCL in einem
fir die beabsichtigte Ausbildung geeig-
neten FSTD abgelegt.
Fir die Verldngerung des Zeugnisses ist die Erfiillung der entsprechenden
Anforderungen gemif Teil-FCL erforderlich.
B. HUBSCHRAUBER
1. Pilotenlizenzen
Eine Pilotenlizenz, die von einem Mitgliedstaat gemédB den nationalen An-
forderungen erteilt wurde, wird in eine Teil-FCL-Lizenz umgewandelt, sofern
der Bewerber die nachfolgenden Anforderungen erfiillt:
a) Erflillung der Verldangerungsanforderungen von Teil-FCL fiir Muster- und
Instrumentenflugberechtigung entsprechend den mit der Lizenz verbunde-
nen Rechten als Befahigungsiiberpriifung;
b) Nachweis der Kenntnisse der entsprechenden Teile der betrieblichen An-
forderungen und von Teil-FCL;
¢) Nachweis der Sprachkompetenz gemdf3 FCL.055;
d) Erfiillung der in nachfolgender Tabelle genannten Anforderungen:
Ersatz-Lizenz gemaf
Nationale Lizenz Gesamte Flugstunden- | Eventuelle sonstige | Teil-FCL und Bedin- Wegfall von
erfahrung Anforderungen gungen (soweit zutref- Bedingungen
fend)
@) @ (3) (©)] (5)
ATPL(H)  giiltige | > 1 000 als PIC auf | Keine ATPL(H) und IR | Nicht zutreffend a)
IR(H) Hubschraubern mit
mehreren Piloten
ATPL(H) keine | > 1 000 als PIC auf | Keine ATPL(H) b)
IR(H) Rechte Hubschraubern mit
mehreren Piloten
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Nationale Lizenz

Gesamte Flugstunden-

Eventuelle sonstige

Ersatz-Lizenz gemil
Teil-FCL und Bedin-

Wegfall von

erfahrung Anforderungen gungen (soweit zutref- Bedingungen
fend)
(@) (@) (3 (C)) &)
ATPL(H)  giiltige [ > 1000 auf Hub- | Keine ATPL(H) und IR | Nachweis der Féhig- | c)
IR(H) schraubern mit mit auf Kopilot keit, als PIC titig zu
mehreren Piloten beschriankter sein, wie in Anlage
Musterberec- 9 von Teil-FCL fest-
htigung gelegt
ATPL(H) keine | > 1000 auf Hub- | Keine ATPL(H) mit auf | Nachweis der Fahig- | d)
IR(H) Rechte schraubern mit Kopilot keit, als PIC titig zu
mehreren Piloten beschrankter sein, wie in Anlage
Musterberec- 9 von Teil-FCL fest-
htigung gelegt
ATPL(H)  giltige | > 500 auf Hub- | Nachweis von | wie Spalte 4 wie Spalte 5 Zeile ¢ | )
IR(H) schraubern mit | Kenntnissen in | Zeile ¢
mehreren Piloten Flugplanung und
Flugdurchfiihrung
gemdll  FCL.515
und FCL.615
Buchstabe b
ATPL(H) keine | > 500 auf Hub- | wie Spalte 3 wie Spalte 4 wie Spalte 5 Zeile d | f)
IR(H) Rechte schraubern mit | Zeile e Zeile d
mehreren Piloten
CPL/IR(H) und eine i) Nachweis von | CPL/IR(H) mit Nicht zutreffend 2)
theoretische Kenntnissen in | Anrechnung der
ICAO-ATPL(H)- Flugplanung ATPL(H)-Theorie,
Priifung im Mit- und -durchfiih- | sofern die ICAO
gliedstaat der Li- rung gemil | ATPL(H)-
zenzerteilung  be- FCL.310 und | Theoriepriifung als
standen FCL.615 Buch- | dem Niveau der
stabe b Teil-FCL-ATPL
ii) Erfilllung der | entsprechend
iibrigen Anfor- | bewertet wird
derungen von
FCL.720.H
Buchstabe b
CPL/IR(H) > 500 auf Hub- [ i) Ablegen einer | CPL/IR(H) mit Nicht zutreffend h)
schraubern mit Prifung iber | Anrechnung
mehreren Piloten theoretische Theorie Teil-FCL-
Teil-FCL ATPL(H)
ATPL(H)-
Kenntnisse im
Mitgliedstaat
der Lizenzertei-
lung (*)
i) Erfiilllung der
iibrigen Anfor-
derungen von
FCL.720.H
Buchstabe b
CPL/IR(H) > 500 als PIC auf | Keine CPL/IR(H) mit Erlangung einer | 1)
Hubschraubern mit Musterberechti- Musterberechtigung

einem Piloten

gungen beschréinkt
auf Hubschrauber
mit einem Piloten

fiir Muster mit meh-
reren Piloten gemal
Teil-FCL
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Nationale Lizenz

Gesamte Flugstunden-

Eventuelle sonstige

Ersatz-Lizenz gemil
Teil-FCL und Bedin-

Wegfall von

erfahrung Anforderungen gungen (soweit zutref- Bedingungen
fend)
(@) (@) (3 (C)) &)
CPL/IR(H) < 500 als PIC auf | Nachweis von | wie Spalte 4 1)
Hubschraubern mit | Kenntnissen in | Zeile i
einem Piloten Flugplanung und
Flugdurchfiihrung
gemdl  FCL.310
und FCL.615
Buchstabe b
CPL(H) > 500 als PIC auf | Nachtflugberechti- | CPL(H) mit k)
Hubschraubern mit | gung Musterberechti-
einem Piloten gungen beschrinkt
auf Hubschrauber
mit einem Piloten
CPL(H) < 500 als PIC auf | Nachtflugberechti- | wie Spalte 4 1)
Hubschraubern mit | gung Nachweis | Zeile k
einem Piloten von Kenntnissen
in Flugplanung
und -durchfithrung
gemil FCL.310
CPL (H) ohne | > 500 als PIC auf wie Spalte 4 Zeile | Erlangung einer | m)
Nachtflugberechti- Hubschraubern mit k und beschriankt | Musterberechtigung
gung einem Piloten auf fiir Muster mit meh-
VFR-Tagbetrieb reren Piloten gemal
Teil-FCL und einer
Nachtflugberechti- [——
. . . gung
CPL (H) ohne [ < 500 als PIC auf | Nachweis von | wie Spalte 4 Zeile n)
Nachtflugberechti- Hubschraubern mit [ Kenntnissen in | k und beschrankt
gung einem Piloten Flugplanung und | auf
-durchfithrung ge- | VFR-Tagbetrieb
mif FCL.310
PPL/IR(H) > 75 gemil IFR PPL/IR(H) (IR Nachweis von | 0)
beschrinkt auf Kenntnissen in
PPL) Flugplanung und
-durchfithrung ge-
maf FCL.615
Buchstabe b
PPL(H) > 75 auf Hub- | Nachweis der Ver- | PPL(H) P)
schraubern wendung von Funk-

navigationshilfen

(*) CPL-Inhaber, die bereits Inhaber einer Musterberechtigung fiir einen Hubschrauber mit mehreren Piloten sind, miissen keine
Priifung iiber theoretische ATPL(H)-Kenntnisse ablegen, solange sie weiterhin auf demselben Hubschraubermuster fliegen,
theoretische ATPL(H)-Kenntnisse werden ihnen jedoch nicht auf eine Lizenz gemiB Teil-FCL angerechnet. Wenn sie eine
weitere Musterberechtigung fiir einen anderen Hubschrauber mit mehreren Piloten beantragen, miissen sie Spalte 3 Zeile h
Ziffer i der obigen Tabelle erfiillen.
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2. Lehrberechtigungen

Eine Lehrberechtigung, die von einem Mitgliedstaat gemifl den nationalen
Anforderungen erteilt wurde, wird in ein Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt,
sofern der Bewerber die nachfolgenden Anforderungen erfiillt:

Nationale Zeugnisse oder

Rechte Erfahrung Eventuelle sonstige Anforderungen Ersatzzeugnis
M @ 3) (C]
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) wie gemall Teil-FCL FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*

fiir das entsprechende
Zeugnis erforderlich

Fur die Verlangerung des Zeugnisses ist die Erfiillung der entsprechenden
Anforderungen gemdf Teil-FCL erforderlich.

. SFI-Zeugnis

Ein SFI-Zeugnis, das von einem Mitgliedstaat gemd3 den nationalen Anfor-
derungen erteilt wurde, wird in ein Teil-FCL-Zeugnis umgewandelt, sofern
der Inhaber die nachfolgenden Anforderungen erfiillt:

Nationales Zeugnis Erfahrung Eventuelle sonstige Anforderungen Ersatzzeugnis
(O] 2 3 (©)

SFI(H) > 1000 Stunden als | i) ist derzeit Inhaber von oder war In- | SFI(H)
Pilot von MPH haber einer von einem Mitgliedstaat
ausgestellten CPL, MPL oder ATPL;
ii) hat den Flugsimulatorinhalt des ent-
sprechenden ~ Musterberechtigungs-
lehrgangs einschlieflich MCC absol-

viert
SFI(H) 3 Jahre Erfahrung als | hat den Simulatorinhalt des entsprechen- | SFI(H)

SFI in jlingster Zeit

den Musterberechtigungslehrgangs ein-
schlieBlich MCC absolviert

Fiir die Verldngerung des Zeugnisses ist die Erfiillung der entsprechenden
Anforderungen gemif Teil-FCL erforderlich.

. STI-Zeugnis

Ein STI-Zeugnis, das von einem Mitgliedstaat gemifl den nationalen Anfor-
derungen dieses Staates erteilt wurde, kann in ein Teil-FCL-Zeugnis umge-
wandelt werden, sofern der Inhaber die in der nachfolgenden Tabelle genann-
ten Anforderungen erfiillt:

Nationales Zeugnis

Erfahrung

Eventuelle sonstige Anforderungen

Ersatzzeugnis

O

()

3)

“

STI(H)

> 500 Stunden als Pi-
lot auf SPH

i) ist derzeit Inhaber oder war Inhaber
einer von einem Mitgliedstaat aus-
gestellten Pilotenlizenz;

i) hat eine Befahigungsiiberpriifung ge-
mifl Anlage 9 von Teil-FCL in ei-
nem fir die beabsichtigte Ausbil-
dung geeigneten FSTD abgelegt

STI(H)
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Nationales Zeugnis

Erfahrung

Eventuelle sonstige Anforderungen

Ersatzzeugnis

O

(2

3)

“)

STI(H)

3 Jahre Erfahrung als
STI in jiingster Zeit

hat eine Befahigungsiiberpriifung gemaf
Anlage 9 von Teil-FCL in einem fiir die
beabsichtigte Ausbildung geeigneten
FSTD abgelegt

STI(H)

Fiir die Verldngerung des Zeugnisses ist die Erfiillung der entsprechenden
Anforderungen gemiB Teil-FCL erforderlich.
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ABSCHNITT A
ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN
UNTERABSCHNITT 1
Allgemeines
MED.A.001 Zustindige Behorde
Fiir die Zwecke dieses Anhangs (Teil-MED) gilt als zustdndige Behorde:

a) fiir flugmedizinische Zentren (Aero-Medical Centres, AeMC):

1. die von dem Mitgliedstaat, in dem sich die Hauptniederlassung des flug-
medizinischen Zentrums befindet, benannte Behorde;

2. die Agentur, wenn sich das flugmedizinische Zentrum in einem Drittstaat
befindet;

b) fiir flugmedizinische Sachverstindige (Aero-Medical Examiners, AME):

1. die von dem Mitgliedstaat, in dem sich der Hauptpraxissitz des flugmedizi-
nischen Sachverstindigen befindet, benannte Behorde;

2. die von dem Mitgliedstaat, in dem der flugmedizinische Sachverstidndige
die Erteilung eines Zeugnisses als flugmedizinischer Sachverstindiger be-
antragt, benannte Behorde, wenn sich der Hauptpraxissitz des flugmedizi-
nischen Sachverstindigen in einem Drittland befindet;

¢) fiir Arzte fiir Allgemeinmedizin die von dem Mitgliedstaat benannte Behorde,
bei der der Arzt fiir Allgemeinmedizin seine Tétigkeit anmeldet;

d) fiir Arzte fiir Arbeitsmedizin, die Flugbegleiter auf flugmedizinische Tauglich-
keit untersuchen, die von dem Mitgliedstaat benannte Behorde, bei der der
Arzt fur Arbeitsmedizin seine Tétigkeit anmeldet.

MED.A.005 Geltungsbereich
Dieser Anhang (Teil-MED) enthélt Anforderungen in Bezug auf

a) die Erteilung, die Giiltigkeit, die Verldngerung und die Erneuerung des Taug-
lichkeitszeugnisses, das zur Ausii