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1.1.

1.2.

ERLAUTERUNGSBERICHT

Ausfuhrungsunterlage zur Verlegung der B 241 zwischen Bollensen und Ellierode

VKE 1: Bollensen — Volpriehausen Bau-km 10+417 bis Bau-km15+080
Str.-Km 22,967 bis Str.-km 17,060

Darstellung der Baumafnahme

Planerische Beschreibung

Die B 241 verlauft aus Nordrhein-Westfalen kommend Uber Uslar, Northeim, Osterode und Clausthal -
Zellerfeld nach Goslar. Bei Beverungen wird die Landesgrenze nach Niedersachsen gekreuzt.

Im vorliegenden Entwurf wird der 1. Bauabschnitt einer geplanten Verlegung der B 241 zwischen dem
Ortsteil Bollensen der Stadt Uslar und dem Ortsteil Ellierode der Stadt Hardegsen beschrieben.

Der Bauabschnitt beginnt éstlich von Bollensen und endet westlich von der AS Volpriehausen (von Bau-
km 10+417 bis Bau-km 15+080) mit dem Anschluss an dem mit Planfeststellungsbeschluss vom
10.12.2004 (Az.: 209.6-31027-03/02-B241) festgestellten 2. Bauabschnitt (Volpriehausen — Ellierode).

Der vorliegende Entwurfsabschnitt liegt innerhalb einer geplanten Linienverbesserung der B 241, die
westlich von Uslar als OU Uslar beginnt und 6stlich von Hardegsen endet. Sie setzt sich zusammen aus
den Abschnitten

- OU Uslar (im Flachennutzungsplan, Bedarfsplan i.d.F. vom 4.10.2004)
- Bollensen — Volpriehausen (vorliegender Entwurf)

- Volpriehausen — Ellierode (unter Verkehr)

- OU Ellierode (unter Verkehr)

Die Verbesserung der Linienfuhrung eines kurvenreichen und unfalltrachtigen Streckenabschnittes
westlich des Héhenrlickens des Bollert, sowie die Entlastung der Orte Gierswalde und Volpriehausen vom
Durchgangsverkehr ist Gegenstand des vorliegenden Entwurfes.

Die Verlegung der B 241 ist im regionalen Raumordnungsprogramm fur den Landkreis Northeim von 1996
als Hauptverkehrsstral3e von regionaler Bedeutung mit vordringlichem Bedarf eingestuft. Im Bedarfsplan
fiir Bundesfernstralzen (Anlage zum V. Anderungsgesetz zum FernstraRenausbaugesetz vom 04.10.2004)
ist die Verlegung der B 241 als Ausbau einer 2-streifigen Bundesfernstraf3e in der Dringlichkeitseinstufung
~weiterer Bedarf* ausgewiesen.

StrafBenbauliche Beschreibung

Die vorhandene B 241 verlauft im vorliegenden Entwurfsabschnitt zwischen den Orten Bollensen,
Gierswalde und Volpriehausen durch unbebaute Flachen. Im Bereich der freien Strecke zwischen diesen
Orten ist die B 241 im Wesentlichen anbaufrei. Vom vorhandenen Strallenzug werden jedoch die
anliegenden Forst-, Acker- und Wiesengrundstiicke erschlossen, aulerdem munden mehrere Forst- und
Wirtschaftswege in die B 241. In der Ortschaft Volpriehausen miindet die K 432 von Schlarpe und die
K 431 von Delliehausen kommend in die B 241.

Der Verkehrsraum Uslar — Hardegsen wird von der B 241 in West-Ost-Richtung durchquert und an der
Anschlussstelle Northeim — West mit der BAB 7, Hamburg — Hannover — Kassel verkniipft.

Uber Northeim hinaus erfolgt eine Verbindung in den Harz bis Goslar. In westlicher Richtung verlauft die
B 241 (iber Beverungen in Richtung Warburg in Nordrhein-Westfalen. Uber die B 252 wird mit der
Anschlussstelle Warburg eine Verknlpfung zur BAB 44 ins Ruhrgebiet hergestellt.

Die Verkehrssituation ist gekennzeichnet durch den Berufs- und Durchgangsverkehr.
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Der Berufsverkehr (Pendler) orientiert sich von Uslar kommend in den Raum Northeim — Géttingen und
muss die Orte Gierswalde und Volpriehausen sowie im weiteren Verlauf den kurven- und steigungsreichen
Streckenabschnitt der B 241 zwischen Volpriehausen und Hardegsen passieren.

Der Raum Northeim/Géttingen profitiert von der vorhandenen guten verkehrlichen ErschlieRung (BAB 7,
B 3, Schnellbahntrasse Hamburg — Hannover - Wirzburg). Durch die Ansiedlung von verschiedenen
Wirtschaftsunternehmen und Gewerbebetriebe wurden neue Arbeitsplatze geschaffen, die ebenfalls flr
die Bewohner aus dem Raum Uslar interessant sind. Weiterhin wird eine Verflechtung von
Wirtschaftsbeziehungen zwischen Betrieben in Uslar und dem o.a. Wirtschaftsraum angestrebt und
gefdrdert, so dass zusétzliche Belastungen der B 241 entstehen werden.

Daruber hinaus wird die B 241 im Planungsabschnitt durch hohen Freizeit- und Erholungsverkehr belastet,
der von der BAB 7 kommend in den Solling fahrt. Umgekehrt wird eine Verkehrsbeziehung des
Erholungsverkehrs in den Harz beobachtet.

Die zu Grunde gelegten Prognoseverkehrsdaten resultieren aus der Verkehrsuntersuchung des Jahres
2008. Danach ergeben sich folgende Prognosewerte fiir den betrachteten Streckenabschnitt der verlegten
Bundesstralie 241:

Netzfall 1:

Der Netzfall bertcksichtigt Teilverlegung der B 241 zwischen Bollensen und Lichtenborn mit der OU
Ellierode:

DTV?2025 = 3.550 Kfz/24h
DTVsy20% = 600 LKW/24h

Netzfall 2b:

Der Netzfall beriicksichtigt die Linienverbesserung der B 241, die westlich von Uslar als OU Uslar beginnt
und 6stlich von Hardegsen endet. Des Weiteren werden die zukiinftigen Entwicklungen im Uberregionalen
ausgebauten Straf3ennetz bertcksichtigt.

DTV?2025 = 5.450 Kfz/24h
DTVsy20% = 850 LKW/24h

Die Querschnittsbelastungen der vorhandenen Strafl3enziige stellen sich gem. Querschnittszahlung vom
17.10.2001 und 04.10.2008 bis 11.10.2008 wie folgt dar:

Zahlstelle, Stralle Querschnittsbelastung LKW-Anteil

1, B 241 bei Allershausen 5.810 14 % Jahr 2008
7, K 445 bei Dinkelhausen 940 9% Jahr 2001
10, B 241 bei Volpriehausen 5.930 9% Jahr 2001
11, B 241 bei Schlarpe 4.530 14 % Jahr 2008

Die B 241 erhalt von der Verknupfung mit der vorhandenen B 241 bei Bollensen (Bau-km 10+417) bis zum
Streckenabschnitt im Zuge der Ortschaft Volpriehausen (Bau-km 13+340) einen RQ 10,5 mit einer
befestigten Fahrbahnbreite von 7,50 m.

Aus Griinden des Larmschutzes verlauft die Gradiente der verlegten B 241 zwischen Bau-km 13+400 und
Bau-km 14+650 im Einschnitt. Aufgrund der vorh. Bebauung im Suden der Trasse und der ndrdlich der
B 241 verlaufenden Bahntrasse erhélt die verlegte Bundesstral3e 241 zwischen Bau-km 13+260 und Bau-
km 14+655 entlang des ndrdlichen Fahrbahnrandes und zwischen Bau-km 13+720 bis Bau-km 14+133
entlang des sudlichen Fahrbahnrandes eine Stitzwandkonstruktion. In diesen Trog-Abschnitten erfolgt die
Querschnittsausbildung mit einer Fahrstreifenbreite von 3,50 m, einem Randstreifen von 0,50 m am
wasserflihrenden Fahrbahnrand und beidseitigen befestigten Seitenstreifen mit einer Breite von 1,00 m,
die als Notgehwege genutzt werden kénnen.
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2.1

Von Bau-km 14+392 bis Bau-km 15+080 (Bauende) erhélt die B 241 einen RQ 15,5 mit einer Kronenbreite
von 15,50 m (2+1 — Verkehrsfihrung).

Die neue B 241 ist als anbaufreie Kraftfahrstral3e geplant.

Die Lange der Baustrecke fir den vorliegenden Bauabschnitt zwischen Bau-km 10+417 und Bau-km
15+080 betragt 4,663 km.

Am Beginn des Streckenabschnittes erfolgt der Anschluss der B 241 an die vorhandene Bundesstral3e
Uber eine neu herzustellende VerbindungsstraBe mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 6,50 m
(RQ 9,5).Die Lange der VerbindungsstralRe betragt 0,555 km.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland (BundesstraRenverwaltung).

Notwendigkeit der Baumaflnahme

Vorgeschichte der Planung mit Hinweise auf vorangegangene Untersuchungen und Verfahren

Der Ausbau der BundesstraRe 241 als wichtige Ost-West-Verbindung in den Landkreisen Northeim und
Osterode wurde schon frihzeitig, Ende der 60er Jahre gefordert. Infolge des damals in Erwagung
gezogenen Baues einer sogenannten Siudharz-Autobahn wurde diese Forderung jedoch zuriickgezogen,
da die Landesraumordnungsprogramme die geplante Autobahn ausgewiesen hatten.

Bereits 1976 hielt die Entwicklungsplanung des Landkreises Northeim den Bau der Autobahn fir nicht
mehr durchsetzbar und forderte den Ausbau bzw. den Neubau der B 241.

Nachdem die geplante Sidharz-Autobahn A46 aus dem Bedarfsplan fiir Bundesfernstralen
herausgenommen wurde, wird ein Aus- und Neubau der B 241 umso dringender.

Der Aus- und Neubau der B 241 wurde daher von der OU Hardegsen bis zur OU Uslar in den Bedarfsplan
aufgenommen und fortgeschrieben. Inzwischen ist die OU Hardegsen und die OU Ellierode dem Verkehr
Uibergeben.

Fur die Verlegung der B 241 des Abschnittes Volpriehausen — Ellierode liegt gem. Verflgung der
Bezirksregierung Braunschweig vom 10.12.2004 (Az.: 209.6-31027-03/02-B241) der
Planfeststellungsbeschluss vor. Die MaBhahme ist seit 2011 unter Verkehr.

Der vorliegende Entwurf schlief3t in westlicher Richtung an den zuvor genannten Abschnitt an.

Die B 241 und deren Neu- bzw. Ausbau beriihrt im vorliegenden Planungsabschnitt hochwertige und
empfindliche Landschaftsteile und Erholungsgebiete des Sollings.

Im Rahmen der Linienfihrung der Verlegung der B 241 haben umfangreiche Untersuchungen ergeben,
dass die FUhrung der geplanten B 241 parallel zur Bahnstrecke im Bereich Volpriehausen und Gierswalde
fur Mensch und Natur die vorteilhafteste Lésung darstellt. Die Bindelung von Verkehrsbandern
(StraBe/Schiene) ist raumordnerisch als aul3erordentlich sinnvoll anzusehen.

Der Trassenverlauf der B 241 wurde im Raumordnungsverfahren vom 17.07.1985 vom Nds. Minister des
Inneren landesplanerisch festgestellt. Der Bundesminister fiir Verkehr hat diese Linie gemafld § 16 (1)
FStrG formlich bestimmt (mit Schreiben vom 16.10.1985).

Der danach aufgestellte VVorentwurf fir den Abschnitt Bollensen — Volpriehausen enthielt eine rd. 300 m
lange Einhausung der B 241. Diesen Vorentwurf hat das BMVBW im September 1994 ohne Genehmigung
zurlickgegeben, mit dem Auftrag, die Kosten drastisch zu reduzieren. Mit Schreiben vom 10.06.1998 hat
das BMVBW den vorgeschlagenen Stra3enquerschnitt RQ 10,5 genehmigt.

Zwischenzeitlich haben sich entscheidende Randbedingungen geandert. Innerhalb der Ortslage
Volpriehausen ist der Riickbau des sudlichen Gleises (Bahnstrecke Uslar — Northeim) der DB Netz AG
moglich. Dadurch ist es mdglich, die neue StralBentrasse weiter von der Siedlung am Rothenbergfeld
abzurticken. Voruntersuchungen haben ergeben, dass auf die bislang vorgesehene Abdeckelung zwecks
Aufnahme der Rothenbergstral3e verzichtet werden kann.



Ausfiihrungsunterlage Unterlage 1
zur Verlegung der B 241 zwischen Bollensen und Ellierode
VKE1: Bollensen — Volpriehausen Seite 6

2.2

2.3.

2.4,

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse

Die B 241 verlauft im vorliegenden Planungsabschnitt zwischen den Ortschaften Bollensen und
Volpriehausen. Die B 241 durchquert in dem betrachteten Abschnitt die Ortschaften Gierswalde und
Volpriehausen.

Von Bollensen Uber Gierswalde bis ¢stlich des Ortsausganges Volpriehausen verlauft die B 241 in West-
Ost-Richtung nahezu parallel zur Bahntrasse Uslar — Northeim in einem Abstand von rd. 300 bis 500 m.
Im weiteren Verlauf dstlich Volpriehausen schwenkt die B 241 an die westliche Talseite des Bollert-
Hoéhenrlckens.

Zurzeit lauft der gesamte Verkehr der vorhandenen B 241 durch die relativ engen Ortsdurchfahrten von
Gierswalde und Volpriehausen.

Die B 241 zwischen Bollensen und Gierswalde ist ein unfalltrachtiges Teilstlck.

Im Interesse der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sowie den Anschluss an den Abschnitt
Volpriehausen (Bollertsmiihle) — Ellierode ist die Beseitigung der Gefahrenpunkte und die Verlegung der
B 241 im vorliegenden Abschnitt dringend erforderlich.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Aus der Sicht der Regionalplanung des Landkreises Northeim ist eine Verbesserung der Ost-West-
StralRenverbindung Uslar — Northeim neben der Verbesserung der Sicherheit ebenfalls erforderlich.
Insbesondere fur die Stadt Uslar ist eine ziigige Verkehrsverbindung nach Northeim und Goéttingen bzw.
BAB 7 von erheblicher Bedeutung.

Von der Beseitigung der Verkehrsengpasse in den Ortsdurchfahrten Gierswalde und Volpriehausen und
den unzulénglichen Linienflihrungen wird eine Erhéhung der Sicherheit und eine Verkirzung der
Fahrzeiten erwartet.

In der Folge einer leistungsféhigen und ziigigen Verkehrsverbindung von und zur BAB bzw. zwischen den
Mittelzentren Northeim — Uslar wird mit einer wirtschaftlichen Starkung des Raumes Uslar gerechnet.

Neben den positiven Impulsen fir die bereits angesiedelten Gewerbe- und Industriebetriebe werden auch
die Fremdenverkehrsbetriebe und das Touristikgewerbe von einer guten StralRenverkehrsverbindung
profitieren, zumal durch die Entlastung der Ortsdurchfahrten der kleinen Orte eine Verkehrsberuhigung
eintritt und sie dadurch fur Touristen attraktiver werden.

Zusammen mit der geplanten Umgehung Uslar und den bereits fertig gestellten Abschnitten wird die
Region Uber eine leistungsfahige und sichere Verkehrsverbindung verflgen.

Anforderungen an die stralRenbauliche Infrastruktur

Um die Anforderungen an die straRenbauliche Infrastruktur zu beschreiben, muss der gesamte Abschnitt
der geplanten Linienfihrung zwischen Uslar und Hardegsen betrachtet werden.

Die zu Grunde gelegten Prognoseverkehrsdaten resultieren aus der Verkehrsuntersuchung des Jahres
2008. Danach ergeben sich folgende Prognosewerte fir den betrachteten Streckenabschnitt der verlegten
Bundesstralie 241:
Netzfall 1:
Der Netzfall berucksichtigt Teilverlegung der B 241 zwischen Bollensen und Lichtenborn mit der OU
DTV?20%5 = 3.550 Kfz/24h
DTVsy?0%5 = 600 LKW/24h

Netzfall 2b:
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Der Netzfall beriicksichtigt die Linienverbesserung der B 241, die westlich von Uslar als OU Uslar beginnt
und 6stlich von Hardegsen endet. Des Weiteren werden die zukiinftigen Entwicklungen im Uberregionalen
ausgebauten Straf3ennetz bertcksichtigt.

DTV?2025 = 5.450 Kfz/24h
DTVsy?0%5 = 850 LKW/24h
Im gro3rdumigen Vergleich zeigt sich auch, dass sich der Verkehr von Uslar aus auf die Landes- und

KreisstralRen verteilt, um die Ziele Northeim - Géttingen zu erreichen, weil der bestehende Stral3enzug der
B 241 den Anforderungen des Verkehrs nicht gewachsen ist.

Nach der Verlegung der B 241 kommt es nach der vorliegenden Verkehrsuntersuchung in den Ortslagen
Volpriehausen und Gierswalde zu einer Verkehrsentlastung von tber 50 %.

Die derzeitige Unfallsituation auf dem vorliegenden Entwurfsabschnitt weist eine Uberdurchschnittliche
Zahl von Unféllen auf, die aus der beschriebenen Linienfiuhrung und den unzulénglichen
Sichtverhaltnissen zu erklaren sind.

Die Auswertung der Unfallstatistik ergibt fir den betrachteten Entwurfsabschnitt folgende Werte:

Jahr Tote Verletzte Unfalle
1982 - 9 9
1983 - 10 13
1984 - - 7
1985 - 1 6
1986 - 2 8
1993 1 6 13
1994 1 6 14
1995 2 8 12
1996 - 7 8
1997 1 3 9
1998 - 4 13
1999 - 4 8
2000 - 2 5
2001 - 2 8
2002 - 2 9
2003 - 1 7
2004 - 1 5

Im gesamten Planungsabschnitt zwischen Bollensen und Ellierode sind wegen der zahlreichen Zufahrten
und Einmindungen in den unibersichtlichen Abschnitten zahlreiche Gefahrenpunkte vorhanden. Die
Ortsdurchfahrten Gierswalde und Volpriehausen sind sehr eng und kurvenreich und damit ebenfalls den
Ansprichen der Sicherheit nicht gewachsen. In der Ortschaft Gierswalde ist aufgrund der d&rtlichen
Situation ein verkehrsgerechter Ausbau nicht durchfiihrbar.

Mit der Verlegung der B 241, die die Ortschaften Gierswalde und Volpriehausen entlastet und zusammen
mit den vorangegangenen Abschnitten die Linienfuhrung am Bollert verbessert, soll das untergeordnete
StrafBennetz entlastet werden und den Verkehrsteilnehmern Zeit- und Betriebskosten ersparen.
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2.5.

3.1.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Vom bestehenden Stral3enzug gehen in den Ortschaften Gierswalde und Volpriehausen erhebliche Larm-
und Abgasimmissionen aus. In diesem Bereich wird durch die Verlegung der B 241 und den Bau von
Larmschutzeinrichtungen eine Verbesserung erreicht.

ZweckmaRigkeit der BaumafRnahme

Im Verfahren gemaR § 16 FStrG sind mehrere wesentlich voneinander abweichende Linienfihrungen
untersucht worden.

Der Untersuchungsabschnitt erstreckt sich tber einen Bereich, der dstlich von Bollensen beginnt und
westlich von Ellierode endet.

Der Untersuchungskorridor befindet sich immer sudlich der alten B 241 und damit auch sidlich der Orte
Gierswalde und Volpriehausen. Linienfihrungen, die nérdlich liegen, sind von vornherein ausgeschlossen
worden. Die hier liegenden Landschaftsteile des Solling mit groRen geschlossenen Waldflachen, sowie
den grofRen Unterschieden in der Gelandestruktur schlieen einen Stral3enneubau aus.

Es wurden die Variante 0 bis V untersucht. Die einzelnen Varianten werden wie folgt beurteilt:

Beschreibung der landesplanerischen Feststellung / Trassenbeschreibung der Varianten

Die einzelnen Varianten sind in der Ubersichtskarte dieser Ausfilhrungsunterlage nicht mehr dargestellt.

Bei der so genannten Nullvariante ware der Eingriff in Landschaft und Naturhaushalt sowie die
Inanspruchnahme von Flachen am geringsten. Ein verkehrsgerechter Ausbau der vorhandenen B 241
innerhalb der Ortsdurchfahrt Gierswalde ist jedoch nur unter Inkaufnahme erheblicher Eingriffe in die
Bausubstanz in den Ortsdurchfahrten Volpriehausen und Gierswalde mdglich; heute zeitweise vorhandene
starke Larm- und Abgasimmissionen kdnnten auf Dauer nicht gemindert werden und somit kdnnte auch
das Ziel der Ortsentlastung nicht erfllt werden. Diese Grunde werden von der Mehrheit der Beteiligten
gleichermalRen gesehen.

Die Variante | (Antragslinie) stellt eine zugige Linienfuhrung einer neuen B 241 in dem in Rede stehenden
Abschnitt dar; die Orte Volpriehausen und Gierswalde wiirden umgangen. Durch diese Trasse wirde auch
der nordliche Bereich der Siedlung am Rothenbergsfeld, sowie der Bereich des Freibades nicht
beeintrachtigt. Diese Variante weist jedoch erhebliche Nachteile auf. Sie wirde einen Landschaftsraum mit
hoher Reliefenergie, zahlreichen raumwirksamen naturlichen und naturnahen Landschaftsteilen und —
strukturen berthren, die fir die Funktions- und Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes bedeutsam sind.
Es wirden Flachen infolge Uberbauung und Versiegelung verloren gehen, die u.a. als Standorte
naturnaher Okosysteme fiir den Naturhaushalt von regionalem Wert sind; hierbei handelt es sich
insbesondere um

Feldhecken, Baumgruppen, Raine und Terrassenkanten besonders zwischen den Ortsteilen Bollensen
und Schlarpe, naturnahe Bereiche der Okosysteme kleiner FlieRgewasser bei Gierswalde, im Bereich
des Rehbaches eine Teichanlage u.a. mit dem Vorkommen bestandgefahrdeter Vogelarten oberhalb
eines Bachlaufes suddstlich des Ortsteiles Schlarpe, Waldflachen zwischen den Ortsteilen Schlarpe
und Lichtenborn.

Die indirekten Auswirkungen der neuen Trasse sind vor allem in der Zerschneidung funktional fur den
Naturhaushalt zusammengehérender Landschaftsteile zu sehen. Darliber hinaus wirden grofRe Teile
landwirtschaftlicher Flachen im Bereich Volpriehausen/Schlarpe in Anspruch genommen und zudem
erheblich von Zerschneidungsschaden betroffen.

Problematisch wéare auch die Umfahrung des Thileken Berges, wo auf der einen Seite ein Quellgebiet
berthrt wirde und auf der anderen Seite Larmbel&stigungen des bislang davon nicht betroffenen Ortteiles
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3.2.

Schlarpe zu erwarten wéren. Das Rehbachtal musste sehr spitzwinklig gekreuzt werden, wodurch nicht
nur eine Stérung des Landschaftsbildes, sondern auch der Funktion dieses Tales gegeben wére. Auch ein
sehr langes Briuckenbauwerk kénnte diese Nachteile nicht ausgleichen. AuRerdem wirden Larm- und
Abgasimmissionen die gesamte Siedlung am Rothenbergsfeld beeintrachtigen. Eine denkbare
Verschiebung der Trasse in diesem Bereich nach Siden wirde den Eingriff in 6kologisch wertvolle
Bereiche erheblich verstarken.

Die Variante Il ware ebenfalls weitgehend ein Ausbau der vorhandenen Straf3e. Somit treffen auch hier die
bei der Nullvariante besonders fur Ortsdurchfahrten aufgefiihrten Griinde zu. Darliber hinaus wirde bei
Variante Il die Siedlung Goseplack erheblich beeintréchtigt. Diese Trasse ist von der Mehrheit der
Beteiligten abgelehnt worden.

Die Variante Il stellt eine zligige Linienfihrung dar; wirde aber erheblich groRere Umweltschaden als die
anderen Varianten verursachen. Es wirden im groRem Umfang Wald- und landwirtschaftliche Flachen in
Anspruch genommen. Hinzu kdmen Zerschneidungsschaden, so dass diese Trasse fur Natur und
Landschaft untragbar ist. ErsatzmafRnahmen fir die landwirtschaftlichen und sonstigen Eingriffe in die
Natur wéren bei dieser Planung kaum auszugleichen. Die Mehrzahl der Beteiligten lehnt die Variante Ill
ab.

Die Variante 1V wirde, ahnlich wie die Variante |, das Rehbachtal sehr spitzwinklig kreuzen und somit die
gleichen Nachteile bringen. Im Bereich des Thileken Berges wére ein auf3erordentlich tiefer Einschnitt
erforderlich, wodurch ein erheblicher Fléchenverlust eintreten wirde. Zusatzlich entstiinden starke
landwirtschaftliche Zerschneidungsflachen. Diese Trasse fand deshalb ebenfalls nicht die Zustimmung der
Mehrheit der Beteiligten.

Die Variante V (raumordnerisch festgestellte Trasse) stellt eine im Laufe des Raumordnungsverfahrens
entwickelte Kompromissldsung aus den Varianten I, Il, und IV dar. Die Variante V ist durch die Parallellage
zur Bahnstrecke im Hinblick auf die Bindelung von Verkehrswegen raumordnerisch sinnvoll. Diese
Bindelung wird auch von den Naturschutzbehdrden begrufdt, weil sonst — wie z.B. bei Trasse | — der
StralRenkdrper flr viele Arten eine nicht zu Uberwindende Barriere darstellt, die zur Isolation von
Lebensraumen und Populationen fiihrt. Gegentber den anderen Trassen ist der TrasseV Vorrang
einzurdumen, da hier dem Grundsatz des § 8 Nieders. Naturschutzgesetz (NNatG) gefolgt wird, wonach
Eingriffe auf das unbedingt notwendige Mal3 zu begrenzen sind.

Aus landespflegerischen Griunden wird somit diese Linienfuhrung von den Naturschutzbehérden sowie
auch von den Vertretern der Forstwirtschaft glinstiger bzw. als optimal beurteilt.

Diese Trasse V verursacht die geringsten agrarstrukturellen Schaden. Da diese gegenliber den anderen
Trassen erheblich gemindert werden, wird sie auch von den Vertretern der Landwirtschaft als die
glnstigste Losung angesehen.

Da die Trasse V am besten den Belangen und Interessen der beteiligten Trager 6ffentlicher Belange
gerecht wird, konnte die raumordnerische Entscheidung eindeutig zugunsten dieser Trasse erfolgen.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Im Bereich westlich der Siedlung Goseplack tiberquert die B 241 einen Héhenrlicken, der in diesem Punkt
die Wasserscheide zwischen Rehbach und Schéttelbach darstellt und damit schlielich die
Einzugsgebiete von Weser und Leine trennt.

Der Talabschnitt, der die Orte Bollensen, Gierswalde, Volpriehausen und Schlarpe umfasst, wird
landwirtschaftlich genutzt. Sudlich des vorhandenen Bahnkorpers schlieen sich abschnittsweise in
Hanglage landwirtschaftlich genutzte Flache an. Die steiler werdenden Hange sind zunehmend bewaldet.

Der Sudhang des Bollert ist durch mehrere kleine Taleinkerbungen gekennzeichnet, die Quellgebiete
kleiner Gewasser sind und die in den Rehbach miinden, der in Richtung Volpriehausen — Uslar flief3t.
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3.3.

4.1.

Beurteilung der einzelnen Varianten

Dem vorliegenden StraBenentwurf liegt die Linienflhrung aus dem Raumordnungsverfahren zugrunde.

Aus der landesplanerischen Festlegung geht hervor, dass die im Raumordnungsverfahren untersuchten
Varianten | bis IV erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft nach sich ziehen. Die gewéhlite Variante V
orientiert sich in ihrer Trassenlage eng an der bestehenden BundesstraRe B 241. Die Nachteile dieser
Lésung in Bezug auf die Auswirkungen auf Natur und Landschaft sind, wie bei den Ubrigen Varianten,
unvermeidbar. Die Beeintrdchtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes lassen sich im
Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelungen ausgleichen bzw. ersetzten. Die erforderlichen
MaRnahmen kénnen zum grofRen Teil in unmittelbarer Nahe zur Trasse der gewahlten Linie vorgenommen
werden.

Unter Berlicksichtigung aller Belange geht die VarianteV als die glnstigste Variante aus dem
Raumordnungsverfahren hervor.

Die Linie der Variante V wurde dann durch den Bundesminister fiir Verkehr gemaR § 16 (1) FStrG férmlich
bestimmt.

Technische Gestaltung der Baumafihahme

Trassierung

4.1.1. Entwurfgeschwindigkeit und Trassierungselement

Entsprechend der verkehrlichen und wirtschaftlichen Bedeutung, die der B 241 beigemessen wird, erfolgt
die Einstufung gemaf den Richtlinien fiir die Anlage von StraBen (RAS-L, Tabelle 1), die die Grundlage fiir
die Festlegung der technischen Entwurfparameter bildet.

Einstufung der B 241

Kategoriengruppe: A = anbaufreie StralRe auRRerhalb bebauter Gebiet mit maf3igebender
Verbindungsfunktion

Verbindungsfunktionsstufe: I = Uberregionale, regionale Stralenverbindung

Stral3enkategorie: All

Festlegung der Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Auf der Grundlage der StraRenkategorie A Il werden gemaR RAS-L, Tabelle 2 fiir die Planung der B 241
im vorliegenden Bauabschnitt folgende Entwurfs- und Betriebsmerkmale vorgegeben.
Kategoriegruppe A Il

Verkehrsart = Kfz

zul. Geschwindigkeit = 70 km/h bzw. 100 km/h
Querschnitt = einbahnig
Knotenpunkte = plangleich
Entwurfsgeschwindigkeit = Ve =80 km/h

Die Anpassung der Linienfihrung an die Zwangspunkte erfolgte mit den nachstehenden aufgefiihrten
minimalen bzw. maximalen Trassierungselementen:

Rmin = 750 m
Anmin = 250 m
min Hy = 15.000 m
min Hy = 20.000 m
Smax = 2,000 %

Smin = 0,475 %
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Die oben aufgefiinrten Trassierungselemente entsprechen den minimalen bzw. maximalen
Trassierungsgrenzwerten gemal RAS-L 95, Punkt 9 fir die zu Grunde gelegte Entwurfsgeschwindigkeit
Ve = 80 km/h.

4.1.2. Entwurfselemente im Lageplan

Radienrelation

Bei Stral’en der Kategorie A Il sollen aus Grunden der Verkehrssicherheit die Radienfolge gemafl RAS-
L, Bild 4 im ,guten Bereich* liegen.

Die Prifung der Radienrelation der Achse der B 241 ergibt, dass sich die Radienrelation durchgangig im
guten Bereich befinden.

Kurvenmindestradien

In der RAS-L werden in Tabelle5 die Kurvenmindestradien und Mindestlangen der Kreisbdgen
angegeben.

Fir die verlegte B 241 sind folgende Richtwerte einzuhalten:
fur Ve = 80 km/h: min R =250 m
minL=45m

Die Trassierung der verlegten B 241 erfolgte mit einem kleinsten Kreisbogen von
Rmin =750 m > min R = 250 m.

Die Kurvenmindestradien werden somit eingehalten.

Die kleinste Mindestlange der Kreisbdgen ergibt sich bei der gewdahlten Linienfihrung mit
L=108514m>minL =45 m.

Klothoiden

Gemé&R der RAS-L betrdgt der kleinste zuldssige Klothoidenparameter min A =R/3.
Nach der RAS-L, Tabelle 6 kann bei einer Entwurfsgeschwindigkeit von Ve < 80 km/h auf Ubergangsbdgen
verzichtet werden, wenn der Kurvenradius von min R = 1500 m nicht unterschritten wird.

Die Forderung der RAS-L wurde eingehalten.

4.1.3. Entwurfselemente im Héhenplan

Langsneigung

Die RAS-L erlaubt gemaR Tabelle 9 folgende Hochstlangsneigung:

Ve max s bei Str. der Kat. A
[km/h] [%0]
80 | 6,00

Die Gradiente der verlegten Bundesstral3e 241 weist eine HOchstlangsneigung von max s = 2,000 % auf.
Der Grenzwert der RAS-L, Tabelle 9 wird damit nicht Uberschritten.

Kuppen- und Wannenausrundungen

Nach Tabelle 10 der RAS-L 95 sind folgende Kuppenhalbmesser einzuhalten:
bei Ve = 80 km/h: min Hq = 4.400 m
gewahlt ist: min Hk = 15.000 m
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Nach Tabelle 11 der RAS-L 95 sind folgende Wannenhalbmesser einzuhalten:
bei Ve = 80 km/h: min Hy = 1.300 m
gewahlt ist: min Hw = 20.000 m

Tangentenmindestlangen fir Kuppen und Wannen der StralRenkategorie A ist:
min T=Ve=80m

Dieser Forderung gem. RAS-L wird bei Station 12+160 unterschritten:

Bau-km 12+160 T=44,225m<minT=80m

Die Gradiente der B 241 befindet sich in dem betrachteten Abschnitt in einer Steigungsstrecke. Die
Langsneigung wechselt von s=0,600 % auf s$=1,043%. Dieses ist ein Langsneigungswechsel von
As=0,443%. Durch die geringe Léangsneigungsdifferenzen und den sehr grof3en
Ausrundungshalbmesser wird der Eindruck einer geknickten Linienflihrung unterbunden.

Kuppenmindesthalbmesser in Abhangigkeit von der Haltesichtweite

Zwischen Bau-km 14+262,512 und Bau-km 14+800,017 ergibt sich die maximale L&ngsneigung von
2,000 % fur den betrachteten Bauabschnitt.

Der hier erforderliche Kuppenhalbmesser berechnet sich unter Beruicksichtigung der erforderlichen
Haltsichtweite gem. RAS-L:

: S,
min H, = i -
2-(fn, + ;|
Sh = rd. 179 m fur 2,000 % L&ngsneigung [RAS-L; Bild 31]
ha = 1,00m [RAS-L, Tab. 20]
hz = 0,35 m flir Vgs = 100 km/h [RAS-L; Tab. 20]
2 2
. 179
minH, = h

=632417m
f

S
2.(Jn, + .} 200 + 035

Dieser Kuppenmindesthalbmesser ist deutlich gréRer als der Kuppenmindesthalbmesser nach Tabelle 10
der RSA-L mit min Hx = 4.400 m und somit mafRgebend.

4.1.4. Zwangspunkte

Die Linienfiihrung der Trasse hat sich aus einer Reihe von Zwangspunkten entwickelt.

e Anschluss der neuen B 241 an die alte Bundesstral3e, westlich von Bollensen

Am Beginn der Baustrecke befindet sich die ,,Anschlussstelle” Bollensen. Hier erfolgt der Anschluss an die
alte B 241 uber eine ca. 0,5 km lange Querspange. Von der alten B 241 her musste ein Héhenunterschied
von ca. 20,00 m Uberwunden werden und gleichzeitig mit der Kreuzung der Bahntrasse mittels eines
Unterfihrungsbauwerkes eine ausreichende lichte Hohe eingehalten werden.

e Paralleler Achsverlauf zur Bahnstrecke Ottbergen-Northeim

Die Achse der B 241 wurde in dem hier betrachteten Abschnitt unter den Gesichtspunkten der Bindelung
von Verkehrswegen und des geringstmdglichen Fléachenverbrauchs in Abstimmung mit der Deutschen
Bahn AG, Geschéaftsbereich Nord so nah wie méglich an die Bahnstrecke trassiert. Planungsgrundlagen
sind die gultigen Entwurfsgrundlagen der Deutschen Bahn AG (DS 800 01) sowie die Richtlinie fir passive
Schutzeinrichtungen an Stral3en, RPS.



Ausfiihrungsunterlage Unterlage 1
zur Verlegung der B 241 zwischen Bollensen und Ellierode
VKE1: Bollensen — Volpriehausen Seite 13

Auf Grund der vorhandenen Linienflhrung der Bahntrasse ergibt sich fir die verlegte B 241 in Parallellage
eine gestreckte Linienfuhrung mit groRen Radien.

Betreiber der Infrastruktur der Bahnstrecke ist die DB Netz AG. Die o.g. Bahnstrecke wird eingleisig
betrieben. Eine 2-gleisige Fuhrung ist ausschlielich im Bereich der Kreuzungspunkte Uslar und
Hardegsen erforderlich.

AuRerhalb der Ortslage Volpriehausen erfolgt der Abstand von der Achse des nérdlichen Gleises gemar
DS 800 01 in Verbindung mit der Anpassung an die vorhandene Bdschung des Bahnkorpers. In diesem
Bereich bleibt das stuidliche Bahngleis erhalten.

Nach Auskunft der DB Netz AG wird flr den betrachteten Streckenabschnitt nur noch das ndérdliche Gleis
bendtigt. Aufgrund der ungiinstigen Lage des jetzigen Haltepunktes in Volpriechausen soll nérdlich der
Gleisanlage ein neuer, rd. 90 m langer Bahnsteig gebaut werden. Die StraBenplanung ist hiervon nicht
betroffen. Das sudliche Gleis und noch vorhandene Rangiergleise im Bereich Volpriehausen kénnen in
Abstimmung mit der DB Netz AGim StraBenentwurf Uberplant werden.

Auf Grund der vorhandenen Bebauung und der bestehenden Straf3en im Bereich Volpriehausen wird die
Trasse der B 241 ab Bau-km 13+100 in ihrer Linienfuhrung in geringerem Abstand an das ndrdliche
Bahngleis herantrassiert, wobei das sudliche Gleis Uberbaut wird. Dadurch wird ein Ruckbau der siidlichen
Gleisanlage auf einer Lange von rd. 1000 m erforderlich.

Um die unmittelbare Parallellage zum nérdlichen Gleis innerhalb der Ortslage Volpriehausen zu
ermaoglichen, erfolgt ab ca. Bau-km 13+100 die Heranriickung der Achse der B 241 ohne Verschwenkung
mittels eines groReren Radius als der der Schienenachse. In diesem Ubergangsbereich wird eine
bahnseitige BéschungsfuRabfangung des Stral3enkoépers erforderlich.

Durch den geringen Abstand zur nérdlichen Gleisachse (Abstand baulicher Anlagen zur Gleisachse
E > 3,30 m,) sowie der Hohendifferenz zwischen Schienen- und B 241-Gradiente ist bahnseitig ab Bau-
km 13+370 eine Stitzwand erforderlich.

. Visuelle Beeintrachtigung und Larmschutz stidlich der Bahnstrecke in H6he der Rothenbergstralie

Zur Minimierung der visuellen Beeintréachtigung und aus larmtechnischen Griinden verlauft die Gradiente
der B 241 in Héhe der RothenbergstralRe innerhalb Volpriehausen rd. 3,00 m unterhalb der H6henlage des
ndrdlichen Bahngleises.

Durch die Nahe zur nérdlich verlaufenden Bahntrasse und der sidlich angrenzenden Bebauung ist die
Ausbildung von Bdschungen in diesem Streckenabschnitt nicht mdoglich. Die Trasse der verlegten
Bundesstral3e erhalt in diesem Abschnitt beidseitig Stitzwande.

Durch die tiefliegende Gradiente der B 241 und der geplanten Unterfihrung der K 432 ist die Kreisstral3e
im Kreuzungsbereich abzusenken. Diese Malinahme hat zur Folge, dass auf Grund der entstehenden
Hohenunterschiede der Anschluss der RothenbergstraBe verlegt werden muss, um so zumutbare
Steigungsverhaltnisse in den Anschliissen zu gewaébhrleisten.

Unmittelbar nach Unterfihrung der K 432 verlauft die Bundesstraf3e parallel zur vorhandenen Strafl3e ,Am
Freibad“. Um eine Uberbauung der vorhandenen StraRe zu verhindern und vorhandene Stellplétzen fiir
die Badeanstalt zu erhalten, ist in diesem Bereich sidlich der B 241 eine Stutzwand mit einer Héhe von
2,00 m bis 5,00 m von Bau-km 14+158 bis Bau-km 14+272 erforderlich.

Unmittelbar nach dem Bauwerk US 8 (Unterfihrung der K 432) beginnt bei Bau-km 14+197,5 die
Aufweitung der Fahrbahn fiir den RQ 15,5 mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 11,50 m. Ab Bau-km
14+392 bis zum Bauende (Bau-km 15+080) erhdlt die B 241 eine 2+1-Verkehrsfuhrung.

e Anschlussstelle Volpriehausen

Das Bauende des betrachteten Streckenabschnittes schlief3t an die Anschlussstelle Volpriehausen des
Verkehrsabschnitts 2 :Volpriehausen (Bollertsmiihle) — Ellierode an.
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4.1.5. Sichtweitenanalyse

Haltesichtweiten

Die Untersuchung der Haltesichtweiten ergibt,
Haltesichtweite fur Vgs = 100 km/h eingehalten wird.

dass fir den gesamten Streckenabschnitt die

Uberholsichtweite

Zwischen Bau-km 10+417 (Bauanfang) bis Bau-km 14+197,5 (Verziehungsbeginn) ist ein zweistreifiger
Querschnitt vorgesehen. Ab Bau-km 14+392 beginnt die 2+1-Verkehrsfihrung bis zum Ende des
Bauabschnittes.

Die Uberholsichtweiten wurden im Lage- wie auch im Hohenplan ermittelt. Danach werden die
erforderlichen Uberholsichtweiten von s;=625 m! werden in folgenden Streckenabschnitten unterschritten:

Fahrtrichtung Northeim von ~ Bau-km 10+417 bis ~ Bau-km 10+850 L=433m
von ~ Bau-km 12+640 bis ~ Bau-km 13+170 L=530m
Fahrtrichtung Uslar von ~ Bau-km 10+900 bis ~ Bau-km 11+500 L=600m
von ~ Bau-km 13+280 bis ~ Bau-km 13+790 L=510m

In den Bereichen der ,Anschlussstelle” Bollensen mit ihren erforderlichen Aufweitungen fir Ein- und
Ausfadelungsstreifen (von Bau-km 10+417 bis Bau-km 10+810) sowie der erforderlichen
Querschnittsaufweitung im Bereich der Querschnittsénderung in den RQ 15,5 (von Bau-km 14+197,5 bis
Bau-km 14+392) sind méglich Uberholvorgénge ausgeschlossen.

Im Streckenabschnitt von Bau-km 14+392 bis Bau-km 15+182 (Bauende) werden die Uberholvorgénge
durch die Aufweitung der Fahrbahn in jeweils einen (Richtung Northeim) bzw. zwei Fahrstreifen (Richtung
Uslar) je Fahrtrichtung durch Markierung und Beschilderung vorgegeben.

Auf folgenden Streckenabschnitten sind Uberholvorgéange méglich:

Fahrtrichtung | von Bau-km bis Bau-km Léange Streckenanteil

Northeim 11+250 12+640 1.390,0 m
13+170 14+197,5 1.027,5 m

>y 24175 m 50 %
Uslar 11+500 13+280 1.780,0 m
13+790 14+197,5 407,5 m
14+392 15+152 760,0 m

3 29475 m 62 %

1 GemaR RAS-L 95, Tabelle 15, fiir vss = 100 km/h ist eine Uberholsichtweite von s;=625 m erforderlich.
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4.2.

4.1.6. Berticksichtigung der Umwelt bei der Trassierung

Die Linienfuhrung nimmt auf die Belange des Landschaftsschutzes in besonderen Maf3e Ricksicht.
Dieses wird im Ausgleichskonzept des LBP ausfuhrlich beschrieben.

Die Trasse der verlegten BundesstralRe 241 verlauft in engen Abstand parallel zur Bahnstrecke Northeim-
Ottbergen. Durch diese Biundelung von Verkehrswegen wird dir Zehrschneidung von Flachen und der
Flachenverbrauch reduziert.

Querschnitt

4.2.1. Begrundung und Aufteilung des Querschnittes

Bei einer prognostizierten  Verkehrsbelastung fur den  mafgeblichen Netzfall2b  von
DTV?925 = 5450 Kfz/24h ist gemalR RAS-Q 96, Bild 5 bei der gewahlten StraRenkategorie A Il ein RQ 10,5
(2 Fahrstreifen) oder ein RQ 15,5 (2+1-Fahrstreifen) erforderlich.

DTV20%5 = 5.450 Kfz/24h (Netzfall 2b)
DTVs\?9% = 850 LKW/24h (Netzfall 2b)

Von Beginn der Baustrecke bei Bollensen bis zur Ortschaft Volpriehausen ist auf Grund der ebenen und
gestreckten Linienfihrung der B 241 eine 2+1-Verkehrsfihrung nicht erforderlich. Im weiteren Verlauf der
tiefliegenden Gradiente mit beidseitigen Stitzwanden in der Ortslage Volpriehausen ist ein dreistreifiger
Querschnitt aus Kostengriinden nicht durchsetzbar.

AuRerhalb des Bereiches der beidseitig erforderlichen Stiitzwandkonstruktionen ist ein dreistreifiger
Querschnitt (RQ 15,5) von Bau-km 14+392 bis 15+142 vorgesehen. Hier soll den Verkehrsteilnehmern mit
Fahrtrichtung Uslar vor Erreichen der zweistreifigen Strecke die Mdglichkeit des Uberholens gegeben
werden, weil zuvor auf der 1-streifigen Geféllestrecke iiber ca. 1,8 km keine Uberholméglichkeit besteht.

GeméalR RAS-Q 96 sollen die zweistreifigen Abschnitte des RQ 15,5 mit einer Ldnge von min. 800 m
hergestellt werden. Im vorliegenden Planungsabschnitt betrdgt die gewéhlte Lange des zweistreifigen
Abschnittes 750 m und wird somit um 50 m unterschritten.

Eine Abschnittslange von min. 800 m gemalR RAS-Q wirde den Verziehungsbereich in den
Bauwerksbereich US 8 ,Unterfihrung der K 432" und somit eine Aufweitung des Bauwerkes erforderlich
machen. DarUber hinaus musste die Stitzwand zur Bdschungsabfangung im Bereich der StralRe
+~Am Freibad" auf Grund der sich verbreiternden Fahrbahn der B 241 erheblich héher ausgebildet werden.
Durch die genannten Grinde wirden sich die Kosten fir das Bauwerk sowie die Stitzwandkonstruktion
erheblich erhéhen. Weiterhin wirde der StraRenzug ,Am Freibad“ mehr beeintrachtigt.

Zwischen Bau-km 15+080 und Bau-km 16+060 befindet sich die Anschlussstelle Volpriehausen mit ihren
Aufweitungsbereich fir die erforderlichen Abbiegespuren. Im weiteren Verlauf ist ein RQ 10,5 mit einer
befestigten Fahrbahnbreite von 7,50 m vorgesehen.

Zur Erreichung einer maximal mdglichen Lange der 2+1-Verkehrsfuhrung geht die Sperrflache des
unkritischen Wechsels in die der Sperrflache der AS Volpriehausen Uber.
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Die Querspange von der Anschlussstelle Bollensen zur Anbindung an die alte B 241 am Bauanfang erhalt
einen RQ 9,5 mit folgenden Abmessungen:

Bankett 1,50 m
Randstreifen 0,25m
Fahrstreifen 3,00 m
Fahrstreifen 3,00 m
Randstreifen 0,25m
Bankett 1,50 m
Kronenbreite 9,50 m

Die Bundesstralle 241 erhélt zwischen dem Bau-km 10+417 und Bau-km 14+197,5 eine RQ 10,5 mit
folgenden Grundabmessungen:

Bankett 1,50 m
Randstreifen 0,25m
Fahrstreifen 3,50 m
Fahrstreifen 3,50 m
Randstreifen 0,25m
Bankett 1,50 m
Kronenbreite 10,50 m

Im Bereich der Stitzwénde (Nordseite von Bau-km 13+370 bis Bau-km 14+655, Sidseite von Bau-km
13+720 bis Bau-km 14+133) werden die Bankette als 1,00 m breite Notgehwege mitgefiihrt und mit
Pflaster befestigt.

Zwischen Bau-km 14+392 bis 15+080 erhdlt die Bundesstralle 241 eine RQ 15,5 mit folgenden
Abmessungen:

Bankett, standfest 2,50m
Randstreifen 0,25m
Fahrstreifen 3,75m
Trennstreifen 0,50m
Fahrstreifen 3,25m
Fahrstreifen 3,50 m
Randstreifen 0,25m
Bankett 1,50 m
Kronenbreite 15,50 m

Die KreisstraRe 432 erhalt im Verlegungsbereich eine Fahrbahnbreite von 5,50 m und einen einseitig
gefiihrten Gehweg mit einer Breite von 1,50 m und 0,50 m Schutzstreifen.
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Uber die RothenbergstralRe werden Langholztransporte abgewickelt. Die verlegte RothenbergstralRe erhélt
eine befestige Fahrbahnbreite von 5,50 m. Auf der Nordseite wird ein mit einem Trennstreifen abgesetzter
Gehweg in einer Breite von 2,00 m angelegt. Der Hohenverlauf wird mit Hilfe von Zwischenpodesten
behindertengerecht gestaltet. Im Einmundungsbereich wird der Gehweg an den Verlauf der
Schlarper StralRe / K432 angebunden.

Durch den Neubau der B 241 werden vorhandene Wirtschaftswege tberbaut, die im Zuge der verlegten
B 241 wieder hergestellt werden. Durch die Wiederherstellung der Wirtschaftswege bzw. neuer
Anschlisse an das vorhandene Wegenetz wird die ErschlieRung der Flurstiicke wiederhergestellt. Uber
einzelne Wirtschaftswege erfolgt zusatzlich die Holzabfuhr aus den angrenzenden Waldgebieten.

Die Wege erhalten in Anlehnung an die RLW 99 folgende Abmessungen:

Bankett 0,50 m

Fahrstreifen 3,00m

Randstreifen 0,50 m

Kronenbreite 4,00m
4.2.2. Befestigung der Fahrbahn

Fur die verlegte Bundesstraf3e wird in der Unterlage 6.1 die Ermittlung der Bauklasse nach der RStO 01
durchgefuhrt. Diese Bemessung ergibt eine maRgebende Beanspruchung B (Aquivalente 10-t-
Achsiibergange) von 4,609 Mio.

Daraus ergibt sich nach der RStO 01, Seite 10, Tab. 1 eine Bauklasse II.

Die Ermittlung der Dicke des frostsicheren Aufbaus unter Beachtung der anstehenden Bdden und den
ortlichen Verhaltnisse erfolgt in der Unterlage 6.1. Danach ergibt sich fur die Streckenabschnitte mit Boden
der Frostempfindlichkeitsklasse F2 eine Dicke des frostsicheren Aufbaus von 65 cm. Fir die Abschnitte
mit Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F3 wurde die Dicke des frostsicheren Aufbaus mit 75 cm
ermittelt.

Aus bautechnischen Grinden wird durchgehend eine Dicke des frostsicheren Aufbaus von 75 cm
festgelegt.

Die Stral3e soll eine Asphaltbefestigung erhalten.
Es wurde ein Deckenaufbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 1 gewahlt.

Der Aufbau besteht aus folgenden Schichten:

Splittmastixasphalt SMA 8S 3,5¢cm

Asphaltbinder AC 16 BS 8,5¢cm

Asphalttragschicht AC 32 TS; 50/70 14 cm

Frostschutzschicht 0/32 (Schotter-,  Splitt-Sand- 49 cm

Gemisch)

Gesamtdicke 75cm
4.2.3. Boschungen

Fir die Einschnitts- und Dammstrecken wurden im Ingenieurgeologischen Streckengutachten
Standsicherheitsnachweise durchgefihrt. Unter Beachtung der erdstatischen Nachweise erhalten die
Bdschungen der Einschnitte und Dd&mme generell Neigungen von

n=1:1,5.

Im Allgemeinen bestehen die Bdschungen der Einschnitte aus weichen und schnell verwitternden
Buntsandsteinschichten, die mit der Neigung 1:1,5 standfest sind. Wenn wéahrend der Baudurchfiihrung
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4.3.

jedoch hértere und witterungsbestandige Felsbanke angetroffen werden, soll eine steilere Neigung
gewahlt werden oder die Felsschichten sichtbar bleiben.

Die hergestellten Bdschungen werden unmittelbar nach der Herstellung mit Oberboden angedeckt oder
durch andere biologische MaRnahmen gesichert werden.

Zur besseren Einbindung in die Landschaft werden die Boschungen in den Ubergangsbereichen zum
Gelénde ausgerundet.

4.2.4. Maflnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wasserschutzgebiete werden durch die geplante B 241 nicht betroffen, so dass keine bautechnischen
MaRnahmen zum Schutz der Gewasser und des Grundwassers gem. RiStWag notwendig werden.

4.2.5. Einordnung von Larmschutzanlagen in den Querschnitt

Die Berechnungen der Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 11) ergeben, dass an einzelnen
Gebaudeseiten im Bereich Volpriehausen die Grenzwerte Uberschritten werden. In diesem
Streckenabschnitt werden LarmschutzmalRnahmen erforderlich werden.

Aufgrund der beengten Verhéltnisse im Bereich der Ortschaft Volpriehausen und der Tieflage der neuen
StraBe sind sowohl auf der Nord- als auch auf der Sidseite Stutzwéande erforderlich. Als aktive
LarmschutzmafRnahme werden die Stitzwande hochabsorbierend hergestellt. Die zusétzlich erforderlichen
hochabsorbierenden Larmschutzwande werden auf die geplanten Stitzwande aufgesetzt.

Larmschutzwand nérdlich der B 241

von Bau-km 14+340 bis Bau-km 14+400 Lange=60m  Hohe = 2,0 m (. OK Stltzwand
von Bau-km 14+400 bis Bau-km 144550 Lange =150m Hohe = 3,0 m 0. OK Stlitzwand
Die Stutzwand wird zwischen Bau-km 13+720 und 14+570 hochabsorbierend verkleidet.

Larmschutzwand siidlich der B 241

von Bau-km 13+900 bis Bau-km 14+040 Lange =140m Hoéhe = 1,0 m (. OK Stltzwand
von Bau-km 14+040 bis Bau-km 14+100 L&nge= 60m Ho6he = 1,2 m U. OK Stutzwand

Die Stitzwand wird zwischen Bau-km 13+720 und 14+133 hochabsorbierend verkleidet.

Kreuzungen, Wege und Anderungen am Wegenetz

4.3.1. Knotenpunkte

Die Verknlipfung der B 241 mit dem untergeordneten Stral3ennetz erfolgt im Entwurfsabschnitt am
Baubeginn Uber die Anschlussstelle Bollensen.

Anschlussstelle Bollensen

Die Ausbildung der spateren Anschlussstelle erfolgt aus topographischen Griinden als planfreier Knoten
mit Parallelrampen, so dass im Zuge der B 241 nur ein- bzw. ausfahrende Verkehrsbeziehungen
entstehen.

Die Gradiente der neuen B 241 verlauft etwa auf Hohe der vorhandenen Eisenbahngradiente, um eine
spatere Uberfilhrung der B 241 im Zuge der OU Uslar mit der VerbindungsstraRe nach Bollensen zu
ermdglichen.
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Die Parallelrampe (Northeim-Uslar) wird entlang des Bdschungsful3es des Bahndammes trassiert, um den
Gelandeeingriff des Knotenpunktes, insbesondere der Schleife zu minimieren.

Die Anschlussstelle erhalt im Zuge der verlegten B 241 gemal den aktuellen Hinweisen zur RAL-K-2
Einfadelungs- und Ausfédelungsstreifen mit einer Lange von jeweils 150 m, einschlie8lich einer 30 m
langen Verziehungsstrecke.

Der Anschluss der Verbindungsstral3e erfolgt Uber zwei Parallelrampen, so dass ein planfreier Knoten
entsteht. Im weiteren Verlauf der B 241 im Zuge der OU Uslar werden die zwei weiteren Parallelrampen
und das erforderliche Unterflhrungsbauwerk fir die Verbindungsstrale nach Bollensen der
Anschlussstelle hergestellt.

Die Anschlussrampe (Uslar-Northeim) entwickelt sich aus dem Verlauf der Querspange nach Bollensen.
Nach Unterfiihrung mit der Bahntrasse und unter der Berlicksichtung der in zukunftiger Planung
entstehenden Unterfiihrung mit der B 241 wird die Anschlussrampe schleifenformig parallel an die B 241
herantrassiert.

An die Rampe (Uslar-Northeim) erfolgt der Anschluss eines Wirtschaftsweges. Dieser Wirtschaftsweg ist
dem saisonalen Forstverkehr (Holzabfuhr) vorbehalten. Die Einmindung in die Rampe (Uslar-Northeim)
wird so ausgebildet, das nur ein Einbiegen auf die Rampe in Richtung Northeim mdglich ist.

Knoten Bollensen

Etwa 500m noérdlich der Anschlussstelle Bollensen wird die alte B 241 hohengleich an die
Verbindungsstrale nach Bollensen angeschlossen. Die Einmindung (Grundform 1) erhélt geméan der
RAS-K-1 die erforderlichen Abbiegestreifen und Fahrbahnteiler.

4.3.2. Anderung am Wegenetz

Der geplante Neubauabschnitt der Bundesstral3e 241 zwischen Bollensen und dem Anschluss an die
Verkehrseinheit 2, Volpriehausen (Bollertsmihle) — Ellierode wird als Kraftfahrstral3e eingestuft, so dass
der allgemeine Verkehr, d.h. landwirtschaftlicher Verkehr mit einer Fahrgeschwindigkeit unter 40 km/h und
Fahrradverkehr diese neue Strafe nicht benutzen darf. Weiterhin sind ErschlieBungen benachbarter
Flurstiicke Uber Zufahrten zur neuen Bundesstral3e nicht vorgesehen.

Die vom neuen Stralenzug Uberbauten Wege werden im erforderlichen Umfang neu hergestellt bzw.
verlegt, so dass die ErschlieBungen von Flurstiicken von diesen Wegen und Stral3en wieder hergestellt
werden.

StraBenverbindung fur den Allgemeinen Verkehr

Der allgemeine Verkehr zwischen Bollensen und Volpriehausen, der die neue B 241 nicht benutzen darf,
kann im Trassierungsabschnitt Uber die nachstehenden StralRenziige abgewickelt werden.

Nutzung der K 432 innerhalb Volpriehausen, die alte bzw. vorh. B 241 Uber Gierswalde nach Bollensen.
Die K 432 wird im Zuge der geplanten B 241 unterfuhrt.

Die alte B 241 wird 6stlich von Bollensen mit einem hdhengleichen Knoten (Typ I) an die Querspange
nach Bollensen angeschlossen.

Fur den allgemeinen (langsamen) Verkehr steht damit eine Verkehrsverbindung von Bollensen (ber
Gierswalde nach Volpriehausen zur Verfugung.

Guldenbergstralle

Die Guldenbergstral3e wird durch die Verbindungsstraf3e nach Bollensen abschnittsweise tGiberbaut, wobei
die vorhandene Einmindung an die alte B 241 aufgehoben wird. Im Zuge der Verbindungsstral3e nach
Bollensen wird ein neuer Anschluss an die nicht Uberbauten Bereiche der GildenbergstraRe
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wiederhergestellt, so dass eine Zuwegung zum Pfingstanger gewéahrleistet wird. Im Bereich der nérdlichen
Spitze des Pfingstangers erfolgt der Riickbau der Guldenbergstraie.

Wirtschaftswegverbindungen AS Bollensen

Durch die Anschlussstelle Bollensen wird eine Wirtschaftswegverbindung an die Glldenbergstral3e und an
einen bahnparallelen Wirtschaftsweg Richtung Bollensen Uberbaut bzw. unterbrochen.

Der Anschluss an den bahnparallelen Wirtschaftsweg wird durch einen neuen Weg wiederhergestellt.
Dariiber hinaus erfolgt eine Anbindung an die Parallelrampe (Uslar-Northeim), die nur fir den saisonalen
Forstverkehr (Holzabfuhr) mit Fahrtrichtung Northeim vorgesehen ist.

geplante Abmessungen: Bankett, links 1,50m
Fahrbahn 3,00m
Bankett, rechts 1,00 m

geplante Befestigung Wassergebundene Decke

Parallelwirtschaftsweg zur B 241 (Bau-km ~11+150 bis Bau-km ~11+580)

Der vorhandene bahnparallele Wirtschaftsweg wird durch die verlegte B 241 Gberbaut. Er wird unmittelbar
an den BdschungsdurchstoBpunkten des geplanten StralRenkérpers der B 241 wieder neu hergestellt.
Uber diesen Weg erfolgt die ErschlieRung des Regenriickhaltebeckens bei Bau-km 11+220. Des Weiteren
werden mehrere Hangwege wieder neu angeschlossen.

geplante Abmessungen: Bankett, links 0,50 m bis 1,00 m
Fahrbahn 3,00m
Bankett, rechts 0,50 m bis 1,00 m
geplante Befestigung Wassergebundene Decke

Kreuzender Wirtschaftsweg (bei Bau-km ~11+580)

Der vorhandene Weg wird unter dem Bahnkorper mit einem Bauwerk gefuhrt. Dieses
Unterfihrungsbauwerk bleibt unverdndert. Da das Geléande jedoch sidlich stark ansteigt, ist zur
Unterfiihrung mit der B 241 eine Angleichung des Weges in der bestehenden Trasse notwendig. Um das
vorhandene Langsgefalle nicht erheblich zu vergréRern, ist ein hangseitiger Ausbau sidlich der B 241 auf
einer Lange von rd. 120 m erforderlich.

Das erforderliche Bauwerk erhélt eine lichte Héhe von LH > 4,50 m.

geplante Abmessungen: Bankett, links 0,50m
Fahrbahn 3,00m
Bankett, rechts 0,50 m bis 1,00 m
geplante Befestigung Asphaltdecke

Wassergebundene Decke

Parallelwirtschaftsweg zur B 241 (Bau-km ~11+580 bis Bau-km ~12+275)
Der vorhandene bahnparallele Wirtschaftsweg wird durch die verlegte B 241 liberbaut.

Als Ersatz wird zwischen 11+580 bis 12+280 ein vorh. unbefestigter Weg unter Bertcksichtigung der
vorhandenen Bdschung ausgebaut. Im weiteren Verlauf wird ein neuer Weg in unmittelbarer Parallellage
am Dammful’ des neuen Strallendamms der B 241 hergestellt.
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Am Bauende erfolgt der Anschluss an den Wirtschaftsweg , Siekestrift* (Achse 840). Des weiteren wird ein
von Suden kommender Hangweg Uber eine Schleifenverbindung an den verlegten Wirtschaftsweg wieder
angebunden.

geplante Abmessungen: Bankett, links 0,50 m bis 1,00 m

Fahrbahn 3,00m
Bankett, rechts 0,50 m
geplante Befestigung Asphaltdecke

Siekestrift bei Gierswalde (Bau-km ~12+275)

Der Weg , Siekestrift* wird mit einem Uberschitteten Bauwerk unter den Bahndamm gefiihrt. Im Zuge der
bahnparallelen B 241 ist eine Verlangerung des Bauwerkes zur Unterfihrung erforderlich. Auf Grund der
ansteigenden Hanglage nach Siden ist ein Ausbau des Weges zur Anpassung des Langsgefalles auf
einer Lange von rd. 60 m notwendig.

Das erforderliche Bauwerk erhélt eine lichte Héhe von LH > 4,50 m.

Es wird die vorhandenen Asphaltbefestigung wieder neu hergestellit.

geplante Abmessungen: Bankett, links 0,50m
Fahrbahn 3,00m
Bankett, rechts 1,00 m
geplante Befestigung Asphaltdecke

Haideweg bei Gierswalde (Bau-km ~12+550)

Durch den vorhandenen Weg wird das Wegenetz sidlich der Bahnstrecke durch das vorhandene
Kreuzungsbauwerk im Verlauf der Bahnstrecke angebunden.

Rd. 200 m ostlich des Haideweges verlauft der Wosekeweg. Die vorhandene Querungsmoglichkeit des
Wosekeweges mit der Bahnstrecke wird Uber ein neues Bauwerk im Zuge der B 241 aufrechterhalten.
Beide Wege werden Uber einen neuen parallelen Ersatzweg verbunden.

Aus wirtschaftlichen Grinden und Hinblick auf den geringen Abstand beider Wege zueinander ist der
Neubau von 2 Bauwerken aus wirtschaftlichen Griinden nicht vertretbar.

Die vorhandene Kreuzungsmdéglichkeit mit der Bahnstrecke im Zuge des Haideweges wird mit dem Bau
der B 241 aufgehoben.

Wosekeweg (Bau-km ~12+760)

Zur Unterfihrung des Wdsekeweges sind ein Briickenneubau und ein Ausbau des Weges auf einer Lange
von rd. 70 m erforderlich.

Die Befestigung des Wosekeweges erfolgt im Briicken- und Einmiindungsbereich des Parallelweges mit
Asphalt, in Hanglage mit einer wassergebundenen Decke.

Das erforderliche Bauwerk erhélt eine lichte Héhe von LH > 4,50 m.

geplante Abmessungen:

geplante Befestigung

Bankett, links 0,50 m
Fahrbahn 3,00m
Bankett, rechts 0,50 m bis 1,50 m

Asphaltdecke

Wassergebundene Decke
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Verbindungsweg zwischen Haideweg und Wosekeweg (Bau-km ~12+390 bis Bau-km ~12+760)

In diesem Abschnitt wird ein vorhandener Verbindungsweg zwischen den Wegen Haideweg und
Wdosekeweg durch die geplante B 241 iberbaut.

Zur Aufrechterhaltung der Verbindung wird der Weg an dem Bo&schungskorper der B 241 mit einer
wassergebundenen Befestigung wieder neu hergestellt.

geplante Abmessungen: Bankett, links 0,50m
Fahrbahn 3,00m
Bankett, rechts 0,50 m bis 1,50 m
geplante Befestigung Wassergebundene Decke

Parallelwirtschaftsweg zur B 241 (Bau-km ~12+750 bis Bau-km ~13+680)

Im weiteren Verlauf der B 241 wird ein bahnparalleler Weg, der vom Wdésekeweg bis zum Ort
Volpriehausen verlauft durch die Einschnitts- bzw. Dammbdschung des geplanten Stralenkérpers der
B 241 verdrangt. Die Wegebeziehung ist wieder herzustellen.

Im Abschnitt bis Bau-km 13+350 (B 241) erfolgt die Wiederherstellung unmittelbar an den
BdschungsdurchstolRpunkten der B 241. Im Abschnitt bis Bau-km 13+550 erfolgt eine leichte Abriickung
des Weges, um bei Bau-km 13+475 den Kreuzungsbereich mit dem Uberfilhrungsbauwerk iiber die B 241
zu realisieren. Im Zuge des verlegten Parallelweges erfolgt die neue Anbindung der abgehenden
Hangwege. Am Bau-Ende geht der Weg in die Unterhaltungsumfahrung des Regenriickhaltebecken bei
Bau-km ~13+700 (B 241) Uber. Der vorhandene Nord-Stidweg wird an den geplanten Querschnitt neu
angebunden.

Bis Bau-km ~13+010 ist eine Asphaltbefestigung, im Weiteren eine wassergebundene Befestigung
vorgesehen.

geplante Abmessungen: Bankett, links 0,50 m bis 1,50 m
Fahrbahn 3,00m
Bankett, rechts 0,50 m bis 1,50 m
geplante Befestigung Asphaltdecke

Wassergebundene Decke

Schlarper Stral3e/K432, Am Freibad, Rothenbergstralle

Durch die abgesenkte Gradiente der B 241 im Bereich der Rothenbergsfeldsiedlung ist eine Absenkung
der Schlarper StraRe/K 432 unumganglich. Der Ausbau erfolgt in der vorhandenen Stral3entrasse. Der
Strafenquerschnitt erhalt in Anlehnung an den vorhandenen Querschnitt folgende Abmessungen:

geplante Abmessungen: Bankett 1,00 m
Fahrstreifen 2,75m
Fahrstreifen 2,75m
Schutzstreifen 0,50m
Gehweg 1,50m
Bankett 0,50m

Die vorhandene Einmindung K 432 / RothenbergstraRe befindet sich unmittelbar siidlich des geplanten
Unterfihrungsbauwerkes US 8. Durch die erforderliche Absenkung der KreisstraBe im Bereich der
Unterfihrung um ca. 2,5 m wird es erforderlich, die Einmiindung der RothenbergstraRe um ca. 45 m in
Richtung Siden zu verlegen. So kann das vorhandene Langsgefélle von ca. 5,0 % der RothenbergstralRe
beibehalten wird. Die Eckausrundungen der Einmindung werden mit Korbbdgen ausgebildet.
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4.4.

Mit einem Trennstreifen abgesetzt wird parallel zur RothenbergstraBe ein im Hoéhenverlauf
behindertengerechter Gehweg in einer Breite von 2,00 m angelegt. Dieser Gehweg bindet im
Einmiindungsbereich an den geplanten Gehwegverlauf der Schlarper StraRe / K 432 an.

Am Ende der StralRe “Am Freibad“ besteht eine fu3laufige Wegeverbindung zwischen der StralRe ,Am
Freibad" und der ,Alten Schlarper StraRe“. Dieser Gehweg mit Treppenanlage wird durch den
StraBenkdrper der verlegten B 241 verdréngt. Zur Wiederherstellung der Wegeverbindung wird parallel zur
Bdschungsoberkante der verlegten B 241 ein Gehweg mit Treppenanlage hergestellt. Der Gehweg wird in
einer Breite von 2,00 m mit Betonsteinpflaster befestigt.

Schachtstrafle

Die Schachtstraf3e wird zurzeit mit einem Briickenbauwerk tber die Bahnstrecke gefuhrt, die im Einschnitt
liegt. Durch die Verlegung der B 241 verbreitert sich der Einschnitt, wodurch ein neues Bauwerk zur
Uberfiihrung der SchachtstraRe erforderlich wird. Dariiber hinaus wird ein Abschnitt des jetzigen Verlaufes
der Strale durch den Einschnitt erfasst. Entsprechend ist die Schachtstralle an das neue Bauwerk
anzupassen und sudlich der B 241 zu verlegen.

geplante Abmessungen: Bankett, links 1,00 m
Fahrbahn 3,00 m bis 5,00m
Bankett, rechts 1,00 m
geplante Befestigung Asphaltdecke

Parallelweg zur B 241 (Bau-km ~14+450 bis Bau-km ~14+760)

Der vorhandene Weg, parallel zur Bahnstrecke verlaufend, wird durch die B 241 Uberbaut. Dieser wird im
Zuge der Baumafnahme wiederhergestellt und ausgebaut, da er als ErschlieBungsweg fir das
Regenruckhaltebecken bei Bau-km ~14+770 dient.

geplante Abmessungen: Bankett, links 0,50 m bis 1,00 m
Fahrbahn 3,00m
Bankett, rechts 0,50m
geplante Befestigung Wassergebundene Decke
Baugrund
4.4.1. Geologische Verhéltnisse

Im Streckenverlauf wurden die Schichten des unteren und mittleren Buntsandstein, Verwitterungslehm und
—schutt des Buntsandstein, sowie Sedimente des Tertidr, des Quartar (L6Rlehm, Talaue-Béden) und
aufgefiillte Bodenarten angetroffen.

4.4.2. Hydrogeologische Verhéltnisse

Das Untersuchungsgebiet entwéssert Giber den Rehbach zur Weser.

Die im Untergrund anstehenden Gesteine sind vorwiegend wasserundurchléssig, so dass das Gelande
hauptséachlich oberirdisch entwéssert. Unterirdische Wasserfihrung kann ggf. in Bereichen zerklifteter
Gesteinsabfolgen angetroffen werden.
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4.4.3. Beschreibung der Fels- und Bodenschichten

Buntsandsteinschichten

Die Schichtfolge des Buntsandstein besteht vorwiegend aus einer Wechselfolge von Sandsteinen
Schluffsteinen in plattiger und teilweise auch in bankiger Ausbildung mit Tonen, Tonplatten und
Tonsteinen.

Die Gesteine sind tiefgrindig entfestigt bis zersetzt.

Entsprechend dem Verwitterungsgrad sind die Gesteine in Abhéangigkeit von der Festigkeit des
Gesteinsverbandes Uberwiegend den Bodenklassen 4 bis 5 und 6 zuzuordnen.

Die Gesteine sind stark verwitterungsempfindlich.

Verwitterungslehm und Verwitterungsschutt

Die Zusammensetzung des Verwitterungslehms und —schutts des mittleren Buntsandstein ist abhangig
von dem Ausgangsgestein.

Die Buntsandsteinschichten sind der Bodenklasse 4 bis 5 zuzuordnen. Sie bestehen Uberwiegend aus
lehmigen und tonigen B&den von weicher und steifer Konsistenz mit unterschiedlichem Kies- und
Steinanteil in regelloser Durchmischung.

Auffillun
Aufgefullte Boéden befinden sich im Bereich der Wohn- und Verkehrsbebauungen.

Die Auffillung besteht aus regellos durchmischten Buntsandsteinabraum und zum Teil aus
Bauschuttanteilen.

Die oben genannten Schichten werden zum Teil von L6Rlehm (Bodenklasse 4) Uberdeckt oder stehen
unmittelbar unter der Mutterbodenschicht an.

4.4.4. Verbreitung der Fels- und Bodenschichten

In den Einschnittsbereichen unter dem Mutterboden werden die Schichten des Verwitterungslehms und
des Verwitterungsschutts sowie der anstehende mittlere Buntsandstein angeschnitten.

Die Dammauflager der B 241 werden hauptsichlich auf dem LoORlehm, Verwitterungsschutt und
Verwitterungslehm sowie aus den entstehenden mittleren Buntsandstein und den aufgefilliten Bdden
gebildet.

4.45. Bautechnische MaRnahmen

Nach dem vorliegenden ingenieurgeologischen Streckengutachten aus dem Jahr 1987 stehen im Bereich
des geplanten StralBenplanums vorwiegend ausreichend tragfahige Bdden und Felsgemische der
Forstempfindlichkeitsklasse F2 und F3 an. Zusatzliche bautechnische MalRnahmen durch
Bodenverbesserung nach ZTV E-StB 09 werden erforderlich.

Der frostsichere Fahrbahnaufbau wurde im Rahmen des vorliegenden ingenieurgeologischen
Streckengutachtens auf der Grundlage der zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung giltigen Richtlinie
RStO 86 ermittelt. Danach sind fir die Dammschittungen eine Dicke des frostsicheren Aufbaus von
d = 60 cm und fur die Einschnittsbereiche von d = 70 cm erforderlich.

Unter Beachtung der RStO 01 wurde die Dicke des frostsicheren Aufbaus neu ermittelt. Die Ermittlung ist
in der Unterlage 6.1 des Vorentwurfes beigefligt. Danach ergibt sich fir die Abschnitte mit anstehenden
Bdden der Frostempfindlichkeitsklasse F 2 eine Dicke des frostsicheren Aufbaus von 65 cm. Fur die
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Abschnitte mit Béden der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 eine Dicke des frostsicheren Aufbaus von
75 cm.

Aus bautechnischen Grunden wird eine Gesamtdicke des frostsicheren Aufbaus von 75 cm gewahlt.

Die Einschnittsbéschungen sind mit Bdschungsneigungen 1:1,5 anzulegen und durch biologische
MalRnahmen zu sichern.

Bdschungssickerschichten sind im Bereich der Einschnitte zwischen Bau-km 12+320 bis Bau-km12+500,
Bau-km 12+860 bis Bau-km 13+220 und Bau-km 14+320 bis 14+720 vorgesehen. Der Umfang der
MafRnahmen ist gem. Ing.-geolog. Gutachten in der Ortlichkeit bei den Erdarbeiten festzulegen.

Damme konnen bis zu einer H6he von 12,0 m aus den in den Einschnitten anfallenden Materialien in
Sandwich-Bauweise hergestellt werden.

Die Kunstbauwerke kdnnen als Flachgrindungen, eventuell auf einem Bodenaustausch ausgefuhrt
werden.

Als Untergrund fir die Stutzwand und Dammanschittung im Bereich der Strae ,Am Freibad® stehen
unter dunnen Fullbodendeckschichten aus L6RBlehm Verwitterungsschutt an. Darunter folgen gut
tragfahige Schichten des mittleren Buntsandstein. Nach den durchgefuhrten Baugrunduntersuchungen
bestehen gegen eine Flachgriindung keine Bedenken. Zur Verbesserung der Tragféhigkeit muss unter der
Stitzwand ein Bodenaustausch mit Kiessand vorgenommen werden.

Der gréte Teil des Streckenabschnittes der tiefliegenden Gradiente mit beidseitigen Stitzwanden im
Bereich Volpriehausen liegt in gut tragfahigen Schichten des mittleren Buntsandstein.

4.4.6. Altablagerungen

Fur die geplante Verlegung der Bundesstral3e 241 wurden Untersuchungen hinsichtlich mdglicher
Altlasten und Schadstoffen durchgefihrt.

Eine Flache mit Altlasten befindet sich im Bereich Gierswalde bei Bau-km 12+500, rd. 325 m siiddstlich
des Ortskernes Gierswalde, unmittelbar hinter dem Bahnkdrper.

In diesem Bereich wurden 5 Bohrungen bis zu einer Tiefe von 7,00 m unter OK Gelédnde durchgefiihrt.

Bei den Bohrungen wurden unter einer bis zu 0,30 m méachtigen Oberbodenschicht eine schluffige, tonige
feinsandige Schicht angetroffen, unter der sich Auffillungen bestehend aus Erdaushub, Bauschutt, Ziegel,
Holzreste und Scherben befinden.

Die Rekultivierung der Flache ist abgeschlossen. Das betreffende Grundstiick wird zurzeit als Weide
genutzt.

Die Flache wird zum Teil durch die B 241 bzw. dem geplanten Ersatzweg Uberbaut. Die Bundesstralle
befindet sich in diesem Abschnitt in einer Dammlage. Im Bereich dieser Flache liegt der geplante
Ersatzweg im leichten Einschnitt. Werden im Zuge der Bauarbeiten Altablagerungen angetroffen, so
werden diese im erf. Umfang ordnungsgeman beseitigt.

4.4.7. Deponien und Entnahmestellen
Aus der Massen- und Mengenermittlung zur Verlegung der B 241 geht hervor, dass in diesem Abschnitt
mit einem Masseniberschuss von rd. 227.400,00 m® zu rechnen ist.

Die im Rahmen der Erdarbeiten anfallenden Bdden werden, soweit sie flir den Wiedereinbau geeignet
sind, seitlich gelagert oder unmittelbar nach ihrer Gewinnung in die Neubaustrecke wieder eingebaut.
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4.5,

453

Fur den Wiedereinbau nicht geeigneter Boden wird nach Wahl des baudurchfiihrenden Unternehmens im
Rahmen der gultigen Gesetze und Verordnungen einer anderweitigen Verwertung zugefihrt.

Die Lagerung von Boden darf nur in genehmigten und dafiir geeigneten Deponien durchgefiihrt werden.

Die Gewinnung von Bodenmaterial fiir das Bauvorhaben erfolgt in der Verantwortung des
baudurchfiihrenden Unternehmens und darf nur in genehmigten Entnahmestellen erfolgen.

Entwéasserung

45.1. Beschreibung der vorhandenen Entwéasserungsanlagen

Die geplante Trasse lauft nahezu parallel zum vorhandenen Bahnkérper der Bahnstrecke Ottbergen -
Northeim. Sudlich des Bahnkorpers befinden sich Graben zur Entwésserung der Béschungsbereiche
sowie zur Aufnahme des Gelandewassers. Diese entwédssern in die den Bahndamm kreuzenden
Gewassern, die mittels Durchlasse durch den Damm gefiihrt werden.

Infolge der stark geneigten Geléndeverhdltnisse dienen die Bahngrédben und die vorhandenen Grében
entlang der Wirtschaftswege zum Teil auch zur Auffangung des natirlich abflieRenden Hangwassers.

Das von den sidlichen Hangen abflieRende Gebietsniederschlagswasser gelangt dariiber hinaus tber
eine Vielzahl von kleinen Gewasserlaufen, die in den Gelandeeinschnitten bzw. kleinen Kerbtélern
verlaufen und den vorhandenen Bahndamm kreuzen zum Rehbach.

4.5.2. Wasserwirtschaftliche Verhéltnisse

Der vorliegende Abschnitt Bollensen - Volpriehausen befindet sich im lberregionalen Einzugsgebiet der
Weser

Die Erhebungen des Bollert, des Babenser Berg, des Stehbergkopf und der Bloétenberg stellen dabei die in
NNW — SSO Richtung verlaufende Wasserscheide zwischen den beiden Einzugsgebieten der Weser und
Leine dar.

Westlich des Bollert wird das Gebiet (iber den Rehbach zur Weser hin entwéssert. Der Rehbach ist im
groRraumigen Malstab betrachtet Uber die Ahle und den Mihlenbach dem Einzugsgebiet der Weser
zuzuordnen.

Der Uberwiegende wasserundurchlassige Untergrund verhindert ein Versickern der Niederschlage in
tiefere Bodenschichten.

Unterirdische Wasserfihrungen sind nur teilweise in zerklifteten Gesteinabfolgen anzutreffen. Bei
gesattigten oberflachennahen Schichten erfolgt ein oberirdischer Abfluss des Niederschlagswassers.

Vorflutsituation

Der gesamte von dem Bauabschnitt betroffene Bereich wird vom Rehbach entwassert, der aus zwei
Gewassern lll. Ordnung hervorgeht, die sich siiddstlich von Schlarpe vereinigen.

Die geplante Trasse wird von mehreren kleinen Gewassern nahezu rechtwinklig gekreuzt, die in
Kerbtalern verlaufen. Noérdlich der geplante Trasse der B 241 bzw. des vorhandenen Bahnkdrpers der
Bahnstrecke Ottbergen - Northeim minden diese Gewasser in rd. 300 m bis 500 m Entfernung in den
Rehbach.

Fir die Aufnahme des StralBenwassers werden diese Gewdasser genutzt.
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4.5.3. Geplante Entwésserungsmalnahmen

Das Gelande, sudlich der verlegten Bundesstralle 241 hat ein starkes Sud-Nord Gefélle, hin zum
vorhanden Bahndamm. Um das oberflachig abflieRende Niederschlagswasser von den StraRenanlagen
fern zu halten, sind parallel zur verlegten B 241 Auffangmulden vorgesehen. Diese Mulden verlaufen
parallel zu den verlegten Wirtschaftswegen.

Das im Bereich der Verkehrsflachen anfallende Niederschlagswasser wird Uber Mulden und Graben
abgeleitet. Im Bereich der tiefliegenden Gradiente im Zuge der Ortschaft Volpriehausen muss das
anfallende Niederschlagswasser Uber Pflasterrinnen, StraRBenablaufen und Sammelleitungen abgeleitet
werden.

Des Weiteren ist aus landschaftspflegerischen Griinden in 2 Streckenabschnitten (Bau-km 12+050 bis
12+265 und Bau-km 12+570 bis 12+730) ein, auf der Dammkrone des StralRenkdrpers sidlich
angeordneter Wall geplant. Durch diese landschaftspflegerische Vorgabe erfolgt in diesen Bereichen die
Entwésserung Uber Pflasterrinnen, Stral3enablaufen und Sammelleitungen.

Das gesammelte Niederschlagswasser wird Uber Regenrlckhaltebecken gedrosselt in den Vorfluter
Rehbach eingeleitet.

Den geplanten Regenriickhaltebecken (Trockenbecken) werden Absetzbecken zur Sedimentation von
Schwebstoffen vorgeschaltet. Durch den Abfluss mittels Tauchrohren, die unterhalb des standigen
Wasserspiegels liegen kénnen zusatzlich Leichtflissigkeitsstoffe zurlickgehalten werden.

Auf Forderung der Wasserbehdrde des Landkreises Northeim, darf nur soviel Wasser in die Vorfluter
eingeleitet werden, wie aus der Flache zufliel3t (Gebietswasserzufluss). D.h. die Einleitmenge von
Niederschlagswasser aus den neuen Verkehrsanlagen in die als Vorfluter geeigneten Gewasser, darf den
nattirlichen Abfluss aus den Uberplanten Flachen nicht Gberschreiten.

Zur Vermeidung von Erosionen an den Einschnittsbdschungen soll das aus dem Geléande anfallende
Niederschlagswasser an der Bdschungsoberkante abschnittsweise in Hangmulden aufgefangen und
abgeleitet.

Die parallel verlaufenden Wirtschaftswege erhalten hangseitige Mulden zur Sammlung des natdrlich
anfallenden Gelandewassers, das ungedrosselt in die Vorfluter eingeleitet wird.

Dem Entwurf liegen die Richtlinien fur die Anlage von StralRen, Teil Entwasserung (RAS-Ew) und die
entsprechenden ATV-Arbeitsblatter zu Grunde.

Der Planungsabschnitt wird in folgende Entwésserungsabschnitte eingeteilt:

1. Entwasserungsabschnitt

von Bau-km 1+160 bis Bau-km 11+050

Entwéasserung der Fahrbahn und Béschung und der AS Bollensen

Vorfluter: Zufluss zum Rehbach

Einleitstelle: Bau-km 1+250 (Uber offenes Regenriickhaltebecken mit Absetzbecken)

2. Entwésserungsabschnitt

von Bau-km 11+050 bis Bau-km 11+600

Entwéasserung der Fahrbahn und Béschung

Vorfluter: Zufluss zum Rehbach

Einleitstelle: Bau-km 11+250 (Uber offenes Regenriickhaltebecken mit Absetzbecken)

3. Entwésserungsabschnitt

von Bau-km 11+600 bis Bau-km 12+040

Entwéasserung der Fahrbahn und Béschung

Vorfluter: Zufluss zum Rehbach

Einleitstelle: Bau-km 11+600 (Uber offenes Absetzbecken)
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4. Entwésserungsabschnitt

von Bau-km 12+040 bis Bau-km 12+500

Entwéasserung der Fahrbahn und Béschung

Vorfluter: Zufluss zum Rehbach

Einleitstelle: Bau-km 12+200 (Uber offenes Regenriickhaltebecken mit Absetzbecken)

5. Entwésserungsabschnitt

von Bau-km 12+500 bis Bau-km 13+250

Entwéasserung der Fahrbahn und Bdschung

Vorfluter: Zufluss zum Rehbach

Einleitstelle: Bau-km 12+600 (Uber offenes Regenriickhaltebecken mit Absetzbecken)

6. Entwéasserungsabschnitt

von Bau-km 13+250 bis Bau-km 14+150

Entwésserung der Fahrbahn und Béschung, Streckenabschnitt mit Stiitzwanden

Vorfluter: Zufluss zum Rehbach

Einleitstelle: Bau-km 13+715 (Uber offenes Regenriickhaltebecken mit Absetzbecken)

7. Entwésserungsabschnitt

von Bau-km 14+150 bis Bau-km 14+740

Entwésserung der Fahrbahn und Béschung, Streckenabschnitt mit Stiitzwanden
Vorfluter: Zufluss zum Rehbach

Einleitstelle: Bau-km 14+220 (lber geschlossenes Regenriickhaltebecken)

8. Entwésserungsabschnitt

von Bau-km 14+740 bis Bau-km 15+080

Entwéasserung der Fahrbahn und Béschung

Vorfluter: Zufluss zum Rehbach

Einleitstelle: Bau-km 14+785 (Uber offenes Regenriickhaltebecken mit Absetzbecken)
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4.6.

Ingenieurbauwerke

4.6.1. Unterfiihrung Querspange Bollensen, US 3a (Eisenbahnbriicke)
Im Zuge der Anschlussstelle Bollensen ist zur Unterfihrung der Querspange nach Bollensen ein neues
Bauwerk erforderlich.

Da das vorhandene Bauwerk zur Unterflhrung der Guldenbergstralle der Lage sowie den neuen
Anforderungen nicht mehr entspricht, ist der Abbruch des Bauwerks erforderlich.

UsS 3a Unterfiihrung Querspange Bollensen
Bahn-km 38+472,038 (Bahn)
Bau-km 1+568,341 (Querspange)
Lichte Weite = 10,00 m
Lichte Hohe > 4,70m
Kr.-Winkel = 99,324 9on
Breite zw. d. Gelandern = 6,00 m
4.6.2. Unterfiihrung Wirtschaftsweg, US 4

Durch die Verlegung der B 241 wird der kreuzende Wirtschaftsweg bei Bau-km ~11+577 Uberbaut,
wodurch ein neues Bauwerk notwendig wird. Das Vorhandene zur Uberfiinrung der Bahnstrecke mit dem
Wirtschaftsweg bleibt in seinem Bestand unverandert, das neue Bauwerk ist parallel angeordnet.

us4 Unterfiihrung Wirtschaftsweg
Bau-km 11+577,539 (B 241)
Bau-km 23+241,480 (Wi-Weg)
Lichte Weite = 550m
Lichte Hohe > 4,50m
Kr.-Winkel = 100,651 9on

v

Breite zw. d. Gelandern 11,60 m
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4.6.3. Unterfiihrung Siekestrift, US 5
Bei Bau-km ~12+278 befindet sich ein vorhandenes iberschittetes Bauwerk zur Uberfihrung der
Bahnstrecke im Zuge der kreuzenden Siekestrift.

Die verlegte B 241 liegt in diesem Bereich in Dammlage, so dass eine Verlangerung des vorh. Bauwerkes
erforderlich wird.

UsS5 Unterfiihrung Siekestrift (Verlangerung)
Bau-km 12+278,854 (B 241)
Bau-km 25+183,220 (Siekestrift)
Lichte Weite > 4,50 m
Lichte Hohe > 4,50m
Kr.-Winkel = 100,035 9on
Lange 2 20,00 m
4.6.4. Unterfihrung Wésekeweg, US 6

Bei Bau-km ~12+758 wird der vorhandene Bahndamm und die parallel verlegte B 241 durch den
Wosekeweg gekreuzt, wodurch zur Unterfihrung mit der B 241 ein neues Bauwerk parallel zu dem
vorhandenen Bauwerk im Bahnkoérper erforderlich wird. Hierbei bleibt das vorhandene Bauwerk
unverandert.

Us 6 Unterfiihrung Wésekeweg
Bau-km 12+758,656 (B 241)
Bau-km 28+224,120 (Wdsekeweq)
Lichte Weite = 550m
Lichte Hohe > 4,50m
Kr.-Winkel = 98,3249n

v

Breite zw.d. Gelandern 11,60 m
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4.6.5. Uberfithrung Wirtschaftsweg, US 7

Im Bereich des Bauwerkes befinden sich die vorhandene Bahntrasse sowie die B 241 in Einschnittslage.
Bei Bau-km ~13+475 wird ein vorhandener Wirtschaftsweg tber die Bahnstrecke gefihrt.

Durch die parallel verlegte B 241 erfolgt eine Verbreiterung des Einschnittes, wodurch ein neues

Briickenbauwerk erforderlich wird.

Das vorhandene Bauwerk wird abgebrochen.

us7z Uberfithrung Wirtschaftsweg
Bau-km 13+475,977 (B 241)
Bau-km 30+265,143 (Wi-Weg)
Bahn-km 41+562,276 | 30+255,262 (Wi-Weg)
Lichte Weite (StralRe und Bahn) > 23,00 m
Lichte Hohe (Uber StralRe) > 4,70 m
Lichte Héhe (Uber Bahn) > 4,90m
Kr.-Winkel = 100,2239°"
Kr.-Winkel (Bahn) = 99,6419%°n
Breite zw.d. Gelandern > 6,00 m

4.6.6. Unterfiihrung der K 432, US 8

Im Bereich von Bau-km ~14+140 kreuzt innerhalb der Ortslage Volpriechausen die K 432 die geplante
B 241. Auf Grund der tiefliegenden Gradiente der B 241 wird eine Absenkung der K 432 erforderlich. Zur
Unterflihrung der K 432 wird das Bauwerk US 8 erforderlich.

uss8 Unterfiihrung der K 432 (StraRenbricke)

Bau-km 14+140,527 (B 241)

Bau-km 4+284,424 K 432
Lichte Weite = 9,25m
Lichte Hohe > 4,50m
Kr.-Winkel = 86,577%°"
Breite zw.d. Gelandern >

11,60 m
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4.6.7. Unterfiihrung der K 432, US 8a (Bahnbriicke)

Unmittelbar parallel zum Bauwerk US 8 liegt das Bauwerk US 8a zur Unterfihrung der K 432 im Zuge der
Bahnstrecke.

Auf Grund der geplanten Absenkung der K432 wird der Abbruch des vorhandenen Bauwerkes
erforderlich.

US 8a Unterfiihrung der K 432 (Bahnbriicke)
Bahn-km 42+224,813 (Bahn)
Bau-km 4+274,534 K 432
Lichte Weite = 9,25m
Lichte Hohe > 4,50m
Kr.-Winkel = 86,5869"

4.6.8. Uberfithrung SchachtstralRe, US 9

Im Bereich bei Bau-km ~14+397 liegt der Bahnkdrper in Einschnittslage. Die Schachtstral3e wird mittels
einer vorhandenen Bogenbriicke Uberfuhrt. Im Zuge der bahnparallelen Verlegung der B 241 ist fur die
Uberfuhrung der SchachtstraBe {ber den verbreiterten Einschnitt der Abbruch des vorhandenen
Bauwerkes und somit ein Brickenneubau erforderlich.

uso9 Uberfithrung SchachtstraiRe
Bau-km 14+397,142 (B 241)
Bau-km 31+181,827 (Schachtstral3e)
Bahn-km 42+484,779 | 31+169,726 (Schachtstrafie)
Lichte Weite (StraRe und Bahn) > 35,00 m
Lichte Hohe (Uber StralRe) > 4,70 m
Lichte Héhe (Uber Bahn) > 4,90m
Kr.-Winkel = 98,5859"
Kr.-Winkel (Bahn) = 99,9929°0n
Breite zw.d. Gelandern > 6,00 m

4.7. StraBenausstattung

Die B 241 wird mit den erforderlichen Markierungen, Leiteinrichtungen und Beschilderungen ausgestattet.

Einzelheiten fir verkehrsregelnde MafRRnahmen werden im Benehmen mit der Verkehrsbehorde des
Landkreises Northeim abgestimmt.
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4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

Besondere Anlagen

Keine

Offentliche Verkehrsanlagen

Im vorliegenden Entwurfsabschnitt sind Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs nicht vorgesehen
und werden auch nicht berthrt.

Leitungen

Ver- und Entsorgungsleitungen werden den neuen Verhéltnissen, soweit erforderlich, angepasst.

Es sind folgenden Ver- und Entsorgungsunternehmen betroffen:

Fernmeldeleitung Deutsche Telekom AG PTI 23 Braunschweig, Friedrich-Seele-Str. 7,
38122 Braunschweig

Stromleitung Eon-Mitte AG RegioNiederlassung Hardegsen, Letznerstra3e 7,
37181 Hardegsen

Strom Erdkabel Eon-Mitte AG RegioNiederlassung Hardegsen, Letznerstrale 7,
37181 Hardegsen

Regenwasserkanal Stadtwerke Uslar GmbH, Alleestr. 6 37170 Uslar

Schmutzwasserkanal Stadtwerke Uslar GmbH, Alleestr. 6 37170 Uslar

Wasserversorgungsleitung Stadtwerke Uslar GmbH, Alleestr. 6 37170 Uslar

Gasleitung AVACON AG, SchillerstralRe 3, 38350 Helmstedt

Deutsche Bahn, Freileitung, DB Systel GmbH, Regionalbereich Nord, Kriegerstr. 1G,
Kabelkanal 30161 Hannover

Stromleitung Eon-Mitte AG RegioNiederlassung Hardegsen, friiher: EAM, Letznerstra3e 7,
37181 Hardegsen

Gasleitung AVACON AG, Helmstedt, friher: Erdgas Mitteldeutschland, Schillerstrai3e 3,
38350 Helmstedt

Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen

LarmschutzmalRnahmen

Fur die B 241 wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Naheres zu der Berechnung, den
rechtlichen Grundlagen usw. ist der Unterlage 11 der Ausflihrungsunterlage zu entnehmen.

Fur den Bereich Volpriehausen werden auf folgenden Streckenabschnitten Larmschutzwénde vorgesehen.

Larmschutzwand nérdlich der B 241

von Bau-km 14+340 bis 14+400: Lange: 60 m

Hoéhe: 2,0m (U. OK Stitzwand)
von Bau-km 14+400 bis 14+550: Lange: 150 m

Hoéhe: 3,0m (U. OK Stitzwand)

Larmschutzwand siidlich der B 241
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von Bau-km 13+900 bis 14+040: Lange: 140 m
Hoéhe: 1,00 m (. OK Stitzwand)
von Bau-km 14+040 bis 14+100: Lange: 60 m
Hohe: 1,20 m (0. OK Stitzwand)

Maflnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wasserschutzgebiete werden durch die BaumalRnahme nicht betroffen.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutze vor Natur und Landschaft
Fur die B 241 wurde ein landschaftspflegerischer Begleitplan aufgestellt. Naheres zu den Mal3hahmen ist
der Unterlage 12 zu entnehmen.

Angaben zum Zeitpunkt der Durchfuhrung der Maf3hahmen sind dem Deckblatt der Unterlage 12.3.3 zu
entnehmen.

Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen zur Kompensation von Beeintrachtigungen
Siehe Unterlage 12.
Luftschadstoffe

Fir die B 241 wurde eine luftschadstofftechnische Untersuchung durchgefuhrt. N&heres zu der
Berechnung, den rechtlichen Grundlagen usw. ist der Unterlage 11 LuS dieses Entwurfes zu entnehmen.

Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Trasse der verlegten BundesstralRe 241 verlauft sidlich der vorhandnen Bahntrasse Northeim-
Ottbergen. Zwischen Bau-km ca. 13+800 und Bau-km 14+100 befindet sich die Trasse der verlegten
B 241 in unmittelbarer Nahe zur vorhandenen Bebauung von Volpriehausen.

Zur Minimierung der visuellen Beeintréchtigung und aus larmtechnischen Griinden verlauft die Gradiente
der B 241 in diesem betrachteten Abschnitt rd. 3,00 m unterhalb der Gradiente des nérdlichen
Bahngleises.

Durch die Nahe zur nérdlich verlaufenden Bahntrasse und der sidlich angrenzenden Bebauung ist die
Ausbildung von Bdschungen in diesem Streckenabschnitt nicht mdoglich. Die Trasse der verlegten
Bundesstrale erhalt in diesem Abschnitt beidseitig Stitzwande.

Aus Griinden des erforderlichen Larmschutzes werden auf die nérdlichen Stiitzwénde abschnittsweise
2,0 m bis 3,0 m hohe Larmschutzwénde aufgesetzt. Sidlich betragt die maximale Héhe der aufgesetzten
Larmschutzwande 1,20 m.

Erléauterung zur Kostenberechnung

Kosten

- entfallt-
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6.3.

Kostentrager

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundesstral3enverwaltung.

Kostenbeteiligung Dritter

Die Kostenbeteiligung Dritter erfolgt Uber die bestehenden Gesetze und Vertrage.

Fernmeldeleitung Deutsche Telekom AG PTI 23 Braunschweig, Friedrich-Seele-Str. 7,
38122 Braunschweig, Telekommunikationsgesetz (neueste Fassung)

Stromleitung Eon-Mitte AG RegioNiederlassung Hardegsen, Letznerstra3e 7,
37181 Hardegsen, Rahmenvertrag vom 15.11./ 25.11.1976,
Nachtrag Nr. 1 vom 12.06./ 19.06.1987

Strom Erdkabel Eon-Mitte AG RegioNiederlassung Hardegsen, Letznerstrale 7,
37181 Hardegsen, Rahmenvertrag vom 15.11./ 25.11.1976
Nachtrag Nr. 1 vom 12.06./ 19.06.1987

Regenwasserkanal Stadtwerke Uslar GmbH, Alleestr. 6 37170 Uslar,
Sammelvertrag vom 17.12./ 27.12.1979

Schmutzwasserkanal Stadtwerke Uslar GmbH, Alleestr. 6 37170 Uslar,
Sammelvertrag vom 17.12./ 27.12.1979

Wasserversorgungsleitung Stadtwerke Uslar GmbH, Alleestr. 6 37170 Uslar,
Sammelvertrag vom 17.12./27.12.1979

Gasleitung AVACON AG, Schillerstrale 3, 38350 Helmstedt,
Rahmenvertrag vom 07.12./14.12.1999

Deutsche Bahn, Freileitung, DB Systel GmbH, Regionalbereich Nord, Kriegerstr. 1G,
Kabelkanal 30161 Hannover

Stromleitung Eon-Mitte AG RegioNiederlassung Hardegsen, frither: EAM, Letznerstraie 7,
37181 Hardegsen, Gestattungsvertrag vom 26.01./01.02.1994 (Rechtsnachfolger)

Gasleitung AVACON AG, Helmstedt, friher: Erdgas Mitteldeutschland, Schillerstraf3e 3,
38350 Helmstedt, Sammelvertrag vom 16.01./ 02.03.1984 (Rechtsnachfolger)

Verfahren

Zur planungsrechtlichen Absicherung der BaumalRnahme ist ein Planfeststellungsverfahren nach 8§ 17
FStrG erforderlich.

Ein Planfeststellungsverfahren ist bereits durchgefihrt. Siehe Planfeststellungsbeschluss fir die
Verlegung der B 241 (Verkehrseinheit 1) von Bollensen bis Volpriehausen von Bau-km 10+417 bis Bau-km
15+080 vom 28.10.2009/05.01.2010, 3327.31027-02/05-B 241 der Niedersachsischen Landesbehdérde flr
StralRenbau und Verkehr.
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Durchfihrung der Baumaflinahme

Die gesamte Strecke soll in einer Baustufe durchgefiihrt werden. Eine Unterteilung in Bauabschnitte ist
nicht vorgesehen.

Die Bauzeit fur die rd. 4,6 km lange Strecke wird mit ca. 4 Jahren fUr den StralRenbau angenommen.

Die B 241 alt liegt nahezu vollstandig auferhalb des Baufeldes der geplanten Verlegungsstrecke.
Lediglich im Bereich der Anbindung der Querspange Bollensen an die alte B 241 muissen
verkehrsregelnde MafRnahmen getroffen werden.

Der Verkehr auf der alten B 241 muss auch wahrend der Bauzeit aufrecht erhalten bleiben, da
Umleitungsstrecken nicht vorhanden sind.

Der Streckenabschnitt der B 241 ist Glber mehrere kreuzende Wege mit der alten B 241 verbunden, so
dass die ErschlieBung des Baufeldes in ausreichendem Umfang uber das vorhandene Wegenetz erfolgen
kann.

Die Erstellung der einzelnen Brickenbauwerke kann unter Ausnutzung des bestehenden bzw.
herzustellenden Wegenetzes unter Vollsperrung der kreuzenden StralBe bzw. des Weges hergestellt
werden. Das setzt voraus, dass einige Bauwerke nicht zeitgleich hergestellt werden koénnen. Der
Bauablauf fir die einzelnen Bauwerke ist in der weiteren Entwurfsbearbeitung festzulegen (siehe
Ausfihrungsplanung Unterlage 19).

Eine Ausnahme sind die Briickenbauwerke Us 8 und Us 8a, Unterfihrung der K 432. Die KreisstralRe 432
hat in diesem Abschnitt eine mafRgebliche Verbindungsfunktion fur die stdlich der Bahn befindlichen
Wohn- und Mischgebiete der Ortschaft Volpriehausen.

Die Herstellung der Brickenbauwerke soll unter Vollsperrung der Kreisstral3e erfolgen. Dies setzt eine
zeitlich versetzte Herstellung des Bauwerkes Us 9 voraus. Der ortliche Verkehr soll Uber die
Schachtstral3e und ,Alte Schlarper StraRe” umgeleitet werden, wobei der Uberregionale Verkehr tber eine
groRraumige Umleitungsstrecke Uber Schlarpe gefihrt werden soll.

Waéhrend der BriickenbaumafRnahmen und Absenkung der KreisstraBe soll eine fuRlaufige Verbindung
von der Rothenbergstrale Uber die StralRen ,Am Freibad“ und ,Schachtstrale” nach Volpriehausen
aufrechterhalten bleiben.

Die durch die Verlegung der Wirtschaftswege angeschnittenen Flurstlicke haben zum gréf3ten Teil eine
zusétzliche Zuwegungsmoglichkeit an der Hangoberseite, Uber die wahrend der Bauzeit bzw. der
Unterbrechung der bahnparallelen Wege eine Erschliel3ung erfolgen kann.

Bearbeitet:
Ingenieurgesellschaft Odermann, Krause

Luneburg, den 11.08.2009

Geprft und Uberarbeitet:
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