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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Kapitel 1: Ausgangslage und Ziel der Untersuchung
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

1 Ausgangslage und Ziel der Untersuchung

Ausgangslage

Far die A 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg wurde nach Abschluss des Raumordnungs-
verfahrens die Linienbestimmung beantragt. Der Linienbestimmungserlass des BMVBS liegt vor
mit Datum 31.10.2008. Die im Vorfeld des Raumordnungsverfahrens durchgeflinrte Verkehrs-
untersuchung basiert noch auf den Ergebnissen der StraBenverkehrszahlung 2000. Auf der Ba-
sis der Ergebnisse der StraBenverkehrszéahlung (SVZ) 2005 wurde deshalb in 2010 eine Ver-
kehrsuntersuchung A 39/B 190n (im Weiteren auch VU 2010 genannt) erstellt, die nun mit Vor-
liegen der Ergebnisse der SVZ 2010 weiter fortgeschrieben wurde (VU 2013).

Als Grundlage fur den Vorentwurf zur A 39 wurde das Verkehrsmodell Niedersachsen als Ver-
kehrsmodell A 39 weiter aktualisiert und fortgeschrieben. Prognosehorizont ist das Jahr 2025.
Basis fUr die Prognose ist die Verflechtungsprognose des BMVBS.

Ziel

Ziel der Untersuchung ist die Bereitstellung aller fir die Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen
der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens notwendigen Verkehrswerte wie
Querschnitts- und Knotenstrombelastungen sowie schalltechnische Parameter und die Ermitt-
lung der Leistungsfahigkeit der Teilknoten im Zuge der einzelnen Anschlussstellen der A 39.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Kapitel 2: Planungs- und Untersuchungsraum
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

2 Planungs- und Untersuchungsraum

Der Planungsraum wird durch einen engen Korridor um die linienbestimmte Variante der A 39
definiert. Alle relevanten StraB3en, vor allem die kreuzenden und die mdglicherweise an die A 39
anzuschlieBenden StraBen, sind zu bericksichtigen.

Der Untersuchungsraum umfasst dartber hinaus alle Rdume, die zur Abbildung auch der
groBraumigen Verkehrsbeziehungen auf der A 39 notwendig sind. Daraus ergeben sich als
Grenze des Untersuchungsraumes im Westen die A 7, im Norden die A 24, im Osten die (ge-
plante) A 14 und im Siden die A 2.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Kapitel 3: Datenbasis
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3 Datenbasis

Verkehrsmodell

Grundlage fir die Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung A 39 (VU 2013) ist das aktuelle
Verkehrsmodell A 39, das auf dem Verkehrsmodell Niedersachsen aufbaut und in der Analyse
auf Basis der Ergebnisse der SVZ 2010 neu kalibriert wurde, um die aktuelle Wirtschafts- und
Verkehrsentwicklung abbilden zu kénnen. Prognosehorizont ist weiterhin 2025.

Umrechnung von DTVw auf DTV

Die Modellrechnungen basieren auf dem werktaglichen Verkehr (Montag bis Samstag) auBer-
halb der Urlaubszeit (DTVw). Da z. B. fir die Bemessung von LarmschutzmaBnahmen oder des
Oberbaus mittlere Jahreswerte (DTV) bendtigt werden, erfolgt auf der Basis der Ergebnisse der
SVZ eine Umrechnung der DTVw-Umlegungsergebnisse auf den DTV. Fir den Gesamtverkehr
ergibt sich ein mittlerer Umrechnungsfaktor DTV/DTVw von 0,95, fir den Schwerverkehr liegt
dieser Faktor bei 0,85.

Allgemeine Hinweise

Die in dieser Verkehrsuntersuchung beschriebenen Wirkungen sind Ergebnisse von Modell-
rechnungen. Modellrechnungen kdénnen die Realitat nicht deckungsgleich nachbilden. Durch
den Zuschnitt und die Anbindung der Verkehrszellen sowie die Bewertung der einzelnen Stre-
ckenabschnitte hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Qualitdt werden Annahmen getroffen, die
schwerpunktmaBig dazu dienen, die Wirkung der A 39 zu ermitteln.

Das Verkehrsmodell bildet im Rahmen der Verkehrsuntersuchung das Streckennetz und die
Verkehrsnachfrage auf makroskopischer Ebene ab. Zellbinnenverkehre werden nicht abge-
bildet.

Die Ergebnisse werden fir den Gesamt- und den Schwerverkehr dargestellt. Der Schwer-
verkehr wird im Modell nach kleiner/gréBer 12 t zGG (zulassiges Gesamtgewicht) unterschieden
und fur die grafische Aufbereitung zusammengefasst. Beim Schwerverkehr ab 12 t zGG ist auf
Autobahnen die Lkw-Maut als zusatzlicher Widerstand beriicksichtigt. Die zum 1.08.2012 einge-
fihrte Lkw-Maut auf der B 4 OU Lineburg wurde erst nach Abschluss der Modellrechnungen
realisiert und ist deshalb in der VU nicht berlcksichtigt. Eine nachtragliche Betrachtung der Wir-
kung einer Bemautung der B 4 kommt zu dem Ergebnis, dass sich die Schwerverkehrsbelas-
tungen auf der B 4 OU Luneburg nur geringfiigig (weniger als 100 Lkw/24h) reduzieren, von
denen nur ein geringer Teil groBraumig (z.B. auf A 7) verlagert wird. Fur die Aussagen der VWU
A 39 hat die Einfuhrung der Lkw-Maut auf der Umgehung Lineburg demnach keine Relevanz.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Kapitel 4: Netzfalle
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

4 Netzfalle

Neben dem Analysefall, der den Verkehr 2010 im StraBennetz 2010 abbildet, werden zur Ab-
schatzung der verkehrlichen Wirkungen der A 39 folgende Netzfalle untersucht:

Prognosenullfall 2025: Verkehr 2025 im Netz 2010

Bezugsfall 2025: Verkehr 2025 im Netz 2010 zuzuglich aller Vorhaben, deren Realisierung
bis zum Jahr 2025 zu erwarten ist, vor allem die MaBnahmen des Vordringlichen Bedarfs
des Bedarfsplans fur die BundesfernstraBen (z.B. A 14 Wismar - Magdeburg, B 4 OU Kirch-
weyhe, B 4 OU Rétgesbuttel-Meine, B 188 OU Velpke/Oebisfelde und B 248 OU Brome,
aber ohne die A 39 zwischen Wolfsburg und Lineburg und ohne die B 190n), einschlieBlich
sonstige geplante bzw. zwischenzeitlich bereits dem Verkehr (ibergebene StraBen (z.B. 6-
streifiger Ausbau der A7 zwischen AD Walsrode und AS Soltau-Ost, K 28 OU Barendorf)

Planfall: Bezugsfall zuzlglich A 39 in aktueller Lage mit B 190n zwischen der B 4 bei Brei-
tenhees im Westen und der B 189 bei Seehausen im Osten.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Kapitel 5: Darstellung der Verkehrssituation 2010
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

5 Darstellung der Verkehrssituation im Analysefall 2010

Kalibrierungsgrundlagen

Das Verkehrsmodell A 39 bildet in der Analyse den durchschnittlichen werktéaglichen Verkehr
(DTVw, mittlerer Werktag Montag bis Samstag auBerhalb der Urlaubszeit) fiir das Jahr 2010 ab.
Grundlage fur die Kalibrierung sind die bundesweite StraBenverkehrszahlung (SVZ) 2010, Da-
ten der Dauerzahlungen 2010 sowie verflugbare ergadnzende Zahlungen. Fir mehr als 500 Stre-
cken im Untersuchungsraum (fur jeweils zwei Richtungen) liegen Zahlwerte vor, die zur Kalibrie-

rung des Verkehrsmodells herangezogen wurden.

Genauigkeit

Der Abgleich der Umlegungsergebnisse mit den Zéhlwerten ist ein iterativer Prozess. In einem
ersten Schritt wird im Vorfeld das Netzmodell ,geeicht”, das heiBt, die Strecken-, Knoten- und
Anbindungsparameter werden so angepasst, dass die Verteilung der Routen im Netz plausibel
ist. Die verbleibenden Unterschiede zwischen Zahlwerten und Streckenbelastungen werden
iiber eine Matrixkalibrierung minimiert. Dabei wird eine bestmdgliche Ubereinstimmung von
Zahl- und Umlegungswert angestrebt. Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass jeder Zahlwert einer
gewissen Varianz unterliegt, da auch die Ergebnisse der SVZ auf Momentaufnahmen mit ver-
gleichsweise geringer Stichprobe basieren und Resultate einer Modellrechnung sind. Die Ab-
weichung zwischen Zahlwert und Umlegungsergebnis liegt im Analysemodell der VU A 39 i.d.R.
unter 10 % und damit im Bereich der Genauigkeit der SVZ-Daten.

Darstellungsbereiche

In den folgenden Darstellungen der verkehrlichen Wirkungen gibt es flr jeden Netzfall einen
Detail-Plan fir die Stadt Lineburg und jeweils eine Abbildung fiir die Abschnitte Nord, Mitte und
Sud. In den Abbildungen 1 bis 4 sind die Verkehrsbelastungen 2010 in den o.g. Abschnitten
dargestellt. Diese und alle weiteren Abbildungen sind in einem gesonderten Anhang 1 ,,Abbil-
dungen® zusammengefasst.

Anmerkungen:

Die in den Abbildungen und im Text ausgewiesenen Kfz-Belastungen sind auf 100 Kfz/24h gerundet, die Lkw-
Belastungen beziehen sich immer auf den Schwerverkehr tber 3,5 t zGG und sind auf 10 Lkw/24h gerundet. Die in
den Tabellen ausgewiesenen Differenzen kénnen sich wegen der Rundung um 100 Kfz/24h bzw. 10 Lkw/24h von
den in den Abbildungen dargestellten Werten unterscheiden.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Kapitel 5: Darstellung der Verkehrssituation 2010
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Abschnitt Nord (Liineburg bis Bienenbilittel)
—  Abbildungen 1 und 2

Die norddstliche Umgehung von Lineburg im Zuge der B 4 ist in der Analyse 2010 zwischen
der AS L 216 (Ltneburg-Nord) und der AS B 216 (AS Hagen) mit rund 39.700 Kfz/24h belastet
bei einem Lkw-Anteil von rund 9 % (im Mittel rund 3.580 Lkw/24h). Auf der stiddstlichen Umge-
hung liegen die Belastungen zwischen 25.700 und 29.900 Kfz/24h, der Lkw-Anteil betragt hier
rund 9 % (2.600 Lkw/24h). Sidlich Lineburg ist die B 4 bis Uelzen mit 10.300 bis 21.900
Kfz/24h belastet, bei einem Lkw-Anteil von knapp 11 % (im Mittel 1.800 Lkw/24h).

Weitere wichtige StraBen im nérdlichen Abschnitt sind die B 216 (rund 10.000 Kfz/24h auBer-
halb und bis zu gut 28.000 Kfz/24h im Nahbereich der AS Hagen/B 4) und die B 209 nérdlich
(rund 9.000 bis 25.200 Kfz/24h nérdlich der B 4) bzw. sitdlich von Lineburg (bis 10.500
Kfz/24h). Auch andere StraBen im Nahbereich von Liineburg sind teilweise hochbelastet (K 46
mit 7.000 bis 16.300 Kfz/24h und K 53 mit maximal 8.200 Kfz/24h), auf der L 221 &stlich Line-
burg fahren in der Analyse 2010 bis zu 5.800 Kfz/24h.

Abschnitt Mitte (Bad Bevensen bis Bad Bodenteich)
—  Abbildung 3

Der Abschnitt Mitte ist durch die zentrale Lage von Uelzen gepragt. Uelzen wird von der B 4 in
Nord-Sud-Richtung und von der B 71 in West-Ost-Richtung durchquert. Zusatzlich wird Uelzen
Uber die B 191 und die B 493 aus norddstlicher Richtung sowie die L 270 aus stddstlicher Rich-
tung erreicht. Die Belastungen auf der B 4 betragen nérdlich Uelzen rund 13.000 Kfz/24h, sid-
lich Uelzen bis zur B 191 bei Breitenhees sind es 8.400 bis 9.800 Kfz/24h. Der Lkw-Anteil auf
der B 4 betragt durchweg etwa 16 %

Die BundesstraBen in West-Ost-Richtung sind deutlich geringer belastet als die in Nord-Sid-
Richtung verlaufende B 4. Auf der B 71 fahren westlich und &stlich Uelzen rund 6.000 Kfz/24h,
der Lkw-Anteil ist im Osten mit 21% bis 27 % allerdings sehr hoch. Die beiden anderen Bun-
desstraBen B 191 und B 493 haben mit Belastungen zwischen 2.400 und 5.100 Kfz/24h und
maximal 800 Lkw/24h eine deutlich geringere Bedeutung.

Im Bereich Bad Bevensen erreichen vier LandesstraBen, mit Belastungen bis maximal 3.400
Kfz/24h, die Kurstadt aus dstlicher Richtung: die L 232, die L 253, die L 252 und die L 254. Siid-
lich Bad Bevensen wird der Verkehr aus 6stlicher Richtung sowie der Quell- und Zielverkehr
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Kapitel 5: Darstellung der Verkehrssituation 2010
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

von Bad Bevensen Uber die L 252 zur B 4 geflhrt und Uber diese in nérdlicher bzw. stdlicher
Richtung weiter verteilt. Dieser zentrale anbaufreie Abschnitt der L 252 ist mit gut 14.000
Kfz/24h belastet (11 % Lkw-Anteil).

Ahnlich wie in Bad Bevensen gibt es in Bad Bodenteich eine Reihe von LandesstraBen, die den
Flecken durchqueren: die L 270 in Nord-Std-Richtung, die L 265 in Stidwest-Nordost-Richtung
sowie die L 266 Ostlich Bad Bodenteich. Die L 270 ist auBerhalb der Ortslage mit maximal 4.000
bis 6.700 Kfz/24h belastet, auf den beiden anderen LandesstraBen liegen die Belastungen mit
500 bis 2.200 Kfz/24h deutlich darunter. In der Ortslage treffen die L 265 und die L 270 aufein-
ander. Die Belastungen liegen hier bei knapp 6.000 Kfz/24h (dieser Wert ist in der Abbildung
programmbedingt nicht darstellbar).

Abschnitt Std (Wittingen bis Wolfsburg)
—  Abbildung 4

In der Abbildung 4 fallen die Belastungen im nérdlichen Teil des dargestellten Raumes deutlich
geringer aus als im sudlichen Teil. Im Bereich Wittingen liegen die Belastungen sowohl auf der
B 244 als auch auf den LandesstraBen L 270, L 282 und L 286 auBerhalb der Ortslage bei ma-
ximal rund 5.000 Kfz/24h. Auch im Nahbereich Brome sind die dortigen BundesstraBen B 244
und B 248 ebenfalls mit maximal rund 5.000 Kfz/24h belastet.

Am sudlichen Rand des Planungsraumes sind die Belastungen deutlich héher als die im Be-
reich Wittingen. Ursache ist vor allem die Nahe zur Kreisstadt Wolfsburg mit dem Volkswagen-
werk, und zur in unmittelbarer Nahe zu Wolfsburg gelegenen Kreisstadt Gifhorn am sldlichen
Rand des Planungsraumes. Die A 39 beginnt heute an der B 188 (AS Weyhausen) und ist
schon auf ihrem ersten Abschnitt in Richtung Stiden (A 2) mit Gber 32.000 Kfz/24h belastet.

Strombiindel A 39 (nérdlich Liineburg)
—  Abbildung 5

Mit einem Strombiindel wird fir einen reprasentativen Querschnitt die Verteilung des Verkehrs
im Ubrigen StraBennetz aufgezeigt. An diesem Querschnitt entspricht die Strombundel-
Belastung der Gesamtbelastung, an allen anderen Querschnitten werden nur Teilbelastungen
ausgewiesen. Diese Teilbelastungen resultieren nur aus Verkehren, die auch Gber den Strom-
biindelquerschnitt fahren. Die ausgewiesenen Strombindel-Belastungen sind immer auf den
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gesamten Querschnitt, also auf Hin- und Gegenrichtung, bezogen. Auch wenn in den folgenden
Beschreibungen nur eine Richtung explizit angesprochen wird, beziehen sich die Aussagen
auch auf die Gegenrichtung.

Das dargestellte Stromblndel zeigt, dass von den 36.100 Kfz/24h auf der A 39 zwischen den
Anschlussstellen Handorf (B 404) und Lineburg-Nord (L 216/K 46) rund 6.600 Kfz/24h den ge-
samten @stlichen Ring im Zuge der B 4 bis zum Abzweig der B 209 bei Melbeck nutzen. Die Ub-
rigen rund 29.500 Kfz/24h sind Quell- und Zielverkehr von Liineburg sowie der in nérdlicher und
Ostlicher Richtung liegenden Gebiete.

Von den 6.600 Kfz/24h, die den gesamten &stlichen Ring im Zuge der B 4 befahren, fahren
noch etwa die Halfte in Uelzen auf der B 4, sudlich Uelzen sind noch rund 1.100 der 36.100
Kfz/24h auf der B 4 nachweisbar. Ebenfalls rund 1.000 der 36.100 Kfz/24h fahren éstlich Uel-
zen auf die B 71 in Richtung Salzwedel und von dort weiter in Richtung Magdeburg. Auch die
L 270 zwischen Uelzen und Wittingen hat eine weitrdumige Bedeutung als direkte Verbindung
zur B 244 in Richtung Siudosten.
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6 Prognose der Verkehrsentwicklung bis 2025

6.1 Strukturdatenprognose

Prognose

Die der Fortschreibung des Verkehrsmodells Niedersachsen zugrunde liegende Verflechtungs-
prognose des BMVBS' prognostiziert die Entwicklung der Bevélkerung auf Kreisebene fiir den
Prognosehorizont 2025. Die Prognose geht fur den Zeitraum 2010 bis 2025 fur Niedersachsen
von einem geringen Rickgang der Einwohnerzahlen aus, auch wenn innerhalb von Nieder-
sachsen fur die einzelnen Kreise und kreisfreien Stadte deutlich unterschiedliche Entwicklungen
gesehen werden. Fur die Region Lineburg wird eine leicht positive Bevélkerungsentwicklung

erwartet.

Sonstige Prognoseparameter

Neben der Bevélkerungsentwicklung gibt es kaum detaillierte Prognosen fir die tbrigen Struk-
turdaten, wie z.B. Beschéftigte, Auszubildende, Schiler sowie Arbeits- und Ausbildungsstéatten
fir 2025. Diese Entwicklungen wurden daher fur den Prognosehorizont 2015 im Rahmen der
Arbeiten zur Bundesverkehrswegeplanung abgeschatzt und im Zuge der Erstellung des Ver-
kehrsmodells Niedersachsen auf 2025 fortgeschrieben.

6.2 Verkehrsprognose
6.2.1 Matrizen 2025

Auf der Basis der zur Verfligung stehenden Strukturdatenentwicklung sowie sonstiger Annah-
men zu weiteren prognoserelevanten Parametern, wie z.B. Motorisierung, Mobilitdt und Pkw-
Verfligbarkeit, wurde die aus den Vorlaufermodellen zur Verfigung stehende Verflechtungs-
matrix fir den Personenverkehr (einschlieBlich Lieferwagen bis 3,5 t zGG) mittels eines Zu-
wachsfaktorenmodells auf 2025 fortgeschrieben. Die Verflechtungsmatrizen 2025 wurden auf
der Basis des Netzmodells BundesfernstraBen (NEMOBFStr) einschlieBlich aller im Vordring-
lichen Bedarf des Bedarfsplans ausgewiesenen Vorhaben, so auch der A 39, entwickelt.

Flr den Schwerverkehr wurde ein eigenstandiges Guterverkehrsmodell entwickelt, das auf der
Basis aktueller Statistiken und Entwicklungen den Guterverkehr fir verschiedene Fahrzeug-

Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen
ITP und BVU im Auftrag des BMVBS

FE-Nr. 96.0857/2005

Minchen/Freiburg, 14.11.2007.
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Segmente und Verkehrstrager ermittelt. Fir den relevanten Verkehrstrager ,StraBe” wurden die
Ergebnisse zu den beiden Segmenten

o Lkw zwischen 3,5 und 12 t zGG und

. Lkw Uber 12t zGG

zusammengefasst. In der Modellrechnung kommt fur Lkw tber 12 t zGG ein vereinfachter Mau-
tansatz (Zeitzuschlag) zum Einsatz.

Im Untersuchungsraum (stidéstliches Schleswig-Holstein, nordéstliches Niedersachsen und
nordwestliches Sachsen-Anhalt) ergibt sich fur den Personenverkehr (inkl. Lieferwagen bis 3,5 t
zGG) eine Zunahme des Fahrtenaufkommens von 2010 bis 2025 um rund +2 %, im Schwer-
verkehr sind es +14 %. Die hdchsten Zunahmen im Schwerverkehr sind fiir den Verkehr in /aus
Richtung Hamburg zu erwarten (+34%), in Sachsen-Anhalt ist die Entwicklung des Ver-
kehrsaufkommens eher riicklaufig.

6.2.2 Prognosenulifall

Netzmodell und Matrix

Dem Prognosenullfall liegt das Netz 2010 ohne zukiinftige Netzerganzungen zu Grunde. Die
Verflechtungsmatrizen beziehen sich auf den Prognosehorizont 2025. Der Prognosenullfall stellt
damit den Fall dar, dass sich der Verkehr zwar weiter entwickelt, gegenliber dem heutigen Netz

aber keine zusatzlichen StraBenbaumaBnahmen realisiert werden.

In den Abbildungen 6 bis 13 sind die Verkehrsbelastungen 2025 sowie die Differenzen gegen-
Uber der Analyse 2010 fir den Stadtbereich von Lineburg und die drei Teilabschnitte Nord, Mit-
te und Sad fur den Prognosenullifall dargestellt.

Abschnitt Nord (Liineburg bis Bienenbilittel)
- Abbildungen 6 bis 9

Die nordostliche Umgehung von Lineburg im Zuge der B 4 ist im Prognosenullfall zwischen der
AS L 216 (LUneburg-Nord) und der AS B 216 (AS Hagen) mit durchschnittlich 48.700 Kfz/24h
bei einer mittleren Lkw-Belastung von rund 5.200 Lkw/24h belastet. Das sind rund 9.000
Kfz/24h (davon 1.600 Lkw/24h) mehr als in der Analyse 2010. Hierin wird deutlich, dass die
Prognose eine deutlich starkere Belastung auf der Relation Hamburg — Magdeburg erwarten
lasst, vor allem im Schwerverkehr. Auf der stidéstlichen Umgehung liegen die Belastungen im
Prognosenullfall mit 30.200 bis 35.400 Kfz/24h um rund 5.000 Kfz/24h Gber den Werten der
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Analyse 2010, auch auf der B 216 gibt es deutliche Zunahmen um 3.000 Kfz/24h. Im Schwer-
verkehr liegen die Zunahmen auf der B 216 bei rund 700 Lkw/24h.

Sddlich Lineburg zwischen Melbeck und Bienenbdttel ist die B 4 im Schnitt mit rund 16.000
Kfz/24h belastet, das sind rund 600 Kfz/24h mehr als in der Analyse 2010. Uber die Halfte der
600 Kfz/24h sind Lkw. Die Belastung nimmt auf der westlich zur B 4 etwa parallel verlaufenden
L 233 deutlich zu (+2.900 bis 3.600 Kfz/24h). Die Lkw-Belastung steigt um +700 Lkw/24h auf
950 Lkw/24h. Dies entspricht etwa einer Vervierfachung der Lkw-Belastung auf der L 233. Hier-
in wird deutlich, dass die B 4 aufgrund ihrer hohen Belastungen voraussichtlich kinftig nicht
mehr in der Lage sein wird, weiteren Verkehr aufzunehmen, so dass groBe Teile des kinftigen
Mehrverkehrs auf das untergeordnete Netz (im Besonderen auf die L 233) ausweichen.

Auch innerhalb von Lineburg sind auf den meisten StraBen héhere Verkehrsbelastungen als in
der Analyse 2010 zu erwarten. Die prozentualen Zuwéachse sind allerdings eher moderat, mit
zunehmender Nahe zu den Anschlussstellen der B 4 nehmen die Belastungen deutlicher zu.
Die héchsten Zuwachse sind auf der Hamburger StraBe stdlich der AS L 216 (Lineburg-Nord)
mit +4.400 Kfz/24h zu erwarten, auf dem Innenstadtring sind es etwa +1.000 Kfz/24h.

Abschnitt Mitte (Bad Bevensen bis Bad Bodenteich)
- Abbildungen 10 und 11

Nordlich Uelzen liegen die Belastungen im Prognosenullfall 2025 auf der B 4 um 300 bis 900
Kfz/24h Gber denen der Analyse 2010. Im Schwerverkehr nehmen die Belastungen um 300
Lkw/24h zu. Auch hierin zeigt sich, dass die B 4 zwischen Lineburg und Uelzen zuklnftig kaum
noch Reserven zur Aufnahme zusatzlicher Verkehre bietet. Auf der L 254 zwischen Bad Beven-
sen und der B 71 bei Hanstedt Il sind die Zunahmen deshalb etwas gréBer als auf der etwa pa-
rallel verlaufenden B 4 (nur auf kurzem Teilstlick).

Sidlich Uelzen sind die Zunahmen gegeniiber der Analyse 2010 deutlich héher als im Norden.
Die Belastungen steigen um bis zu 5.700 Kfz/24h auf Werte Gber 14.000 Kfz/24h. Nérdlich Uel-
zen sind die Belastungen auf der B 4 im Prognosefall mit rund 14.000 Kfz/24h ahnlich hoch.
Dies gilt auch fir den Schwerverkehr (rund 2.000 Lkw/24h nérdlich bzw. bis zu 2.400 Lkw/24h
stdlich Uelzen). Auch auf der B 71, die Uelzen in West-Ost-Richtung durchquert, sind gegen-
Uber der Analyse deutliche Zunahmen zu erwarten. Westlich von Uelzen liegen diese bei rund
+2.000 Kfz/24h, éstlich Uelzen sind sie sogar doppelt so hoch. Hier wird deutlich, dass die
Prognose eine deutlich starkere Belastung auf der Relation Hamburg — Magdeburg erwarten
lasst.
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Im Bereich Bad Bevensen sind flr alle vier LandesstraBen Belastungserhéhungen zu erwarten.
Die h6échsten Zunahmen sind auf der L 254 sidlich Bad Bevensen mit +1.200 Kfz/24h zu erwar-
ten. Diese Belastungszunahme ergibt sich hauptsachlich aus Mehrverkehren, die in Richtung
Suden, weniger in Richtung Osten orientiert sind.

Im Bereich Bad Bodenteich ist fir die L 270, die wie die B 4 in Nord-Sud-Richtung verlauft, eine
Zunahme um rund 600 Kfz/24h zu erwarten.

Abschnitt Sid (Wittingen bis Wolfsburg)
- Abbildungen 12 und 13

Im Bereich Wittingen liegen die Belastungen sowohl auf der B 244 als auch auf den Landes-
straBen L 270, L 282 und L 286 auBerhalb der Ortslage bei maximal rund 6.000 Kfz/24h. Vor al-
lem auf der B 244 fahren 6stlich von Wittingen bis zu 1.400 Kfz/24h mehr als in der Analyse
2010. Diese Mehrbelastung ist auch im Nahbereich Brome zu erwarten, wo sich sowohl auf der
stdwestlichen B 248 als auch auf der sldlichen B 244 bei Steigerungen zwischen 1.100 und
3.000 Kfz/24h ebenfalls Belastungen von rund 7.000 Kfz/24h ergeben. Auch in den Bereichen
6stlich Gifhorn und in Wolfsburg liegen die maximalen Mehrbelastungen in der GréBenordnung
von +2.800 Kfz/24h.

Strombiindel A 39 (nérdlich Liineburg)
— Abbildung 14

Das ausgewahlte Strombindel zeigt, dass von den 44.400 Kfz/24h (+8.300 Kfz/24h gegeniber
der Analyse) auf der A 39 zwischen den Anschlussstellen Handorf (B 404) und Lineburg-Nord
(L 216/K 46) knapp 9.600 Kfz/24h (+3.000 Kfz/24h) den gesamten 6stlichen Ring im Zuge der
B 4 bis zum Abzweig der B 209 bei Melbeck nutzen. Von diesen knapp 9.600 Kfz/24h fahren
noch rund 4.000 Kfz/24h (+800 Kfz/24h) in Uelzen auf der B 4. Sidlich Uelzen sind noch rund
2.800 der 44.400 Kfz/24h auf der B 4 nachweisbar. Ein Teil dieser 2.800 Kfz/24h fahrt nérdlich
Uelzen parallel zur B 4 auf der westlicher gelegenen L 233, um dann sidlich Uelzen wieder auf
die B 4 zu gelangen.

Rund 2.000 der 44.400 Kfz/24h fahren (+1.600 Kfz/24h) nutzen die B 216 und B 248, um Uber
Dannenberg und Liichow nach Salzwedel zu gelangen und von dort weiter Uber die B 71 in
Richtung Magdeburg zu fahren.
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Rund um Uelzen zeigt sich, dass der weitrdumigere Verkehr mehrere Strecken auch auBerhalb
der B 4 nutzt, um in Richtung Siden zu gelangen. Hier ist vor allem die L 233 zwischen Llne-
burg und Uelzen zu nennen, auf die rund 2.700 Kfz/24h ausweichen.

Rund 1.100 der 44.400 Kfz/24h erreichen sudlich Gifhorn und Wolfsburg Gber verschiedene
Routen (B 4, A 39 und B 244) die A 2, das sind knapp viermal so viel wie in der Analyse 2010.

Auf der Nordwest-Stdost-Relation fahren im Prognosenullfall von den 44.400 Kfz/24h rund
2.000 Kfz/24h nach Salzwedel, gréBtenteils Gber die B 216 und die B 248 (Uber Liichow). In der
Analyse fahren lediglich rund 400 Kfz/24h Uber Salzwedel.
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7 Bezugsfall (2025)

Netzmodell und Matrix

Dem Bezugsfall liegt das Netz 2010 zuzlglich aller Vorhaben zu Grunde, deren Realisierung
bis zum Jahre 2025 zu erwarten ist. Hierzu zéhlen alle indisponiblen und festdisponierten Vor-
haben der Bundesverkehrswegeplanung 2003, sonstige Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs
des geltenden Bedarfsplans fir die BundesfernstraBen und weitere Vorhaben, die aus Sicht der
Lander Schleswig-Holstein, Hamburg, Bremen und Niedersachsen bis zum Jahr 2025 als rea-

lisiert anzunehmen sind.

Fir die Wirkungsermittlung innerhalb des Untersuchungsraumes sind vor allem folgende Vor-
haben relevant:

- 4-streifiger Neubau der A 20 Drochtersen — Libeck

- 4-streifiger Neubau der A 20 Kistenautobahn Westerstede - Drochtersen
- 4-streifiger Neubau der A 26 Drochtersen — Stade — Hamburg

- 6-streifiger Ausbau der A 1 Bremen — Hamburg

- 6-streifiger Ausbau der A 7 zwischen Walsroder Dreieck und Soltau Ost

- 4-streifiger Neubau der A 14 Wismar (A 20) — Magdeburg (A 2)

- OU Rotgesbdttel - Meine (B 4)

- OU Kirchweyhe (B 4)

- OU Brome (B 248)

- OU Lichow (B 248)

Die ebenfalls im Vordringlichen Bedarf ausgewiesenen Vorhaben A 39 und B 190n sind als
Planfall-MaBnahmen nicht Bestandteil des Bezugsfalls.

Die Matrix des Bezugsfalls bezieht sich wie auch im Prognosenullfall auf den Prognosehorizont
2025, unter Berlcksichtigung aller 0.g. Vorhaben des Bedarfsplans fir die BundesfernstraBBen.

In den Abbildungen 15 bis 22 sind die Verkehrsbelastungen 2025 fir den Bezugsfall sowie die
Differenzen gegenliber dem Prognosenulifall fir den Stadtbereich von Lineburg und die drei
Teilabschnitte Nord, Mitte und Siid dargestellt.
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Abschnitt Nord (Liineburg bis Bienenbilittel)
- Abbildungen 15 bis 18

Die nordéstliche Umgehung von Lineburg im Zuge der B 4 ist im Bezugsfall 2025 zwischen der
AS L 216 (LUneburg-Nord) und der AS B 216 (AS Hagen) mit rund 40.500 bis 50.800 Kfz/24h
bei einer mittleren Lkw-Belastung von rund 3.600 Lkw/24h belastet. Das sind rund 2.000
Kfz/24h (davon 1.600 Lkw/24h) weniger als im Prognosenullifall. Die Lkw-Belastung entspricht
damit nahezu der in der Analyse 2010. Hierin kommt die groBraumige Wirkung der dstlich etwa
parallel zur A 39 verlaufenden A 14 zum Ausdruck, die vor allem den weitrdumigen Schwerver-

kehr auf der Relation Hamburg — Magdeburg bindelt.

Auf der sudostlichen Umgehung liegen die Belastungen im Bezugsfall mit 29.800 bis 34.900
Kfz/24h um rund 1.000 Kfz/24h (400 Lkw/24h) unter den Werten des Prognosenulifalls. Auch
auf der B 216 gibt es deutliche Abnahmen, im Schwerverkehr sind es bis zu -700 Lkw/24h.

Sidlich Lineburg bis Bienenbuttel ist die B 4 im Schnitt mit rund 17.000 Kfz/24h belastet, das
sind rund 1.600 Kfz/24h mehr als im Prognosenullifall. Der Lkw-Anteil auf der B 4 sinkt jedoch
deutlich (-1.200 Lkw/24h). Auf der westlich zur B 4 etwa parallel verlaufenden L 233 sinken die
Belastungen um rund 1.000 Kfz/24h, die Lkw-Belastungen steigen dagegen um rund 250
Lkw/24h. Damit fahren auf der L 233 weitgehend nur noch die Quell- und Zielverkehre der Orte
entlang der L 233 und kaum noch groBraumige Verkehre wie im Prognosenullfall.

Innerhalb von Lineburg gibt es im Vergleich von Bezugsfall und Prognosenulifall kaum Belas-

tungsveranderungen.

Abschnitt Mitte (Bad Bevensen bis Bad Bodenteich)
- Abbildungen 19 und 20

Nordlich Uelzen liegen die Belastungen im Bezugsfall 2025 auf der B 4 um rund 1.000 Kfz/24h
Uber denen des Prognosenullfalls. Im Schwerverkehr sind es im Bezugsfall rund 1.500 Lkw/24h
weniger als im Prognosenullfall. Am nérdlichen Stadtrand von Uelzen wird die Wirkung der Be-
zugsfall-MaBnahme OU Kirchweyhe auf der B 4 deutlich. Die OU wird von rund 15.700 Kfz/24h
genutzt, entsprechend hohe Entlastungen gibt es in der Ortslage. Die B 71 &stlich Uelzen wird
gegeniber dem Prognosenullfall um rund 700 Lkw/24h entlastet. Dies ist zum groBen Teil weit-
raumiger Verkehr, der von der B 4/B 71 auf die ausgebaute A 7 und die neue A 14 verlagert

wird.
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Flr den Bereich Bad Bevensen ist mit einer geringen Entlastung des LandesstraBennetzes im
Vergleich zum Prognosenullifall zu rechnen.

Abschnitt Sid (Wittingen bis Wolfburg)
- Abbildungen 21 und 22

Im Bereich Wittingen liegen die Belastungen sowohl auf der B 244 als auch auf den Landes-
straBen L 270 und L 282 auBerhalb der Ortslage — wie im Prognosenulifall — zwischen 3.000
und 6.000 Kfz/24h.

Die B 248 ist zwischen Brome und dem derzeitigen Beginn der A 39 (AS Weyhausen) gegen-
Uber dem Prognosenulifall um 500 Kfz/24h geringer belastet.

Strombiindel A 39 (nérdlich Liineburg)
- Abbildung 23

Die A 39 nordlich Lineburg wird im Bezugsfall von rund 42.600 Kfz/24h befahren, das sind
1.800 Kfz/24h weniger als im Prognosenullfall. Wie im Prognosenulifall erreichen von diesen
42.600 Kfz/24h rund 1.300 Kfz/24h Uber die B 4 die A 2 sidlich Gifhorn und Wolfsburg. Unter-
schiede gibt es vor allem beim weitrdumigen Verkehr, der Uber die B 216 und Lichow in Rich-
tung Stden fahrt (900 Kfz/24h im Bezugsfall und 2.000 Kfz/24h im Prognosenulifall).
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8 Planfall mit A 39 und B 190n (2025)
8.1 Vorhaben A 39

Netz

Die Trassenfihrung der A 39 wurde im Rahmen der bereits erfolgten Linienbestimmung festge-
legt. Der Linienbestimmung liegt auch ein Anschlussstellenkonzept zu Grunde, das im Rahmen
der Verkehrsuntersuchung A 39 (2010) bestatigt wurde.

Anschlussstellen im Zuge der A 39

Die Detailbetrachtungen zum Anschlussstellenkonzept fihren zu einer Empfehlung folgender
14 Anschlussstellen im Zuge der A 39 zwischen der AS Lineburg-Nord (derzeitiges Ende der
A 39) im Norden und der AS Weyhausen (derzeitiger Beginn der A 39 nordwestlich Wolfsburg)

im Stden:

AS B 209 (im Norden von Liineburg),

AS Erbstorfer LandstraBe (im Nordosten von Lineburg),
AS Bleckeder LandstraBe (im Osten von Liineburg),

AS B 4 (im Sudosten von Lineburg),

AS B 216 (im Sudosten von Lineburg),

AS L 232 (nérdlich Bad Bevensen),

AS L 252/K 41 (6stlich Bad Bevensen),

AS B 191 (im Nordosten von Uelzen),

AS B 71 (im Stdosten von Uelzen),

AS L 265 (im Nordosten von Bodenteich),

AS B 190n (im Stdosten von Bodenteich),

AS B 244 (im Westen von Wittingen)

AS L 286
AS L 289

(im Sidwesten von Wittingen) und

(zwischen Ehra und Lessien).

Das Anschlussstellenkonzept entspricht dem der VU 2010. Zwischenzeitliche Anderungen der
Planungen sind an den Anschlussstellen AS L 252/K 41, AS L 289 und AS Weyhausen berlck-
sichtigt.
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Kapitel 8: Planfall mit A 39 und B 190n (2025)

Belastungen A 39

Die prognostizierten Belastungen der A 39 liegen im Stadtbereich Lineburg (PA 1, Streckenab-
schnitte 1 bis 4) zwischen 52.900 und 61.300 Kfz/24h, davon knapp 9.500 Lkw/24h. Im Uber-
gangsbereich zwischen dem Ausbauabschnitt der B 4 und der AS B 216 ist die A 39 mit rund
33.800 Kfz/24h (8.440 Lkw/24h) belastet, stdlich Lineburg sinken die Belastungen auf Werte
zwischen 20.800 und 27.000 Kfz/24h.

Tabelle 8.1 zeigt die prognostizierten Belastungen der A 39 im Uberblick.

Tabelle 8.1:  Verkehrsbelastungen DTV 2025 im Zuge der A 39

Strecken- von bis Kfz/24h | Lkw/24h | Lkw-

abschnitt Anteil
1 AS Lineburg-Nord (L 216/K 46)| AS B 209 61.300 9.170 15%
2 AS B 209 AS Erbstorfer LandstraBe | 56.900 9.400 17%
3 AS Erbstorfer LandstraBe AS Bleckeder LandstraBe| 54.200 9.410 17%
4 AS Bleckeder LandstraBBe ASB4 52.900 9.440 18%
5 AS B4 AS B 216 33.800 8.440 25%
6 AS B 216 AS L 232 24.800 8.190 33%
7 AS L 232 AS K 41 23.700 8.040 34%
8 AS K 41 AS B 191 25.800 8.090 31%
9 AS B 191 AS B 71 20.800 7.630 37%
10 AS B 71 AS L 265 22.200 7.930 36%
11 AS L 265 AS B 190n 22.000 7.970 36%
12 AS B 190n AS B 244 24.700 7.970 32%
13 AS B 244 AS L 286 23.500 7.750 33%
14 AS L 286 AS L 289 25.000 7.850 31%
15 AS L 289 AS Weyhausen (B 188) 27.000 7.750 29%

8.2 Kleinraumige Wirkungen

In den Abbildungen 24 bis 31 sind die Verkehrsbelastungen 2025 fur den Planfall mit A 39 und
B 190n sowie die Differenzen gegenuber dem Bezugsfall fir den Stadtbereich von Lineburg
und die Teilabschnitte Nord, Mitte und Stid dargestellt.
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Abschnitt Nord (Liineburg bis Bienenbilittel)
- Abbildungen 24 bis 27

Innerhalb von Lineburg gibt es im Vergleich von Planfall und Bezugsfall kaum Belastungs-
veranderungen. Lediglich im Zulauf zu den beiden sltdlichen Anschlussstellen der A 39 in Li-
neburg (B 4 und B 216) kommt es wegen der umfassenden Neugestaltung dieses Bereiches zu
deutlichen Belastungsveranderungen zwischen -2.800 und + 3.300 Kfz/24h. Auf das innerstad-
tische StraBennetz von Lineburg ergeben sich keine gravierenden Auswirkungen.

AuBerhalb von Lineburg féllt die deutlich entlastende Wirkung der A 39 auf das nachgeordnete
Netz auf. Im Bereich des Parallelverlaufs mit der B 209 liegen auf der B 4 die Entlastungen zwi-
schen 6.300 und 7.100 Kfz/24h und bis zu 1.410 Lkw/24h. Stdlich davon wird die B 4 um 5.000
bis 8.200 Kfz/24h entlastet. Der Schwerverkehr fallt auf der gesamten B 4 knapp 600 Lkw/24h
geringer aus als im Bezugsfall. Auch auf der L 233 siidlich von Lineburg sind Entlastungen bis
zu 3.200 Kfz/24h bzw. 1.100 Lkw/24h zu erwarten. Die B 216 wird um 1.800 bis 4.100 Kfz/24h
(davon 480 bis 720 Lkw/24h) entlastet.

Abschnitt Mitte (Bad Bevensen bis Bad Bodenteich)
- Abbildungen 28 und 29

Auch im Bereich Bad Bevensen tberwiegen die Strecken, fir die durch die A 39 Entlastungen
zu erwarten sind. Lediglich die L 252 (+2.700 Kfz/24h) und die K 41 (+1.000 Kfz/24h) westlich
der A 39 weisen aufgrund ihrer Zubringerfunktion deutliche Zunahmen bei den Verkehrs-
belastungen auf. Dagegen sind auf der L 254 entsprechende Minderbelastungen (bis -2.800
Kfz/24h) zu erwarten, da der Quell- und Zielverkehr von Bad Bevensen aus Richtung Siidosten
im Planfall nicht mehr Gber die L 254, sondern Uber die A 39 und die L 252 Bad Bevensen er-
reicht. Auch auf der B 191 &stlich von Uelzen (+2.700 Kfz/24h) und auf der L 265 zwischen Sol-
tendieck und der A 39 (+1.200 Kfz/24h) gibt es durch die Zubringerfunktion zur A 39 Mehrbelas-

tungen.

Deutliche Entlastungen auf den Nord-Siid-Achsen gibt es auch im Bereich Uelzen. Dies gilt so-
wohl fir die B 4 nérdlich (bis -6.100 Kfz/24h) als auch sudlich (bis -5.700 Kfz/24h) und die L 270
stidlich Uelzen (bis -3.100 Kfz/24h). Auch die B 71 6stlich der A 39 wird deutlich entlastet. Rund
3.000 Kfz/24h werden auf die sudlich etwa parallel verlaufende B 190n verlagert. Die B 190n ist
Ostlich der A 39 mit rund 9.600 bis 10.900 Kfz/24h belastet, westlich der A 39 sind es zwischen
6.000 und 11.000 Kfz/24h. Durch die bindelnde Wirkung der B 190n erhéht sich die Belastung
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auf der B 191 in westlicher Verlangerung der B 190n um rund 2.300 Kfz/24h. Dieser Mehrver-
kehr ist hauptsachlich Verkehr in die Regionen Celle und Lineburg und nutzt im Bezugsfall vor
allem die B 71.

Abschnitt Sid (Wittingen bis Wolfsburg)
- Abbildungen 30 und 31

Im Bereich Wittingen werden nahezu alle StraBen durch die A 39 entlastet. Die Entlastungen
liegen in der GréBenordnung von bis zu 4.100 Kfz/24h auf der L 270. Einzige Ausnahme ist die
B 244 in unmittelbarer N&he zur Anschlussstelle an der A 39 (GlUsingen). Hier steigen die Be-
lastungen um rund 1.400 Kfz/24h auf 7.500 Kfz/24h. Fir die meisten Ortslagen wie z.B. Han-
kensbiittel (B 244, -700 Kfz/24h) und Knesebeck-Sid (K 29, -2.100 Kfz/24h) sind durch die
A 39 Entlastungen zu erwarten.

Die gréBten Entlastungen im Abschnitt Sd gibt es auf der B 248 zwischen Ehra und Wolfsburg.
Die B 248 weist in diesem Abschnitt Entlastungen bis zu 7.800 Kfz/24h auf, es verbleiben Be-
lastungen zwischen 900 und 6.900 Kfz/24h. Der Durchgangsverkehr auf diesem Abschnitt wird
vollstandig auf die A 39 verlagert.

Belastungsveranderungen in Ortsdurchfahrten

Die folgende Tabelle 8.2 zeigt die Verkehrsbelastungen in den vier Netzféllen Analyse (2010),
Prognosenullfall (2025), Bezugsfall ohne A 39 (2025) und Planfall mit A 39 (2025) fir ausge-
wahlte Ortslagen, fur die durch den Bau der A 39 deutliche Veranderungen hinsichtlich der Ver-
kehrsbelastungen zu erwarten sind. In Tabelle 8.3 sind die jeweiligen Verédnderungen zwischen
den vier Netzféllen dargestellt. Die Lage der Vergleichsquerschnitte (VQ) ist in den Abbildungen
34 - 36 dargestellt. Die VQ 6 und 7 liegen auBerhalb des Darstellungsbereiches.

Im Prognosenulifall sind durch die allgemeine Verkehrsentwicklung in nahezu allen betrachteten
Ortslagen Belastungszunahmen zu erwarten. Die gréBten Zunahmen um etwa 3.000 Kfz/24h
gibt es auf der B 71 &stlich Uelzen in den Ortslagen Wellendorf und Bergen (Dumme). Auf der
B 4 zwischen Melbeck und Uelzen sind nur moderate Veranderungen zu erwarten. Ursache
hierfar ist, dass die Belastungen auf der B 4 schon in der Analyse so hoch sind, dass zusatz-
liche Verkehre auf das parallel verlaufende nachgeordnete Netz verlagert werden, so z.B. auf
die L 233 mit der OD Ebstorf (+2.800 Kfz/24h).
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Durch die Einflhrung der Bezugsfall-MaBnahmen (z.B. Vordringlicher Bedarf des Bedarfsplans
fur die BundesfernstraBen, vor allem A 14 Wismar - Magdeburg) sind flr die Ortslagen im Zuge
der Nord-Sud-Achsen (z.B. B 4, L 233 und L 270) keine Entlastungen vom weitrdumigen Ver-
kehr zu erwarten. Auf der B 4 und der B 191 nehmen die Belastungen im Vergleich zum Prog-
nosenullfall um bis zu 1.600 Kfz/24h zu. Fir sieben der 25 Ortslagen ergeben sich im Bezugs-
fall Belastungen, die héher als im Prognosenullfall sind.

Im Planfall mit A 39 und B 190n sind fir die ausgewahlten Ortslagen im Zuge der Nord-Sid-
Achsen i.d.R. deutliche Entlastungen zu erwarten. Dies gilt vor allem fir die B 4 und die B 248
mit Entlastungen bis zu knapp 8.000 Kfz/24h. Auch in den Ortslagen im Zuge der B 71, der L
233, der L 270 und der K 29 sind deutliche Entlastungen zu erwarten.

Fur die Ortslagen im Zuge von Zubringerstrecken zu den Anschlussstellen gibt es i.d.R. Ver-
kehrszunahmen. Dies gilt z.B. fir die Ortslagen Stécken-West und Bad Bevensen-Ost mit Zu-
nahmen um bis zu 2.700 Kfz/24h. Im Bereich Bad Bevensen gibt es durch die AS A 39/L 252
eine Verlagerung von der L 254 auf die L 252. Fir die Ortslage Eschede im Zuge der B 191
sind aufgrund der Biindelungswirkung der B 190n Zunahmen um 1.400 Kfz/24h zu erwarten.
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Tabelle 8.2:  Verkehrsbelastungen in ausgewéhlten Ortsdurchfahrten, DTV in Kfz/24h
VQ- | Stra- |Ortsdurchfahrt Analyse Prognose- Bezugsfall Planfall mit
Nr. Be (2010) nullfall (2025)| ohne A 39 A 39 (2025)
(2025)
1 B4 | OD Melbeck 16.400 17.000 18.600 13.600
2 |B4 |OD Jelmstorf 13.500 14.100 15.400 9.200
3 |B4 |OD Tatendorf 13.400 14.200 15.800 9.900
4 |B4 |OD Uelzen Nord 20.400 21.700 22.900 16.800
5 |B71 |OD Wellendorf 6.000 9.100 8.800 5.700
6 |B71 |OD Bergen (Dumme) West 4.300 7.300 7.100 3.800
7 | B191|OD Eschede 7.900 9.600 9.900 11.300
8 |B191|OD Stécken West 4.400 5.200 6.500 9.100
9 |B216|OD Barendorf Ost 10.900 13.800 12.300 8.800
10 | B 244 | OD Wittingen-GlUsingen 4.500 5.300 5.300 7.000
11 | B 244 | OD Ohrdorf 5.200 6.700 6.300 2.700
12 | B 248|OD Ehra Sud 6.900 9.700 8.700 900
13 | B 248| OD Jembke Nord 12.900 15.100 14.400 6.500
14 | B 248| OD Tappenbeck Nord*) 15.300 16.400 15.900 9.100
15 | L 232 | OD Altenmedingen 3.000 3.200 3.100 3.400
16 | L 233 | OD Ebstorf 7.300 10.100 9.100 6.700
17 | L 252 | OD Bad Bevensen Ost 1.200 1.200 1.100 3.800
18 | L 253 | OD Rémstedt 2.500 2.200 2.300 2.200
19 |L 254 | OD Bad Bevensen Sldost 3.400 5.000 4.200 1.500
20 |L 254 | OD Oetzen 3.300 4.700 4.700 2.100
21 | L 270 | OD Bad Bodenteich 3.800 4.300 4.200 1.500
22 | L 270 | OD Wittingen Nord 4.500 5.400 5.100 1.200
23 | L 289 |OD Ehra West 2.900 4.600 3.900 ---**)
24 | K29 | OD Knesebeck 1.900 2.800 2.600 500
25 | K42 |OD Bienenblttel 2.700 4.000 3.400 2.100

*) Belastungswerte in Tappenbeck in den Abbildungen nicht dargestellt

**) im Planfall Abstufung zur GemeindestraBe
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Tabelle 8.3:  Belastungsdifferenzen in ausgewahlten Ortsdurchfahrten, DTV in Kfz/24h

VQ- | Stra- |Ortsdurchfahrt Differenz Differenz Differenz
NFr. Be Progosenullfall - Bezugsfall - Planfall -
Analyse Prognosenullifall Bezugsfall
1 |B4 OD Melbeck +600 +1.600 -5.000
2 |B4 OD Jelmstorf +600 +1.300 -6.200
3 |B4 OD Téatendorf +800 +1.600 -5.900
4 |B4 OD Uelzen Nord +1.300 +1.200 -6.100
5 |B71 |OD Wellendorf +3.100 -300 -3.100
6 |B71 |OD Bergen (Dumme) West +3.000 -200 -3.300
7 |B191 | OD Eschede +1.700 +300 +1.400
8 |B 191 | OD Stécken West +800 +1.300 +2.600
9 |B216 | OD Barendorf Ost +2.900 -1.500 -3.500
10 | B 244 | OD Wittingen-Gllsingen +800 10 +1.700
11 | B 244 | OD Ohrdorf +1.500 -400 -3.600
12 | B 248 | OD Ehra Sud +2.800 -1.000 -7.800
13 | B 248 | OD Jembke Nord +2.200 -700 -7.900
14 | B 248 | OD Tappenbeck Nord +1.100 -500 -6.800
15 |L 232 | OD Altenmedingen +200 -100 +300
16 |L 233 | OD Ebstorf +2.800 -1.000 -2.400
17 | L 252 | OD Bad Bevensen Ost 10 -100 +2.700
18 |L 253 | OD Romstedt -300 +100 -100
19 | L 254 | OD Bad Bevensen Sldost +1.600 -800 -2.700
20 |L254 | OD Oetzen +1.400 *0 -2.600
21 |L270 | OD Bad Bodenteich +500 -100 -2.700
22 |L270 | OD Wittingen Nord +900 -300 -3.900
23 |L 289 |OD Ehra West +1.700 -700 -3.900 *¥)
24 |K29 |OD Knesebeck +900 -200 -2.100
25 |K42 | OD Bienenbiittel +1.300 -600 -1.300

*) Belastungswerte in Tappenbeck in den Abbildungen nicht dargestellt

**) im Planfall Abstufung zur GemeindestraBBe

8.3 Weitraumige Wirkungen

Strombiindel A 39 (nérdlich Liineburg)
- Abbildung 32

Die A 39 westlich des PA 1 wird im Planfall von rund 53.200 Kfz/24h befahren, das sind rund
10.600 Kfz/24h mehr als im Bezugsfall. Hiervon fahren sidlich Lineburg noch rund 23.000
Kfz/24h und sudlich Uelzen noch rund 14.000 Kfz/24h auf der A 39. Von den 53.200 Kfz/24h er-
reichen rund 10.700 Kfz/24h Uber die A 39 die A 2 sudlich Wolfsburg, davon im Schwerverkehr
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rund 5.600 Lkw/24h. Damit sind rund 80% des Verkehrs auf der A 39 Quell- und Zielverkehr der
Region Lineburg bis Gifhorn/Wolfsburg und 20% Durchgangsverkehr.

Differenzen zum Bezugsfall
- Abbildung 33

Parallel zur A 39 gibt es in Nord-Stid-Richtung neben der B 4 zwei Haupt-Achsen, die durch die
A 39 deutlich entlastet werden: die A 7 im Westen (bis -6.800 Kfz/24h) und die A 14 im Osten
(bis -3.600 Kfz/24h). Die Entlastungen auf der A 24 zwischen Hamburg-Ost und Schwerin-Siid
entsprechen denen auf der A 14 und weisen auf die groBraumige Verlagerung von Verkehren
auf der Achse Hamburg — Magdeburg von der A 24/A 14 auf die A 39 hin. Die Entlastung der
A 7 resultiert aus der Verlagerung von weitrdumigen Verkehren auf der Relation Hamburg —
Braunschweig.

Die folgenden Tabellen 8.4 und 8.5 zeigen die Entwicklung der Verkehrsbelastungen an aus-

gewahlten BAB-Querschnitten im Vergleich der vier Netzfalle Analyse (2010), Prognosenullifall
(2025), Bezugsfall ohne A 39/B 190n (2025) und Planfall mit A 39/B 190n (2025).

Tabelle 8.4: Verkehrsbelastungen an ausgewéhlten Querschnitten im BAB-Netz, DTV in Kfz/24h

BAB-Querschnitt Analyse | Prognose- | Bezugsfall | Planfall

(2010) nullfall ohne A39 | mit A39

(2025) (2025) (2025)

A 2 westlich AK Hannover Ost 80.100 86.900 85.500 86.200
A 2 dstlich AK Hannover Ost 87.900 97.500 96.600 93.500
A 2 westlich AK Magdeburg 76.100 96.000 90.100 92.000
A 7 siudlich AK Maschen 64.200 95.000 85.700 79.500
A 7 nérdlich AK Hannover-Ost 52.500 67.900 68.200 61.700
A 7 sudlich AK Hannover-Ost 64.700 70.800 74.700 72.400
A 14 stlich Ludwigslust -- 16.200 13.400
A 14 nérdlich AK Magdeburg 7.000 12.100 29.200 26.600
A 24 6stlich AK HH-Ost 46.500 50.700 50.200 48.300
A 39 ndrdlich AK Wolfsburg/Kénigslutter 43.400 54.600 52.300 64.900
A 39 6stlich AK Maschen 39.600 51.900 50.200 59.600
A 39 nordwestlich Lineburg 36.100 44.400 42.600 53.200
A 391 nérdlich AK Braunschweig-Nord 29.900 32.900 36.600 33.700
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Tabelle 8.5: Belastungsdifferenzen an ausgewéahlten Querschnitten im BAB-Netz, DTV in Kfz/24h

BAB-Querschnitt Differenz Differenz Differenz
Progosenulifall - Bezugsfall - Planfall -

Analyse Prognosenullifall Bezugsfall

A 2 westlich AK Hannover Ost +6.800 -1.400 +700
A 2 ¢stlich AK Hannover Ost +9.600 -900 -3.100
A 2 westlich AK Magdeburg +19.900 -5.900 +1.900
A 7 sudlich AK Maschen +30.800 -9.300 -6.200
A 7 nérdlich AK Hannover-Ost +15.400 +300 -6.500
A 7 sudlich AK Hannover-Ost +6.100 +3.900 -2.300
A 14 stlich Ludwigslust +16.200 -2.800
A 14 nérdlich AK Magdeburg +5.100 +17.100 -2.600
A 24 dstlich AK HH-Ost +4.200 -500 -1.900
A 39 nérdlich AK Wolfsburg/Kénigslutter +11.200 -2.300 +12.600
A 39 6stlich AK Maschen +12.300 -1.700 +9.400
A 39 nordwestlich Lineburg +8.300 -1.800 +10.600
A 391 nérdlich AK Braunschweig-Nord +3.000 +3.700 -2.900

8.4 Knotenstrome

In Anlage 1 sind die Knotenstréome im Zuge der A 39 zwischen der AS Luneburg-Nord und der

AS Weyhausen sowie der B 190n zwischen der B 4 und der Landesgrenze zu Sachsen-Anhalt

sowohl fir den Gesamtverkehr (Kfz/24h) als auch fir den Schwerverkehr (Lkw/24h) dargestellt.

8.5 Schalltechnische Parameter

In Anlage 2 sind die schalltechnischen Parameter fir alle Rampenbeziehungen an den Knoten

im Zuge der A 39 zwischen der AS Lineburg-Nord und der AS Weyhausen sowie die B 190n

zwischen der B 4 und der Landesgrenze zu Sachsen-Anhalt und fir alle sonstigen querenden

StraBen zusammengefasst. Die p-Werte beziehen sich auf den Lkw-Verkehr > 2,8 t zGG.
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9 Zusammenfassung

Datengrundlagen

Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung fir die A 39 ist das Verkehrsmodell Niedersachsen,
das fir 2010 auf der Basis der SVZ 2010 kalibriert und fiir die Zwecke der VU A 39 fortge-
schrieben wird. Basis fir die Prognose 2025 ist die Verflechtungsprognose des BMVBS sowie

sonstige aktueller Daten.

Netzfalle
Mit Hilfe des fortgeschriebenen Verkehrsmodells A 39 werden die verkehrlichen Wirkungen far
folgende Netzfélle ermittelt:

Analysefall (Verkehr 2010 im Netz 2010)

Prognosenullfall (Verkehr 2025 im Netz 2010)

Bezugsfall (Verkehr 2025 im Netz 2025 ohne A 39/B 190n) und
Planfall (Verkehr 2025 im Netz 2025 mit A 39/B 190n)

Kleinraumige Wirkungen der A 39, Entlastung der Ortslagen

Die A 39 fuhrt i.d.R. zu deutlichen Entlastungen des nachgeordneten StraBennetzes. Vor allem
die B 4, aber auch andere Nord-Sid-Achsen im nachgeordneten Netz wie L 233 und L 270
werden deutlich entlastet.

Im Bereich der Zulaufstrecken zur A 39 gibt es allerdings auch Ortslagen, fir die deutliche
Mehrbelastungen zu erwarten sind. Dies gilt vor allem fir die Ortslagen Stécken (B 191), Bad
Bevensen (L 252) und Ehra (L 289) mit Mehrbelastungen um 2.800 Kfz/24h. In diesen Orten
gibt es allerdings auch andere Strecken (meistens in Nord-Sid-Richtung), die in derselben
GréBenordnung entlastet werden. Die weitaus groBte Zahl der Ortslagen wird durch die A 39
deutlich entlastet.

GroBraumige Wirkungen der A 39

Die prognostizierten Belastungen der A 39 liegen im Stadtbereich Lineburg bei bis zu 61.300
Kfz/24h, davon mehr als 9.000 Lkw/24h. Sidlich Lineburg sinken die Belastungen auf Werte
um 25.000 Kfz/24h. Rund 10.700 Kfz/24h (davon die Hélfte Schwerverkehr) sind Durch-
gangsverkehr zwischen der A 39 im Norden von Lineburg und der A 2 bei Wolfsburg im Stiden.

Durch die A 39 wird die im Westen etwa parallel verlaufende A 7 Hamburg — Hannover um bis
zu 6.800 Kfz/24h entlastet, die 6stlich gelegene A 14 um bis zu 3.600 Kfz/24h.
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Anlage 1: Knotenstréme

Anlage 1:

Knotenstrome

Anlage 1.1: Knotenstrome A 39/B 190n Gesamtverkehr, DTV 2025

Knoten 1: A39/L 216

Kfz/24h A 39 NW K 46 A 39 SO L 216 Summe Querschnitt

A 39 NW 1.150 19.475 5.975 26.600 53.200

K 46 1.150 4.475 3.075 8.700 17.400

A 39 SO 19.475 4.475 6.700 30.650 61.300

L 216 5.975 3.075 6.700 15.750 31.500

Summe 26.600 8.700 30.650 15.750

Knoten 2: A 39/ B 209

Kfz/24h A 39 NW B 209 Nord A 39 SO Bockel.str. Summe Querschnitt

A 39 NW 4.925 22.125 3.600 30.650 61.300

B 209 Nord 4.925 4.500 3.875 13.300 26.600

A 39SO 22.125 4.500 1.825 28.450 56.900

Bockel.str. 3.600 3.875 1.825 --- 9.300 18.600

Summe 30.650 13.300 28.450 9.300

Knoten 3: A39/K 53

Kfz/24h A 39 Nord K 53 Ost A 39 Siid Erbst.L.str. Holderl.str. Summe Querschnitt
A 39 Nord 2.200 24.525 1.400 325 28.450 56.900
K 53 Ost 2.200 1.175 1.400 25 4.800 9.600
A 39 Sid 24.525 1.175 1.250 150 27.100 54.200
Erbst.L.str. 1.400 1.400 1.250 200 4.250 8.500
Holderlinstr. 325 25 150 200 700 1.400
Summe 28.450 4.800 27.100 4.250 700

Knoten 4: A 38 / Bleckeder Landstr.

Kfz/24h A 39 Nord Bleck. Ost A39Siud Bleck. West Stadtk. Siid Summe Querschnitt
A 39 Nord 175 23.225 3.225 475 27.100 54.200
Bleck. Ost 175 250 175 <25 600 1.200
A 39 Sud 23.225 250 2.875 50 26.400 52.800
Bleck. West 3.225 175 2.875 175 6.450 12.900
Stadtk. Sud 475 <25 50 175 700 1.400
Summe 27.100 600 26.400 6.450 700

Knoten 5: A39/B 4

Kfz/24h A 39 Nord A 39 SO B 4 Siud Summe Querschnitt

A 39 Nord 16.900 9.500 26.400 52.800

A 39 SO 16.900 16.900 33.800

B 4 Sud 9.500 9.500 19.000

Summe 26.400 16.900 9.500
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Anlage 1: Knotenstréme

Knoten 6: A39/B 216

Kfz/24h A 39 Nord B 216 Ost A 39 Sud B 216 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 3.275 11.350 2.275 16.900 33.800

B 216 Ost 3.275 100 1.575 4.950 9.900

A 39 Siud 11.350 100 950 12.400 24.800

B 216 West 2.275 1.575 950 4.800 9.600

Summe 16.900 4,950 12.400 4.800

Knoten 7: A 39 /L 232

Kfz/24h A 39 Nord L 232 Ost A 39 Siid L 232 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 400 11.150 850 12.400 24.800

L 232 Ost 400 675 925 2.000 4.000

A 39 Sid 11.150 675 25 11.850 23.700

L 232 West 850 925 25 1.800 3.600

Summe 12.400 2.000 11.850 1.800

Knoten 8: A 39/ L 252

Kfz/24h A 39 Nord K 41 Nord L 252 Ost A 39 Siid L 252 West Summe Querschnitt
A 39 Nord 250 275 10.925 400 11.850 23.700
K 41 Nord 250 50 425 125 850 1.700
L 252 Ost 275 50 25 200 550 1.100
A 39 Sud 10.925 425 25 1.525 12.900 25.800
L 252 West 400 125 200 1.525 2.250 4.500
Summe 11.850 850 550 12.900 2.250

Knoten 9: A39/B 191

Kfz/24h A 39 Nord B 191 Ost A 39 Sud B 191 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 1.300 9.225 2.375 12.900 25.800

B 191 Ost 1.300 950 2.300 4.550 9.100

A 39 Siud 9.225 950 225 10.400 20.800

B 191 West 2.375 2.300 225 4.900 9.800

Summe 12.900 4.550 10.400 4.900

Knoten 10: A39/B 71

Kfz/24h A 39 Nord B 71 Ost A 39 Siid B 71 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 1.050 9.225 125 10.400 20.800

B 71 Ost 1.050 225 2.275 3.550 7.100

A 39 Siud 9.225 225 1.650 11.100 22.200

B 71 West 125 2.275 1.650 4.050 8.100

Summe 10.400 3.550 11.100 4.050

Knoten 11: A39 /L 265

Kfz/24h A 39 Nord L 265 Ost A 39 Sud L 265 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 450 10.175 475 11.100 22.200

L 265 Ost 450 825 575 1.850 3.700

A 39 Siud 10.175 825 <25 11.000 22.000

L 265 West 475 575 <25 1.050 2.100

Summe 11.100 1.850 11.000 1.050
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Anlage 1: Knotenstréme

Knoten 12: A39/B 190n

Kfz/24h A 39 Nord B 190n Ost A39Sid B190n West Summe Querschnitt

A 39 Nord 1.000 9.350 650 11.000 22.000

B 190n Ost 1.000 1.300 3.150 5.450 10.900

A 39 Sud 9.350 1.300 1.700 12.350 24.700

B 190n West 650 3.150 1.700 --- 5.500 11.000

Summe 11.000 5.450 12.350 5.500

Knoten 13: A39/B 244

Kfz/24h A 39 Nord B 244 Ost A 39 Sid B 244 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 1.300 10.425 625 12.350 24.700

B 244 Ost 1.300 875 1.525 3.700 7.400

A 39 Sud 10.425 875 450 11.750 23.500

B 244 West 625 1.525 450 2.600 5.200

Summe 12.350 3.700 11.750 2.600

Knoten 14: A 39 /L 286

Kfz/24h A 39 Nord L 286 Ost A 39 Sid L 286 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 150 10.500 1.100 11.750 23.500

L 286 Ost 150 1.525 1.475 3.150 6.300

A 39 Sud 10.500 1.525 475 12.500 25.000

L 286 West 1.100 1.475 475 3.050 6.100

Summe 11.750 3.150 12.500 3.050

Knoten 15: A 39 / B 248 /L 289

Kfz/24h A 39 Nord B 248 Ost A 39 Sid L 289 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 725 10.675 1.100 12.500 25.000

B 248 Ost 725 2.475 1.500 4.700 9.400

A 39 Sud 10.675 2.475 350 13.500 27.000

L 289 West 1.100 1.500 350 2.950 5.900

Summe 12.500 4.700 13.500 2.950

Knoten 16: A 39/B 188

A 39 B 188 A 39 B 188 Gewer- Quer-

Kfz/24h Nord Ost Sud West B 248 K107 vw begeb. Summe schnitt
A 39 Nord 900 12.225 200 25 50 <25 100 13.500 | 27.000
B 188 Ost 900 5.250 5.500 525 <25 275 450 12.900 | 25.800
A 39 Sud 12.225 5.250 2.500 3.050 1.350 75 350 24.800 | 49.600
B 188 West 200 5.500 2.500 500 425 750 75 9.950 19.900
B 248 25 525 3.050 500 25 350 75 4.550 9.100
K107 50 <25 1.350 425 25 125 75 2.050 4.100
vw <25 275 75 750 350 125 25 1.600 3.200
Gewerbegeb. 100 450 350 75 75 75 25 1.150 2.300
Summe 13.500 | 12.900 | 24.800 9.950 4.550 2.050 1.600 1.150
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Anlage 1: Knotenstréme

Knoten B 190n 1: B 190n /B 4

Kfz/24h B 4 Nord B 190n Ost B 4 Sid B190n West Summe Querschnitt
B 4 Nord 550 1.400 2.500 4.450 8.900

B 190n Ost 550 75 2.375 3.000 6.000

B 4 Siid 1.400 75 25 1.500 3.000
B190n West 2.500 2.375 25 4.900 9.800
Summe 4.450 3.000 1.500 4.900

Knoten B 190n 2: B 190n / L 265

Kfz/24h L 265 Nord B 190n Ost L265 Siid B190n West Summe Querschnitt
L 265 Nord 375 125 350 850 1.700

B 190n Ost 375 325 2.650 3.350 6.700
L265 Sud 125 325 <25 450 900

B 190n West 350 2.650 <25 3.000 6.000
Summe 850 3.350 450 3.000

Knoten B 190n 3: B 190n / L 270

Kfz/24h L270Nord B 190nOst L 270Sid B190n West Summe Querschnitt
L 270 Nord 1.850 75 75 2.000 4.000

B 190n Ost 1.850 400 3.250 5.500 11.000

L 270 Sid 75 400 25 500 1.000

B 190n West 75 3.250 25 3.350 6.700
Summe 2.000 5.500 500 3.350

Knoten B 190n 4: B 190n / L 7 (6stl. A 39)

Kfz/24h L 7 Nord B 190n Ost L 7 Siud B190n West Summe Querschnitt
L 7 Nord 50 25 25 100 200

B 190n Ost 50 <25 4.750 4.800 9.600

L 7 Siid 25 <25 675 700 1.400

B 190n West 25 4.750 675 5.450 10.900
Summe 100 4.800 700 5.450
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Anlage 1: Knotenstréme

Anlage 1.2: Knotenstrome A 39/B 190n

Schwerverkehr > 3,5t zGG, DTV 2025

Knoten1: A39/L 216

Lkw/24h A 39 NW K 46 A 39 SW L 216 Summe Querschnitt

A 39 NW 50 4.100 210 4.360 8.720

K 46 50 240 100 390 780

A 39 SW 4,100 240 245 4.585 9.170

L 216 210 100 245 555 1.110

Summe 4.360 390 4.585 555

Knoten 2: A 39/ B 209

Lkw/24h A 39 NW B 209 Nord A 39 SW Bockel.str. Summe Querschnitt

A 39 NW 215 4175 195 4.585 9.170

B 209 Nord 215 385 180 780 1.560

A 39 SW 4,175 385 140 4.700 9.400

Bockel.str. 195 180 140 515 1.030

Summe 4.585 780 4.700 515

Knoten 3: A39/K 53

Lkw/24h A 39 Nord K 53 Ost A 39 Sud Erbst.L.str. Holderl.str. Summe Querschnitt
A 39 Nord 85 4.540 55 20 4.700 9.400
K 53 Ost 85 85 30 <5 200 400
A 39 Siud 4.540 85 65 15 4.705 9.410
Erbst.L.str. 55 30 65 5 155 310
Holderl.str. 20 <5 15 5 40 80
Summe 4.700 200 4.705 155 40

Knoten 4: A 38 / Bleckeder Landstr.

Lkw/24h A 39 Nord Bleck. Ost A39Siud Bleck. West Stadtk. Siid Summe Querschnitt
A 39 Nord 10 4.445 230 20 4.705 9.410
Bleck. Ost 10 10 10 <5 30 60
A 39 Siud 4.445 10 260 5 4.720 9.440
Bleck. West 230 10 260 5 505 1.010
Stadtk. Sud 20 <5 5 5 30 60
Summe 4.705 30 4.720 505 30

Knoten 5: A38/B 4

Lkw/24h A 39 Nord A 39 SW B 4 Siid Summe Querschnitt

A 39 Nord 4.220 500 4.720 9.440

A 39 SW 4.220 4.220 8.440

B 4 Sid 500 500 1.000

Summe 4.720 4.220 500
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Anlage 1: Knotenstréme

Knoten 6: A39/B 216

Lkw/24h A 39 Nord B 216 Ost A 39 Sud B 216 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 210 3.870 140 4.220 8.440

B 216 Ost 210 <5 70 280 560

A 39 Siud 3.870 <5 225 4.095 8.190

B 216 West 140 70 225 435 870

Summe 4.220 280 4.095 435

Knoten 7: A 39 /L 232

Lkw/24h A 39 Nord L 232 Ost A 39 Siid L 232 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 15 3.930 150 4.095 8.190

L 232 Ost 15 90 70 175 350

A 39 Sid 3.930 90 <5 4.020 8.040

L 232 West 150 70 <5 220 440

Summe 4.095 175 4.020 220

Knoten 8: A 39/ L 252

Lkw/24h A 39 Nord K 41 Nord L 252 Ost A 39 Siid L 252 West Summe Querschnitt
A 39 Nord 25 25 3.920 50 4.020 8.040
K 41 Nord 25 <5 75 20 120 240
L 252 Ost 25 <5 <5 25 50 100
A 39 Sid 3.920 75 <5 50 4.045 8.090
L 252 West 50 20 25 50 145 290
Summe 4.020 120 50 4.045 145

Knoten 9: A39/B 191

Lkw/24h A 39 Nord B 191 Ost A 39 Sud B 191 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 140 3.565 340 4.045 8.090

B 191 Ost 140 210 305 655 1.310

A 39 Siud 3.565 210 40 3.815 7.630

B 191 West 340 305 40 685 1.370

Summe 4.045 655 3.815 685

Knoten 10: A39/B 71

Lkw/24h A 39 Nord B 71 Ost A 39 Siid B 71 West Summe Querschnitt

A 39 Nord 85 3.715 15 3.815 7.630

B 71 Ost 85 40 120 245 490

A 39 Sid 3.715 40 210 3.965 7.930

B 71 West 15 120 210 345 690

Summe 3.815 245 3.965 345
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 1: Knotenstréme

Knoten 11: A39/L 265

Lkw/24h

A 39 Nord
L 265 Ost
A 39 Sud

L 265 West
Summe

Knoten 12: A39/B 190n

Lkw/24h

A 39 Nord

B 190n Ost
A 39 Sid

B 190n West
Summe

Knoten 13: A 39 /B 244

Lkw/24h

A 39 Nord
B 244 Ost
A 39 Sid

B 244 West
Summe

Knoten 14: A 39/ L 286

Lkw/24h

A 39 Nord
L 286 Ost
A 39 Sud

L 286 West
Summe

Knoten 15: A39/B 248 / L 289

Lkw/24h

A 39 Nord
B 248 Ost
A 39 Sid

L 289 West
Summe

A 39 Nord L 265 Ost A 39 Sud L 265 West Summe Querschnitt
40 3.905 20 3.965 7.930
40 80 40 160 320
3.905 80 <5 3.985 7.970
20 40 <5 60 120
3.965 160 3.985 60
A 39 Nord B 190n Ost A39Sid B190n West Summe Querschnitt
305 3.640 40 3.985 7.970
305 105 290 700 1.400
3.640 105 240 3.985 7.970
40 290 240 570 1.140
3.985 700 3.985 570
A 39 Nord B 244 Ost A 39 Sud B 244 West Summe Querschnitt
105 3.820 60 3.985 7.970
105 45 80 230 460
3.820 45 10 3.875 7.750
60 80 10 150 300
3.985 230 3.875 150
A 39 Nord L 286 Ost A 39 Sid L 286 West Summe Querschnitt
20 3.785 70 3.875 7.750
20 90 60 170 340
3.785 90 50 3.925 7.850
70 60 50 180 360
3.875 170 3.925 180
A 39 Nord B 248 Ost A 39 Sid L 289 West Summe Querschnitt
170 3.625 130 3.925 7.850
170 220 125 515 1.030
3.625 220 30 3.875 7.750
130 125 30 285 570
3.925 515 3.875 285
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 1: Knotenstréme

Knoten 16: A 39/ B 188

A 39 B 188 A 39 B 188 Gewer- Quer-
Lkw/24h Nord Ost Sid West B 248 K 107 VW begeb. Summe schnitt
A 39 Nord 180 3.625 15 0 5 0 50 3.875 7.750
B 188 Ost 180 500 100 25 <5 0 30 835 1.670
A 39 Sud 3.625 500 200 135 65 0 85 4.610 9.220
B 188 West 15 100 200 <5 <5 0 10 325 650
B 248 <5 25 135 <5 <5 0 <5 160 320
K 107 5 <5 65 <5 <5 --- 0 <5 70 140
vw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gewerbegeb. 50 30 85 10 <5 <5 0 175 350
Summe 3.875 835 4.610 325 160 70 0 175
Knoten B 190n 1: B190n /B 4
Lkw/24h B 4 Nord B 190n Ost B 4 Sid B190n West Summe Querschnitt
B 4 Nord 35 110 240 385 770
B 190n Ost 35 5 270 310 620
B 4 Sid 110 5 <5 115 230
B190n West 240 270 <5 510 1.020
Summe 385 310 115 510
Knoten B 190n 2: B 190n / L 265
Lkw/24h L 265 Nord B 190n Ost L265 Siid B190n West Summe Querschnitt
L 265 Nord 30 15 30 75 150
B 190n Ost 30 20 275 325 650
L265 Sid 15 20 5 40 80
B 190n West 30 275 5 310 620
Summe 75 325 40 310
Knoten B 190n 3: B 190n / L 270
Lkw/24h L270 Nord B 190n Ost L 270Sid B190n West Summe Querschnitt
L 270 Nord 200 <5 5 205 410
B 190n Ost 200 50 320 570 1.140
L 270 Sud <5 50 <5 50 100
B 190n West 5 320 <5 325 650
Summe 205 570 50 325
Knoten B 190n 4: B 190n / L 7 (6stl. A 39)
Lkw/24h L 7 Nord B 190n Ost L 7 Sud B190n West Summe Querschnitt
L 7 Nord 5 <5 <5 5 10
B 190n Ost 5 <5 625 630 1.260
L 7 Siud <5 <5 70 70 140
B 190n West <5 625 70 695 1.390
Summe 5 630 70 695
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Anlage 2: Bemessungsparameter
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter fur die schalltechnische
Berechnung an den Knoten der A 39/B 190n und den
querenden StraB3en,

DTV 2025 im Netz 2025 (Planfall mit A 39 und B 190n)

Anlage 2.1: M;.gs Kfz/h 2025

Knoten 1: A39/L 216

M tags Kfz/h A 39 NW K 46 A 39 SW L 216
A 39 NW 70 1.156 363
K 46 68 266 186
A 39 SW 1.179 268 387
L 216 352 186 419

Knoten 2: A 39/ B 209

M tags Kfz/h A 39 NW B 209 Nord A 39 SW Bockel.str.

A 39 NW 291 1.338 212
B 209 Nord 300 270 229
A 39 SW 1.313 271 141
Bockel.str. 220 238 76

Knoten 3: A39/K 53

M tags Kfz/h A 39 Nord K 53 Ost A 39 Sid Erbst.L.str. Hélderl.str.
A 39 Nord 88 1.488 93 15

K 53 Ost 175 60 64 1

A 39 Sid 1.452 81 66 10
Erbst.L.str. 75 109 80 15
Hélderl.str. 23 1 9 9

Knoten 4: A 38 / Bleckeder Landstr.

M tags Kfz/h A 39 Nord Bleck. Ost A 39 Siid Bleck. West  Stadtk. Sid

A 39 Nord 12 1.413 200 12
Bleck. Ost 13 14 10 0
A 39 Sid 1.367 14 180 5
Bleck. West 187 10 166 9
Stadtk. Sid 43 0 4 11

Knoten 5: A39/B 4

M tags Kfz/h A 39 Nord A 39 SW B 4 Siid
A 39 Nord 968 630
A 39 SW 1.055
B 4 Siid 511
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten 6: A39/B 216

M tags Kfz/h A 39 Nord B 216 Ost A 39 Siid B 216 West

A 39 Nord 187 673 108

B 216 Ost 206 5 88

A 39 Siud 684 5 42

B 216 West 166 103 72

Knoten 7: A 39 /L 232

M tags Kfz/h A 39 Nord L 232 Ost A 39 Siud L 232 West

A 39 Nord 24 674 52

L 232 Ost 24 40 55

A 39 Sid 659 41 1

L 232 West 48 56 1

Knoten 8: A 39/ L 252

M tags Kfz/h A 39 Nord K 41 Nord L 252 Ost A 39 Siid L 252 West
A 39 Nord 15 16 658 25
K 41 Nord 16 1 24 8
L 252 Ost 17 1 2 12
A 39 Siud 647 27 3 91
L 252 West 22 8 13 90
Knoten 9: A39/B 191

M tags Kfz/h A 39 Nord B 191 Ost A 39 Siud B 191 West

A 39 Nord 75 556 143

B 191 Ost 79 57 139

A 39 Sid 552 56 13

B 191 West 142 138 13

Knoten 10: A39/B 71

M tags Kfz/h A 39 Nord B 71 Ost A 39 Sid B 71 West

A 39 Nord 61 557 7

B 71 Ost 63 14 136

A 39 Siud 551 14 97

B 71 West 7 136 100

Knoten 11: A39 /L 265

M tags Kfz/h A 39 Nord L 265 Ost A 39 Siid L 265 West

A 39 Nord 26 616 29

L 265 Ost 29 51 34

A 39 Siud 605 49 0

L 265 West 27 34 0
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Anlage 2: Bemessungsparameter
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Knoten 12: A39/B 190n

M tags Kfz/h A 39 Nord B 190n Ost A 39 Sid B 190n West

A 39 Nord 59 567 Y
B 190n Ost 59 75 189
A 39 Sud 558 81 101
B 190n West 38 189 102

Knoten 13: A 39/ B 244

M tags Kfz/h A 39 Nord B 244 Ost A 39 Sid B 244 West
A 39 Nord 78 630 37
B 244 Ost 81 53 90
A 39 Siid 622 53 27
B 244 West 37 91 27

Knoten 14: A 39/ L 286

M tags Kfz/h A 39 Nord L 286 Ost A 39 Sid L 286 West
A 39 Nord 12 632 66
L 286 Ost 12 90 87
A 39 Sud 627 91 29
L 286 West 64 89 29

Knoten 15: A 39 /B 248 / L 289

M tags Kfz/h A 39 Nord B 248 Ost A 39 Sid L 289 West
A 39 Nord 41 643 67
B 248 Ost 43 142 90
A 39 Sud 639 156 21
L 289 West 66 90 21

Knoten 16: A 38/ B 188

MtagsKfzzh A39Nord B1880st A39Sid B 188 West B 248 K107 VW Gewerbe
A 39 Nord 44 740 12 1 2 0 6
B 188 Ost 63 214 343 32 0 28 28
A 39 Sid 733 421 129 174 16 0 21
B 188 West 12 318 168 30 32 31 5
B 248 1 30 193 30 3 14 4
K107 0 0 146 18 1 8 2
VW 0 6 12 62 28 16 3
Gewerbe 6 27 22 5 4 3 1
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten B 190n 1: B 190n /B 4

M tags Kfz/h B 4 Nord B 190n Ost B 4 Sud B190n West
B 4 Nord 32 84 151

B 190n Ost 32 4 142

B 4 Sid 83 5 1
B190n West 149 142 1
Knoten B 190n 2: B 190n / L 265

M tags Kfz/h L 265 Nord B 190n Ost L265 Sid B 190n West
L 265 Nord 24 7 21

B 190n Ost 24 19 158
L265 Sid 7 18 0

B 190n West 21 157 0
Knoten B 190n 3: B 190n / L 270

M tags Kfz/h L 270 Nord B 190n Ost L 270 Sud B 190n West
L 270 Nord 110 4 4

B 190n Ost 113 24 195

L 270 Sid 4 25 3

B 190n West 4 194 3
Knoten B 190n 4: B 190n / L 7 (6stl. A 39)

M tags Kfz/h L 7 Nord B 190n Ost L 7 Sud B 190n West
L 7 Nord 4 2 0

B 190n Ost 4 0 283

L 7 Sud 2 0 40

B 190n West 4 283 42
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Anlage 2.2: M nachts Kfz/h 2025

Knoten 1: A39/L 216

M nachts Kfz/h A 39 NW K 46 A 39 SW L 216

A 39 NW 16 270 85

K 46 16 62 25

A 39 SW 275 62 90

L 216 82 25 98

Knoten 2: A 39/ B 209

M nachts Kfz/h A 39 NW B 209 Nord A 39 SW Bockel.str.

A 39 NW 68 312 50

B 209 Nord 70 63 42

A 39 SW 306 63 33

Bockel.str. 51 44 18

Knoten 3: A39/K 53

M nachts Kfz/h A 39 Nord K 53 Ost A 39 Siid Erbst.L.str. Holderl.str.
A 39 Nord 20 347 22 3
K 53 Ost 41 14 8 0
A 39 Siud 339 19 16 2
Erbst.L.str. 18 15 19 2
Holderl.str. 5 0 2 1
Knoten 4: A 38 / Bleckeder Landstr.

M nachts Kfz/h A 39 Nord Bleck. Ost A 39 Siud Bleck. West Stadtk. Sud
A 39 Nord 3 330 47 3
Bleck. Ost 3 3 1 0
A 39 Sid 319 3 42 1
Bleck. West 44 1 39 1
Stadtk. Sud 10 0 1 1
Knoten 5: A39/B 4

M nachts Kfz/h A 39 Nord A 39 SW B 4 Siid

A 39 Nord 226 147

A 39 SW 246

B 4 Siid 119

Knoten 6: A 39/B 216

M nachts Kfz/h A 39 Nord B 216 Ost A 39 Siud B 216 West

A 39 Nord 44 157 25

B 216 Ost 48 1 16

A 39 Sid 160 1 10

B 216 West 39 19 17
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten 7: A 39 /L 232

M nachts Kfz/h A 39 Nord L 232 Ost A 39 Sid L 232 West

A 39 Nord 6 157 12

L 232 Ost 6 9 7

A 39 Siud 154 10 0

L 232 West 11 7 0

Knoten 8: A 39 /L 252

M nachts Kfz/h A 39 Nord K 41 Nord L 252 Ost A 39 Siid L 252 West
A 39 Nord 4 4 154 6
K 41 Nord 4 0 6 1
L 252 Ost 4 0 0 2
A 39 Sid 151 6 1 21
L 252 West 5 1 2 21
Knoten 9: A39/B 191

M nachts Kfz/h A 39 Nord B 191 Ost A 39 Siid B 191 West

A 39 Nord 17 130 33

B 191 Ost 18 13 25

A 39 Siud 129 13 3

B 191 West 33 25 3

Knoten 10: A39/B 71

M nachts Kfz/h A 39 Nord B 71 Ost A 39 Siid B 71 West

A 39 Nord 14 130 2

B 71 Ost 15 3 25

A 39 Sid 128 3 23

B 71 West 2 25 23

Knoten 11: A39 /L 265

M nachts Kfz/h A 39 Nord L 265 Ost A 39 Siid L 265 West

A 39 Nord 6 144 7

L 265 Ost 7 12 5

A 39 Siud 141 11 0

L 265 West 6 5 0

Knoten 12: A39/B 190n

M nachts Kfz/h A 39 Nord B 190n Ost A 39 Siid B 190n West

A 39 Nord 14 132 10

B 190n Ost 14 18 35

A 39 Siud 130 19 24

B 190n West 9 35 24
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten 13: A 39 /B 244

M nachts Kfz/h A 39 Nord B 244 Ost A 39 Siid B 244 West

A 39 Nord 18 147 9

B 244 Ost 19 12 17

A 39 Siud 145 12 6

B 244 West 9 17 6

Knoten 14: A 39/ L 286

M nachts Kfz/h A 39 Nord L 286 Ost A 39 Siud L 286 West

A 39 Nord 3 147 15

L 286 Ost 3 21 12

A 39 Sid 146 21 7

L 286 West 15 12 7

Knoten 15: A39/B 248 / L 289

M nachts Kfz/h A 39 Nord B 248 Ost A 39 Siid L 289 West

A 39 Nord 10 150 16

B 248 Ost 10 33 16

A 39 Siud 149 36 5

L 289 West 15 16 5

Knoten 16: A 38 /B 188

M nachts Kfzh A39Nord B1880Ost A39Siid B 188 West B 248 K107 VW Gewerbe
A 39 Nord 10 173 3 0 0 0 1
B 188 Ost 15 50 63 6 0 5 5
A 39 Sid 171 98 30 41 4 0 5
B 188 West 3 58 39 5 6 6 1
B 248 0 6 45 5 0 3 1
K 107 0 0 34 3 0 1 0
vw 0 1 3 11 5 2 0
Gewerbe 1 5 5 1 1 0 0
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten B 190n 1: B 190n /B 4

M nachts Kfz/h B 4 Nord B 190n Ost B 4 Sid B190n West
B 4 Nord 6 15 28

B 190n Ost 6 1 26

B 4 Siid 15 1 0
B190n West 27 26 0
Knoten B 190n 2: B 190n / L 265

M nachts Kfz/h L 265 Nord B 190n Ost L265 Sid B 190n West
L 265 Nord 4 1 4

B 190n Ost 4 3 29
L265 Sid 1 3 0

B 190n West 4 29 0
Knoten B 190n 3: B 190n / L 270

M nachts Kfz/h L 270 Nord B 190n Ost L 270 Sud B 190n West
L 270 Nord 20 1 1

B 190n Ost 21 4 36

L 270 Sid 1 5 0

B 190n West 1 36 0
Knoten B 190n 4: B 190n / L 7 (6stl. A 39)

M nachts Kfz/h L 7 Nord B 190n Ost L 7 Siid B 190n West
L 7 Nord 1 0 0

B 190n Ost 1 0 52

L 7 Sud 0 0 7

B 190n West 1 52 8
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Anlage 2.3: Prags (Lkw >2,8t)

Knoten 1: A39/L 216

P>2,8t tags [%] A 39 NW K 46 A 39 SW L 216

A 39 NW 3,8 18,3 3,1

K 46 3,9 4,7 4.4

A 39 SW 18,3 4,7 3,1

L 216 3,0 4,2 3,2

Knoten 2: A 39/ B 209

P>2,8t tags [%] A 39 NW B 209 Nord A 39 SW Bockel.str.

A 39 NW 3,8 16,2 4,8

B 209 Nord 3,8 7,4 5,2

A 39 SW 16,6 7,5 5,3

Bockel.str. 4,6 4,9 8,9

Knoten 3: A39/K 53

P>2,8t tags [%] A 39 Nord K 53 Ost A 39 Siud Erbst.L.str. Holderl.str.
A 39 Nord 4,4 15,8 3,1 5,6
K 53 Ost 29 6,4 3,9 0,0
A 39 Sud 16,2 6,0 4,7 8,0
Erbst.L.str. 3,5 2,1 4,5 2,1
Holderl.str. 4.3 0,0 8,6 4.5
Knoten 4: A 38 / Bleckeder Landstr.

P>2,8ttags [%] A 39 Nord Bleck. Ost A 39 Sid Bleck. West  Stadtk. Siid
A 39 Nord 4,7 16,3 6,1 6,8
Bleck. Ost 4,8 3,3 7,0 0,0
A 39 Sid 16,9 3,6 7.8 3,3
Bleck. West 6,3 6.9 8,0 1,8
Stadtk. Sid 2,4 0,0 3,7 5,3
Knoten 5: A39/B 4

P>2,8t tags [%] A 39 Nord A 39 SW B 4 Sid

A 39 Nord 22,2 4,6

A 39 SW 21,0

B 4 Sud 4,5

Knoten 6: A39/B 216

P>2,8t tags [%] A 39 Nord B 216 Ost A 39 Sid B 216 West

A 39 Nord 5,8 29,6 4,5

B 216 Ost 54 1,0 4,9

A 39 Sid 29,4 1,0 24,4

B 216 West 5,8 4,6 18,3
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten 7: A 39 /L 232

P>2,8t tags [%] A 39 Nord L 232 Ost A 39 Siid L 232 West

A 39 Nord 3,2 30,2 15,2

L 232 Ost 3,5 12,2 9.4

A 39 Siud 30,8 12,1 0,0

L 232 West 16,2 9,2 0,0

Knoten 8: A 39 /L 252

P>2,8t tags [%] A 39 Nord K 41 Nord L 252 Ost A 39 Sud L 252 West
A 39 Nord 71 8,4 30,6 17,7
K 41 Nord 6,7 6,9 15,4 14,0
L 252 Ost 7,9 6,0 9,3 11,6
A 39 Sid 31,8 19,1 6,2 2,7
L 252 West 10,2 13,1 10,7 2,8
Knoten 9: A39/B 191

P>2,8t tags [%] A 39 Nord B 191 Ost A 39 Siid B 191 West

A 39 Nord 9,6 33,1 11,7

B 191 Ost 9,2 19,9 14,6

A 39 Siud 34,0 18,5 15,2

B 191 West 13,3 14,5 16,7

Knoten 10: A39/B 71

P>2,8t tags [%] A 39 Nord B 71 Ost A 39 Siud B 71 West

A 39 Nord 71 34,5 10,0

B 71 Ost 7.4 14,2 5,7

A 39 Sid 35,3 13,7 11,5

B 71 West 10,3 5,7 11,1

Knoten 11: A39 /L 265

P>2,8t tags [%] A 39 Nord L 265 Ost A 39 Siid L 265 West

A 39 Nord 7,3 32,9 3,7

L 265 Ost 7,2 8,0 9.4

A 39 Siud 33,7 8,4 0,0

L 265 West 4,0 9,4 0,0

Knoten 12: A39/B 190n

P>2,8t tags [%] A 39 Nord B 190n Ost A 39 Siud B 190n West

A 39 Nord 26,8 33,3 5,5

B 190n Ost 26,5 7,2 10,1

A 39 Siud 34,2 6,7 12,4

B 190n West 5,1 10,1 12,2
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten 13: A 39 /B 244

P>2,8t tags [%] A 39 Nord B 244 Ost A 39 Siid B 244 West

A 39 Nord 7,0 31,4 8,4

B 244 Ost 6,9 4,2 5,6

A 39 Siud 32,1 4,2 2,3

B 244 West 8,4 5,8 1,5

Knoten 14: A 39/ L 286

P>2,8t tags [%] A 39 Nord L 286 Ost A 39 Siud L 286 West

A 39 Nord 7,0 31,4 8,4

L 286 Ost 6,9 4,2 5,6

A 39 Sid 32,1 4,2 2,3

L 286 West 8,4 5,8 1,5

Knoten 15: A39/B 248 / L 289

P>2,8t tags [%] A 39 Nord B 248 Ost A 39 Siid L 289 West

A 39 Nord 21,9 29,2 9,9

B 248 Ost 20,7 7.4 9,1

A 39 Siud 29,8 7,9 7,9

L 289 West 10,0 9,2 8,1

Knoten 16: A 38 /B 188

P>28ttags[%] A39Nord B1880st A39Sid B 188 West B 248 K 107 VW Gewerbe
A 39 Nord 19,6 25,4 100,0 0,0 100,0 0,0 44,8
B 188 Ost 18,0 10,6 2,0 2,3 0,0 0,0 5,8
A 39 Sid 25,9 7,0 7,7 3,9 0,0 0,0 21,4
B 188 West 2,1 2.1 6,5 2,0 0,6 0,0 9,3
B 248 0,0 2,4 3,5 2,0 0,0 0,0 8,6
K 107 0,0 0,0 4,7 0,7 0,0 0,0 0,0
vw 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gewerbe 44.8 5,9 20,0 9,3 10,5 0,0 0,0
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten B 190n 1: B 190n /B 4

P>2,8t tags [%] B 4 Nord B 190n Ost B 4 Sid B190n West
B 4 Nord 7,2 8,7 10,6
B 190n Ost 7,6 7.4 9,6
B 4 Sud 8,9 71 0,0
B190n West 10,4 12,5 0,0
Knoten B 190n 2: B 190n / L 265
P>2,8t tags [%] L 265 Nord B 190n Ost L265 Sid B 190n West
L 265 Nord 8,1 17,4 10,1
B 190n Ost 8,2 7,0 11,4
L265 Sid 17,4 7,1 0,0
B 190n West 10,0 11,3 0,0
Knoten B 190n 3: B 190n / L 270
P>2,8t tags [%] L 270 Nord B 190n Ost L 270 Sid B 190n West
L 270 Nord 8,1 17,4 10,1
B 190n Ost 8,2 7,0 11,4
L 270 Sud 17,4 7,1 0,0
B 190n West 10,0 11,3 0,0
Knoten B 190n 4: B 190n / L 7 (6stl. A 39)
P>2,8t tags [%] L 7 Nord B 190n Ost L 7 Sid B 190n West
L 7 Nord 7,9 0,0 0,0
B 190n Ost 7.9 0,0 14,6
L 7 Sud 0,0 0,0 11,5
B 190n West 0,0 14,7 10,5
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Anlage 2.4: pnachts (Lkw >2,8t)

Knoten 1: A39/L 216

P>2,8t nachts

[%] A 39 NW K 46 A 39 SW L 216

A 39 NW 6,9 33,0 5,6

K 46 6,9 8,4 2,2

A 39 SW 32,9 8,5 5,5

L 216 54 2,1 5,8

Knoten 2: A 39/ B 209

P>2,8t nachts

[%] A 39 NW B 209 Nord A 39 SW Bockel.str.

A 39 NW 6,8 29,1 8,6

B 209 Nord 6,8 13,4 5,2

A 39 SW 29,9 13,5 9,6

Bockel.str. 8,4 4,9 16,0

Knoten 3: A39/K 53

P>2,8t nachts

[%] A 39 Nord K 53 Ost A 39 Sid Erbst.L.str. Holderl.str.
A 39 Nord 7.9 28,5 5,7 10,0
K 53 Ost 52 11,6 1,9 0,0
A 39 Sid 29,1 10,8 8,5 14,5
Erbst.L.str. 6,3 1,1 8,2 1,0
Holderl.str. 7,7 0,0 154 2,2
Knoten 4: A 38 / Bleckeder Landstr.

FZ]Z’Bt nachts  p3gNord  Bleck.Ost ~ A39Siid  Bleck. West  Staditk. Siid
A 39 Nord 8,4 29,3 11,0 12,3
Bleck. Ost 8,7 6,0 3,5 0,0
A 39 Siud 30,3 6,5 14,0 6,0
Bleck. West 11,3 35 14,4 0,9
Stadtk. Sid 43 0,0 6,7 2.6
Knoten5: A39/B 4

P>2,8t nachts

[%] A 39 Nord A 39 SW B 4 Siid

A 39 Nord 40,0 8,3

A 39 SW 37,9

B 4 Sud 8,2

Knoten 6: A39/B 216

P>2,8t nachts

[%] A 39 Nord B 216 Ost A 39 Siud B 216 West

A 39 Nord 10,4 53,3 8,1

B 216 Ost 9,7 1,7 49

A 39 Siud 53,0 1,7 43,8

B 216 West 10,4 4,6 32,9
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Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten 7: A 39 /L 232

P>2,8t
[%]

A 39 Nord
L 232 Ost
A 39 Sud

L 232 West

nachts

Knoten 8: A 39 /L 252

P>2,8t
[%]

A 39 Nord
K 41 Nord
L 252 Ost
A 39 Sud

L 252 West

nachts

Knoten 9: A39/B 191

P>2,8t
[%]

A 39 Nord
B 191 Ost
A 39 Sid

B 191 West

nachts

Knoten 10: A39/B 71

P>2,8t
[%]

A 39 Nord
B 71 Ost
A 39 Sud
B 71 West

nachts

Knoten 11: A39/L 265

P>2,8t
[%]

A 39 Nord
L 265 Ost
A 39 Sid

L 265 West

nachts

Knoten 12: A39/B 190n

P>2,8t nachts

[%]

A 39 Nord

B 190n Ost
A 39 Sud

B 190n West

A 39 Nord L 232 Ost A 39 Siid L 232 West
5,8 54,4 27,4
6,3 22,0 4,7
55,4 21,8 0,0
29,2 4,6 0,0
A 39 Nord K 41 Nord L 252 Ost A 39 Siid L 252 West
12,8 15,1 55,1 31,9
12,0 3,5 27,7 7,0
14,3 3,0 16,7 5,8
57,3 34,3 11,2 4.8
18,3 6,5 54 50
A 39 Nord B 191 Ost A 39 Siid B 191 West
17,3 59,6 21,0
16,5 35,9 14,6
61,2 33,2 27,4
23,9 14,5 30,0
A 39 Nord B 71 Ost A 39 Siid B 71 West
12,8 62,2 17,9
13,3 25,5 5,7
63,6 24,6 20,6
18,5 5,7 20,0
A 39 Nord L 265 Ost A 39 Siid L 265 West
13,1 59,2 6,7
13,0 14,4 4,7
60,7 15,1 0,0
7,2 4,7 0,0
A 39 Nord B 190n Ost A39Sid B 190n West
48,2 59,9 9,8
47,8 12,9 10,1
61,5 12,1 222
9,2 10,1 21,9
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten 13: A 39 /B 244

P>2,8t nachts

[%] A 39 Nord B 244 Ost A 39 Siud B 244 West

A 39 Nord 12,6 56,6 15,0

B 244 Ost 12,4 7,6 5,6

A 39 Siud 57,9 7,5 4,1

B 244 West 15,2 5,8 2,8

Knoten 14: A 39 / L 286

P>2,8t nachts

[%] A 39 Nord L 286 Ost A 39 Sid L 286 West

A 39 Nord 12,6 56,6 15,0

L 286 Ost 12,4 7,6 5,6

A 39 Sid 57,9 7,5 4.1

L 286 West 15,2 5,8 2,8

Knoten 15: A 39 /B 248 / L 289

P>2,8t nachts

[%] A 39 Nord B 248 Ost A 39 Sid L 289 West

A 39 Nord 39,4 52,6 17,9

B 248 Ost 37,2 13,3 9,1

A 39 Siud 53,6 14,3 14,3

L 289 West 18,0 9,2 14,5

Knoten 16: A 38 / B 188

P>2,8t nachts

[%] A39Nord B1880st A39Sid B 188 West B 248 K107 vw Gewerbe
A 39 Nord 35,4 45,7 100,0 0,0 100,0 0,0 80,6
B 188 Ost 32,4 19,0 2,0 2,3 0,0 0,0 5,8
A 39 Sid 46,6 12,7 13,8 71 0,0 0,0 38,5
B 188 West 3,8 2,1 11,6 2,0 0,6 0,0 9,3
B 248 0,0 24 6,2 2,0 0,0 0,0 8,6
K107 0,0 0,0 8,5 0,7 0,0 0,0 0,0
vw 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gewerbe 80,6 5,9 36,0 9,3 10,5 0,0 0,0
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Schlussbericht

Anlage 2: Bemessungsparameter

Knoten B 190n 1: B 190n /B 4

P>2,8t nachts

[%] B 4 Nord B 190n Ost B 4 Siud B190n West
B 4 Nord 7,2 8,7 10,6
B 190n Ost 7,6 7,4 9,6
B 4 Siid 8,9 71 0,0
B190n West 10,4 12,5 0,0
Knoten B 190n 2: B 190n / L 265
P>2,8t nachts
[%] L 265 Nord B 190n Ost L265 Sid B 190n West
L 265 Nord 8,1 8,7 10,1
B 190n Ost 8,2 7,0 11,4
L265 Sid 8,7 7.1 0,0
B 190n West 10,0 11,3 0,0
Knoten B 190n 3: B 190n / L 270
P>2,8t nachts
[%] L 270 Nord B 190n Ost L 270 Sid B 190n West
L 270 Nord 8,1 8,7 10,1
B 190n Ost 8,2 7,0 11,4
L 270 Sid 8,7 71 0,0
B 190n West 10,0 11,3 0,0
Knoten B 190n 4: B 190n / L 7 (6stl. A 39)
P>2,8t nachts
[%] L 7 Nord B 190n Ost L 7 Sud B 190n West
L 7 Nord 7,9 0,0 0,0
B 190n Ost 7,9 0,0 14,6
L 7 Siid 0,0 0,0 11,5
B 190n West 0,0 14,7 10,5
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
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Anlage 2: Bemessungsparameter

Anlage 2.5: Schalltechnische Parameter fir die querenden

StraBen (von Nord nach Sud)

StraBenbezeichnung DTV DTV Mtags |[Mnachts| p>2,8t p>2,8t
Kfz/24h | Lkw/24h Kfz/h Kfz/h tags [%] |nachts [%]

K32 10.800 480 648 86 59 2,9
StadtstraBe (Bernsteinstrale) 100 10 6 1 13,2 6,6
StadtstraBe (Stadtkoppel) 1.300 20 78 10 2,0 1,0
StadtstraBe (LilienthalstraBBe) 3.000 240 180 24 10,6 5,3
L 221 9.500 450 570 76 6,3 3,1
K 40 (Heidweg) 400 10 24 3 3,3 1,7
K 42 (Vastorfer StraBe) 2.100 200 126 17 12,6 6,3
K 1 (Edendorfer StraBe) 1.400 90 84 11 8,5 4,2
L 253 (Rémstedter StraBe) 2.200 110 132 18 6,6 3,3
K 45 300 20 18 2 8,8 4,4
K 31 (Karlsgriin) 200 20 12 2 13,2 6,6
L 254 (verlegt) 700 30 42 6 5,1 2,6
K 3 (UelzenerstraBe) 500 70 30 4 18,5 9,2
K 50 (RiestedterstraBe) 100 10 6 1 13,2 6,6
B 493 (HauptstraBe) 4.100 320 246 45 8,6 8,6
Gemeindestr. (Klein Liedern) 100 10 6 1 13,2 6,6
K 17 (LehmkerstraBe) 1.200 80 72 10 8,8 4,4
K 51 (KahlstorferstraBBe) 400 10 24 3 3,3 1,7
K 5 (Unter den Eichen) 100 10 6 1 13,2 6,6
K 6 (KrdnauerstraBe) 700 10 42 6 1,9 0,9
K 29 (Heuerstorf) 1.100 10 65 9 1,2 0,6
L 266 (SchmolauerstraBe) 500 40 30 4 10,6 5,3
L 270 (LindenstraBe) 1.000 100 60 8 13,2 6,6
K 55 (LangenbriiggerstrafBe) 100 10 1 13,2 6,6
GemeindestraBe 100 10 1 13,2 6,6
GemeindestraBe 100 10 1 13,2 6,6
K 109 (KnesebeckerstralBe) 900 20 54 7 29 1,5
K105 1.800 60 108 14 4,4 2,2
K101 1.700 60 102 14 47 2,3
B 248 (HauptstraBe) 6.900 200 414 76 3,2 3,2
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Abbildung 1: Analyse 2010, Verkehrsbelastungen DTV 2010 (Detail Lineburg)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 2: Analyse 2010, Verkehrsbelastungen DTV 2010 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 3: Analyse 2010, Verkehrsbelastungen DTV 2010 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 4: Analyse 2010, Verkehrsbelastungen DTV 2010 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 5: Analyse 2010, Strombiindel A 39 nordwestlich Liineburg, DTV 2010
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 6: Prognosenullfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Detail Lineburg)
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Abbildung 7: Prognosenullfall 2025, Belastungsdifferenzen zur Analyse (Detail Liineburg)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 8: Prognosenullfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 9: Prognosenullfall 2025, Belastungsdifferenzen zur Analyse 2010 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 10: Prognosenullfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 11: Prognosenullfall 2025, Belastungsdifferenzen zur Analyse 2010 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]

Februar 2013 11



Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Abbildungen
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung - Anhang 1 zum Schlussbericht

Abbildung 12: Prognosenullfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Sid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 13: Prognosenullfall 2025, Belastungsdifferenzen zur Analyse 2010 (Abschnitt Sud)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 14: Prognosenullfall, Strombiindel A 39 nordwestlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildungen

Abbildung 15: Bezugsfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Detail Liineburg)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 16: Bezugsfall 2025, Belastungsdifferenzen zum Prognosenullifall (Detail Lineburg)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildungen

Abbildung 17: Bezugsfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 18: Bezugsfall 2025, Belastungsdifferenzen zum Prognosenullfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 19: Bezugsfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 20: Bezugsfall 2025, Belastungsdifferenzen zum Prognosenullfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildungen

Abbildung 21: Bezugsfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 22: Bezugsfall 2025, Belastungsdifferenzen zum Prognosenullfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildungen

Abbildung 23: Bezugsfall, Strombundel A 39 nordwestlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 24: Planfall mit A 39 und B 190n, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Detail Lineburg)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildungen

Abbildung 25: Planfall mit A 39 und B 190n, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall
(Detail Luneburg), Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 26: Planfall mit A 39 und B 190n, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildungen

Abbildung 27: Planfall mit A 39 und B 190n, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall
(Abschnitt Nord), [Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 28: Planfall mit A 39 und B 190n, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildungen

Abbildung 29: Planfall mit A 39 und B 190n, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall
(Abschnitt Mitte), [Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 30: Planfall mit A 39 und B 190n, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Sid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildungen

Abbildung 31: Planfall mit A 39 und B 190n, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall
(Abschnitt Sud) , [Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 32: Planfall mit A 39 und B 190n, Strombuindel A 39 nordwestlich Liineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 33: Planfall mit A 39 und B 190n, weitraumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall,
DTV 2025 [Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 34: Netzmodell 2010 mit innerdrtlichen Vergleichsquerschnitten VQ (Abschnitt Nord)
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Abbildung 35: Netzmodell 2010 mit innerdrtlichen Vergleichsquerschnitten VQ (Abschnitt Mitte)
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Abbildung 36: Netzmodell 2010 mit innerdrtlichen Vergleichsquerschnitten VQ (Abschnitt Sud)
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Leistungsfahigkeitsnachweise

1 Aufgabenstellung und Arbeitsgrundlagen

Zwischen den Stadten Luneburg und Wolfsburg wird die A 39 geplant. An den geplanten An-
schlussstellen der A 39 von Luneburg bis Wolfsburg entstehen 15 neue Anschlussknotenpunkte
zum vorhanden Verkehrsnetz, die bestehende AS Weyhausen (derzeitiges Ende der A 39)

muss an die Planung angepasst werden.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist es, fur die Verknipfungen der A 39 und der B 190n

mit dem nachgeordneten Netz

Knotenpunkt 1:
Knotenpunkt 2:
Knotenpunkt 3:
Knotenpunkt 4:
Knotenpunkt 5:
Knotenpunkt 6:
Knotenpunkt 7:
Knotenpunkt 8:
Knotenpunkt 9:

Knotenpunkt 10:
Knotenpunkt 11:
Knotenpunkt 12:
Knotenpunkt 13:
Knotenpunkt 14:
Knotenpunkt 15:
Knotenpunkt 16:
Knotenpunkt 17:
Knotenpunkt 18:
Knotenpunkt 19:
Knotenpunkt 20:

A39/L 216

A 39/B 209

A 39 / Erbsdorfer Landstral3e

A 39/ Bleckeder Landstral3e

A 39/B4/B216

A 39/B216

A 39 /L 232 (Bad Bevensen Nord)

A 39/L 252 /K 41 (Bad Bevensen Ost)
A 39/ B 191 (Uelzen Nordost)

A 39/B 71 (Uelzen Ost)

A 39 /L 265 (Bad Bodenteich Nordost)
A 39/ B 190n (Bad Bodenteich Siid)
A 39/ B 244 (Wittingen West)

A 39 /L 286 (Wittingen Sudwest)

A 39 /L 289 (Ehra-Lessien)

A 39 /B 188 (Weyhausen)

B 190n/B 4

B 190n /L 265

B 190n/L 270

B19On/L7

die Teilknotenpunkte hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit zu Gberprifen. Des Weiteren werden
Vorschlage zur Ausbildung der Knotenpunkte hinsichtlich der Spuraufteilungen und den evtl.

notwendigen Einsatz von Lichtsignalanlagen gegeben.

Die Qualitat des Verkehrsablaufes an Knotenpunkten wird nach den im Handbuch fir die Be-
messung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2001)" definierten Qualitatsstufen bewertet.
Grundlage bilden die Verkehrsmengen fir das Prognosejahr 2025. Als Bemessungsbe-

lastungen (Spitzenstunde) werden 10 % des DTV 2025 angenommen.

Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen:
Handbuch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen HBS
Kdéln 2001, Uberarbeitete Fassung 2005.
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2 Leistungsfahigkeitsnachweise
2.1 Allgemeines

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes fir unsignalisierte
Knotenpunkte wird das Berechnungsverfahren des HBS 2001 verwendet. Dieses Verfahren
gestattet es, fur jeden einzelnen wartepflichtigen Verkehrsstrom die hdchst mégliche Belastung
zu ermitteln. Eine Abminderung dieser maximalen Leistungsfahigkeit auf eine Grundleistungs-
fahigkeit bericksichtigt den Rickstau in den lbergeordneten Stromen. Durch Gegenlber-
stellung mit der tatséchlichen Verkehrsstarke kann festgestellt werden, ob der Knotenpunkt fir
die einzelnen Teilstrome ausreichend leistungsfahig ist. Dartiber hinaus gelingt eine naherungs-
weise Einschatzung der Verkehrsqualitat durch eine Zuordnung der Leistungsreserven zu War-

tezeitklassen.

Als Richtwert fur die erforderliche Leistungsreserve konnen 100 Pkw-E/h (gewé&hlter Ansatz
gemall HBS-Programm: 1 Kfz/24h entspricht 1,1 Pkw-E/24h) angesehen werden. Es ist dann
ein ausreichendes Niveau der Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe D) zu erwarten. Die mittleren
Wartezeiten durfen zur Einhaltung einer ausreichenden Qualitatsstufe in allen Nebenrichtungen

weniger als 45 Sekunden betragen.

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes an signalisierten
Knotenpunkten werden die mafRgeblichen Strome entsprechend mit dem im Softwaretool
LISA+ hinterlegten Berechnungsmodell nach HBS 2001 bewertet. In den Tabellen in den Anla-
gen werden KenngréRen wie Kapazitat, Auslastungsgrade, Rickstaulangen und Wartezeiten
der einzelnen signalisierten Kfz-Stréme flr die Spitzenstunde ausgegeben. Von den ermittelten
Wartezeiten kann auf die Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe nach HBS 2001) geschlossen wer-
den. Eine ausreichende Verkehrsqualitat stellt sich bei Wartezeiten bis maximal 70 Sekunden
(Qualitatsstufe D) ein. Bei Auslastungsgraden von 100 % ist die Sattigung des Knotenpunktes
erreicht. Bei Auslastungsgraden um 85 % sind zusatzliche Leistungsreserven vorhanden (Er-
fahrungswert). Der Auslastungsgrad (prozentuale Angabe) ermittelt sich aus den in den Tabel-

len ausgewiesenem Sattigungsgrad g:

Auslastungsgrad = Sattigungsgrad g * 100.

In Anlage A-21 sind die Wartezeitklassen nach HBS fur unsignalisierte und signalisierte Kno-

tenpunkte auszugsweise enthalten.

2 Februar 2013



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféhigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

2.2 Knotenpunkt1: A39/L 216

In Anlage A-1 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 216 tabellarisch zusammengestellit.
Beide Teilknotenpunkte (TK) sind unsignalisiert nicht ausreichend leistungsfahig.

Beide Teilknoten sind bei Signalisierung - unter Annahme der in den Knotenskizzen abgebilde-
ten Spuraufteilungen und Signalgruppen - hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung

ausreichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden.

Die Auslastung des TK1 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 50 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Grinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Es kdnnen somit alle Verkehrsteil-
nehmer wahrend der Freigabezeit abflie3en. Es baut sich kein Ruckstau auf. Die notwendigen
Spurlangen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die mittlere Wartezeit fur den Kfz-Verkehr liegt
bei ca. 24 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe C fir den TK1 erreicht.

Die Auslastung des TK2 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 60 %. Es kénnen alle Verkehrs-
teilnehmer wéahrend der Freigabezeit abflieRen. Es baut sich kein Rickstau auf. Die notwendi-
gen Spurlangen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die mittlere Wartezeit fur den Kfz-Verkehr

liegt bei ca. 20 Sekunden. Es wird ebenfalls die Qualitatsstufe B fir den TK2 erreicht.

2.3 Knotenpunkt2: A 39/B 209

In Anlage A-2 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte mit der B 209 tabellarisch zusammengestellt.
Beide Teilknotenpunkte (TK) sind unsignalisiert nicht ausreichend leistungsfahig.

Durch Signalisierung sind die Knotenpunkte unter Annahme der in den Knotenskizzen abgebil-
deten Spuraufteilungen und Signalgruppen hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung

ausreichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden.

Die Auslastung des TK1 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 52 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Grinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Es baut sich ein max. Riuickstau von 78
m (K4) auf. Die notwendigen Spurléangen sind der Spalte Nre zu entnehmen. Die maximale mitt-
lere Wartezeit fir den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 33 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe B fur
den TK1 erreicht.

Die Auslastung des TK2 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 52 %. Die mittlere Anzahl ge-

stauter Fahrzeuge bei Grinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Die notwendigen Spurlangen sind der
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Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fir den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 37

Sekunden. Daher wird die Qualitatsstufe C flir den TK2 erreicht.

2.4  Knotenpunkt 3: A 39/ Erbsdorfer LandstralRe

In Anlage A-3 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte mit der Erbsdorfer Landstral3e tabellarisch zusammengestellt.

Teilknotenpunkt 1 lasst sich aufgrund des Linksabbiegers von der BAB 39 unsignalisiert nicht
ausreichend leistungsfahig betreiben. Teilknoten 2 erreicht ohne Signalisierung Verkehrsquali-

tatsstufe C.

Wird der Teilknoten 1 signalisiert, so liegt die Auslastung des TK1 liegt bei einer Umlaufzeit von
90 s bei 45 %. Die mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende liegt bei 0 Fahrzeugen.
Die notwendigen Spurléangen sind der Spalte Ngre zu entnehmen. Die maximale mittlere Warte-
zeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 39 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe C fir den TK1

erreicht.

2.5 Knotenpunkt4: A 39/ Bleckeder Landstral3e

In Anlage A-4 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte mit der Bleckeder Landstral3e tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte (TK) sind unsignalisiert ausreichend leistungsfahig. Es sind ausrei-
chend Leistungsreserven vorhanden. Die Einmindung des Teilknoten 1 erreicht die Qualitats-
stufe B, wahrend der Kreisverkehr am Teilknoten 2 Verkehrsqualitatsstufe A erreicht. Die Riick-
stauldngen am TK 1 betragen max. 18 m. Es stellt sich max. 3 Fahrzeug als Linksabbieger aus

der Nebenrichtungen auf.

2.6 Knotenpunkt5: A39/B4/B?216

In Anlage A-5 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte mit der B216 tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte (TK) sind unsignalisiert nicht ausreichend leistungsfahig.
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Durch Signalisierung sind die Knotenpunkte unter Annahme der in den Knotenskizzen abgebil-
deten Spuraufteilungen und Signalgruppen hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung

ausreichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden.

Die Auslastung des TK1 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 50 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Grinende liegt bei 0-1 Fahrzeug. Es baut sich ein max. Rickstau von 78
m (K1) auf. Die notwendigen Spurlangen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mitt-
lere Wartezeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 30 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe B fur
den TK1 erreicht.

Die Auslastung des TK2 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 47 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Grinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Die notwendigen Spurlangen sind der
Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fir den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 40

Sekunden. Daher wird die Qualitatsstufe C flir den TK2 erreicht.

2.7 Knotenpunkt6: A 39/B 216

In Anlage A-6 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte mit der B216 tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte (TK) sind unsignalisiert ausreichend leistungsfahig. Es sind ausrei-
chend Leistungsreserven vorhanden. Die Einmindung der Teilknoten erreichen die Verkehrs-
qualitatsstufe C. Die Riickstauldngen am TK 1 betragen max. 6 m. Am Teilknoten 2 stellen sich

max. 4 Fahrzeuge als Rechtsabbieger aus der Nebenrichtungen auf.

2.8  Knotenpunkt 7: A39 /L 232 (Bad Bevensen Nord)

In Anlage A-7 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 232 (Bad Bevensen Nord) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte (TK) sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten
ausreichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die
Qualitatsstufe A fur beide Teilknoten erreicht. Die Rickstaulangen betragen max. 6 m. Es stellt

sich max. 1 Fahrzeug als Linksabbieger bzw. in den Nebenrichtungen auf.

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird flr Linksabbieger auf den
Hauptrichtungen im Zuge der L 232 jeweils der Anbau von Linksabbiegespuren (Mindestmal

Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in der Knotenskizze abgebildet).
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2.9 Knotenpunkt 8: A39 /L 252 /K 41 (Bad Bevensen Ost)

In Anlage A-8 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 252 / K 41 (Bad Bevensen Ost) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten aus-
reichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Quali-
tatsstufe A fur beide Teilknoten erreicht. Die Rickstaulangen am TK 2 betragen max. 6 m. Es

stellt sich max. 1 Fahrzeug als Linksabbieger bzw. in den Nebenrichtungen auf.

Auf den Anbau von Linksabbiegespuren im Zuge der K 41 kann aufgrund der sehr geringen

Anzahl von Abbiegern verzichtet werden.

2.10 Knotenpunkt 9: A39/B 191 (Uelzen Nordost)

In Anlage A-9 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS B 191 (Uelzen Nordost) tabellarisch zusammengestellt.

Der Teilknotenpunkt 1 ist unsignalisiert und mit Mischspuren in zwei Knotenzufahrten ausrei-
chend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitats-
stufe C fur den TK erreicht. Die Rickstaulangen betragen max. 6 m. Es stellt sich max. 1 Fahr-

zeug als Linksabbieger bzw. in den Nebenrichtungen auf.

Fur den mit 132 Kfz/h belasteten Linksabbieger sollte - wie in der Knotenskizze abgebildet - fur
einen flussigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeausverkehrs
durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) im Zuge der B 191 eine Linksabbiegespur

angebaut werden (Mindestmal3 Aufstellflache fiir 1 LZ (18 m) + Verziehung).

Spiegelt man die Anschussrampe erreicht der Knotenpunkt nur noch Verkehrsqualittatsstufe E.

Mittels einer Lichtsignalanlage lasst er sich jedoch leistungsfahig signalisieren.

Der Teilknotenpunkt 2 ist unsignalisiert nicht ausreichend leistungsfahig, auch bei der Annah-
me, dass in allen Zufahrten separate Spuren zur Verfigung stehen wirden (nicht in der Kno-
tenskizze abgebildet)®. Fir die Nebenrichtung sind keine Leistungsreserven vorhanden. Es wird

die Qualitatsstufe F fur den Teilknoten erreicht.

2 Anmerkung: Die Anordnung separater Abbiegespuren in der Nebenrichtung, vor allem bei zusatzlich komplettem Spuranbau in

den Hauptrichtungen, ist aus Sicht der Verkehrssicherheit bei einem unsignalisierten Betrieb des Knotenpunktes kritisch zu
bewerten, da sich je nach Topografie und aufgrund nebeneinander wartender Fahrzeuge Sichtbehinderungen ergeben kénnen.
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Losungsvorschlag 1: Spiegelung der Anschlussrampe

Bei Spiegelung der Lage der Rampe (nicht in der Knotenskizze abgebildet) wird erreicht, dass
der nicht leistungsfahige Linksabbiegerstrom aus der Nebenrichtung als Rechtsabbieger geftihrt
werden wirde. Damit ware die Leistungsfahigkeit am TK 2 auch im unsignalisierten Zustand
gegeben. Unter Annahme des Anbaus einer Linksabbiegerspur im Zuge der B 191 wiirde die
Qualitatsstufe D fur den TK erreicht werden. Fur die Mischspur in der Nebenrichtung ergibt sich
eine Staulange von 60 m. Ob baulich die Mdglichkeit der Spiegelung der Lage der Rampe be-

steht, ist seitens des Stral3enplaners zu prifen.

Losungsvorschlag 2: Kreisverkehrsplatz (KVP)

Unter Annahme des Ausbaus des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz (nicht in den Kno-
tenskizzen abgebildet) wirde die Qualitatsstufe A fir den TK erreicht werden. Ob baulich die

Mdglichkeit der Errichtung eines KVP besteht, ist seitens des StraRenplaners zu prifen.

Losungsvorschlag 3: Signalisierung des Teilknotens

Der Teilknoten ist bei Signalisierung - unter Annahme der in der Knotenskizze abgebildeten
Spuraufteilung und Signalgruppen - hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung ausrei-
chend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Die Auslastung des
Knotenpunktes liegt bei einer Umlaufzeit von 75 s bei 49 %. Die mittlere Anzahl gestauter Fahr-
zeuge bei Grinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Es kdnnen somit alle Verkehrsteilnehmer wéhrend
der Freigabezeit abflie3en. Es baut sich kein Rickstau auf. Die notwendigen Spurléangen sind
der Spalte Ngre zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fir den Kfz-Verkehr liegt bei ca.
33 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe B fir den TK2 erreicht.

- Es wird empfohlen, seitens des StralRenplaners die bauliche Moglichkeit der Spiegelung der

Rampe bzw. die Einrichtung eines Kreisverkehrs prifen zu lassen. Ist dies nicht méglich, wird

fur den TK 2 die Errichtung einer Lichtsignalanlage empfohlen.

2.11 Knotenpunkt 10: A39 /B 71 (Uelzen Ost)

In Anlage A-10 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-
knotenpunkte AS B 71 (Uelzen Ost) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Zufahrten ausreichend
leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitatsstufe D
fur Teilknoten 1 und B fir Teilknoten 2 erreicht. Die Rickstauldngen betragen max. 18 m (TK1)
bzw. 6 m (TK2).
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Zum Erreichen der Leistungsfahigkeit ist - wie in der Knotenskizze abgebildet - fur den mit 171
Kfz/h belasteten Linksabbieger am TK1 der Anbau einer Linksabbiegespur notwendig (Min-
destmalf3 Aufstellflache fir 1 LZ (18 m) + Verziehung).

Auf den Anbau einer Linksabbiegespur am TK2 kann aufgrund der sehr geringen Anzahl von

Abbiegern verzichtet werden.

2.12 Knotenpunkt 11: A 39/ L 265 (Bad Bodenteich Nordost)

In Anlage A-11 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 265 (Bad Bodenteich Nordost) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten aus-
reichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Quali-
tatsstufe A bei beiden Teilknoten erreicht. Die Riuckstauldangen betragen max. 6 m. Es stellt sich

max. 1 Fahrzeug als Linksabbieger bzw. in den Nebenrichtungen auf.

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird fir Linksabbieger der Haupt-
richtung am TK1 im Zuge der L 265 der Anbau einer Linksabbiegespur (Mindestmald Aufstell-
flache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in der Knotenskizze abgebildet).

2.13 Knotenpunkt 12: A 39/ B 190n (Bad Bodenteich Sud)

In Anlage A-12 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS B190n (Bad Bodenteich Sid) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert auch unter der Annahme, dass in allen Zufahrten
separate Spuren fur alle Knotenstrome zur Verfigung stehen wirden (nicht in der Knotenskizze
abgebildet)?, nicht ausreichend leistungsféahig. Fir die Nebenrichtung sind keine Leistungs-

reserven vorhanden. Beide Teilknoten sind mit der Qualitatsstufe E zu bewerten.

Losungsvorschlag 1: Spiegelung der Anschlussrampen

Eine Spiegelung der Lage der Rampen (nicht in den Knotenskizzen abgebildet) wiirde an kei-
nem der Teilknoten einen leistungsfahigen Verkehrsablauf schaffen. Die Gibergeordneten Ver-
kehrsstarken fur Abbieger bzw. die Nebenrichtungen sind an beiden TK aufgrund der hohen
Grundbelastung der Geradeausstréme der Hauptrichtungen zu hoch, um ausreichend Zeit-

licken zum Ab- bzw. Einbiegen zu schaffen.
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Losungsvorschlag 2: Kreisverkehrsplatz (KVP)

Unter Annahme des Ausbaus der Knotenpunkte als Kreisverkehrsplatze (nicht in den Kno-
tenskizzen abgebildet) wirde die Qualitatsstufe A fir beide TK erreicht werden. Ob baulich die

Maoglichkeit der Errichtung von KVP besteht, ist seitens des Stral3enplaners zu prufen.

Losungsvorschlag 3: Signalisierung der Teilknoten

Beide Teilknoten sind bei Signalisierung - unter Annahme der in den Knotenskizzen abgebilde-
ten Spuraufteilungen und Signalgruppen - hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung

ausreichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden.

Die Auslastung des TK1 liegt bei einer Umlaufzeit von 75 s bei 41 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Grinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Es kdnnen somit alle Verkehrsteil-
nehmer wahrend der Freigabezeit abflieRen. Es baut sich kein Rickstau auf. Die notwendigen
Spurlangen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fur den Kfz-
Verkehr liegt bei ca. 33 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe B flr den TK1 erreicht.

Die Auslastung des TK2 liegt bei einer Umlaufzeit von 75 s bei 41 %. Es kbénnen alle Verkehrs-
teilnehmer wéahrend der Freigabezeit abflieRen. Es baut sich kein Rickstau auf. Die notwendi-
gen Spurlangen sind der Spalte Nge zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fur den
Kfz-Verkehr liegt bei ca. 47 Sekunden. Es wird ebenfalls die Qualitatsstufe C fur den TK2 er-

reicht.

- Es wird empfohlen, seitens des Stral3enplaners die bauliche Mdglichkeit der Einrichtung von

Kreisverkehren prifen zu lassen. Ist dies nicht moglich, wird die Errichtung zweier Lichtsignal-

anlagen und die Koordinierung beider Anlagen empfohlen.

2.14 Knotenpunkt 13: A 39 / B 244 (Wittingen West)

In Anlage A-13 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS B244 (Wittingen West) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Zufahrten (Ausnahme
Linksabbieger am TK1, s. nachster Absatz) ausreichend leistungsféhig. Es sind ausreichend
Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitatsstufe B fir beide Teilknoten erreicht. Die

Ruckstaulangen betragen max. 12 m (TK1 und TK2).

Far den mit 135 Kfz/h belasteten Linksabbieger im Zuge der B 244 am TK1 sollte - wie in der

Knotenskizze abgebildet - fur einen flissigen Verkehrsablauf, zur Verminderung der Behinde-

9 Februar 2013



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféhigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

rung des Geradeausverkehrs sowie fir das Erreichen der guten Leistungsfahigkeit eine Links-

abbiegespur angebaut werden (Mindestmal? Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung).

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird fir den Linksabbieger der
Hauptrichtung im Zuge der B 244 am TK2 der Anbau einer Linksabbiegespur (Mindestmal3 Auf-
stellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in der Knotenskizze abgebildet).

2.15 Knotenpunkt 14: A 39 / L 286 (Wittingen Sudwest)

In Anlage A-14 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 286 (Wittingen Sudwest) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten aus-
reichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Quali-
tatsstufe B fur beide Teilknoten erreicht. Die Riuckstaulangen betragen max. 12 m (TK1) und 6
m (TK2).

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird fir Linksabbieger auf den
Hauptrichtungen im Zuge der L 286 jeweils der Anbau von Linksabbiegespuren (Mindestmald

Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in den Knotenskizzen abgebildet).

2.16 Knotenpunkt 15: A 39 /L 289 (Ehra-Lessien)

In Anlage A-15 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplanen die Berechnungsergebnisse fiir die geplanten Anschluss-

knotenpunkte AS L 289 (Ehra-Lessien) tabellarisch zusammengestellt.

Beide Teilknotenpunkte sind unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten aus-
reichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Quali-
tatsstufe B fur beide Teilknoten erreicht. Die Ruckstaulangen betragen max. 18 m (TK1) bzw.
12 m (TK2).

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird fir Linksabbieger auf den
Hauptrichtungen im Zuge der L 289 jeweils der Anbau von Linksabbiegespuren (Mindestmald

Aufstellflache far 1 LZ (18 m) + Verziehung) empfohlen (nicht in den Knotenskizzen abgebildet).

10 Februar 2013



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféhigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

2.17 Knotenpunkt 16: A 39 / B 188 (Weyhausen)

In Anlage A-10 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form von Strombelastungsplénen die Berechnungsergebnisse flr den Anschlussknotenpunkt

AS B188 (Weyhausen) tabellarisch zusammengestellt.

Teilknoten 1 und 3

Die Teilknotenpunkte 1 bis 3 sind unsignalisiert auch unter Annahme, dass in allen Zufahrten
separate Spuren zur Verfiigung stehen wiirden (nicht in den Knotenskizzen abgebildet) 2, nicht
ausreichend leistungsfahig. Fur die Nebenrichtung sind keine Leistungsreserven vorhanden. Es

wird die Qualitatsstufe F fir die Teilknoten 1 bis 3 erreicht.
Teilknoten 2

Der Teilknotenpunkt 2 ist als Kreisverkehr ausreichend leistungsféahig. Es sind ausreichend

Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitatsstufe B erreicht.

Teilknoten 4
Der Teilknotenpunkt 4 ist unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Zufahrten (Ausnahme
Linksabbieger) ausreichend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden.

Es wird die Qualitatsstufe B erreicht. Die Rickstauldnge des Linksabbiegers betragt max. 18 m.

Aufgrund der hohen Belastung von 244 Kfz/h des Linksabbieger im Zuge der K 107 sollte - wie
in der Knotenskizze abgebildet - fur einen flissigen Verkehrsablauf, zur Verminderung der Be-
hinderung des Geradeausverkehrs sowie flir das Erreichen der guten Leistungsfahigkeit eine

Linksabbiegespur angebaut werden (Mindestmald Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung).

Signalisierung der Teilknoten 1 und 3

Alle zwei Teilknoten sind bei Signalisierung - unter Annahme der in den Knotenskizzen abgebil-
deten Spuraufteilungen und Signalgruppen - hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung

ausreichend leistungsfahig. Es sind ausreichend bis gute Leistungsreserven vorhanden.

Die Auslastung des TK1 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 61 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Grinende Signalgruppe K1 und K4 liegt bei einem Fahrzeugen. Es baut
sich ein max. Ruckstau von 78 m (K1) bzw. 84 m (K4) auf. Die notwendigen Spurlangen sind
der Spalte Ngre zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fir den Kfz-Verkehr liegt bei ca.
30 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe B fur den TK1 erreicht.

Die Auslastung des TK3 liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 75 %. Die mittlere Anzahl ge-
stauter Fahrzeuge bei Grunende liegt bei 4 Fahrzeugen (K2). Die notwendigen Spurléangen sind
der Spalte Ngre zu entnehmen. Die maximale mittlere Wartezeit fir den Kfz-Verkehr liegt bei ca.
70 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe D flr den TK2 erreicht.
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2.18 Knotenpunkt17: B 190n/B 4

In Anlage A-17 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form eines Strombelastungsplanes die Berechnungsergebnisse fur den Knotenpunkt B 190n /

B 4 tabellarisch zusammengestellt.

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert auch bei der Annahme, dass in allen Zufahrten separate Spu-
ren zur Verfigung stehen wirden (nicht in der Knotenskizze abgebildet)?, nicht ausreichend
leistungsfahig. Fur die Nebenrichtungen sind keine Leistungsreserven vorhanden. Es wird die

Qualitatsstufe E fir den Gesamtknoten erreicht.

Losungsvorschlag 1: Kreisverkehrsplatz (KVP)

Unter Annahme des Ausbaus des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz (nicht in der Kno-
tenskizze abgebildet) wirde die Qualitatsstufe A erreicht werden. Ob baulich die Méglichkeit der

Errichtung eines KVP besteht, ist seitens des StralRenplaners zu prifen.

Losungsvorschlag 2: Signalisierung des Teilknotens

Der Teilknoten ist bei Signalisierung -unter Annahme der in der Knotenskizze abgebildeten
Spuraufteilung und Signalgruppen- hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung ausrei-
chend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Die Auslastung des

Knotenpunktes liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 48 %.

Die mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende liegt bei 1 Fahrzeugen. Es kdnnen somit
alle Verkehrsteilnehmer wahrend der Freigabezeit abflieRen. Es baut sich kein Rickstau auf.
Die notwendigen Spurléangen sind der Spalte Ngre zu entnehmen. Die maximale mittlere Warte-
zeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 45 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe C fur den Gesamt-

knoten erreicht.

- Es wird empfohlen, die bauliche Mdglichkeit der Einrichtung eines Kreisverkehrs zu prifen.

Ist dies nicht méglich oder aufgrund der Streckencharakteristik nicht sinnvoll, wird die Errichtung

einer Lichtsignalanlage empfohlen.

2.19 Knotenpunkt 18: B 190n /L 265

In Anlage A-18 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form eines Strombelastungsplanes die Berechnungsergebnisse fir den Knotenpunkt B190n /

L265 tabellarisch zusammengestellt.

®  Anmerkung: Die Anordnung separater Abbiegespuren in der Nebenrichtung, vor allem bei zusatzlich komplettem Spuranbau in

den Hauptrichtungen, ist aus Sicht der Verkehrssicherheit bei einem unsignalisierten Betrieb des Knotenpunktes kritisch zu
bewerten, da sich je nach Topografie und aufgrund nebeneinander wartender Fahrzeuge Sichtbehinderungen ergeben kénnen.
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Der Knotenpunkt ist unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten ausreichend
leistungsféahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitatsstufe C

fur den Gesamtknoten erreicht. Die Rickstaulangen betragen max. 12 m.

Fur einen flissigen Verkehrsablauf und zur Verminderung der Behinderung des Geradeaus-
verkehrs durch evtl. wartende Linksabbieger (Unfallgefahr) wird - wie in der Knotenskizze abge-
bildet - fir den starker belasteten Linksabbieger der Hauptrichtung B190n aus Richtung des KP
16 der Anbau einer Linksabbiegespur (Mindestmald Aufstellflache fur 1 LZ (18 m) + Verziehung)

empfohlen.

2.20 Knotenpunkt 19: B 190n /L 270

In Anlage A-19 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form eines Strombelastungsplanes die Berechnungsergebnisse fur den Knotenpunkt B 190n /

L 270 tabellarisch zusammengestellt.

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert auch bei der Annahme, dass in allen Zufahrten separate Spu-
ren zur Verfugung stehen wirden (nicht in der Knotenskizze abgebildet)?, nicht ausreichend
leistungsfahig. Fur die Nebenrichtung L 270 (nérdlicher Ast) sind keine Leistungsreserven vor-

handen. Es wird die Qualitatsstufe F fir den Gesamtknoten erreicht.

Losungsvorschlag 1: Kreisverkehrsplatz (KVP)

Unter Annahme des Ausbaus des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz (nicht in der Kno-
tenskizze abgebildet) wiirde die Qualitatsstufe A erreicht werden. Ob baulich die Méglichkeit der

Errichtung eines KVP besteht, ist seitens des StralRenplaners zu prifen.

Losungsvorschlag 2: Signalisierung des Teilknotens

Der Teilknoten ist bei Signalisierung -unter Annahme der in der Knotenskizze abgebildeten
Spuraufteilung und Signalgruppen- hinsichtlich der Qualitatsstufe und der Auslastung ausrei-
chend leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Die Auslastung des

Knotenpunktes liegt bei einer Umlaufzeit von 90 s bei 45 %.

Die mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende liegt bei 0 Fahrzeugen. Es kdnnen somit
alle Verkehrsteilnehmer wahrend der Freigabezeit abflieRen. Es baut sich kein Rickstau auf.
Die notwendigen Spurléangen sind der Spalte Ngre zu entnehmen. Die maximale mittlere Warte-
zeit fur den Kfz-Verkehr liegt bei ca. 38 Sekunden. Es wird die Qualitatsstufe C fur den Gesamt-

knoten erreicht.
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- Es wird empfohlen, die bauliche Mdglichkeit der Einrichtung eines Kreisverkehrs zu prifen.

Ist dies nicht moglich oder aufgrund der Streckencharakteristik nicht sinnvoll, wird die Errichtung

einer Lichtsignalanlage empfohlen.

2.21 Knotenpunkt 20: B 190n /L 7

In Anlage A-20 sind neben der schematischen Knotengeometrie und den Verkehrsmengen in
Form eines Strombelastungsplanes die Berechnungsergebnisse fir den Knotenpunkt B 190n /

L7 tabellarisch zusammengestellt.

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert und mit Mischspuren in allen Knotenzufahrten ausreichend
leistungsfahig. Es sind ausreichend Leistungsreserven vorhanden. Es wird die Qualitatsstufe C

fur den Gesamtknoten erreicht. Die Rickstaulangen betragen max. 12 m.

14 Februar 2013



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-1: Knotenpunkt 1 (A 39 /L 216)

Anlage A-1: Knotenpunkt 1 (A 39 /L 216)

Februar 2013






Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-1: Knotenpunkt 1 (A 39/ L 216)

Februar 2013 A-1.1



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-1: Knotenpunkt 1 (A 39/ L 216)

Februar 2013 A-1.2



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
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Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-1: Knotenpunkt 1 (A 39/ L 216)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

4—s

o Knotenpunkit: KP1 A39/L216, TK 1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 2.971 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete foss fos e Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1) 443 0 1800 1800 0,25 1,000 0,0 A
3 (1) 607 0 1800 1800 0,34 1,000 0,0 A
4 (3) 667 1294 136 94 7,10 - 10480,6 F
6 (2 470 428 586 586 0,80 - 29,6 C
7 (2) 118 1015 379 379 0,31 0,689 13,8 B
8 (1) 787 0 3600 3600 0,22 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre c g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]

2 443 1800 0,25 1357 0,0 A

3 607 1800 0,34 1193 0,0 A

4 667 94 7,10 0 10480,6 F 90 290 1740

6 470 586 0,80 116 29,6 C 90 9 54

7 118 379 0,31 261 13,8 B 90 2 12

8 787 3600 0,22 2813 0,0 A
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Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-1: Knotenpunkt 1 (A 39/ L 216)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: KP1 A39/1L216, TK 2
Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulerorts, kein Ballungsraum

Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 3.716 Fz/h
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete Lo foss wpen Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 927 0 3600 3600 0,26 1,000 0,0 A
3 (1 725 0 1800 1800 0,40 1,000 0,0 A
8 (1) 988 0 1800 1800 0,55 1,000 0,0 A
9 (1 467 0 1800 1800 0,26 0,741 0,0 A
10 (4) 122 2202 32 32 3,81 - 2670,7 F
12 (2) 627 955 253 253 2,48 0,000 5151,0 F
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
(e[ 33 Cc e} R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2 927 3600 0,26 2673 0,0 A
3 725 1800 0,40 1075 0,0 A
8 988 1800 0,55 812 0,0 A
9 467 1800 0,26 1333 0,0 A
10 122 32 3,81 0 2670,7 F 90 48 288
12 627 253 2,48 0 5151,0 F 90 191 1146
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Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-2: Knotenpunkt 2 (A 39 / B 209)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: KP2 A39/B 209, TK 1
Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 3.716 Fz/h
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . libergeordnete (s fon oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JrE,i Op.i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] [-] [s]
2 (1 915 0 1800 1800 0,51 1,000 0,0 A
3 (1) 550 0 1800 1800 0,31 0,694 0,0 A
8 (1) 969 0 1800 1800 0,54 1,000 0,0 A
9 (1) 403 0 1800 1800 0,22 0,776 0,0 A
10 (4) 259 1713 70 70 3,70 - 3885,2 F
12 (2) 497 881 284 284 1,75 0,000 2484,7 F
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w Qsv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2 915 1800 0,51 885 0,0 A
3 550 1800 0,31 1250 0,0 A
8 969 1800 0,54 831 0,0 A
9 403 1800 0,22 1397 0,0 A
10 259 70 3,70 0 3885,2 F 90 98 588
12 497 284 1,75 0 24847 F 90 112 672
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Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-2: Knotenpunkt 2 (A 39 / B 209)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 4—:
K_7 Knotenpunkt: KP2 A39/B 209, TK 2
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
- Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 3.495 Fz/h
Zufahrtc 1§
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete foas cos spg Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE.i Jp.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1) 680 0 1800 1800 0,38 1,000 0,0 A
3 (1 495 127 1075 1075 0,46 1,000 6,2 A
4 (3) 534 1507 97 26 20,54 - 10580,1 F
6 (2 389 618 433 433 0,90 - 65,5 E
7 (2) 140 618 531 531 0,26 0,271 9,2 A
8 (1) 838 0 1800 1800 0,47 1,000 0,0 A
Qualitéat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dre Cc g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]

2 680 1800 0,38 1120 0,0 A

3 495 1075 0,46 580 6,2 A

4 534 26 20,54 0 10580,1 F 90 257 1542

6 389 433 0,90 44 65,5 E 90 13 78
7+8 978 1341 0,73 363 9,8 A 90 7 42
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Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-3: Knotenpunkt 3 (A 39 / Erbsdorfer LandstraRe)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: KP3 A 39 / Erbsdorfer LandstralRe, TK 1
Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.336 Fz/h
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete (s (s oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JPE,i p,i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] [-] [s]
1 (2 55 206 935 935 0,06 0,941 4,1 A
2 (1) 361 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A
3 (1) 139 330 772 772 0,18 0,820 5,7 A
4 (4) 122 977 225 100 1,22 - 563,6 F
5 (3) 19 938 262 147 0,13 0,871 28,1 C
6 (2) 149 393 620 620 0,24 0,760 7,6 A
7 (2) 320 328 791 791 0,40 0,595 7,6 A
8 (1) 227 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
9 (1) 2 67 1083 1083 0,00 0,998 3,3 A
10 (4) 2 893 257 101 0,02 - 36,4 D
11 (3) 43 876 287 161 0,27 0,733 30,4 D
12 (2) 32 318 699 699 0,05 0,954 54 A
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Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-3: Knotenpunkt 3 (A 39 / Erbsdorfer LandstralRe)

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Strom Verkell(mésstar- Kapagzitat Sattigungsgrad | Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dre C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
1 55 935 0,06 880 4,1 A 90 1 6
2+3 500 1800 0,28 1300 2,8 A
4 122 100 1,22 0 563,6 F 90 19 114
5+6 168 455 0,37 287 12,5 B 90 2 12
7 320 791 0,40 471 7,6 A 90 2 12
8+9 229 1800 0,13 1571 2,3 A
10+11+12 77 264 0,29 187 19,2 B 90 1 6

Februar 2013 A-3.4




Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-3: Knotenpunkt 3 (A 39 / Erbsdorfer LandstraRe)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

4—:

P — 7 Knotenpunkt: KP3 A39 / Erbsdorfer LandstralRe, TK 2
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
- Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.139 Fz/h
Zufahrtc 1 |
4 6
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. tibergeordnete o os e Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE.i Jp.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 () 366 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A
3 () 147 114 1034 1034 0,14 1,000 4,1 A
4 (3) 171 679 361 304 0,56 - 26,8 C
6 (2 188 333 682 682 0,28 - 7,3 A
7 (2) 125 333 785 785 0,16 0,841 5,5 A
8 (1) 255 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w QsVv S ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
2 366 1800 0,20 1434 0,0 A
3 147 1034 0,14 887 4,1 A
4+6 359 629 0,57 270 13,3 B 90 18
7 125 785 0,16 660 5,5 A 90 6
8 255 1800 0,14 1545 0,0 A
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Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-4: Knotenpunkt 4 (A 39 / Bleckeder Landstral3e)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

4—s

P —— Knotenpunkit: KP4, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 816 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome

Strom . tibergeordnete foss fos vper Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 () 42 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
3 (1) 422 114 968 968 0,44 1,000 6,6 A
4 (3) 339 292 667 631 0,54 - 12,3 B
6 (2 26 230 804 804 0,03 - 4,6 A
7 (2) 23 422 808 808 0,03 0,947 4,6 A
8 (1) 45 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

Qe C g R w QsVv S Ns ISTAU

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 464 1800 0,26 1336 2,7 A
4+6 365 679 0,54 314 114 B 90 3 18
7+8 68 1272 0,05 1204 3,0 A 90 1 6
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Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-4: Knotenpunkt 4 (A 39 / Bleckeder Landstral3e)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
4 3 Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Knotenpunkt: KP4, TK2 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrten: Zufahrt1: Stadtkoppel Zufahrt Kreis
Zufahrt 2: Neue Forst
Zufahrt 4: Rampe A 39 1 1 1
5 2 Zufahrt 5:; Bleckeder LandstralRe 2 1 1
4 1 1
Verkehrsdaten: Datum: 2025 S 1 1
1 Uhrzeit:  Spitzenstunde
Knotenverkehrsstarke: 1.441 Fz/h
1.585 Pkw-E/h
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 4 Ausfahrt 5 Summe
Zufahrt 1 0 73 7 18 98
Zufahrt 2 8 0 24 317 349
Zufahrt 4 20 20 333 373
Zufahrt 5 15 329 277 621
Summe 43 422 308 668 1441
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitéit (ohne Einfluss FuRgénger)
Verkehrs- tiibergeordnete o ves . mittlere Qualitats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazitiatsreserve Wartezeit stufe
dPE.i Ak.i Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 108 689 668 0,16 560 6,4 A
2 384 333 951 0,40 567 6,3 A
4 410 378 913 0,45 503 7,1 A
5 683 53 1193 0,57 510 7,0 A
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Anlage A-5: Knotenpunkt 5 (A 39/B 4 /B 216)
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Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-5: Knotenpunkt 5 (A 39/B 4 /B 216)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

4—s

P —— Knotenpunkit: KP5A39/B4/B 216, TK 1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 2.736 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome

Strom . tibergeordnete foss fos vper Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1 655 0 3600 3600 0,18 1,000 0,0 A
4 (3) 154 1437 109 109 1,41 - 885,3 F
6 (2 506 298 721 721 0,70 - 16,5 B
8 (1) 926 0 1800 1800 0,51 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

qre c g R w Qsv S Ns Istau

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]

655 3600 0,18 2945 0,0 A
4+6 660 449 1,47 0 1862,3 F 90 113 678

926 1800 0,51 874 0,0 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-5: Knotenpunkt 5 (A 39 / B4/ B216)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

4—:

e Knotenpunkt: KP5A39/B4/B216, TK2
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
- Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 2.446 Fz/h
Zufahrtc 1§
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . libergeordnete foas cos spg Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE.i Jp.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1) 430 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
3 () 184 405 724 724 0,25 1,000 6,7 A
4 (3) 3 1456 106 3 1,00 - 1904,6 E
6 (2 224 474 545 545 0,41 - 11,2 B
7 (2) 446 391 725 725 0,62 0,032 12,8 B
8 (1) 635 0 1800 1800 0,35 1,000 0,0 A
Qualitéat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w QsVv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 614 1800 0,34 1186 3,0 A
4+6 227 222 1,02 0 227,7 F 90 18 108
7+8 1081 1117 0,97 36 55,8 E 90 28 168
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-5: Knotenpunkt 5 (A 39 /B 4 /B 216)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-5: Knotenpunkt 5 (A 39 / B4 / B216)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-6: Knotenpunkt 6 (A 39 / B 216)

Anlage A-6: Knotenpunkt 6 (A 39/ B 216)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-6: Knotenpunkt 6 (A 39 / B 216)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-6: Knotenpunkt 6 (A 39 / B 216)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-6: Knotenpunkt 6 (A 39 / B 216)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

4—s

o Knotenpunkit: KP6 A39/B216, TK 1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.337 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete foss fos e Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1 172 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
3 (1) 377 276 785 785 0,48 1,000 8,8 A
4 (3) 10 1086 190 132 0,08 - 29,5 C
6 (2 77 328 688 688 0,11 - 5,9 A
7 (2) 304 156 1002 1002 0,30 0,697 5,2 A
8 (1) 531 0 1800 1800 0,29 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
Qe C g R w QsVv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 549 1800 0,31 1251 2,9 A
4 10 132 0,08 122 29,5 C 90 1 6
6 77 688 0,11 611 5,9 A 90 1 6
7 304 1002 0,30 698 5,2 A 90 1 6
8 531 1800 0,29 1269 0,0 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-6: Knotenpunkt 6 (A 39 / B 216)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

4—:

K_7 Knotenpunkt: KP6 A39/B 216, TK 2
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
- Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.285 Fz/h
Zufahrtc 1§
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete foas cos spg Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE.i Jp.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1) 492 0 1800 1800 0,27 1,000 0,0 A
3 (1 132 0 1800 1800 0,07 1,000 0,0 A
4 (3) 198 673 365 360 0,55 - 22,0 C
6 (2 343 447 569 569 0,60 - 15,8 B
7 (2) 10 567 671 671 0,01 0,985 5,4 A
8 (1) 239 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
Qualitéat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dre Cc g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2 492 1800 0,27 1308 0,0 A
3 132 1800 0,07 1668 0,0 A
4 198 360 0,55 162 22,0 C 90 3 18
6 343 569 0,60 226 15,8 B 90 4 24
7 10 671 0,01 661 54 A 90 1 6
8 239 1800 0,13 1561 0,0 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-6: Knotenpunkt 6 (A 39 / B 216)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-6: Knotenpunkt 6 (A 39 / B 216)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-7: Knotenpunkt 7 (A 39 / B 209)

Anlage A-7: Knotenpunkt 7 (A 39 / B 209)

Februar 2013






Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-7: Knotenpunkt 7 (A 39 / B 209)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-7: Knotenpunkt 7 (A 39 / L 232)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-7: Knotenpunkt 7 (A 39 / L 232)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 4—:
e Knotenpunkit: KP7, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 482 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete foss fos vper Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1 147 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
3 (1) 88 276 747 747 0,12 1,000 5,5 A
4 (3) 2 371 588 507 0,00 - 7,1 A
6 (2) 76 174 880 880 0,09 - 45 A
7 (2) 44 214 1053 1053 0,04 0,862 3,6 A
8 (1) 173 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre c g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 235 1800 0,13 1565 2,3 A
4+6 78 864 0,09 786 4,6 A 90 1 6
7+8 217 1574 0,14 1357 2,7 A 90 1 6
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-7: Knotenpunkt 7 (A 39 / L 232)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 43
o Knotenpunkt: KP7, TK2
2 —P Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
I Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 463 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitiaten der Einzelstrome
Strom . libergeordnete Lo fon oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JrE,i Op.i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 191 0 1800 1800 0,11 1,000 0,0 A
3 (D 2 276 747 747 0,00 1,000 4,8 A
4 (3 96 334 624 547 0,18 - 8,0 A
6 (2) 45 175 878 878 0,05 - 4,3 A
7 (2 73 176 1106 1106 0,07 0,877 3,5 A
8 (1) 102 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
Qe C g R w Qsv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 193 1800 0,11 1607 2,2 A
4+6 141 622 0,23 481 7,5 A 90 1 6
7+8 175 1427 0,12 1252 2,9 A 90 1 6

Februar 2013 A-7.4



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-8: Knotenpunkt 8 (A 39 / K 41)

Anlage A-8: Knotenpunkt 8 (A 39 /L 252/ K 41)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-8: Knotenpunkt 8 (A 39 /L 252/ K 41)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-8: Knotenpunkt 8 (A 39 /L 252/ K 41)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

4 3 Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Knotenpunkt: KP8, TK1 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrten: Zufahrt1: L252 Sid Zufahrt Kreis
Zufahrt 3: K41 Ost
Zufahrt 4: L252 Nord ; 1 1
Zufahrt 5:: Rampe A39
5 2 P 4 1 1
Verkehrsdaten: Datum: 2025 5 1 1
1 Uhrzeit:  Spitzenstunde
Knotenverkehrsstarke: 461 Fz/h
507 Pkw-E/h
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Ausfahrt 5 Summe
Zufahrt 1 0 2 23 28 53
Zufahrt 3 2 0 54 26 82
Zufahrt 4 48 39 37 124
Zufahrt 5 4 45 153 202
Summe 54 86 230 91 461
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitit (ohne Einfluss FuBRgénger)
Verkehrs- uibergeordnete o ves e mittlere Qualitats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazitiatsreserve Wartezeit stufe
qpE.i ki of gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 59 261 1011 0,06 952 3,8 A
3 90 225 1042 0,09 952 3,8 A
4 135 62 1185 0,11 1050 3,4 A
5 223 97 1154 0,19 931 3,9 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-8: Knotenpunkt 8 (A 39 /L 252/ K 41)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 43
o Knotenpunkt: KP8, TK2
2 —P Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
I Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 543 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitiaten der Einzelstrome
Strom . libergeordnete Lo fon oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JrE,i Op.i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 204 0 1800 1800 0,11 1,000 0,0 A
3 (D 47 9 1145 1145 0,04 1,000 3,3 A
4 (3 58 426 539 430 0,13 - 9,7 A
6 (2) 46 206 836 836 0,06 - 4,6 A
7 (2 164 228 1035 1035 0,16 0,798 4,1 A
8 (1) 78 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstérke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
Qe C g R w Qsv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 251 1800 0,14 1549 2,3 A
4+6 104 548 0,19 444 8,1 A 90 1 6
7+8 242 1199 0,20 957 3,8 A 90 1 6
Februar 2013 A-8.4




Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39 / B 191)

Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39/ B 191)

Februar 2013






Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39 / B 191)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39 /B 191)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A Y ——
7 Knotenpunkt: KP9, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
= A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.165 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitdten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete Lo con spe Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dPE.i Ap.i G Ci gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 391 0 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
3 (1) 260 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A
4 (3) 23 932 242 188 0,12 - 21,8 C
6 (2 103 473 546 546 0,19 - 8,1 A
7 (2) 145 591 651 651 0,22 0,777 7,1 A
8 (1) 360 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitiatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w QSV S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
2+3 651 1800 0,36 1149 0,0 A
4+6 126 560 0,22 434 8,3 A 90 1 6
7 145 651 0,22 506 7,1 A 90 1 6
8 360 1800 0,20 1440 0,0 A
Februar 2013 A-9.3



Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise
Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39/ B 191)

Beurt eilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 44— .
7 Knotenpunkt: KP9, TK1 Rampe gespiegelt
2 ey Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.165 Fz/h
Zufahrt C
4 6
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . Ubergeordnete - - o Wahrscheinlichkeit mittlere ualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstarke Grundkapazitat Kapazitat pattigungsgrad rickstaufreier Zustand Wartezeit ° stufe
dpE,i Opi Gi Ci gi Po, Po* oder p o** W Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [1] [s]
2 (O 360 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A
3 (D 145 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
4 (3) 103 984 223 148 0,70 - 75,2 E
6 (2 23 393 620 620 0,04 - 6,0 A
7 (2 260 459 770 770 0,34 0,662 7,1 A
8 (1) 391 0 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel - und Mischstrome
Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit Qualitat sstufe Stauraumbemessung
]33 C g R w QSV S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 505 1800 0,28 1295 0,0 A
4+6 126 181 0,70 55 62,3 E 90 5 30
7 260 770 0,34 510 7,1 A 90 2 12
8 391 1800 0,22 1409 0,0 A
Februar 2013 A-9.4



Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféhigkeitsnachweise
Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39/ B 191)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A . 3 Knotenpunkt: KP9, TK2
2 ey Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 ' N Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.200 Fz/h
Zufahrt C
6
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom u Ubergeordnete - - s Wahrscheinlichkeit mittlere ualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstarke Grundkapazitat Kapazitat pattigungsgrad rickstaufreier Zustand Wartezeit ° stufe
dpE,i Op, Gi Ci gi Po, Po* Oder p o** W Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (O 514 0 1800 1800 0,29 1,000 0,0 A
3 (1 24 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 (3) 263 815 291 250 1,05 - 262,1 F
6 (2 136 467 551 551 0,25 - 8,7 A
7 (2 105 489 741 741 0,14 0,858 5,7 A
8 (1) 278 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel - und Mischstrome
Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit Qualitatsstufe Stauraumbemessung
]33 C g R w QSV S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2 514 1800 0,29 1286 0,0 A
3 24 1800 0,01 1776 0,0 A
4 263 250 1,05 0 262,1 F 90 21 126
6 136 551 0,25 415 8,7 A 90 1 6
7 105 741 0,14 636 5,7 A 90 1 6
8 278 1800 0,15 1522 0,0 A
Februar 2013 A-9.5



Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféhigkeitsnachweise
Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39/ B 191)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit VVorfahrtregelung

Zufahrt A 4—s .
7 Knotenpunkt: KP9, TK2 - Rampe gespiegelt
2 ey Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.200 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . Ubergeordnete - - I Wahrscheinlichkeit mittlere ualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat pattigungsgrad ruckstaufreier Zustand Wartezeit ° stufe
P, Op.i G Ci gi Po, Po* oder p o** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/n] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [] [s]
2 (1) 278 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
3 (D 105 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
4 (3) 136 790 303 295 0,46 - 22,5 C
6 (2 263 300 719 719 0,37 - 7,9 A
7 (2 24 348 888 888 0,03 0,973 4.2 A
8 (1 514 0 1800 1800 0,29 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel - und Mischstrome
Strom | Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w QSvV S Ns lstau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
2+3 383 1800 0,21 1417 0,0 A
4+6 399 483 0,83 84 39,8 D 90 10 60
7 24 888 0,03 864 4,2 A 90 1 6
8 514 1800 0,29 1286 0,0 A
Februar 2013 A-9.6



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise

Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39/ B 191)
Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Eahrstreifen Kreis und Zufahrt
4 3 Knotenpunkt: KP9. TK2 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis

Zufahrten: Zufahrt 1: BAB A 39
Zufahrt 2: B 191 zum TK1

1 1

N

Zufahrt5: B 191 1 1

5 2 5 1 1
Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstarke: 1.200 Fz/h
1.233 Pkw-E/h
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 5 Summe
Zufahrt 1 0 124 239 363
Zufahrt 2 95 0 253 348
Zufahrt 5 22 467 0 489
Summe 117 591 492 1200
Kapazitat der Zufahrten und Verkehrsqualitédt ~ (ohne Einfluss FuBganger)
Verkehrs - Ubergeordnete - - - mittlere Qualitats -
Zufahrt Stirke Verkehrsstirke Kapazitat Sattigungsgrad  Kapazitatsreserve Wartezeit stufe
OpE,i Ok, Ci 0i R w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 399 514 804 0,50 405 8,9 A
2 383 263 1010 0,38 627 5,7 A
5 538 104 1148 0,47 610 5,9 A

Februar 2013 A-9.7






Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféhigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39/ B 191)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféhigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-9: Knotenpunkt 9 (A 39/ B 191)

Februar 2013 A-9.9



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-10: Knotenpunkt 10 (A 39/B 71)

Anlage A-10: Knotenpunkt 10 (A 39 /B 71)

Februar 2013






Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-10: Knotenpunkt 10 (A 39 /B 71)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-10: Knotenpunkt 10 (A 39 /B 71)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-10: Knotenpunkt 10 (A 39 /B 71)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A Y ——
7 Knotenpunkt: KP10, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
= A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 931 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitdten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete Lo con spe Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dPE.i Ap.i G Ci gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 428 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
3 (1) 25 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 (3) 112 806 296 229 0,49 - 30,5 D
6 (2 13 400 613 613 0,02 - 6,0 A
7 (2) 184 412 818 818 0,22 0,775 5,7 A
8 (1) 262 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitiatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w QSV S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
2+3 453 1800 0,25 1347 0,0 A
4+6 125 255 0,49 130 27,5 C 90 3 18
7 184 818 0,22 634 5,7 A 90 1 6
8 262 1800 0,15 1538 0,0 A
Februar 2013 A-10.3



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-10: Knotenpunkt 10 (A 39 /B 71)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

—

o Knotenpunkit: KP10, TK2
2 —P Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
I Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aul3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 881 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete (s (s oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JrE,i Op.i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 275 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
3 (1 116 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
4 (3) 25 644 382 300 0,08 - 13,1 B
6 (2) 178 302 717 717 0,25 - 6,7 A
7 (2 13 355 880 880 0,01 0,784 4,2 A
8 (1) 362 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
(e[ 33 Cc e} R w Qsv S Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 391 1800 0,22 1409 0,0 A
4+6 203 775 0,26 572 6,3 A 90 6
7+8 375 1737 0,22 1362 2,6 A 90 6
Februar 2013 A-10.4




Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-11: Knotenpunkt 11 (A 39/ L 265)

Anlage A-11: Knotenpunkt 11 (A 39 / L 265)

Februar 2013






Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-11: Knotenpunkt 11 (A 39/ L 265)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-11: Knotenpunkt 11 (A 39/ L 265)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-11: Knotenpunkt 11 (A 39/ L 265)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 4—s
o Knotenpunkit: KP11, TK1
22— Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 417 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . libergeordnete (s (s oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JrE,i Op.i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1 155 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
3 (1) 53 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 90 311 647 577 0,16 - 7,4 A
7 (2) 51 189 1088 1088 0,05 0,892 3,5 A
8 (1) 110 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
(e[ 33 Cc e} R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 208 1800 0,12 1592 0,0 A
4 90 577 0,16 487 7,4 A 90 1 6
7+8 161 1491 0,11 1330 2,7 A 90 1 6
Februar 2013 A-11.3



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-11: Knotenpunkt 11 (A 39/ L 265)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 4—s
o Knotenpunkit: KP11, TK2
22— Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 336 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . libergeordnete (s (s oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JrE,i Op.i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1 62 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
3 (1) 94 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
4 (3) 48 200 771 771 0,06 - 5,0 A
6 (2 54 98 993 993 0,05 - 3,8 A
8 (1) 112 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
(e[ 33 Cc e} R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 156 1800 0,09 1644 0,0 A
4+6 102 1234 0,08 1132 3,2 A 90 1 6
8 112 1800 0,06 1688 0,0 A
Februar 2013 A-11.4



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39/ B 190n)

Februar 2013






Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Februar 2013 A-12.2



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

—

o Knotenpunkit: KP12, TK1
2 —P Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
I Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aul3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.318 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete (s (s oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JrE,i Op.i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 454 0 1800 1800 0,25 1,000 0,0 A
3 (1 69 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 185 951 235 202 0,92 - 133,2 E
6 (2 150 413 600 600 0,25 - 8,0 A
7 (2) 107 476 754 754 0,14 0,858 5,6 A
8 (1) 485 0 1800 1800 0,27 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
Qe C g R w Qsv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2 454 1800 0,25 1346 0,0 A
3 69 1800 0,04 1731 0,0 A
4 185 202 0,92 17 133,2 E 90 11 66
6 150 600 0,25 450 8,0 A 90 1 6
7 107 754 0,14 647 5,6 A 90 1 6
8 485 1800 0,27 1315 0,0 A
Februar 2013 A-12.3



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

—

o Knotenpunkt: KP12, TK2
22— Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
3 NA Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aul3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.325 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . libergeordnete Lo fon oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JrE,i Op.i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 () 532 0 1800 1800 0,30 1,000 0,0 A
3 (1) 139 0 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
4 (3) 108 1033 206 145 0,74 - 88,3 E
6 (2) 75 484 536 536 0,14 - 7.8 A
7 (2 188 610 635 635 0,30 0,704 8,0 A
8 (1) 416 0 1800 1800 0,23 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
(e[ 33 Cc e} R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2 532 1800 0,30 1268 0,0 A
3 139 1800 0,08 1661 0,0 A
4 108 145 0,74 37 88,3 E 90 6 30
6 75 536 0,14 461 7,8 A 90 1 6
7 188 635 0,30 447 8,0 A 90 1 6
8 416 1800 0,23 1384 0,0 A
Februar 2013 A-12.4



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
4 3 Knotenpunkt: KP12, TK1 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt1: BAB A 39
Zufahrt 2:  B190n Ost L L 1
Zufahrt 3: B190n West 2 1 1
3 1 1
5 2 Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstarke: 1.318 Fz/h
1.450 Pkw-E/h
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Summe
Zufahrt 1 0 136 168 304
Zufahrt 2 97 0 441 538
Zufahrt 3 63 413 0 476
Summe 160 549 609 1318
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitit (ohne Einfluss FuRgénger)
Verkehrs- libergeordnete fone spes . mittlere Qualitats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazitiatsreserve Wartezeit stufe
dPE.i Ak.i Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 334 454 851 0,39 517 7,0 A
2 592 185 1077 0,55 485 7,4 A
3 524 107 1145 0,46 621 5,8 A
Februar 2013
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
4 3 Knotenpunkt: KP12, TK2 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt 1: B190n Ost
Zufahrt 2: BAB A 39 L L 1
Zufahrt 3: B190n West 2 1 1
3 1 1
5 2 Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstarke: 1.325 Fz/h
1.458 Pkw-E/h
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Summe
Zufahrt 1 0 171 378 549
Zufahrt 2 68 0 98 166
Zufahrt 3 484 126 0 610
Summe 552 297 476 1325
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitit (ohne Einfluss FuRgénger)
Verkehrs- libergeordnete fone spes . mittlere Qualitats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazitiatsreserve Wartezeit stufe
dPE.i Ak.i Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 604 139 1117 0,54 513 7,0 A
2 183 416 882 0,21 699 51 A
3 671 75 1174 0,57 503 7,1 A
Februar 2013 A-12.6



Neubau der

A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise
Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

ravcne ini nlllcllllully a1 vinwvian t)ﬂl; I cuvi I\GPIIGI v IUIUIIPUIII\I e I_Iblllalullﬂlﬂl Ilﬂuc
Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Sgr Signalgruppen [-]
tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
gs Séattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
Cc Kapazitét des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad []
Nee Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Staulange bei Griinende [m]
NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgéngen []
S Statistische Sicherheit (%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]
Nge Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
T Untersuchungszeitraum [s]
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise

Anlage A-12: Knotenpunkt 12 (A 39 / B 190n)

Knotenpunktssummen: 1391 4496
Gewichtete Mittelwerte: 0,41 15,85
TU=75s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [-]

Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer []

Symbol Fahrstreifen-Symbol [[]

Sgr Signalgruppen [-]

tr Freigabezeit [s]

q Verkehrsstarke [FZ/h]

ds Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]

C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]

g Sattigungsgrad []

Nae Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [FZ]

Nace Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]

NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ]

r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen []

S Statistische Sicherheit [%]

Ngre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]

Ngre Maximale Staulange bei Rotende [m]

w Mittlere Wartezeit [s

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

T Untersuchungszeitraum [s]
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Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-13: Knotenpunkt 13 (A 39 / B 244)

Anlage A-13: Knotenpunkt 13 (A 39 / B 244)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-13: Knotenpunkt 13 (A 39 / B 244)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 4—:
P — 7 Knotenpunkit: KP13, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 852 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome

Strom . tibergeordnete foss fos vper Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe

qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1 309 0 1800 1800 0,17 1,000 0,0 A
3 () 68 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 51 686 357 297 0,17 - 14,6 B
6 (2) 98 312 706 706 0,14 - 5,9 A
7 (2) 149 343 893 893 0,17 0,833 4.8 A
8 (1) 263 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung

Qe C g R w QsVv S Ns ISTAU

[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 377 1800 0,21 1423 0,0 A
4+6 149 480 0,31 331 10,9 B 90 2 12
7 149 893 0,17 744 4.8 A 90 1 6
8 263 1800 0,15 1537 0,0 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-13: Knotenpunkt 13 (A 39 / B 244)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A Y ——
7 Knotenpunkt: KP13, TK2
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
= A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 734 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitdten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete Lo con spe Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dPE.i Ap.i G Ci gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 216 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
3 (1) 98 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
4 (3) 142 498 481 393 0,36 - 14,3 B
6 (2 68 240 792 792 0,09 - 5,0 A
7 (2) 50 285 962 962 0,05 0,818 3,9 A
8 (1) 234 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitiatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w QsVv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
2+3 314 1800 0,17 1486 0,0 A
4+6 210 470 0,45 260 13,8 B 90 2 12
7+8 284 1561 0,18 1277 2,8 A 90 1 6
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Anlage A-14: Knotenpunkt 14 (A 39 / L 286)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-14: Knotenpunkt 14 (A 39/ L 286)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 4—:
e Knotenpunkit: KP14, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 790 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete foss fos vper Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1 184 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
3 () 118 0 1800 1800 0,07 1,000 0,0 A
4 (3) 54 536 453 361 0,15 - 11,7 B
6 (2) 167 220 817 817 0,20 - 55 A
7 (2) 22 274 976 976 0,02 0,797 3,8 A
8 (1) 325 0 1800 1800 0,18 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
Qe C g R w QsVv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 302 1800 0,17 1498 0,0 A
4+6 221 624 0,35 403 8,9 A 90 2 12
7+8 347 1709 0,20 1362 2,6 A 90 1 6
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-14: Knotenpunkt 14 (A 39/ L 286)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A Y ——
7 Knotenpunkt: KP14, TK2
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
= A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 777 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitdten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete Lo con spe Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dPE.i Ap.i G Ci gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 213 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
3 (1) 165 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
4 (3) 21 573 427 334 0,06 - 11,5 B
6 (2 121 269 756 756 0,16 - 5,7 A
7 (2) 54 344 892 892 0,06 0,783 4,3 A
8 (1) 281 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitiatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w QSV S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
2+3 378 1800 0,21 1422 0,0 A
4+6 142 637 0,22 495 7,3 A 90 1 6
7+8 335 1546 0,22 1211 3,0 A 90 1 6
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Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-15: Knotenpunkt 15 (A 39/ L 289)

Anlage A-15: Knotenpunkt 15 (A 39/ L 289)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-15: Knotenpunkt 15 (A 39 / L 289)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 4—:
P — 7 Knotenpunkit: KP15, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
Sh Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.082 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete foss fos vper Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]

2 (1 241 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A

3 () 121 0 1800 1800 0,07 1,000 0,0 A

4 (3) 39 731 333 226 0,17 - 19,2 B

6 (2) 287 274 750 750 0,38 - 7.8 A

7 (2) 78 329 909 909 0,09 0,678 4,3 A

8 (1) 425 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
Qe C g R w QsVv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]

2+3 362 1800 0,20 1438 0,0 A

4+6 326 587 0,56 261 13,7 B 90 3 18
7+8 503 1563 0,32 1060 3,4 A 90 2 12
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-15: Knotenpunkt 15 (A 39 / L 289)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A Y ——
7 Knotenpunkt: KP15, TK2
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
= A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: auf3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 896 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitdten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete Lo con spe Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dPE.i Ap.i G Ci gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 204 0 1800 1800 0,11 1,000 0,0 A
3 (1) 260 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A
4 (3) 76 597 411 327 0,23 - 14,3 B
6 (2 123 303 716 716 0,17 - 6,1 A
7 (2) 37 421 809 809 0,05 0,795 4,7 A
8 (1) 286 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitiatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w QsVv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
2+3 464 1800 0,26 1336 0,0 A
4+6 199 492 0,40 293 12,3 B 90 2 12
7+8 323 1579 0,20 1256 2,9 A 90 1 6
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Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-16: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)

Anlage A-16: Knotenpunkt 16 (A 39/ B 188 / K 107)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-16: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A 4—:
7 Knotenpunkt: KP16, TK1
§_> Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
- A Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aulerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 2.479 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitdten der Einzelstrome
Strom .. libergeordnete . con spe Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
dPE.i Op.i G Ci gi Po, Po* oder po** w QsVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 1184 0 3600 3600 0,33 1,000 0,0 A
3 (1) 117 0 1800 1800 0,06 1,000 0,0 A
6 (2 624 817 315 315 1,98 - 3710,0 F
7 (2) 35 1182 306 306 0,11 0,886 13,3 B
8 (1) 768 0 1800 1800 0,43 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad | Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
qre C g R w QsVv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 1301 3600 0,36 2299 0,0 A
6 624 315 1,98 0 3710,0 F 90 160 960
7 35 306 0,11 271 13,3 B 90 1 6
8 768 1800 0,43 1032 0,0 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-16: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes
4 Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
3 Knotenpunkt: KP16, TK2 Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrten: Zufahrt1: B284n Sud Zufahrt Kreis
Zufahrt 2: Rampe A39
Zufahrt 3: B284n Nord 1 1 1
Zufahrt 5: Gewerbegebiet 2 1 1
5 2 3 1 1
Verkehrsdaten: Datum: 2025 5 1 1
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstarke: 1.301 Fz/h
1.431 Pkw-E/h
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 5 Summe
Zufahrt 1 0 82 442 98 622
Zufahrt 2 96 0 2 10 108
Zufahrt 3 130 322 0 6 458
Zufahrt 5: 70 37 6 0 113
Summe 296 441 450 114 1301
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitéit (ohne Einfluss FuRgénger)
Verkehrs- libergeordnete fone spes . mittlere Qualitats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazitiatsreserve Wartezeit stufe
dPE.i Ak.i Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 684 402 894 0,77 210 16,7 B
2 119 601 735 0,16 616 5,8 A
3 504 225 1042 0,48 538 6,7 A
5 124 603 734 0,17 610 5,9 A
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-16: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkit:
Verkehrsdaten:

Lage:

Datum:
Uhrzeit:

KP16, TK3

2025

Spitzenstunde

aulerorts, kein Ballungsraum

Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 3.122 Fz/h
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete Lo fos vper Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qrE;i Jp,i Gi Ci gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
1 (2 81 1278 270 270 0,30 0,700 19,0 B
2 (1 605 0 3600 3600 0,17 1,000 0,0 A
3 (1 405 0 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
4 (4) 147 2322 27 0 0 - -1,0 F
5 (3) 63 2451 29 1 63,00 0,000 6481,4 F
7 (2 402 918 428 428 0,94 0,061 87,3 E
8 (1) 866 0 3600 3600 0,24 1,000 0,0 A
9 (1 540 0 1800 1800 0,30 1,000 0,0 A
10 (4) 198 2263 29 0 0 - -1,0 F
11 (3) 43 2390 32 1 43,00 0,000 6106,0 F
12 (2) 85 804 322 322 0,26 0,736 15,2 B
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-16: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Ves';'.(a.?:;s' Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
dre Cc g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
1 81 270 0,30 189 19,0 B 90 1 6
2+3 1010 3600 0,28 2590 0,0 A
4+5 210 0 o0 0 0 F 90
7 402 428 0,94 26 87,3 E 90 16 96
8+9 1406 3600 0,39 2194 0,0 A
10+11+12 326 0 0 0 00 F 90 ---
1 81 270 0,30 189 19,0 B 90 1 6
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Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-16: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)

Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt A

—

e Knotenpunkit: KP16, TK4
2 —P Zufahrt B Verkehrsdaten: Datum: 2025
I Uhrzeit: Spitzenstunde
Lage: aul3erorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1207 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete (s (s oy Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitéats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
JrE,i Op.i G C gi Po, Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 240 0 1800 1800 0,13 1,000 0,0 A
3 (1 609 0 1800 1800 0,34 1,000 0,0 A
7 (2) 268 772 516 516 0,52 0,481 14,4 B
8 (1) 210 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstiarke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazititsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
Qe C g R w Qsv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 849 1800 0,47 951 0,0 A
268 516 0,52 248 14,4 B 90 3 18
210 1800 0,12 1590 0,0 A
Februar 2013 A-16.7







Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-16: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)

Signalisierungskonzept KP16, TK1 (Signalzeitenplan, Bewertung)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-16: Knotenpunkt 16 (A 39 /B 188/ K 107)

Signalisierungskonzept KP16, TK3 (Signalzeitenplan, Bewertung)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-17: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Anlage A-17: Knotenpunkt 17 (B 190n / B 4)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-17: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-17: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkit:
Verkehrsdaten:

Lage:

KP17, B190n / B4

2025

Spitzenstunde

auf3erorts, kein Ballungsraum

Datum:
Uhrzeit:

Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.574 Fz/h
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . libergeordnete foas cos spg Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE.i Jp.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
1 (2) 273 291 955 955 0,29 0,714 5,3 A
2 (1 260 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A
3 (1 2 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (4) 2 1147 172 38 0,05 - 99,7 E
5 3 153 782 329 233 0,66 0,343 43,7 D
6 (2 9 236 797 797 0,01 0,989 4,6 A
7 (2) 8 238 1022 1022 0,01 0,992 3,6 A
8 (1) 261 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A
9 (1 59 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
10 (4) 58 876 265 79 0,73 - 1444 E
Februar 2013 A-17.2



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-17: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom | Verkehrsstarke Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazitiatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
e [13 Cc g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
1 273 955 0,29 682 53 A 90 1 6
2 260 1800 0,14 1540 0,0 A
3 2 1800 0,00 1798 0,0 A
4 2 38 0,05 36 99,7 E 90 1 6
5 153 233 0,66 80 43,7 D 90 5 30
6 9 797 0,01 788 4,6 A 90 1 6
7 8 1022 0,01 1014 3,6 A 90 1 6
8 261 1800 0,14 1539 0,0 A
9 59 1800 0,03 1741 0,0 A
10 58 79 0,73 21 144,4 E 90 5 30

Februar 2013 A-17.3



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-17: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreif
4 3 Knotenpunkt: KP17, B190n / B4 uta nzani der Fanrstretien
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt1: B190n 1 1 1
Zufahrt 2: B4 5 1 1
Zufahrt 3: B190n zum KP 18
Zufahrt 4: B4 3 1 1
4 1 1
S 2 Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstarke: 1.450 Fz/h
1.595 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgénger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 2 236 248 486 0
Zufahrt 2 2 0 80 139 221 0
Zufahrt 3 237 7 0 54 298 0
Zufahrt 4 252 140 53 0 445 0
Summe 491 149 369 441 1450
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitit (ohne Einfluss FuRgénger)
Verkehrs- libergeordnete fone spes . mittlere Qualitats-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazitiatsreserve Wartezeit stufe
dPE.i Ak.i Ci gi Ri w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 535 220 1046 0,51 511 7,0 A
2 243 591 743 0,33 500 7,2 A
3 328 428 872 0,38 544 6,6 A
4 563 315 966 0,58 403 8,9 A
Februar 2013 A-17.4



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-17: Knotenpunkt 17 (B 190n/B 4)

Signalisierungskonzept KP17 (Signalzeitenplan, Bewertung)

Februar 2013 A-17.5
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Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-18: Knotenpunkt 18 (B 190n/L 265)

Anlage A-18: Knotenpunkt 18 (B 190n / L 265)
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Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-18: Knotenpunkt 18 (B 190n/L 265)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-18: Knotenpunkt 18 (B 190n/L 265)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkit:
Verkehrsdaten:

Lage:

Datum:
Uhrzeit:

KP18, B190n / L265

2025

Spitzenstunde

auf3erorts, kein Ballungsraum

Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 760 Fz/h
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete foss fos vper Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
1 (2 39 303 940 940 0,04 0,799 4,0 A
2 (1 288 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
5 3 12 631 410 256 0,05 0,953 14,8 B
6 (2 34 262 764 764 0,04 0,955 4,9 A
7 (2 34 262 991 991 0,03 0,781 3,8 A
8 (1) 289 0 1800 1800 0,16 1,000 0,0 A
9 (1 44 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
10 (4) 45 653 377 218 0,21 - 20,8 C
11 (3) 12 611 422 263 0,05 0,954 14,3 B
12 (2) 39 283 739 739 0,05 0,947 51 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke | Kapazitat | Sattigungsgrad | Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit | Qualitatsstufe Stauraumbemessung
Qqre C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
1+2 327 1623 0,20 1296 2,8 A 90 1 6
5+6 46 503 0,09 457 7.9 A 90 1 6
7+8+9 367 1673 0,22 1306 2,8 A 90 1 6
10+11+12 96 315 0,30 219 16,4 B 90 2 12

Februar 2013
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-19: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

Anlage A-19: Knotenpunkt 19 (B 190n / L 270)
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Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-19: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-19: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkit:
Verkehrsdaten:

KP19, B190n / L270

2025
Spitzenstunde

Datum:
Uhrzeit:

Lage:

auf3erorts, kein Ballungsraum

Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1.132 Fz/h
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . libergeordnete foas cos spg Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-

(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstérke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE.i Jp.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv

[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
1 (2 7 512 720 720 0,01 0,791 5,0 A
2 (1 355 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A
3 (1 4 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (4) 4 801 298 217 0,02 - 16,9 B
5 3 7 883 284 214 0,03 0,967 17,4 B
6 (2 46 325 691 691 0,07 0,933 5,6 A
7 (2) 44 327 912 912 0,05 0,952 4.1 A
8 (1) 356 0 1800 1800 0,20 1,000 0,0 A
9 (1 207 0 1800 1800 0,12 1,000 0,0 A
10 (4 201 837 281 193 1,04 - 2411 F
11 (3) 7 791 325 245 0,03 0,971 15,1 B
12 (2 7 418 596 596 0,01 0,988 6,1 A

Februar 2013

A-19.2



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-13: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Verkehrs-
Strom kehrs- Kapazitat Siattigungsgrad | Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit| Qualitatsstufe Stauraumbemessung
starke
qre C g R w QsVv S Ns ISTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
1+2+3 366 1750 0,21 1384 2,6 A 90 1 6
4+5+6 57 679 0,08 622 5,8 A 90 1 6
7 44 912 0,05 868 4,1 A 90 1 6
8+9 563 1800 0,31 1237 0,0 A
10+11+12 215 201 1,07 0 270,5 F 90 20 120
Februar 2013 A-19.3



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise

Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-19: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)
Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreif
4 3 Knotenpunkt: KP19, B190n / L270 uta nzani der Fanrstretien
Zufahrt Kreis
Zufahrten: Zufahrt1: B190n West (zum KP 18) 1 1 1
Zufahrt 2: L270 Sid 5 1 1
Zufahrt 3:  B190n Ost
Zufahrt 4 L270 Nord 3 1 1
4 1 1
S 2 Verkehrsdaten: Datum: 2025
Uhrzeit:  Spitzenstunde
1 Knotenverkehrsstirke: 1.132 Fz/h
1.245 Pkw-E/h
Verkehrsstrome in Fz/h FuBgénger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 4 323 6 333 0
Zufahrt 2 4 0 42 6 52 0
Zufahrt 3 324 40 0 188 552 0
Zufahrt 4 6 6 183 0 195 0
Summe 334 50 548 200 1132
Kapazitit der Zufahrten und Verkehrsqualitit (ohne Einfluss FuBRgénger)
Verkehrs- uibergeordnete fose spe fos mittlere Qualitits-
Zufahrt stirke Verkehrsstirke Kapazitat Sittigungsgrad | Kapazitiatsreserve Wartezeit stufe
qpE.i Q. Ci gi R; w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s]
1 366 252 1019 0,36 653 55 A
2 57 563 765 0,07 708 51 A
3 607 18 1225 0,50 618 5,8 A
4 215 404 892 0,24 678 5,3 A

Februar 2013 A-19.4



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-13: Knotenpunkt 19 (B 190n/L 270)

Signalisierungskonzept KP19 (Signalzeitenplan, Bewertung)

Februar 2013 A-19.5






Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsfahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-20: Knotenpunkt 20 (B 190n/L 7)

Anlage A-20: Knotenpunkt 20 (B 190n /L 7)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Leistungsféahigkeitsnachweise
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht Anlage A-20: Knotenpunkt 20 (B 190n/L 7)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsféahigkeitsnachweise
Anlage A-20: Knotenpunkt 20 (B 190n/L 7)

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt:
Verkehrsdaten: Datum:
Uhrzeit:

Lage:

KP20, B190n / L7

2025
Spitzenstunde

auf3erorts, kein Ballungsraum

Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt D: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 1107 Fz/h
Kapazitaten der Einzelstrome
Strom . tibergeordnete foss fos vper Wahrscheinlichkeit mittlere Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke Verkghrsstéirke Grundkapazitat Kapazitat Sattigungsgrad riickstaufreier Zustand Wartezeit stufe
qpE,i Op.i Gi Ci gi Po; Po* oder po** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [-] [s]
2 (1) 527 0 1800 1800 0,29 1,000 0,0 A
3 (1 77 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
4 (4 73 993 220 217 0,34 - 24,9 C
5 3 3 993 242 242 0,01 0,988 15,1 B
8 (1) 519 0 1800 1800 0,29 1,000 0,0 A
9 (1 8 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
10 (4) 8 992 220 217 0,04 - 17,2 B
11 (3) 3 1024 231 231 0,01 0,987 15,8 B
2 (1 527 0 1800 1800 0,29 1,000 0,0 A
3 (1) 77 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke | Kapazitat | Sattigungsgrad | Kapazitatsreserve | Mittlere Wartezeit | Qualitatsstufe Stauraumbemessung
Qqre C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%0] [Pkw-E] [m]
2+3 604 1800 0,34 1196 0,0 A
4+5 76 218 0,35 142 25,3 C 90 2 12
8+9 527 1800 0,29 1273 0,0 A
10 + 11 11 221 0,05 210 17,1 B 90 1 6

Februar 2013
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Fortschreibung der VU - Anhang 2 zum Schlussbericht

Leistungsfahigkeitsnachweise

Anlage A-21: Auszug HBS

Anlage A-21: Auszug HBS

Qualitatsstufe nach HBS

signalisierte Knoten

unsignalisierte Knoten

Wartezeit (s) Qsv Wartezeit (s) QSV
<20 A <10 A
<35 B <20 B
<50 C <30 C
<70 D <45 D
<100 E >45 E
>100 F >45 F

Februar 2013
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Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Verkehrsuntersuchung A 39
Im Rahmen der vorbereitenden Planungen
des Planfeststellungsverfahrens

Anhang 2 zum Erganzungsbericht "Planfalle": Abbildungen

Auftrag: 3158

Auftraggeber: Niedersachsische Landesbehérde fur
StraBRenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Luneburg
Am Alten Eisenwerk 2d
21339 Lineburg

Auftragnehmer: SSP Consult
Beratende Ingenieure GmbH
Bruderstral3e 53
51427 Bergisch Gladbach

Telefon: 02204 /92 01-0
Telefax: 02204 /92 01-77

Ansprechpartner: Dipl.-Ing. F. Kossmann
Telefon: 02204 /92 01-15
E-Mail: kossmann@gl.ssp-consult.de

Bergisch Gladbach im Februar 2013
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Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Planfall-Ubersicht A 39 Liineburg — Wolfsburg (Teil 1)

Bezugsfall PF 1 — Bauabschnitte 1+7

PF 2 — Bauabschnitte 1+2 (Ende an L 252) +7 PF 2a — Bauabschnitte 1+2 (Ende an L 253) +7

SS Pm Seite ii
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Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Planfall-Ubersicht A 39 Liineburg — Wolfsburg (Teil 2)

PF 2b — Bauabschnitte 1+2 (Ende an L 232) +7 PF 3 — Bauabschnitte 1+2+6+7

PF 4 — Bauabschnitte 1+2+3+6+7 PF 5 — Bauabschnitte 1+2+3+5+6+7

SS Pm Seite iv
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Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Planfall-Ubersicht A 39 Liineburg — Wolfsburg (Teil 3)

PF 6 — gesamte A 39 PF 7 — gesamte A 39 + B 190n westl. der A 39

PF 7a — gesamte A 39 + B 190n §stl. der A 39 PF 8 — gesamte A 39 + B 190n

SS Pm Seite v
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- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -
Abbildungsverzeichnis Seite

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:
Abbildung 9:

Abbildung 10:
Abbildung 11:
Abbildung 12:
Abbildung 13:
Abbildung 14:
Abbildung 15:
Abbildung 16:
Abbildung 17:
Abbildung 18:
Abbildung 19:
Abbildung 20:
Abbildung 21:
Abbildung 22:
Abbildung 23:
Abbildung 24:
Abbildung 25:
Abbildung 26:
Abbildung 27:
Abbildung 28:
Abbildung 29:
Abbildung 30:
Abbildung 31:
Abbildung 32:
Abbildung 33:
Abbildung 34:
Abbildung 35:
Abbildung 36:
Abbildung 37:
Abbildung 38:

Bezugsfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — ......cccccvvvvvnnnes 1
Bezugsfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)  .........ccccccvvvennnes 2
Bezugsfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd) .......ccccoeeeiiiinnnnns 3
Planfall 1, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — .......ccccccvvviiiiiiiiinnnnnns 4
Planfall 1, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) — ................ 5
Planfall 1, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) — ......ccevveeeeiiiiiiiiiiieeeen. 6
Planfall 1, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) —................. 7
Planfall 1, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd)  .....ccvvviveeiiiiiiiiiiiieeee, 8
Planfall 1, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std) —.................. 9
Planfall 1, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025 ........... 10
Planfall 1, Strombindel A 39 stdostlich Lineburg, DTV 2025........ccccccevieeeeiiiiiieee, 11
Planfall 2, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — ......ccccceveeeeiiiiiiiiinnen, 12
Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) — .............. 13
Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Nord) —................ 14
Planfall 2, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) — ......cccccevveeeiiiiiiiiinnee, 15
Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) —............... 16
Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Mitte) ................. 17
Planfall 2, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd) ......ccccvvveviieiiiiiiiiiee, 18
Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sad) —................ 19
Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Sud) —................. 20
Planfall 2, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall............ccccccoooviiinnnnnn. 21
Planfall 2, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 1..............ccccccceviiiinnnen. 22
Planfall 2, Strombuindel A 39 norddstlich Bad Bevensen............cccccccvveeiiiiiiecineen, 23
Planfall 2a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — ......ccccvveeeeiiiiiiiinnen. 24
Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) ............ 25
Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Nord) .............. 26
Planfall 2a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)  ...........cooeeeeeeeieeennn. 27
Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) —............. 28
Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Mitte) ............... 29
Planfall 2a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd)  .....ccvvvivviieeeiniiiiine, 30
Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sad) — .............. 31
Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Sud) — ............... 32
Planfall 2a, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall..............ccccoovivinnneee. 33
Planfall 2a, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 1.............cccccccooviiiinnee. 34
Planfall 2a, Strombindel A 39 norddstlich Bad Bevensen............ccccvvvvevieeeeiniiiiinnee, 35
Planfall 2b, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — ......ccccvveeeeiiiiiiiinnnn. 36
Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) — ............ 37
Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Nord) .............. 38

SSP——w

Seite vi

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens

Februar 2013

- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Abbildung 39:
Abbildung 40:
Abbildung 41.:
Abbildung 42:
Abbildung 43:
Abbildung 44:
Abbildung 45:
Abbildung 46:
Abbildung 47:
Abbildung 48:
Abbildung 49:
Abbildung 50:
Abbildung 51:
Abbildung 52:
Abbildung 53:
Abbildung 54:
Abbildung 55:
Abbildung 56:
Abbildung 57:
Abbildung 58:
Abbildung 59:
Abbildung 60:
Abbildung 61:
Abbildung 62:
Abbildung 63:
Abbildung 64:
Abbildung 65:
Abbildung 66:
Abbildung 67:
Abbildung 68:
Abbildung 69:
Abbildung 70:
Abbildung 71:
Abbildung 72:
Abbildung 73:
Abbildung 74:
Abbildung 75:
Abbildung 76:
Abbildung 77:

Planfall 2b, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) — ...........oeeeeeeiiieennn. 39
Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) ............. 40
Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Mitte) ............... 41
Planfall 2b, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd) ..o, 42
Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Stud) .............. 43
Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Sud) — ............... 44
Planfall 2b, weitraumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall................ccooeeeeeenn. 45
Planfall 2b, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 1.............cccccccooviiinnee. 46
Planfall 2b, Strombindel A 39 norddstlich Bad Bevensen............ccccvvvveeiieeeiiniiinnnee, 47
Planfall 3, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — ......cccccevieiiiiniiiiinnen, 48
Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) — .............. 49
Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 2 (Abschnitt Nord) —................ 50
Planfall 3, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) — ......ccccccveeeeiiiiiiiiinnn, 51
Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) —............... 52
Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 2 (Abschnitt Mitte) ................. 53
Planfall 3, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd) ......ccccvvvvvieeiiiiiiiiiee, 54
Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sad) —................ 55
Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 2 (Abschnitt Sud) — ................. 56
Planfall 3, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall............ccccccoooviiiinnnen. 57
Planfall 3, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 2.................cccccoviiiinne. 58
Planfall 3, Strombindel A 39 norddstlich Bad Bevensen..........cccoccivviiiiiieeiniiiiinnee, 59
Planfall 4, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — .....cccccevveeeiniiiiiiinnee. 60
Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) — .............. 61
Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 3 (Abschnitt Nord) — ................ 62
Planfall 4, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) — .........ccooeeeiieiiiiennnn. 63
Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) ............... 64
Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 3 (Abschnitt Mitte) ................. 65
Planfall 4, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd) ......cccvvvevviieiiiniiiii, 66
Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sad) —................ 67
Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 3 (Abschnitt Sud) —................. 68
Planfall 4, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall............ccccccoovviiiinnnn. 69
Planfall 4, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 3...............ccccccoviiiinnnen. 70
Planfall 4, Strombindel A 39 OStiCh UIZEN .......coeviiiiie e 71
Planfall 5, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — ......ccccceveeeiiiniiiiiinnee, 72
Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) —.............. 73
Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 4 (Abschnitt Nord) —................ 74
Planfall 5, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) — ......cccccvieeiiiiiiiiiinne, 75
Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) —............... 76
Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 4 (Abschnitt Mitte) ................. 77

SSP——w

Seite vii

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens

Februar 2013

- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Abbildung 78:
Abbildung 79:
Abbildung 80:
Abbildung 81.:
Abbildung 82:
Abbildung 83:
Abbildung 84:
Abbildung 85:
Abbildung 86:
Abbildung 87:
Abbildung 88:
Abbildung 89:
Abbildung 90:
Abbildung 91:
Abbildung 92:
Abbildung 93:
Abbildung 94:
Abbildung 95:
Abbildung 96:
Abbildung 97:
Abbildung 98:
Abbildung 99:

Abbildung 100:

Abbildung 101
Abbildung 102
Abbildung 103

Abbildung 104:
Abbildung 105:

Abbildung 106
Abbildung 107
Abbildung 108
Abbildung 109

Abbildung 110:

Abbildung 111
Abbildung 112
Abbildung 113

Abbildung 114:

Abbildung 115
Abbildung 116

Planfall 5, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd)  .....cccoovveeiieiiiiinn, 78
Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std) ................ 79
Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 4 (Abschnitt Stid) — ................. 80
Planfall 5, weitraumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall...............c.coeeeeeeienn. 81
Planfall 5, weitraumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 4.................................... 82
Planfall 5, Strombindel A 39 Ostlich Uelzen ... 83
Planfall 6, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — ......cccceveeeiiiniiiiiinnen, 84
Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) — .............. 85
Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 5 (Abschnitt Nord) —................ 86
Planfall 6, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) — ......cccccevveeeiiiiiiiiinnee, 87
Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) —............... 88
Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 5 (Abschnitt Mitte) ................. 89
Planfall 6, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd) .......cccvvveviieiiiiiiiiiee, 90
Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sad) —................ 91
Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 5 (Abschnitt Sud) —................. 92
Planfall 6, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall............ccccccoovviiiiinnnnn. 93
Planfall 6, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 5...............cccccceviiiiinnee. 94
Planfall 6, Strombindel A 250 nordwestlich LUNeburg ..........ccccoooiiiiiiiiiiiiiniiine, 95
Planfall 7, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — ......ccccceveeeiiiniiiiinnee, 96
Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)  .............. 97
Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Nord) —................ 98
Planfall 7, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) — ......ccccceveeeiiiiiiiiiene, 99
Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) —............. 100
Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Mitte) ............... 101
Planfall 7, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd)  .......cccccccvvviviiiiinnnnnn. 102
Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sud) .............. 103
Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Std) ............... 104
Planfall 7, weitraumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall...............ccccccvvnnnnnne. 105
Planfall 7, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 6.................c.ccccoennnee. 106
Planfall 7, Strombindel B 190N WeSLICN A 39 ....cooviii e 107
Planfall 7a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — ......cccccveeeiiiiiinnnee. 108
Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) .......... 109
Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Nord) ............ 110
Planfall 7a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) — ......ccccceveeeeiiiiinnee. 111
Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) ........... 112
Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Mitte) ............. 113
Planfall 7a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd) ......cccvvevveeiiiniiiiee, 114
Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sad) —............ 115
Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Sud) —............. 116

SSP——w

Seite viii

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens

Februar 2013

- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Abbildung 117: Planfall 7a, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall.............................. 117
Abbildung 118: Planfall 7a, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 6............................... 118
Abbildung 119: Planfall 7a, Strombindel B 190n 6stlich A 39........ooiiiii 119
Abbildung 120: Planfall 8, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) ............c.oeeeeeeeen. 120
Abbildung 121: Planfall 8, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) ............ 121
Abbildung 122: Planfall 8, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) ........cccccovviiiiiiiinnnnnn. 122
Abbildung 123: Planfall 8, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) ............. 123
Abbildung 124: Planfall 8, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd)  .....ooevvveeiiiiiiiiiiiiiennnen. 124
Abbildung 125: Planfall 8, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sud) .............. 125
Abbildung 126: Planfall 8, weitrAumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall...............ccccvvvinenenn. 126
Abbildung 127: Planfall 8, Strombiindel A 39 nordwestlich LUNEDUIg ............ooocviiiiiiiiiiiiiiiiiiieee, 127
Abbildung 128: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 1................................. 128
Abbildung 129: Planfall 8, weitrAumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 2..............ccccooiiiiinnnn. 129
Abbildung 130: Planfall 8, weitrAumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 2a.............c.cccccvvvieeee. 130
Abbildung 131: Planfall 8, weitrAumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 2b................cccciieeen. 131
Abbildung 132: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 3..............ccccoiiiiinnnnn. 132
Abbildung 133: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 4..............ccccoiiiiiinnenn. 133
Abbildung 134: Planfall 8, weitrAumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 5.................................. 134
Abbildung 135: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 6...............c.cccccvviieenn. 135
Abbildung 136: Planfall 8, weitrAumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 7.................................. 136
Abbildung 137: Planfall 8, weitrAumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 7a..............ccccccuvvieneee. 137
Abbildung 138: Planfall 9, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord) — .......ccccooviiiiiiinnnneen. 138
Abbildung 139: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord) ............ 139
Abbildung 140: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 8 (Abschnitt Nord) .............. 140
Abbildung 141: Planfall 9, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte) ................oeeee e, 141
Abbildung 142: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte) ............. 142
Abbildung 143: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 8 (Abschnitt Mitte) ............... 143
Abbildung 144: Planfall 9, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt SUd)  .....oovvvveiiiiiiiiiiiiinnnnen. 144
Abbildung 145: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sud) .............. 145
Abbildung 146: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 8 (Abschnitt Stid) ............... 146
Abbildung 147: Planfall 9, weitrAumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall..............ccccuvviiennen. 147
Abbildung 148: Planfall 9, weitrAumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 8...............cccoiiiviiinnen. 148
Abbildung 149: Planfall 9, Strombiindel A 21 sudlich A 1 (Bargteheide)...........cccccvveeeiiiiiiiiiiiieeen. 149
Seite ix

SSP——w

Beratende Ingenieure GmbH




Februar 2013

Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens

- Anhang 2 zum Erganzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -
770 e
8400
fj-.-,'_b."
7 i)
35 00 S
Q2
L 219
100
3500 70
3000

1200

charneb

1090p

'<8p | Barenqort
?4000 .‘

{

Seite 1

[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]

SSP—comn

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

6\0;{)’

2\ UELZEN

B 71
Y scor
Suhlendorf

&

ooLL
0.EL

& L

Abbildung 2:  Bezugsfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 3:  Bezugsfall 2025, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 4:

Planfall 1, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 5:  Planfall 1, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 6:  Planfall 1, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 7:  Planfall 1, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 8:  Planfall 1, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 9:  Planfall 1, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 10: Planfall 1, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 11: Planfall 1, Strombiindel A 39 nérdlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 12: Planfall 2, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 13: Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 14: Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 15: Planfall 2, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 16: Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 17: Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 18: Planfall 2, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 19: Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 20: Planfall 2, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 21: Planfall 2, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 22: Planfall 2, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 1, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 23: Planfall 2, Strombiindel A 39 nordlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 24: Planfall 2a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 25: Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 26: Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 27: Planfall 2a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 28: Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 29: Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 30: Planfall 2a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 31: Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Sid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 32: Planfall 2a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 33: Planfall 2a, weitraumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 34: Planfall 2a, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 1, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 35: Planfall 2a, Strombiindel A 39 nordlich Liineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 36: Planfall 2b, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 37: Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 38: Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 39: Planfall 2b, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 40: Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]

SSP——w

Beratende Ingenieure GmbH

Seite 40



Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

SA S

UELZEN

B 71
V007 [-100]

Suhlendorf

Soltendieck
S

>

S

002 |_
ozl ¥

Abbildung 41: Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 42: Planfall 2b, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 43: Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]

SS Pm Seite 43

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Erganzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

N (

Knesebeck

Abbildung 44: Planfall 2b, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 1 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 45: Planfall 2b, weitraumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 46: Planfall 2b, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 1, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 47: Planfall 2b, Strombiindel A 39 nordlich Liineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 48: Planfall 3, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 49: Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 50: Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 2 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 51: Planfall 3, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 52: Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 53: Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 2 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 54: Planfall 3, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 55: Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 56: Planfall 3, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 2 (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 57: Planfall 3, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]

SS Pm Seite 57

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens
- Anhang 2 zum Erganzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Februar 2013

Pt A R AR o]
P ST NN A
Sl 2% AN @ "_._h,g:e‘qa-p‘l.c.-‘. T "

o S ‘a’»,"l {.’;6 H 2 )
B N EA T OGRS IS0 ALK A7
i T S SIS ey
"v“ X7 <] “,""'-q"'.g. Al at WAl q 2 v AV ‘_.
SR R L NI Y o s i s
L7 ‘ i

£/
0-". . ’."J’J" ‘t:"
R A | (o]
: AR .
i St s

-_

AEAIagE: =oeks
AJR N N KR
4-‘:{1' \IRSE

: V]
(‘1 NYHS “\v
AT i 3

é‘f

N2 Q "A
Khars

B/ %

(3

=4

* A
R

OIS
e“

A
i

L A
e}
]

o
7} :!-?*
s

]
SZ
]
A 34T

A
’-'::@

A

S j!"
q
Al
{ ] .q ‘

]
7

A

o

224
T

A B e

5 4‘ ﬁ ," t‘ “s a'.(’-'-f I
AR A L AR ST €,
AN, PO AR L0 "
RN I RN o

L AN T,

%7

N
/S
&)
. Fa

}‘\“?‘Q?'

¥

q
"4,
. e

]

Abbildung 58: Planfall 3, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 2, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
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Abbildung 59: Planfall 3, Strombiindel A 39 nordlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 60: Planfall 4, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 61: Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013

- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Abbildung 62: Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 3 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 63: Planfall 4, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 64: Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 65: Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 3 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 66: Planfall 4, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 67: Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Knesebeck

Abbildung 68: Planfall 4, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 3 (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 69: Planfall 4, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 70: Planfall 4, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 3, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 71: Planfall 4, Strombiindel A 39 nérdlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 72: Planfall 5, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 73: Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 74: Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 4 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]

SS Pm Seite 74

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens
- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Februar 2013

-

D Q/\ Himbergen

\

1520

15100
=

@ [
(0]
o
—

'\:

-

o

N
[+

~

3000

8300

Bad BodenteichD ;

Qf

80
900

—

B71

450

Abbildung 75: Planfall 5, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 76: Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)

[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 77: Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 4 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Knesebeck

Abbildung 78: Planfall 5, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 79: Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Knesebeck

Abbildung 80: Planfall 5, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 4 (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 81: Planfall 5, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 82: Planfall 5, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 4, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 83: Planfall 5, Strombiindel A 39 nérdlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 84: Planfall 6, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 85: Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 86: Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 5 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 87: Planfall 6, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 88: Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 89: Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 5 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 90: Planfall 6, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 91: Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 92: Planfall 6, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 5 (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 93: Planfall 6, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 94: Planfall 6, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 5, DTV 2025

[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 95: Planfall 6, Strombiindel A 250 nordlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 96: Planfall 7, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 97: Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 98: Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 99: Planfall 7, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 100: Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 101: Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 102: Planfall 7, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 103: Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 104: Planfall 7, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 105: Planfall 7, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 106: Planfall 7, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 6, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]

SS Pm Seite 106

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Abbildung 107: Planfall 7, Strombiindel B 190n westlich A 39, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 108: Planfall 7a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 109: Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 110: Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 111: Planfall 7a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 112: Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 113: Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 114: Planfall 7a, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 115: Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 116: Planfall 7a, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 6 (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 117: Planfall 7a, weitraumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 118: Planfall 7a, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 6, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 119: Planfall 7a, Strombiindel B 190n 6stlich A 39, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 120: Planfall 8, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 121: Planfall 8, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 122: Planfall 8, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 123: Planfall 8, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)

[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 124: Planfall 8, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 125: Planfall 8, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 126: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall,
DTV 2025 [Angaben in 1.000 Kfz/24h]

SSP—comn

Beratende Ingenieure GmbH

Seite 126



Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Ergénzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

Abbildung 127: Planfall 8, Strombiindel A 39 nordlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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Abbildung 128: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 1, DTV 2025

[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 129: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 2, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]

SS Pm Seite 129

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrsuntersuchung A 39 im Rahmen der vorbereitenden Planungen des Planfeststellungsverfahrens Februar 2013
- Anhang 2 zum Erganzungsbericht "Planfalle": Abbildungen -

3

A TRl I A N
] R B RO
5, LR SR I3

M OB P RN AR A
- CRIA] O SESI 7

s A e wiSSh
.l[c;_a“}‘ " d*!:ﬂ" 1 ® ebcs T {3‘;“"%&‘“"’1. "I‘\'g‘
O S R e P LAY AN

A A7)
L]

‘ DR
SH &*

%
y‘?

7o)
'l’ 0 SN
[0 00N
D

D
¢“ X
f & —
S {‘i‘l}'
BPAGPY HEL
LA

A ST B
N IAFSY
CL I
‘*‘ﬁ'ﬁv shwerin [
A4

E
] -
i

O
&

e 1 X R
S5TATK ST
A U]

C X Ao 4
ok kR
ARG (0 S TR
9% NS OrEific i

2
9%

[7 a‘ ’ ) ’ L]
B\ - W5y .ﬁ.'g*‘- : "‘"‘\J‘l
AT TR BTN o R
s R
NEYer/o s @g}.,.,_m:ﬂ!

{13
\/

| ‘liuv-.
M&""‘ﬁi AL I 2T o
'M?cgg&"%'wmggﬂ

-
l\_

‘ 7 “*‘"\ ?“0 3 ) :l
c’ ;\‘\‘\?‘r \ ."

P ~—

& \R> 74 PO A R
L s T3 K F RS A

Abbildung 130: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 2a, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 131: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 2b, DTV 2025

[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 132: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 3, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 133: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 4, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 134: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 5, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 135: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 6, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 136: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 7, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 137: Planfall 8, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 7a, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 138: Planfall 9, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 139: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Nord)

[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 140: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 8 (Abschnitt Nord)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 141: Planfall 9, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 142: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Mitte)

[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 143: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 8 (Abschnitt Mitte)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 144: Planfall 9, Verkehrsbelastungen DTV 2025 (Abschnitt Stid)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 145: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Bezugsfall (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 146: Planfall 9, Belastungsdifferenzen 2025 zum Planfall 8 (Abschnitt Std)
[Angaben in Lkw/24h und Kfz/24h]
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Abbildung 147: Planfall 9, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Bezugsfall, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 148: Planfall 9, weitrdumige Belastungsdifferenzen zum Planfall 8, DTV 2025
[Angaben in 1.000 Kfz/24h]
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Abbildung 149: Planfall 9, Strombiindel A 39 nérdlich Lineburg, DTV 2025
[Angaben in 100 Kfz/24h]
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