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1 Problemstellung und Zielsetzung

Der Landkreis Lichow-Dannenberg beabsichtigt, die Verkehrsqualitat und
die Verkehrssicherheit auf einigen Bundesstralen zu verbessern. Ziel ist
die Verbesserung der Erreichbarkeit und der Ausgleich der strukturellen
Defizite dieser landlichen Region.

Durch den geplanten Neubau der A 39, der A 14 und der B 190n wird
generell die Erreichbarkeit des Raumes verbessert, die genannten Bundes-
fernstralBen verlaufen jedoch nicht Uber das Kreisgebiet von Lichow-
Dannenberg. Die Anbindung an das nachst benachbarte Oberzentrum LU-
neburg, die Metropole Hamburg und das Autobahnnetz erfiillen im We-
sentlichen die BundesstralRen B 216 und B 248.

In einer ersten Stufe wurde eine Analyse der heutigen Verkehrssituation
durchgefiihrt. Bestandteile waren Erhebungen der Verkehrsstarken auf den
Strecken und an den Knotenpunkten, Verkehrsbefragungen und die Ermitt-
lung von Geschwindigkeitsprofilen. Auf dieser Basis wurde die zuklnftige
Verkehrssituation fir das Jahr 2025 abgeschatzt. Die Verkehrsqualitaten
wurden flar den heutigen und fir den zuklinftigen Zustand ermittelt. Die
Untersuchung hat gezeigt, dass hinsichtlich der raumordnerisch anzustre-
benden Reisegeschwindigkeit Defizite bestehen und auch in Zukunft trotz
des Baus von A 39/A 14/B 190n und der demografischen Entwicklung
bestehen bleiben werden. Zudem wurden in einigen Streckenabschnitten
erhebliche Sicherheitsdefizite festgestellt.

Ursache fiir die Defizite sind im Wesentlichen fehlende Uberholméglichkei-
ten. Hierdurch bilden sich Pulks hinter langsam fahrenden Fahrzeugen, die
sich kaum auflésen kénnen. Diese Situation fiihrt zu riskanten Uberholma-
novern, insbesondere auch im Bereich von Knotenpunkten.
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Abb. 1 Skizze der untersuchten Bundesstral3en

In der vorliegenden zweiten Stufe der Untersuchung wurden Mal3nahmen
zur Beseitigung der ermittelten Defizite entwickelt. Zur Verbesserung der
Erreichbarkeiten wurde an der B 216 der Ausbau mit Zusatzfahrstreifen
untersucht, wobei die vom Landkreis Lineburg verfolgten Ortsumgehun-
gen zu bericksichtigen waren. Ferner sind im Landkreis Lichow-
Dannenberg Ortsumgehungen mit in die Uberlegungen einbezogen wor-
den. An der B 248 sind der bereichsweise Einsatz von Uberholfahrstreifen
und die Mdoglichkeiten zur Anlagen von Ortsumgehungen geprift worden.

LK Liichow-Dannenberg/LK Liineburg — Projekt B 216/B 248 — Band 2 99



SHP Ingenieure

2 Lage und Funktion im Netz

Der Streckenzug der Bundesstraflden B 216, B 248a und B 248 fihrt durch
die Landkreise Lineburg und Liichow-Dannenberg von Liineburg Gber Dah-
lenburg, Dannenberg und Lichow nach Salzwedel in Sachsen-Anhalt. Von
dort fuhrt er weiter in Richtung Stden bis nach Weyhausen bei Wolfsburg
und bindet dort an den bereits bestehenden Bauabschnitt der A 39 an. Im
Landkreis Lichow-Dannenberg dient der Streckenzug der Anbindung der
Mittelzentren Lichow und Salzwedel an das Oberzentrum Lineburg. Zu-
dem dient er der (teilweise indirekten) Anbindung von Grundzentren im
Landkreis an die jeweiligen Mittelzentren und an das Oberzentrum Line-
burg.

Der Streckenzug verlauft im Landkreis Lichow-Dannenberg durch eine
Reihe von Ortsdurchfahrten, darunter Géhrde, Metzingen, Prisser, Schaaf-
hausen, Tramm, Jameln, Platenlaase, Grabow, Lichow, SaalRe und Lib-
bow. Ortsumgehungen sind entlang des Streckenzugs —abgesehen von
der im Bau befindlichen Ortsumgehung Liichow- keine vorhanden.

Bei dem Streckenzug handelt es sich nach den RAS-N' um eine Uberregio-
nale bzw. regionale Stral’enverbindung und damit um die Verbindungs-
funktionsstufe Il (vgl. RAS-N Ziffer 2.5 sowie dortige Bilder 2 und 4). Der
Zeitaufwand zum Erreichen des nachsten Oberzentrums soll maximal 60
Minuten betragen (vgl. RAS-N Bild 7). Der Standardentfernungsbereich
liegt zwischen 50 und 100 km. Die Entfernung vom Mittelzentrum Salz-
wedel zum néachstgelegenen Oberzentrum Lineburg betragt 78 km und
vom Mittelzentrum Lichow zum Oberzentrum Lineburg 68 km. Die Ver-
bindungen liegen damit im Standardentfernungsbereich.

Die Nachfolgerichtlinien RIN? fiihren zur gleichen Verbindungsfunktions-
stufe. Der Streckenzug ist als LS Il (UberregionalstraRRe) einzustufen (vgl.
RIN Ziffer 3.3 und 3.4 sowie Tabelle b).

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fir die Anlage von StralRen (RAS)

Teil: Leitfaden fir die funktionale Gliederung des Stral3ennetzes (RAS-N)
Ausgabe 1988

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)

Ausgabe 2008
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3 Methodische Grundlagen

Aus der Einstufung des Streckenzuges mit A Il nach der RAS-N bzw. LS I
nach den RIN lasst sich aus den kiinftigen Entwurfsrichtlinien RAL® ablei-
ten, dass der Streckenzug in die Entwurfsklasse EKL 2 fallt. Die RAL sind
sowohl fir den Neubau, als auch den Umbau und Ausbau anzuwenden
und gelten damit auch fir bestehende LandstralRen. Ziel der RAL ist es,
bei allen LandstraRen innerhalb einer Entwurfsklasse einen einheitlichen
Charakter zu erreichen. Hierdurch kann beim Verkehrsteilnehmer ein Wie-
dererkennungseffekt erreicht werden, so dass er seine Fahrweise entspre-
chend anpassen kann.

Anforderungen der RAL fiir EKL 2

Fir die Entwurfsklasse EKL 2 sehen die RAL die bevorzugte Verwendung
folgender Parameter vor:

— Planerisch angemessene Geschwindigkeit: 100 km/h

— Betriebsform: Kraftfahrstral3e ist anzustreben, im Bestandsnetz i.d.R.
allgemeiner Verkehr, d. h. landwirtschaftlicher Verkehr ist zugelassen

— Querschnitt: RQ 11,5+

— Anteil gesicherter Uberholabschnitte: mindestens 20 %

— FOhrung des Radverkehrs: strallenunabhéangig oder strallenbegleitend

— Linienfihrung: gestreckt

— Empfohlener Radienbereich: 350 bis 900 m, mindestens 450 m nach
Geraden mit einer Lange von mehr als 300 m

— Hochstlangsneigung: 5,5 %

— Empfohlener Kuppenhalbmesser: mindestens 6.000 m

— Bevorzugte Fihrung im Teilknotenpunkt: Ein-/Abbiegen mit Lichtsig-
nalanlagen

Fir StraBen der Entwurfsklasse EKL 2 ist der Querschnitt RQ 11,5+ vor-
gesehen. Hierbei handelt es sich um einen zweistreifigen Querschnitt mit
einer Breite von 11,5 m, der abschnittsweise und wechselweise um einen
Zusatzfahrstreifen erganzt wird. Der Zusatzfahrstreifen ermdglicht das
gesicherte Uberholen (vgl. Abb. 2 und Abb. 3).

¥ Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):

Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL).
Entwurf 2008

LK Liichow-Dannenberg/LK Liineburg — Projekt B 216/B 248 — Band 2 101



SHP Ingenieure

0,50 0,50 0,50
150 | 35 || 350
g

T 1

8,50

1,50

R

11,50

Abb. 2 Regelquerschnitt RQ 11,5+ ohne Uberholfahrstreifen mit U-
berholverbot (Quelle: RAL Entwurf 2008)
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Abb. 3  Regelquerschnitt RQ 11,64+ mit  Uberholfahrstreifen
(Quelle: RAL Entwurf 2008)
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Abb. 4 Regelquerschnitt mit getrennten Richtungsfahrbahnen RQ 21
(Quelle: RAL Entwurf 2008)
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Es sollten je Richtung mindestens 20 % der Strecke mit Uberholfahrstrei-
fen ausgestattet sein. In den dreistreifigen Bereichen sind die beiden
Fahrtrichtungen mit zwei Fahrstreifenbegrenzungslinien (ununterbrochene
Doppellinie) zu trennen. In den zweistreifigen Bereichen ist dies ebenfalls
vorzusehen und damit das ungesicherte Uberholen zu unterbinden, sofern
anndhernd 20 % der Strecke gesicherte Uberholmdglichkeiten aufweisen.
Kann dies in Ausnahmefallen nicht realisiert werden, so kann das Uberho-
len in zweistreifigen, Ubersichtlichen Bereichen gestattet werden. Die
Trennung der Richtungen erfolgt dann mit einer unterbrochenen Doppelli-
nie.

Nicht motorisierter Verkehr soll auf der Fahrbahn ausgeschlossen und
strallenunabhangig oder stralRenbegleitend geflhrt werden. Landwirt-
schaftlicher Verkehr sollte nach Maglichkeit auf separaten Wirtschaftswe-
gen geflhrt werden.

Aufgrund der Netzfunktion sind als eine planerisch angemessene Ge-
schwindigkeit 100 km/h zu sehen. Die Linienfihrung soll gestreckt sein.
Knotenpunkte sollen vorzugsweise als teilplangleiche Knotenpunkte oder
als (ggf. versetzte) signalisierte Einmindungen ausgefiihrt werden, an-
dernfalls als plangleiche, signalisierte Kreuzungen. In diesen Bereichen ist
dann eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h vorzusehen. In zu
begriindenden Einzelfallen sind auch Kreisverkehre maoglich.

Abgleich des heutigen Zustands mit den Anforderungen fiir die EKL 2

Die Entwurfsparameter (Radien, Kuppenhalbmesser, Langsneigungen) sind
in weiten Teilen des Streckenzugs eingehalten. Der Querschnitt entspricht
im Wesentlichen den Anforderungen des RQ 11,5+ fir die zweistreifigen
Bereiche. Zusatzfahrstreifen und damit gesicherte Uberholméglichkeiten
sind jedoch auf dem Streckenzug nicht vorhanden. In zwei Bereichen sind
noch keine separaten Radwege vorhanden, allerdings befinden sich diese
bereits in der Planung, so dass bei einer Umsetzung von Uberholméglich-
keiten von einer separaten Radfahrerfiihrung auf der gesamten Strecke
ausgegangen werden kann.

Die Knotenpunkte sind — abgesehen vom signalisierten Knotenpunkt
B 191/B 248a - unsignalisiert. Der Knotenpunkt B 216/B 248a bei Dan-
nenberg wurde zu einem Kreisverkehr umgebaut. Da ein grofRer Teil der
Verkehre die B 248a als Ortsumgehung fir Dannenberg verwendet und
damit als abbiegender Verkehr an diesem Knotenpunkt auftritt, ist an die-
ser Stelle ein Kreisverkehr als angemessene Lésung anzusehen. Zwei wei-
tere Kreisverkehre sind fir die Verknipfung der geplanten Ortsumgehung
far Lichow mit der B 248 vorgesehen. An beiden Knotenpunkten erfolgt
auch jeweils die Verknipfung mit der B 190, so dass grof3e Abbie-
gerstrome zu erwarten sind. Diese konnen glinstig und sicher durch Kreis-
verkehre abgewickelt werden, so dass auch an diesen Stellen Kreisverkeh-
re gerechtfertigt sind. Darliber hinaus sind alle Knotenpunkte auferhalb
bebauter Gebiete vorfahrtgeregelte Einmiindungen und Kreuzungen.
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Der betrachtete Streckenzug wird heute vom land- und forstwirtschaftli-
chen Verkehr mitgenutzt. Ein Ausschluss des land- und forstwirtschaftli-
chen Verkehrs wirde eine grundlegende Neuordnung des Wirtschaftswe-
genetzes in den Landkreisen Liineburg und Lichow-Dannenberg erfordern.
Land- und forstwirtschaftlicher Verkehr ist bei der Entwurfsklasse EKL 2
aber selbst bei Neubauten nicht zwingend auszuschliel3en, so dass im
Rahmen des hier beschriebenen Ausbaus die Fihrung des land- und
forstwirtschaftlichen Verkehrs auf dem Streckenzug beibehalten wird. Der
Einrichtung von Uberholfahrstreifen steht eine Mitnutzung des land- und
forstwirtschaftlichen Verkehrs grundsatzlich nichts entgegen. Sie flihren
durch die gesicherten Uberholméglichkeiten zu einer verbesserten Vertrag-
lichkeit mit dem Gbrigen Verkehr.
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MaRnahmen

Defizite bestehen auf dem Streckenzug hinsichtlich der Netzfunktion vor
allem in einer zu geringen Reisegeschwindigkeit, die hauptsachlich auf
fehlende Uberholméglichkeiten zuriickzufiihren ist. Hinzu kommt eine Viel-
zahl an Ortsdurchfahrten, durch die die Reisegeschwindigkeit ebenfalls
beeintrachtigt wird. Hinsichtlich der Anforderungen der EKL 2 ist zudem
das Fehlen von Radwegen in einigen Bereichen anzufihren.

Als wesentliche Malihahmen kommen in Betracht:

— Ergénzung von Zusatzfahrstreifen zur Schaffung von gesicherten Uber-
holmdglichkeiten (RQ 11,5 +)

— Schaffung von Ortsumgehungen, ggf. in Kombination mit Zusatzfahr-
streifen

In einigen Bereichen ist beidseitig alleeartiger Baumbestand vorhanden. In
diesen Bereichen bietet es sich ggf. an, statt zwei Bereichen mit Uberhol-
fahrstreifen einen Bereich mit einem vierstreifigen Querschnitt (RQ 21
nach RAL) einzurichten und im anderen Bereich den zweistreifigen Quer-
schnitt zu belassen. Dies kann ggf. Vorteile hinsichtlich der Baukosten
(Verzicht auf Verlegung von Leitungen und Radwegen) bewirken und ei-
nen Eingriff in den Baumbestand weitgehend vermeiden. Zudem kann bei
entsprechenden Sichtverhéltnissen im verbleibenden zweistreifigen Be-
reich ggf. das Uberholen im Gegenverkehr zugelassen werden.
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4 MaRnahmen

4.1 Entwicklung von MaRRnahmen

Fur die Anlage von Uberholfahrstreifen gibt es verschiedene Kriterien. Sie
sollen moglichst gleichmalig verteilt sein. In bewegtem Gelande, in dem
Fahrzeuge des Schwerverkehrs auf langen Steigungsstrecken nur geringe
Endgeschwindigkeiten erreichen, sollten Uberholfahrstreifen auf den Stei-
gungsstrecken angelegt werden. Zudem sollten Uberholfahrstreifen dort
angelegt werden, wo Pulks aufgelést werden kénnen, die sich in Orts-
durchfahrten oder an Knotenpunkten gebildet haben.

Uberholfahrstreifen sollten nicht in der Richtung angelegt werden, die auf
eine Ortsdurchfahrt oder ein Ausbauende zufiihrt. AuRerdem sollte ver-
mieden werden, den Uberholfahrstreifen in einer Rechtskurve mit ver-
gleichsweise geringem Radius anzulegen. Uberholfahrstreifen sollen még-
lichst aulRerhalb von signalisierten Knotenpunkten angelegt werden, sie
sollten auf keinen Fall im Knotenpunkt enden, sondern im Vorfeld einge-
zogen werden. Sie kénnen jedoch in zu begriindenden Ausnahmeféllen im
Knotenpunktbereich beginnen. Uberholfahrstreifen in vorfahrtgeregelten
Knotenpunkten sind ausgeschlossen.

Auf dem betrachteten Streckenzug sind nahezu keine ldngeren Abschnitte
mit gréReren Langsneigungen vorhanden. Das Kriterium, Uberholfahrstrei-
fen auf der Bergseite anzulegen, tritt daher in den Hintergrund. Von we-
sentlicher gréRerer Bedeutung ist das Kriterium, die Uberholmdglichkeit
hinter einem Bereich mit Pulkbildung (signalisierte Knotenpunkte, Orts-
durchfahrten) anzulegen.

Da auf dem Streckenzug eine groRe Anzahl vorfahrtgeregelter Knoten-
punkte vorhanden ist, haufig auch um Wirtschaftswege anzubinden, stel-
len diese Knotenpunkte die Zwangspunkte dar. Auf der Ebene der Linien-
findung ist eine detaillierte Entwicklung der Knotenpunkte mit Bemessung
der Lange der Abbiegestreifen nicht vorgesehen. Die Uberholfahrstreifen
beginnen bzw. enden daher jeweils ca. 200 m von der Knotenpunktmitte
entfernt. Wirde man samtliche Knotenpunkte beibehalten und in diesen
Bereichen auf Uberholfahrstreifen verzichten, dann ware die Anlage von
Uberholfahrstreifen nahezu unméglich. Es ist daher erforderlich, eine gro-
Rere Anzahl von Knotenpunkten aufzugeben, insbesondere diejenigen, die
der VerknUpfung mit Wirtschaftwegen dienen. Entsprechend sind Anpas-
sungen bei der Anbindung der Wirtschaftswege erforderlich. Der Verzicht
der Anbindung von Wirtschaftswegen unterstlitzt auch die gewlinschte
Charakteristik einer EKL 2-Strale.

Aus wirtschaftlichen Uberlegungen sollte der Uberholfahrstreifen nach
Moglichkeit auf der Seite angelegt werden, wo kein Radweg vorhanden
ist. Dies ist in der Regel jedoch nicht einzuhalten, da Uberholfahrstreifen in
der Regel in kurzer Folge wechseln und dem Kriterium Pulks aufzulosen
ein héherer Stellenwert zuzugestehen ist.
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Bei der Anlage von Ortsumgehungen ist aus wirtschaftlichen Grinden an-
zustreben, den neu zu bauenden Abschnitt moglichst kurz zu halten. Hier-
aus resultiert tendenziell eine ortsnahe Lage. Entsprechend sollten Kunst-
bauwerke wie Troge, Tunnel und Briicken moglichst vermieden werden.
Konfliktbereiche sollten ebenfalls nach Mdéglichkeit vermieden werden. Ist
eine Vermeidung nicht moglich oder wirde sie zu erheblichen anderen
Nachteilen flhren, so ist eine Abwagung erforderlich. Es sind zudem Ver-
kntipfungen mit dem Bestandsnetz erforderlich. Sie sollten jedoch so an-
gelegt werden, dass die Hauptrichtung die Ortsumgehung ist und keine
direkte Fihrung mehr in den Ort vorhanden ist, sondern jeweils Ein- und
Abbiegen notwendig wird. Bei Ortsumgehungen bietet es sich an, auf dem
neu zu bauenden Abschnitten Uberholfahrstreifen anzulegen.

4.2 Beschreibung der MaRnahmen
4.2.1 Allgemeines

Im Folgenden sind die einzelnen MalRnahmen beschrieben. Es wird unter-
schieden in Uberholfahrstreifen und Ortsumgehungen. Einige Ortsumge-
hungen enthalten auch Abschnitte mit Uberholfahrstreifen. Da die Orts-
umgehungen jedoch grundsatzlich auch ohne Uberholfahrstreifen angelegt
werden kénnten, werden die MalRnahmen differenziert betrachtet. Hieraus
ergibt sich jedoch auch, dass einige Uberholfahrstreifen die Realisierung
der zugehorigen Ortsumgehung voraussetzen.

Die Lage der MaRnahmen ist aus der Ubersicht (siehe Unterlage 1 und 2
im Anhang) zu entnehmen. Es ist jeweils die Lange und bei Uberholfahr-
streifen auch die Richtung angegeben. Zudem werden madgliche Konflikte
beschrieben. Die MalBnahmen sind nummeriert. Ortsumgehungen erhalten
zur besseren Unterscheidung das Prafix ,0U”, Uberholfahrstreifen das
Prafix ,U".

Der Streckenzug hat eine Lange von 67,6 km, von der sich 58,9 km au-
Rerorts auf der freien Strecke befinden. Die Lange der Uberholfahrstreifen
betrdgt in Richtung Salzwedel insgesamt 11,5 km und in Richtung Line-
burg 12,5 km. Das entspricht 18,5 % bzw. 20,0 % der freien Strecke.
Damit wird der angestrebte Anteil von 20 % in Richtung Salzwedel knapp
verfehlt und in Richtung Lineburg gerade erreicht. Die RAL empfehlen fir
diesen Fall das Uberholen im Gegenverkehr an geeigneten Stellen weiter-
hin zuzulassen. Zudem wird nach dem kiinftigen Merkblatt fir die Umges-
taltung von LandstralRen entsprechend der Entwurfsklassen der RAL vor-
aussichtlich fir EKL 2-StraRen nach derzeitigem Stand ein Mindestanteil
von 10 % gefordert. Dieser Wert wird in beide Richtungen deutlich er-
reicht.

Jede der dargestellten Malinahmen ist letztlich einzeln zu bewerten und es
ist einzeln Gber den Bau zu entscheiden, insbesondere im Hinblick auf die
Kosten, auf die Abstimmung mit anderen MalRnahmen (z. B. Einrichtung
von Radwegen) und auf die Konflikte mit den Belangen des Umweltschut-
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zes. Die Betrachtung der geringen Gesamtlange der Uberholfahrstreifen
selbst bei Realisierung aller MalBnahmen zeigt jedoch, dass ein Verzicht
auf samtliche MaRnahmen, bei denen Konflikte vorliegen, die verkehrliche
Wirksambkeit deutlich beeintrachtigen wirde.

Auch wenn die Elemente einzeln zu betrachten sind, so sind sie verkehr-
lich dennoch verkniipft. Bei den Uberholfahrstreifen ist ein stetiger Wech-
sel der Richtung sinnvoll und notwendig. Die Einrichtung eines zweiten
Uberholfahrstreifens mit gleicher Richtung fiihrt zu keiner nennenswerten
verkehrlichen Wirkung und wiére verzichtbar. Wird auf einen der Uberhol-
fahrstreifen verzichtet (oder auf eine Ortsumgehung, deren Bestandteil ein
Uberholfahrstreifen ist), so muss ggf. die Richtung der folgenden Uberhol-
fahrstreifen angepasst werden. Insofern sind in den MaBnahmenbeschrei-
bungen Richtungen beschrieben, die nur bei Umsetzung aller MaRnahmen
sinnvoll sind. Die endgultige Festlegung kann jedoch erst nach der Aus-
wahl der zu realisierenden Elemente festgelegt werden.

Der Naturpark Elbufer-Drawehn erstreckt sich Gber den gesamten Land-
kreis Lichow-Dannenberg sowie Teile des Landkreises Lineburg. Damit
liegen samtliche MalBnahmen mit Ausnahme der Malinahmen 1 bis 10 im
Naturpark. Es wird hierauf bei den MalRnahmen nicht gesondert eingegan-
gen.

4.2.2 Ortsumgehung Barendorf (OU1)
Lange: ca. 3.060 m als Sidumgehung

Die Ortsumgehung entwickelt sich aus der bereits realisierten Teil-
Ortsumgehung westlich von Barendorf. Sie fihrt in einer langen Geraden
stdlich an Barendorf vorbei und bietet die Mdglichkeit, einen Uberholfahr-
streifen in Richtung Salzwedel anzulegen. Mit einem Gegenbogen bindet
sie Ostlich von Barendorf an die vorhandene B 216 an. Im Bereich des Ge-
genbogens wird ein weiterer Uberholfahrstreifen vorgesehen. Eine zusatz-
liche Anbindung der Ortsdurchfahrt Barendorf an die Ortsumgehung ent-
steht lediglich im Osten, wo die Ortsumgehung an die bestehende Trasse
der B 216 angebunden wird. Die Ortsumgehung flihrt durch groRere Wald-
flachen und nimmt Lagerstatten von Kies in Anspruch.

4.2.3 Uberholfahrstreifen zwischen Barendorf und Bavendorf
(U2 bis U5)

Die Uberholfahrstreifen liegen im Bereich der Ortsumgehung Barendorf
sowie zwischen Barendorf und Bavendorf. In diesem Abschnitt der B 216
liegt der Knotenpunkt mit der K 16, der hinsichtlich der Unfallentwicklung
auffallig ist. Es sollte vermieden werden, die Uberholfahrstreifen auf den
Knotenpunkt zulaufen zu lassen, um das Geschwindigkeitsniveau gegen-
Uber heute nicht noch anzuheben. Entsprechend werden die beiden an-
grenzenden Uberholfahrstreifen vom Knotenpunkt wegfiihrend eingerich-
tet. Gegebenfalls ist in einer separaten Studie die Sinnhaftigkeit einer Sig-
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nalisierung zu priifen. Die Ubrigen beiden Uberholfahrstreifen werden ent-
sprechend angelegt. Hierdurch ergibt sich auch, dass der westlichste U-
berholfahrstreifen in Richtung Salzwedel angelegt werden kann.

Uberholfahrstreifen U2
Lédnge: ca. 800 m
Richtung Dannenberg (Stdseite)

Der Uberholfahrstreifen liegt auf der langen Gerade der Ortsumgehung
Barendorfs (OU1). Die Richtung ergibt sich aus der Lage der Uberholfahr-
streifen U3 und U4.

Uberholfahrstreifen U3
Lange: ca. 800 m
Richtung Lineburg (Nordseite)

Der Uberholfahrstreifen liegt vollstandig auf der Ortsumgehung Dahlen-
burg. Die Richtung ist vom Knotenpunkt mit der K 16 wegflihrend, also in
Richtung Liineburg, angelegt. Der Uberholfahrstreifen ist auch ohne die
Ortsumgehung Barendorf realisierbar, er misste dann jedoch 0Ostlich der
Ortsdurchfahrt Barendorf auf der bestehenden Trasse liegen.

Uberholfahrstreifen U4
Lange: ca. 700 m
Richtung Dannenberg (Stdseite)

Die Richtung ist vom Knotenpunkt mit der K 16 wegfiihrend angelegt und
sieht eine Aufweitung der Fahrbahn auf der Siidseite vor.

Uberholfahrstreifen U5
Léange: ca. 840 m
Richtung Lineburg (Stdseite)

Die Richtung ergibt sich durch die Festlegung fiir den Uberholfahrstreifen
U4. Die Aufweitung nach Siiden ergibt sich aus der Lage eines Biotops
nach § 28a auf der Nordseite. Es ware fur die MaRnahme entwurfstech-
nisch eine grolRere Lange maoglich, allerdings berihrt die MaRnahme am
stdlichen Ende das Landschaftsschutzgebiet LG 14 ,Mausetal”. Der U-
berholfahrstreifen liegt fast vollstandig in bestehenden Waldflachen.
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4.2.4 Ortsumgehung Bavendorf (OU6)
Lange: ca. 2.150 m als Nordumgehung

Die Ortsumgehung beginnt westlich von Bavendorf und verschwenkt in
einem Gegenbogen nach Norden. Sie fihrt dann in einer Geraden nordést-
lich an Bavendorf vorbei. In diesem Bereich wird eine Verknlipfung mit der
K 14 vorgesehen. Im weiteren Verlauf verschwenkt die Trasse in einem
weiteren Gegenbogen und bindet dstlich von Bavendorf an die bestehende
Trasse an. Im Bereich des Gegenbogens entsteht eine weitere Anbindung
an die StraBe Looschkoppel. Direkt dstlich der Anbindung kann ein Uber-
holfahrstreifen (U7) angeordnet werden, der teilweise auf der neuen Tras-
se der Ortsumgehung und teilweise auf der bestehenden Trasse liegt.

4.2.5 Uberholfahrstreifen zwischen Bavendorf und Dahlenburg
(U7 und U8)

Die Uberholfahrstreifen liegen zwischen Bavendorf und der Ortsumgehung
Dahlenburg. Die Richtung der beiden Uberholfahrstreifen ergibt sich aus
den westlich benachbarten Uberholfahrstreifen.

Uberholfahrstreifen U7
Lédnge: ca. 950 m
Richtung Dannenberg (Slidseite)

Der Uberholfahrstreifen liegt teilweise auf der Ortsumgehung Bavendorf
und teilweise auf der bestehenden Trasse. Die Richtung ergibt sich aus
der Richtung der westlich benachbarten Uberholfahrstreifen.

Uberholfahrstreifen U8
Lange: ca. 1.732 m
Richtung Lineburg (Nordseite)

Die Richtung ergibt sich durch die Festlegung fiir den Uberholfahrstrei-
fen U7. Fir den westlichen von den Unfallkommissionen als Gefahrenbe-
reich eingestuften Abschnitt wird durch das geplante Uberholverbot bzw.
den Uberholfahrstreifen in der Gegenrichtung die Sicherheit deutlich er-
hoht. Der auf der Nordseite verlaufende Radweg muss nach aul3en verlegt
werden.

Die Kreuzung der StraRen nach Klein Sommerbeck und zum Margarethen-
hof sollte entfallen. Alternative Anbindungen von Klein Sommerbeck nach
Westen und nach Osten sind vorhanden. Die Stralle zum Margarethenhof
kann Uber bestehende und entsprechend auszubauende Wegeverbindun-
gen nach Westen verlegt werden. Richtung Osten besteht bereits eine
Anbindung Uber Eimstorf, die ebenfalls ausgebaut werden miusste.
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4.2.6 Uberholfahrstreifen auf der Ortsumgehung Dahlenburg
(09 bis U10)

Auf der im Jahr 2003 fertiggestellten Ortsumgehung von Dahlenburg bie-
tet sich im westlichen Abschnitt die Méglichkeit zwei Uberholfahrstreifen
zu erganzen. Im 6stlichen Abschnitt sind die freien Strecken zwischen den
Knotenpunkten zu kurz, um Uberholfahrstreifen anzuordnen. Aus diesem
Grund bietet es sich an, zwei entgegengesetzte und von den Knotenpunk-
ten wegfiihrende Uberholfahrstreifen zu realisieren. Die Lénge ist durch
Knotenpunkte, Brliickenbauwerke oder benachbarte Bebauung begrenzt.
Nach Uberpriifung der vorhandenen Unterlagen zu den betroffenen Brii-
ckenbauwerken (K35 Ellringer StraBe und Wiesenweg) lasst die lichte H6-
he und Weite sowie die Grindung eine Fahrstreifenergdnzung zu. Aller-
dings ist eine Anpassung der vorhandenen Bdschung und Entwasserungs-
anlagen notwendig.

Uberholfahrstreifen U9
Lénge: ca. 800 m
Richtung Dannenberg (Sldseite)

Die MalBnahme beginnt wegfihrend von der westlichen Ortseinfahrt von
Dahlenburg und endet mit der Verziehung zum Bestand auf Hohe des Zie-
gelweges am Klarwerk. Naturschutzfachlich bestehen keine Bedenken bei
einer Realisierung des Uberholfahrstreifens, allerdings liegt der Hauptfahr-
streifen um einige Meter naher an der vorhandenen Bebauung.

Uberholfahrstreifen U10
Lénge: ca. 850 m
Richtung Lineburg (Nordseite)

Der Uberholfahrstreifen wird wegfiihrend vom Knotenpunkt am norddstli-
chen Gewerbegebiet von Dahlenburg auf einer Lange von 850 m vorgese-
hen. Im Westen endet die MaRnahme vor dem Briickenbauwerk Neetze-
talstraRe. Bei der Anlage des Uberholfahrstreifens entstehen erhdhte Bau-
kosten durch die Anpassung der Boschung im Einschnitt.

4.2.7 Ortsumgehung Oldendorf (OU12)
Lange: ca. 1.830 m als Nordumgehung

Die Ortsumgehung wird im Westen aus der bestehenden Trasse bzw. dem
westlich benachbarten Uberholfahrstreifen heraus entwickelt und fiihrt in
einer Geraden nordwestlich an Oldendorf vorbei. An der K 13 entsteht ein
Knotenpunkt. Um weitere Knotenpunkte zu vermeiden, wird die K 6 nach
Westen verschwenkt, nordlich der Ortsumgehung Oldendorf zur K 13 ge-
fihrt und dort angebunden. Vom Knotenpunkt mit der K 13 wird die Orts-
umgehung in einem Gegenbogen nach Siden verschwenkt und bindet
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ostlich von Oldendorf an die bestehende Trasse an. Dort wird keine An-
bindung an die Ortsdurchfahrt vorgesehen. Ostlich des Knotenpunkts mit
der K 14 kann ein Uberholfahrstreifen angelegt werden, der fast aus-
schlieBlich auf der Ortsumgehung liegt.

4.2.8 Uberholfahrstreifen zwischen Dahlenburg und Gohrde
(011 bis U14)

Die Uberholfahrstreifen liegen zwischen der Ortsumgehung Dahlenburg
und der Ortsumgehung Gohrde. Die im Bundesverkehrswegeplan 2003 als
neues Vorhaben unter weiterem Bedarf aufgenommene Ortsumgehung
von Gohrde zeigt sich in der MalRnahmenuntersuchung als erheblicher 6ko-
logischer Eingriff. Aus diesem Grund wurde auf eine detaillierte Betrach-
tung der Ortsumgehung im Rahmen dieser Untersuchung verzichtet.

Um den alleeartigen Baumbestand und die Eingriffe in das Umfeld gering
zu erhalten, wurde ein Abschnitt vor Oldendorf beidseitig mit Uberholfahr-
streifen dargestellt, so dass eine Fahrbahn aulRerhalb der Baumreihe ange-
legt werden kann und das Uberholen in beide Richtungen méglich ist (U-
berholfahrstreifen U11). An der Steigungsstrecke Richtung Géhrde wird
ein einseitiger Uberholfahrstreifen in Richtung Dannenberg vorgesehen.

Uberholfahrstreifen U11
Lange: ca. 720 m
Beide Richtungen (Sudseite)

Die MaRnahme beginnt unmittelbar hinter dem Knotenpunkt bei Siischen-
dorf. Im Anschluss an die vorhandenen Knotenpunktaufweitungen wird
der Fahrstreifen in Richtung Dannenberg neben die Allee verzogen und in
der Geraden auf zwei Fahrstreifen erweitert. In der Gegenrichtung kann
die bestehende Fahrbahn zweistreifig in Richtung Lineburg genutzt wer-
den. Die sudliche Lage der vorgesehenen Ausbaumal3Rnahmen ergibt sich
entwurfstechnisch aus der Lage des Brickenbauwerks am &stlichen Ende
der MalBnahme. Damit liegen die benétigten Flachen am Rande eines A-
ckerwildkrauterprogramms.

Uberholfahrstreifen U13
Lange: ca. 1.000 m
Richtung Salzwedel (Sidseite)

Der Uberholfahrstreifen liegt fast vollstandig auf der Ortsumgehung Ol-
dendorf. Zwischen den Uberholfahrstreifen U13 und U14 wird ein durch-
gangiges Uberholverbot berlicksichtigt, so wie es bereits von den Unfall-
kommissionen fir den Abschnitt zwischen km 31,000 und km 32,600 auf
der B 216 vorgeschlagen wurde.
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Uberholfahrstreifen U14
Lange: ca. 900 m
Richtung Lineburg (Stdseite)

Die Richtung ergibt sich durch die Lage westlich von der Ortsdurchfahrt
Gohrde. Sie bietet die Moglichkeit, Pulks aufzulésen, die sich in der Orts-
durchfahrt gebildet haben. Durch die Lage auf der Sidseite der B 216
wird das auf der Nordseite gelegene Landschaftsschutzgebiet LG 12 nicht
beeintrachtigt. Die MalRnahme liegt allerdings vollstandig in bestehenden
Waldflachen.

4.2.9 Ortsumgehung Metzingen (OU16)
Lange: ca. 2.755 m als Nordumgehung

Aus entwurfstechnischer Sicht ist eine Sidumgehung glnstiger zu bewer-
ten, da sie sich besser aus der vorhandenen Trassenfihrung auf der In-
nenseite des Bogens entwickeln lasst. Dies fiihrt zu einer um ca. 250 m
kirzeren Neubaustrecke gegeniber der Nordumgehung. Fir die Nordum-
gehung spricht die Verknlpfung mit der starker belasteten L 255. Zudem
kénnte wegen des glinstigeren Knotenpunktabstands ein langerer Uberhol-
fahrstreifen eingerichtet werden. Zudem sind die Auswirkungen auf das
Umfeld geringer. Eine Ortsumgehung im Siden von Metzingen wirde
mehr als 10.000 m? Flache des europdischen Vogelschutzgebietes in An-
spruch nehmen. Es wird daher eine Nordumgehung als MalRnahme tras-
siert. Die gesamte Umgebung von Metzingen liegt in einem Landschafts-
schutzgebiet.

Die Ortsumgehung wird im Westen aus der Strecke der vorhandenen
B 216 heraus entwickelt. Ein neuer Knotenpunkt entsteht zur Verknip-
fung der Strallen nach Schmessau und Bredenbock und zur Anbindung der
Ortsdurchfahrt.

Sie fuhrt dann in einem weiten Bogen mit einem Radius von 750 m um
Metzingen herum. Nordéstlich von Metzingen entsteht ein Knotenpunkt
mit der L 255. Die Ortsumgehung endet im Osten mit einem Gegenbogen
(Radius = 900 m) zum Anschluss an den Bestand. Im Osten wird die
Ortsumgehung nicht an die Ortsdurchfahrt angebunden.
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4.2.10 Uberholfahrstreifen zwischen Géhrde und Dannenberg
(U15 bis U19)

Im Osten des betrachteten Abschnitts kommen die Fahrzeuge in Fahrtrich-
tung Lineburg vom Knotenpunkt B 216/B 248a (Kreisverkehr) sowie von
der Ortsdurchfahrt Prisser bzw. Dannenberg und fahren durch die Orts-
durchfahrt Tripkau. Es bietet sich daher an, den &stlichsten Uberholfahr-
streifen (U13) in Fahrtrichtung Liineburg einzurichten, da dann kurz hinter
der Ortsdurchfahrt Tripkau die entstandenen Pulks aufgeldost werden kén-
nen. Wirde man ihn in Richtung Dannenberg einrichten, so ware die Wir-
kung gering, da sich die Ortsdurchfahrt Tripkau und der Kreisverkehr an-
schlieBen wirden.

Durch die Festlegung des Uberholfahrstreifens U19 auf die Fahrtrichtung
Lineburg ergeben sich die jeweils sinnvollen Richtungen der Gbrigen U-
berholfahrstreifen bis zum Uberholfahrstreifen U15.

Die BundesstraRe 216 fihrt hier durch ein Landschaftsschutzgebiet und
liegt in weiten Teilen in groRen Waldflachen.

Uberholfahrstreifen U15
Lédnge: ca. 1.150 m
Uberholfahrstreifen Richtung Liineburg (Stidseite)

Die Richtung ergibt sich aus der Festlegung des Uberholfahrstreifens U19
Richtung Lineburg. Der Waldbestand und die geplante Lage des Radwe-
ges auf der Nordseite machen eine Aufweitung der Fahrbahn nach Siden
erforderlich. Aufgrund des vorhandenen Dachprofils in der Geraden ent-
stehen erhdhte Baukosten bei der Anpassung der Fahrstreifen. Die Mal3-
nahme beginnt im Osten mit entwurfstechnisch giinstiger Entwicklung als
Aufweitung in der Kurve. Eine Verlangerung der MaBnahme nach Osten
ware unter Mehrkosten bis zur Einmindung von Schmessau mdglich. In
einer Lange von 165 m liegt die MaRnahme am Rande eines Ackerwild-
krauterprogrammes.

Uberholfahrstreifen U17
Lange: ca. 1.000 m
Uberholfahrstreifen Richtung Dannenberg (Siidseite)

Der Uberholfahrstreifen kann bei einer Realisierung der nérdlichen Ortsum-
gehung OU16 eingerichtet werden. Die Richtung ergibt sich aus der Fest-
legung des Uberholfahrstreifens U19 Richtung Liineburg. Die Lage verhin-
dert Einschnitte in das européische Vogelschutzgebiet auf der Nordseite.
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Uberholfahrstreifen U18
Lange: ca. 969 m
Uberholfahrstreifen Richtung Dannenberg (Siidseite)

Die Richtung ergibt sich aus der Festlegung des Uberholfahrstreifens U19
Richtung Lineburg. Die sudliche Lage resultiert aus der Planung des Rad-
weges auf der Nordseite.

Zwischen dieser und der MaRnahme U19 wird das Uberholverbot beriick-
sichtigt, das bereits heute im Bereich des Abzweigs nach Sarenseck vor-
geschrieben ist. Unter Berlcksichtigung der Vorschlage der Unfallkommis-
sionen werden die Uberholfahrstreifen mit einem Abstand von mehr als
400 m von der Einmindung aus Sarenseck angelegt.

Uberholfahrstreifen U19
Lénge: ca. 700 m
Uberholfahrstreifen Richtung Liineburg (Nordseite)

Die Lage auf der Nordseite erfordert eine Anpassung des bestehenden
Radweges auf der Nordseite. Ostlich wird die MaRnahme begrenzt durch
ein FFH-Gebiet und Biosphéarenreservat.

4.2.11 Ortsumgehung Schaafhausen/Tramm (OU20)
Lange: ca. 2.450 m

Direkt nordlich von Schaafhausen liegt der Knotenpunkt der B 248 mit der
B 248a. Die B 248 knickt nach Nordosten Richtung Dannenberg ab. Bei
einer Westumgehung misste eine Querspange zwischen den beiden Bun-
desstralRen eingerichtet werden, um eine Verknlpfung zu realisieren, was
vergleichsweise aufwandig ware und keine verkehrlichen Vorteile bieten
wirde. Zudem liegen westlich von Tramm moorige, ausgedehnte Brutge-
biete, die durchquert werden mussten. Es bietet sich daher aus entwurfs-
technischer und 6kologischer Sicht eine Ostumgehung an. Diese wirde
parallel zur vorhandenen Bahnstrecke verlaufen und kénnte mit dieser ge-
bindelt werden.

Die Ortsumgehung bindet sidlich von Tramm an eine lange Gerade an. Sie
verschwenkt dort nach Osten zur Bahntrasse und verlauft in einem Bogen
Ostlich an Tramm vorbei. Zwischen Tramm und Schaafhausen sowie 6st-
lich von Schaafhausen verlauft sie auf einer Geraden, wo ein Uberholfahr-
streifen (U21) eingerichtet werden kann. Norddstlich von Schaafhausen
verschwenkt sie nach Westen und bindet sudlich von Prisser an die B
248a an. Tramm wird im Siden von der bestehenden Ortsdurchfahrt an-
gebunden. Schaafhausen wird wie bisher lGber den Knotenpunkt der B 248
mit der B 248a angebunden, wobei dieser Knotenpunkt ca. 150 m nord-
ostlich neu entsteht. Ca. 300 m der B 248a kdnnen zurlickgebaut werden.
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4.2.12 Uberholfahrstreifen Schaafhausen/Tramm (U21)

Léange: ca. 1.100 m
Richtung Lichow (Westseite)

Im Zusammenhang mit der Realisierung einer Ortsumgehung von Schaaf-
hausen/Tramm besteht nur eine Méglichkeit, einen Uberholfahrstreifen
einzurichten. Der Uberholfahrstreifen liegt direkt stidlich des Knotenpunkts
der B 248 mit der B 248a. Es bietet sich daher an, den Uberholfahrstreifen
wegfuhrend vom Knotenpunkt anzulegen und damit Richtung Lichow.

4.2.13 Ortsumgehung Grabow (0U24)
Lédnge: ca. 1.974 m

Durch die heute von Siden nach Westen abknickende Trassenflihrung im
Bereich von Grabow und der vorwiegend nach Osten entwickelten Sied-
lungsflache von Grabow bietet sich eine Ortsumgehung auf der Westseite
an. Fiar eine Ostumgehung misste sehr weit nach Osten ausgeholt wer-
den bzw. eine sehr lange Neubaustrecke eingerichtet werden, die auch
einen groRen Umweg bedeuten wirde. Dies ware mit Akzeptanzproble-
men verbunden, so dass fir Grabow nur eine Westumgehung in Frage
kommt.

Wesentliche Zwangspunkte bestehen im FFH-Gebiet 247 ,Gewé&ssersys-
tem der Jeetzel mit Quellwaldern” und Biotopflachen nach § 28a, die auf
der Nordwestseite Grabows direkt an die Bebauung angrenzen. Sidwest-
lich von Grabow stellt das Gewerbegebiet einen Zwangspunkt dar.

Die Ortsumgehung wird aus einer langen Geraden entwickelt, die nach
Nordwesten fihrt. Mit einem Radius von 600 m wird nach Norden einge-
schwenkt. Die Ortsumgehung kreuzt die StraRe Marmelkuhlen direkt
westlich des geplanten Gewerbegebiets und verlauft von dort in einer Ge-
raden am Westrand der Bebauung entlang. Am Nordende Grabows kreuzt
die Ortsumgehung einen vorhandenen Weg und schwenkt mit einem Radi-
us von 600 m in die bestehende Trasse ein. Verknlipfungspunkte entste-
hen an der StralRe Marmelkuhlen, am Weg am Nordrand von Grabow und
an einem Wirtschaftsweg, der heute in der Rechtskurve sidlich von Gra-
bow anbindet. Die bestehende B 248 kann im Siiden auf einer Lange von
550 m zurickgebaut werden und auf der Nordseite auf einer Lange von
250 m.
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4.2.14 Uberholfahrstreifen zwischen Tramm und Liichow
(U22 bis U26)

Die vier Uberholfahrstreifen U22 bis U26 liegen zwischen Tramm und der
Ortsumgehung Lichow. Die Ortsumgehung Lichow wird in einem Kreis-
verkehr mit der Ortsdurchfahrt (heutige B 248), der B 248 Richtung Dan-
nenberg und der B 493 Richtung Uelzen verknipft. An diesem Knoten-
punkt bildet sich ein neues Fahrzeugkollektiv. Um die daraus hervorgehen-
den Pulks frilhzeitig auflésen zu kdénnen, sollte der Uberholfahrstreifen
U26 Richtung Dannenberg angelegt werden. Die Ortsumgehung Schaaf-
hausen/Tramm enthalt einen Uberholfahrstreifen Richtung Liichow (weg-
fihrend von der Ortsdurchfahrt Prisser). Die Richtung der tibrigen Uberhol-
fahrstreifen ergibt sich aus diesen Festlegungen. Der Uberholfahrstreifen
U23 sollte in beide Richtungen Uberholméglichkeiten bieten. Dafiir spricht
zum Einen, dass der alleeartige Baumbestand durch die Anlage einer zu-
satzlichen Fahrbahn erhalten werden kann. Zum Anderen ist dies der ein-
zige Bereich, in dem zwischen Grabow und Jameln ein Uberholfahrstreifen
realisiert werden kann. Die Einrichtung eines einseitigen Uberholfahrstrei-
fens ware mit kaum geringerem Aufwand verbunden als der Neubau einer
zweiten Fahrbahn, da zum Einen das Dachprofil der bestehenden Fahrbahn
angepasst werden misste und zum Anderen die hohen Kosten fiir die An-
passung des landwirtschaftlichen Wegenetzes bestehen bleiben.

Die Realisierung einer Ortsumgehung Jameln, wie sie im Bundesverkehrs-
wegeplan aufgefihrt ist, wird nach eingehender Voruntersuchung nicht
bericksichtigt. In den 06stlichen wie auch westlichen Varianten berihrt
bzw. schneidet eine solche Trasse unmittelbar die Wohnbebauung, womit
unter Berlcksichtigung einer weiteren Querung des FFH-Gebiet 247 und
der umwegigen Flhrung mit geringen Vorteilen fir den Immissionsschutz
die Ortsumgehung nicht weiter betrachtet wird.

Uberholfahrstreifen U22
Lange: ca. 1.400 m
Richtung Dannenberg (Ostseite)

Die Richtung ergibt sich aus der Festlegung fiir den Uberholfahrstreifen
U21. Eine Verlangerung nach Norden wéare mdglich, sofern das abbruch-
bedurftige Brlickenbauwerk und der Wirtschaftsweg nach Osten aufgege-
ben werden. Entlang der StralRe liegen auf der Ostseite groRe Waldflachen
und auf der Westseite der Radweg zwischen Tramm und Jameln.
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Uberholfahrstreifen U23
Lange: ca. 900 m
Beide Richtungen (Ostseite)

Eine Verlegung des auf der Ostseite geflihrten Radwegs nach aul3en wére
notwendig. Eine Einrichtung auf der Westseite ist aufgrund des angren-
zenden FFH-Gebiets 247 und eines Kranichbrutplatzes problematisch.

Uberholfahrstreifen U25
Lange: ca. 700 m
Richtung Lichow (Westseite)

Die Richtung ergibt sich aus der Festlegung fir den Uberholfahrstreifen
U26. Eine Verlegung des auf der Westseite gefiihrten Radwegs nach au-
Ren ware notwendig. Zum Teil liegt die Malinahme im Ackerwildkrauter-
programm. Es werden Kompensationsflachen der Stadt Lichow in An-
spruch genommen.

Uberholfahrstreifen U26
Lange ca. 711 m
Richtung Dannenberg (Ostseite)

Die Richtung wird aufgrund des stidlich gelegenen Knotenpunkts mit der
B 493 festgelegt. Neben dem sidlichen Knotenpunkt bildet der Anschluss
nach Lisen im Norden einen Zwangspunkt fir die Lange der Malinahme.
Aufgrund der Nahe zur unmittelbar anschlieBenden MaRBnahme U25 ist der
Ausbau des Knotenpunktes im Norden mit Linksabbiegestreifen im Rah-
men der Realisierung der Uberholfahrstreifen aus Sicherheitsaspekten zu
prifen. In geringem Umfang beansprucht die MalBnahme Flachen des
Ackerwildkrauterprogramms.

4.2.15 Ortsumgehung SaaRe (0U28)

Lédnge: ca. 1.186 m

Wegen des Schwerpunkts der Siedlungsflachen westlich der B 248 bietet
sich eine Ostumgehung an, da sie erheblich kiirzer ist als eine Westumge-
hung. Allerdings verlauft die Trasse am Nordende nahe eines Biotops nach

8 28a. Eine Anbindung des Ortes Saal3e erfolgt im Norden an der Stral3e
nach Bosel.
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4.2.16 Uberholfahrstreifen zwischen Liichow und SaaRe (U27)

Lange ca. 700 m
Richtung Salzwedel (Westseite)

Die Richtung wird wegfiihrend vom kinftigen Kreisverkehr mit der B 493
festgelegt. Die Verziehung fiir den Uberholfahrstreifen auf der Westseite
beginnt bereits auf Hohe der Rue de Ceret, so dass der Uberholfahrstrei-
fen zum Teil bereits zwischen der bestehenden Bebauung liegt. Der beste-
hende Radweg auf der Westseite muss daher auf einem Teilstliick von
750 m verlegt werden. Im Bereich der Ortsausfahrt wird mit dem Bauwerk
Uber den Kénigshorster Kanal das FFH-Gebiet 247 Uberquert.

4.2.17 Ortsumgehung Liibbow (OU30)
Léange: ca. 3.676 m

Wegen der Siedlungsentwicklung entlang der L 262 und der angrenzenden
Kiesabbaubereiche, die zum Teil als Feriensiedlung genutzt werden, miss-
te eine Westumgehung weit nach Westen verschwenkt werden. Eine Ost-
umgehung kann am Rande der Kiesabbaugebiete eingerichtet werden.
Vorteile hinsichtlich der Anbindung der beiden in Libbow endenden Lan-
desstraBen L 252 und L 260 ergeben sich fiir keine Ortsumgehung, da
jeweils eine der beiden Landesstral3en direkt angebunden werden kann.

Die Trasse wird aus einer Geraden sldlich des Alten Landgrabens entwi-
ckelt. Der stdliche Beginn der Ortsumgehung liegt damit im Land Sach-
sen-Anhalt. Die Trasse verschwenkt mit groRen Radien leicht nach Osten
und Uberquert dabei den Alten Landgraben und den Lichower Landgra-
ben. Die Trasse verlauft parallel zu den Kanten der Kiesabbaubereiche und
schwenkt nérdlich der L 260 in engen Bdgen auf die vorhandene Trasse
ein. Am Sitdende wird die Ortsumgehung stumpf angebunden, woflr die
vorhandenen Brlicken Uber den Alten Landgraben und den Lichower
Landgraben genutzt werden konnen. Weitere Verknipfungen werden an
den Kreuzungen mit der Salzwedeler Stralle und der L 260 eingerichtet.
Zwischen Salzwedeler StraRe und L 260 sowie im Gegenbogen nérdlich
von Libbow besteht die Méglichkeit, jeweils einen Uberholfahrstreifen
einzurichten.

Die Trasse durchschneidet das FFH-Gebiet 75 ,Landgraben- und Dum-
menniederung” und das Biotop am Landgraben. AulRerdem liegen mehrere
Biotope mit verschiedenen geschiitzten Tierarten in unmittelbarer Nahe
beidseitig der Trasse. Es besteht daher ein hohes O&kologisches Risiko.
Ostlich von Liibbow liegen zudem Vorranggebiete fir den Kiesbau gemaR
RROP.
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4.2.18 Uberholfahrstreifen zwischen SaaRe und Salzwedel
(U029 bis U32)

Die Uberholfahrstreifen liegen zwischen Liichow und der Landesgrenze.
Um Pulks abbauen zu kénnen, die sich hinter dem Knotenpunkt der Orts-
umgehung Liichow mit der B 493 ergeben, bietet es sich an, den Uberhol-
fahrstreifen U29 in Richtung Salzwedel einzurichten. Die Richtung der bei-
den anderen Uberholfahrstreifen ergibt sich hieraus.

Uberholfahrstreifen U29
Lange: ca. 948 m
Richtung Lichow (Ostseite)

Die Richtung ergibt sich aufgrund des Uberholfahrstreifens U27. Natur-
schutzfachliche Einwande bestehen kaum. Darlber hinaus ist keine Ro-
dung von Waldflachen erforderlich, da in diesem Abschnitt auf der Ostsei-
te nur Acker und Wiesen liegen.

Uberholfahrstreifen U31
Lédnge: ca. 1.186 m
Richtung Salzwedel (Westseite)

Die Richtung ergibt sich aus der Festlegung fiir den Uberholfahrstreifen
U27. Der Uberholfahrstreifen U31 ist Bestandteil der Ortsumgehung Liib-
bow (OU30) und liegt im Bereich von Mindestradien in H6he von 450 m.
Die MalBnahme kann nur bei Realisierung der Ortsumgehung eingerichtet
werden.

Uberholfahrstreifen U32
Léange: ca. 850 m
Richtung Lichow (Ostseite)

Die Richtung ergibt sich aus der Festlegung fiir den Uberholfahrstreifen
U29. Der Uberholfahrstreifen U32 ist Bestandteil der Ortsumgehung Liib-
bow (OU30) und nimmt zur Hélfte der Strecke Waldflachen auf der Ost-
seite in Anspruch.
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5 Fazit

Der Streckenzug der B 216/B 248 ist gepragt von zahlreichen Ortsdurch-
fahrten, o6kologisch besonders wertvollen Bereichen und vielen Einmin-
dungen von Wirtschaftswegen. Diese Randbedingungen erschweren die
Einrichtung von Uberholfahrstreifen und verringern die Trassenvarianten
far Ortsumgehungen.

Die dargestellten Uberholfahrstreifen und Ortsumgehungen sind damit die
Gesamtheit der verkehrlich mdglichen MalRnahmen. Insgesamt kdénnen
24,0 km Uberholfahrstreifen realisiert werden und 19,1 km Ortsumgehun-
gen. Die Ortsumgehungen enthalten wiederum teilweise Uberholfahrstrei-
fen. In Richtung Salzwedel werden 11,5 km gesicherte Uberholméglich-
keiten angeboten und in Richtung Lineburg 12,5 km. Dies entspricht in
Richtung Salzwedel 18,5 % der Streckenldnge und in Richtung Lineburg
20,0 %. Die gesicherten Uberholméglichkeiten und die Uberholméglichkei-
ten im Gegenverkehr sind in Anlage 1 dargestellt.

Im Rahmen einer verkehrlichen Bewertung muss sich zeigen, welche

MaRRnahmen verkehrlich besonders wirksam sind und welche kaum eine
verkehrliche Wirksamkeit entfalten konnen.
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6 Anhang

Die Unterlagen bestehen im Wesentlichen aus groRformatigen Planen und

g_ind daher aus dem Textband ausgegliedert. Im Folgenden findet sich eine
Ubersicht Gber die Unterlagen.

Unterlage 1: Tabellarische MalRnahmentbersicht
Unterlage 2: Ubersichtslageplan im MaRstab 1:250.000
Unterlage 3: Lagepldne 1-11 im Mal3stab 1:5.000
Unterlage 4: Ubersichtsplan zu den Uberholméglichkeiten

Unterlage 5: Ubersichtsplan zu den naturschutzfachlich sensiblen Flachen
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