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Darstellung der BaumaRnahme

Planerische Beschreibung

Die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Niedersachsische Lan-
desbehdérde fur Strallenbau und Verkehr — Geschéaftsbereich Osnabriick -. plant
den sechsstreifigen Ausbau der Autobahn 1 zwischen den Anschlussstellen
Neuenkirchen-Vorden und Bramsche (nérdl. Mittellandkanal).

Die Anschlussstellen Neuenkirchen-Vérden und Bramsche liegen nérdlich bzw.
stdl. des Planfeststellungsabschnittes. Somit ergibt sich durch die Baumal-
nahme keine Beeintrachtigung fur die Verknipfung der Bundesautobahn mit
dem nachgeordneten Stral’ennetz.

Der hier beschriebene Streckenabschnitt der A 1.4 liegt im Bereich der Stadt
Bramsche, der Gemeinden Neuenkirchen-Vorden und Rieste in den Landkrei-
sen Osnabriick und Vechta.

Der sechsstreifige Ausbau der Bundesautobahn 1 zwischen dem Autobahn-
kreuz Lotte / Osnabriick und dem Autobahndreieck Ahlhorner Heide ist im guilti-
gen Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen (Anlage zum 5.Gesetz zur Anderung
des Fernstraflenausbaugesetzes vom 04. Oktober 2004) dem vordringlichen
Bedarf zugeordnet.

Der sechsstreifige Ausbau der A 1 im oben genannten Streckenabschnitt wird
zurzeit abschnittsweise realisiert. Die Teilstrecken zwischen dem Autobahn-
kreuz Lotte/Osnabruck und der Anschlussstelle Bramsche (A1.6 und A1.5) sind
bereits fertig gestellt. Die Teilstrecke A1.3 von AS Lohne/Dinklage bis AS Neu-
enkirchen-Voérden befindet sich zurzeit im Planfeststellungsverfahren. Die ndrd-
lichen Teilstrecken (ndrdl. AS Lohne/Dinklage bis Autobahndreieck Ahlhorner
Heide, A1.1 und A1.2) sind ebenfalls fertig gestellt.

Die hier vorliegenden Planfeststellungsunterlagen umfassen den sechsstreifigen
Ausbau der A1 (A1.4) zwischen den Anschlussstellen Neuenkirchen-Vérden und
Bramsche -ndérdl. Mittellandkanal- von Bau-km 200+650 bis Bau-km
210+543,017. Dazu gehoéren auch alle erforderlichen verkehrlichen Anlagen
(Ein- und Ausfadelungsstreifen, Brickenanpassungen, Entwasserungsanlagen,
Anpassung des vorhandenen Leitungsbestandes usw.).

Die A 1 ist entsprechend der ,Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung“ (RIN) in
die Kategorie Al (grof3raumige Verbindung) einzustufen.

Durch den Ausbau der A1 von zwei auf drei Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn
als Folge gestiegenen Verkehrsaufkommens

sind die Bauwerke zur Unterfiihrung kreuzender Gewasser zu verlangern,

e ist kein aktiver Larmschutz (Larmschutzwande bzw. —walle) erforderlich,
e st auf Grund der Verbreiterung eine partielle Neugestaltung der Entwasse-
rung im Trinkwasservorranggebiet einschl. RiStWag - Mallnahmen und eine

Anpassung vorhandener Entwasserungseinrichtungen erforderlich,

e st eine Sicherung beziehungsweise Umlegung von Anlagen der Ver- und
Entsorgung unumganglich.

Ein Umstufungskonzept ist im Zuge des v.g Ausbaues der A 1 nicht erforderlich.
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StralRenbauliche Beschreibung

Der Streckenabschnitt ist rd. 9,9 km lang. Die vorh. Kronenbreite der A 1 betragt
30,00 m und teilt sich wie folgt je Richtungsfahrbahn auf:

e einem 4,00/2 m breiten Mittelstreifen
e zwei Fahr- und einen Seitenstreifen in 11,50 m befestigter Breite

¢ und das aullenseitige Bankett in einer Breite von 1,50 m.

Die Ausbaustrecke der A 1 erhalt einen Regelquerschnitt RQ 36 entsprechend
der ,Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen“ RAA, Ausgabe 2008, mit
36,00 m Kronenbreite.

Der Querschnitt teilt sich je Richtungsfahrbahn in

e einen 4,00/2 m breiten Mittelstreifen,

e drei Fahr- und einen Seitenstreifen in 14,50 m befestigter Breite
¢ und das aulenseitige Bankett von 1,50 m Breite auf.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen der bereits ausgebauten PWC-Anlagen
(Rastplatz mit WC) bei Bramsche erfolgen in einer Breite von 3,75 m mit einem
parallel verlaufenden befestigten Seitenstreifen von 2,50m.

Die Prognoseermittlung auf Grundlage der Zahlergebnisse des Jahres 2010
ergibt in diesem Streckenabschnitt eine prognostizierte Verkehrsmenge von
75.025 Kfz/24h fir das Jahr 2025.

Der Ausbau wird unter Beriicksichtigung der vorh. Zwangspunkte (Bauwerke)
und aus den Erkenntnissen der landschaftspflegerischen Voruntersuchungen im
vorh. Trassenbereich symmetrisch umgesetzt. Im Gegensatz zum Neubau hat
der geplante symmetrische Ausbau ein Minimum an zusatzlichem Flachen-
verbrauch und Eingriffen in Randstrukturen zur Folge.

Vorhandene Kreis- und Gemeindestralien sowie Gewasser queren die BAB mit
6 Uber- und 4 Unterfihrungsbauwerken. Weitere Graben werden mittels
Rahmendurchldsse unterfiihrt. Die ,Lichten Weiten“ der vorhandenen Uberfiih-
rungsbauwerke sind flr den geplanten Querschnitt auskémmlich. Im Zuge
gesonderter Mallnahmen werden im Vorfeld des sechsstreifigen Ausbaus die
Bauwerke saniert. Die Unterfliihrungsbauwerke werden nach Erfordernis beid-
seitig verlangert.

Die Deckensanierungsarbeiten im Zuge der A 1 erfolgten vor Jahren im Hoch-
einbau. Zur Sicherstellung der ,Lichten Hohen* wird die Gradiente im Bereich
der Uberfihrungsbauwerke im Mittel um 0,25 m abgesenkt. Um die Uberde-
ckungen im Bereich der Unterfiihrungsbauwerke zu gewahrleisten, wird die
Gradiente im Mittel um 0,20 m angehoben.

Nachrichtlich wird darauf hingewiesen, dass aul3erhalb dieser MaRnhahme im
Rahmen eines eigenstandigen Planungs- und Genehmigungsverfahrens die
Rastplatze nérdlich der K160 bei Bramsche als PWC-Anlagen erweitert und
ausgebaut wurden. Die diesbezligliche Verkehrsfreigabe hat bereits im Jahr
2009 stattgefunden.

Neben dem Ausbau der durchgehenden Strecke sind die Ein- und Ausfade-
lungsstreifen der PWC-Anlagen bei Bramsche auf 250 m Lange anzugleichen.
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Begriindung des Vorhabens
Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Erste Planungen zum sechsstreifigen Ausbau der A 1 begannen bereits im
Jahre 1990. Grund des beabsichtigten Streckenausbaus ist neben der allgemei-
nen Zunahme der Verkehrsbelastung auch die Verkehrszunahme durch die
deutsche Einigung und die Zunahme von westdeutschen Industriegebieten, die
vor allem zu einem Uberaus hohen Lkw-Anteil am Verkehrsgeschehen gefiihrt
hat.

Die Planung fur den sechsstreifigen Ausbau des hier beschriebenen Abschnittes
zwischen den Anschlussstellen Neuenkirchen-Vérden und Bramsche -noérdl. Mit-
tellandkanal- ist bei der laufenden Realisierung des sechsstreifigen Ausbaus der
A 1 zwischen dem Autobahnkreuz Lotte / Osnabriick und dem Autobahndreieck
Ahlhorner Heide bereits berlcksichtigt worden.

Der Planungsauftrag wurde von der Niedersachsischen Landesbehérde fir
Strallenbau und Verkehr -Kompetenzcenter Hannover- dem Geschéftsbereich
Osnabrtck mit dem Schreiben vom 13.07.2006 erteilt.

Parallel zum Fortschreiten der Planungsarbeiten wurde ein Arbeitskreis aus Ver-
tretern der Trager offentlicher Belange, der Kommunen und der anerkannten
Naturschutzverbadnde einberufen. In zeitlichen Abstdnden wurden die Vertreter
offentlicher Belange Uber die Fortschritte und die planungsseitigen Ergebnisse
informiert. Die Anregungen und Bedenken aus dem Arbeitskreis wurden disku-
tiert und flossen nach sinnvoller Abwagung in die Planung ein.

Es fanden nachstehenden Arbeitskreissitzungen statt:
e Projektkonferenz (1. AK) am 13.05.2009
o 2. Arbeitskreissitzung am 18.02.2010

Bei den Arbeitskreissitzungen waren beteiligt:

- Landkreis Osnabriick FD 5 Ordnung
FD 6 Planen und Bauen
FD7 Umwelt Untere Naturschutzbehorde
Untere Wasserbehorde
FD9 Stralen

- Landkreis Vechta Amt fir Planung, Umwelt und Bauordnung
Amt fur Wasserwirtschaft, Hoch- und Tiefbau

- Gemeinde Neuenkirchen/Vérden
- Gemeinde Rieste

- Samtgemeinde Bersenbriick

- Stadt Bramsche

- Behdrde fir Geoinformation, Landentwicklung und Liegenschaften, Cloppenburg
- Behorde fiir Geoinformation, Landentwicklung und Liegenschaften, Osnabriick
- Bundesanstalt flr Immobilienaufgaben, Magdeburg

- Handwerkskammer Oldenburg

- Handwerkskammer Osnabriick — Emsland, Osnabriick

- Oldenburgische Industrie- und Handelskammer

- Industrie- und Handelskammer Osnabriick — Emsland, Osnabriick
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- Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie, Hannover

- Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Cloppenburg

- Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Osnabriick

- Forstamt Oldenburg, Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Oldenburg

- Forstamt Osnabrtlick, Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Osnabriick

- Niedersachsisches Forstamt Ankum

- Niedersachsischer Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Natur-
schutz, Norden

- Niedersachsischer Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Natur-
schutz, Cloppenburg

- Polizeidirektion Osnabriick, Dezernat 12 ,Einsatz und Verkehr*
- Polizeiinspektion Osnabriick, “Einsatz und Verkehr®, Osnabriick
- Polizeiautobahnkommissariat Osnabriick, Bramsche

- Staatliches Baumanagement Osnabrick- Emsland, Osnabrick
- Wehrbereichsverwaltung Nord, Hannover

- Unterhaltungsverband 97,-Mittlere Hase, Bersenbrick

- Unterhaltungsverband 97, Wasser- und Bodenverband Stickteich, Neuenkir-
chen-Voérden

- Unterhaltungsverband 97, Wasser- und Bodenverband Schleptruper und
Stroher Feld, Bramsche

- Fernmeldemeisterei Oyten

- Autobahnmeisterei Holdorf

Ver- und Entsorgungsunternehmen

- Deutsche Telekom AG, T-Com Technische Infrastruktur, Niederlassung Nord-
west PTI12, Lingen

- Erdgas-Munster GmbH, Mlnster
- EWE Netz GmbH, Cloppenburg / Emsland, Cloppenburg
- Fernleitungs-Betriebsgesellschaft mbH, Betriebsverwaltung Nord, Xanten

- GLH Auffanggesellschaft fur Telekommunikation mbH, Schondorf am Ammer-
see

- RWE Westfalen-Weser-Ems Netzservice GmbH, Dortmund

- RWE Westfalen-Weser-Ems Netzservice GmbH, Regionalcenter Osnabriick
- Stadtwerke Bramsche GmbH, Bramsche

- Toll Collect GmbH, Berlin

- Wasserverband Bersenbrtick, Bersenbriick

- Wintershall Holding AG, Erddlwerke Barnstorf, Barnstorf
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Naturschutzverbande

- Aktion Fischotterschutz e.V., OTTER-ZENTRUM, Hankensbdittel

- BUND Kreisgruppe Vechta

- BUND Kreisgruppe Osnabriick

- Hauptverband des Osnabriicker Landvolkes, Geschaftsstelle Bersenbriick

- Jagerschaft Vechta e.V., Lohne

- Jagerschaft Bersenbriick e.V., Badbergen

- Kreislandvolkverband Vechta e.V.

- Landessportfischerverband Niedersachsen e.V., Hannover

- Landesverband Burgerinitiativen Umweltschutz Niedersachsen e.V., Hannover

- Landesverband Niedersachsen, Deutscher Gebirgs- und Wanderverein e.V.,
Osnabrick

- Naturschutzbund Deutschland (NABU), Lohne
- Naturschutzbund Deutschland (NABU), -Kreisverband Osnabrick,

- Naturschutzverband Niedersachsen e.V., - Landesgeschéaftsstelle -,
Wardenburg

- Niedersachsischer Heimatbund e.V., Hannover

- Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, -Landesverband Niedersachsen e.V.,
Hannover

- Sportfischerverband im Landesfischereiverband Weser-Ems e. V., Oldenburg
- Wasserwerk Wittenfelde, Stadtwerke Osnabriick AG,

- Verein Naturschutzpark e.V., Bispingen

Sonstige
- Tourist Information Nordkreis Vechta e.V., Vechta

- Tourismusverband Osnabriicker Land e.V., Osnabrtlick
- Niedersachsen park GmbH , Rieste

Der sechsstreifige Ausbau der A 1 ist in folgenden Untersuchungen und Verfah-
ren enthalten:

e Bedarfsplan fiir die BundesfernstraRen (Anlage zum 5.Gesetz zur Anderung
des Fernstralenausbaugesetzes vom 04. Oktober 2004), ausgewiesen als
»vordringlicher Bedarf*,

¢ Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen 2008,
o Verkehrswegeprogramm Niedersachsen 1993.

Die Unterfihrungsbauwerke flur kreuzende Gewasser kdnnen bei dem gem.
RAA gewahlten Ausbauquerschnitt RQ 36 erhalten bleiben. Die Bricken lassen
sich den statischen Untersuchungen zufolge je Seite verlangern, ohne die be-
stehenden Bauwerke in der Standsicherheit zu beeintrachtigen.

Die Uberfiinrungsbauwerke der kreuzenden Verkehrswege weisen ausreichen-
de Lichte Weiten auf und kénnen ohne jegliche Einschrankung erhalten bleiben.
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Aus den bereits realisierten oder im Bau befindlichen Abschnitten der A 1 haben
die Erfahrungen gezeigt, dass eine umweltgerechte und wirtschaftliche Wieder-
verwendung umweltrelevanten Bodenmassen aus Mittelstreifen, Banketten und
unmittelbar angrenzenden Béschungen zunehmend an Bedeutung gewinnt. Die
in den Abschnitten durchgefiihrten umweltgeologischen Untersuchungen bele-
gen eine Belastung dieser Béden entsprechend = Z 2 (LAGA). Die Planung be-
ricksichtigt daher einen weitgehenden Wiedereinbau der Bdden innerhalb der
Baumalinahme in geplanten Wallen. Die bei einer Deponierung aufserhalb der
Maflnahme anfallenden hohen Transport- und Entsorgungskosten werden so
vermieden.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das geplante Vorhaben ist unter Ziffer 14.5 der Anlage 1 des Gesetzes uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ,Bau einer vier- oder mehrstreifigen Bun-
desstraRe durch Verlegung und/oder Ausbau einer bestehenden Bundesstralie,
wenn dieser geanderte Bundesstral3enabschnitt eine durchgehende Lange von
10 km oder mehr aufweist” einzuordnen. Bei der Einordnung ist der Ausbau im
gesamten Abschnitt zwischen Anschlussstellen Lohne/Dinklage und Bramsche
zu berilcksichtigen. Danach besteht die Verpflichtung zur Durchflihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung.

Der Trager des Vorhabens hat dazu gemal § 6 UVPG entscheidungserhebliche
Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens zu erstellen. GemaR
§ 2 UVPG werden darin die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgter

Menschen, menschliche Gesundheit,

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,

Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

Kultur- und sonstige Sachguter sowie

die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern

ermittelt, beschrieben und bewertet.

Fur den sudlichen Teilabschnitt zwischen dem Betr.-km 210,55 und 202,00 liegt
eine Umweltvertraglichkeitsstudie aus dem Jahr 1992 vor. Um die Aussagen der
UVS aus dem Jahr 1992 an die aktuellen rechtlichen Anforderungen anzupassen
und die mdglichen Umweltwirkungen auf den gesamten Ausbauabschnitt abbil-
den zu kénnen, wurden die erforderlichen Unterlagen gemaR § 6 UVPG vollstan-
dig neu erarbeitet. Die Ergebnisse sind im Teil A der Unterlage 19.1 ,Entschei-
dungserhebliche Unterlagen uUber die Umweltauswirkungen des Projektes® do-
kumentiert.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Fir den sechsstreifigen Ausbau der A 1 besteht laut Bundesverkehrswegeplan
(2003) kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag.

Mit der im Zuge der Fortschreibung der Bundesverkehrswegeplanung durchge-
fuhrten Umweltrisikoeinschatzung (URE) wird der Konfliktgrad von StralRenbau-
vorhaben des Bundes mit den Umweltbelangen ermittelt. Das Umweltrisiko, das
mit dem Ausbau einer Bundesautobahn um mindestens zwei Fahrstreifen mit ge-
ringem Anteil an Einschnitt- und Dammlagen besteht, wird darin grundsatzlich als
,gering® eingestuft.
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Erlauterungsbericht des sechsstreifigen Ausbaues der A1 zwischen AS Neuenkirchen-Vorden
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Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Der sechsstreifige Ausbau der A1 ist im Einklang mit den raumordnerischen Zie-
len des Landesraumordnungsprogramm von 2008 und des Regionalen Raum-
ordnungsprogramm von 2004 fir die Landkreise Vechta und Osnabrtick.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

In der Bundesrepublik wird nach wie vor der Gberwiegende Teil aller Verkehrs-
leistungen auf der Stral’e abgewickelt, im Personenverkehr ca. 90 %, im Guter-
verkehr ca. 50 %. Dabei gewinnt der StralRenverkehr zunehmend an Bedeutung.
Sein Anteil hat sich in den letzten zwei Jahrzehnten etwa verdoppelt, seine Ver-
kehrsleistung hat sich verdreifacht. Daher folgt die Ausbauplanung der A 1 um
den Erfordernissen des gestiegenen Verkehrsaufkommens im Pkw- und Lkw-
Sektor gerecht zu werden. Bereits jetzt liegen Verhaltnisse vor, die eine Uber-
lastung des bestehenden Querschnitts anzeigen.

Die Bundesautobahn "Hansalinie" Oldenburg / Holstein - Saarbricken (A1) ist
eine Hauptverkehrsader fur die Anbindung der westlichen Industriegebiete
Deutschlands und der benachbarten Binnenmarkt Lander an die norddeutschen
Seehafen Bremen, Hamburg, Wilhelmshaven und Libeck sowie Skandinavien
und fir den touristischen Verkehr zur Nord- und Ostsee. Die Autobahn hat fur
die Hinterlanderschlielung des Tiefwasserhafens Jade Weser Port bei Wil-
helmshaven eine erhebliche Bedeutung.

Zudem entwickelt sich in unmittelbarer Nahe an der A 1 das Gewerbegebiet
.Niedersachsenpark® im Bereich der AS Neuenkirchen-Vérden, so dass von ei-
nem weiteren Zuwachs der Verkehrsbewegungen — auch auf der A1 — ausge-
gangen werden muss.

Die Verkehrszahlung von 2010 weist von der AS Neuenkirchen-Vorden bis AS
Bramsche ein durchschnittliches tagliches Verkehrsautkommen (DTV) von
51647 Kfz/24h (Zahlstelle 3514 0021) mit einem Schwerverkehr (SV) von 18,8%
(t) am Tag und 47,8 %(n) in der Nacht auf.

Auf Grund der stetigen Steigung des Verkehrsaufkommens, des Baues des Ja-
de Weser Port und des Niedersachsenparks wird fir das Jahr 2025 ein DTV
Wert von 75025 Kfz/24h mit einem SV 22,3% (t) und 56,8% (n) prognostiziert.

Durch das zu erwartende Verkehrsaufkommen ist die A 1 in diesem Strecken-
abschnitt erheblich Uberlastet. Dies fuhrt zu einem unzureichenden Verkehrsab-
lauf.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die A 1 istin ihrer Vierstreifigkeit bereits tberlastet und kann das steigende Ver-
kehrsaufkommen nicht mehr aufnehmen. Somit entsteht eine Verlagerung des
Verkehrsaufkommens auf das untergeordnete Verkehrsnetz.

Der sechsstreifige Ausbau der A 1 wird mit dem Regelquerschnitt (RQ 36) gem.
RAA dem prognostizierten Verkehrsaufkommen gerecht. Somit wird das Gefah-
renpotential (Stauaufkommen und Unfalle) erheblich minimiert. Im Weiteren wird
die Sicherheit durch die neuen passiven Schutzeinrichtungen gem. RPS 2009
optimiert. Der RQ 36 ist in Bezug auf die zu erwartenden Verkehrsbelastungs-
zahlen (Prognose 2025) auskdmmlich.
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Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der geplante Ausbau der A 1 erfolgt mit Blick auf die im Verkehrsmodell Nieder-
sachsen prognostizierte Verkehrsentwicklung. Danach wird fiir den Ausbauab-
schnitt zwischen den Anschlussstellen Neuenkirchen-Vérden und Bramsche eine
Verkehrszunahme um 30 % erwartet. Die Niedersachsische Landesbehoérde fur
Stralienbau und Verkehr reagiert mit dem geplanten Ausbau der A 1 auf die ge-
anderte Verkehrssituation; die Autobahn wird an die zunehmend steigenden An-
forderungen angepasst. Ziel ist es, einer Uberlastung der A 1 vorzubeugen und
damit die Staugefahr zu reduzieren. Die AusbaumalRnahme selbst verursacht
keine zusatzlichen betriebsbedingten Beeintrachtigungen. Da durch die Reduzie-
rung der Staugefahr ein geringerer Anstieg der Schadstoffemissionen zu erwar-
ten ist, steigen die mit dem StraBenverkehr verbundenen Umweltbeeintrachti-
gungen in geringerem Mal3e an als ohne den geplanten Ausbau.

Diese Entlastungswirkung wirkt sich positiv auf alle Schutzguter aus, die durch
Schadstoffemissionen beeintrachtigt werden:

e Menschen und menschliche Gesundheit
o Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
e Boden, Wasser und Klima/Luft.

Die Auswirkungen auf die Schutzglter werden in Kap. 5 beschrieben.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Darstellung und Begriindung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet umfasst einen Korridor von 100 m Breite beidseitig der
A 1. In Waldgebieten sowie in den Rastplatzbereichen wurde der Untersu-
chungskorridor auf 150 m vergroRert. Im Bereich des FFH-Gebietes ,Gehdlze bei
Epe“ betragt die Breite des Untersuchungsgebiets 200 m.

Die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes orientiert sich an der maximalen
Reichweite der mit dem Vorhaben zu erwartenden erheblichen Umweltwirkun-
gen. Da es sich hier um ein Ausbauvorhaben einer bestehenden vierstreifigen
Autobahn handelt, sind durch das Vorhaben keine wesentlichen zusatzlichen
Zerschneidungswirkungen zu erwarten. Der Untersuchungsraum berlicksichtigt
insofern die mit dem Vorhaben verbundenen bau- und anlagebedingten Beein-
trachtigungen.

Naturraumlich ist das Untersuchungsgebiet der ,Bramscher Sandebene* (585-2)
und hier der ,Vérdener Talsandplatte® (585-22) zuzuordnen. MEISEL (1961) be-
schreibt den Raum als vorwiegend ebenes, sehr einférmiges Talsandgebiet, das
von einzelnen kleinen Niederungen durchzogen wird. Es wird von Kiefernforsten
sowie zerstreuten Siedlungen und landwirtschaftlich genutzten Flachen gepragt.
In den Niederungsbereichen dominieren Grunléander. Im Suden des Untersu-
chungsgebietes quert die A 1 den Mittellandkanal.

Das Untersuchungsgebiet ist landlich gepragt, etwa zwei Drittel der Flache wer-
den landwirtschaftlich genutzt. Der Gberwiegende Anteil entfallt auf Ackerflachen,
die fast 50 % des Untersuchungsgebiets einnehmen.

Grunlandflachen sind — ebenso wie die kleinteiligen Waldbereiche — mit 16 %
bzw. 18 % Flachenanteil vertreten. Kleinflachige Siedlungsstrukturen sind Uber
den gesamten Landschaftsraum verstreut. Westlich der Anschlussstelle Neuen-
kirchen-Vorden befindet sich das kreistbergreifende Gewerbegebiet ,Nieder-
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sachsenpark®. FUr das Gewerbegebiet liegen z. T. rechtskraftige Bebauungspla-
ne vor. Im Nahbereich der Anschlussstelle Neuenkirchen-Vérden liegen die Be-
bauungsplane Nr. 42 und 43 vor. Im sldlichen Teil sind es die Bebauungsplane
Nr. 24, 31, 32 und 34 der Gemeinde Rieste. Fir die Gbrigen Flachen bestehen
entsprechende Festsetzungen in den Flachennutzungsplanen der o. g. Bereiche.

Schutzgebiete und geschitzte Gebietskategorien

FFH-Gebiete

Im Untersuchungsgebiet befindet sich das westlich der A 1 gelegene FFH-Gebiet
,Gehdlze bei Epe“ (EU-Meldenummer 3514-331). Es besteht aus zwei et-
wa 165 m voneinander entfernten Teilflachen, deren Gesamtflache 7,2 ha be-
tragt. Die westliche Teilflache umfasst lineare Eichenbestande entlang eines Ba-
ches und eines Weges sowie ein lineares Feldgehdlz. Die norddstlich gelegene,
kompaktere Teilflache umgrenzt einen Laubwaldbestand mit zahlreichen Eichen-
stubben. Sie grenzt unmittelbar an die A 1 an.

Schutzziel des FFH-Gebiets ist die Verbesserung der Reprasentanz des Hirsch-
kafers (Lucanus cervus) im Naturraum ,Dimmer-Geestniederung und Ems-
Hunte-Geest®. Darlber hinaus sind im Standarddatenbogen keine weiteren Arten
des Anhangs Il oder Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-Richtlinie aufge-
listet. Ob mit dem Ausbauvorhaben Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes ver-
bunden sind, wird im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung (Unterlage 19.3)
untersucht.

Vogelschutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet selbst liegen keine nach der EU-Vogelschutzrichtlinie
gemeldeten oder ausgewiesenen besonderen Schutzgebiete. Das dem Untersu-
chungsgebiet nachstgelegene besondere Schutzgebiet (,Alfsee”) ist etwa sieben
Kilometer von der A 1 entfernt.

Naturschutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine Naturschutzgebiete. Das nachstge-
legene NSG (,Vallenmoor®, ca. 6,3 ha) befindet sich 6stlich der A 1 in 800 m Ent-
fernung. Dabei handelt es sich um eine Moorsenke mit einem vegetationsreichen
Stillgewasser, Réhricht, Feuchtgebisch und Bruchwaldern.

Naturdenkmaler

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine Naturdenkmale.

Landschaftsschutzgebiete

Sudlich an den Mittellandkanal grenzt ein 266 ha grofes Landschaftsschutzge-
biet, das von der A 1 gequert wird. Das Untersuchungsgebiet liegt jedoch voll-
standig auRerhalb des Landschaftsschutzgebiets.

Naturpark

Der Naturpark ,Terra Vita“ verlauft durch weite Teile des Landkreises Osnabrlick
und wird von der A 33, der A 30 sowie der A 1 geschnitten. Das Untersuchungs-
gebiet liegt allerdings vollstandig auRerhalb des Naturparks.

12
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Geschutzte Biotope

Im Untersuchungsgebiet befinden sich einzelne nach § 30 BNatSchG i. V. m.
§ 24 NAGBNatSchG gesetzlich geschitzte Biotope. Hierbei handelt es sich um
naturnahe Abgrabungsgewasser mit ihren Verlandungszonen.

Biotopauspragungen mit gesetzlichem Schutzanspruch

Neben den ausgewiesenen Schutzgebieten und den in Katastern erfassten ge-
schitzten Biotopen kdénnen Vorkommen bestimmter Biotoptypen per se einen
gesetzlichen Schutzanspruch aufweisen. Uber die oben aufgefiihrten gesetzlich
geschuitzten Biotopen hinaus zahlen dazu gesetzlich geschiitzte Landschaftsbe-
standteile (§ 29 BNatSchG i. V. m. § 22 NAGBNatSchG) sowie Biotoptypen, die
als Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie einzustufen sind. Einen
forstrechtlichen Schutzstatus genieflen darliber hinaus alle Waldflachen unab-
hangig von ihrem Alter oder der 6kologischen Wertigkeit.

Diese Flachen werden in Kap. 5.2 ndher beschrieben.

Planerische Aussagen und Zielvorgaben

Aussagen und Zielvorgaben der Landschaftsplanung

LRP Landkreis Osnabrtck (1992)

Der Landschaftsrahmenplan des Landkreises Osnabriick sieht im Nahbereich
der A 1 nachtragliche Immissionsschutzmalinahmen sowie die Aufhebung be-
stehender Lebensraumzerschneidungen vor. Die im sidlichen Bereich verlau-
fenden FlieRgewasser sollen hinsichtlich ihrer Biotopverbindungsfunktion entwi-
ckelt werden, zudem wird die Sanierung von Querbauwerken fiir den Fischauf-
stieg vorgeschlagen. Aufierdem empfohlen werden die Neuausweisung von
Wasserschutzgebieten, die Erhéhung des Laubwaldanteils sowie eine Minderung
der Gulleaufbringung im nordwestlichen Teilbereich. Im siidostlichen Bereich bis
zur Wittenfelder Allee wird die Ausweisung eines Landschaftsgebiets vorge-
schlagen.

LRP Landkreis Vechta (2005)

Der Landschaftsrahmenplan des Landkreises Vechta zahlt fir das Untersu-
chungsgebiet allgemein verschiedene Mindestanforderungen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege auf. Fir den Niederungsbereich der Fléte und der
Vordener Aue wird der Erhalt bzw. die Entwicklung naturnaher FlieRgewasser
und Auen mit hohem Dauervegetationsanteil empfohlen, hier sollen Retentions-
raume mit besonderer regionaler Bedeutung gesichert und entwickelt werden.
Fir den sldlichen Teil des Untersuchungsgebiets wird die Gewasser und Boden
schonende Nutzung von Agrargebieten vorgeschlagen, zudem soll zur Foérde-
rung einer gehdlzreichen Kulturlandschaft ein héherer Kleinstrukturanteil entwi-
ckelt werden.

Landschaftsplan Stadt Bramsche (1995)

Im Landschaftsplan der Stadt Bramsche werden grof3flachige Bereiche vor allem
Ostlich der Autobahntrasse als landschaftsschutzgebietswirdig dargestellt. In
den bewaldeten Bereichen ist der Ersatz der Kiefernforste durch standortheimi-
sche Geholze vorgesehen, insgesamt soll der Laubwaldanteil erhéht werden. Fr
den Ahrensbach, den Engter Bach sowie den Nonnenbach wird eine Entwicklung
zum naturnahen Nebengewasser empfohlen, auch die drei Stillgewasser sollen
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naturnah entwickelt werden. Wo die A 1 den Engter Bach quert, soll die Verbin-
dung zerschnittener Lebensraume wieder hergestellt werden.

Fir den nordlichen Bereich des Gemeindegebietes ist dstlich der Autobahn eine
Anreicherung mit Geholzen, insbesondere entlang von Wegen und FlieRgewas-
sern vorgesehen.

Landschaftsplan Gemeinde Rieste

Die Gemeinde Rieste verfligt Uber keinen eigenen Landschaftsplan, sondern
verweist auf die Inhalte des Landschaftsrahmenplans des Landkreises Osna-
brick.

Landschaftsplan Gemeinde Neuenkirchen-Vorden

Die Gemeinde Neuenkirchen-Vorden verfligt Uber keinen eigenen Landschafts-
plan, sondern verweist auf die Inhalte des Landschaftsrahmenplans des Land-
kreises Vechta.

Aussagen und Zielvorgaben der Regional- und Bauleitplanung

Bezlglich Raumordnung und Bauleitplanung wurden die regionalen Raumord-
nungsprogramme des Landkreises Osnabruck und Vechta sowie die Flachen-
nutzungsplane und Bebauungsplane der Stadt Bramsche und der Gemeinden
Rieste und Neuenkirchen-Vérden auf Vorhaben relevante Darstellungen ausge-
wertet.

Regionales Raumordnungsprogramm des Landkreises Osnabriick

Die Darstellungen des RROP des Landkreises Osnabriick (2004) sind in der fol-
genden Tabelle dargestellt.

Tab.1 Darstellungen des RROP Landkreis Osnabriick (2004)

Vorranggebiete Vorsorgegebiete

Rohstoffgewinnung - -

Erholung - Sudlicher bis mittlerer Teilbereich

Natur und Landschaft - Mittlerer Teilbereich westlich der
A1

Grunlandbewirtschaftung - -

Freiraumfunktionen - -

Siedlungsentwicklung - -

Trinkwassergewinnung Mittlerer Teilbereich, -

Schwerpunkt dstlich der
A1

Windenergiegewinnung - -

Industrielle Anlagen Nérdlicher Teilbereich -

Landwirtschaft - Ausgedehnt im sudlichen und mitt-
leren Teilbereich, Waldflachen
ausgenommen

Forstwirtschaft - Vorhandene Waldbereiche
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Regionales Raumordnungsprogramm des Landkreises Vechta

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Vechta wurde im Jahr
1989 verdffentlicht und seitdem weder geandert noch fortgefiihrt. Im Bereich des
Untersuchungsgebiets ist lediglich die Autobahn selbst verzeichnet, die von ei-
nem grofirdumigen Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die Landwirtschaft um-
geben ist.

Flachennutzungsplan Stadt Bramsche

Im Gebiet der Gemeinde Bramsche ist der Uberwiegende Flachenanteil fur die
Landwirtschaft vorgesehen, gefolgt von eingestreuten Flachen fir Wald. Bauliche
Nutzung sowie Flachen fur den Gemeinbedarf und Grinflachen dagegen sind im
Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Das Untersuchungsgebiet wird von meh-
reren Hauptversorgungsleitungen durchzogen, dazu zahlen zwei oberirdische
Stromleitungen sowie eine Ferndl- und eine Wasserleitung. Westlich der A 1 und
sudlich der Wittenfelder Allee befindet sich im Bereich des Nonnenbachs ein
Uberschwemmungsgebiet. An den siidlichen Rand des Mittellandkanals grenzt
ein Landschaftsschutzgebiet.

Flachennutzungsplan und Bebauungspliane der Gemeinde Rieste

Der Flachennutzungsplan sieht fir den Bereich nérdlich des Riester Damms
westlich an die A 1 anschlieRend ausgedehnte gewerbliche Bauflachen vor. Die
gewerblichen Bauflachen sind durch Flachen zum Anpflanzen und Erhalten von
Baumen und Strauchern von der Autobahntrasse abgegrenzt. Innerhalb der Ge-
werbeflache befinden sich eine offene Wasserflache sowie direkt an der A 1 ein
ausgewiesenes Bodendenkmal ,Hexenboll“. Sidlich der A 1 sind Flachen fiir den
Wald dargestellt, wie sie der derzeitigen Bestandssituation entsprechen. Daruber
hinaus sind die umliegenden Flachen als groRraumige Suchraume fir Auffors-
tung abgegrenzt. Ostlich der A 1 ist eine schmale Flache fir MaBnahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft umgrenzt.

Flachennutzungsplan und Bebauungsplédne der Gemeinde Neuenkirchen-Vorden

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Neuenkirchen-Vérden stellt die Flachen
zwischen der Fléte und der Vérdener Aue beidseitig der Autobahn als Uber-
schwemmungsgebiete dar. Westlich der Autobahn dominieren ausgedehnte Ge-
werbeflachen (,Niedersachsenpark®), die sich teilweise mit den Uberschwem-
mungsgebieten, aber auch mit Flachen flir Aufschittungen Uberlagern. Innerhalb
des Gewerbegebietes befinden sich ein Teich, kleine Waldflachen und ein Re-
genriickhaltebecken, umgrenzt wird es von schmalen Grinflachen und Flachen
fur MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und
Landschaft. An das nérdliche Ufer der Flote schlief3t eine Flache fir MalRnahmen
zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft an. Das
Gebiet wird sldlich der AS Neuenkirchen-Vérden von einer oberirdischen Stark-
stromleitung gequert.

Entscheidungsrelevante Schutzgutfunktionen

Mit der Erfassung der entscheidungsrelevanten Schutzgutfunktionen werden die
Méglichkeiten und Grenzen der Leistungsfahigkeit der Schutzgtter bzw. der na-
trlichen Ressourcen untersucht. Die Schutzgutuntersuchung stellt die Grundla-
ge fir die Beurteilung der Auswirkungen des StralRenbauvorhabens dar. Im Ein-
zelnen werden die Schutzgiter Menschen und menschliche Gesundheit,
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Wasser und Boden, Klima und Luft,
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Landschaft sowie Kultur- und sonstige Sachguter einschlieRlich ihrer jeweiligen
Wechselwirkungen untersucht.

Schutzgut Menschen

Der untersuchte Landschaftsraum entlang der A 1 besitzt fir den Menschen in
Bezug auf das Wohnen insgesamt nur geringe Werte und Funktionen. Allerdings
liegen im Norden die Randbereiche Neuenkirchen-Vordens und im mittleren und
stdlichen Abschnitt befinden sich verstreute Hoflagen, so dass lokal hohe
Wertigkeiten fir das Teilschutzgut Wohnen vorliegen.

Im sudlichen Bereich des Untersuchungsgebiets ist der Landschaftsraum auf
Grund seiner Strukturvielfalt grundsatzlich fur die landschaftsbezogene Erholung
geeignet. Im Untersuchungsgebiet befinden sich Randbereiche von drei Abgra-
bungsgewassern, die von Anglern genutzt werden. Dariiber hinaus queren regi-
onale Themenradrouten die A 1. Auf Grund der bestehenden Vorbelastungen im
unmittelbaren Umfeld der A 1 weist das Untersuchungsgebiet insgesamt nur eine
nachrangige Bedeutung und Empfindlichkeit fir das Teilschutzgut Erholung auf.

Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Fir das Schutzgut Tier ist insbesondere das Vorkommen seltener und gefahrde-
ter sowie streng geschitzter Arten von Bedeutung. Im Untersuchungsgebiet
kommt v. a. den naturnah ausgepragten Waldbereichen im mittleren und sudli-
chen Abschnitt des Untersuchungsgebiets besondere Bedeutung als faunistische
Funktionsrdume zu. Auf Grund der starken Vorbelastungen, z. B. die Barrierewir-
kung und die Larmemissionen ist die Bedeutung des Umfeldes der A 1 als Tier-
lebensraum insgesamt stark eingeschrankt.

Das Untersuchungsgebiet wird Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich
— v. a. ackerbaulich — genutzt, wobei der Anteil eingestreuter Waldflachen und
gliedernder Geholzstrukturen nach Norden abnimmt. Im stdlichen und im mittle-
ren Abschnitt des Untersuchungsgebiets stocken z. T. kompakte Waldbereiche.
Besondere Bedeutung aus naturschutzfachlicher Sicht haben die feuchten
Eichen-Mischwaldbestande und die alteren, naturnah entwickelten Kiefernwal-
der. Ebenfalls hervorzuheben sind die nahrstoffarmen Abgrabungsgewasser, die
z. T. unmittelbar an die Autobahnbdschung angrenzen. Sie weisen z. T. naturna-
he Verlandungsbereiche und Ufersdume auf und haben daher eine besondere
Okologische Bedeutung.

Die grundlegenden Veranderungen der Landschaft im Untersuchungsgebiet
haben die urspringlich typischen Biotope und Arten z. T. grof¥flachig verdrangt,
aber gleichzeitig zu einer Erhdhung der Arten- und Biotopvielfalt beigetragen.
Lokal stellen die heute vorhandenen Strukturen z. T. schutzwirdige Ersatzbioto-
pe mit Vorkommen seltener Tiere oder Pflanzen dar. Den naturnahen Abgra-
bungsgewdassern, den Bachlaufen sowie den gréReren Waldkomplexen kommt
zur Erhaltung der biologischen Vielfalt eine besondere Bedeutung zu.

Schutzgiiter Boden, Wasser, Klima und Luft

Aus machtigen eiszeitlichen Sandablagerungen haben sich Uberwiegend nahr-
stoff- und basenarme, bodensaure und humose Sandboden entwickelt, die fast
im gesamten Untersuchungsgebiet einem mehr oder weniger stark ausgepragten
Grundwassereinfluss unterliegen, z. B. Gley-Podsole, Podsol-Gleye und Gleye.
Im Uberschwemmungsgebiet der Vérdener Aue hat sich ein flachgriindiges Nie-
dermoor entwickelt. Im nérdlichen und im sudlichen Randbereich des Untersu-
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chungsgebiets sowie in der Gemarkung Uthof sind die urspriinglichen Béden mit
einer Plaggenauflage bedeckt. Hohe Bedeutung hinsichtlich ihres Biotopentwick-
lungspotenzials haben das Niedermoor im Norden, die trockenen Podsole am
Hollenberg und im sddlichen Abschnitt des Untersuchungsgebiets sowie der
Plaggeneschstandort (flir mesophile Vegetationsgesellschaften) im Sitden des
Untersuchungsgebiets. Hohes bis sehr hohes Ertragspotenzial liegt nur in den
kleinflachigen Plaggeneschen vor.

Bezlglich des Grundwassers stellen die grundwassergepragten Bereiche im
mittleren und nérdlichen Abschnitt des Untersuchungsgebiets wichtige Bereiche
dar. Dort hat das Grundwasser eine besondere Bedeutung fiir den Landschafts-
wasserhaushalt. Im Norden des Untersuchungsgebiets liegt auf Grund der gering
ausgepragten Filtereigenschaften der Deckschicht eine hohe Empfindlichkeit ge-
genuber Schadstoffbeeintrachtigungen vor. Die Bedeutung fir die Trinkwasser-
versorgung wird fur das Untersuchungsgebiet flachendeckend als ,besonders®
eingestuft.

Fir das Schutzgut Wasser sind die Teilschutzglter Grundwasser und Oberfla-
chengewasser mafigeblich. Auf Grund der guten Entnahmebedingungen weist
das Untersuchungsgebiet insgesamt eine besondere Bedeutung fur die Trink-
wassergewinnung auf. Bereichen mit hoch anstehendem Grundwasser kommt
dartber hinaus eine besondere Bedeutung fur den Landschaftswasserhaushalt
zu. Im nérdlichen und im sidlichen Bereich des Untersuchungsgebiets, wo keine
bindigen Schichten aufliegen oder zwischengeschaltet sind, liegt eine hohe Ge-
fahrdung des Grundwassers gegenulber Verschmutzungen vor. Beim Teilschutz-
gut Oberflachengewasser sind die Flieligewasser Ahrensbach, Engter Bach,
Nonnenbach, Pelkebach, Flote und Vordener Aue sowie alle naturnahen bis na-
turlichen Stillgewasser von besonderer Bedeutung fir den Wasserhaushalt. Eine
besondere Bedeutung als Retentionsraume Ubernehmen, neben dem Uber-
schwemmungsgebiet der Fléte, der Vordener Aue und der Rote Rieden, die
Waldflachen.

Die im Umfeld der A 1 vorhandenen groReren Waldkomplexe sowie die offenen
Wasserflachen der Abgrabungsgewasser haben besondere Bedeutung als
Frischluftentstehungsbereiche. Kaltluftentstehungsbereiche, d. h. ausgedehnte
Griinland- oder Moorflachen, sowie Wirk- oder Ausgleichsraume sind im raumli-
chen Umfeld der A 1 nicht vorhanden. Die A 1 selbst stellt als Emissionsband ei-
ne Vorbelastung dar. Dementsprechend weisen die auf den Bdoschungen der A 1
und der Ein- und Ausfadelungsspuren vorhandenen Gehdlzpflanzungen eine ho-
he Bedeutung als Immissionsschutz auf.

Schutzguter Landschaft, Kultur- und sonstige Sachguter

Das Untersuchungsgebiet lasst sich in drei Landschaftsbildrdume unterschiedli-
cher Wertigkeit aufteilen. Relativ strukturarm und daher von geringer Wertigkeit
sind die groRflachigen Agrarlandschaften im nérdlichen Abschnitt. Dagegen ist
die Landschaft im mittleren und sidlichen Abschnitt des Untersuchungsgebiets
mit seinem Mosaik aus landwirtschaftlichen Flachen und Kiefernforsten deutlich
heterogener und naturnaher ausgepragt.

Im Untersuchungsgebiet befindet sich eine einzelne archaologische Fundstelle.
Dabei handelt es sich um einen Grabhtigel (,Hexenboll’), der zwar durch Millab-
lagerungen und Uberpfliigen stark beeintrachtigt ist, aber dennoch als Boden-
denkmal geschuitzt ist. Der Abstand zur Autobahn betragt derzeit unter 40 m.
Kulturhistorisch bedeutsam sind auch die Plaggeneschstandorte am Mittelland-
kanal sowie bei Uthof.
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Beschreibung der untersuchten Varianten

Variantenibersicht

Im Gegensatz zu Neubauvorhaben, bei denen in der Regel eine Abwagung
zwischen mehreren - nach unterschiedlichen Kriterien entwickelten — Trassen-
varianten erforderlich wird, ist bei einer Ausbaumafnahme - wie im vorliegenden
Fall - die generelle Linienfihrung bereits vorgegeben. Demzufolge kann bei dem
Ausbau der A 1 auch nicht von einem "Variantenvergleich" im engeren Sinne ge-
sprochen werden. Als Variante zum gewahlten symmetrischen Ausbau der A 1
ware lediglich ein einseitiger Ausbau denkbar.

Beurteilung der Varianten

Raumstrukturelle Wirkungen

Ein einseitiger Ausbau der A 1 hatte gegeniber dem gewahlten symmetrischen
Ausbau wesentlich starkere Eingriffe in die vorhandenen BAB-Bdschungen und
den seitlichen Bereich der Ausbauseite zur Folge. Zudem verlauft die A 1 hier an
und durch gréRere zusammenhangende Waldgebiete, die bei einem einseitigen
Ausbau verstarkt beeintrachtigt wirden.

Auf Grund der umfangreichen Eingriffe in Béschungen, Seitenrdume, und Wald-
flachen ergabe sich ein deutlich groRerer Bedarf an Flachen fir Ausgleichs- bzw.
Ersatzmallnahmen und infolge dessen eine deutlich groRere Inanspruchnahme
landwirtschaftlich genutzter Flachen.

Bei einem asymmetrischen Ausbau waren die lichten Weiten der Uberfiihrungs-
bauwerke nicht mehr ausreichend, so dass diese abgebrochen und erneuert
werden missten.

In den Dammbereichen (bis zu 6 m Hohe) ergabe sich ein erheblich groRerer
Bodenbedarf flr die einseitige Verbreiterung. Zudem missten auf der Ausbau-
seite alle Entwasserungseinrichtungen neu hergestellt werden.

Zwischen der AS Neuenkirchen-Vérden und AS Bramsche (nordl. Mittellandka-
nal) verlauft auf ca. 0,6 km Lange ein festgesetztes Uberschwemmungsgebiet
und auf ca. 2 km Lange das Trinkwassergewinnungsgebiet ,Wittefeld“. Ein ein-
seitiger Ausbau der A 1 hatte umfangreiche Erdbewegungen aufierhalb des vor-
handenen Strallenraumes zur Folge. Die flr den Grundwasserschutz unentbehr-
liche Schutzwirkung wirde durch die BaumalRnahmen erheblich beeintrachtigt
und auch in das Uberschwemmungsgebiet eingreifen.

Ein einseitiger sechsstreifiger Ausbau wirde ebenso im Bereich der Anschluss-
stelle Neuenkirchen-Vorden Anpassungen der Rampenverlaufe einschlielich
der Anschlisse an das nachgeordnete Strallennetz auf der Ausbauseite erfor-
dern.

Die PWC-Anlagen bei Bramsche wurden bereits unter Berlicksichtigung des
sechsstreifigen symmetrischen Ausbaues der A1 erweitert und 2009 dem Ver-
kehr freigegeben.

Aus den vorgenannten Griinden wurde die Variante des einseitigen Ausbaus der
A 1 verworfen.

Durch den symmetrischen Ausbau entfallen die v. g. Nachteile. Das vorhande-
ne Entwasserungssystem der BAB kann Uberwiegend weiterhin genutzt werden.
Gravierende Beeintrachtigungen innerhalb des Uberschwemmungsgebietes und
Trinkwassergewinnungsgebietes werden vermieden.

Die vorhandenen Uberfiihrungsbauwerke bleiben erhalten.

18



3.3.2

Erlauterungsbericht des sechsstreifigen Ausbaues der A1 zwischen AS Neuenkirchen-Vorden
und Bramsche (nérdl. Mittellandkanal) von Bau-km 200+650,000 bis Bau-km 210+543,017

Im Bereich der Anschlussstellen sind lediglich Anpassungen notwendig. Durch
den Verzicht auf umfangreiche Umbau- und NeubaumaRnahmen bei den Uber-
fuhrungsbauwerken wird schliel3lich erreicht, dass nicht nur der Baustellenbetrieb
auf der A 1 trotz aller verbleibenden Schwierigkeiten einfacher zu organisieren
ist, sondern auch die Belastungen flir das untergeordnete Strallennetz verringert
werden.

Bei einem symmetrischen Ausbau ergibt sich neben den Flachen fir land-
schaftspflegerische KompensationsmaRnahmen und den bendtigten Flachen fiir
Regenriickhaltebecken und Walle nur ein sehr geringer dauerhafter Verlust an
landwirtschaftlichen Nutzflachen infolge der StralRenbaumalinahme. Temporar
werden fir Baustelleneinrichtungsflachen und Arbeitsstreifen landwirtschaftlich
genutzte Flachen beansprucht. Im Bereich der Waldflachen werden die Arbeits-
streifen nur nach Erfordernis und eingeschrankter Breite geplant.

In Mittelstreifen, Banketten und angrenzenden Boschungen haben sich im Laufe
der Jahre seit Inbetriebnahme der BAB umweltrelevante Stoffe, die insbesondere
aus dem Oberflachenabfluss von den Verkehrsflachen eingetragen wurden, ein-
gelagert. Die durchgefuhrten Untersuchungen haben ergeben, dass diese Boden

gem. LAGA der Einbauklasse <Z 2 und >Z2 einzustufen sind. Ein Wiedereinbau
des Aushubmaterials in Walle mit Abdeckung von Folie und Oberboden ist aus
wirtschaftlicher Sicht sinnvoll, da dadurch eine larmmindernde Wirkung erreicht
wird und erhebliche Entsorgungskosten vermieden werden. Auch Okologisch hat
die Wiederverwendung innerhalb der BaumalRnahme deutliche Vorteile, da zum
einen Umweltbelastungen durch die umfangreichen Bodentransporte entfallen
und zum anderen nur begrenzt zur Verfligung stehende Deponiekapazitaten
nicht genutzt werden mussen.

Umweltvertraglichkeit

Mit der umweltfachlichen Voreinschatzung wurden die moglichen Ausbauvarian-
ten auf ihre Auswirkungen auf die Schutzglter nach § 2 UVPG untersucht, um
eine Empfehlung flr die umweltglnstigere Variante zu treffen. Fir die geplante
Fahrbahnerweiterung sind verschiedene Ausbauweisen maglich:

e symmetrische Verbreiterung:
die StralRenachse bleibt erhalten, die Verbreiterung findet beidseitig statt,

e asymmetrische, einseitige Verbreiterung:
der Fahrbahnrand wird auf einer Seite beibehalten, dadurch verschiebt sich
die Lage der Straltenachse.

Sowohl aus den Vorgaben von Raumordnung und Landschaftsplanung als auch
aus der Betroffenheit der Schutzglter liegen keine zulassungskritischen Griinde
vor, die grundsatzlich flr den Ausschluss einer Ausbauvariante sprechen. Bei ei-
nem symmetrischen Ausbau werden Flachen beidseits der Trasse in Anspruch
genommen. Diese konzentrieren sich auf den unmittelbaren Trassennahbereich
und weisen aufgrund der starken Vorbelastung allgemein eine geringe Bedeu-
tung fur Natur und Landschaft auf. Ein asymmetrischer Ausbau hatte demgegen-
Uber nur dann Vorteile, wenn auf einer Seite zulassungskritische Konflikte ent-
stehen wurden, die nur mit einer Verlagerung des Ausbaus auf die gegentiberlie-
gende Seite vermieden werden kdnnten. Bei gleichmafiger Verteilung der Kon-
flikte stellt sie sich hingegen als nachteilig heraus, weil damit ein hdherer techni-
scher Aufwand — mit gréReren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft —
erforderlich wird und in starkerem MalRe gering belastete Flachen betroffen sind.
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Die wesentlichen Argumente fur bzw. gegen die beiden Ausbauvarianten sind in
der nachfolgenden Tabelle zusammenfassend dargestellt.

Tab.2 Gegeniberstellung der Ausbauvarianten

symmetrischer Ausbau asymmetrischer Ausbau

e Ein symmetrischer Ausbau flihrt zu gerin- | « Funktionen des Stralenbegleitgriins wie Im-
geren Beeintrachtigungen bei den Schutz- missionsschutz, Einbindung in das Land-
gutern Pflanzen und Boden, da fir die schaftsbild und Leitfunktionen werden einseitig
Verbreiterung die schon vorbelasteten dauerhaft erhalten bleiben.

Flachen des bestehenden Baukérpers be- | o Ein asymmetrischer Ausbau ist nur auf Iange-
ansprucht werden rer Strecke zu realisieren.

Auf Grund der Verteilung von Bereichen be-
sonderer Bedeutung beidseitig der Trasse
bringt ein asymmetrischer Ausbau keine Vortei-
le.

In Bezug auf die Schutzgiter Pflanzen und
Boden ist ein asymmetrischer Ausbau nicht
sinnvoll, da dadurch mehr zusétzliche Flachen
aullerhalb des bestehenden Baukdrpers bean-
sprucht werden.

Insgesamt stellt sich die symmetrische Ausbauweise als die aus Umweltsicht
glnstigere Ausbauvariante heraus. Sie nutzt in héherem MalRe die ohnehin vor-
belasteten Flachen des bestehenden Baukoérpers und verursacht dadurch bei ei-
nigen Schutzgitern geringere Auswirkungen in Form von dauerhaften Beein-
trachtigungen und Verlusten.

Kosten

Die Kosten sind bei einem symmetrischen Ausbau erheblich geringer da die zu-
satzlichen MalRnahmen, die unter Punkt 3.3.1 des asymmetrischen Ausbaues
beschrieben sind, entfallen. Eine diesbezlgliche Kostenermittiung wurde fur nicht
erforderlich erachtet.

Gewahlte Linie

Der symmetrische Ausbau ist in allen Belangen (z. B. Eingriff in die Landschaft,
geringe Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen, vorhandene Bauwerke, bestehende
Entwasserung, geringerer Grunderwerb) die Vorzugsvariante.

Technische Gestaltung der BaumaRnahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die A1 ist gemal den ,Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen® (RAA) in die
Entwurfsklasse EKA 1A ,Fernautobahn® einzuordnen.

Der sechsstreifige Ausbau erfolgt mit dem Regelquerschnitt von 36,00 m (RQ 36)
gemal RAA. Es ist keine Geschwindigkeitsbeschrankung vorgesehen. Bei einem
Neubau basieren die Entwurfselemente auf einer Geschwindigkeit bei Nasse von
130 km/h. Die vorhandenen kreuzenden Strallen und Wege sind héhenungleich
und bleiben in der Lage und Hohe bestehen. Die Anschlussstellen liegen vor und
nach dem Streckenabschnitt.
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Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat wird durch den sechsstreifigen Ausbau der A 1 erheblich
verbessert, indem der Verkehrsablauf flieRender wird. Da die prognostizierten
Verkehrszahlen fir das Jahr 2025 berlicksichtigt wurden sind keine weiteren
Nachweise erforderlich.

Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Die gewahlten Trassierungselemente, der Strallenquerschnitt mit getrennten
Fahrtrichtungen und die héhenungleichen kreuzenden Strallen und Wege tragen
erheblich zur Verkehrssicherheit bei. Die Rastplatze werden mittels angepassten
Ein- und Ausfadelungsstreifen angebunden.

Die Sicherheit in Seitenraumen ist gegeben (siehe 4.4.4).

Betriebsdienstaudit

Unterhaltungsfreundliche Verkehrsanlagen haben einen vielféltigen Nutzen fur
alle Beteiligten. Ziel ist es, dass eine bessere Arbeitssicherheit bei der Unterhal-
tung gegeben ist und eine Reduzierung von manuellen Arbeiten erreicht wird.
Somit entsteht ein geringerer Arbeitsaufwand, der zu dauerhafter Kostenreduzie-
rung (volkswirtschaftlichem Nutzen) fahrt.

Die Aspekte ,unterhaltungsfreundliches Entwerfen und Bauen® sind in den neuen
.Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen®(RAA) deutlich verbessert, die auch
in diesem Streckenabschnitt die Grundlage fir die Planung sind.

Nachfolgende betriebsdienstliche Belange wurden bei der Planung des Entwur-
fes berucksichtigt:

o Durch das standsichere Bankett ist die Aufstellflache fir die Unterhaltungs-
fahrzeuge verbreitert und fihrt auch zu einer geringeren Unterhaltung (siehe
Unterlage 14.2 Blatt 1).

o Die Stralienablaufe sind im Trinkwassergewinnungsgebiet parallel zur Fahr-
bahn in einer Bordrinne positioniert und in ausreichender Anzahl berlcksich-
tigt. Somit ist der Abfluss des Stralienoberflachenwassers gegeben (siehe
Unterlage 14.3 und 5).

e Der Mittelstreifen ist beim RQ 36 4 m breit.

o Die Schachte der Entwasserung liegen aulierhalb der Fahrbahn und die
Bordrinne ist mit flachgezogenen Ablauftaschen geplant, was zur unterhal-
tungsfreundlichen Verkehrsanlage beitragt (siehe Unterlage 14.3 Blatt 2).

o Die Regenrickhaltebecken sind als Trockenbecken mit vorgeschalteten
Sandfangen konzipiert (siehe Unterlage 5).

¢ Die einzelnen Graben sind mit durchgehender Sohle geplant bis auf die Ein-
mindungsbereiche in die Vorfluter. Hier erfolgt eine unterhaltungsfreundliche
Befestigung.

o Durch die vorgesehenen Sandfange vor der Einleitung in den Gewassern
oder Ruckhaltebecken werden wartungsintensive Sandfange in den jeweili-
gen Kontrollschachten entbehrlich.
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Die vorh. Unterfihrungsbauwerke sind lediglich zu verlangern. Ein- und Auslauf-
bereiche werden -so weit es mdglich ist- unterhaltungsfreundlich gestaltet.

Die vorhandenen Uberfiihrungsbauwerke bleiben bestehen und die dazu-
gehorigen Unterhaltungstreppen werden an den sechsstreifigen Ausbau an-
gepasst.

Die Zufahrten fir den Betriebsdienst erfolgen iber die Anschlussstellen Neuen-
kirchen-Vérden und Bramsche.

Die landschaftspflegerischen Mallnahmen sind ein wichtiger Gesichtspunkt im
Hinblick auf eine effiziente und betriebsdienstfreundliche Unterhaltung.

Grundsatzlich haben sich im Vergleich zu friiheren Planungen die Anforderun-
gen, die sich aus der Eingriffsregelung nach dem Naturschutzrecht ergeben, ge-
andert. In der Vergangenheit erfolgte die Festlegung von Kompensationsmalf3-
nahmen haufig trassennah. Das fuhrte zu vielen kleinflachigen und zerstreut lie-
genden Mallnahmen entlang der Bundesfernstralle, die schwer zu unterhalten
und pflegen waren. Es erfolgen die zwingend erforderlichen Gestaltungs- und
Kompensationsmalhahmen an der Trasse. Verstarkt werden aber auf Grundlage
des neuen Bundesnaturschutzgesetzes zusammenhangende, trassenferne Er-
satzflachen im betroffenen Naturraum in Anspruch genommen, die neben einer
héheren Bedeutung fur Natur und Landschaft auch einfacher dauerhaft (von Drit-
ten) unterhalten werden kénnen. Flachenmalfig wird also der Anteil, der vom Be-
triebsdienst zu unterhalten ist, auf den unbedingt notwendigen Umfang be-
schrankt.

Im Rahmen der LBP-Bearbeitung, aber vor allem in der sich anschlieRenden
Landschaftspflegerischen Ausfiihrungsplanung (LAP) erfolgt eine Einbeziehung
und Mitwirkung der fur den Betriebsdienst zustandigen Autobahnmeisterei
Holdorf. Dadurch kénnen fruhzeitig Hinweise auf unterhaltungsfreundliche Grin-
flachen in Ausschreibung und Ausflihrung bertcksichtigt werden.

Folgende Punkte tragen u. a. aus Sicht der Landschaftspflege zu einer unterhal-
tungsfreundlichen Verkehrsanlage bei:

e Grinflachen werden grundséatzlich so geplant und ausgefihrt, dass wenige
Intensivbereiche entstehen und eine maschinelle Pflege mdglich ist. Umfang,
Aufwand und Kosten fir die Pflege werden somit reduziert.

o Die RPS wird eingehalten: Gehdlzpflanzungen entlang der Trasse erfolgen
unter der Voraussetzung des Einsatzes von Schutzvorrichtungen mit einem
Abstand von mind. 2,20 m zum befestigten Fahrbahnrand bzw. hinter der
Mulde, so dass ein hindernisfreier Raum gewahrleistet und eine Mahd bis vor
die Baum-/Strauchgruppe erfolgen kann.

o Parallel zu den geplanten Wallen sind aul3enseitig Pflanzstreifen geplant. Fr
die Unterhaltung sind die Zufahrten und die Raumstreifen in der Planung be-
ricksichtigt.

o Eine Mittelstreifenbepflanzung erfolgt nicht, da auf Grund der passiven
Schutzeinrichtungen nicht ausreichend Flache fiir eine arttypische Entwick-
lung vorhanden ist und eine Pflege extrem erschwert ist.

¢ Die Dreiecksinseln zwischen Aus- und Einfahrt werden ebenfalls grundsatz-
lich nicht bepflanzt.
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o Bei der Auswahl der Geholze werden i.d.R. standortgerechte und gebiets-
heimische Arten verwendet, die einen dkologischen Nutzen haben, aber auch
auf Grund ihrer Robustheit einen geringen Pflegeaufwand nach sich ziehen.
Dornige Arten werden nicht im Ubergangsbereich zu Intensivflachen oder
manuell zu pflegenden Flachen verwendet, um eine Verletzungsgefahr fir die
Mitarbeiter des Straflenbetriebsdienstes auszuschlielRen.

o Gehdlze im Intensivbereich werden auf den notwendigen Umfang be-
schrankt, so dass das Lichtraumprofil eingehalten wird und keine haufigen
Pflegeschnitte erforderlich werden. Haltesichtweiten sowie die Sicht auf Ver-
kehrszeichen werden gewahrleistet.

e Entlang der Trasse wird keine Einzelbaumpflanzung/Alleebaumpflanzung

durchgefuhrt. Damit wird eine intensivere Pflege oder das Durchfihren von
Baumkontrollen vermieden.

Nutzung/Anderung des umliegenden StralRen- bzw. Wegenetzes

Da es sich bei der A 1 um eine anbaufreie Stral3e handelt und sich kein Ausbau-
bedarf fiur kreuzende untergeordnete Stralden und Wege ergibt, sind weder neue
Kreuzungen und Einmindungen noch Anderungen im Wegenetz geplant. Die
Strallen und Wege bleiben in der vorh. Strallenkategorie bestehen.

Vorhandene kreuzende Straflen und Wege:

Querschnitt Art der
Ifd. Nr. A StraBenkategorie Kreuzung
Verkehrsweg
Bau-km
vorhanden

Riester Damm Fahrbahn: Uberfithrung

1. Gemeindestralle 3,75 m - Ost Bauwerk 01305
3,50 m - West 200+852,127
Fahrbahn: Uberfiihrung

2. Klein Wittefelderort Gemeindestralle 3,40 m - Ost Bauwerk 01307
3,65 m - West 203+924,221
) Uberfithrung

3. \lfVil:(Zfelder Allee Alll g%rgtr)‘r?hn. Bauwerk 01314
’ 206+349,843
. Uberfithrung

4, Am Gortemasch Gemeindestralle Zaorz)rti:hn. Bauwerk 01315
’ 207+128,004
. Uberfiihrung

5. Im Ahrensfeld Gemeindestralle §a8r;'t;a]1hn. Bauwerk 01318
’ 209+471,062
) Uberfithrung

6. ﬁ:tfeor damm Alll ga;gtr’r?h”' Bauwerk 01319
’ 209+993,256
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Linienfihrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlauf liegt im vorhandenen Bereich der Autobahn 1. Der Ausbau
erfolgt symmetrisch zur bestehenden A1 unter Erhalt der vorhandenen Uber- und
Unterflhrungsbauwerke.

Zwangspunkte

Durch den symmetrischen Ausbau der A 1 sind die vorh. Unter- und Uberfiih-
rungsbauwerke, die ausgebauten Rastplatze bei Bramsche sowie die vorh. An-
schlussstellen (AS Neuenkirchen-Vorden und AS Bramsche) vor und nach dem
Streckenabschnitt, als Zwangspunkte in Lage und Hohe zu berlcksichtigen.

Im Bereich des Bau-km 202+320 verlauft westlich der A1 auf ca. 65 m Lange ein
Flora-Fauna—Habitat-Gebiet (FFH-Gebiet), das in seiner Flache und Funktion
nicht eingegriffen werden darf.

Im Bereich des Industriegebietes ,Niedersachsenpark® westl. der A 1 von AS
Neuenkirchen-Vorden in sudlicher Richtung bis Bau-km 202+500 ist nur der
sechsstreifige Ausbau auszufihren (Mallnahmen mit zusatzlichem Grunderwerb
sind moglichst zu vermeiden).

Linienfiihrung im Lageplan

Die Linienfuhrung ergibt sich aus dem symmetrischen Ausbau der vorhandenen
A 1 und deren v.g. Zwangspunkte (4.3.2.). Die Trassierung ist daher eng an die
vorhandenen Trasse der A1 gebunden. Die neue Achse der A 1 wurde
deckungsgleich nachkonstruiert. Bei den Ubergangen zu den Radien wurde mit
Ausnahme von einer Stelle (Ende der Planfeststellung) auf die Einschaltung von
Klothoiden verzichtet. Bei einer Trassierung im Grundriss mit Elementen gem.
RAA koénnten die vorh. Zwangspunkte bei den Bauwerken (mittige Pfeilerstellung
bei Uberfiihrungen) nicht eingehalten werden. Dies hatte eine Fahrbahnan-
passung vor und hinter jedem Bauwerk zur Folge.

Linienfihrung im Hohenplan

Die Trassierung im Aufriss ist weitgehend durch die vorhandene Gradientenlage
vorbestimmt. Der Hohenverlauf der Gradiente verlauft von der AS Neuen-
kirchen-Vaorden bis zur K 160 etwa 1-3m Uber Gelande und erhoht sich im weite-
ren Verlauf auf etwa 6 m Hoéhe, auf Grund der Unterfiihrung des Mittelland-
kanals.

Ausreichende Lichte Hohen von = 4,70 m werden im Bereich der Uberfiihrungs-
bauwerke sichergestellt.

Im Bereich der Unterflhrungen werden die Gradienten beider Richtungs-
fahrbahnen dahingehend angepasst, dass Uberdeckungen von mdglichst
rd. 80 cm gegeben sind. Dies erfolgt unter Berlicksichtigung statischer Gesichts-
punkte.

Die gewahlte Linienfiihrung im Grund- und Aufriss gewahrleistet die Einhaltung
der Zwangspunkte und stellt kein Verkehrssicherheitsrisiko dar.

Die bauliche Umsetzung erfolgt in 2 Bauabschnitten, je Richtungsfahrbahn
(Fahrtrichtung Bremen und Fahrtrichtung Osnabrick).
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Die ausreichend grofRen Kurvenradien ermdglichen die Beibehaltung des vor-
handenen Dachprofils Uber die gesamte Strecke beider Richtungsfahrbahnen.
Die Querneigungen werden durchgehend mit 2,5 % geplant.

Ré&umliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die raumliche Linienflihrung ist durch die vorh. A 1 und den symmetrischen Aus-
bau gegeben (siehe 4.3.3). Der optische Gesamteindruck bleibt bis auf die Be-
reiche der Walle bestehen.

Die notwendigen Haltesichtweiten wurden Uberprift und sind gemalt RAA fir
beide Fahrtrichtungen gegeben (in Abhangigkeit von Langsneigung und ange-
setzter Entwurfsgeschwindigkeit, hier: 130 km/h flr Fernautobahnen ohne Ge-
schwindigkeitsbeschrankung).

Eine Untersuchung der Uberholsichtweiten entfallt, da die A 1 einen zwei-
bahnigen Querschnitt mit baulicher Mitteltrennung aufweist.

Entwurfselemente

Grenzwert
Entwurfselement gemal geplant Eingehalten/
RAA Bemerkung |
Kurvenmindestradius min R [m] 2.700 6.500 Ja
(9=2,5%)
Kurvenmindestradius bei min R [m] 4.000 6.500 Ja
Querneigung zur Kurven-
auBenseite
max. Linge von Geraden max. L [m] 2.000 0 Ja
Mindestparameter Klothoide min A [m] 300 6.000,106 Ja
Hochstlangsneigung max s [%] 4,0 1,4444 ja
Mindestlangsneigung in min s [%] 1,0 -/- entfallt,
Verwindung (Fahrbahnmitte) keine Ver-
windung
Kuppenmindesthalbmesser min HK [m] 13.000 30.000 Ja
Wannenmindesthalbmesser min HW [m] 8.800 29.815 Ja
Mindestlange Tangente min T [m] 120 120,013 Ja
(bei Ausbau)
Mindestquerneigung min q [%] 2,5 2,5 Ja
Hoéchstquerneigung max q [%] 6,0 2,5 Ja
entfallt, da
Anrampungshodchstneigung max As [%] 0,9 -/- keine Verwin-
dung
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Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessungen

Gemal der RAA ist auf Grund der hohen Verkehrsbelastung (siehe Abschnitt
2.4.2) ein zweibahniger sechsstreifiger Regelquerschnitt RQ 36 mit Seitenstrei-
fen erforderlich. Die Breite des Mittelstreifens betragt 4,00 m, die der Bankette
jeweils 1,50 m (abweichende Breiten neben Ein- und Ausfadelungsstreifen). Auf
eine mogliche Reduzierung der Bankettbreite vor Wallen auf 1,00 m wurde im
Hinblick auf notwendige Schutzeinrichtungen (Bauwerke usw.) verzichtet.

Abmessung je befestigte Richtungsfahrbahn

Randstreifen 0,75 m
Linker Fahrstreifen 3,50 m
mittlerer Fahrstreifen 3,50 m
rechter Fahrstreifen 3,75 m

Randstreifen 0,50 m
Seitenstreifen 2,50 m
14,50 m

Im Bereich der beidseitigen vorhandenen Rastanlagen bei Bramsche ist je Rich-
tungsfahrbahn fir die Ein- und Ausfadelungsstreifen eine Fahrstreifenbreite von
3,75 m geplant (Lange 250 m einschliellich 60m Verziehungslange). Der Seiten-
streifen (B= 2,50 m) verlauft parallel zu den Ein- und Ausfadelungsstreifen. Die
Bankettbreite betragt 1,50 m.

Innerhalb des Trinkwassergewinnungsgebietes sind beidseitige Betonschutz-
wande im Mittelstreifen geplant. Die Oberflachenentwasserung der Fahrbahn
wird in diesem Bereich beidseitig Uber Pendelrinnen (0,50 m Verbreiterung)
mittels Rohrleitungen Uber Regenritckhaltebecken mit vorgeschalteten Absetzan-
lagen geflhrt.

Im Planungsbereich der Walle erfolgt die Entwasserung der Fahrbahnen Uber
2,00 m breite Mulden in Schachtablaufe und Rohrleitungen.

Bezuglich der geplanten StralRenquerschnitte siehe Unterlage 14.2-3

Querschnitt Rampen Rastanlage / PWC- Anlagen bei Bramsche

Im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A1 erfolgt lediglich eine Anpassung an
die Rampen der bereits im Vorfeld ausgebauten PWC-Anlagen im Bereich des
Bau-km 208+800 und 209+700. Die Ein- und Ausfadelungsstreifen werden ent-
sprechend der ,Richtlinien fir Rastanlagen an Straflen“ (RR) und RAA ange-
passt.

Da nur eine Angleichung der Rampen auf kurzer Baustreckenlange erfolgt, ist die
Befestigung gemal Bauklasse SV analog zur durchgehenden Strecke geplant.

Fahrbahnbefestigung

Die Erneuerung des vorh. Oberbaus erfolgte in den Jahren 1995 bis 2003 als
Zwischenausbau und weist mittlerweile nach einer Liege- und Nutzungsdauer
von ca. 15 Jahren beginnende Substanzschaden auf, die nicht allein durch eine
Deckschichtenerneuerung behoben werden kénnen.

Die geschilderten Umstdnde machen daher eine Grundsanierung zwingend er-
forderlich.
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Auf Grundlage der Verkehrsprognose -DTV®Y)" wurde die Bauklasse SV gemaR
der , Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen®
(RStO) ermittelt (siehe Unterlage 14.1).

Die vorhandenen Befestigungen werden vollstandig ausgebaut. Weitgehend be-
stehen unter der vorhandenen Asphaltbefestigung eine urspringliche ge-
brochene Betondecke und unterlagernde Teersande. Auf Grund der Erfahrungen
in den bereits realisierten Abschnitten kann eine ,saubere” Trennung des PAK-
belasteten Teersandes und der gebrochenen Betondecke nicht gewahrleistet
werden. Das Ausbaumaterial beider Schichten ist daher im neuen Fahrbahn-
oberbau soweit bautechnisch mdéglich wieder zu verwenden. In der Unterlage 14
ist beispielhaft der Einbau einer Asphaltfundationsschicht unter Wiederverwen-
dung belasteter Aufbruchmassen dargestellt. Die umweltvertragliche Verwertung
der Ausbaustoffe mit teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie die Verwertung
von Ausbaustoffen im Stralenbau erfolgt gem. RUVA-StB 01.

Beispielhafte Fahrbahnbefestigung SV gem. RStO:

4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
50 cm Fundationsschicht
>10 cm frostunempfindliches Material
>86 cm Gesamtaufbau

Die Bankette werden standfest ausgebildet.

Bdschungsgestaltung

Die vorhandenen Bdschungen sind sehr flach, so dass im Zuge des sechsstreifi-
gen Ausbaus die geplanten Dammbdschungen mit der Béschungsneigung 1:1,5
an die vorhandenen angeglichen werden kénnen. In Teilbereichen erfolgt die
Angleichung bei Bdschungshéhen < 2,00 m auf einer konstanten Breite
von 3,00 m.

Hindernisse in Seitenrdumen

Erforderliche Hindernisse (Beschilderung, Notrufsaulen, Bauwerke, usw.) werden
in den Seitenrdumen im erforderlichen Umfang mit passiven Schutzeinrichtungen
gem. ,Richtlinien fir passiven Schutz an Stralen durch Fahrzeug- Rickhalte-
systeme” (RPS) gesichert.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
- Entfallt-

Besondere Anlagen

Die Erweiterung bzw. der Ausbau des Rastplatzes Bramsche West und Ost er-
folgte in einem eigenstandigen Planungs- und Baukonzept (Verkehrsfreigabe
2009). Die Ein- und Ausfadelungsstreifen werden entsprechend angepasst. Sud-
lich des ,Riester Dammes® werden zwei vorhandene Klein-Rastplatze aufgeho-
ben und zuriickgebaut. Die Aufhebung der Rastplatze wurde im Zuge der Erwei-
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terung der unbewirtschafteten PWC-Anlagen (Bramsche) am 26.09.2006 plan-
festgestellt. Weitere besondere Anlagen sind nicht betroffen oder geplant.

Ingenieurbauwerke

Im Zuge der Planung ist weder ein ersatzloser Rlckbau bestehender Brlicken
noch der Bau zusatzlicher Kreuzungsbauwerke geplant. Die vorhandenen
Brickenbauwerke sowie die geplanten BaumalRnahmen zur Verlangerung vor-
handener Unterflihrungen sind in der Unterlage 11 ,Verzeichnis der Briicken und
Ingenieurbauwerke” aufgefihrt.

Die UnterfGhrungsbauwerke sind fur den sechsstreifigen Ausbau entsprechend
dem Regelquerschnitt RQ 36 beidseitig bis zu 4 m zu verlangern.

Es kreuzen sechs schiefwinkelige Uberflihrungsbauwerke, bei denen die ,Lichte
Weite“ fur den sechsstreifigen Ausbau auskémmlich ist. Einige Béschungskegel
werden im erforderlichen Umfang mit Stiitzwanden abgefangen.

Die Hauptabmessungen der Bauwerke kénnen aus den Lage- und Héhenplanen
sowie der Unterlage 11 entnommen werden. Bei den Angaben ,Breite zwischen
den Gelandern® handelt es sich um Mindestabmessungen, die sich aus den ent-
sprechenden ,Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen® (RAA) ergeben.

Weitere Ingenieurbauwerke sind die geplanten Ein- und Auslaufbauwerke der
Ruckhalte- und Absetzbecken.

Larmschutzanlagen
- Entfallt-

- Nachrichtliche Information zu den zwei geplanten Wallen

Innerhalb der Baustrecke sind zwei Walle geplant. Diese werden nicht als Larm-
schutzanlage betrachtet. Sie dienen zur dauerhaften Lagerung von umweltrele-
vantem Oberboden aus den vorhandenen Bdschungen und Banketten der A 1.
Dennoch flihren sie zu einer Larmreduzierung an einer Vielzahl von Objekten.
Daher ist ihre Errichtung als positiv zu bewerten. Die Lage der Walle ist in der
Schalltechnischen Untersuchung im Kapitel 5 (Verkehrslarmimmissionen ohne
Larmschutz) angegeben und im Ubersichtslageplan der Unterlage 7 Blatt 2 dar-
gestellt.

Offentliche Verkehrsanlagen
-Entfallt-

Leitungen

Im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A1 und der erforderlichen Baumal3-
nahmen im Bereich von Briickenbauwerken kreuzender Verkehrswege und Ge-
wasser sind Sicherungsmalnahmen an Leitungen der o6ffentlichen Ver- und Ent-
sorgung sowie Fernmeldeleitungen erforderlich.

Betroffen sind Anlagen der Siedlungsentwasserung (Schmutz- und Regenwas-
serkanale und Druckrohrleitungen), der Trinkwasserversorgung, der Elektrizi-
tatswirtschaft (Freileitungen und Erdkabel), der Gasversorgung und der Tele-
kommunikation (siehe nachstehende Tabellen).
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Versorgungs- und Entsorqgungsleitungen im Ausbaubereich

Station Ver- und Entsorger Leitung
zur A1 querende Leitungen
Gemeinde Abwassertransportleitung
200+775 Neuenkirchen-Vérden DN 250
RWE Westfalen- Weser- Ems .
202+507 Netzwerkservice GmbH 10 kV- Mittelspannung
203+552 Fernmeldemeisterei Oyten AUSA - Kabel
Lage vermutet
RWE Westfalen- Weser- Ems .
203+706 Netzwerkservice GmbH 10 kV- Mittelspannung
205+106 Fernmeldemeisterei Oyten AUSA — Kabel
Lage unbekannt
. Wasserleitung
205+774 Stadtwerke Osnabriick AG ZW 450 PE 100
380 kV- Fernleitung Pkt. Mer-
205+806 RWE Westfalen- Weser- Ems zen- Wehrendorf inkl. 2x34,25
Netzwerkservice GmbH ;
m Schutzstreifen
RWE Westfalen- Weser- Ems .
206+223 Netzwerkservice GmbH 10 kV- Mittelspannung
206+342
Wittenfelder
Allee K 147 Deutsche Telekom AG
Wasserverband Trinkwasserleitung
206+493 Bersenbriick GZ 250
. . AUSA — Kabel
206+683 Fernmeldemeisterei Oyten Lage unbekannt
206+773
Uthof / Deutsche Telekom AG
Am Zuschlag
207+614 Deutsche Telekom AG Leitung aul3er Betrieb
207+688
Vérdener
Damm/Uthof Deutsche Telekom AG
208+569 Fernmeldemeisterei Oyten AUSA — Kabel
Lage unbekannt
208+800 Fernleitungsbetriebsgesellschaft NATO- Kraftstofffernleitung
mbh Xanten (10” Stahlrohr)
RWE Westfalen- Weser- Ems .
209+152 Netzwerkservice GmbH 10 kV- Mittelspannung
209+411 Abwasserbeseitigungsbetrieb Abwasserdruckrohrleitung PE-
der Stadt Bramsche HD DN 80 (PN 10)
209+431
Im Ahrensfeld Deutsche Telekom AG
209+651 Fernmeldemeisterei Oyten AUSA — Kabel
. Trinkwasserleitung
209+969 Wasserverband Bersenbriick PVC 125
210+014 Abwasserbeseitigungsbetrieb der Abwasserdruckrohrleitung
Stadt Bramsche 100 PVC
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Station Ver- und Entsorger Leitung
zur A1 langslaufende Leitungen

Kompl. Stre-

cke Fernmeldemeisterei AUSA - Kabel

FR Osna- Oyten

briick

Kompl Stre- | | GLH Auffanggesellschaft fiir 4 Stiick 40/33
Telekommunikation mbh HDPE Rohre

FR Bremen

ii()88+455 Wasserverband Trinkwasserleitung

208+681 Bersenbriick PE 11/2

208+461

; RWE Westfalen- Weser- Ems
bis Netzwerkservice GmbH zur PWC-Anlage Bramsche

208+577

298+675 Abwasserbeseitigungsbetrieb Abwasserdruckrohrleitung zur
bis der Stadt Bramsche PWC-Anlage

209+411 PE-HD DN 80 (PN 10)
209+421

bis ngwgiztgil’?:é évrﬁzﬂ' Ems zur PWC-Anlage Bramsche
209+568

gi059+422 Wasservqrband Trinkwasserleitung

209+568 Bersenbriick PE 11/2

Die Kostenregelung bestimmt sich nach den bestehenden Vertragen bzw. ge-
setzlichen Regelungen. Fir Fernmeldeleitungen gilt das Telekommuni-
kationsgesetz in der letztglltigen Fassung.

Baugrund / Erdarbeiten

Lage, Art und Zeitpunkt der Bodenaufschllsse

Zur stichpunktartigen Erkundung der Baugrundverhaltnisse im Bereich des ge-
planten sechsstreifigen Ausbaus wurden im Mai 2009 insgesamt 20 Kleinramm-
bohrungen (SB 52 bis SB 71) nach DIN 4021 bis in eine Tiefe von max. 3,0 m
Uber Gelandeoberkante (GOK) durchgefihrt.

Die Bohrarbeiten erfolgten gemal® DIN 4021 und wurden durch die
RP Geolabor und Umweltservice GmbH ausgeflhrt.

Die in den Kleinrammbohrungen angetroffenen Bodenschichten sind als Bohr-
profile nach DIN 4023 dargestellt sowie in Form von Schichtenverzeichnissen
nach DIN 4022 erfasst.

Die Ansprache des gewonnenen Bohrgutes und die geologische Einordnung
wurden vor Ort durch den begleitenden Diplom-Geologen vorgenommen. Die
aus den Jahren 1963 und 1964 vorliegenden Altuntersuchungen wurden in tabel-
larischer Form erfasst und kénnen den aktuellen Erkundungen gegeniibergestellt
werden.

Laboruntersuchungen

Zur Quantifizierung der Wasserdurchlassigkeit der angetroffenen Bodenarten
wurden insgesamt 10 Koérnungslinien (durch Nasssiebung, DIN 18123) ermittelt.
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Im Rahmen der Grenzbedingungen wurde daraus ein Wasserdurch-
Iassigkeitsbeiwert (kf-Wert nach BEYER) abgeleitet.

Baugrundverhaltnisse
Allgemeines

Der Trassenverlauf beginnt mit Gelandehdéhen von rd. 38 m (.NN in einer
ebenen Oberflachenstruktur nérdlich des Wiehengebirges. Das Gelande steigt
weitflachig nach Siden an. Am Ende der Baustrecke nordlich des Mittelland-
kanals werden Gelandehdhen um 47 m U.NN erreicht.

Geologie

Grofyraumig liegt das Untersuchungsgebiet in einer Muldenstruktur nérdlich der
Nordwestféalisch-Lippischen Schwelle. Aus geologischer Sicht sind weitflachig
Weichseleiszeitliche Ablagerungen in Form von Talsanden (Niederterrasse) zu
erwarten. Unterlagert werden diese Ablagerungen kleinraumig von Geschiebe-
lehm und/oder Beckenablagerungen.

Hydrogeologie / Hydrologie

Die anstehenden Talsande (fluviatile Sande) bilden einen grof3rdumigen Grund-
wasserleiter mit einem geringen FlieRgefalle nach Nordwest. Grundwasser ist
dabei schon oberflachennah zu erwarten.

Erkundeter Baugrundaufbau, Grundwasserstand

Nach den durchgeflhrten Baugrunderkundungen und im Abgleich mit den Er-
kundungsergebnissen 1963/64, die durch die aktuellen Aufschlliisse weitest-
gehend bestatigt werden, kann fur den Untersuchungsbereich folgender genera-
lisierter Schichtenaufbau beschrieben werden:

Gesamter Untersuchungsabschnitt (Betr.-km 200+650 bis 210+543).

Unterhalb des Oberbodens stehen Feinsande mit wechselnden Mittelsand-
anteilen an. Grobsand und Kies sind nur untergeordnet vorhanden. Schicht-
glieder mit nennenswerten Schluffanteilen sind selten und in ihrer Schichtstarke
und horizontalen Verbreitung wechselnd.

Der Grundwasserflurabstand pendelt zwischen 1,0m und 2,0m. Die freie Grund-
wasseroberflache liegt dabei im Norden bei rd. 36,5 m G.NN und im Siden bei
ca. 47,0m U.NN. Die grofiraumige GrundwasserflieRrichtung nach Nord bis
Nordwest wird damit bestatigt. Im jahreszeitlichen Verlauf muss man mit Hohen-
schwankungen von ca. 0,5m im Grundwasserleiter rechnen.

Eine ausreichende Wasserdurchlassigkeit der enggestuften Sande ist allgemein
gegeben.

Das Schutzpotential der geringmachtigen Grundwasseruberdeckung ist gering.

Dies wird auch durch die gleichlautenden Kartierungen des LBEG (Landesamt
fur Bergbau, Energie und Geologie) unterstitzt.
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Bautechnische Beschreibung der einzelnen Bodenschichten.

Im Ergebnis der Baugrunduntersuchung stehen im Untersuchungsbereich
folgende Hauptbodenarten an:

Oberboden

Glazifluviatile Terrassen- oder Talsande als:

Fein- und Mittelsande, grobkérnig;

Feinsande, nichtbindig;

untergeordnete Feinsande, gemischtkdrnig und bindig.

Eigenschaften und Klassifizierung der Béden

Nach den durchgefiihrten Feld- und Laboruntersuchungen ergibt sich fiir die bau-
technisch relevanten Bodenschichten folgende bodenmechanische Eingruppie-

rung:

Bodennummer 1 2 3
Feinsande, ge-
Fein- und Mittel- Feinsande, mischtkornig
sande, grob nichtbindig bindig
Benennung
Feinsand bis Mit- Feinsand, schwach Feinsand, mittelsan-
Benennung telsand schluffig bis Sand, dig, schluffig bis stark
selten grobsandig schw. schluffig schluffig
oder kiesig
Bodengruppe DIN 18 196 SE SuU SU*
Bodenklasse DIN 18 300 3 3 4
Frostempfindlichkeits-klasse 1 F1-F2 F3
(ZTVE-StB 94/97)
Feinkornanteil [% TM] <5% 5-15% 15-40%
Durchlissigkeitswert kf [m/s] 2x10™ - 5x10° 107° bis 10°® 5x10° - 5x107
Konsistenz /| Lagerungsdichte

Hydrogeologische Hinweise

Versickerungsfahigkeit des Untergrundes

Grundlage fir eine regelgerechte Entwasserung bilden die Festlegungen der
,Richtlinien fur die Anlage von StralRen, Teil: Entwasserung“ RAS-Ew (2005), hier
auszugsweise:

»Ziel einer umweltgerechten Entwasserung von Stralden ist es, unter Beriicksich-
tigung der Bodeneigenschaften, des Gewasserschutzes und der Qualitat des an-
fallenden Wassers einen mdglichst hohen Anteil der StralRenoberflachenwasser
wieder dem natirlichen Wasserkreislauf iber Grundwasser und Verdunstung zu-
zufiihren.

Grundsatzlich ist eine flachenhafte Versickerung des Straltienoberflachen-
wassers Uber die Béschungen oder Uber die Rasenmulden anzustreben. Hier-
durch wird das Wasser an Ort und Stelle wahrend der Bodenpassage durch kon-
zentrationsmindernde Rulckhalte- und Abbauvorgange gereinigt und steht der
Grundwasserneubildung zur Verfiigung.®

Der natlrlich anstehende Untergrund wird oberflachennah weitestgehend durch
ausreichend bis gut wasserdurchlassige, nichtbindige Sande gebildet. Uber die
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Dammbdschungen breitflachig zuflieRende Wassermengen kénnen deshalb um-
weltgerecht in Rasenmulden versickert werden.

Schutzwirkung der Grundwasseruberdeckung

Fir das im Verlauf der Trasse ausgewiesene, noch nicht festgesetzte Trinkwas-
sergewinnungsgebiet (von Bau-km 203+580 bis Bau-km 205+753) besteht ge-
maf RiStWag nur eine geringe Schutzwirkung der Grundwassertberdeckung.

Massenbilanz / Bodenmanagement

Oberboden

Abtrag 28.000 m?
Andeckung 30.000 m?
Oberboden liefern 2000 m?
umweltrelevanter Oberboden

Abtrag gesamt 80.500 m?
Einbau in Walle <Z2 53.000 m?
Abtransport > 72 27.500 m?
Boden der Bodenklasse 3-5

Abtrag 20.000 m?
Boden liefern, Auftrag BAB 54500 m3

Umgang mit dem Oberboden

Der vorhandene Oberboden aus den Bdschungs-, Bankett- und Mittelstreifen-
bereichen ist im Laufe der Jahrzehnte mit Eintragungen von strafleniblichen
Schadstoffen durchsetzt. Es ist daher geplant, diesen Oberboden im erforderli-
chen Umfang abzutragen und auf Dauer in Wallen parallel zur Autobahn umwelt-
gerecht gemalk MTSE (Merkblatt Gber Bauweisen fir technische Sicherungs-
maflnahmen beim Einsatz von Bdden und Baustoffen mit umweltrelevaten In-
haltsstoffen im Erdbau) zu lagern. Die Deponiewalle liegen au3erhalb des Trink-
wassergewinnungsgebietes und erflillen zudem larmmindernde Wirkungen. Es
sind 2 Walle geplant (nordwestlich der K 147und nordéstlich der Uberfiihrung
»+Am Grotemasch®).

Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabuflachen

Der sechsstreifige Ausbau der A 1 erfolgt je Richtungsfahrbahn. In der Unterla-
ge 5 ,Lageplan® und der Unterlage 10.1 ,Grunderwerbsplan sind Baustellenein-
richtungs-, Lage- und Arbeitsflachen, die sich nicht in Eigentum des Bundes be-
finden, dargestellt. In der Unterlage 5 sind auch die Bautabuflachen vom Baufeld
dargestellt. Weitere Angaben zu bauzeitlichen Schutzma3nahmen sind in der
Unterlage 9 ,Landschaftspflegerische Malhahmen® zu entnehmen.

Das FFH-Gebiet ,Gehdlze bei Epe” bei Bau-km 207+320 wird durch den Ausbau

nicht tangiert. Auf einen Arbeitsstreifen oder sonstige Nutzung muss in diesem
Bereich verzichtet werden.

Seitenentnahmen, -ablagerungen

Die Planung von Seitenentnahmen ist nicht Teil des Entwurfs. Der bendtigte
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Boden wird durch die ausfihrende Baufirma beschafft. Ausgebaute Boden-
massen werden zum Teil in die Walle eingebaut (siehe auch 4.11.4).

Entwésserung

Durch den sechsstreifigen Ausbau der A 1 vergroRert sich die befestigte Fla-
chen und damit auch der Oberflachenabfluss. Um das vorhandene Vorflutsys-
tem nicht starker zu belasten, ist eine Ruckhaltung bzw. Dampfung zuséatzlich
anfallender Abflisse vorgesehen.

Den wasserwirtschaftlichen Belangen im Bereich des querenden Trinkwasser-
gewinnungsgebietes ,Wittefeld® der Stadtwerke Osnabriick wurde ein beson-
deres Augenmerk geschenkt.

Da der Ausbau des Streckenabschnittes symmetrisch erfolgt und die Verbreite-
rung Uberwiegend durch die Anpassungen der vorhandenen Dammbdschungen
realisierbar sind, bleiben die vorhandenen Graben und Mulden Uber weite
Strecken erhalten. Nach Erfordernis erfolgen Verlegungen und Anpassungen
der vorhandenen Anlagen. In Teilbereichen werden neue Graben, Mulden,
Regenwasserkanale und Sickerrohrleitungen einschlieRlich Schachte her-
gestellt.

Alle erforderlichen wasserwirtschaftlichen Untersuchungen und Nachweise sind
in der Unterlage 18 zusammengestellt.

Hydrogeologie

Fir die geplante Malknahme liegt eine hydrogeologische Beurteilung des Inge-
nieurbiros R.-U. Wode, Sehnde, mit Datum vom 30.05.2009 vor (siehe Ab-
schnitt 4.11).

Zwischen Bau-km 203+580 und Bau-km 205+753 liegt das Trinkwassergewin-
nungsgebiet ,Wittefeld“. Eine Ausweisung als Wasserschutzgebiet ist bislang
nicht erfolgt. Die notwendigen SchutzmaRnahmen gemafl RiStWag ,Richtlinie
fur bautechnische Malinahmen an Stralen in Wasserschutzgebieten® innerhalb
dieses Trinkwassergewinnungsgebietes sind in Abschnitt 6.3 naher erlautert.

Vorflutverhéltnisse

Gewasser im Planungsgebiet

Folgende Gewasser kreuzen die Baumalinahme bzw. werden durch den
geplanten Ausbau berihrt:

Vordener Aue Gew. ll. O Kreuzung in Bau-km 200+762,034
Herbergsgraben Gew. lll. O ostl. in Bau-km 200+900
Strietgraben Gew. Ill. O westl. in Bau-km 200+980

Flote Gew. Il. O. Kreuzung in Bau-km 201+233,631
Rote Rieden Nebenarm Gew. Il. O. Ostl. in Bau-km 201+400

Rote Rieden Gew. Il. O. Kreuzung in Bau-km 201+592,600
Pelkebach Gew. Il. O. Kreuzung in Bau-km 203+751,408
2 Gewasser ohne Namen Gew. 111.0. Kreuzung in Bau-km 204+761 und

205+241,8

Vallenmoorgraben Gew. II. O. Kreuzung in Bau-km 206+248,900
Engter Bach Gew. Il. O. Kreuzung in Bau-km 207+871,917
Ahrensbach Gew. II. O. westl. in Bau-km 210+200
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Die Gewasser liegen im Verbandsgebiet des Unterhaltungsverbands 97 ,Mittlere
Hase" im Bereich der Wasser und Bodenverbande ,Stickteich®, ,Hase oberhalb
Bersenbriick” bzw. ,Ahrens- und Wittefeld".

Abstimmung mit den Wasserbehorden

Am 12. und 21. August 2009 sowie am 14. Marz 2012 fanden Abstimmungen
mit dem Arbeitskreis Wasserwirtschaft statt. Hier wurden die wesentlichen
Randbedingungen und Bemessungsansatze festgelegt.

Wesentliche Forderungen der Unteren Wasserbehoérden sind die Minimierung
einer hydraulischen Mehrbelastung der Vorfluter sowie eine weitestgehende
Vermeidung von Schwebstoffeintragen in Vorflutgewasser.

Die Anregungen und Bedenken der Unteren Wasserbehdrden des Landkreises
Osnabrick und des Landkreises Vechta, der Unterhaltungs- und Wasser- und
Bodenverbande sowie des Betreibers des Wasserwerkes ,Wittefeld“ wurden er-
ortert und sind nach Abwagung in die Planung eingeflossen.

Die Planungen innerhalb des Trinkwassergewinnungsgebietes beriicksichtigen
ebenfalls die Belange der Unteren Wasserbehdrde bzw. des Betreibers des
Wasserwerkes ,Wittefeld“. Die Oberflachenwéasser werden hier entweder in ge-
schlossenen Rohrleitungen hinausgeleitet bzw. innerhalb des Gebietes gefasst
und entsprechend den Vorgaben der RiStWag ,Richtlinien fur bautechnische
MaRnahmen an Strallen in Wasserschutzgebieten® behandelt.

Wasserwirtschaftliche MaRnahmen

Die Gewasser im Ausbauabschnitt sind durch ein sehr geringes Sohlgefalle ge-
kennzeichnet. Die damit verbundenen langen FlieRzeiten fihren zu einer zu-
satzlichen Rickhaltung und einer Abflachung der Abflussspitzen. Zusatzlich be-
wirkt die Durchstromung der bewachsenen Bodenzone auf den Bdschungen
und in den offenen Entwasserungseinrichtungen eine Reinigung der Abfliisse.

Durch drei geplante Regenrickhaltebecken wird der Mehrabfluss durch den
sechstreifigen Ausbau der A1 =zuruckgehalten und das Gesamt-
entwasserungssystem somit nicht zusatzlich belastet. Bei geringen Abflliissen
von befestigten Fahrbahnflachen erfolgt auch eine ungedrosselte Ableitung un-
mittelbar in vorhandene Vorfluter. Die Mehrabflisse werden an anderer Stelle
zuruckgehalten.

Die vorhandenen Durchlasse fir kreuzende Gewasser entsprechen den Min-
destabmessungen fir Bundesautobahnen. Hydraulisch sind diese ausreichend
bemessen und missen lediglich an den geplanten RQ 36 angepasst (ver-
langert) werden.

Abflussmengen

Die wassertechnischen Anlagen werden unter Berlcksichtigung einer Bemes-
sungsregenspende risn-1 = 119,4 I/s-ha (gemal KOSTRA DWD, Spalte 19 —
Zeile 36) ausgelegt.

Fir den Ausbauabschnitt ergibt sich ein zukinftiger Gesamtabfluss von Stra-
Renflachen von rd. 3.100 I/s. Darin sind Mehrabflisse auf Grund des sechsstrei-
figen Ausbaues der A 1 von rd. 660 I/s enthalten. Unter Berlicksichtigung der
naturlichen Einzugsgebiete der in Anspruch genommenen Gewasser werden
durch die geplanten RetentionsmalRnahmen rd. 1.000 I/s zurlickgehalten.
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Malnahmen zur Abflussdampfung und Niederschlagswasserbehandlung

Die wassertechnische Berechnung weist fir die ,Vordener Aue“, den ,Strietgra-
ben“, den ,Rote Rieden Nebenarm®, die ,FI6te” und den ,Ahrensbach” relativ ge-
ringe Einleitmengen aus, so dass punktuelle Retentions- und Abscheidemal-
nahmen wirtschaftlich nicht vertretbar sind.

Zur Entlastung der Vorflutgewasser ,Rote Rieden® bzw. ,Rote Rieden Neben-
arm® ist auf der Ostseite der A1 ein Rickhaltebecken (RRB 1 ,Rote Rieden®,
V = 2.200 m3®) mit vorgeschalteten Sandfang geplant. Auf der Westseite ist vor
der Einleitung in das Gewasser ,Rote Rieden® ein Sandfang vorgesehen.

Im Bereich des Trinkwassergewinnungsgebietes ,Wittefeld“ (Bau-km 203+580
und Bau-km 205+753) werden die Oberflachenabflisse in Rohrleitungen ge-
sammelt und am ,Dorferfeldweg® (Bau-km 204+330) in einem Riickhaltebecken
(RRB 2 Dorferfeldweg, V = 1.100 m?®) mit vorgeschalteter Absetzanlage gedros-
selt. Im Weiteren ist vor Einleitung in das namenlose Gewasser bei Bau-km
205+241,800 (,Graben D It. Wasser- und Bodenverband ,Ahrens- und Witte-
feld) eine RetentionsmalRnahme mit vorgeschalteten Absetzanlagen sidlich
des Gewassers ,Graben D“ (RRB 3 Graben D, V = 1.350 m?) geplant.

Vor der siddstlichen Einleitstelle des ,Engter Baches" ist zusatzlich ein Sand-
fang bericksichtigt.

Malnahmen zur Oberflachenentwasserung

Die geplante Baustrecke wird in 27 Entwasserungsabschnitte aufgeteilt, die in
der Wassertechnischen Untersuchung (Unterlage 18) und den zugehérigen
Ubersichtslageplanen (Unterlage 8) dargestellt und detailliert erlautert sind. Die
Entwasserungsabschnitte sind nach den geplanten Einleitstellen in die Vorflut-
gewasser gegliedert. Im Bereich des Trinkwassergewinnungsgebietes werden
die Entwasserungsabschnitte den jeweiligen Retentions- und Absetzanlagen zu-
geordnet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Entwasserungsabschnitte zusammenge-
stellt.

Entwasserungsabschnitt

geplante Entwasserung
RF | von Bau-km bis Bau-km

dezentrale Versickerung auf Béschung;

01 HB | 200+650,000 200+766,700 Ableitung ber vorh. Graben

dezentrale Versickerung auf Béschung;

02 OS | 200+650,000 200+757,400 Ableitung ber vorh. Graben

dezentrale Versickerung auf Béschung;

03 HB 200+766,700 200+990,000 Ableitung Uber Herbergsgraben

dezentrale Versickerung auf Boschung;

04 OS | 200+757,400 200+977,000 Ableitung Gber geplante Mulde

dezentrale Versickerung auf Boschung;

05 HB 200+990,000 201+244,100 Ableitung Uber geplante Mulde

dezentrale Versickerung auf Béschung;

06 OS | 200+977,000 | 201+223,200 Ableitung Uber vorh. Mulde

dezentrale Versickerung auf Boschung;

07 HB 201+244,100 201+602,300 Ableitung Uber den ,Rote Rieden Nebenarm'

1

dezentrale Versickerung auf Boschung;

08 0s | 201+223,200 201+390,000 Ableitung ber vorh. Graben
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Entwéasserungsabschnitt

RF

von Bau-km

bis Bau-km

geplante Entwésserung

09

HB

201+602,300

203+770,600

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
teilweise Ableitung in geplanten Rohrleitun-
gen (Sammler Teileinzugsgebiet E09) Ablei-
tung in Graben (teilweise neu herzustellen);
Uber geplanten Sandfang und Regenriickhal-
tung in RRB 1 Rote Rieden

10

oS

201+390,000

201+582,600

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung ber vorh. Graben

11

(ON]

201+582,600

203+731,500

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
teilweise Ableitung in geplanten Rohrleitun-
gen (Sammler Teileinzugsgebiet E11) Ablei-
tung in Graben (teilweise neu herzustellen);
Uber geplanten Sandfang

12

HB

203+770,600
203+731,500

204+748,400
204+772,600

Trinkwassergewinnungsgebiet Wittefeld;
Ableitung in geplanten Rohrleitungen
(Sammler Teileinzugsgebiet E12); liber Ab-
setzbecken und Regenriickhaltung in RRB 2
Doérferfeldweg

13

HB
(ON]

204+748,400
204+772,600

205+974,000
205+816,000

Trinkwassergewinnungsgebiet Wittefeld;
Ableitung in geplanten Rohrleitungen
(Sammler Teileinzugsgebiet E13); tiber Ab-
setzbecken und Regenriickhaltung in RRB 3
Graben D

14

oS

205+816,000

206+346,300

Ableitung in geplanten Rohrleitungen
(Sammler Teileinzugsgebiet E14) vor Wall

15

HB

205+974,000

206+250,400

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung Uber geplante Graben

16

HB

206+250,400

206+826,700

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung Uber Graben (teilweise neu profilie-
ren)

17

oS

206+346,300

206+870,000

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung ber Graben (teilweise neu profilie-
ren); Ableitung Uber geplante Mulde vor LS-
Wand

18

HB

206+826,700

207+114,510

Ableitung in geplanten Rohrleitungen
(Sammler Teileinzugsgebiet E18)

19

oS

206+870,000

207+102,370

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung Uber Graben (teilweise neu zu
profilieren)

20

HB

207+114,510

207+620,000

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung in Mulde und Graben (teilweise
neu profilieren)

21

oS

207+102,370

207+520,000

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung in vorhandener Mulde

22

HB

207+620,000

207+870,600

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung iber vorhandene Mulde und
Graben

23

(ON]

207+520,000

207+873,200

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung Uber vorhandene Mulde und
Graben

24

HB

207+870,600

209+968,350

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung Uber Graben (teilweise geplant);
Ableitung in geplanten Rohrleitung tber
Sandfang

25

oS

207+873,200

209+980,000

dezentrale Versickerung auf Béschungen;
Ableitung Uber Graben (teilweise geplant)

26

HB

209+968,350

210+543,017

dezentrale Versickerung auf Bédschungen
Ableitung iber vorhandenen Graben

27

oS

209+980,000

210+543,017

dezentrale Versickerung auf Béschungen
Ableitung in ,Ahrensbach*®
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Zur Sicherstellung eines frostsicheren Oberbaus werden im erforderlichen Um-
fang Sickerrohrleitungen einschlieRlich Kontrollschachte geplant und in Vorfluter
bzw. Regenwasserkanale eingeleitet.

Alle weiteren Mallnahmen werden in der Wassertechnischen Untersuchung
detailliert erlautert.

Retentionsraum in Uberschwemmungsgebieten

Der Ausbauabschnitt A 1.4 verlauft im nordlichen Bereich in den festgesetzten
Uberschwemmungsgebieten der ,Vérdener Aue, von der Mindung in den Non-
nenbach (Fluss-km 0+000) bis zur Kreuzung mit dem Landesherrenwall (Fluss-
km 8+220), Verordnung vom 09.01.2006, Nds. MGI. Nr. 6/2006, sowie der ,Flote"
von der Einmindung in die Voérdener Aue bis zur Einmindung des Kalkrieser
Grenzgrabens und der ,Rote Rieden® von der Einmindung in die Vérdener Aue
bis Gewasserkilometer 2+000 6stlich der BAB 1, Verordnung vom 20.12.2007,
Nds. MBI. Nr. 6/2007.

In diesem Ausbauabschnitt entsteht kein Retentionsraumverlust, da die Verbrei-
terung der A1 in diesem Bereich ausschlieRlich durch die Angleichung an die
vorh. Béschungen erfolgen kann und die Entwasserung lediglich im vorh. Tras-
senbereich angepasst werden kann.

Das Regenriickhaltebecken RRB1 Rote Rieden liegt im Bereich des Uber-
schwemmungsgebietes der ,Rote Rieden®. Die Forderungen der Unteren Was-
serbehorde Landkreis Vechta werden in der Wassertechnischen Untersuchung
nachgewiesen. Fur die Abgrabung ist eine Befreiung § 78 WHG erforderlich. Es
wird kein Grundwasser mit der Abgrabung angeschnitten.

StralRenausstattung

Die A 1 mit samtlichen Nebenverkehrsflachen (Ein- und Ausfadelungsstreifen,
Rampen der Rastanlagen) erhalt eine Ausstattung gemal den einschlagigen
Richtlinien fir Markierung, Leiteinrichtungen und Beschilderung.

Nach Erfordernis werden Schutzeinrichtungen entsprechend der ,Richtlinien fir
passiven Schutz an Strallen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme® (RPS) her-
gestellt.

Innerhalb des Trinkwassergewinnungsgebietes sind Fahrzeug- Rulckhalte-
systeme entsprechend der RPS und ,Richtlinien fir bautechnische MaRnahmen
an Stralien in Wasserschutzgebieten“ (RiStWag) geplant.

Entlang der gesamten Strecke sind beidseitig der Autobahn Wildschutzzaune
vorhanden. Die Zaune werden in vorhandener Lage erneuert bzw. nach Erfor-
dernis in geanderter Lage wieder hergestellt. Die Bauweisen der Schutzzaune
richten sich nach den Wildvorkommen und den bereits vorhandenen Zaunen.

Parallel zur A 1 verlaufen einzelne Wirtschaftwege (die Abstande der Wege zum
auleren Fahrstreifenrand der A 1 betragen ca. 12 m). Da die Wege zur Er-
schliefung der Flachen dienen ist die Wegenutzung gering. Aus den v.g. Griun-
den sind vorerst keine Blendschutzwande geplant. Nach der Verkehrsfreigabe
wird dies verkehrsbehordlich beobachtet und ggf. Blendschutzwande aufgestellt.

38



4.14

5.1

5.1.1

5.1.3

Erlauterungsbericht des sechsstreifigen Ausbaues der A1 zwischen AS Neuenkirchen-Vorden
und Bramsche (nérdl. Mittellandkanal) von Bau-km 200+650,000 bis Bau-km 210+543,017

Offentliche Verkehrsanlagen

In diesem Streckenabschnitt der A 1.4 sind keine 6ffentlichen Verkehrsanlagen
vorhanden bzw. geplant.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit

Schutzgebiet und geschiitzte Gebietskategorien

Zur Abbildung der Schutzbediirftigkeit von Siedlungsflachen werden die Grenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und der schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 (Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadte-
bau“) herangezogen. Sie liefern verbindliche Vorgaben fir die Vermeidung
schadlicher Umwelteinflisse. Die Schutzbediirftigkeit und entsprechend die
Empfindlichkeit gegenlber dem geplanten Vorhaben bildet sich somit direkt an-
hand der jeweiligen Gebietskategorien der BauNVO ab, sodass es keiner weite-
ren gutachterlichen Bewertung bedarf (vgl. Richtlinien fir die Erstellung von Um-
weltvertraglichkeitsstudien im StralRenbau (RUVS), BMVBS, 2008)).

Planerische Zielvorgaben

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine gréReren im Zusammenhang
bebauten bzw. bauleitplanerisch festgesetzten Wohnsiedlungsbereiche vorhan-
den.

Planerische Zielvorgaben fur das Teilschutzgut Erholen beschranken sich auf
das Vorsorgegebiet flir Erholung, das das Regionale Raumordnungsprogramm
des Landkreises Osnabrick fur den stdlichen und den mittleren Bereich des Un-
tersuchungsgebiets darstellt. Der Nahbereich der Autobahn ist davon jedoch
ausgenommen.

Gutachterliche Schutzgutbewertung

Wohnbaulich genutzte Flachen im Auflenbereich sind bauleitplanerisch nicht ver-
festigt. Ihnen kommt jedoch ebenfalls eine Bedeutung fur das Wohnen zu, da sie
den dort lebenden Menschen als standigen Wohnsitz dienen. Die Schutz-
bedurftigkeit dieser im AulRenbereich liegenden Wohnbauflachen wird entspre-
chend der Vorgehensweise fur die bauleitplanerisch verfestigten Gebiete eben-
falls anhand der Larmgrenzwerte der 16. BImSchV festgemacht. GemaR den
Angaben in der 16. BImSchV werden bauliche Anlagen entsprechend ihrer
Schutzbedurftigkeit mit Kern-, Dorf- und Mischgebieten gleichgesetzt.

In Bezug auf das Teilschutzgut Erholen ist insbesondere der sidliche Bereich auf
Grund seiner Strukturvielfalt fir die landschaftsbezogene Erholung geeignet. Be-
sondere Bedeutung fiir die landschaftsbezogene Erholung kommt den aus-
gewiesenen Radwegen zu sowie den ehemaligen Abgrabungsgewassern, die
gut zuganglich an das Wegenetz angeschlossen sind und z. B. von Anglern ge-
nutzt werden.

Vorbelastungen

Durch die A 1 bestehen auf Grund von Larm- und Schadstoffemissionen erhebili-
che Vorbelastungen sowohl bezlglich des Wohnens als auch des Erholens.
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Aktive Larmschutzmalinahmen sind im Verlauf der Baustrecke nicht vorhanden.

Umweltauswirkungen

Durch den auf der A 1 bereits vorhandenen Verkehr liegen bereits starke larm-
bedingte Vorbelastungen im Umfeld der Autobahn vor. Mit der flr das Jahr 2025
prognostizierten Zunahme des Verkehrsaufkommens auf der A 1 verschieben
sich die Isophonen weiter nach auf’en. Die Zunahme des Verkehrs und damit
des Anstiegs der Larm- und Schadstoffemissionen sind ursachlich auf die allge-
meine Verkehrsentwicklung und nicht auf den geplanten Ausbau der A 1 zurlck-
zufiihren. Da es sich mit dem geplanten Vorhaben um eine wesentliche Ande-
rung einer Offentlichen Strale handelt, sind die Grenzwerte der 16. BImSchV
einzuhalten (§ 1 BImSchV).

Im Zuge einer schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 11) wurde gepriift,
welche Siedlungsbereiche von Larmgrenzwertliberschreitungen betroffen sind.
Die Berechnungen beziehen die zwei geplanten Walle als Bestand mit ein.

Gemeinbedarfsflachen liegen au3erhalb der entsprechenden Isophonen und sind
daher von Grenzwertiberschreitungen im Zuge des Ausbaus der A 1 nicht be-
troffen. Gewerbegebiete sind mit dem in der Realisierung befindlichen Nieder-
sachsenpark im Norden des Ausbauabschnitts vorhanden. Eine Betroffenheit
durch Larm liegt jedoch nicht vor, da in diesem Bereich keine Wohngebaude
vorhanden sind.

Als weitere Baunutzungsform liegt mit der Wochenendhaussiedlung am Horstsee
(Stadt Bramsche, Ortsteil Epe) ein Sondergebiet mit der Festsetzung ,Wochen-
endhausgebiet® vor. Da dort kein dauerhaftes Wohnen zulassig ist, wird der
Schutzanspruch wie fur ein Mischgebiet gem. VLarmSchR 97 angesetzt.

Die Betroffenheit bauleitplanerisch verfestigter Wohngebiete beschrankt sich auf
das Stadtgebiet von Bramsche. Innerhalb der nachtlichen 49 dB(A)-Isophone be-
finden sich Bereiche von Malgarten, Gartenstadt sowie Ahrensfeld (Stadtteil
Schleptrup). Die (brigen betroffenen Siedlungen mit Wohnfunktion — Uber-
wiegend Einzelhéfe — liegen im baurechtlichen AuBenbereich. Erhebliche Uber-
schreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV liegen in insgesamt drei Berei-
chen vor. Im Bereich Malgarten betrifft dies das direkt an die Autobahn angren-
zende einzelne Gehoft.

Weitere erhebliche Uberschreitungen der Larmgrenzwerte liegen im Bereich
Uthof vor, wo ebenfalls ein Wohngrundstlick an die Autobahn angrenzt. Hier sind
der Ankauf und der Abriss des betroffenen Objekts vorgesehen, da wegen der
sehr schlechten Bausubstanz des Gebaudes auch ein passiver Larmschutz den
Verkehrswert Uibersteigen wirde.

Der dritte Bereich, fur den erhebliche Grenzwertliberschreitungen prognostiziert
werden, grenzt nordlich der Stralle ,Im Ahrensfeld” auf éstlicher Seite an die A 1
an. Da hier nur zwei Objekte betroffen sind und ein aktiver Larmschutz aulRer
Verhaltnis steht, ist flr die beiden betroffenen Hauser ein passiver Larmschutz
vorgesehen. Die Ubrigen Grenzwertliberschreitungen sind nur gering ausgepragt
und liegen z. T. in gréRerer Entfernung zur Autobahn. Da aktive Larmschutz-
maflnahmen in diesen Fallen nur eine geringe Wirksamkeit entfalten und dartber
hinaus mit Uberverhaltnismalig hohen Kosten verbunden sind, ist hier passiver
Larmschutz vorgesehen.

Die Eignung des Umfeldes der A 1 fur die ruhige, landschaftsbezogene Erholung
ist durch die vorhandene Uberpréagung des Landschaftsbildes und die Larmbe-
lastung bereits stark eingeschrankt. Zusatzliche Zerschneidungseffekte oder die
Inanspruchnahme von bislang unbelasteten Erholungsschwerpunkten werden
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ausgeschlossen, die vorhandenen Querungsmoglichkeiten werden im Zuge des
sechsstreifigen Ausbaus nicht verandert.

Durch den weiteren Anstieg des Verkehrsaufkommens auf der A 1 im Zuge der
allgemeinen Verkehrszunahme verschiebt sich die 50 DB(A)-Isophone, von der-
zeit rd. 750 m vom Fahrbahnrand auf 950 m. Innerhalb dieser 200 m-Korridors
befinden sich keine Erholungsschwerpunkte oder Zielpunkte, die damit erheblich
beeintrachtigt wirden.

Schutzguter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Schutzgebiet und geschiitzte Gebietskategorien

Die fir das Untersuchungsgebiet relevanten naturschutzfachlichen Schutzge-
bietsausweisungen wurden bereits unter Ziffer 3.1.2 beschrieben. Von besonde-
rer Relevanz im Zusammenhang mit dem geplanten Ausbauvorhaben ist das
FFH-Gebiet DE 3514-331 ,Gehdlze bei Epe“. Zur Ermittlung der Vereinbarkeit
des Vorhabens mit den fur die Ausweisung maRgeblichen Gebietsbestandteilen
und Schutzzielen des FFH-Gebietes wurde eine FFH-Vertraglichkeitsprifung
durchgeflhrt, siehe hierzu Ziffer 5.2.7 des Erlauterungsberichtes.

Neben dem genannten FFH-Gebiet befinden sich im Randbereich des Untersu-
chungsgebietes einzelne gesetzlich geschitzte Biotope (§ 30 BNatSchG i. V. m.
§ 24 NAGBNatSchG). Dabei handelt es sich um naturnahe Abgrabungsgewasser
einschlieBlich ihrer Ufersdume. Dariber hinaus befinden sich im Untersuchungs-
gebiet mehrere Flachen, die nach § 29 BNatSchG i. V. m. § 22 NAGBNatSchG
als geschitzte Landschaftsbestandteile einzustufen sind. Dabei handelt es sich
um Flachen im baurechtlichen AulRenbereich, die keiner wirtschaftlichen Nutzung
unterliegen (,Odland“) sowie sonstige naturnahe Flachen. Dazu z&ahlen Uberwie-
gend feucht ausgepragte Brachestandorte sowie Ruderalgeblische, die iber das
gesamt Untersuchungsgebiet verteilt teilweise unmittelbar an die vorhandene
Trasse angrenzen.

Die stellenweise noch vorhandenen bodensauren Eichenwalder, die natirlicher-
weise im Gebiet vorkommen wiirden, sind dem Lebensraumtyp 9190 des An-
hangs | der FFH-Richtlinie zugeordnet. Diese Vorkommen befinden sich meist
innerhalb der geschlossenen Waldkomplexe mit Schwerpunkt im mittleren Teil
des Untersuchungsgebiets.

Planerische Zielvorgaben

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Osnabrick stellt fir
den mittleren Bereich des Ausbauabschnitts ein Vorsorgegebiet flir Natur und
Landschaft dar. Vorranggebiete oder weitere Vorsorgegebiete sind im Ausbau-
abschnitt A 1.4 nicht vorhanden.

Der Landschaftsrahmenplan des Landkreises Osnabrick schlagt den sud-
ostlichen Bereich des Untersuchungsgebiets (bis zur Wittenfelder Allee) zur
Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet vor. Zu den weiteren Mallnahmen zah-
len:

¢ nachtragliche Immissionsschutzmafnahmen
¢ Entwicklung der Biotopverbundfunktion der Bache
¢ Neuausweisung von Wasserschutzgebieten

Der Landschaftsrahmenplan des Landkreises Vechta schlagt flr das Umfeld des
Autobahnabschnitts u. a. folgende MalRnahmen vor:
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e Erhalt bzw. die Entwicklung naturnaher FlieRgewéasser und Auen mit hohem
Dauervegetationsanteil im Niederungsbereich der Flote und der Vérdener
Aue

e Entwicklung eines hdheren Kleinstrukturanteils zur Forderung einer geholz-
reichen Kulturlandschaft

Da von den drei betroffenen Kommunen nur die Stadt Bramsche Uber einen
Landschaftsplan verfugt, wird auf eine Darstellung der Landschaftsplanung auf
kommunaler Ebene an dieser Stelle verzichtet.

Gutachterliche Schutzgutbewertung

Das Untersuchungsgebiet wird Gberwiegend intensiv landwirtschaftlich — v. a.
ackerbaulich — genutzt, wobei der Anteil eingestreuter Waldflachen und gliedern-
der Gehodlzstrukturen nach Norden abnimmt. Der sudliche und der mittlere Ab-
schnitt des Untersuchungsgebiets weisen z. T. kompakte Waldbereiche auf. Be-
sondere Bedeutung haben die feuchten Eichen-Mischwaldbestande und die alte-
ren, naturnah entwickelten Kieferwalder. Ebenfalls hervorzuheben sind die nahr-
stoffarmen Abgrabungsgewdasser sowie unbewirtschaftete Flachen wie Rude-
ralfluren und Geblsche.

Flar das Schutzgut Tiere ist insbesondere das Vorkommen seltener und gefahr-
deter sowie streng geschitzter Arten von Bedeutung. Im Untersuchungsgebiet
kommen v. a. den naturnah ausgepragten Waldbereichen im mittleren und sudli-
chen Abschnitt des Untersuchungsgebiets besondere Bedeutung als faunistische
Funktionsrdume zu. Lokal stellen die heute vorhandenen Strukturen z.T.
schutzwirdige Ersatzbiotope mit Vorkommen seltener Arten dar. Den naturna-
hen Abgrabungsgewassern, den Bachlaufen sowie den groReren Waldkomple-
xen kommt zur Erhaltung der biologischen Vielfalt eine besondere Bedeutung zu.
Auf Grund der starken Vorbelastungen, z. B. die Barrierewirkung und die Larm-
emissionen ist die Bedeutung des Umfeldes der A 1 als Tierlebensraum insge-
samt stark eingeschrankt.

Vorbelastungen

Als maligebliche Vorbelastung ist im Umfeld der A 1 die Autobahn selbst zu
nennen. Neben der vorhandenen Versiegelung sind die Zerschneidung von so-
wie betriebsbedingte Emissionen von Larm und Schadstoffen maf3geblich. Wah-
rend die Schutzgtter Pflanzen und biologische Vielfalt allgemein durch den Fla-
chenverlust sowie Standortveranderung durch Schadstoffeintrag betroffen sind,
liegen fur das Schutzgut Tier z. T. tiergruppenspezifische Vorbelastungen vor. So
sind z. B. fir Amphibien Trenn- und Barrierewirkungen relevant, die Avifauna ist
dagegen insbesondere durch Larmwirkungen und Gefahrdungen durch Ver-
kehrstod bzw. Drahtanflug (im Bereich von Hochspannungsleitungen) betroffen.

Zu den weiteren Vorbelastungen zahlen die intensive landwirtschaftliche Nut-
zung, die zum Verlust von Strukturvielfalt und zur Nivellierung von Standortver-
haltnissen flhrt und sich damit negativ auf die Artenzusammensetzung von Le-
bensrdumen auswirkt sowie der naturferne FlieRgewasserausbau.

Umweltauswirkungen

Die Uberbauung von Flachen flhrt grundsétzlich zu einem Verlust von Lebens-
raumfunktionen flr Tiere. Daruber hinaus ergeben sich aus dem Baubetrieb
temporar zusatzliche Stérungseffekte. Da sich der Ausbau der A 1 auf die vor-
handenen Bdschungen konzentriert, die durch Larm- und Schadstoffemissionen
stark vorbelastet sind, gehen mit der Verbreiterung der Fahrbahn selbst keine
Flachen verloren, die eine hohe Wertigkeit als Tierlebensraum aufweisen. Es
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werden demnach keine faunistischen Funktionsraume, z. B. Wald- und Gewas-
serkomplexe, in Anspruch genommen. Die Bdschungen sind im Bestand Uber-
wiegend gehodlzfrei. Vorhandene Béschungsgeholze bestehen meist aus strauch-
formigen Gehdlzen und weisen keine GroRbaume mit Baumhdhlen u. a. Struktu-
ren auf, die von Fledermausen als Quartiere genutzt werden kdnnten oder po-
tenzielle Nisthabitate Hohlen britender Vogelarten darstellen. Die erforderlichen
Entwasserungsanlagen (z. B. Mulden, Regenruckhaltebecken) sowie die beiden
geplanten Walle werden auf an die Autobahn angrenzenden ackerbaulich ge-
nutzten Flachen angelegt, die auf Grund der intensiven Nutzung und der Vorbe-
lastungen durch den laufenden Verkehrsbetrieb auf der A 1 ebenfalls nur eine
geringe Bedeutung als Tierlebensraum aufweisen und hinsichtlich der Artenviel-
falt stark eingeschrankt sind.

Vereinzelt wird auch das direkte Umfeld der A 1 als Lebensraum genutzt, so
britet z. B. ein einzelnes Turmfalkenpaar in der Boschungsbepflanzung 6stlich
der Trasse. Auch befinden sich einzelne Brutstandorte von Offenland bewoh-
nenden Vogelarten wie Feldlerche und Rebhuhn im Nahbereich der Trasse.
Die artenschutzrechtliche Relevanz der betroffenen Vorkommen wird im Arten-
schutzbeitrag (Unterlage 19.2) gepruft.

Die Gewasserquerungen werden im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus nicht
verandert, sodass sich hieraus keine zusatzlichen Zerschneidungseffekte erge-
ben. Im Osnabriucker Raum liegen keine aktuellen Nachweise des Fischotters
oder des Bibers vor. Daruber hinaus ist das Potenzial der Fléte und der Voérdener
Aue als Ausbreitungsachsen innerhalb des Uberregionalen Biotopverbunds durch
das ausgedehnte nordwestlich gelegene Gewerbegebiet ,Niedersachsenpark®
stark reduziert. Eine fischottergerechte Anpassung der Unterfihrungen der Flote
und der Vérdener Aue hinsichtlich der Dimensionierung, Sohl- und Bermen-
gestaltung ist daher grundsatzlich nicht erforderlich.

Im Zuge der Ausfihrungsplanung wird geprift, ob an den bestehenden Unterflih-
rungsbauwerken im Zuge einer Gestaltungsmallnahme (MaRnahme Nr. G/V 3)
nachtraglich Querungshilfen angebracht werden kénnen, mit denen die 6kologi-
sche Durchlassigkeit der Gewasser fur Kleinsduger und Amphibien kleinraumig
erhoht werden kann.

Da sich der geplante Ausbau der A 1 auf den vorhandenen Baukérper und die
unmittelbar angrenzenden Flachen konzentriert, gehen mit dem Vorhaben
hauptsachlich gestorte, erheblich vorbelastete Biotope verloren, die auch auf
Grund ihres hohen Anteils standortfremder Geholze (Spatblihende Trauben-
kirsche) nur eine geringe Wertigkeit aufweisen.

Die Inanspruchnahme von Biotopen aullerhalb der vorhandenen Bdschungen
beschrankt sich auf die erforderlichen Entwasserungseinrichtungen sowie die
beiden vorgesehenen Walle. Die Regenriickhaltebecken und Sandféange befin-
den sich in derzeit intensiv genutzten Ackerflachen und grenzen — ebenso wie
die parallel zur Boschung verlaufenden Walle — direkt an die Béschung an, so-
dass sich die Inanspruchnahme von Biotopen auf bereits stark Gberpragte und
vorbelastete Flachen beschrankt.

Neben den anlagebedingten Biotopverlusten werden im Zuge des Baubetriebs
beidseits der Trasse Flachen flr den Arbeitsstreifen in Anspruch genommen. Die
Breite des Arbeitsstreifens betragt allgemein 6-12 m, von der Auf3enkante der
vorhandenen Grabenb&schung aus gemessen. Uber den regularen Arbeitsstrei-
fen hinaus sind an den Querungsbauwerken Aufweitungen des Baufeldes erfor-
derlich. In Abhangigkeit von der Lage der Bauwerke sind damit u. a. auch Verlus-
te von Waldern verbunden, die eine lange Wiederherstellungsdauer sowie — je
nach Artenzusammensetzung — eine hohe 6kologische Wertigkeit aufweisen. Im
Bereich des FFH-Gebiets wird — um Eingriffe in den Lebensraum des Hirschka-

43



5.2.6

Erlauterungsbericht des sechsstreifigen Ausbaues der A1 zwischen AS Neuenkirchen-Vorden
und Bramsche (nérdl. Mittellandkanal) von Bau-km 200+650,000 bis Bau-km 210+543,017

fers zu vermeiden — vollstandig auf einen Arbeitsstreifen verzichtet. Die Bauab-
wicklung erfolgt dort von der Fahrbahn aus.

Zusammenfassend stellt sich der Umfang der zu erwartenden erheblichen und
nachhaltigen Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Pflanzen wie folgt dar:

Verlust von Biotopstrukturen der Wertstufe V 737 m?
Eichen-Mischwald feuchter Sandbdden (WQF) 737m?

Verlust von Biotopstrukturen der Wertstufe IV 5.625 m?
Kiefernwald armer, feuchter Standorte (WKF) 5.599 m?
Waldrand mittlerer Standorte (WRM) 26 m?

Verlust von Biotopstrukturen der Wertstufe Il 24.086 m?
Laubforst aus einheimischen Arten (WXH) 921 m?
Kiefern- und Fichtenforst (WZK, WZF) 9.015 m?
Pionier- und Sukzessionswalder (WPB, WPW) 899 m?
Laubwald-Jungbestand (WJL) 2132 m?
Feldhecken (HFB) 314 m?
Ruderalgeblisch/Sonstiges Geblsch (BRR, BRU) 1101 m2
Feuchte Ruderalfluren (UHF, URF) 8.862 m?
Sonstiges feuchtes Extensivgriinland (GEF) 518 m?
MaRig ausgebauter Tieflandbach mit Sandsubstrat 324 m?
(FMS)

Verlust von Einzelbdumen 40 Stck.

Artenschutz

Aus den nach EU- und Bundesrecht geltenden artenschutzrechtlichen Regelun-
gen konnen sich ggf. Hindernisse fur die Zulassung eines Vorhabens ergeben.
Zu prifen ist, ob durch das geplante Ausbauvorhaben artenschutzrechtliche Ver-
botstatbestande gemal § 44 BNatSchG ausgeldst werden. Die Prifung erfolgt in
einem eigenstandigen Fachbeitrag Artenschutz, welcher als Unterlage 19.2 bei-
geflugt ist.

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um den Ausbau einer bereits bestehen-
den, stark befahrenen Stralle handelt, entfallt der Grofiteil der hier zu erwarten-
den Auswirkungen auf baubedingte Wirkfaktoren. Anlagebedingte Wirkfaktoren
aullerhalb des bestehenden Baukorpers beschranken sich auf zusatzliche Fla-
chenversiegelung bzw. Teilversiegelung in den Bereichen der geplanten Land-
schaftswalle und der Regenriickhaltebecken.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen liegen mit dem vorhandenen Stralenver-
kehr auf der A 1 bereits vor. Mégliche Zuwachse, z. B. von Larm- und Schad-
stoffemissionen, resultieren ausschlieBlich aus der allgemein steigenden Ver-
kehrsmenge auf der Trasse und sind daher nicht ursachlich auf das geplante

44



Erlauterungsbericht des sechsstreifigen Ausbaues der A1 zwischen AS Neuenkirchen-Vorden
und Bramsche (nérdl. Mittellandkanal) von Bau-km 200+650,000 bis Bau-km 210+543,017

Ausbauvorhaben zurlickzufiihren. Der Verbotstatbestand der erheblichen Sto-
rung kann damit ausgeschlossen werden.

Zu prifen sind der mogliche Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten und
ein mit dem Ausbau ggf. erhéhtes Kollisionsrisiko. Mafl3geblicher Wirkfaktor ist in
beiden Fallen die Entfernung der Béschungsgeholze.

Die Bdschungsbepflanzung besteht liberwiegend aus strauchférmigen Gehdlzen
und weist keine GroRbaume mit Baumhohlen u. a. Strukturen auf, die von Fle-
dermausen als Quartiere genutzt werden kénnten oder potenzielle Nisthabitate
héhlenbritender Vogelarten darstellen. Verluste potenzieller Neststandorte ge-
bischbritender Vogelarten werden durch die geplanten PflanzmaRnahmen
kompensiert. Wie die Kartierung der Brutvdogel (BioCONSULT 2010) ergeben
hatte, britet ein einzelnes Turmfalkenpaar in der Béschungsbepflanzung 6stlich
der Trasse. Auch befinden sich einzelne Brutstandorte von Offenland bewoh-
nenden Vogelarten wie der Feldlerche im Nahbereich der Trasse. Die arten-
schutzrechtliche Relevanz der betroffenen Vorkommen wird im Artenschutzbei-
trag (Unterlage 19.2) gepruft. Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstat-
bestande werden gezielte Mallnahmen durchgefuhrt.

Die A 1 stellt bereits im Bestand eine wirksame Barriere fur bodengebundene
bzw. immobile Arten dar. Eine Querung ist nur entlang von Uber- oder Unterfiih-
rungen maoglich. Daher besteht die Gefahr einer Erhéhung des Totungsrisikos in
erster Linie fur Fledermause und Vdgel, die die Autobahn fliegend Uberqueren
und dabei in den StralRenverkehr geraten kénnen.

Ein erhdhtes Totungsrisiko besteht insbesondere flr Fledermausarten, die in ge-
ringer Hohe fliegen und sich dabei an Leitstrukturen wie z. B. Gehdlzreihen ori-
entieren. Unter ungiinstigen Umstanden kann ein Verlust von Leitstrukturen dazu
fuhren, dass Fledermause orientierungslos in den Straldenraum geraten.

Strukturgebundene Arten queren breite, stark befahrene Trassen bevorzugt an
Querungsbauwerken wie Uber- und Unterfiihrungen, die als Leitstrukturen ge-
nutzt werden. Im hier betrachteten Ausbauabschnitt bleiben alle Brickenbauwer-
ke bestehen. Die einzige Anpassung wird an der Unterfihrung des Engter Bachs
erforderlich, die entsprechend der Ausbaubreite verlangert werden muss. Mithilfe
einer gezielten Vermeidungsmafnahme kann jedoch sichergestellt werden, dass
auch wahrend der Bauphase eine ausreichend dimensionierte Durchflugéffnung
erhalten wird, sodass die Querungshilfefunktion dieses Bauwerks permanent be-
stehen bleibt. Das Umfeld der A 1 stellt dariber hinaus einen potenziellen Jagd-
lebensraum dar, auch wenn dieser aufgrund der starken Uberpragung durch den
Stralenverkehr und die in Teilbereichen vorhandene intensive landwirtschaftli-
che Nutzung eine allgemein geringe Wertigkeit aufweist. In Offenlandbereichen
sind strukturgebundene Arten aufgrund des Verlustes der Boschungsgeholze
gezwungen, auf strallenparallele Leitstrukturen mit gréRerem Abstand zur Tras-
se auszuweichen. Damit verlieren die an die Trasse angrenzenden Flachen ihre
Bedeutung als Jagdhabitat. Eine signifikante Erhéhung des Toétungsrisikos ist je-
doch nicht zu erwarten. In Bereichen mit angrenzenden Waldern kann das T6-
tungsrisiko sogar sinken, wenn der Abstand zwischen der Fahrbahn und dem als
Leitstruktur fungierenden Waldrand vergrofRert wird.

Die Totfunde von Eulen und Greifvogeln an der bestehenden Autobahn lassen
darauf schlieBen, dass der Strallenkorper gezielt zur Nahrungssuche angeflogen
wird. Die mit dem Ausbau der A 1 verbundene Verschmalerung der Béschung
schrankt den Lebensraum von Mausen deutlich ein, sodass sich das Angebot
potenzieller Beutetiere verringert. Mit der Entfernung der meist lickigen Bo-
schungsgehdlze werden den jagenden Vogeln Ansitzwarten entzogen. Insge-
samt ist davon auszugehen, dass die Attraktivitat der Bdschungen als Jagdhabi-
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tat im Zuge des Ausbauvorhabens reduziert wird, sodass zumindest keine
vorhabenbedingte Zunahme der Verkehrskollisionen zu erwarten ist.

Natura 2000

Der sechsstreifige Ausbau tangiert das FFH-Gebiet DE 3514-331 ,Geholze bei
Epe“, das auf Hohe der Ortslage Malgarten (Stadt Bramsche) westlich der Auto-
bahn liegt. Das Schutzgebiet besteht aus zwei Teilflachen. Die sldliche Flache
besteht aus Eichenbaumreihen in der Feldflur und ist ca. 160 m von der Auto-
bahn entfernt. Bei der ndrdlichen Teilflache handelt es sich um eine Laubwaldfla-
che. Sie umfasst knapp 4 ha und grenzt auf einer Lange von ca. 70 m un-
mittelbar an das Autobahngeldnde an. Dieser kleinflachige an die A 1 angren-
zende Bereich des FFH-Gebiets ist als feuchter Eichenmischwald mit eingestreu-
ten Rotbuchen ausgepragt. Zeugnis friherer Rodungsarbeiten sind die locker
verteilten Eichenstubben, die am Wuchsort der urspriinglich vorhandenen Bau-
me im Erdreich verblieben sind und unterschiedliche Stadien der Verrottung auf-
weisen.

Als einziger Schutzgegenstand des Gebiets ist im Standarddatenbogen der
Hirschkafer, eine holzbewohnende Kéaferart, benannt. Zu den Schutzzielen des
FFH-Gebiets zahlt grundsatzlich die Erhaltung oder Wiederherstellung des soge-
nannten ,glnstigen Erhaltungszustandes® des Hirschkafers, dartiber hinaus wird
die Verbesserung der Reprasentanz des Hirschkafers im Naturraum ,Dimmer-
Geestniederung und Ems-Hunte-Geest* angestrebt.

Als holzbewohnende Kaferart ist der Hirschkafer auf verrottendes Totholz ange-
wiesen. In verrottenden, teils im Erdreich verborgenen Baumstubben vollzieht
sich das Larvenstadium dieser Kéfer, das in Abhangigkeit von den Witterungs-
bedingungen und vom Zersetzungsgrad des Holzes bis zu sieben Jahre dauern
kann. Die ausgewachsenen Hirschkafer erscheinen mit Einsetzen sommerlich-
warmer Temperaturen ab Mitte Mai und leben noch etwa sechs Wochen, meist
im Umfeld ihrer Brutstatten. Bevorzugt halten sie sich in den Stammbereichen al-
terer Baume auf, die Rindenverletzungen mit Saftaustritt aufweisen.

Der Erhaltungszustand der Hirschkaferpopulation im FFH-Gebiet ,Gehdlze bei
Epe“ wird im Standarddatenbogen des Schutzgebiets mit ,mittel bis schlecht*
angegeben, die Bedeutung des Schutzgebiets flr die Erhaltung des Hirschkafers
wird ebenfalls als ,mittel“ eingestuft.

Der geplante Ausbau der A 1 findet im Bereich des FFH-Gebiets vollstandig auf
der vorhandenen Bdschung und damit aul3erhalb des FFH-Gebiets statt, sodass
eine Flacheninanspruchnahme nicht erforderlich ist.

Dennoch kénnen mit dem geplanten Ausbauvorhaben — speziell mit der Einrich-
tung und dem Betrieb der Baustelle — Auswirkungen auf das FFH-Gebiet ver-
bunden sein, die das Hirschkafervorkommen beeintrachtigen kénnen. Dazu zah-
len der Verlust von Baumstubben oder von alten Baumen, auf denen sich die
Tiere bevorzugt aufhalten sowie der Verlust von Hirschkafern selbst. Da der Er-
haltungszustand der Population bereits als ,mittel bis schlecht” eingestuft wird, ist
jede Beeintrachtigung erheblich und damit unzulassig.

Mithilfe von Schutzmaflinahmen lassen sich Beeintrachtigungen der Hirschkafer-
population vermeiden. Grundsatzlich wird das FFH-Gebiet als ,Tabuzone“ be-
trachtet, d. h., jegliche Tatigkeit innerhalb des FFH-Gebiets ist untersagt. Auf die
Anlage eines Arbeitsstreifens oder sonstiger Baustelleneinrichtung wird im Be-
reich des FFH-Gebiets verzichtet, die BaumalRnahme wird vollstandig von der
vorhandenen Trasse aus durchgefihrt. Um zu gewahrleisten, dass keine Aus-
weitung der Baustelle in das Waldgebiet sowie den vorgelagerten Gehoélzsaum
hinein erfolgt, wird vor Beginn der BaumalRnhahme an der Grenze des FFH-
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Gebiets ein Schutzzaun angelegt. Um zu verhindern, dass Hirschkafer getotet
oder aus dem Gebiet verschleppt werden, wird wahrend der Aktivitatszeit der
ausgewachsenen Tiere auf ein Entfernen von bei Rodungsarbeiten anfallendem
Gehdlzschnittmaterial verzichtet. Die korrekte Durchfuhrung der Malinahmen
wird durch eine Umweltbaubegleitung sichergestellt.

Unter Bericksichtigung der MalRlnahmen zur Schadensbegrenzung kénnen er-
hebliche Beeintrachtigungen der fur die Erhaltungsziele mal3geblichen Bestand-
teile des FFH-Gebiets 3614-332 ,Gehdlze bei Epe* ausgeschlossen werden.

Schutzguter Boden, Wasser, Klima und Luft

Schutzgebiet und geschitzte Gebietskategorien

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befindet sich das Wassergewinnungs-
gebiet Wittefeld. Fir den Gewinnungsbereich lauft zurzeit ein Verfahren zur
Ausweisung eines Wasserschutzgebietes. Das Gewinnungsgebiet liegt im mittle-
ren Bereich des Ausbauabschnitts und wird in seinem westlichen Randbereich
auf einer Lange von ca. 2 km von der A 1 gequert.

Planerische Zielvorgaben

Die planerischen Zielvorgaben konzentrieren sich ebenfalls auf das Teilschutzgut
Grundwasser. So stellt das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises
Osnabrtick im Bereich des Trinkwassergewinnungsgebietes Wittenfelde ein Vor-
ranggebiet fur die Trinkwassergewinnung dar.

Gutachterliche Schutzgutbewertung

Schutzgut Boden:

Die aus fluviatilen Sanden entstandenen Boden (iberwiegend Pseudogleye, z. T.
auch Gleye, Podsole) liefern mittlere landwirtschaftliche Ertrdge und weisen eine
geringe bis mittlere Empfindlichkeit gegenliber Schadstoffeintragen auf. Schutz-
wirdige Boden stellen die Plaggeneschstandorte bei Uthof und am Mittelland-
kanal sowie der Niedermoorbereich im Uberschwemmungsgebiet zwischen Flote
und Vordener Aue dar. Bereiche besonderer Bedeutung fur das Teilschutzgut
Grundwasser sind die Grundwasser beeinflussten Bodenbereiche sowie das
geplante Wasserschutzgebiet Wittefeld. Die geringen Grundwasserflurabstande
bedingen bei gleichzeitig sandigen Deckschichten eine hohe Empfindlichkeit
gegenuber Verschmutzungen.

Schutzgut Wasser:

Beim Teilschutzgut Oberflachengewasser sind die Flielgewasser Ahrensbach,
Engter Bach, Nonnenbach, Pelkebach, Fléte und Vérdener Aue sowie alle natur-
nahen bis naturlichen Stillgewasser von besonderer Bedeutung fur den Wasser-
haushalt. Eine besondere Bedeutung als Retentionsraume Gbernehmen, neben
dem Uberschwemmungsgebiet der Fléte und der Vérdener Aue, die Wald-
flachen.
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Schutzgut Klima und Luft:

Hinsichtlich des Schutzgutes Klima/Luft stellt die A 1 als Emissionsband eine
Vorbelastung dar. Dementsprechend weisen die auf den Bdschungen der A 1
und der Ein- und Ausfadelungsstreifen vorhandenen Gehdlzpflanzungen eine
hohe Bedeutung als Immissionsschutz auf.

Vorbelastungen

Vorbelastungen fur die Schutzgiter Boden und Wasser stellen im Unter-
suchungsgebiet im Wesentlichen die vorhandenen Flachenversiegelungen (Sied-
lungsflachen und Verkehrswege) dar. Die starke Verdichtung sowie die Abde-
ckung des Bodens mit undurchlassigen Substanzen unterbinden die nattrlichen
Austauschprozesse zwischen Boden und Atmosphare (Gas, Wasser). Die unver-
siegelten Flachen im Umfeld der A 1 sind durch Schadstoffeintrage aus dem Be-
trieb der Autobahn beeintrachtigt. Auch das Schutzgut Klima/Luft ist durch den
Kraftverkehr auf der A 1 erheblich vorbelastet.

Weitere Vorbelastungen fir Boden und Wasser sind mit der intensiven landwirt-
schaftlichen Nutzung verbunden, die zum Eintrag von Diinge- und Pflanzen-
schutzmitteln in den Boden, in das Grundwasser sowie in Oberflachengewasser
fuhrt.

Umweltauswirkungen

Schutzgut Boden:

Mit der Uberbauung und Versiegelung von Grundflache sind Abtrag oder Veran-
derungen von Boden sowie der Verlust von Bodenfunktionen verbunden. Boden-
versiegelung bedeutet, dass offener Boden sehr stark verdichtet und mit imper-
meablen Substanzen wie Asphalt oder Beton bedeckt wird. Die Austausch-
prozesse zwischen Boden und Atmosphdre werden unterbunden. Lebens-
vorgange sind unter versiegelten Flachen nicht mdglich.

Mit dem geplanten Ausbauvorhaben ist eine Bodenversiegelung in folgender
Groflenordnung verbunden:

e Verbreiterung der Fahrbahn ca. 5,94 ha
o Erdwalle (abgedichtet) ca.1,55 ha
o Regenrickhaltebecken (abgedichtet) ca.1,14 ha
e Briickenbauwerke ca. 0,07 ha.

Insgesamt belduft sich die Neuversiegelung im Zuge des Ausbaus der A 1 auf
ca. 8,7 ha.

Neben der Versiegelung kommt es zum Abtrag und Auftrag von Boden auch
aullerhalb des bisherigen Baukdrpers. Hierbei handelt es sich um neue Teilver-
siegelung, z. B. durch Unterhaltungswege und Bankette aufRerhalb des beste-
henden Baukdrpers. Betroffen ist eine Flache von 9,23 ha. Mit der Verbreiterung
des Bauwerks werden auch Bdschungsflachen auf — abgesehen von der land-
wirtschaftlichen Nutzung — bisher unveranderten Flachen erforderlich. Der Fla-
chenbedarf betragt ca. 8,07 ha.

Die Inanspruchnahme von Béden besonderer Bedeutung belauft sich dabei auf
insgesamt ca. 0,04 ha (399 m?), da der Ausbau der Trasse selbst hauptsachlich
auf der vorhandenen Boéschung stattfindet und die zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme durch die Walle und die Regenrlckhaltebecken durchweg in
Bereichen ohne besonderes Biotopentwicklungspotenzial erfolgt.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind mit dem geplanten Ausbau der A 1
nicht verbunden.
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Schutzgut Wasser:

Mit der Versiegelung von Bodenflachen (s. oben) kommt es gleichsam zu einem
Verlust von Versickerungsflache und somit zu anlagebedingten Beeintrachtigun-
gen des Grundwassers. Durch die vorgesehenen wasserwirtschaftlichen Malf3-
nahmen (Regenriickhaltung) wird die Grundwasserneubildung jedoch weiterhin
gewahrleistet, sodass dadurch keine erheblichen Beeintrachtigungen entstehen.
Besondere Anforderungen an die Rickhaltung des anfallenden Regenwassers
bestehen im Durchfahrungsbereich des Wassergewinnungsgebiets. Der Ausbau
der Trasse und der Entwasserungsanlagen erfolgt dort gemaf’ den Vorgaben der
RiStWag.

Durch die geplante Regenriickhaltung wird der Abfluss in die Vorfluter so weit
gedrosselt, dass keine wesentliche Anderung des natiirlichen Abflusses eintritt.
Die Rulckhaltebecken sind zudem mit Vorklarbecken ausgestattet, sodass be-
triebsbedingte Schadstoffeintrdge in die Vorfluter erheblich verringert werden
koénnen.

Die vorhandenen Durchlassbauwerke der FlieRgewasser werden im Zuge des
Ausbauvorhabens hinsichtlich der Breite angepasst, eine bauliche Veranderung
gegenuber der Bestandssituation findet dagegen nicht statt.

Da auch die umliegenden Stillgewasser vom geplanten Ausbauvorhaben nicht
betroffen sind, werden erheblichen Beeintrachtigungen der Oberflachengewéasser
ausgeschlossen.

Insgesamt ist festzustellen, dass mit dem geplanten Ausbauvorhaben weder der
gute 6kologische Zustand bzw. das gute 6kologische Potenzial von Oberflachen-
gewassern noch der gute chemische bzw. mengenmalige Zustand des Grund-
wassers als Ziele der EU-Wasserrahmenrichtlinie beeintrachtigt werden.

Schutzgut Klima und Luft:

Flachen mit besonderer klimatischer Bedeutung — wie die als Frischluft-
entstehungsgebiete fungierenden Waldbereiche sowie die offenen Wasserfla-
chen der Abgrabungsgewasser — werden weder durch die Fahrbahnverbreite-
rung noch durch die Entwasserungsanlagen und die Walle dauerhaft in Anspruch
genommen.

Die vorhandene Boschungsbepflanzung wird im Zuge des Ausbaus z. T. entfernt.
Zur Kompensation der Geholzverluste werden im Bereich der Regenriickhalte-
becken Feldgehdélze und Einzelbdume gepflanzt. Weitere trassennahe Gehdlz-
pflanzungen sind zur landschaftlichen Einbindung der beiden Landschaftswalle
vorgesehen.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind mit dem geplanten Ausbau der A 1
nicht verbunden.

Schutzguter Landschaft und Kultur- und sonstige Sachguter

Schutzgebiet und geschiitzte Gebietskategorien

Sddlich an den Mittellandkanal grenzt ein 266 ha grof3es Landschaftsschutz-
gebiet, das von der A 1 gequert wird. Das Untersuchungsgebiet liegt vollstandig
aullerhalb des Landschaftsschutzgebiets.

Im Bereich der Gemeinde Rieste befindet sich ein Bodendenkmal. Dabei handelt
es sich um einen Grabhlgel (,Hexenboll*), der durch Millablagerungen und
Uberpfligen stark beeintrachtigt ist. Die Entfernung des Bodendenkmals zum
derzeitigen Fahrbahnrand der A 1 betragt rund 40 m.
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Planerische Zielvorgaben

Planerische Zielvorgaben fir das Schutzgut Landschaft liegen flr den mittleren
Bereich des Untersuchungsgebiets vor, fir den das Regionale Raumordnungs-
programm ein Vorsorgegebiet fur Natur und Landschaft darstellt. Vorranggebiete
oder weitere Vorsorgegebiete sind im Ausbauabschnitt A 1.4 nicht vorhanden.

Gutachterliche Schutzgutbewertung

Das Untersuchungsgebiet lasst sich in drei Landschaftsbildrdume unterschiedli-
cher Wertigkeit aufteilen. Relativ strukturarm und daher von geringer Wertigkeit
sind die groRflachigen Agrarlandschaften im nérdlichen Abschnitt. Dagegen ist
die Landschaft im mittleren und sidlichen Abschnitt des Untersuchungsgebiets
mit seinem Mosaik aus landwirtschaftlichen Flachen und Kiefernforsten deutlich
heterogener und naturnaher ausgepragt.

Kulturhistorische Bedeutung kommt — neben dem als Bodendenkmal geschutz-
ten Grabhlgel — den Plaggeneschstandorten bei Uthof zu.

Vorbelastungen

Das ausgebaute Wegenetz, insbesondere die A 1, sowie die Ausdehnung der
Siedlungsflachen fuhren bereits zum Verlust und zur Zerschneidung von Land-
schaftsraumen, zur technischen Uberpragung der historischen Kulturlandschaft
und dem Verlust von Ruhe und Ungestortheit. Als erhebliche vertikale Vor-
belastungen ist eine Hochspannungsleitung zu nennen.

Das einzige im Untersuchungsgebiet vorhandene Bodendenkmal (,Hexenboll®)
ist durch die landwirtschaftliche Nutzung sowie stéandige Benutzung als wilde
Mullkippe bereits stark beschadigt.

Umweltauswirkungen

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um den Ausbau einer vorhandenen
Trasse handelt, sind damit keine zusatzlichen anlagebedingten Zerschneidungs-
oder Uberpragungseffekte auf das Landschaftsbild verbunden.

Zur Einbindung der Trasse und der Nebenanlagen sind die Anpflanzung von
Feldgeholzen und Einzelbaumen im Umfeld der Regenriickhaltebecken sowie
entlang der Landschaftswalle vorgesehen.

Das einzige im Umfeld der A 1 vorhandene Bodendenkmal (Bau-km 202+195)
wird von der geplanten Ausbaumalnahme nicht berthrt. Auch die Plaggen-
eschstandorte befinden sich au3erhalb des Eingriffbereichs, sodass es zu keiner
Inanspruchnahme dieser Flachen kommt. Es kann jedoch nicht ganzlich ausge-
schlossen werden, dass sich im Trassenverlauf weitere, noch nicht bekannte ar-
chaologische Artefakte befinden. Kommt es im Rahmen der Bauarbeiten zu Ver-
dachtsfunden, ist das Niedersachsische Landesamt fir Denkmalpflege einzu-
schalten.

Eine weitere Beeintrachtigung der historischen Kulturlandschaft ist dagegen nicht
zu erwarten, da mit dem Ausbau der vorhandenen Trasse keine historisch ge-
wachsenen Siedlungs- und Nutzungsstrukturen tberpragt oder Wegeverbindun-
gen zerschnitten werden.

Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgltern

Bei einer Gesamtbetrachtung aller Schutzguter wird deutlich, dass sie zusam-
men ein komplexes Wirkungsgeflige darstellen, in dem sich viele Funktionen ge-
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genseitig ergénzen und aufeinander aufbauen. Im Rahmen dieses Erlduterungs-
berichts ist es nicht das Ziel, alle diese denkbaren funktionalen und strukturellen
Beziehungen aufzuzeigen. Vielmehr sollen die Bereiche herausgestellt werden,
in denen sehr starke gegenseitige Abhangigkeiten bestehen und wo vorhabens-
bezogene Auswirkungen eine Vielzahl von Folgewirkungen haben kénnen.

Diese Bereiche mit einem ausgepragten funktionalen Wirkungsgeflige (= Wech-
selwirkungskomplexe) weisen deshalb ein besonderes Konfliktpotenzial auf.

Einen klassischen, wichtigen Komplex mit Wechselwirkungen zwischen einzel-
nen Schutzgutern stellt das Flielkgewassersystem dar. Neben der Vernetzungs-
funktion der Landschaft ibernehmen die Gewasser eine besondere Bedeutung
fur die Schutzguter Tiere und Pflanzen sowie das Schutzgut Wasser. Eine Beein-
trachtigung der Gewasser hatte gleichzeitig negative Auswirkungen auf mehrere
Schutzglter zur Folge. So kénnten z. B. im Fall von Schmutzwassereinleitungen
auch noch Bereiche im Unterlauf weit auRerhalb des Untersuchungsgebietes,
betroffen sein. Aulierdem bestiinde eine erhéhte Verschmutzungsgefahr fir das
Grundwasser und somit eine Gefahrdung fur die Trinkwassergewinnung.

Einen weiteren Wechselwirkungskomplex stellen die Abgrabungsgewasser dar.
Sie werden von Bachen durchflossen und stehen somit auch mit dem Flie3ge-
wassernetz in Verbindung. Da der Untergrund aus durchlassigen Sanden aufge-
baut ist und Uberwiegend hohe Grundwasserflurabstande vorliegen, sind die
Stillgewasser z. T. auch direkt mit dem Grundwasser verbunden. Auf Grund ihrer
teilweise naturnahen Auspragung kommt diesen Stillgewassern auch eine be-
sondere Bedeutung fir die Schutzguter Pflanzen und Tiere zu. Dariber hinaus
werden die Stillgewasser von Angelvereinen bewirtschaftet. Sie sind daher auch
fur das Schutzgut Mensch, Teilschutzgut Erholen relevant.

Ein deutlicher Zusammenhang besteht zudem zwischen den abiotischen Schutz-
gutern Boden und Wasser und dem Schutzgut Pflanzen. Als Beispiel eignen sich
hier die im Untersuchungsgebiet weit verbreiteten grundwasserbeeinflussten,
sauren und nahrstoffarmen Sandbdden, die aus hydrologischer Sicht sehr emp-
findlich sind und potenzielle Standorte fiir Calluna-Heiden darstellen.

MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen sowie ErsatzmaRnahmen

Larmschutzmallnahmen

Die erforderlichen LarmschutzmalRnahmen fiir den hier vorliegenden Strecken-
abschnitt wurden ermittelt. Die Beurteilungspegel wurden berechnet. Die Schall-
technische Untersuchung ist in der Unterlage 17.1 beigefugt.

Die Methoden fir die Berechnung des Stral’enlarms ergeben sich aus Anlage 1
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sowie aus den ,Richtlinien flr
den Larmschutz an Stralen® (RLS-90).

- Anwendungsbereich der 16. BImSchV

Im vorliegenden Fall handelt es sich gemal § 1 (2) 1. der Verkehrslarmschutz-
verordnung um eine wesentliche Anderung, da den bestehenden
vier Fahrstreifen zwei weitere, durchgehende Fahrstreifen hinzugeflgt werden.
Es sind daher die Immissionsgrenzwerte nach § 2 (1) der Verkehrslarmschutz-
verordnung zu beachten.
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- Auflistung des Einwirkungsbereiches der Trasse

Aus den berechneten Emissionspegeln ergeben sich nach den Rechenregeln der
langen, geraden Stralle folgende Abstande von der Strallenachse fur die
Grenzwertisophone (fur Immissionsorte im 2. Obergeschoss; abgeleitet aus dem
relevanten Bereich sidlich der AS ,Neuenkirchen-Voérden®):

A1 als Emissionsquelle (Abstande inkl. Sicherheitszuschlag):

Gewerbegebiete (G): 130/ 300 m (Tag / Nacht)
Mischgebiet, AuRenbereich (M): 250/ 550 m (Tag / Nacht)
Wohngebiete (W): 450 /950 m (Tag / Nacht)
Krankenhauser/Kurheime/Altenheime (S): 600 / 1100 m (Tag / Nacht)
Schulen (S): 600 / ------ m (Tag / Nacht)

Es ist daher nur Bebauung zu untersuchen, die innerhalb der angegebenen Kor-
ridore liegt. AuBenwohnbereiche (AWB) sind lediglich bis zur Grenzwertisophone
fur den Tag zu untersuchen. Das Berechnungsblatt der Isophonen ist im Anhang
in der Anlage 3 beigefiigt.

Anmerkung: Die Isophonen sind in den Ubersichtslageplanen nicht dargestellt.

- Schutzbedirftigkeiten im Nahbereich der Trasse

Die Schutzbedurftigkeiten im Nahbereich der Trasse sind in der Schall-
technischen Untersuchung unter dem Kapitel 4.3 aufgefihrt.

- Wesentliche Berechnungsergebnisse

Ein Objekt im Bereich Uthof ist auf Grund von hohen Beurteilungspegeln von 76 /
72 dB(A) (Tag / Nacht) zum Ankauf und Abriss vorgesehen (Objekt 4101 Uthof 6;
Bau-km 206+780).

Die wesentlichen Berechnungsergebnisse sind in der Schalltechnischen Unter-
suchung in den Kapiteln 5 und 6 aufgefihrt.

Zudem sind zwei Walle mit umweltrelevantem Oberboden aus der Baumalinah-
me geplant. Diese fuhren teilweise zu deutlichen Larmreduzierungen. Die Walle
sind hier nicht als LarmschutzmalRnahme zu betrachten. In der Anlage 2 zur Un-
terlage 17.1 sind die Situationen ohne Walle und mit Wallen aufgefiihrt. Somit ist
hier die Larmminderung durch die beiden Walle ergdnzend zusammengestellit.

- Anspruchsberechtigungen

Anspruchsberechtigungen dem Grunde nach bzw. Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte sind in den Ubersichtsplanen der Unterlage 7 durch rote Fassa-
den bzw. fur AuRenwohnbereiche durch rote Quadrate dargestellt und in der Lis-
te zu 6 im Erlduterungsbericht im Kapitel 6 der Schalltechnischen Untersuchung
aufgefuhrt (Zusammenstellung der Gebdudeseiten und der AuRenwohnbereiche
mit Grenzwertliberschreitungen). Die Tabelle mit allen Berechnungsergebnissen
ist in der Unterlage 17.1.2.2 aufgefiihrt (Zusammenstellung der Beurteilungspe-

gel)
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- Aktiver Larmschutz

Es ist kein aktiver Larmschutz vorgesehen.

- Begriindung der gewéahlten Losung

Im hier zu untersuchenden Streckenabschnitt liegt eine relativ schwache Besied-
lung vor. Verdichtete Bebauung hat grélRere Abstande zur A 1. Daher lassen sich
umfangreiche aktive Larmschutzmaflinahmen nicht begriinden. Die Begriindung
der gewahlten Lésung ist in der Schalltechnischen Beurteilung im Kapitel 6 auf-
gefuhrt.

- Verbleibende Anspruchsberechtigungen
Es wurden 101 Objekte (Gebaude) untersucht.

Ergebnis ohne die zwei Walle:

An 49 Objekten liegen Anspriche auf Larmschutz dem Grunde nach vor. An 5
Objekten liegen Uberschreitungen im Tages- und Nachtzeitraum vor. An den
restlichen 44 Objekten sind Uberschreitungen lediglich im Nachtzeitraum zu ver-
zeichnen.

An 2 AuBenwohnbereichen (Garten, Terrasse oder Balkon) liegen Uber-
schreitungen vor.

Ergebnis mit den zwei Wallen:

An 44 Objekten liegen Anspriche auf Larmschutz dem Grunde nach vor. Nur an
den beiden Objekt 6001 (Im Ahrensfeld 6) und 6002 (Im Ahrensfeld 4) liegen
Uberschreitungen tags und nachts vor. An den restlichen Objekten sind Uber-
schreitungen lediglich im Nachtzeitraum zu verzeichnen.

An keinem AuRenwohnbereich (Garten, Terrasse oder Balkon) liegen Uber-
schreitungen vor.

Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Die Immissionsbelastungen wurden gem. dem Merkblatt Gber Luftverunreinigun-
gen an Strallen (MLUS) ermittelt. Das in der MLUS angegebene Ausbreitungs-
modell gilt fir zwei oder mehrspurige Strallen ohne oder mit aufgelockerter
Randbebauung.

Betrachtet wurden der Planfall mit dem sechsstreifigen Ausbau der A1 und der
Prognosefall ohne bauliche Anlage fiir das Prognosejahr 2015.

Die MLUS 02 erlaubt die Ermittlung der Schadstoffbelastungen in Form von
Querschnitten bis in einem Abstand von 200 m vom Stral3enrand.

Die 39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes
(39. BImSchV) fordert die Einhaltung der Kurzzeitwerte. Diese Werte werden
gemall MLUS auf Basis der 98-Perzentil- bzw. Jahresmittelwerte ermittelt. Das
ist der Konzentrationswert, der in 98% der Zeit des Jahres unterschritten wird.
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Die Beurteilungsmalstabe fur Luftschadstoffimmissionen sind in der
39. BImSchV (2010) festgelegt (siehe nachstehende Tabelle).

Schadstoff Beurteilungswert Zahlenwert in pg/m?®
Jahresmittel Kurzzeit
NO, Grenzwert seit 2010 40 200 (Stunden, maximal
18 Uberschreitungen/ pro Jahr)
PM10 Grenzwert seit 2005 40 50 (Tagesmittelwert, maximal
35 Uberschreitungen/Jahr
PM2.5 Grenzwert seit 2015 25

Es wurde Uberprift, ob sich durch den sechstreifigen Ausbau der A1 die Luftkon-
zentrationen verkehrsbedingter Schadstoffe (Immissionen) unter Beriucksichti-
gung der vorh. Hintergrundbelastung in gesetzlich unzuldssigem Malie erhdéhen.

Fir die immissionsseitige Berechnung der Auswirkungen der Baumaf3hahme
werden basierend auf den Verkehrsbelegungsdaten die freigesetzten Emissio-
nen an den Querschnitten bestimmt und der Immissionsbestimmung zugefuhrt.

Die hochsten Immissionswerte wurden an dem Gehoft bei Bau-km 206+800 ab-
geleitet. Gemal Planung wird dieses Anwesen aufgekauft und abgebrochen.

Im gesamten Streckenabschnitt entstehen im Planfall keine Konflikte an den be-
stehenden Bebauungen bezuglich der ermittelten Immissionen (NO,, PM10 und
PM2.5) mit den Grenzwerten der 39.BImSchV. Weiter Informationen siehe Unter-
lage 17.2

MaRnahmen im Trinkwassergewinnungsgebiet

Im Verlauf der Baustrecke zwischen Bau-km 203+580 und Bau-km 205+753 liegt
auf ca. 2,2 km Lange das Trinkwassergewinnungsgebiet des Wasserwerkes
~Wittefeld“. Bisher ist noch keine verbindliche Schutzgebietsausweisung erfolgt.
Vorgesehen ist in diesem Bereich eine Festsetzung der Schutzzone lII.

Nach Auskunft des Hydrogeologen Dr. Hans-Peter Meyer, Oldenburg, wurde fur
die bisherige Planung die dulerste Grenze des unterirdischen Einzugsgebietes
verwandt. Gegebenenfalls ist dann in den Randbereichen des Schutzgebietes
eine Anpassung der SchutzmalRnahmen erforderlich.

Gemal der Beurteilung des Ingenieurbiros Wode, Sehnde, (siehe Abschnitt
4.11) ist nur eine geringe Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung fir das
Trinkwassergewinnungsgebiet des Wasserwerkes Wittefeld gegeben.

Zum Schutz des Grundwassers sind MaRnahmen gemal der RiStWag, Ausgabe
2002, vorgesehen. Fir die Einstufung der Entwasserungsmafnahmen ist, neben
der Schutzwirkung der Grundwassertiberdeckung, auch die Verkehrsmenge der
A1 zu berlcksichtigen. Somit ist fir den vorliegenden Abschnitt Entwasserungs-
mafnahmen der Stufe 4 (Technik) vorgesehen.

Das Niederschlagswasser der Fahrbahn wird Gber Entwasserungsrinnen parallel
zur Fahrbahn in dauerhaft dichten Rohrleitungen gefuhrt. Am nérdlichen Rand
der geplanten Schutzzone werden die Abflisse direkt aus dem Trinkwasser-
gewinnungsgebiet herausgeleitet (Entwasserungsabschnitten 09 und 11).

In den Entwasserungsabschnitten 12 und 13 werden die Abflisse in Absetzanla-
gen vorbehandelt und im Anschluss in abgedichteten Regenriickhaltebecken ge-
drosselt. Die Behandlung der Abflisse erfolgt ausschlieRlich mechanisch durch
Absetzen der sedimentierbaren Stoffe und Abscheiden der Leichtstoffe.
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Zur Gewahrleistung der Vorflut ist am Standort RRB 2 ,Doérferfeldweg” (Ent-
wasserungsabschnitt 12) ein neuer Graben herzustellen, der mit Sohlschalen
abgedichtet, die Abflisse aus dem Trinkwassergewinnungsgebiet herausleitet. In
Abstimmung mit den Wasserbehdrden kann im Standort RRB 3 ,Graben D* nach
der Vorbehandlung direkt in die Vorflut eingeleitet werden.

In diesem Bereich sind Fahrzeug-Riickhaltesysteme nach Erfordernis gemaf der
RiStWag und der RPS geplant.

Landschaftspflegerische MaRnahmen

Funktionale Ableitung der erforderlichen KompensationsmafRnahmen

Art und Grolke der KompensationsmalRnahmen orientieren sich an den be-
eintrachtigten Werten und Funktionen von Naturhaushalt und Landschaftsbild.
Dabei wird eine grofitmoégliche Annaherung an den voraussichtlichen Funktions-
und Wertverlust angestrebt.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Ausbau der Autobahn werden Uberwie-
gend vorbelastete Flachen im Randbereich der Autobahn bzw. im Bdschungs-
bereich beansprucht. Den gréfiten Anteil an der Eingriffsflache haben Acker-
flachen sowie jlingere Geholzbestande.

Fir die Realisierung der KompensationsmalRhahmen werden Flachen gewahlt,
die in ihrem aktuellen Zustand von geringer Bedeutung fiir den Naturhaushalt
sind und hinsichtlich der erforderlichen Kompensationsleistungen naturrdumlich
und standortlich geeignet sind.

Unter Bericksichtigung der beanspruchten Biotope mit besonderer Bedeutung
sowie mit rechtlichem Schutzanspruch (insbesondere Gehdlzbestande, Wald)
wird im Rahmen der KompensationsmaRnahmen die Entwicklung naturnaher
Feldgehodlzbestdande und Laubwalder auf bisher intensiv genutzten Flachen ge-
plant. Die mit den geplanten KompensationsmafRnahmen verbundene Nutzungs-
extensivierung bewirkt neben der Erhéhung der Biotopfunktion der Flache multi-
funktional auch eine Entlastung der Schutzgiter Boden und Wasser (Einstellung
des nutzungsbedingten Eintrags von Diinge- und Pflanzenschutzmitteln). Fir das
Landschaftsbild bewirken die MaRnahmen eine Erhéhung der wahrnehmbaren
Naturndhe und landschaftlichen Vielfalt innerhalb des Landschaftsraums. Die
vorhabenbedingte Uberpragung der Landschaft wird damit kompensiert.

Darstellung der MaRnahmen

VermeidungsmaRnahmen

Um Beschadigungen oder Verluste von Geholzen und wertvollen Biotopstruktu-
ren wahrend der Bautatigkeit zu verhindern, sind folgende Vermeidungsmalf-
nahmen vorgesehen und in den MaRnahmenplanen dargestellt:

V 1 Schutz von Einzelbdumen wahrend der Bauphase

Wahrend der Bauphase werden Einzelbaume im Nahbereich der Baustelle bzw.
des Arbeitsstreifens mit einem Geholz- und Stammschutz gemafd RAS-LP 4 und
DIN 18920 versehen.
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V 2 Bauzeitlicher Biotop- und Gehdlzschutz

An den Arbeitsbereich grenzende Gehdlzbestande und Waldflachen werden
wahrend der Bauphase gemal RAS-LP 4 und DIN 18920 durch eine Absperrung
geschutzt.

V 3rry_Sicherung wertvoller Biotope

Die an die Autobahn grenzenden Flachen des FFH-Gebietes ,Gehdlz bei Epe*
sind flr den Baubetrieb tabu. Sie werden eingezaunt und dirfen auf Grund ihrer
hohen 06kologischen Bedeutung nicht befahren oder zur Lagerung von
Materialien und Baustelleneinrichtungen in Anspruch genommen werden.

Die Funktionsfahigkeit der SchutzmalRnahme wird im Rahmen einer fachlichen
Begleitung laufend kontrolliert.

V 4 Bauzeitlicher Gewasserschutz

Die im Ausbaubereich liegenden Gewasser werden wahrend der Bautatigkeit ge-
schitzt, um Eingriffe in die Gewasserstruktur und den Eintrag von Schad- und
Schwemmstoffen zu vermeiden. Ein Verschliellen oder Blockieren der Durch-
lassbauwerke (z. B. durch Lagern von Baumaterial) wird vermieden, damit die
Okologische Durchgangigkeit auch wahrend der Bauphase gewahrleistet ist.
SchutzmalRnahmen sind vorgesehen flir die Durchlasse der Vérdener Aue, der
Fléte, des Pelkebachs und des Engter Bachs sowie fur die ca. 450 m parallel zur
Baustelle verlaufende Gewasserstrecke des Ahrensbachs.

V 5xrT Bauzeitenregelung als Auflage des Artenschutzes

Zum Schutz von Nist-, Brut-, Wohn- und Zufluchtsstatten wild lebender Tiere
werden Geholze nur in der Winterzeit (1. Oktober bis Ende Februar) beseitigt
(vgl. Artenschutzbeitrag).

Im Bereich des geplanten Regenrlckhaltebeckens am Dorferfeldweg wird das
Abschieben des Oberbodens aufierhalb der Brutzeit, d. h. im Zeitraum Anfang
Oktober bis Ende Februar, durchgefiihrt. Sind aus Grinden des Bauablaufes
zwingend Baufeldfreirdumungen zu anderen als dem o. g. Zeitfenster erforder-
lich, wird zuvor durch einen Ornithologen festgestellt, ob in der jeweiligen Brut-
saison aktuelle Bruten vorhanden sind. Wenn keine Bruten festzustellen sind,
kann der Abtrag von Oberboden in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbe-
horde auch im Zeitraum Marz bis September erfolgen.

V 6ar7_Artenschutzrechtliche Vorgaben fiir die Verlangerung der Unterfilhrung

des Wasserlaufs ,Engter Bach"

Der vorhandene Rahmendurchlass hat fiir Fledermause eine potenzielle Bedeu-
tung als Querungshilfe Uber die A 1. Im Zuge der Verlangerung des Durchlasses
kommt es fiir die Dauer der Bauzeit zu Beeintrachtigungen dieser Funktion mit
der méglichen Folge arten-schutzrechtlicher Konflikte. Der Beginn der Baumal-
nahme sollte deshalb moglichst auf das Winterhalbjahr gelegt werden, au3erhalb
der Hauptaktivitatszeit der Fledermause. Wahrend der Bauzeit ist eine Durch-
flugoffnung fir Fledermause freizuhalten. Diese muss im Querschnitt mind. 2 m
breit und 1,5 m hoch sein. Die C")ffnungen und ihre Anflugbereiche miissen wah-
rend der Abend- und Nachtstunden von Hindernissen freigehalten werden. Das
Abstellen von Baufahrzeugen, Geratschaften, Materialien usw. ist in diesem Be-
reich nicht zulassig.
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GestaltungsmaBnahmen

Gestaltungsmalnahmen sind definitionsgemal zur landschaftlichen Einbindung
bzw. Gestaltung des Bauwerks Stral3e vorgesehen und dienen der landschafts-
gerechten Neugestaltung des Landschaftsbildes. Sie erfullen somit auch Kom-
pensationsfunktionen bezogen auf den Eingriff in das Landschaftsbild (§ 15
BNatSchG). Weiterhin tragen sie z. T. zur Vermeidung von Beeintrachtigungen in
den Strallenrandzonen bei.

G 1 Rasenansaat auf Banketten

Die Bankette werden mit einer Ansaat von Landschaftsrasen ohne Krauter ver-
sehen.

G 2 Rasenansaat auf Mulden, Bdschungen, Landschaftswallen und Nebenfla-
chen

Die neu entstehenden Mulden, Bdschungsflachen, Landschaftswallen und Ne-
benflachen werden mit Landschaftsrasen mit Krautern angesat. Bei anschlie-
Render extensiver Pflege entstehen auf den Bdschungen blitenreiche, wiesen-
ahnliche Bestande.

G/V 3 Optimierung und Einbindung der Querungsbauwerke

Mit der MalRnahme G/V 3 werden Gewasserquerungen landschaftlich eingebun-
den. Weiterhin tragt die MalRinahme dazu bei, mogliche Beeintrachtigungen durch
Verlangerungen von Querungsstrecken bzw. durch die Beseitigung von schut-
zendem Gehdlzbewuchs zu minimieren und die Zugénge zu den Gewasserque-
rungen flir die Fauna erreichbar zu machen. Durch Gestaltungsmaflnahmen in
den Durchlassen wird die Passierbarkeit fur Tiere verbessert.

G/V 4 Wiederherstellung stabiler Waldrander und Waldsaume

Baubedingt angeschnittene Waldrander werden durch Lichtstellung und Unter-
pflanzung der angrenzenden Bestandsteile stabilisiert. Nach Abschluss der
Baumalinahmen und Lockerung des Bodens im Bereich des befahrenen Arbeits-
streifens wird ein Waldmantel durch Anpflanzung von Baumen zweiter Groen-
ordnung und Strauchern auf der Gesamtflache des Arbeitsstreifens sowie im Be-
reich des aufgelichteten Bestandes entwickelt.

G 5 Baumbetonte Gehdlzpflanzung zur Einbindung der Walle

Auf der stralRenabgewandten Seite werden auf der gesamten Lange der Land-
schaftswalle baumbetonte Gehdlzpflanzungen zur landschaftlichen Einbindung
angelegt. Die Pflanzungen setzen sich iberwiegend aus heimischen Strauchar-
ten zusammen. Beigemischt werden Heister heimischer Baumarten, sodass sich
10 % der Pflanzung als Uberhalter entwickeln.

AusgleichsmaRnahmen

Ausgeglichen werden Eingriffe durch Mallinahmen, die in dem betroffenen Raum
durchgefiihrt werden und mit denen eine zeitnahe Wiederherstellung der betrof-
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fenen Werte und Funktionen erreicht werden kann. Folgende MaRnahmen erfll-
len definitionsgemal die Funktion von AusgleichsmalRnahmen:

A 1 Flachige Geholzpflanzung mit vorgelagerten Sukzessionsflachen

Auf den Restflachen im Randbereich der Rickhaltebecken 1 und 3 sind flachige
Geholzpflanzungen aus heimischen Baum- und Straucharten vorgesehen. Zwi-
schen den Gehdlzpflanzungen und Rickhaltebecken bzw. den Unterhaltungs-
wegen bleiben Freiflachen der gelenkten Sukzession Uberlassen. Die Geholz-
pflanzungen erhalten eine unregelmalige Randausformung zur Verlangerung
der dkologisch hochwertigen Ubergangszone vom Gehdlz zur Freiflache. Die da-
vor liegenden Freiflachen werden durch locker angeordnete Einzelbaume hori-
zontal gegliedert. Ein Streifen mit einer Breite von 5 m um die Becken bzw. die
Unterhaltungswege wird zum Bauwerk gerechnet und nicht in die Ausgleichsfla-
che einbezogen. Mit den geplanten Einzelbdumen wird der anlagebedingte Ver-
lust von Einzelbaumen in StralRenrandbereich ausgeglichen.

Das am Doérferfeldweg gelegene Regenruckhaltebecken 2 liegt inmitten der
ackerbaulich genutzten Offenlandschaft und stellt damit einen Lebensraum der
Feldlerche dar. Den Habitatanforderungen dieser Art entsprechend wird in den
Randbereich des Regenrickhaltebeckens auf die Anpflanzung von Gehdlzen
verzichtet. Stattdessen bleibt die Freiflache der gelenkten Sukzession Uberlas-
sen, damit sich eine artenreiche Ruderalvegetation entwickelt. Zur Unterdri-
ckung von Gehélzaufwuchs wird die Flache in regelmaRigen Abstanden (3—
5 Jahre) gemaht, wobei das Mahgut anschlielend von der Flache entfernt wird.

A 3 Entwicklung naturnaher Laubwaldbestinde

Auf den im Wald gelegenen temporaren Baufeldflachen, die in den Nahbereichen
der anzupassenden Querungsbauwerke die Breite des regularen Arbeitsstreifens
(6 m) Uberschreiten, ist nach Abschluss der Baumalnahmen und Lockerung des
Bodens die Entwicklung naturnaher Eichen- und Birken-Mischwaldbestande vor-
gesehen. Damit wird der Verlust teilweise hochwertiger Waldbiotope ausgegli-
chen.

A 4 e Turmfalkennisthilfen

Der Verlust eines Turmfalkenbrutplatzes in der Béschungsbepflanzung wird im
Umfeld des verloren gehenden Brutplatzes durch zwei Nisthilfen an geeigneten
Strukturen (z. B. Einzelbaume, Waldrander oder Strommasten) vorsorglich aus-
geglichen.

ErsatzmaBBnahme

Die mit dem Vorhaben verbundenen unvermeidbaren und nicht weiter vermin-
derbaren erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen werden durch die
oben beschriebenen Mallnahmen in dem vom Eingriff betroffenen Raum nur zum
Teil ausgeglichen, sodass darlber hinaus Ersatzmalinahmen erforderlich
werden.

Gemal § 15 BNatSchG i. V. m. § 5 NAGBNatSchG ist eine unvermeidbare Be-
eintrachtigung durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
ersetzt ,wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes in
dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise wieder hergestellt sind und

58



6.4.3

6.5

Erlauterungsbericht des sechsstreifigen Ausbaues der A1 zwischen AS Neuenkirchen-Vorden
und Bramsche (nérdl. Mittellandkanal) von Bau-km 200+650,000 bis Bau-km 210+543,017

das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist“. Folgende MalRnahme
ist als Ersatzmalinahme vorgesehen:

E 1 Entwicklung eines naturnahen Laub-Mischwaldes am Flugplatz Hesepe

Geplant ist die Entwicklung eines naturnahen Eichen-Mischwaldes mittels An-
pflanzung und Sukzession auf einer landwirtschaftlich genutzten Flache in Hese-
pe. Durch eine geschlossene Anpflanzung und Beimischung von Strduchern im
Randbereich sollen evtl. Storeinflisse (z. B. durch Spazierganger mit Hunden)
modglichst abgeschirmt und strukturreiche, geschlossene Waldmantel entwickelt
werden.

Im zentralen Bereich entwickelt sich durch natirliche Sukzession eine Hochstau-
denflur. Zur Erhéhung der Strukturvielfalt werden dort 30 Einzelbdume gepflanzt,
die locker in die offene Flache eingestreut sind. Im Zentrum der Flache wird
durch Bodenabtrag ein flaches Kleingewasser hergestellt.

Die derzeit intensiv ackerbaulich genutzte Flache wird nicht von Wiesenbritern
wie Kiebitz und Feldlerche besiedelt. Artenschutzrechtliche Konflikte im Zuge der
geplanten AufforstungsmalRnahme sind daher nicht zu erwarten.

Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Bei der geplanten BaumalRnahme handelt es sich um den Ausbau einer vorhan-
denen Autobahn von derzeit vier auf sechs Spuren. Die Verbreiterung erstreckt
sich Uberwiegend Uber Béschungs- und Randflachen der Autobahn. Demzufolge
werden Uberwiegend vorbelastete Flachen mit relativ geringer dkologischer Be-
deutung beansprucht.

Nach Durchfiihrung der geplanten Vermeidungs- Ausgleichs und Ersatzmal3-
nahmen ist sichergestellt, dass die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaus-
haltes in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise wieder hergestellt
sind und das Landschaftsbild neu gestaltet ist (s. 0.). Die naturschutzrechtlichen
Verpflichtungen bzgl. der Eingriffsregelung, des Artenschutzes und der FFH-
Vertraglichkeit werden mit der vorliegenden Planung erfillt.

MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Eine Einpassung in bebaute Gebiete ist nicht erforderlich, da der sechsstreifige
Ausbau der A 1 Gberwiegend im Bereich der vorhandenen Trasse erfolgt. Es wird
nur in geringer Form zusatzlicher Grunderwerb notwendig. Stidwestlich der An-
schlussstelle Neuenkirchen-Vérden befindet sich das Gewerbegebiet ,Nieder-
sachsenpark®. Das Gewerbegebiet verlauft parallel zur A 1 in sudlicher Richtung
bis zur ,Suthaarstralie®. Eine vollstandige Bebauung ist noch nicht gegeben. Zur
Aufstellung des Bebauungsplanes ,Gewerbegebiet* wurde die Stral’enbau-
verwaltung beteiligt und der sechsstreifige Ausbau der A 1 weitestgehend be-
ricksichtigt.
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Kosten

Kostentrager

Die Bundesrepublik Deutschland ist Kostentrdger der Baumalhahme. Die er-
forderliche Sicherung bzw. Anpassung von Anlagen der Ver- und Entsorgung
richtet sich nach den gesetzlichen Regelungen und bestehenden Vertragen.

Beteiligung Dritter

Zum jetzigen Planungsstand gibt es keine Kostenbeteiligung mit Dritten.

Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfuhrung eines Planfeststellungs-
verfahrens nach §17 FernstralRlengesetz (FStrG) und den §§73-78 ,Verwaltungs-
verfahrensgesetz® (VWVfG) erforderlich.

Das Planfeststellungsverfahren wird bei der Niedersachsischen Landesbehdrde
fur Stralenbau und Verkehr — Dezernat 33 — durchgefuhrt.

Vereinbarungen mit Dritten wurden bisher nicht abgeschlossen.

Parallel zum Planfeststellungsverfahren A1.4 laufen in diesem Streckenabschnitt
drei Flurbereinigungsverfahren nach § 86 des Flurbereinigungsgesetztes
(FlurbG).

Das Flurbereinigungsverfahren Rieste Neuenkirchen wurde mit dem Beschluss
vom 23.02.2001 angeordnet. Die Gebietsflache betragt 1488 ha. Die Anhorung
fur den Flurbereinigungs-/ Zusammenlegungsplan fand am 03.12.2009 statt.

Das Flurbereinigungsgebiet Engter (bei Bramsche) hat eine Gebietsflache von
1600 ha und wurde mit dem Beschluss vom 03.03.2000 angeordnet.

Beide Flurbereinigungsverfahren befinden sich vor Eintritt des neuen Rechtszu-
standes. Die offentlichen Blcher (Grundbuch und Liegenschaftskataster) sind
noch zu berichtigen.

Im Grunderwerbsverzeichnis und in den Grunderwerbsplanen des Planfeststel-
lungsverfahren A1.4 wurde der neue Bestand (zugeteilte Flurstlicke aus dem
Flurbereinigungsverfahren) verwandt.

Das Flurbereinigungsverfahren Schleptrup (stidwestl. Der K160) wurde mit dem

Beschluss vom 04.10.2012 nach den § 86 FlurbG mit einer GebietsgroRe von
767 ha angeordnet.

Durchfiihrung der BaumaRnahme

Voraussichtlich ist eine Realisierung des Bauvorhabens in zwei Jahren, in zwei
Bauabschnitten (je Richtungsfahrbahn) maglich.
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Verkehrsfiihrung

Da der Ausbau auf vorhandener Strecke und unter Verkehr erfolgt, kommt eine
4+0-Verkehrsfuhrung zur Ausfihrung. In der Bauphase wird mit negativen Ver-
kehrsauswirkungen auf der A 1 und einer Verlagerung in das nachgeordnete
Stralennetz gerechnet.

Bautabuflache
Das FFH-Gebiet westl. der A 1 bei Bau-km 207+300 ist eine Bautabuflache und
mit einen Bauzaun zu schiitzen (siehe auch 4.11.6).

Erschlielung
Die ErschlieBung erfolgt Gber die vorh. Anschlussstellen (AS Neuenkirchen-

Vorden und AS Bramsche). Ob eine weitere Zufahrt erforderlich ist wird in der
Bauvorbereitung festgelegt.

Altlasten
Altlasten sind zum jetzigen Zeitpunkt im Trassenbereich nicht bekannt.

Kampfmittel
Gemal der Auswertung (vom 10.05.2007) der Zentrale ,Polizeidirektion

Hannover” befinden sich Kampfmittelverdachtsflachen in 2 Teilbereichen (nordl.
Lutterdamm und noérdl. der K 147 auf gesamt ca. 1.8 km) wo Bombardierungen /
Kriegseinwirkungen / Bombenverfarbungen im Planungsgrundstiick und
Trassenbereich ersichtlich sind. Daher ist davon auszugehen, dass noch
Bombenblindganger vorhanden seien kdnnen, von denen eine Gefahr ausgehen
kann. Kampfmittelsondierungen sind somit vor der Baudurchfiihrung erforderlich.

Alle weiteren Belange werden in der nachfolgenden Planungsphase naher
betrachtet

Far die Baudurchfuhrung der einzelnen Gewerke werden in Abstimmung mit den
zustandigen Behoérden und der Polizei entsprechende Bauzeitenplane erstellt.
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