Neubau der BAB 39, Abschnitt 1, Luneburg Nord (L 216) - 6stl. Luneburg (B 216)

Linienvarianten BAB 39 sudlich der B 216

Lage

Kurzbeschreibung

BAB 39 - Nordvariante
mit AS B 216 V1n

BAB 39 - Linienbestimmungsvariante

mit AS B 216 V1

BAB 39 - Sudvariante
mit AS B 216 V7s

Trassenverlauf BAB 39

- Kreuzung Elbe-Seiten-Kanal ca. 70m sudlich der vorhandenen B 216

- Kreuzungswinkel mit Elbe-Seiten-Kanal 55,6 9°"

- Zerschneidung Waldgebiet "Bilmer Strauch" auf ca. 2400m

- Restwaldflache zwischen BAB-Trasse und Elbe-Seiten-Kanal ca. 43,7ha

- Eingriffsbereich an der Landwehr ca. 160m

- Steckenlange BAB zwischen vorhandener Einfahrt "Bilmer Berg I" und Gelenkpunkt: 5120m

- Zerschneidung Waldgebiet "Bilmer Strauch" auf ca. 1600m

- Kreuzung Elbe-Seiten-Kanal ca. 750m sudlich der vorhandenen B 216 -

- Restwaldflache zwischen BAB-Trasse und Elbe-Seiten-Kanal ca. 15,3ha -

- Steckenlange BAB zwischen vorhandener Einfahrt "Bilmer Berg I" und Gelenkpunkt: 4860m -

- Kreuzungswinkel mit Elbe-Seiten-Kanal 42,8 9°" - Kreuzungswinkel mit Elbe-Seiten-Kanal 39,4 9°"

- Zerschneidung Waldgebiet "Bilmer Strauch" auf ca. 500m

Restwaldflache zwischen BAB-Trasse und Elbe-Seiten-Kanal ca. 2,4ha

- Eingriffsbereich an der Landwehr ca. 160m - Eingriffsbereich an der Landwehr ca. 100m

Kreuzung Elbe-Seiten-Kanal ca. 900m sidlich der vorhandenen B 216

Steckenlange BAB zwischen vorhandener Einfahrt "Bilmer Berg 1" und Gelenkpunkt: 4790m

AS B 216

- Ausbildung als halbes Kleeblatt

- sudliche Verlegung der B 216

= Anbindung der L 221 Uber neuen Knotenpunkt an die B 216
- Anbindung Gewerbegebiet am Knoten B 216/L 221

= Anbindung fiir Gewerbegebietserweiterung optional an der nérdlichen Rampengruppe maoglich

= Anbindung der L 221 Uiber neuen Knotenpunkt an die B 216
- Anbindung Gewerbegebiet am Knoten B 216/L 221 - Anbindung Gewerbegebiet am Knoten B 216/L 221

= Anbindung fiir Gewerbegebietserweiterung optional an der nérdlichen Rampengruppe maoglich -

- Ausbildung als halbes Kleeblatt - Ausbildung als halbes Kleeblatt
- sudliche Verlegung der B 216 - sudliche Verlegung der B 216

= Anbindung der L 221 {iber neuen Knotenpunkt an die B 216

Anbindung flr Gewerbegebietserweiterung optional an der nérdlichen Rampengruppe mdglich

Nr. Art der Anderung Datum Aufgestellt
Entwurfsbearbeitung:
Datum Zeichen
‘ - [ 1]

EIB Entwurfs- und Ingenieurbiro bearbeitet | 03/2012 | Seifert

traBenwesen GmbH

StraBenwesen Gmb gezeichnet | 03/2012 Henkel
Bernhardstraflie 92, 01187 Dresden, Tel. (0351) 46610

geprift.  |23.03.2012 | @9
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StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage: 16
Bundesautobahn : A39 Hamburg - Salzgitter Blatt Nr.: !
Streckenabschnitt : Lineburg - Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Teilstrecke: Lineburg - Nord (L 216) - 6stl. Lineburg (B 216) Datum Zeichen

Neubau der A 39 nachgeprft | 0472012 | Wa

Laneburg - Wolfsburg

mit nds. Teil der B 190n

- Abschnitt 1 -
Luneburg- Nord (L 216) bis dstl. Liineburg (B 216)

FESTSTELLUNGSENTWURF

Variantenmatrix
Linienvarianten BAB 39
stdlich der B 216

MaR3stab 0.M.

- 2 Bauwerke erforderlich - 2 Bauwerke erforderlich - 2 Bauwerke erforderlich
Wertung
1. Raumordnung und Stadtebau
1.1 BAB 39
Linienfihrung Trassierung gemal RAA eingehalten 1 Trassierung gemal RAA eingehalten 1 Trassierung gemal RAA eingehalten 1
Streckenléange BAB >5000m 2 <5000m 1 <5000m 1
Lange Bauwerk Elbe-Seitenkanal 140m 1 225m 2 240m 3
Eingriff in ausgewiesene
Gebietseinstufungen Tangierung der Gewerbegebietsflachen nérdlich der B 216 1 Tangierung der Gewerbegebietsflachen nérdlich der B 216 1 Tangierung der Gewerbegebietsflachen nérdlich der B 216 1
1.2 AS B 216
Netzhierarchie eingehalten Netzhierarchie eingehalten Netzhierarchie eingehalten
klar getrennte Netzfunktionen, klar getrennte Netzfunktionen, klar getrennte Netzfunktionen,
_ _ B 216 durchgehend, 1 B 216 durchgehend, 1 B 216 durchgehend, 1
Netzhierarchie L 221 untergeordnet angebunden L 221 untergeordnet angebunden L 221 untergeordnet angebunden
Anschlussstellenregellésung Anschlussstellenregellésung Anschlussstellenregellésung
grofRzligige Trassierung B 216 grofRzligige Trassierung B 216 grofRzligige Trassierung B 216
Gebaudeabbruch nein 1 nein 1 nein 1
Eingriff in ausgewiesene
Gebietseinstufungen nein 1 nein 1 Tangierung der Gewerbegebietsflachen siidlich der B 216 durch die verlegte B 216 2
Anschlussmadglichkeit
Gewerbegebiet Bilmer Berg | am KP B 216/L 221 1 am KP B 216/L 221 1 am KP B 216/L 221 1
Durchschnitt 1.13 1.13 1.38
Platzierung 1 1 3
2. Verkehrsverhaltnisse
Wegweisung / Begreifbarkeit begreifbare regelkonforme Wegweisung 1 begreifbare regelkonforme Wegweisung 1 begreifbare regelkonforme Wegweisung 1
g g g
Abstand zur AS B 4 1000m - 1500m 2 1000m - 1500m 2 1000m - 1500m 2
Verkehrsthrung wahrend der Bauzeit Verkehrsfihrung wéhrend der Bauzeit 1 Verkehrsfihrung wéhrend der Bauzeit 1 Verkehrsfihrung wéhrend der Bauzeit 1
durch verlegte B 216 einfacher durch verlegte B 216 einfacher durch verlegte B 216 einfacher
Durchschnitt 1.33 1.33 1.33
Platzierung 1 1 1
3. Umweltvertraglichkeit
: 830m zu A 39 830m zu A 39 700m zu A 39
Entfernung zu Wohnbereichen (Hagen 1 1 2
9 € ( age ) 700m zu B 216 700m zu B 216 620m zu B 216
Zerschneidung Vorranggebiet Erholung ca. 1.6km 3 ca. 1.0km 2 ca. 0.1km 1
Zerschneidung histor.Wald zentral randlich randlich
Querung Landwehr ca. 160m ca. 160m ca. 100m
: : - 2 1 Stk 3 2 Stk 1
Querung histor.Siedlungsstellen . - '
. .. 2 bis 3 Stk. 3 bis 5 Stk. --
Querung histor.Grabhugel
Zerschneidung Vorsorgegebiet Natur und ca. 0.8km - -
Landschatt
Zerschneidung Bilmer Strauch ca. 2.4km ca. 1.6km ca. 0.5km
o o _ l
Zerschneidung regional bedeutenden Vogel ca. 0.5km 3 ca. 1.0km 2 ca. 2.0km
lebensraum
Zerschneidung B6den mit besonderen Stand- ca. 2.4km ca. 1.5km ca. 0.6km
ortpotential
Flachenverbrauch/Rickbau >25ha / Ruckbaupotential B 216 gering 3 24 - 25ha / Rickbaupotential B 216 mittel 2 24 - 25ha / groR3tes Ruckbaupotential B 216 1
Durchschnitt 2.4 2 1.2
Platzierung 3 2 1
4. Kosten
Baukosten Netto 35 - 40 Mio€ (38,8 Mio€) 1 40 - 45,0 Mio€ (45,0 Mio€) 2 >45,0 Mio€ (46,5 Mio€) 3
Durchschnitt 1 2 3
Platzierung 1 2 3
Gesamtdurchschnitt der Platzierung 1.5 1.5 2
Gesamtplatzierung 1 1 3
zu 1. Raumordnung und Stadtebau
zu 1.1 BAB 39
Entwicklunasméalichkeiten Trassenlage entspricht nicht den Planungsabsichten der Stadt Liineburg im Bereich Trassenlage entspricht nicht den Planungsabsichten der Stadt Lineburg im Bereich Trassenlage entspricht nicht den Planungsabsichten der Stadt Lineburg im Bereich
9 g Bilmer Berg Il, Flachenriickgewinnung durch nicht mehr benétigte 3 Bilmer Berg Il, Flachenriickgewinnung durch nicht mehr benétigte 2 Bilmer Berg Il, Flachenriickgewinnung durch nicht mehr benétigte 1
Verkehrszige (B 216, L 221) eingeschrankt moglich Verkehrszige (B 216, L 221) méglich Verkehrszige (B 216, L 221) méglich
Auswirkungen auf geplanten Hafenneubau Trasse durchfahrt den geplanten Hafenneubau 3 Trasse tangiert den geplanten Parallelhafen 2 Trasse verlauft mit einen Abstand von ca. 200m zum geplanten Hafenneubau 1
zu 1.2 AS B 216
Anschlussmaglichkeit im Bereich der nordlichen Rampengruppe der AS B 216 unter beengten Verhéaltnissen
"Planungsabsichten der Stadt Lineburg moglich, sonst an B 216 auRerhalb des AS - Bereiches 1 im Bereich der nérdlichen Rampengruppe der AS B 216 mdglich 1 im Bereich der nérdlichen Rampengruppe der AS B 216 mdglich 1
im Bereich Bilmer Berg II"
neuer Durchschnitt Punkt 1 1.45 1.27 1.27
Platzierung 3 1 1
Gesamtdurchschnitt der Platzierung
unter Bertcksichtigung 2 15 15
"Planungsabsichten der Stadt Lineburg ' '
im Bereich Bilmer Berg II"
Gesamtplatzierung unter Beriicksichtigung
"Planungsabsichten der Stadt Lineburg 3 1 1
im Bereich Bilmer Berg II"
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Neubau der BAB 39, Abschnitt 1, Luneburg Nord (L 216) - 6stl. Luneburg (B 216)

Anschlussvarianten zur AS B 216 bei nordlicher Verschiebung der BAB 39 - Trasse

Im Bereich der Planungsabsichten der Stadt Lineburg im Bereich Bilmer Berg Il

Lage der BAB 39 ndrdlich der Linienbestimmungsvariante

Lage

‘ '/AS B 216 V1n|

'AS B 216 V2n|

Kurzbeschreibung

AS B 216 V1n

- AS B 216 - halbes Kleeblatt, Anbindung
L 221 an B 216 uber zuséatzlichen Knotenpunkt

AS B 216 V2n

- AS B 216 - teilaufgel6ste Anschlussstelle
mit Verteilerkreis

Fuhrung B 216

- sidliche Verlegung der B 216

- Anbindung an BAB 39 im Bereich Dreieck Liineburg Hafen

- B 216 verbleibt im Bestand

- Anbindung an BAB 39 uber Verteilerkreis

Fuhrung L 221

- Anbindung L 221 Uber neuen Knotenpunkt an die B 216

= Anbindung L 221 an Verteilerkreis

Gewerbegebiet Bilmer Berg

- Anbindung Gewerbegebiet am Knoten B 216/ L 221

- Anbindung Gewerbegebiet an Verteilerkreis

Bauwerke / Abbruch

- 2 Bauwerke erforderlich

- 2 Bauwerke erforderlich

Wertung

1. Raumordnung und Stadtebau

Netzhierarchie eingehalten
klar getrennte Netzfunktion, B 216 durchgehend,

Hauptverkehrsstrome Uber Verteilerkreis, Netzhierarchie

. . 1 fur stidliche Rampengruppe nicht eindeutig 2
Netzhierarchie L 221 untergeordnet arjgebunden, keine Anschlussstellenregellésung,
Anschiussstellenregeliosung, keine durchgehende Trassierung B 216
groR3ziligige Trassierung B 216 9 9
Gebaudeabbruch nein 1 nein 1
Eing_riﬁ in_ ausgewiesene Tangierung der Gewerbegebietsflachen 1 T?r;?.lerr]u;g d;r;:v;/erbigde.blzt:ga;gen 5
Gebietseinstufungen nordlich der B 216 durch die BAB 39 nordiich der 5 215 durch die
und Verteilerkreis
Anschlussmaglichkeit
Gewerbegebiet Bilmer Berg | am KP B 216/L 221 1 am KP B 216 Sud 2
Anschlussmdglichkeit _ ) _ )
Ausbaulange Gewerbegebiet Bilmer Berg | geringe Ausbaulange 1 geringe Ausbaulange 1
Durchschnitt 1.0 1.6
Rangfolge 1 2
2. Verkehrsverhaltnisse
schwer begreifbare Wegweisung durch geringe
Wegweisung / Begreifbarkeit begreifbare regelkonforme Wegweisung 1 Abstande zum Verteilerkreis 2
inaehalt te Sichtverhaltni eingehalten, aber erschwerte Sichtverhéaltnisse
Verkehrssicherheit eingenhatten, gu ? iehtverhalinisse, 1 (z.B. durch Bauwerke), Gefahr von Fehlfahrten durch 2
sichere Fahrverlaufe K ..
omplizierte Knotenpunkte
Abstand zur ASB 4 1000m - 1500m 1 600m - 1000m 2
Verkehrsfithrung wahrend der Bauzeit Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit durch 1 erschwerte Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, 2
verlegte B 216 einfacher da B 216 im Bestand verbleibt
Durchschnitt 1.0 2.0
Rangfolge 1 2
3. Umweltvertraglichkeit
Flachenverbrauch <15ha 1 <15ha 1
Verlust eines historischen Waldstandortes, Verlust eines historischen Waldstandortes, geringe
Eingriffe in Natur und Landschaft Riickbau B 216 mdoglich 1 Flacheninanspruchnahme von Ruderalfluren / 2
Sand-Magerrasen
Durchschnitt 1.0 1.5
Rangfolge 1 2
4. Kosten
Baukosten Netto <16 Mio€ (14.4 Mio€) 1 21 Mio€ - 26 Mio€ (22.2 Mio€) 2
Durchschnitt 1.0 2.0
Rangfolge 1 2
Gesamtdurchschnitt der Rangfolge 1 2
Gesamtrangfolge 1 2
zu 1. Raumordnung und Stadtebau
Anschlussmdglichkeit "Planungsabsichten im Bereich der nordlichen Rampengruppe der 1 im Bereich des Verteilerkreises nicht moglich, 2
der Stadt Luneburg im Bereich Bilmer Berg II" AS B 216 unter beengten Verhaltnissen mogllch, Anbindung an B 216 auRerhalb des AS - Bereiches
sonst an B 216 aul3erhalb des AS - Bereiches
Entwicklungsmaoglichkeit "Planungsabsichten
der Stadt Luneburg im Bereich Bilmer Berg II" gering 1 gering 1
(Zerschneidungswirkung BAB 39, B 216)
neuer Durchschnitt Punkt 1 1.0 1.57
Rangfolge 1 2
Gesamtdurchschnitt der Rangfolge
unter Beriicksichtigung "Planungsabsichten 1 2
der Stadt Luneburg im Bereich Bilmer Berg II"
Gesamtrangfolge unter Berlcksichtigung
"Planungsabsichten der Stadt Lineburg im 1 2

Bereich Bilmer Berg II"

Bemerkung

Gesamtdurchschnitt der Rangfolge wurde gewichtet nach:

- Raumordnung und Stadtebau 25%

- Verkehrsverhaltnisse 25%
- Umweltvertraglichkeit 25%
- Kosten 25%
Nr. Art der Anderung Datum Aufgestellt
Entwurfsbearbeitung:
Datum Zeichen
. [ 1]
E I B Entwurfs- und Ingenieurbiiro bearbeitet | 03/2012 | Seifert
traBenwesen GmbH
StraBenwesen Gmb gezeichnet | 03/2012 Henkel
Bernhardstrafie 92, 01187 Dresden, Tel. (0351) 46610
/—' geprift: 23.03.2012 |* @9
23.03.2012 /

Laneburg - Wolfsburg

mit nds. Teil der B 190n

- Abschnitt 1 -
Luneburg- Nord (L 216) bis dstl. Liineburg (B 216)

FESTSTELLUNGSENTWURF

" puaswezsemrs. [1]e[e0]1]6]o0 o] Jolo]2]8o]1]
StraRenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage: 16
Bundesautobahn : A39 Hamburg - Salzgitter Blatt Nr.: 2
Streckenabschnitt : Lineburg - Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Teilstrecke: Lineburg - Nord (L 216) - 6stl. Lineburg (B 216) Datum Zeichen

Neubau der A 39 nachgeprift | 0472012 | Ma

Variantenmatrix AS B 216
Lage BAB 39
nordlich der Linienbestimmungsvariante

MaRRstab 0.M.

BlattgroBe: 1514x820mm MATRIX — A9—

Vn 01.02.2012
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Neubau der BAB 39, Abschnitt 1, Lineburg Nord (L 216) - 6stl. LuUneburg (B 216)
Anschlussvarianten zur AS B 216 bel stdlicher Verschiebung der BAB 39 - Trasse
Im Bereich der Planungsabsichten der Stadt Ltneburg im Bereich Bilmer Berg Il

Lage BAB 39 sudlich der Linienbestimmungsvariante
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AS B 216 V1s AS B 216 V2s AS B 216 V3s AS B 216 V4s AS B 216 V5s AS B 216 V6s AS B 216 V7s AS B 216 V8s
Kurzbeschreibung - Lage BAB 39 laut - Lage BAB 39, L 221 und ErschlieRung laut - Lage BAB 39, L 221 und ErschlieRung laut - Lage BAB 39 laut - Lage BAB 39, L 221 und ErschlieBung laut - Lage BAB 39, L 221 und ErschlieRung laut - Lage BAB 39 und ErschlieRung laut _
Planungsabsichten der Stadt Liineburg Planungsabsichten der Stadt Liineburg Planungsabsichten der Stadt Liineburg Planungsabsichten der Stadt Liineburg Planungsabsichten der Stadt Lineburg Planungsabsichten der Stadt Liineburg Planungsabsichten der Stadt Liineburg JEEE B S ErschlleBung laut
im Bereich Bilmer Berg Il im Bereich Bilmer Berg Il im Bereich Bilmer Berg Il im Bereich Bilmer Berg Il im Bereich Bilmer Berg Il im Bereich Bilmer Berg I im Bereich Bilmer Berg Il .Planung.sabs.lchten der Stadt Luneburg
- AS B 216 - halbes Kleeblatt mit Anschluss - AS B 216 - halbes Kleeblatt mit zentralem - AS B 216 - halbes Kleeblatt mit zentralem - AS B 216 - linksliegende Trompete mit zentralem - AS B 216 als halbes Kleeblatt mit Zubringer - AS B 216 als halbes Kleeblatt - AS B 216 als halbes Kleeblatt, im Bereich Bilmer Berg ||
an Verteilerkreis Knotenpunkt an der B 216 Knotenpunkt an der B 216 Knotenpunkt an der B 216 von der B 216 Anbindung L 221 an B 216 Uber - AS B 216 als halbes Kleeblatt mit
zusatzlichen Knotenpunkt zentralem Knotenpunkt an der B 216
- AS als halbes Kleeblatt fiir die
Verknupfung B 216/L221
- B 216 verbleibt im Bestand - B 216 verbleibt im Bestand - B 216 verbleibt im Bestand - B 216 verbleibt im Bestand - B 216 verbleibt im Bestand - B 216 verbleibt im Bestand - sidliche Verlegung der B 216 - sidliche Verlegung der B 216
FUhrung B 216 - Anbindung an BAB 39 Uber Verteilerkreis = Anbindung an BAB 39 uber zentralen Knotenpunkt = Anbindung an BAB 39 lUber zentralen Knotenpunkt = Anbindung an BAB 39 und L 221 ber zentralen Knotenpunkt = Anbindung an BAB 39 ber Zubringer und zentralen = Anbindung der BAB 39 uber 2 Teilknotenpunkte an der B 216, = Anbindung an BAB 39 uber 2 Teilknotenpunkte an der B 216 = Anbindung an BAB 39 uber zentralen Knotenpunkt
Knotenpunkt an der B 216 sidlicher RampenfuRpunkt unter Bauwerk

= Knotenpunkt unter Bauwerk

= Anbindung L 221 an Verteilerkreis = Anbindung L 221 Uber separate Anschlussstelle an B 216 = Anbindung L 221 Uber 2 niveaugleiche Knoten an B 216 = Anbindung L 221 an B 216 = Anbindung L 221 lber separate Anschlussstelle an der B 216 = Anbindung L 221 lber groRen Kreisverkehr und separate = Anbindung L 221 an die B 216 Uber niveaugleichen Knotenpunkt = Anbindung L 221 an die B 216 Uber separate Anschlussstelle
Rampenfahrbahnen an die B 216 an der B 216
= Anbindung Fahrbeziehung Barendorf (B 216)-Lineburg Hafen - keine direkte Verbindung ins Gewerbegebiet Bilmer Berg I
Fuhrung L 221 und Liineburg Hafen- Liineburg (B216) direkt iiber separate

Rampen moglich

- Anbindung Gewerbegebiet an Verteilerkreis - Anbindung Gewerbegebiet an L 221 - Anbindung Gewerbegebiet an L 221 - Anbindung Gewerbegebiet an B 216 - Anbindung Gewerbegebiet an L 221 - Anbindung Gewerbegebiet an grol3en Kreisverkehr fur alle - Anbindung Gewerbegebiet an B 216 und L 221 - Anbindung Gewerbegebiet an L 221

Gewerbegebiet Bilmer Berg Option: Richtungen
- Anbindung Gewerbegebiet an AS B 216 mdglich

- 4 Bauwerke erforderlich - 4 Bauwerke erforderlich - 6 Bauwerke erforderlich - 3 Bauwerke erforderlich - 5 Bauwerke erforderlich - 4 Bauwerke erforderlich - 2 Bauwerke erforderlich - 4 Bauwerke erforderlich
Bauwerke / Abbruch - Gebaudeabbruch fiir nérdliche Rampengruppe erforderlich - Gebaudeabbruch fur nérdliche Rampengruppe erforderlich - starke Annaherung an die Bebauung mit der nordlichen = kein Abbruch erforderlich - kein Gebaudeabbruch erforderlich - Eingriffe ins Gewerbegebiet Bilmer Berg | durch Verlegung - Eingriffe ins Gewerbegebiet Bilmer Berg | durch Verlegung
Rampengruppe der B 216 erforderlich, ggf. mit Abbruch der B 216 erforderlich, ggf. mit Abbruch
- starke Annéherung an die Bebauung Bilmer Berg Il mit stdlicher
Rampengruppe
Wertung
1. Raumordnung und Stadtebau
. L . Netzhierarchie eingehalten, AS B 216 lber zentralen Netzhierarchie eingehalten, . L . Netzhierarchie eingehalten, Anbindung der AS B 216 Netzhlerarctjle nicht eindeitig N . . Netzhierarchie eingehalten Netzhierarchie elngehalt_en
Netzhierarchie nicht eingehalten . . N . . N Netzhierarchie eingehalten, AS B 216 und L 221 Uber N . . Verkehrsstrome B 216/L 221 Uber Verteilerkreis, . klar getrennte Netzfunktion B 216 durchgehend,
R N . . KP mit B 216 verknlpft, L 221 Uber separate AS B 216 Uber zentralen KP mit B 216 verknipft, : . Uber Zubringerstrasse an B 216, Anbindung L 221 ) ) . : klar getrennte Netzfunktion B 216 durchgehend, . .
. . Hauptverkehrsstrome tber Verteilerkreis . . N zentralen KP mit B 216 verknipft N . Anbindung der AS B 216 an die B 216 mit 2 Teil-KP, L 221 Uber separate AS an die B 216 angebunden,
Netzhierarchie ) . 7 AS an B 216 angebunden 4 L 221 Uber Eck mit der B 216 verknupft 4 . Uber separate AS an die B 216 ) ) L 221 untergeordnet angebunden N , .
keine Anschlussstellenregellésung, . i . R Anschlussstellenregelldésung, 1 R 1 keine Anschlussstellenregellésung, 8 i 1 AS B 216 Uber zentralen KP mit der B 216 verknipft 4
. . . keine Anschlussstellenregellésung, keine Anschlussstellenregellésung, L ) Anschlussstellenregelldsung, L . Anschlussstellenregelldésung, . )
keine durchgangige Trassierung B 216 L . L . grof3ziigige Trassierung B 216 L . grof3ziigige Trassierung B 216 L . keine Anschlussstellenregellésung,
grof3ziigige Trassierung B 216 grof3ziigige Trassierung B 216 grof3ziigige Trassierung B 216 grof3ziigige Trassierung B 216 o .
groR3ziligige Trassierung B 216
.. Gebaudeabbruch im Bereich der nérdlichen Gebaudeabbruch im Bereich der nordlichen
Gebaudeabbruch . ) 7 . ; 8 nein 1 nein 1 nein 1 nein 1 nein 1 nein 1
Rampengruppe erforderlich (ca. 5 Gebaude) Rampengruppe erforderlich (ca. 8 Gebaude)
- _ Tangierung der Gewerbegebietsflachen Tangierung der Gewerbegebietsflachen Tangierung der Gewerbegebietsflachen Tangierung der Gewerbegebietsflachen Tangierung der Gewerbegebietsflaichen nordlich der Tangierung der Gewerbegebietsflachen nordlich der Tangierung der Gewerbegebietsflichen nordlich der
Eingriff in ausgewiesene e , . 5 nordlich der B 216 durch die BAB 39 und Uberbauung 5 nordlich der B 216 durch die BAB 39 und 5 Tangierung der Gewerbegebietsflachen 1 nordlich der B 216 durch die BAB 39 und die 2 B 216 durch die BAB 39 und Uberbauung durch 5 B 216 durch die BAB 39 und sudlich der B 216 durch 2 B 216 durch die BAB 39 und sudlich der B 216 durch 2
Gebietseinstufungen nordlich der B 216 durch die BAB 39 und Uberbauung s . o o i - o _ _
- . . durch nérdliche Rampengruppen der AS B 216 Uberbauung durch ndrdliche Rampengruppe der ndrdlich der B 216 durch die BAB 39 ndrdliche Rampengruppe der AS B 216/L 221 nordliche Rampengruppen der AS B 216 die verlegte B 216 die verlegte B 216
durch noérdliche Rampengruppe und Verteilerkreis
und AS B 216/L221 AS B 216 und Rampe L 221/B 216
Anschlussmaglichkeit Anschluss an GewerbegebietserschlieRung Anschluss an siidliche Rampenaruppe Anschluss an B 216 aulRerhalb des KP - Bereiches Anschluss an stdliche Rampengruppe Anschluss an stidliche Rampengruppe der
it 8 PENgrupp 2 Anschluss an KP L 221 méglich 6 6 pengrupp 2 ' ' 5 1 pengrupp 2
Gewerbegebiet Bilmer Berg | fur Bilmer Berg Il moglich der AS B 216/L.221 J AS B 216/B 216/L 221 mdoglich der AS B 216/L221 Anschluss an Verteilerkreis am KP B 216/l 221 AS B 216/L 221
Ausbauldnge Anschlussmdglichkeit _ 2 _ 2 _ 2 _ . :
Gewerbegebiet Bilmer Berg | mittlere Ausbaulange mittlere Ausbaulange mittlere Ausbaulange grol3e Ausbaulange 7 mittlere Ausbaulange 2 mittlere Ausbaulange 2 geringe Ausbaulange 1 grol3e Ausbaulange 7
Durchschnitt 5.8 4.2 36 3.2 1.6 4.2 1.2 3.2
Rangfolge 8 6 5 3 2 6 1 3
2. Verkehrsverhéltnisse
- komplizierte Wegweisung durch kurze
_ komplizierte Wegweisung durch Vielzahl von - Ezr;zl;mi:itsﬁgggildsgng durch sehr kurze - lIzomplmerti WEgvyeljung durch geringe ecreifbare recelkonforme Wedeisung durch - beﬁrglfpare regelkqnformfe" Weg\t/)\{eljung ) waitenpll:.l.wlktgabsténqekun(lungUnIftlge - och beareifbare aber hinsichtlich der Abstande
Wegweisung / Begreifbarkeit Anbindungen und kurze Knotenpunktsabstéande P . . i notenpun.t.sa stande ) . d g g g - se W|er|ge Wegweisung fur Verbindung L 221 - A 39 Sichtverhaltnisse (Bruc" enbauwerke) . - begreifbare regelkonforme Wegweisung g. .
N - schlechte Begreifbarkeit durch kurze Abstande - sehr komplizierte Wegweisung fiir L 221 zur A 39 zentralen Knotenpunkt ohne Bilmer Berg I 4 - ungewohnte Verkehrsfiihrung und Wegweisung 5 grenzwertige Wegweisung Bemerkung
- ungewohnte Verkehrsfiihrung . e y 1 : , , 1 3
5 und erschwerte Sichtverhéltnisse (Briickenbauwerke) 5 5 im Verteilerkreis
: : : : : : : : : : : R— : : R— : : : : : R— : : R— Gesamtdurchschnitt der Rangfolge wurde gewichtet nach:
eingehalten,aber erschwerte Sichtverhaltnisse eingehalten,aber erschwerte Sichtverhaltnisse eingehalten,aber erschwerte Sichtverhaltnisse eingehalten,gute Sichtverhaltnisse,sichere eingehalten,gute Sichtverhaltnisse,sichere eingehalten,aber erschwerte Sichtverhaltnisse eingehalten,gute Sichtverhaltnisse,sichere eingehalten,gute Sichtverhaltnisse,sichere - Raumordnuna und Stadtebau 25%
Verkehrssicherheit (z.B.durch Bauwerke),Gefahr von Fehlfahrten 2 (z.B.durch Bauwerke),Gefahr von Fehlfahrten 2 (z.B.durch Bauwerke),Gefahr von Fehlfahrten 2 Fahrverlaufe Fahrverlaufe (z.B.durch Bauwerke),Gefahr von Fehlfahrten ) Fahrverlaufe Fahrverlaufe g .
durch komplizierte Knotenpunkte durch komplizierte Knotenpunkte durch komplizierte Knotenpunkte 1 1 durch komplizierte Knotenpunkte 1 1 - Verkehrsverhaltnisse 25%
- Umweltvertraglichkeit 25%
Abstand zur AS B 4 <600m 4 <600m 4 <600m 4 1000m - 1500m 2 >1500m 1 <600m 4 1000m - 1500m 2 600m - 1000m 3 - Kosten 2504
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit erschwerte Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, 3 erschwerte Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, 3 erschwerte Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, 3 erschwerte Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, 3 erschwerte Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, 3 erschwerte Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, 3 Verkehrsthrunq wahrend der Bauzeit durch 1 Verkehrsfiihrung wéhrénd der Bauzeit L
da B 216 im Bestand verbleibt da B 216 im Bestand verbleibt da B 216 im Bestand verbleibt da B 216 im Bestand verbleibt da B 216 im Bestand verbleibt da B 216 im Bestand verbleibt verlegte B 216 einfacher durch verlegte B 216 einfacher
Durchschnitt 35 35 35 1.75 2.25 3.5 1.25 2.0
Rangfolge 5 5 5 2 — 4 5 1 3
3. Umweltvertraglichkeit
Flachenverbrauch 15ha - 16ha 2 <15ha 1 15ha - 16ha 2 15ha - 16ha 2 16ha -17ha 6 17ha -18ha 7 16ha -17ha 5 >18ha 8
PP i Flachenbeanspruchung eines historischen Verlust eines historischen Waldstandortes,
) ) ] 8 geringe 4
Eingriffe in Natur und Landschaft Verluste von Ruderalfluren / Sand-Magerrasen 5 1 Verluste von Ruderalfluren / Sand-Magerrasen 5 2 3 Verluste von Ruderalfluren / Sand-Magerrasen Waldstandortes, Riickbau B 216 moglich Riickbau B 216 moglich 7
Nr. Art der Anderung Datum Aufgestellt
Durchschnitt ) 1. 3.5 2.0 4.5 4.5
3.5 0 7.5 7.5 Entwurfsbearbeitung:
Rangfolge 3 1 3 ) 5 7 5 7 ° Datum Zeichen
E I B Entwurfs- und Ingenieurbiro bearbeitet | 03/2012 | Seifert
4. Kosten StraBenwesen GmbH ,
gezeichnet | 03/2012 Henkel
Bauk . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 . . . . . . Bernhardstrafle 92, 01187 Dresden. Tel. (0351) 46610 - B
aukosten Netto 26 Mio€ - 30 Mio€ (28.5 Mio€) ) 26 Mio€ - 30 Mio€ (29.5 Mio€) 5 >30 Mio€  ( 33.4 Mio€) 8 21 Mio€ - 26 Mio€ (24.8 Mio€) 3 21 Mio€ - 26 Mio€ ( 25.4 Mio€) 3 26 Mio€ - 30 Mio€ (28.9 Mio€) 16 Mio€ - 21 Mio€ (17.3 Mio€) 1 16 Mio€ - 21 Mio€ (20.7 Mio€) 1 / gepruft: 23.03.2012 | y~ m
! 23.03.2012
Durchschnitt 5.0 5.0 8.0 3.0 3.0 5.0 1.0 1.0 //
Planbezeichnung: |1 |F [E] O 1] 6[0]0f[_[olo[3[Bfo]1]
Rangfolge 5 5 8 3 3 5 1 1
, StraRenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage: 16
Gesamtdurchschnitt der Rangfolge 525 495 5.25 2.50 3.50 5.75 2 3.50 Blatt N 3
R R — Bundesautobahn : A39 Hamburg - Salzgitter N
Gesamtrangfolge 6 5 6 2 3 8 1 3 Strgckenabschnitt : L?neburg - Wolfsburg mit r]ds. T(_JTiI der B 190n
Teilstrecke: Lineburg - Nord (L 216) - 6stl. Luneburg (B 216) .
: Datum Zeichen
zu 1. Raumordnung und Stadtebau Neubau der A 39 nachgeprift 0412012 Ma
= {F : , _ Anschl tdliche R U - . .
Anschlussmdglichkeit "Planungsabsichten der Stadt _ _ Anschluss an siidliche Rampengruppe der . 7 Anschluss an GewerbegebietserschlieRung fiir nschluss an stidlic b am"per?gruppe der , _ _— 1 Anschluss an sudliche Rampengruppe der I_.uneburg , Wolfsburg Variantenmatrix AS B 216
Lineburg im Bereich Bilmer Berg II" Anschluss an Verteilerkreis 5 3 Anschluss an KP L 221 méglich , . 7 AS B 216/L 221 sowie an nérdliche Rampengruppe 1 Anschluss an Verteilerkreis 5 Anschluss an ndrdliche Rampengruppe der AS B 216 3 mit nds. Teil der B 190n Lage BAB 39
AS B 216/L 221 Bilmer Berg | moéglich . AS B 216/L 221 - Abschnitt 1 - o -ag - ,
der AS B 216 mdglich ) Schnit ) stidlich der Linienbestimmungsvariante
Luneburg- Nord (L 216) bis dstl. Liineburg (B 216)
Entwicklungsmdglichkeit "Planungsabsichten der FESTSTELLUNGSENTWURE MafRstab . 0.M.
Stadt Luneburg im Bereich Bilmer Berg 11" gering 1 gering 1 gering 1 groR 2 groR 2 gering 1 gering 1 groR 2 Aufgestellt:
(Zerschneidungswirkung BAB 39. B 216) '
Luneburg, den 18.04.2012
. Niedersachsische Landesbehorde fir Straflenbau und Verkehr
neuer Durchschnitt Punkt 1 50 3.57 3.71 3.57 1.57 3.86 1.14 3.0 -Geschaftsbereich Liineburg-
RanngIQe 8 4 (5] 4 2 7 1 3 im Auftrage: .........cc.cccoeeeee. gez. Padberg ..
Gesamtdurchschnitt der Rangfolge unter Berticksichtigung
"Planungsabsichten der Stadt Liineburg 5.25 3.75 5.50 2.75 3.50 6 2 3.50
im Bereich Bilmer Berg II"
Gesamtrangfolge unter Berticksichtigung
"Planungsabsichten der Stadt Lineburg 6 5 7 2 3 8 . 3
im Bereich Bilmer Berg II"
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Neubau der BAB 39, Abschnitt 1, Lineburg Nord (L 216) - dstl. Lineburg (B 216)
Varianten AS B 216

Lage BAB 39 gemal} Linienbestimmung

AS B 216 V2 :g AS B 216 V4 &

\

Lage

AS B 216 V1 AS B 216 V2 AS B 216 V3 AS B 216 V4
Kurzbeschreibung
Halbes Kleeblatt

Anbindung L221 an B 216 uber

zusatzlichen Knotenpunkt

Halbes Kleeblatt
direkte Fihrung B 216

Halbes Kleeblatt Verteilerkreis

direkte Fihrung L221

direkte Fihrung B 216 zwischen
Lineburg und Barendorf

= direkte Fihrung B 216 Uber die 2 Teilknoten = Anschluss an Verteilerkreis

der AS BAB 39/B 216

- direkte FUhrung B 216 zwischen
Lineburg und Barendorf

Fuhrung B 216

Ausbildung Teilknoten AS als grof3er
Kreisverkehr (2 streifig) ggf. mdglich

- Ausbildung Teilknoten AS als grof3er
Kreisverkehr (2 streifig) ggf. moglich

= Anbindung an BAB 39 (alle Richtungen)
im Bereich Dreieck Liineburg Hafen

= Anbindung L 221 ber neuen - Anbindung an Teilknoten Nord - Anschluss an Verteilerkreis Anbindung an Teilknoten Nord

Fuhrung L 221 Knotenpunkt an die B 216

Anbindung an B 216 wegen zu geringen Anbindung an Teilknoten Siud

Knotenpunktsabstand zum Verteilerkreis
nicht maglich

= Anbindung Industriegebiet am = Anbindung an Teilknoten Stid

Industriegebiet Bilmer Berg Knoten B 216/L 221

- 2 Bauwerke erforderlich - 1 Bauwerk erforderlich 2 Bauwerke erforderlich 1 Bauwerk erforderlich

Bauwerke

Wertung
1. Raumordnung und Stadtebau
Netzhierarchie eingehalten Netzhierarchie eingehalten
klar getrennte Netzfunktionen, klar getrennte Netzfunktionen,
B 216 durchgehend, 1 Netzhierarchie nicht eindeutig 3 Netzhierarchie nicht eindeutig 3 B 216 durchgehend, 2
Netzhi hi L 221 untergeordnet angebunden Verkehr der B 216 wird tber Eck gefiihrt Hauptverkehrsstrome lber Verteilerkreis L 221 untergeordnet angebunden,
EZRICralchle Anschlussstellenregelldsung Anschlussstellenregellésung Anschlussstellenregellésung Erweiterungsoptionen an den KP's der
groRziigige Trassierung B 216 keine durchgangige Trassierung B 216 keine durchgangige Trassierung B 216 AS B 216 nicht vorhanden
Anschlussstellenregellésung,
Trassierung B 216 an Grenzwerten
Gebaudeabbruch nein 1 nein 1 nein 1 nein 1
) o ) Tangierung der Gewerbegebietsflachen
Emg_”ﬁ m_ ausgewiesene Tangierung der Gewerbegebietsflachen nérdlich der B 216 durch die BAB 39 Tangierung der Gewerbegebietsflachen Tangierung der Gewerbegebietsflachen
Gebietseinstufungen nordlich der B 216 durch die BAB 39 1 Eingriff in Gewerbegebietsflache 4 nordlich der B 216 durch die BAB 39 1 nordlich der B 216 durch die BAB 39 1
durch AS B 216
Anschlussmaglichkeit _
Gewerbegebiet Bilmer Berg | am KP B 216/ 221 1 am KP B 216/L 221 1 nein 4 am KP B 216/L 221 1
Ausbaulange Anschlussmaglichkeit _ ) _ ) _ _ )
Gewerbegebiet Bilmer Berg | geringe Ausbaulange 1 geringe Ausbaulange 1 nicht vorhanden 4 geringe Ausbaulange 1
Durchschnitt 1.0 2.0 2.6 1.2
Rangfolge 1 3 4 2
2. Verkehrsverhaltnisse
- nicht regelkonforme Wegweisung durch
begreifbare, regelkonforme Wegweisun schwierige Wegweisung durch kurze Abstande
Wegweisung / Begreifbarkeit 9 €9 g g 1 Ubereckverkehr 2 - komplizierte Wegweisung im Verteilerkreis 4 schwierige Wegweisung von L 221 2
- ungewohnte Verkehrsfiihrung
Abstand zur AS B 4 1000m - 1500m 1 600m - 1000m 2 <600m 4 600m - 1000m 2
eingehalten,aber erschwerte eingehalten,aber erschwerte
Verkehrssicherheit eingehalten,gute Sichtverhaltnisse, 1 Sichtverhaltnisse (z.B.durch Bauwerke), 3 Sichtverhaltnisse (z.B.durch Bauwerke), 3 eingehalten,gute Sichtverhaltnisse, 1
sichere Fahrverlaufe Gefahr von Fehlfahrten Gefahr von Fehlfahrten sichere Fahrverlaufe
durch komplizierte Knotenpunkte durch komplizierte Knotenpunkte
_ N ) . N ) . N ) . N ) . Bemerkun
Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit Verkehrsfuhrung wéhrend der Bauzeit 1 Verkehrsfuhrung wéhrend der Bauzeit 1 Verkehrsfuhrung wéhrend der Bauzeit 1 Verkehrsfuhrung wéhrend der Bauzeit 1 g
durch verlegte B 216 einfacher durch verlegte B 216 einfacher durch verlegte B 216 einfacher durch verlegte B 216 einfacher
Gesamtdurchschnitt der Rangfolge wurde gewichtet nach:
B raE 1.0 20 30 15 - Raumordnung und Stadtebau 25%
- Verkehrsverhaltnisse 25%
Rangfolge 1 3 4 2 - Umweltvertraglichkeit 25%
- 1- . - Kosten 25%
3. Umweltvertraglichkeit
Flachenverbrauch <15ha 1 <15ha 1 <15ha 1 <15ha 1
geringe Flacheninanspruchnahme eines eringe Flacheninanspruchnahme von
Eingriffe in Natur und Landschaft historischen Waldstandortes, 3 Jering P 4 2 Riickbau B 216 méglich 1
y . Ruderalfluren/Sand-Magerrasen
Rickbau B 216 mdglich
) Nr. Art der And Dat Aufgestellt
Durchschmtt 20 25 15 10 I rt der Anderung atum ufgeste
Rangfolge 3 4 2 1 Entwurfsbearbeitung:
P Datum Zeichen
4. Kosten E I Bs Entwurfs- und Ingenieurbiro bearbeitet | 03/2012 | Seifert
k - - 1 : - 1 : - 1 : - 1 Straenwesen GmbH gezeichnet | 03/2012 | Henkel
Baukosten Netio <16 Mio€  ( 15.6 Mio€ ) <16 Mio€  (13.5 Mio€) <16 Mio€  ( 14.5 Mio€) <16 Mio€ (14.1 Mio€) BernhardstraBe 92, 01187 Dresden, Tel. (0351) 46610 " 23.03.2012 -
i gepruft: .03. A é?‘.?
Durchschnitt 1.0 1.0 1.0 1.0 23.03.2012 74
Rangfolge 1 1 1 1 Planbezeichnung: |1 |F[EJUJ1]6]o]of_folo[4]Blo[1]
Gesamtdurchschnitt der Rangfolge 1.5 2.75 2.75 1.5 StraRenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage: 16
Gesamtrangfolge 1 3 3 1 Bundesautobahn : A39 Hamburg - Salzgitter Blatt Nr. 4
Streckenabschnitt : Lineburg - Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
zu 1. Raumordnung und Stadtebau Teilstrecke: Lineburg - Nord (L 216) - 6stl. Lineburg (B 216) Datum Zeichen
e . - - ht madl Neubau der A 39 nachgeprift | 042012 | Ma
Anschlussmdglichkeit "Planungsabsichten im Bereich der nordlichen Rampengruppe 1 'Am se;e"’h der BAZ'Z 212 ”Ehltbn;og"‘:h’ ) Anbindung an B 216 auRerhalb des 2 Anbindung an B 216 auRerhalb des 2 Liineburg - Wolfsburg Variantenmatrix
der Stadt Lineburg im Bereich Bilmer Berg II" der AS B 216 méglich nbindung an aulsernalb des i : i - : -
g g g AS - Bereiches AS - Bereiches AS - Bereiches mit nds. Teil qer B 190n AS B 216
: : : - Abschnitt 1 - Lage BAB 39 gemaR Linienbestimmun
Entwicklungsmaoglichkeit "Planungsabsichten Liineburg- Nord (L 216) bis 6stl. Liineburg (B 216) age g g
der Stadt Lineburg im Bereich Bilmer Berg II" gering 1 gering 1 gering 1 gering 1 FESTSTELLUNGSENTWURF MaRstab 0.M.
(Zerschneidungswirkung BAB 39, B 216)
neuer Durchschnitt Punkt 1 1.0 1.86 2.29 1.29
Rangfolge 1 3 4 2
Gesamtdurchschnitt der Rangfolge
unter Bericksichtigung "Planungsabsichten 1.5 275 275 1.5
der Stadt Lineburg im Bereich Bilmer Berg II"
Gesamtrangfolge unter Berlicksichtigung
"Planungsabsichten 1 3 3 1
der Stadt Lineburg im Bereich Bilmer Berg II"
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Neubau der BAB 39, Abschnitt 1, Lineburg Nord (L 216) - 6stl. Luneburg (B 216)
Anschlussvarianten des nachgeordneten Netzes
an die BAB 39 im Bereich Gewerbegebiet Bilmer Berg

Lage

%

ASB4

ASB4

Kurzbeschreibung

Anschlussvariante 1
(Grundvariante)
AS B4 -Birne
AS B 216 - halbes Kleeblatt

Anschlussvariante 2

AS B4 -Birne
AS B 216 - halbes Kleeblatt

AS B4
AS B 216 - halbes Kleeblatt

Anschlussvariante 3

- rechtsliegende Trompete

AS B4
AS B 216 - Vertellerkreis

Anschlussvariante 4

- Verteilerkreis

Anschlussvariante 5

AS B 4 - rechtsliegende Trompete mit Teilanschluss B 216
AS B 216 - halbes Kleeblatt

AS B4

Anschlussvariante 6

- halbes Kleeblatt

AS B 216 - halbes Kleeblatt

Verkehrsfiihrung

Flhrung B 4

= B 4 bindet direkt an BAB 39 an (alle Richtungen)
- keine Verknipfung mit B 216

- Erreichbarkeit der Industrie- und Gewerbegebiete
nur tber BAB 39 und AS B 216

B 4 bindet direkt an BAB 39 an (alle Richtungen)

neue Ausfahrt von B 4 zum
Gewerbegebiet Bilmer Berg

Verknipfung B 4 - B 216 auf Grund der
erforderlichen Verflechtungslangen nicht mdglich

Option: Wegfall der relativ geringen belasteten

Fahrrelationen BAB 39 - B 4 und
B4-BAB39amASB4

|—> Herstellung der Fahrrelation

BAB 39-B 216 und B 4 -B 216
siehe Anschlussvariante 2a

B 4 bindet direkt an BAB 39 an (alle Richtungen)

neue Ausfahrt von B 4 direkt in das
Gewerbegebiet Bilmer Berg

Verknipfung B 4 - B 216 auf Grund zu geringer
Verflechtungslangen nur tber BAB 39 mdglich

Option: Wegfall der relativ geringen belasteten
Fahrrelationen BAB 39-B 4 und B 4-BAB 39

|—> Herstellung der Fahrrelation

BAB 39-B216und B4 -B 216
siehe Anschlussvariante 3a

- Anbindung an Verteilerkreis AS B 4

= neue Ausfahrt von B 4 zum
Gewerbegebiet Bilmer Berg

= B 4 bindet direkt an BAB 39 an (alle Richtungen)

= neue Ausfahrt von B 4 zum
Gewerbegebiet Bilmer Berg

Verkniipfung BAB 39 mit B 216 (nordlich der B 216
Uber zwei zuséatzliche Rampen)

- Option: Wegfall der relativ geringen belasteten

Fahrrelationen BAB 39 - B 4 und
B4-BAB39amASB4

|—> Herstellung der Fahrrelation
B4-B2l6undB4-B 216
(Richtung Stiden) wie im Bestand
mdglich

siehe Anschlussvariante 5a

Direktanbindung an das Gewerbe- u.
Industriegebiet Zeppelinstral3e

Anbindung an BAB 39 (alle Richtungen)

Uber LSA-geregelte Knotenpunkte an
den RampenfulR3punkten

neue Ausfahrt von B 4 direkt in das
Gewerbegebiet Bilmer Berg

Verknipfung B 4 - B 216 auf Grund der geringen
Abstande der Anschlusspunkte nur
Uiber BAB 39 mdglich

Fuhrung B 216

- direkte Fuhrung zwischen Lineburg und Barendorf

= Verknupfung an B 216 mit der BAB 39 an der AS B 216
(Bereich Dreieck Industriegebiet Liineburg Hafen)

direkte Fihrung zwischen Liineburg und Barendorf

Verknipfung an B 216 - B 4 Richtung Stiden

wie im Bestand mdglich (Verflechtungslangen
grenzwertig)

Anbindung an BAB 39 (alle Richtungen) im
Bereich Dreieck Industriegebiet Lineburg Hafen

Bereich Dreieck Industriegebiet Lineburg Hafen

direkte Fihrung zwischen Liineburg und Barendorf

Verknipfung an B 216 - B 4 Richtung Stiden
wie im Bestand mdglich

Anbindung an BAB 39 (alle Richtungen) im

- Anbindung an Verteilerkreis AS B 4, weiter Uber
BAB 39 zum Verteilerkreis AS B 216

- Bypass am Verteilerkreis AS B 4 fir
Fahrrelation B 216 - B 4

- direkte Fuhrung zwischen Lineburg und Barendorf

Verkniipfung an B 216 - B 4 Richtung Stiden
wie im Bestand mdglich

zusatzliche Verknupfung B 216 - BAb 39 in
Richtung Norden

Anbindung an BAB 39 (alle Richtungen) im
Bereich Dreieck Industriegebiet Lineburg Hafen

direkte Fihrung zwischen Liineburg und Barendorf

Verknipfung an B 216 - B 4 Richtung Stiden
wie im Bestand mdglich

Anbindung an BAB 39 (alle Richtungen) im
Bereich Dreieck Industriegebiet Lineburg Hafen

Fuhrung L 221

= Anbindung L 221 Gber neuen Knotenpunkt
an die B 216

— neue Anbindung des Gewerbegebietes
Bilmer Berg an diesen Knotenpunkt mdglich

= Verbindung zur B 4 nur tber BAB 39 (AS B 216 und AS B 4)
moglich

= Anbindung L 221 tiber neuen Knotenpunkt
an die B 216

— neue Anbindung des Gewerbegebietes
Bilmer Berg an diesen Knotenpunkt méglich

Verbindung zur B 4 Uiber BAB 39 und B 216 mdglich,
von der B 4 Giber BAB 39

bei Anschlussvariante 2a nur Giber B 216 moglich

Anbindung L 221 Uber neuen Knotenpunkt
an die B 216

— neue Anbindung des Gewerbegebietes
Bilmer Berg an diesen Knotenpunkt mdglich

Verbindung zur B 4 Giber BAB 39 und B 216 mdglich,
von der B 4 Giber BAB 39

bei Anschlussvariante 3a nur Giber B 216 moglich

= Anbindung L 221 an Verteilerkreis AS B 216

Direktanbindung Gewerbegebiet Bilmer Berg
an Verteilerkreis AS B 216

Verbindung zur B 4 Gber BAB 39 und
Verteilerkreis AS B 4

= Anbindung L 221 tber neuen Knotenpunkt
an die B 216

— neue Anbindung des Gewerbegebietes
Bilmer Berg an diesen Knotenpunkt mdglich

= Verbindung zur B 4 Gber BAB 39 und B 216 mdglich,
von der B 4 tGiber BAB 39

= bei Anschlussvariante 5a nur Uber B 216 mdglich

Anbindung L 221 Uber neuen Knotenpunkt
an die B 216

— neue Anbindung des Gewerbegebietes
Bilmer Berg an diesen Knotenpunkt mdglich

Verbindung zur B 4 Uiber BAB 39 und B 216 mdglich,
von der B 4 Giber BAB 39

Verbindung Gewerbegebiet Bilmer Berg -
Gewerbe- und Industriegebiet
ZeppelinstralRe

- Aufrechterhaltung der bestehenden Verbindung
mdglich

Aufrechterhaltung der bestehenden Verbindung
mdglich

Aufrechterhaltung der bestehenden Verbindung

mdglich (Absenkung im Bereich der nérdlichen
Teilanschlussstelle erforderlich)

nur Gber BAB 39 und Verteilerkreis mdglich

- Aufrechterhaltung der bestehenden Verbindung

mdglich (Absenkung im Bereich der nérdlichen
Teilanschlussstelle erforderlich)

nur tber BAB 39 mdglich

Bemerkungen

= Entwicklungsmaoglichkeiten nérdlich der BAB 39
am AS B 4 eingeschrankt

= Fuhrung der Rampe BAB 39-B 4 amAS B 4
in der -1 Ebene moglich

Entwicklungsmadglichkeiten nérdlich der BAB 39
am AS B 4 eingeschrankt

FUhrung der Rampe BAB39-B4amASB4
in der -1 Ebene moglich

Entwicklungsmadglichkeiten der nérdlichen

Teilanschlussstelle am AS B 4 auf Grund der
vorhandenen Bebauung eingeschrankt

Entwicklungsmadglichkeiten Verteilerkreis 1
ndrdlich der BAB 39 eingeschrankt

Anbindung des Gewerbe- und Industriegebietes

Zeppelinstral3e nur Gber neue
Flacheninanspruchnahme mdglich

- ungewohnte Verkehrsflihrung

- Entwicklungsmaoglichkeiten nérdlich der BAB 39
am AS B 4 eingeschrankt

- grofter Flachenverbrauch auf Grund der zusatzlichen
Rampen BAB 39 - B 216 / B 216 - BAB 39

= Fuhrung der Rampe BAB 39 - B4 am AS B 4 in der
-1 Ebene erforderlich

- viele Ingenieurbauwerke erforderlich

- Ausbaufahigkeit des Knotens B 216 / BAB 39/B 4
durch vorhandene Bebauung stark eingeschrankt

- Verpflechtungsbereich zwischen AS Stadtkoppel
und AS B 4 (Rifa Wolfsburg) sehr kurz, Unterschreitung

Netzhierarchie am AS B 4 nicht eingehalten

(B4 endet im Gewerbe- und Industriegebiet
ZeppelinstralRe)

Entwicklungsmadglichkeiten der nérdlichen

Teilanschlussstelle am AS B 4 auf Grund der
vorhandenen Bebauung eingeschrankt

Wertung

- eindeutige Verknupfung der Bundesstralie
B 4 und B 216 mit der BAB 39 an je einer AS

- Ubersichtliche wegweisende Beschilderung

AS B4

Anschlussvariante 2a

- Gabelung (direkt)

AS B 216 - halbes Kleeblatt

Anschlussvarianten 2/2a weisen auf Grund

der direkten Fihrung
der Hauptverkehrsstrome an AS B 4

(B

AB 39-B 4 und B 4 - BAB 39)

Vorteile auf

AS B4
AS B 216 - halbes Kleeblatt

Anschlussvarianten 3/3a mdglich, aber
indirekte Fuhrung

des Hauptverkehrsstromes an
B4-BAB39an ASB4

Anschlussvariante 3a

- Gabelung (indirekt)

- ungewohnte Verkehrsflhrung
in Deutschland untblich

Ausnahmewert wahrscheinlich

Anschlussvariante 5a

AS B4 - Gabelung (indirekt)
AS B 216 - halbes Kleeblatt

Anschlussvarianten 5/5a mdglich, aber
indirekte Fuhrung

des Hauptverkehrsstromes an
B4-BAB39an ASBA4

fehlende Netzhierarchie
Variante ausgeschlossen

Nr. Art der Anderung Datum Aufgestellt
Entwurfsbearbeitung:
Datum Zeichen
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StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage: 16

Bundesautobahn : A39 Hamburg - Salzgitter Blatt Nr.. S

Streckenabschnitt : Laneburg - Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Teilstrecke: Lineburg - Nord (L 216) - 6stl. Liineburg (B 216) Datum Zeichen
Neubau der A 39 nachgepriift 04/2012 Ma

Laneburg - Wolfsburg

mit nds. Teil der B 190n
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Luneburg- Nord (L 216) bis dstl. Liineburg (B 216)

FESTSTELLUNGSENTWURF
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Anschlussvarianten
BAB39/B4/B216

MaRR3stab 0.M.




Neubau der BAB 39, Abschnitt 1, Lineburg Nord (L 216) - dstl. Ltneburg (B 216)

Varianten AS B 4 in Kombination mit AS Bleckeder Landstral3e V6, AS B 216 V7s

AS Bleckeder
LandstraRe V6.1 ¢

AS Bleckeder
Landstrale V6.1 * P

i

Lage . A
’ \\Lﬂ
% \\ . C -:_
[ © " — Anschlusss pion durch €l
7
A
. Grundvariante AS B 4 Variante 2a AS B 4
Kurzbeschreibung

Bleckeder Landstralle

- verbleibt im Bestand, Anpassung AS-Rampen an Mindestentwurfsparameter, 6stl. Rampengruppe nach Stden verlegt

- verbleibt im Bestand, Anpassung AS-Rampen an Mindestentwurfsparameter, 6stl. Rampengruppe nach Stden verlegt

- Vollanschluss der B 4 an die BAB 39, Ausbildung AS

- Anschluss der B 4 als Gabelung an die BAB 39 fiir die Fahrrelationen Lineburg - Wolfsburg und Wolfsburg - Liineburg

ASB4 - keine Verknipfung der B 216 mit der BAB 39 und der B 4 - Verknipfung der B 4 mit der B 216 bis auf Fahrrelation Wolfsburg - Lineburg Stadt
AS B 216 - Neubau als halbes diagonales Kleeblatt an verlegter B 216 - Neubau als halbes diagonales Kleeblatt an verlegter B 216
- Erhaltung von 3 Bauwerken im Bereich / Bestand - Erhaltung von 3 Bauwerken im Bestand
e AS Bleckeder Landstral3e e AS Bleckeder LandstraRe
e B 216/B_|{1 o B 216/B 4
e B2l6/Lilienthalstrale e B 216/LilienthalstraRe
- Neubau von 6 Bauwerken
Bauwerke ) ) - Neubau von 4 Bauwerken
e Rampe Ausfahrt RF Lineburg nach B 4 tiber BAB 39 und 2 Rampenfahrbahnen
e BAB 39 uber Rampenfahrbahn B 4 - RF Lineburg e BAB 39 iiber Rampenfahrbahn B 4 - RF Liineburg
e  BAB 39 Uber Lilienthalstra3e e  BAB 39 iiber LilienthalstraRe
e Rampe B 4 - RF Wolfsburg tber Lilienthalstral3e e BAB 39 iiber L 221
e BAB 39 UberlL 221 e BAB 39 (iber B 216
e BAB 39 lber B 216
Abstand der AS untereinander
AS Bleckeder Landstral3e
RF Luneburg 990m - 250m - 250m = 490m 990m - 250m - 250m = 490m
R tlisolie 950m - 250m - 250m = 450m 950m - 250m - 250m = 450m
AS B 4-ASB 216
S 1080m - 250m - 250m = 580m 2070m - 250m = 1820m
g 1035m - 250m - 250m = 535m 1775m - 250m = 1525m
5 LSA - Anlagen 7 LSA - Anlagen
e KP B 216/Bilmer Berg | e KPB4/B 216 - 2x
erforderliche LSA - Anlagen e  KP Bilmer Berg I/Lilienthalstral3e e KP B_216/Bi|mer B_e_rg I
e KP B 216/L 221 e  KP Bilmer Berg I/Lilienthalstral3e
e KP AS B 216 West e KPB216/L 221
e KP ASB 216 Ost e KP AS B 216 West
e KP ASB 216 Ost
e Bleckeder Landstral3e
° Bleckeder LandstralRe e Stadtkoppel
e  Stadtkoppel e B 216 Abschnitt B 4 bis Einfahrt Bilmer Berg | (Neubau Einfadelstreifen)
e B 216 Abschnitt B 4 bis Einfahrt Bilmer Berg | e "Auf den Blécken" aber mit Umbau KP an der B 216 und Anlage eines
Weiternutzung bestehender Verkehrsanlagen e "Auf den Blocken" aber mit Umbau KP an der B 216 und Anlage eines Rechtsabbiegestreifens zur B 216
Rechtsabbiegestreifens zur B 216 e Rampen Sud/West der B 4 zur B 216
Lilienthalstral3e e Rampe Siud/Ost der B 4 zur B 216
August-Wellenkamp-StraRe e Lilienthalstra3e
e August-Wellenkamp-Stral3e

Unterschiede hinsichtlich der
Verkehrsbelastungen im Prognosejahr 2025

Bleckeder Landstral3e

WA200 Kiz / 24h

Stadtkoppel

J3500]Kfz / 24h*

Dahlenburger Landstral3e (B 216)
Wacholderweg bis B 4

Kfz / 24h
Kfz / 24h
Kfz / 24h*

Dahlenburger Landstral3e (B 216) Bereich B 4

111700 Kfz / 24h*

Dahlenburger Landstral3e (B 216) B 4 bis Bilmer Berg |

WLT700 Kfz / 24h*

Dahlenburger Landstral3e (B 216) Bilmer Berg | bis L 221

19000 Kfz / 24h*

Dahlenburger Landstrafl3e (B 216) L 221 bis KP West AS B 216

J4000 Kiz / 24h

Dahlenburger Landstrafl3e (B 216) KP West AS B 216 bis KP Ost AS B 216

MI800 Kfz / 24h

Auf den Blocken

18400/2100 Kfz / 24h

August-Wellenkamp-Stral3e

P2800 Kfz / 24h

L 221

111300 Kfz / 24h

B4
127000 Kfz / 24h*

LilienthalstralRe

112400 Kfz / 24h*

* Werte liegen unter den Analysebetrachtungen 2006 im vorhandenen Stral3ennetz nach Stellungnahme zur
Verkehrsuntersuchung - Erganzung 2007 - der Stadt Liineburg

Bleckeder Landstralie

113900 Kfz / 24h

Stadtkoppel

112400 Kfz / 24h*

Dahlenburger Landstral3e (B 216)
Wacholderweg bis B 4
Kfz / 24h

Kfz / 24h
Kfz / 24h*
Dahlenburger Landstral3e (B 216) Bereich B 4

HBT00 Kfz / 24h*

Dahlenburger Landstral3e (B 216) B 4 bis Bilmer Berg |

2000 Kiz / 24h*

Dahlenburger Landstral3e (B 216) Bilmer Berg | bis L 221

FI2400 Kz / 24h*

Dahlenburger Landstral3e (B 216) L 221 bis KP West AS B 216

0900 Kiz / 24h

Dahlenburger Landstral3e (B 216) KP West AS B 216 bis KP Ost AS B 216

20900 Kfz / 24h

Auf den Blocken

EOBOVIZZ00 K1z | 24n

August-Wellenkamp-Stral3e

11100 Kfz / 24h

L 221

4700 Kfz / 24h

B4

29200 Kiz / 24h*

LilienthalstralRe

I8800 Kfz / 24h*

* Werte liegen unter den Analysebetrachtungen 2006 im vorhandenen Stral3ennetz nach Stellungnahme zur

Verkehrsuntersuchung - Erganzung 2007 - der Stadt Liineburg

/eichenerklarung

Bauwerk neu

Bauwerk vorhanden

Verkehrsbelastung giinstiger als bei Vergleichsvariante

Verkehrsbelastung unglinstiger als bei Vergleichsvariante

Nr.

Art der Anderung

Datum

Aufgestellt
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Laneburg - Wolfsburg
mit nds. Teil der B 190n

StraRenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage: 16

Bundesautobahn : A39 Hamburg - Salzgitter Blatt Nr.. 6

Streckenabschnitt : Lineburg - Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n

Teilstrecke: Luneburg - Nord (L 216) - 6stl. Luneburg (B 216) Datum Zeichen
Neubau der A 39 nachgeprift | 04/2012 Ma

Variantenmatrix

Luneburg, den 18.04.2012

-Geschaftsbereich Liineburg-

gez. Padberg

Niedersachsische Landesbehdrde fur StraBenbau und Verkehr

im Auftrage: ......cooeevee 20T

. AS B4
- Abschnitt 1 -
Lineburg- Nord (L 216) bis 6stl. Liineburg (B 216)
FESTSTELLUNGSENTWURF MaRstab 0.M.
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Neubau der BAB 39, Abschnitt 1, Lineburg Nord (L 216) - 6stl. Luneburg (B 216)

Varianten AS Bleckeder Landstral3e
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_ AS Bleckeder LandstraBe AS Bleckeder LandstraBe AS Bleckeder LandstraBe AS Bleckeder LandstraBe AS Bleckeder LandstraBe AS Bleckeder LandstraBe AS Bleckeder LandstraBe
Al geselilElag Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 Variante 6 Variante 6.1
- AS als symmetrisches halbes Kleeblatt - AS als kombiniertes Kleeblatt - Rautensystem - AS als symmetrisches halbes Kleeblatt mit Verteilerkreis (einstreifig) - AS als symmetrisches halbes Kleeblatt, Anschluss Rampenful3punkte - AS als symmetrisches halbes Kleeblatt, Anschluss Rampenful3punkt - AS als symmetrisches halbes Kleeblatt, Anschluss Rampenful3punkt - AS als halbes Kleeblatt, Anschluss Rampenful3punkt West an Kreisverkehr
an Kreisverkehre (einstreifig) West an Kreisverkehr (einstreifig) und Rampenful3punkt Ost an Knotenpunkt West an Kreisverkehr (einstreifig) und Rampenful3punkt Ost an Knotenpunkt (einstreifig) und Rampenful3punkt Ost an Knotenpunkt mit Umbau
mit Bestandslage
Bleckeder LandstraR Uberfiihrung Bleckeder LandstraRe iiber BAB 39, mit Anschluss an Theodor-Kérner-Kaserne Uberfiihrung Bleckeder LandstraRe iiber BAB 39, mit Fortsetzung in dstlich verlegte StralRe Stadtkoppel Uberfiihrung Bleckeder LandstraRe im Zuge des Verteilerkreises iiber BAB 39, mit Anschluss Uberfiihrung Bleckeder LandstraRe iiber BAB 39, Knotenpunkte als Kreisverkehre ausgebildet Uberfiihrung Bleckeder LandstraRe iiber BAB 39, Knotenpunkt West als Kreisverkehr ausgebildet, Uberfiihrung Bleckeder LandstraRe iiber BAB 39, Knotenpunkt West als Kreisverkehr ausgebildet, Uberfiihrung Bleckeder LandstraRe iiber BAB 39, Knotenpunkt West als Kreisverkehr ausgebildet,
eckeder Landastralse
an die Theodor-Kérner-Kaserne Knotenpunkt Ost als Einmindung ohne LSA Knotenpunkt Ost als Einmindung ohne LSA, Bestandslage Knotenpunkt Ost als Einmindung ohne LSA
Stadtkoppel Anschluss an KP - West, LSA erforderlich Stadtkoppel 6stlich der BAB 39 verlegt mit Tangierung des Sportflugplatzes Anschluss an Verteilerkreis Anschluss an Kreisverkehr West Anschluss an Kreisverkehr West Anschluss an Kreisverkehr West, Bestandslage Anschluss an Kreisverkehr West, Bestandslage
Verbesserung Rampengeometrie auf Mindestparameter (R=30m), Rampe West Anschluss an Verbesserung Rampengeometrie auf Mindestparameter (R=30m), Rampen Westseite als Verbesserung Rampengeometrie auf Mindestparameter (R=30m), Anschluss Rampenfahrbahnen Verbesserung Rampengeometrie auf Mindestparameter (R=30m), Rampe West Anschluss an Verbesserung Rampengeometrie auf Mindestparameter (R=30m), Rampe West Anschluss an Verbesserung Rampengeometrie auf Mindestparameter (R=30m), Rampe West Anschluss an Verbesserung Rampengeometrie auf Mindestparameter (R=30m), Rampe West Anschluss an
AS - Rampen KP-West (LSA), Rampe Ost an KP-Ost (keine LSA) Rautenfahrbahn ausgebildet (Voraussetzung fur die Anlage der Rautenfahrbahn Liineburg in an Verteilerkreis Kreisverkehr, Rampe Ost Anschluss an Kreisverkehr Kreisverkehr, Rampe Ost an KP-Ost (keine LSA) bestehenden Kreisverkehr, Rampe Ost an bestehenden KP-Ost (keine LSA) bestehenden Kreisverkehr, Rampe Ost an umorientierten KP-Ost (keine LSA)
Richtung Wolfsburg ist die 6stliche Verlegung der Stralle Stadtkoppel)
1 Bauwerk erforderlich, Gebaudeabbruch fur westliche Rampengruppe und Anschluss 1 Bauwerk erforderlich, Gebaudeabbruch fir dstliche Rampengruppe, Stlitzmauer im Bereich Fuchsweg 2 Bauwerke erforderlich, Gebaudeabbruch fiir 6stliche und westliche Rampe erforderlich, 1 Bauwerk erforderlich, Gebaudeabbruch fir dstliche und westliche Rampe erforderlich, 1 Bauwerk erforderlich, Gebaudeabbruch fir dstliche und westliche Rampe erforderlich Nutzung des vorhandenen Bauwerkes (falls lichte Weiten flir BAB 39 ausreichen) Uber die B 4, Nutzung des vorhandenen Bauwerkes (falls lichte Weiten fir BAB 39 ausreichen) Uber die B 4,
Bauwerke / Abbruch Stadtkoppel an KP West erforderlich, Stitzmauer im Bereich Fuchsweg Stlitzmauer im Bereich Fuchsweg Stlitzmauer im Bereich Fuchsweg Gebaudeabbruch fir dstliche und westliche Rampe erforderlich Gebaudeabbruch fir westliche Rampe erforderlich, Neubau Schwerverkehrszufahrt
Theodor-Kdrner-Kaserne
Wertung
1. Raumordnung und Stadtebau
g Auf Grund des Eingriffes der Stral3e Stadtkoppel in die Flachen des Sportflugplatzes, des sehr geringen
Netzhierarchie Netzhierarchie eingehalten 1 Abstandes zwischen der Rampe Lineburg - Wolfsburg und der verkehrlich stark belasteten Netzhierarchie nicht eindeutig 5 Netzhierarchie eingehalten 1 Netzhierarchie eingehalten 1 Netzhierarchie eingehalten 1 Netzhierarchie eingehalten 1
Ausfahrrampe BAB 39 - B4 der AS B4 (Inselspitzenab stand ca. 400m kann ohne zusatzliche
1 Wohnhaus Stadltteil Neu Hagen 5 Xte;rttelIe(;fah};b;lnbuferdbel?je Aig;ht an e BAS :z? 3&?5-?;”(12” Wlf.rden) ;nd des geélggen Kgd 1 Gebaude Schlieffenkaserne 2 Gebaude Schlieffenkaserne 2 Gebaude Schlieffenkaserne 1 Gebaude Schlieffenkaserne 1 Gebaude Schiieffenkaserne
Gebaudeabbruch N . S andes RE-Abstandes des ampengruppe s eodor-Komer-Kaserne (~80m) wird die 2 Wohngebaude Theodor-Kérner-Kaserne 2 2 Wohngebaude Theodor-Kérner-Kaserne 4 2 Wohngebaude Theodor-Kérner-Kaserne 4 2 Wohngebaude Theodor-Kérner-Kaserne 2 1
1 Gebaude Schlieffenkaserne Variante 2 verworfen.
Eingriff in Wohngebiet und Grunflachen an der Stra3e Stadtkoppel, Eingriff durch N . o . o . o . N . o . N . - . N . - .
Eingriff in ausgewiesene I gil'l hl R gebietu i d'u Schiiefferk leichte Ei pif q I il ) Eingriff durch westliche Rampengruppe in die Schlieffenkaserne und durch 1 Eingriff durch westliche Rampengruppe in die Schlieffenkaserne und durch Eingriff durch westliche Rampengruppe in die Schlieffenkaserne und durch 1 Eingriff durch westliche Rampengruppe in die Schlieffenkaserne und durch 1 Eingriff durch westliche Rampengruppe in die Schlieffenkaserne und durch 1
westliche Rampengruppe in die Schlieffenkaserne, leichte Eingriffe durc 5 o . ) - . ) .t . ) - . ) .t . 3}
] ] liche R Th -K -K liche R Th -K -K liche R Th -K -K liche R Th -K -K liche R Th -K -K
Gebietseinstufungen dstliche Rampengruppe in das Gebiet der Theodor-Kérner-Kaserne Ostliche Rampengruppe in die Theodor-Kdrner-Kaserne Ostliche Rampengruppe in die Theodor-Kdérner-Kaserne 1 ostliche Rampengruppe in die Theodor-Kdérner-Kaserne Ostliche Rampengruppe in die Theodor-Kdérner-Kaserne ostliche Rampengruppe in die Theodor-Kdérner-Kaserne
Durchschnitt 3.67 2.67 2.00 2.00 1.33 1.00
Rangfolge 6 5 3 3 2 1
2. Verkehrsverhéltnisse
Wegweisung / Beg reifbarkeit begreifbare regelkonforme Beschilderung 1 komplizierte Wegweisung im Verteilerkreis, bedingt durch den 5 begreifbare regelkonforme Beschilderung 1 begreifbare regelkonforme Beschilderung 1 begreifbare regelkonforme Beschilderung 1 begreifbare regelkonforme Beschilderung 1
stadtischen Charakter aber machbar
Abstand zur AS B 4 < 400m . > 400m 1 > 400m 1 > 400m 1 > 400m 1 < 100m 6
Abstand zur AS Erbstorfer Landstral3e 2 100m 1 = 100m 1 2 50m 3 2 50m 3 2 50m 3 2 50m 3
. . . . . . . . . . . . . . . . . . Nr. Art der Anderung Datum Aufgestellt
Anbindun g DieselstraRe Anbindung DieselstraRe auf Grund des geringen KP-Abstandes zum KP West (ca.40m) 5 Anbindung DieselstraRe an Bleckeder Landstral3e flir 1 Anbindung DieselstraRe an Bleckeder Landstral3e fiir 1 Anbindung DieselstraRe an Bleckeder Landstral3e flir 1 Anbindung DieselstraRe an Bleckeder Landstral3e fiir 1 Anbindung DieselstraRe an Bleckeder Landstral3e fiir 1
nicht moglich Rechtsabbieger/Rechtseinbieger moglich Rechtsabbieger/Rechtseinbieger moglich oder alternativ an Kreisverkehr Rechtsabbieger/Rechtseinbieger moglich oder alternativ an Kreisverkehr Rechtsabbieger/Rechtseinbieger moglich Rechtsabbieger/Rechtseinbieger moglich Entwurfsbearbeitung:
KP- Abstand zur BunsenstralRe ca. 190m 1 ca. 190m 1 ca. 170m 1 ca. 170m 1 ca. 190m 1 ca. 190m 1 ® Datum Zeichen
: . eingehalten, eingeschrankte Sichtverhaltnisse durch unginstige Knotenpunktslage E I B Entwurfs- und Ingenieurbi]ro bearbeitet | 03/2012 Seifert
Verkehrssicherheit eingehalten, gute Sichtverhéltnisse, sichere Fahrverlaufe 1 eingehalten, gute Sichtverhaltnisse, sichere Fahrverlaufe, Gefahr von Fehlfahrten 5 eingehalten, gute Sichtverhéltnisse, sichere Fahrverlaufe 1 eingehalten, gute Sichtverhéltnisse, sichere Fahrverlaufe 1 9 + €Ing g g P g 6 eingehalten, gute Sichtverhaltnisse, gute Fahrverlaufe 1 StraBenwesen GmbH gezeichnet | 03/2012 Henkel
am KP Ost BernhardstraBle 92. 01187 Dresden. Tel. (0351) 46610 it 3.03.2012
. . . . . . gepraft: .03. e é?{)
.. 2 : einfacher, da KP West sowie Kreuzungspunkt mit BAB 39 aulRerhalb ute Variante, da KP West/Ost sowie Kreuzungspunkt mit BAB 39 aul3erhalb . . . L . ) V.
Verkehrsfuhrung wéahrend der Bauzeit erschwert durch Lage im Bestand, Ausbildung KP in vorh. KP-Bereichen 5 erschwert durch Lage des Verteilerkreises (mehrmaliges kreuzen der Bestandsanlagen) 5 . . gsp 4 g . . gsp 2 keine Behinderung, da keine Veranderungen an der Bleckeder LandstraRRe erforderlich ist 1 minimale Behinderung durch Umbau des KP Ost an der Bleckeder Landstralie 2 23.03.2012 7"
vorhandener Verkehrsflachen liegt vorhandener Verkehrsflachen liegt /
Durchschnitt 2.71 2.71 1.71 1.43 500 214 Planbezeichnung: |1 [F [EJU[1[6]0o[o]_fofo]7]Blo[1]
Rangfolge 5 5 5 1 3 4 StraRenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage: 16
. ; Bundesautobahn : A39 Hamburg - Salzgitter Blatt Nr.: !
3. Umweltve rtrag lichkeit Streckenabschnitt : Liineburg - Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Teilstrecke: Liuneburg - Nord (L 216) - 6stl. Lineburg (B 216) Datum Zeichen
Flachenverbrauch <1,5ha 1 1,5ha - 2ha 2 1,5ha - 2ha 2 1,5ha - 2ha 2 < 1.5ha 1 < 1.5ha 1
Neubau der A 39 nachgeprift | 04/2012 | Ma
Eingriffe in Natur und Landschaft keine relavanten Unterschiede — keine relavanten Unterschiede S keine relavanten Unterschiede — keine relavanten Unterschiede — keine relavanten Unterschiede — — Laneburg - Wolfsburg i )
mit nds. Teil der B 190n Variantenmatrix
Durchschnitt 1.00 2.00 2.00 2.00 1.00 1.00 - Abschnitt 1 - AS Bleckeder LandstraRe
Luneburg- Nord (L 216) bis 8stl. Liineburg (B 216)
Rangfolge 1 4 4 4 1 1 FESTSTELLUNGSENTWURF MaRstab 0.M.
Aufgestellt:
4 o KOSten Luneburg, den 18.04.2012
Niedersachsische Landesbehorde fir Strafenbau und Verkehr
Baukosten Netto > 3 Mio€ (3,2 Mio€) 2 > 4 Mio€ (4,6 Mio€) 5 > 3 Mio€ (3,2 Mio€) 2 > 3 Mio€ (3,5 Mio€) 2 < 2 Mio€ (1.1 Mio€) 1 < 2 Mio€ (0.8 Mio€) 1 Cesehaisberaeh tnebure:
- im Auftrage: ........cccocvvveeene gezPadberg ...............................
Durchschnitt 2.00 5.00 2.00 2.00 1.00 1.00 '
Rangfolge 3 6 3 3 1 -
Gesamtdurchschnitt der Rangfolgen 3.75 5.00 3.00 2.75 1.75 1.75
Gesamtrangfolge 5 6 4 3 1 1
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