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1. Darstellung der BaumalRnahme
1.1. Planerische Beschreibung

Der vorliegende Vorentwurf beinhaltet den Neubau der Bundesautobahn A 39 im Land Nie-
dersachsen im Planungsabschnitt 1 von der Anschlussstelle L 216 bis zur Anschlussstelle
B 216 ostlich von Luneburg.

Das geplante Bauvorhaben stellt einen Abschnitt der ca. 105 km langen Bundesautobahn
zwischen Luneburg und Wolfsburg dar und ist damit Bestandteil des Gesamtmalinahmekon-
zeptes, der sogenannten ,Hosentragervariante®, das eine zweite Nord-Sud-Autobahnverbin-
dung zwischen Schwerin und Magdeburg im Zuge der BAB 14 sowie den Neubau der

B 190n als West-Ost-Querspange vorsieht.

Mit dem Neubau der A 39 im Rahmen des vorgenannten GesamtmalRnahmekonzeptes wer-
den die Standortqualitaten der bisher benachteiligten Regionen des Uelzener Beckens, der

Randbereiche der Liineburger Heide, des Wendlandes und der Altmark erheblich verbessert.

Die A 39 schafft eine optimale Verbindung zwischen den R&aumen Wolfsburg/
Gifhorn/Braunschweig und Liineburg/Hamburg und stellt somit eine konsequente Weiterent-
wicklung des Fernstral3ennetzes dar. Sie schafft im groRraumigen Mal3stab eine zusatzliche
Verbindung der Wirtschaftsraume in Sid- und Ost-Deutschland mit der Nordsee, sowie nach

Skandinavien.

Mit Zunahme der Mafstablichkeit in der vertiefenden planerischen Vorbereitung des Ge-
samtvorhabens und mit Blick auf eine sachgerechte und tiberschaubare Detailplanung wurde

das Gesamtvorhaben in geeignete verkehrswirksame Abschnitte gegliedert.

Die Aufstellung des Vorentwurfs bzw. Planfeststellungsentwurfs erfolgt fiir insgesamt sieben
Abschnitte:

Abschnitt 1: L 216 Luneburg-Nord — B 216 (6stlich Lineburg) 7,7 km
Abschnitt 2: B 216 (6stlich Lineburg) — L 253 (Bad Bevensen) 20,0 km
Abschnitt 3: L 253 (Bad Bevensen) — B 71 (Uelzen) 16,4 km
Abschnitt 4: B 71 (Uelzen) — L 265 (Bad Bodenteich) 12,6 km
Abschnitt 5: L 265 (Bad Bodenteich) — B 244 (Wittingen) 16,1 km
Abschnitt 6: B 244 (Wittingen) — L 289 (Ehra) 19,5 km
Abschnitt 7: L 289 (Ehra) — B 188 (Wolfsburg) 14,0 km
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Der gegenstandliche Abschnitt der A 39 zwischen der AS L 216 (Ende der vorhandenen
A 39) und der AS B 216 stellt auch als zwischenzeitliche EinzelmaRnahme eine verkehrs-
wirksame Ldsung dar, die die Leichtigkeit des Verkehrs und den Larmschutz im Stadtgebiet

LUneburg nachhaltig verbessert.

Das Bauvorhaben befindet sich im Land Niedersachsen, im Landkreis Lineburg, in den Ge-
markungen der Stadt Luneburg.

Das Gesamtbauvorhaben der A 39 ist mit dem Fiinften Gesetz zur Anderung des Fernstra-
Renausbaugesetzes (5. FStrAbAnaG) vom 04.10.2004 im Bedarfsplan fiir die Bundesfern-
stral3en als laufendes und fest disponiertes Vorhaben mit naturschutzfachlichem Planungs-
auftrag in den vordringlichen Bedarf eingestuft.

Die Malinahme ist hier in 2 Abschnitte eingeteilt:

1. Abschnitt (BVWP) Luneburg — Uelzen
2. Abschnitt (BVWP) Uelzen — Wolfsburg

1.2. StralRenbauliche Beschreibung

Der Abschnitt 1 (Planung) der A 39 beginnt an der AS L 216 (nérdlicher Stadtrand Lineburg)
mit dem Anschluss an die bestehende A 39 (ehemals A 250). Im stadtischen Bereich von
Lineburg verlauft die A 39 auf der vorhandenen Trasse der B 4 bis zur B 216 im Stadtteil
Neu Hagen. Dabei werden wichtige VerbindungsstralRen der Stadt Lineburg wie z. B. die
B 209 (Bockelmannstral3e), die Erbstorfer Landstrale, die Bleckeder Landstral3e, die Stralie
Stadtkoppel sowie die B 216 (Dahlenburger Landstral3e) gekreuzt. Im Bereich des Stadttei-
les Neu Hagen schwenkt die Trasse der A 39 von der vorhandenen B-4-Trasse nach Osten
ab und umfahrt damit das Gewerbegebiet Bilmer Berg | nordlich. Nach der Umfahrung des
Gewerbegebietes Bilmer Berg | kreuzt die A 39 die B 216 in siddstlicher Richtung. Die Tras-
se verlauft hier weitestgehend Uber Ackerflachen. Der Abschnitt endet im Bereich der
AS B 216.

Die Lange des Abschnittes 1 betragt 7,70 km.
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Als Querschnitt kommt fur die A 39 der Regelquerschnitt (RQ) 31 nach RAA (2-bahnig,
4-streifiger Querschnitt mit 12,00 m Fahrbahnbreite je Richtungsfahrbahn und 4,00 m Mittel-

streifen) zur Anwendung.

Auf Grund der Uberregionalen, grof3rdumigen Bedeutung als raumerschlielende Bundes-
fernstralRenverbindung zwischen den Oberzentren Lineburg und Wolfsburg sowie der Met-
ropolregion Hamburg wird die A 39 der Verbindungsfunktionsstufe |, Stralenkategorie
AS | — Fernautobahn - eingestuft. Die daraus resultierenden Entwurfsparameter kdnnen im
vorliegenden Abschnitt infolge der Nutzung der B-4-Trasse nicht eingehalten werden. Die
vorgegebenen Kurvenradien und die relativ geringen Abstéande zwischen den Anschlussstel-
len erfordern die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 bzw. 80 km/h.
Die vorhandene Streckencharakteristik muss aufgrung des geringen zur Verfigung stehen-
den Platzes auch fiir die Planung der A 39 beibehalten werden.

2. Begrindung des Vorhabens

Der Abschnitt 1 ist elementarer Bestandteil der A 39 von Luneburg bis Wolfsburg. Im Be-
darfsplan fur Bundesfernstraf3en wird die A 39 als ,Vordringlicher Bedarf* ausgewiesen. Der
Bedarfsplan fir die Bundesfernstraf3en ist Anlage des FernstralBenausbaugesetzes in der
seit dem 16. Oktober 2004 geltenden Fassung. Damit besteht ein gesetzlicher Planungsauf-
trag und eine bereits durch das Fernstralenausbaugesetz gegebene Planrechtfertigung bzw.

Begriindung des Vorhabens.

Wesentliches verkehrliches Ziel ist es dabei, die Sicherheit und Leichtigkeit des Fernstra-
Renverkehrs zu verbessern. Insbesondere ist auch eine Entlastung der A 2 vom Autobahn-
kreuz (AK) Konigslutter bis zum AK Hannover-Ost ein wichtiges Ziel. Daneben werden Ver-
kehre im nachgeordneten Netz zwischen Lineburg und Wolfsburg auf die Autobahn verla-
gert, womit infolge der deutlich geringeren Unfallraten von Autobahnen gegeniiber 2- oder
3-streifigen Landstral3en eine erhebliche Steigerung der Verkehrssicherheit fir den fahren-
den Verkehr erreicht wird. Gleichzeitig steigt die Verkehrssicherheit in den entlasteten Orts-

lagen.

Desweiteren ist die Malinahme wie folgt zu begriinden:

Die vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik im Raum zwischen Luneburg und

Wolfsburg ist gekennzeichnet durch eine geringe Netzdichte mit wenigen leistungsfahigen
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groRraumigen Verbindungsachsen. Der Uberregionale Fernverkehr kann derzeit nur tber die
bestehenden Bundesstrallen wirksam gefiuhrt werden. Im derzeitigen Zustand stellt die B 4
die einzige Uberregionale Nord-Siud-Bundesfernstral3enverbindung zwischen den Oberzen-

tren LUneburg und Wolfsburg dar.

Auf Grund der geringen Stral3ennetzdichte im Trassenraum der A 39 und bedingt durch den
teilweise geringen Ausbaustandard des nachgeordneten klassifizierten Stral3ennetzes wird
der Uberregionale Fernverkehr der B 4 mit dem regionalen, zwischengemeindlichen und teil-
weise auch flachenerschlieBenden Verkehr tberlagert, wodurch die Leistungsfahigkeit der
zwei z. T. dreistreifigen B 4 erheblich reduziert wird. Dartuber hinaus wird die vorhandene
B 4 in einzelnen Abschnitten auch vom landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Verkehr

genutzt.

Der ,Verkehrsuntersuchung A 39 Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n* vom Sep-
tember 2010 zufolge betrug des Verkehrsaufkommen der B 4 im Analysefall (fir das Jahr
2005) in einigen Streckenabschnitten bis 42.100 Kfz/24 h. Ohne die Realisierung der A 39
wird das Verkehrsaufkommen der B 4 in einigen Abschnitten bis auf 53.600 Kfz/24 h im

Prognosejahr 2025 ansteigen

Die zukinftige Strecken- und Verkehrscharakteristik ist durch die Entflechtung des grof3rau-
migen Durchgangsverkehrs vom kleinrAumigen Quell- und Zielverkehr gekennzeichnet. Mit
dem Neubau der A 39 wird eine leistungsfahige und groRraumige Fernstraldenverbindung fir
den Uberregionalen und regionalen Verkehr geschaffen. Damit wird das bestehende Stra-
Rennetz zwischen Lineburg und Wolfsburg, insbesondere die B 4, wesentlich und nachhaltig
vom Durchgangsverkehr entlastet und kann somit dem flachenerschlieBenden und zwi-
schengemeindlichen Verbindungscharakter starker gerecht werden. Sudlich von Lineburg ist

eine Entlastung der B 4 von bis zu 10.000 Kfz/24 h prognostiziert.

Mit der Entlastung des nachgeordneten Stral3ennetzes geht auch ein deutlicher Riickgang

des Verkehrsaufkommens in den Ortsdurchfahrten einher.

Weiterhin wird durch die Entflechtung der unterschiedlichen Verkehrsarten die Verkehrssi-

cherheit nachhaltig erhéht.
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2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Im Rahmen der Voruntersuchungen fand am 20.02.2004 zur Vorbereitung des Raumord-
nungsverfahrens fur die A 39 inklusive des niedersachsischen Teils der Querspange B 190n
die Antragskonferenz in Uelzen statt. Ziel der Antragskonferenz war es, den Untersuchungs-
raum und die Untersuchungsinhalte entsprechend Niederséchsischem Gesetz tUber Raum-
ordnung und Landesplanung — NROG § 14 Abs. 1 bzw. 8 5 UVPG (Gesetz liber die Umwelt-
vertraglichkeitsprufung) abzustimmen und festzulegen. Nach der Antragskonferenz konnte
der urspringliche Suchraum von 2.800 km? fur die grobe Raumanalyse auf ca. 1.200 km?

Untersuchungsraum fir die vertiefende Raumanalyse verkleinert werden.

Am 27.03.2006 wurde das Raumordnungsverfahren durch die oberste Landesplanungsbe-
horde eingeleitet.

Noch vor der Erdrterung leitete das Niedersachsische Umweltministerium am 18.10.2006
das Beteiligungsverfahren fir Nachmeldevorschlage fir EU-Vogelschutzgebiete ein. Fir das
Raumordnungsverfahren zur A 39 relevant ist der nachgemeldete Abgrenzungsvorschlag fur
das Vogelschutzgebiet V 25 A ,Erweiterungsflachen Ostheide sudlich Himbergen®. Dieser

grof¥flachige Schutzgebietsvorschlag liegt nérdlich von Bad Bodenteich im Landkreis Uelzen.

Da durch die Nachmeldung der Vogelschutzgebiete sowohl die Vorzugsvariante als auch Al-
ternativtrassen betroffen waren, wurde eine Uberpriifung der bisherigen Vorzugstrasse in

diesem Bereich erforderlich.

Aufgrund der neuen Variantenuntersuchung hat die oberste Landesplanungsbehdrde ein er-

neutes Beteiligungsverfahren am 18.12.2006 eingeleitet.

Nach Auswertung aller Stellungnahmen und gesamtplanerischer Abwégung aller Belange er-
folgte am 24.08.2007 die Landesplanerische Feststellung durch die oberste Landespla-
nungsbehorde. Die abschlieRenden formalen Linienbestimmung nach § 16 Bundesfernstra-
Rengesetz durch das zustéandige Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung
erfolgte am 31.10.2008.

Im Zuge der Entwurfsplanung erfolgte eine Vielzahl von Abstimmungsterminen, deren Er-

gebnisse in der Planung Berticksichtigung fanden (siehe Ordnungsziffer 10).
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Zur Erarbeitung der Vorzugsvariante wurden im Rahmen der Voruntersuchung die nachfol-

gend aufgezahlten Fachbeitrage durch externe Gutachter erstellt:

Tabelle 1: Fachbeitrdge Voruntersuchung

Fachbeitrag Ersteller

Umweltvertraglichkeitsstudie in 2 Stufen inkl. FFH- | Arge Bosch, Baader, Jestaedt; Herne

Vertraglichkeitsprifung und -abschatzung

Verkehrsuntersuchung Ingenieurgruppe IVV; Aachen

Landwirtschaftlicher Fachbeitrag Landwirtschaftskammer Hannover,
Bezirksstellen Braunschweig und

Uelzen

Raumvertraglichkeitsuntersuchung Baader Konzept; Mannheim

Schalltechnische Untersuchung Bereich Lineburg | Volker Meyer, Ingenieurbdiro fir

Immissionsschutz; Elze

Schalltechnische Untersuchung Bereich Gifhorn Volker Meyer, Ingenieurburo fur

Immissionsschutz; Elze

2.2. Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das Vorhaben ist aufgrund des § 3 UVPG in Verbindung mit Anlage 1, Nr. 14.4 UVP-
pflichtig.

2.3. Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Bedarfsplan fur die Bundesfernstralen (Anlage zum 5. Fernstralienausbauanderungs-
gesetz) sieht u. a. fur die A 39 Luneburg — Wolfsburg den besonderen naturschutzfachlichen
Planungsauftrag vor. Die in der Umweltrisikoeinschatzung aufgezeigte naturschutzfachliche
Problematik ist im Rahmen der tblichen Vorhabensplanung abzuarbeiten. Dabei ist weiterhin
zu untersuchen, inwieweit bei den Projekten die bisherigen Planungen oder aber verkehrlich
gleichwertige Alternativplanungen, vor allem der Ausbau des vorhandenen StraRennetzes,

verwirklicht werden kénnen.

Mit der Umweltvertraglichkeitsstudie und den FFH-Vertraglichkeitsprifungen zum Raumord-

nungsverfahren wurde der besondere naturschutzfachliche Planungsauftrag im Rahmen der
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Linienfindung problemangemessen behandelt und somit den Anforderungen des 5. Fern-
stralRenausbaudnderungsgesetzes im Bedarfsplan entsprochen. Mit der Abarbeitung der
Maf3gaben zur Linienbestimmung wird durch die vorliegende Entwurfsplanung die umfangli-

che Grundlage fir die Zustimmung des Deutschen Bundestages geschaffen.

Den umwelt- und naturschutzfachlichen Belangen wurde bei der Linienfindung ein entschei-
dendes Gewicht beigemessen. Zwischen Lineburg und Wolfsburg wurde die Linie mit den
vergleichsweise geringsten Umweltauswirkungen als Vorzugslinie ausgewéhlt. Die im poten-
ziellen Wirkungsbereich der Vorzugsvariante liegenden FFH- und Vogelschutzgebiete wer-
den voraussichtlich nicht erheblich beeintrachtigt. Die umwelt- und naturschutzfachliche Ak-
tualisierung der Umweltrisikoeinschétzung fur die Vorzugstrasse A 39 kommt zur Einstufung
,hohes Umweltrisiko“, so dass die in der Umweltrisikoeinschatzung 2003 aufgezeigte natur-
schutzfachliche Problematik, die zur Kennzeichnung der A 39 mit einem griinen Stern im gel-
tenden Bedarfsplan gefiihrt hat, nicht mehr besteht.

2.4, Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1. Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Fur die A 39 Luneburg — Wolfsburg und den niedersachsischen Teil der B 190n wurde am
27.03.2006 auf Antrag der Niedersachsischen Landesbehérde fir Straenbau und Verkehr
Geschaéftsbereich Lineburg das Raumordnungsverfahren (ROV) gem. § 12ff. Niedersachsi-
sches Gesetz liber Raumordnung und Landesplanung (NROG) durch das Niedersachsische
Ministerium fir den landlichen Raum, Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz,
Regierungsvertretung Lineburg, eingeleitet. Das ROV schlief3t die Ermittlung, Beschreibung
und Bewertung der raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1
des Gesetzes zur Umweltvertraglichkeit (UVPG) genannten Schutzglter entsprechend dem
Planungsstand mit ein. Die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP) ist somit integrierter Be-

standteil des ROV Innerhalb des ROV wurden zusétzliche Untersuchungen erforderlich.

Weitere Details sind der Anlage zum Antrag auf Linienbestimmung (Dezember 2007) zu ent-

nehmen.

2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Der strukturschwache Raum zwischen den Bundesautobahnen A 7, A 24, A 10 und A 2 ist

stralRenverkehrlich unterdurchschnittlich erschlossen. Das betrifft sowohl die Anbindung an

23.03.2012 12
1FET0100_001B01



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

das Fernstraf3ennetz als auch die Qualitdt des vorhandenen Strafennetzes. Dies hat zu er-

heblichen Standortnachteilen fur die betroffenen Regionen gefiihrt.

Die weit unterdurchschnittliche ErschlieBungsqualitat ist sicherlich auch auf die fast ein hal-
bes Jahrhundert andauernde Teilung Deutschlands zurlckzufuhren, die eine angemessene

verkehrliche und raumordnerische Entwicklung in diesem Gebiet verhindert hat.

Der betrachtete Raum wird im Wesentlichen gepragt durch das Oberzentrum Lineburg als
Bestandteil des Ordnungsraumes Hamburg/Lineburg und das Oberzentrum Wolfsburg als
Bestandteil des Ordnungsraumes Braunschweig. Gleichzeitig endet das bestehende Bun-
desautobahnnetz in Lineburg (A 39) und Wolfsburg (A 39). Die bestehende Liicke im Bun-
desautobahnnetz wird im Wesentlichen durch die B 4, die den strukturschwachen Raum von
Nord nach Sud durchlauft, erschlossen. In Ergénzung zur B 4 haben weitere Bundesfern-
stralRen (B 209, B 216, B 191, B 493, B 71, B 244, B 248, B 188) und LandesstralRen (L 289,
L 270, L 252, L 250, L 216) verkehrliche Bedeutung.

Grol3en Einfluss auf das Verkehrsaufkommen haben relevante Verkehrs- und Guterum-
schlagplatze im Untersuchungsraum. Als berregionale Verkehrsumschlagsplatze sind vor
allem die Flughafen Hamburg, Hannover und Braunschweig - Wolfsburg sowie Bahnhofe mit
Fernverkehrsfunktion zu nennen. Weiterhin sind regionale Gulterumschlagsplatze (GVZ bei
Uelzen sowie nordlich des Mittellandkanals bei Wolfsburg) als auch Uberregionale Giterum-
schlagplatze (z. B. Lehrte, Hamburg) und Hafen (am Elbe-Seitenkanal dstlich von Lineburg,
ndrdlich von Uelzen und westlich von Wittingen sowie am Mittellandkanal nérdlich von

Wolfsburg) zu berticksichtigen.

Da die Hauptlast des Personen- und Giterverkehrs auf der Stral3e erbracht wird, kdnnen die
vorhandenen Straen mit ihrem in der Regel 2-streifigen Ausbau, den plangleichen Knoten-
punkten und einer Vielzahl von Ortsdurchfahrten den gestiegenen Anforderungen bereits
jetzt in keiner Weise mehr gerecht werden. Das erhohte Verkehrsaufkommen fihrt an den
Knotenpunkten und in den Ortslagen zu standigen Verkehrsstauungen mit den bekannten

negativen Auswirkungen.

Zur Entlastung der unmittelbar Betroffenen und zur Senkung der Kosten aus gesamtwirt-
schaftlicher Sicht sind dringend wirkungsvolle Mal3hahmen notwendig. Eine leistungsféahige
Verkehrsverbindung zwischen den Oberzentren Lineburg und Wolfsburg kann mit einer

zweistreifigen BundesstralRe wie der B 4 nicht erreicht werden.
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Die hohen Verkehrsbelastungen im StrafRennetz des Planungsraumes lassen sich auch an-
hand der Ergebnisse der StraRenverkehrszéhlung 2005 in Niedersachsen verdeutlichen. Die
Analyse der Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung zeigt, dass die vorhandenen Bundes-
fern- und LandesstralBen im Raum zwischen Luneburg und Wolfsburg bereits zum gegen-
wartigen Zeitpunkt sehr hohe Verkehrsbelastungen aufweisen. Durch vielfaltige Uberlage-
rungen von Verkehrsstromen trégt die BundesstralBe B 4 die Hauptlast am Verkehrsauf-

kommen.

Bis zum Prognosejahr 2025 ist mit einem weiteren Anstieg des Verkehrsaufkommens zu
rechnen. Dadurch verscharfen sich die bereits zum gegenwartigen Zeitpunkt bestehenden
Verkehrskonflikte. Eine spurbare Entlastung im vorhandenen Netz der Bundes- und Landes-
stral3en ist deshalb nur durch Funktionstrennung, d. h. den Bau einer leistungsfahigen Bun-
desautobahn zu erreichen. Zuséatzlich kann eine siedlungsnahe Bundesautobahn neben dem
uberregionalen auch den ortlichen Verkehr binden und somit das nachgeordnete Netz teil-

weise entlasten.

Tabelle 2: Verkehrsmengen der Stralenverkehrszahlung 2005 und Prognosenullfall

2025
Analyse 2005 Prognosenullfall 2025
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h]
B 4 OU Luneburg westlich B 209 41.300 53.600
B 4 OU Lineburg nordlich B 216 37.200 47.500
B 4 OU Luneburg sidlich B 2016 27.200 33.900
B 4 bei Melbeck 21.500 27.500
B 4 nordlich Uelzen 15.000 15.600
B 4 sudlich Uelzen 10.400 13.400

2.4.3. Verbesserung der Verkehrsqualitat

Mit dem Bau und der geplanten Trassenfihrung der Bundesautobahn A 39 wird das Ziel
verbunden, die Verbindungsfunktionsstufe I, welche die Oberzentren Lineburg und Wolfs-

burg verbindet, Uber ein entsprechendes hochwertiges Strallensystem zu fihren. Gegenwar-
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tig besteht im Autobahnnetz zwischen den Bundesautobahnen A 39 (bei Lineburg) und
A 39 (bei Wolfsburg) eine Licke.

Die Verkehrsstrome werden vorrangig Uber die B 4 abgewickelt. Auf dieser Strafl3e Uberla-
gern sich Fernverkehrs- und Regionalverkehrsstréme. In den Innerortsbereichen und den Or-
ten im Trassenverlauf der B 4 Uberlagern sich Verbindungs-, ErschlieBungs- und Aufent-
haltsfunktionen. Durch die hohen Verkehrsbelastungen kommt es bereits gegenwartig zu
starken gegenseitigen Beeintrachtigungen.

Durch die neue Autobahntrasse wird eine Entlastung und Funktionsentflechtung auf der
BundesstralRe B 4 und auf den mit dieser Bundesstral3e verknipften Bundes- und Landes-
stral3en erreicht.

Durch die Wahl der Trassenfilhrung in der Peripherie regionaler Entwicklungsstandorte wird
zusatzlich zur Entlastung vom Durchgangsverkehr die Nutzungsmdoglichkeit fur den regiona-

len Verkehr erschlossen.

Der Neubau der Bundesautobahn A 39 gewahrleistet weiterhin eine wesentliche Verbesse-
rung der Verbindungen zwischen den Zentren der Landkreise Lineburg, Uelzen und Gifhorn

und den Oberzentren Liineburg und Wolfsburg als Kern des Untersuchungsraumes.

2.5. Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der Neubau der A 39 bewirkt eine Biindelung der Verkehre vom untergeordneten Netz auf
die geplante Autobahn. Dadurch wird die Belastung durch Schadstoffe und Larm in den um-
liegenden Ortschaften und den Aul3erortsbereichen verringert. Ferner werden durch die
Maflnahme Stop-and-go-Verkehre und Staus auf den umgebenden Bundes-, Landes- und
KreisstraRen vermieden und die absolute Larm- und Schadstoffemissionen deutlich redu-

ziert.

Die durch den Autobahnbau notwendig werdenden KompensationsmafRnahmen bewirken
teilweise eine Uber die Kompensationswirkung bzw. Uber den Wirkungsbereich der Stral3e
hinausgehende Verbesserung des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes und somit

sektoral verbesserte Grundlagen fir das Vorkommen von Arten.
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2.6. Zwingende Griunde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Das Vorhaben verursacht keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des
FFH-Gebietes DE 2628-331 ,limenau mit Nebenbachen®. Damit bleibt auch die Bedeutung
fur das européische Schutzgebietsnetz NATURA 2000 uneingeschrankt erhalten. Die Ver-
traglichkeit des Projektes mit den MalRgaben der FFH-Richtlinie ist gegeben. Eine Ausnah-
meprifung gem. FFH-Richtlinie ist nicht erforderlich.

Im Zusammenhang mit dem Neubau der BAB A 39 im 1. Planungsabschnitt zwischen Liine-
burg Nord (L 216) und dstlich Lineburg (B 216) wird fur vier der artenschutzrechtlich rele-
vanten Arten eine Erteilung einer Ausnahme nach 8 45 (7) BNatSchG erforderlich. Als Vo-
raussetzung fiur die Zulassung einer entsprechenden Ausnahme missen u. a. zwingende
Grunde des uberwiegenden 6ffentlichen Interesses vorhanden sein und entsprechend darge-
legt werden.

Im Planungsraum zwischen Lineburg und Wolfsburg ist das vorhandene Straf3ennetz durch
eine nur geringe Netzdichte mit wenigen leistungsfahigen groRraumigen Verbindungsachsen
gekennzeichnet. Der Uberregionale Fernverkehr zwischen Norden und Suden kann derzeit
nur Uber die bestehende Bundesstralie 4 als einzige Uberregionale BundesfernstralRe gefihrt
werden. Der Uberregionale Fernverkehr auf der B 4 wird wegen dieser geringen Stral3en-
netzdichte (und dem teilweise geringen Ausbaustandard der nachgeordneten Straf3en) im
Planungsraum zur A 39 mit dem regionalen, zwischengemeindlichen und teilweise auch fla-
chenerschlieenden Verkehr Uberlagert. Dadurch wird die Leistungsfahigkeit der B 4 ab-
schnittsweise erheblich reduziert. Verscharft wird dieses Problem durch hinzukommenden
landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Verkehr. Damit einher geht eine hohe verkehrli-
che Belastung der Ortsdurchfahrten und ein hohes Unfallrisiko. 2010 betrug das Verkehrs-
aufkommen der B 4 im Analysefall (fir das Jahr 2005) in einigen Streckenabschnitten bis
42.100 Kfz/24 h. Ohne die Realisierung der A 39 wird sich das Verkehrsaufkommen hier vo-
raussichtlich bis auf 53.600 Kfz/24 h im Prognosejahr 2025 steigern. Eine entsprechende

Zunahme der vorhandenen verkehrlichen Probleme auf dieser Stral3e ware die Folge.

Der Neubau der A 39 stellt eine leistungsfahige FernstraRenverbindung fur den tberregiona-
len, aber auch regionalen Verkehr bereit. Das bestehende Stral3ennetz, insbesondere die
B 4 einschlielilich zahlreicher Ortsdurchfahrten wird wesentlich und nachhaltig entlastet und

kann dem flachenerschlieRenden und zwischengemeindlichen Verbindungscharakter starker
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gerecht werden. Weiterhin wird durch die Entflechtung der unterschiedlichen Verkehrsarten

die Verkehrssicherheit wesentlich erhoht.

Der Bundestag hat die Gesamtnetzkonzeption bestehend aus der A 39 Liineburg — Wolfs-
burg, der A 14 Magdeburg — Wittenberge — Schwerin und der Querspange B 190n mit der
Verabschiedung des 5. FernstraBenausbauanderungsgesetzes (5. FStrAbAndG) am
04.10.2004 (In Kraft getreten am 16.10.2004) in den vordringlichen Bedarf des Bedarfspla-

nes fur die Bundesfernstral3en aufgenommen.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet weist eine disperse Siedlungsstruktur auf. Neben den Stadten und
groReren Ortslagen Lineburg, Bienenbittel, Bad Bevensen, Uelzen, Bodenteich, Hankens-
bittel und Wittingen sowie Wolfsburg, die in einem von Norden nach Siden ausgerichteten
Band liegen, ist der Raum von landlichen Siedlungsstrukturen gepragt, wobei lediglich im Be-
reich Malloh/Bickelsteiner Heide (Waldgebiet zwischen Knesebeck und Ehra-Lessien im
Landkreis Gifhorn) gréfRere Bereiche ohne Ortslagen vorhanden sind. Die FlieRgewasser
haben im Untersuchungsgebiet eine herausragende Bedeutung fur Natur und Landschaft.
Sie bindeln in unterschiedlichen Kombinationen die Schutzgutkriterien FFH-und Vogel-
schutzgebiete, Vorranggebiete flr Natur und Landschaft, Naturschutzgebiete, Flachen der
landesweiten Biotopkartierung oder avifaunistisch wertvolle Bereiche. Aufgrund des weitver-
zweigten Gewassernetzes, das sich Uber groRe Teile des Untersuchungsgebiets erstreckt,
sind insbesondere die limenau mit ihnren Nebenb&achen, Landgraben und Dummeniederung,
die Ohre und die Kleine Aller als raumbedeutsam hervorzuheben, da sie sich durch ihr weit-
verzweigtes Gewdassernetz Uber grofRe Teile des Suchraumes erstrecken. Als weitere Berei-
che mit einer besonderen Raumrelevanz und naturschutzfachlichen Bedeutung sind die Vo-
gelschutzgebiete Ostheide bei Himbergen und Bad Bodenteich, Drawehn, Barnbruch zwi-
schen Wolfsburg und Gifhorn, Schweimker Moor und Liderbruch stdwestlich von Luder so-
wie die FFH-Gebiete Vogelmoor nérdlich von Barwedel und Lohn sidlich von Bad Bevensen
zu nennen. Die Waldbereiche im Untersuchungsgebiet sind in erster Linie von Nadelwald
und in geringerem Malf3e von Mischwald gepragt. Laubwalder sind nur vereinzelt vorhanden.
Ein gréerer Teil der Wéalder stockt auf historischen Waldstandorten. Als grol3e zusammen-
hangende Waldflachen und gleichzeitig historische Waldstandorte sind der Gellerser Anfang,
Waldbereiche um Barendorf, der Susing und der Bobenwald bei Ebstorf, die Staatsforste

nordlich Bienenbuttel, der Uelzener Stadtforst, der Staatsforst Sprakensehl westlich Bo-
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denteich und der Staatsforst Knesebeck (Malloh/Bickelsteiner Heide) sowie die Waldberei-
che auf sachsen-anhaltinischem Gebiet im Bereich Schmélau/Neuekrug hervorzuheben. Ne-
ben der naturschutzfachlichen Funktion haben die Waldbereiche eine besondere Bedeutung
fur die Erholung. Sie decken sich in groRen Teilen mit Vorranggebieten fir die Erholung und
teilweise auch mit Landschaftsschutzgebieten. Gepréagt wird das Untersuchungsgebiet auch
durch den Elbe-Seitenkanal (ESK). Dieser verlauft ostlich von Lineburg in Nord-Sid-
Richtung Richtung Uelzen.

3.2. Beschreibung der untersuchten Linien-Varianten

3.2.1. Varianten der Raumordnung

Auf Grundlage der Ergebnisse der groben Raumanalyse (UVS, Stufe I; Anlage 9, Unterlage
1 zum ROV) wurden innerhalb der sich hieraus ergebenden Korridore sieben Varianten ent-
wickelt. Diese Varianten bildeten die Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung (VU; Anlage 9,
Unterlage 4 zum ROV) sowie die Raumvertraglichkeitsuntersuchung (RVU; Anlage 9, Unter-
lage 6 zum ROV). Dabei werden auch Wirkungen, die sich Uber den Suchraum der UVS,
Stufe | hinaus ergeben, in der VU (siehe Kapitel 3.2.2.2) und der RVU (siehe Kapitel 3.2.3.2)
bertcksichtigt. Die UVS, Stufe Il (Anlage 9, Unterlage 1 zum ROV) sowie der landwirtschaft-
liche Fachbeitrag (Anlage 9, Unterlage 7 zum ROV) betrachten dartiber hinaus den gesam-
ten Untersuchungsraum, wie er von der Raumordnungsbehérde im Ergebnis der Antrags-
konferenz festgelegt wurde, inklusive der nachtraglichen Anderungen. Alle untersuchten Va-
rianten sind in Abbildung 1 in einer Ubersichtskarte dargestellt. In der Auswirkungsprognose
der UVS werden die durch das Vorhaben zu erwartenden Umweltauswirkungen nach
Schutzgitern getrennt fur alle Varianten(-abschnitte) ermittelt. Der Variantenvergleich zielt
auf eine vergleichende Bewertung der Varianten untereinander und die Herausarbeitung ei-
ner Rangfolge hinsichtlich ihrer Umweltauswirkungen ab (zur Methodik siehe Untersuchung
zur Linienfindung). Im Ergebnis des Variantenvergleichs soll jeweils eine Empfehlung fur die
Variante mit den geringsten Umweltauswirkungen gegeben werden. Lasst sich keine eindeu-
tige Bevorzugung einer Variante aus Umweltgesichtspunkten ableiten, wird ggf. keine ein-
deutige Planungsempfehlung aus gesamtumweltfachlicher Sicht ausgesprochen. Aufgrund
der Vielzahl von Variantenabschnitten, die sich zu Haupt-, Teil- und Untervarianten zusam-
mensetzen, erfolgt der Variantenvergleich auf mehreren Ebenen. Zunachst werden Unterva-
rianten, die als kleinrdumige Alternativen z. B. eine Ortslage westlich oder 6stlich umfahren,
miteinander verglichen. Die bevorzugten Untervarianten setzen sich in Kombination mit wei-
teren Variantenabschnitten und anderen bevorzugten Untervarianten zu Teilvarianten zu-

sammen. Die so entstandenen Teilvarianten, werden daraufhin miteinander verglichen, um
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beispielsweise die glnstigste Trassenflhrung im Ostkorridor zwischen Lineburg und Oetzen
zu ermitteln. Die verbliebenen Teilvarianten werden dann zu Hauptvarianten zusammenge-
setzt, die in einem abschlieBenden Variantenvergleich als vollstédndige Trassenflhrungen
zwischen Luneburg und Wolfsburg betrachtet und beurteilt werden. Endergebnis der aufei-
nander aufbauenden Vergleiche und insbesondere des abschlieenden Hauptvariantenver-
gleichs ist eine durchgehende Vorzugsvariante aus umweltfachlicher Sicht.

Der Ausschluss von Unter- und Teilvarianten in den Vorvergleichen erfolgt in Abstimmung
aller fur die Planung relevanten Belange. Dies sind neben der Umwelt insbesondere wirt-
schaftliche und raumordnerische Aspekte sowie Belange der Land- und Forstwirtschaft. In
den durchgefuhrten Vergleichen konnte immer die umweltfachlich glinstigste oder eine
gleichwertige Variante weiterverfolgt werden, so dass sich die Vorzugsvariante aus den um-

weltfachlich glinstigsten Teilvarianten zusammensetzt.

Abbildung 1: Trassenvarianten im Raumordnungsverfahren
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Fur den 1. Abschnitt (BVWP) zwischen Liuneburg und Uelzen sind insbesondere die folgen-

den Vergleiche von Bedeutung:

- GP 2-5 (Vergleich von 3 Untervarianten)

- GP 2-49 Uber GP 3 (Vergleich von 1 Untervariante)

- GP 3-GP 16 bzw. GP 17 Gber GP 4, 6 und 9 (Vergleich von 5 Untervarianten)
- GP 1-18 (Vergleich von 2 Teilvarianten)

- GP 1-46 (Vergleich von 2 Hauptvarianten).

Mit der Landesplanerischen Feststellung durch das Niedersachsische Ministerium fir den
lAndlichen Raum, Ernahrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, Regierungsvertretung
Lineburg vom 24.08.2007 wurde das Raumordnungsverfahren fur die A 39 abgeschlossen.
Die landesplanerisch festgestellte Variante GP 1-46/2 beginnt an der Anschlussstelle Line-
burg-Nord der Ortsumgehung Lineburg und verlauft auf der Trasse der vorhandenen B 4.
Auf Hohe der B 216 verlasst die Trasse die B 4, verlauft ein kurzes Stiick parallel zur B 2186,
quert diese anschlieRend, um sudlich des Industriegebiets Lineburg-Hafen den Elbe-
Seitenkanal zu queren. Die Trasse verschwenkt nach Sidwesten und verlauft teilweise pa-
rallel zum Elbe-Seitenkanal bis zum Endpunkt 6stlich von Weyhausen (Anschluss an beste-
hende A 39).

Die Trassenfiihrung entspricht den Erfordernissen von Raumordnung und Landesplanung

des Landes Niedersachsen.

Den umwelt- und naturschutzfachlichen Belangen wurde bei der Linienfindung ein entschei-
dendes Gewicht beigemessen. Fur den Neubau der A 39 zwischen Luneburg und Wolfsburg
wurde die Linie mit den vergleichsweise geringsten Umweltauswirkungen als Vorzugslinie

ausgewahlt. Wesentliche Auswahlgriinde fir die Vorzugsvariante waren:

- weniger Verluste an Biotopen besonderer Bedeutung und an historischen alten
Waldbestanden

- geringere Beeintrachtigung von hoch bedeutsamen Landschaftsrdumen durch Zer-
schneidung und Verlarmung

- weitestgehende Schonung der Gemarkungen mit hdchstem landwirtschaftlichen Po-

tenzial
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3.2.2. Varianten der Entwurfsaufstellung im Abschnitt 1

Fur den Abschnitt 1 der A 39 erfolgte im Rahmen der nachsten Planungsstufe (Entwurfspla-

nung) eine Optimierung der landesplanerisch festgestellten Vorzugsvariante.

Der Vergleich der Varianten sowie die Wahl der Linien bzw. Vorzugsvariante erfolgt fur die
durchgehende Strecke der A 39 und die Anschlussstellen getrennt, da im Wesentlichen die

Anschlussstellenvarianten mit den jeweiligen Trassenvarianten kombinierbar sind.

Bedingt durch die erhebliche Anzahl von Zwangspunkten im stadtischen Bereich von Line-
burg und der vorgegebenen Linienflihrung durch die bestehende B 4 ergeben sich relevante
Linienvarianten erst sudgstlich der B 216 bis zum Elbe-Seitenkanal (Bilmer Berg) sowie im

Bereich der limenauquerung.

Die Untersuchung zur Verbreiterungsrichtung des Bauwerkes im Bereich der limenauque-
rung ist unabhéngig von den Linienvarianten im Bereich Bilmer Berg, und wird daher im

Nachgang vorgenommen.
3.2.2.1. Variantenuntersuchung Bereich ,,Bilmer Berg“
Der im Variantenvergleich betrachtete Teilabschnitt beginnt auf Héhe der Unterfihrung der

LilienthalstraRe und endet am Gelenkpunkt an der linienbestimmten Trasse 6stlich des Elbe-
Seitenkanals im Abschnitt 2 der A 39.
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Abbildung 2: Linienvarianten im Bereich Bilmer Berg
W Do I w '\k .:J,’f;"‘- i ’WN'\ ‘: i Sl e ‘n\‘ ,./,\
Folgende Varianten wurden untersucht:
- A 39 — Nordvariante
- A 39 - Linienbestimmungsvariante
- A 39 - Sudvariante
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3.2.2.2. Beschreibung der Varianten

Nordvariante

Die Vergleichsstrecke beginnt am Querungspunkt mit der Lilienthalstrae, welche die Ver-
bindung zwischen dem Industrie- und Gewerbegebiet an der Zeppelinstralle und dem Ge-
werbegebiet Bilmer Berg | gewéhrleistet. Nach der Querung der Lilienthalstral3e verlauft die
Trasse der A 39 parallel zur B 216 bis zur 0stlichen Bebauungsgrenze des Gewerbegebietes
Bilmer Berg I. Nun kreuzt die Autobahntrasse die B 216 in Richtung Sidosten und tangiert
dabei das Umspannwerk am sidlichen Rand. Der weitere Verlauf der Autobahntrasse orien-
tiert sich weitestgehend an dem bestehenden Verlauf der B 216. Lediglich im Bereich des
vorhandenen Knotenpunktes B 216/L 221 erfolgt eine sidliche Abriickung von der Bestand-
sachse der B 216, damit die Anordnung der neuen AS B 216 erfolgen kann. Die Querung
des Elbe-Seitenkanals erfolgt hier ca. 70 m sidlich der vorhandenen B 216. Das Waldgebiet
,Bilmer Strauch” ostlich des Elbe-Seitenkanals wird auf einer Lange von ca. 1.640 m zer-
schnitten, bei einer Restwaldflache zwischen BAB-Trasse und Elbe-Seitenkanal von
ca. 43,7 ha. Auf Grund des ungtinstigen Kreuzungswinkels mit der Landwehr entstehen da-

bei auf ca. 240 m Beeintrachtigungen.

Linienbestimmungsvariante

Der Verlauf der Linienbestimmungsvariante entspricht bis zum Kreuzungspunkt mit der
B 216 dem Verlauf der Nordvariante. Nach der Kreuzung der B 216 verlauft die Trasse sud-
Ostlich zum Elbe-Seitenkanal.

Die Querung des Elbe-Seitenkanals erfolgt ca. 750 m sudlich der vorhandenen B 216. Sie
tangiert die Planungsabsichten der Stadt Lineburg zum Parallelhafen am Elbe-Seitenkanal

am siudlichen Randbereich.

Ostlich des Elbe-Seitenkanals wird das Waldgebiet ,Bilmer Strauch* auf einer Lange von
ca. 900 m durchfahren. Die dabei entstehende Restwaldflache zwischen BAB-Trasse und
Elbe-Seitenkanal betragt bei dieser Variante ca. 15,3 ha. Der Eingriffsbereich an der Land-

wehr entspricht dabei dem der Nordvariante.

Die Lage der Anschlussstellen entspricht denen der Nordvariante.
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Siudvariante

Der Verlauf der Sidvariante entspricht bis zum Kreuzungspunkt mit der B 216 dem Verlauf
der vorangegangenen Varianten. Nach der Kreuzung mit der B 216 verlauft die Trasse in
sudliche Richtung, bevor sie 6stlich zum Elbe-Seitenkanal abschwenkt. Damit entspricht die-
se Trasse weitestgehend den Planungsabsichten der Stadt Lineburg zur Gewerbege-
bietserweiterung am Bilmer Berg. Die Trasse quert den Elbe-Seitenkanal ca. 900 m sudlich
der bestehenden B 216 und weist damit einen maximalen Abstand zum angedachten Hafen-
neubau am Elbe-Seitenkanal auf. Bedingt durch den sudlichen Trassenverlauf wird das
Waldgebiet ,Bilmer Strauch 6stlich des Elbe-Seitenkanals auf einer Lange von ca. 550 m
durchfahren. Die dabei entstehende Restflache zwischen BAB-Trasse und Elbe-Seitenkanal
betragt ca. 2,4 ha. Die Eingriffe in die Landwehr kdnnen auf eine Lange von ca. 190 m be-

grenzt werden.

Die optimierte Sidvariante berlicksichtigt einen glnstigeren Kreuzungswinkel zwischen der

A 39 und dem Elbeseitenkanal.

Beurteilung der Varianten

Raumstrukturelle Wirkungen

Ausgehend von den unter Punkt 2.4 genannten raumordnerischen Entwicklungszielen, Pla-
nungsgrundsatzen und Mal3gaben der raumordnerischen Beurteilung wurden die Trassenva-
rianten der Autobahn miteinander verglichen und gegeneinander abgewogen. Die Uberge-
ordneten Ziele der Raumordnung, die Bedeutung der Autobahn als den tibergeordneten Ver-
kehrsweg durch eine entsprechende Trassenfuhrung zur Geltung zu bringen, werden durch
alle untersuchten Varianten erflllt. Durch eine stetige Trassierung in Anlehnung an den ge-
streckten siedlungsfreien Trassenkorridor ist eine gute Qualitat des Verkehrsablaufes und
der Verkehrssicherheit gewahrleistet. Bezliglich der Berticksichtigung der Planungsabsichten
der Stadt Luneburg im Bereich Bilmer Berg ergeben sich jedoch Unterschiede (vgl. Unterla-

ge 16, Variantenmatrix 1).

Die Nordvariante der A 39 verlauft in diesem Bereich weitestgehend parallel zur vorhande-
nen B 216. Damit durchféhrt diese Trassenvariante die Planungsabsichten zu Hafenneubau-

ten der Hansestadt Lineburg am Elbe-Seitenkanal.
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Die Linienbestimmungsvariante der A 39 verlauft in etwa mittig zwischen den Varianten Nord
und Sud der A 39. Damit tangiert sie die mdglichen Hafenneubauten am stdlichen Randbe-
reich. Durch die abgerlickte Lage der neuen AS B 216 entsteht ein groReres Riickbaupoten-
zial von nicht mehr bendétigten Verkehrsflachen der B 216 und L 221 gegentiber der Nordva-

riante der A 39, welche in die Gebietsentwicklung einbezogen werden kénnten.

Die Siudvariante der A 39 nutzt weitestgehend den von der Stadt Lineburg fur ihre Pla-
nungsabsichten angestrebten Trassenkorridor. Durch die weitere sudliche Abrickung der
AS B 216 ergibt sich das grofite Rickbaupotenzial an nicht mehr bendtigten Verkehrsflachen
der B 216 und L 221.

Unter Berucksichtigung raumordnerischer und stéadtebaulicher Gesichtspunkte ist die Nord-
variante der A 39 beziglich der Planungsabsichten der Stadt Lineburg im Bereich
Bilmer Berg negativ zu beurteilen, da sie im eindeutigen Konflikt mit den Planungsabsichten
zu Hafenneubauten am Elbe-Seitenkanal steht. Die Sud- und Linienbestimmungsvariante
ergeben keine direkten Eingriffe in die mdglichen Hafenneubauten. Eine Umsetzung von
Planungsabsichten der Stadt Lineburg im Bereich Bilmer Berg wird je nach Flachenauftei-

lung bei beiden Varianten mdglich

Verkehrliche Beurteilung

Bezlglich der Verkehrsverhaltnisse ergeben sich bei der Nord-, Linienbestimmungs- und
Sldvariante keine relevanten Unterschiede. Die Varianten sind unter Berlcksichtigung der
erforderlichen Verknupfungspunkte mit dem nachgeordneten Netz als gleichwertig einzu-

schatzen.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Grenzwertunterschreitungen im Grund- und Aufriss der A 39 ergeben sich nicht bei den Va-
rianten im Bereich des Bilmer Berges. Die Radienrelationen bei der Nord-, Linienbestim-
mungs- und Sudvariante liegen zwischen R = 1.200 m und R = 1.500 m. Damit ergeben sich
keine relevanten Unterschiede hinsichtlich der entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurtei-

lung.
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Umweltvertraglichkeit

Durch die Nordvariante wird das Waldgebiet ,Bilmer Strauch“ westlich und &stlich des Elbe-
Seitenkanals auf eine Lange von insgesamt ca. 2,4 km durchfahren. Damit einher geht die
Zerschneidung und Beeintrachtigung als Vorranggebiet flr Erholung auf einer Léange von

ca. 1,6 km sowie als Vorsorgegebiet fir Natur und Landschaft auf ca. 800 m Lénge.

Die betroffenen Waldflachen besitzen im Vergleich zu den sudlich angrenzenden Ackerfla-
chen eine hohere Biotopwertigkeit und auch eine héhere Bedeutung bei der allgemeinen
faunistischen Lebensraumfunktion. Die trockenen, sandigen Bdden, auf denen der Wald
stockt, haben eine besondere Bedeutung fur das Biotopentwicklungspotenzial. Ein Teil des
Waldes westlich des Elbe-Seitenkanals an der B 216 ist ein historischer Waldstandort. Die
zentrale Zerschneidung des ,Bilmer Strauchs® stdlich der B 216 durch die Nordvariante wiir-

de den Waldkomplex insgesamt entwerten.

Die Linienbestimmungsvariante durchfahrt den Waldkomplex auf einer Lange von
ca. 1,6 km. Hiervon sind auf ca. 1 km Lange die Vorranggebiete fur die Erholung betroffen.
Das Waldgebiet ,Bilmer Strauch® mit den o. g. Qualitaten wird von der Linienbestimmungsva-

riante westlich und 6stlich des Elbe-Seitenkanals weitgehend randlich zerschnitten.

Die Sidvariante tangiert den Waldkomplex ,Bilmer Strauch® ausschlieRlich auf der éstlichen
Seite des Elbe-Seitenkanals auf einer Lange von ca. 600 m. Hierbei ist auf einer Strecke von

ca. 100 m das Vorrangebiet flr Erholung betroffen.

Zwischen dem Elbe-Seitenkanal und der Nordvariante ergibt sich eine Restwaldflache von
ca. 43,7 ha, bei der Linienbestimmungsvariante von ca. 15,3 ha und bei der Stdvariante von
nur 2,4 ha.

Die Offenlandbereiche mit regionaler Bedeutung fur die Avifauna westlich des Elbe-
Seitenkanals werden von der Nordvariante auf ca. 500 m zerschnitten, von der Linienbe-

stimmungsvariante auf ca. 1 km und von der Sudvariante auf ca. 2 km.

An Bodendenkmalen werden von der Nordvariante 2 bis 3 Grabhigel Uberbaut und die
Landwehr auf einer L&nge von ca. 160 m gequert. Die Linienbestimmungsvariante betrifft ei-

ne historische Siedlungsstelle, Gberbaut 3 bis 5 Grabhiigel und quert die Landwehr ebenfalls
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auf ca. 160 m Lange. Die Sludvariante betrifft 2 Siedlungsstellen und quert die Landwehr auf

einer Lange von ca. 100 m.

Die Nordvariante und die Linienbestimmungsvariante verlaufen ca. 200 m weiter entfernt zur
Ortslage Hagen als die Sudvariante. Die Sudvariante verbleibt mit einer Mindestentfernung
von ca. 700 m zum 6stlichen Ortsrand aber weiterhin unterhalb des Grenzwertes fur Wohn-
gebiete von 49 dB(A) nachts.

Der Flachenverbrauch ist bei der Stid- und Linienbestimmungsvariante in etwa gleich grof3.
Dagegen ergibt sich ein erhdhter Flachenverbrauch im Zuge der Nordvariante. Diese Steige-
rung des Flachenverbrauchs ist im Wesentlichen auf die gréRere Streckenlange von
ca. 320 m im betrachteten Bereich (vorhandene Einfahrt Bilmer Berg | bis Gelenkpunkt) zu-
rickzufuihren. Darlber hinaus hat die Sudvariante das grofdte Rickbaupotenzial an nicht
mehr bendétigten Verkehrsflachen der B 216 und L 221.

Insgesamt ist die Nordvariante aufgrund der Beeintrachtigungen des ,Bilmer Strauchs® aus

umweltfachlicher Sicht die ungtinstigste Trassenfiihrung.

Die Sudvariante verursacht im ,Bilmer Strauch® die geringsten Beeintrachtigungen, wahrend
die Linienbestimmungsvariante hier eine Mittelstellung einnimmt. Unter Bertcksichtigung der
aktuellen Bestandssituation sind jedoch die Beeintrachtigungen der Wohnbevolkerung sowie
des avifaunistischen Lebensraums durch die Siudvariante grof3er als durch die Linienbe-
stimmungsvariante, so dass beide Varianten als annéahernd gleichwertig beurteilt werden

konnten.

Da die Trassenalternativen jedoch vor dem Hintergrund der Planungsabsichten der Stadt
LUneburg untersucht werden, sind die zu erwartenden Umweltauswirkungen nicht losgeldst
voneinander zu betrachten. Die Beeintrachtigungen der Wohnbevélkerung von Hagen, des
avifaunistischen Lebensraums und der historischen Siedlungsstellen relativieren sich mit der

Umsetzung der Planungsabsichten der Stadt Liineburg im Bereich Bilmer Berg.

Das Gewerbegebiet wird zu einer Larmabschirmung und zu einer Uberlagerung der Larmbe-
lastungen der Autobahn fihren. Weiterhin gehen unabhéngig der Trassenfiihrung der A 39
die von der Sudvariante am starksten betroffenen avifaunistischen Lebensrdume durch das
Gewerbegebiet génzlich verloren. Gleiches ist fur die historischen Siedlungsstellen anzu-

nehmen.
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Betrachtet man in diesem Abschnitt die Auswirkungen durch die A 39 und die Planungsab-
sichten der Stadt Lineburg im Bereich Bilmer Berg kumulativ, ist die Sudvariante aus um-

weltfachlicher Sicht insgesamt zu bevorzugen.

Aufgrund der erforderlichen Anschlussstelle sowie der Verlegung der B 216 bei allen drei Va-
rianten sind die artenschutzrechtlichen Betroffenheiten von Feldlerche, Heidelerche und
Baumpieper nicht vermeidbar.

Kosten

Die geschatzten Baukosten fur die drei Trassenvarianten betragen:

Nordvariante: 38,8 Mio. EUR
Linienbestimmungsvariante: 45,0 Mio. EUR
Sudvariante/optimiert: 46,5/40,0 Mio. EUR

(Kostenschatzung® ohne Erdarbeiten, Larmschutz, LBP-MaRnahmen, Verlegung von Versor-

gungsleitungen und Ingenieurbauwerke der Entwasserung)

Vorzugsvariante im Sinne der Kosten ist deshalb mit geringem Vorteil die Nordvariante der
A 39.

Gewahlte Linie

Unter Bericksichtigung aller vier Wertungskriterien (Raumordnung, Verkehrsverhaltnisse,
Umweltvertraglichkeit, Kosten) und unter Einbeziehung der Auswirkungen der Varianten im

Abschnitt 2 ist der optimierten Sudvariante eindeutig den Vorzug zu geben.

3.2.2.3. Variantenuntersuchung ,,limenauquerung*

Auf Grund des gewahlten Regelquerschnittes RQ 31 fir die A 39 ist die bestehende Quer-

schnittbreite der Bricke tber die llmenau mit einer Fahrbahnbreite von 7,50 m nicht ausrei-

chend. Das vorhandene Brlickenbauwerk kann deshalb nicht erhalten werden. Unter der Be-

! Die Kostenschéatzung bezieht sich auf den Bereich zwischen Knotenpunkt Bilmer Berg I/B 216 und
dem Gelenkpunkt im 2. Planungsabschnitt. Der Bereich vom Beginn der Baustrecke bis zum Kno-
tenpunkt Bilmer Berg | ist bei allen 3 Varianten bautechnisch gleich und damit kostenneutral.
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dingung der Gewabhrleistung einer 4+0-Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit ist ein Ersatz
des Bauwerkes an gleicher Stelle nicht méglich, da das vorhandene Briickenbauwerk kom-
plett fur die bauzeitliche Verkehrsfihrung genutzt werden muss. Damit wird der Neubau ei-

ner Richtungsfahrbahn nérdlich oder sudlich des vorhandenen Bauwerkes notwendig.

Beschreibung der Variante

Nordliche Querung limenau

Die Achse der A 39 schwenkt im Bereich des Gewerbegebietes Goseburg leicht nach Nor-
den ab. Im Bereich der liImenauquerung wird dabei eine Abriickung von ca. 2,5 m zum alten

Bauwerk hin erreicht.

Nach der llmenauquerung schwenkt die Autobahntrasse relativ zugig wieder auf die Be-
standstrasse der B 4 ein, so dass die Eingriffe in das Industriegebiet Liner Heide relativ ge-
ring bzw. Gber Anordnung einer Stitzmauer erheblich minimiert werden kénnen. Die Que-
rungslange im FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenflachen — DE 2628-388“ entspricht dabei in

etwa den vorhandenen Betroffenheiten.

Siudliche Querung llmenau

Bei dieser Variante schwenkt die Achse der A 39 im Bereich des Gewerbegebietes Gose-
burg leicht nach Siuden ab. Durch die sidliche Abriickung der Trasse kommt es zu Eingriffen
in das Gewerbegebiet Goseburg. Hier wird ein vorhandener Weg mit Grundstiickszufahrten
Uberbaut. Zur Minimierung der Eingriffe in das Gewerbegebiet wird deshalb eine ca. 300 m
lange Stutzmauer erforderlich. Im Bereich der limenauquerung wird eine Abriickung von ca.
2,5 m, im Minimum, zum alten Bauwerk erreicht. Bedingt durch den stark gekrimmten Ver-
lauf der llmenau erfolgt die Querung der limenau schiefwinkliger und mit einer Uberbauung
der 6stlichen Uferrandbereiche der limenau auf ca. 130 m. Damit kommt es zu einem direk-
ten und vermeidbaren Eingriff in das FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenflachen — DE 2628-
388“. Nach der limenauquerung verlauft die Trasse ca. 300 m durch das Uberschwem-

mungsgebiet der lImenau bevor sie wieder auf die bestehende Trasse der B 4 einschwenkt.
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Abbildung 3: Nordliche Querung limenau
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Beurteilung der Varianten

Raumstrukturelle Wirkungen

Mit der sudlichen Trassierung im Bereich der limenauquerung werden Eingriffe im Gewerbe-
gebiet Goseburg erforderlich. Der vorhandene Weg entlang der Richtungsfahrbahn
Lineburg - Wolfsburg muss dabei auf einer Lange von ca. 300 m, einschlie3lich vorhande-
ner Grundstuckszufahrten zu den Gewerbeflachen verlegt werden. Die Ausbildung einer
normalen Dammbdschung an der Richtungsfahrbahn ist dabei nicht mdglich, da dadurch die
Eingriffe in das Gewerbegebiet Goseburg bis an die vorhandene Bebauung erfolgen. Der
Bau einer Stitzmauer auf ca. 300 m Lange ist deshalb erforderlich. Ostlich der lImenau wird
das Uberschwemmungsgebiet auf ca. 150 m Lange gekreuzt. Hier wird zur Sicherung der
Uferrandbereiche ebenfalls eine Stiitzmauer auf ca. 100 m L&ange erforderlich.

Mit der nérdlichen Trassierung im Bereich der limenauquerung kénnen die Eingriffe im Ge-
werbegebiet Goseburg vermieden werden. Durch die Abrtickung der Trasse wird lediglich die
Verlegung eines Wirtschaftsweges auf ca. 300 m erforderlich. Die Querung der limenau kann
im Zuge dieser Trassierung direkt erfolgen, was eine Bauwerksléange ahnlich der des Be-
standsbauwerkes ergibt. Nach Querung der limenau schwenkt die Trasse der A 39 zligig auf
die Bestandtrasse der B 4 wieder ein. Bedingt durch die sehr nahe an die Bestandtrasse der
B 4 angrenzenden Gebietsgrenzen des Industriegebietes ,Liner Heide" ergeben sich nérd-
lich der A 39 auf ca. 300 m Berthrungspunkte. Um einen direkten Eingriff in befestigte Fla-
chen des Industriegebietes zu vermeiden, wird die Errichtung einer Stitzmauer auf ca. 40 m
Lange erforderlich. Raumordnerisch und stadtebaulich ist die nordliche Trassierung im Be-
reich der limenau durch weniger Konfliktpunkte gekennzeichnet und ist deshalb eindeutig

positiver zu werten als die sudliche Trassierungsvariante.

Verkehrliche Beurteilung

Beziglich der Verkehrsverhéltnisse ergeben sich bei der Nord- und Sudvariante keine rele-

vanten Unterschiede.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Aufgrund der bestandsnahen Trassierung zur B 4 kann im Bereich der llmenauquerung der

nach RAA erforderliche Mindest-Krimmungshalbmessers von R = 900 m nicht eingehalten

23.03.2012 31
1FET0100_001B01



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

werden. Bei der Sldvariante ist ein Halbmesser von R = 650 m und bei der Nordvariante ein
Halbmesser von R = 710 mdglich. Aufgrund des gréfReren Krimmungsparameters ist die

Nordvariante vorteilhafter.

Umweltvertraglichkeit

Im Bereich des FFH-Gebietes ,limenau mit Nebenflachen — DE 2628-388" ist primar die Un-
versehrtheit der llmenau zu gewahrleisten. Eingriffe ins Gewasser selbst und in die Ufer-
randbereiche missen vor dem Hintergrund erheblicher Beeintrachtigungen der Erhaltungs-

ziele vermieden werden.

Die sudliche Verschiebung der Richtungsfahrbahn berbaut bereits auf einer Lange von
ca. 130 m das nordliche Ufer der limenau. Darlber hinausgehende Bdschungen wirden di-
rekt ins Gewasser eingreifen, wodurch erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes

nicht auszuschlieRen sind.

Die nordliche Verschiebung der Iimenau ist ohne Eingriffe in das Gewasser und die Ufer-

randbereiche der limenau mdoglich.

Unter Berlicksichtigung von Vermeidungsmafinahmen (u. a. ausreichend dimensioniertes
Briickenbauwerk, keine Direkteinleitung von Niederschlagswasser, flachen- und gewasser-
schonende Bauverfahren) sowie der im Untersuchungsabschnitt relevanten Erhaltungsziele
sind mit der nérdlichen Variante keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes zu

erwarten.

Daruber hinaus ruckt die nordliche Verschiebung weniger stark von der Trasse der vorhan-
denen B 4 ab als die stdliche Verschiebung, so dass der zusatzliche Flachenverbrauch ins-

gesamt geringer ware.

Neben der Ilmenau befinden sich an bedeutenden Biotopstrukturen Erlen-Eschen-
Sumpfwalder westlich der limenauquerung, nérdlich der B 4, die bei einer sudlichen Ver-

schiebung nicht betroffen wéren.

Die artenschutzrechtliche Betroffenheit der Nachtigall mit zwei Brutnachweisen ndrdlich der
B 4 ist aufgrund des erforderlichen Baufelds auch bei einem siidlichen Ausbau der A 39 ge-

geben.
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Die Wohnbebauung wird von beiden Trassenverschiebungen nicht betroffen, da sich im be-
trachteten Planungsabschnitt ausschlie3lich gewerbliche Bauflachen parallel der A 39 befin-

den.

Entscheidend fur die Wahl der Verschiebungsvariante im Bereich der limenau ist aber die
Beanspruchung des FFH-Gebietes, so dass bezogen auf die beiden Trassenvarianten, die
nordliche Verschiebung aus umweltfachlicher Sicht zu bevorzugen ist.

Kosten

Bedingt durch eine schiefwinkligere Querung der limenau wird bei der Sidvariante ein
ca. 10 m langeres Bruckenbauwerk erforderlich. Ebenfalls bei der Sitdvariante sind langere
Stutzbauwerke zu berticksichtigen, um Eingriffe in das Gewerbegebiet Goseburg sowie in

die Uferrandbereiche der llmenau zu minimieren.

Gewahlte Losung

Die nordliche Trassenverschiebung stellt aufgrund der erheblich geringeren Eingriffe in das
FFH-Gebiet ,llmenau mit Nebenbachen* sowie dem geringeren Aufwand bei den Ingenieu-

bauwerken (kirzere Briicke, Verzicht auf Stitzmauern) die Vorzugsvariante dar.

3.2.2.4. Beschreibung des Anschlussstellenkonzeptes

Die zu planende A 39 verlauft im vorliegenden 1. Abschnitt grof3tenteils auf der vorhandenen
B 4, die hier einen 2-bahnigen, 4-streifigen Querschnitt aufweist. Sowohl trassierungsmafig
als auch von der Anschlussstellendichte her unterschreitet sie die Entwurfsvorgaben der
Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA).

Folglich kann die als Fernautobahn (EKA 1 A) geplante A 39 entsprechende Gestaltungs-
merkmale im 1. Planungsabschnitt nicht aufweisen. Zur Gewahrleistung der Verkehrssicher-

heit ist hier die zuldssige Hochstgeschwindigkeit Uberwiegend einzuschrénken.

Im Bereich der Stadt Lineburg sind im Zuge der B 4 auf rund 6 km 5 Anschlussstellen vor-

handen.
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Im Einzelnen sind dies die Anschlussstellen

- AS L 216

- AS B 209

- AS Erbstorfer Landstralie

- AS Bleckeder Landstraf3e und
- AS B 216.

Entsprechend der Vorgabe des BMVBS in der Linienbestimmung, dass die weitere Notwen-
digkeit aller vorhandenen Anschlussstellen zu begriinden ist, wurden eine detaillierte Ver-
kehrsuntersuchung sowie eine Verkehrssimulation durchgefiihrt. Dass Ergebnis zeigt, dass
aufgrund der schon jetzt hohen Verkehrsbelastung auf der B 4 und dem untergeordneten
Strallennetz sowie der prognostizierten Mehrbelastung durch die geplante A 39 auch weiter-

hin samtliche Anschlussstellen bendtigt werden und zum Teil auszubauen sind.

Wegen der relativ dichten Anschlussstellenfolge wurde Uberprift, ob eine ausreichende und

fur den Kfz-Fahrer begreifbare Beschilderung mdglich ist. Dieser Nachweis wurde erbracht.
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Abbildung 5: Vorhandene Anschlussstellen an der
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Da durch den Neubau der A 39 teilweise eine Neuordnung des Stra3ennetzes unumgéanglich

ist, werden flr die im Suden von Liuneburg liegenden Anschlussstellen neue Bezeichnungen
erforderlich, so dass vorlaufig die vorhandene AS B 216 als AS B 4 und die AS L 221 als
AS B 216 bezeichnet wird. Diese Benennung der Anschlussstellen erfolgt, wie in der Pla-

nungsphase ublich, nach den angeschlossenen untergeordneten Stral3en.
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Somit ergeben sich fir die Anschlussstellenkonzeption nachstehende Bezeichnungen der

Anschlussstellen:

- AS L 216

- AS B 209

- AS Erbstorfer Landstral3e
- AS Bleckeder Landstralle
- ASB4

- AS B 216.

Die Untersuchung wird hauptsachlich aus verkehrlicher Sicht durchgefiihrt unter Berticksich-
tigung der Verkehrsbelastungen, Fahrleistungen und Fahrzeiten.

3.2.2.5. Anschlussstellen L 216 und B 209

Im Bereich des Stadtteils Goseburg-Zeltberg der Stadt Lineburg kreuzen die Landesstralie
L 216 und die Bundesstralie B 209 die B 4. Diese Verkehrsziige sind niveaufrei mit der Bun-
desstral’e B 4 und der A 39 verknlpft. Aufgrund ihres flachenerschlieBenden Charakters fir
den ndrdlichen Raum des Oberzentrums Liineburg besitzen sie eine groRe verkehrliche Be-
deutung, was sich auch in den vorhandenen und prognostizierten Verkehrszahlen widerspie-

gelt.

Fur das Jahr 2025 sind hier im Einzelnen folgende Verkehrsbelastungen prognostiziert:

Tabelle 3: Verkehrsbelastung AS L 216 (Prog. 2025)

Belastung
Strale
[Kfz/24 h]
A 39 Nord 49.700
A 39 Sid 61.500
L 216 27.500
K 46 17.500
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Tabelle 4: Verkehrsbelastung AS B 209 (Prog. 2025)

Belastung
Stralle

[Kfz/24 h]
A 39 Nord 61.500
A 39 Siud 59.900
B 209 Nord 30.200
Bockelmannstral3e 18.200

Im Landes-Raumordnungsprogramm von Niedersachsen sind die L 216 sowie die B 209 als
Hauptverkehrsstraf3en von tberregionaler Bedeutung ausgewiesen.

Mit dem Neubau der A 39 auf der bestehenden Trasse der B 4 entsteht somit in diesem Be-
reich ein notwendiger Verknipfungspunkt mit dem nachgeordneten Netz. Die AS L 216 stellt
das ,Einfallstor” fir das zentrale und westliche Lineburg aus Richtung Nordwesten und die
B 209 aus Richtung Nordosten dar. Ebenfalls werden die westlich und nérdlich von Liineburg
liegenden Gemeinden und Ortschaften Uber diese Anschlussstelle mit der kiinftigen A 39
verbunden, so dass sich eine erhebliche verkehrliche Bedeutung der Verknipfung mit der
A 39 fur den Stadtverkehr der Stadt Luneburg selbst aber auch fiir die angrenzenden Ge-

meinden ergibt.

Ferner werden verschiedenste bestehende, im Bau befindliche und geplante Gewerbegebie-
te Uber die AS L 216 und B 209 mit dem Fernstral3ennetz verknipft.

Ein Entfall dieser Anschlussstellen wirde eine tberdurchschnittlich hohe nutzungsunvertrag-
liche Verkehrsverlagerung und damit -erhhung im Stadtbereich von Luneburg und an den
jeweils verbleibenden Anschlussstellen nach sich ziehen, so dass diese Anschlussstellen im

AS-Konzept der A 39 zwingend erforderlich sind.
Dies unterstreicht auch die durchgefiihrte Mikrosimulation fir die AS L 216 eindeutig.
Entsprechendes gilt fiir die AS B 209, welche ebenfalls tiber einen Umbau so leistungsfahig

gestaltet werden muss, dass hier die Verkehrsbelastungen fir das Jahr 2025 abgewickelt

werden kbnnen.
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Aus den vorgenannten Grunden ist die Aufrechterhaltung der Anschlussstellen L 216
und B 209 erforderlich. Sie werden aufgrund stadtischer Zwangspunkte bestandsori-
entiert ausgebaut.

3.2.2.6. Anschlussstelle Erbstorfer Landstralle

Fur die Anschlussstellen Erbstorfer LandstraRe und Bleckeder Landstrafl3e wurde in der Ver-
kehrsuntersuchung eine Detailuntersuchung zum Anschlussstellenkonzept fur den Bereich
Lineburg durchgefuhrt. Diese Detailuntersuchung beinhaltet die Fahrleistungsbilanzen,
Fahrzeitenbilanzen und die Leistungsfahigkeitsuntersuchung am Knotenpunkt Erbstorfer

LandstralRe/Bockelmannstralie bei verschiedenen Unterplanfallen.

Untersucht wurden folgende Planfélle:

Referenzfall Netz 2025 mit allen AS im PA 1 der A 39

Unterplanfall 1 ~ wie Referenzfall, ohne AS Bleckeder Landstralie

Unterplanfall 2 wie Referenzfall, ohne Abfahrtsmaoglichkeit in/faus Richtung Norden an
der AS Erbstorfer Landstralie
Unterplanfall 3  wie Referenzfall, ohne AS Erbstorfer Landstral3e

Unterplanfall 4 wie Referenzfall, ohne AS Bleckeder LandstralRe und ohne Abfahrts-
moglichkeit infaus Richtung Norden an der AS Erbstorfer Landstralie

Unterplanfall 5 wie Referenzfall, ohne AS Erbstorfer Landstral3e und ohne AS Ble-
ckeder Landstral3e

Fur die Betrachtung zur AS Erbstorfer LandstralRe sind also die Unterplanfélle 2 und 3 rele-
vant. Bei einem Entfall der Rampen in und aus Richtung Norden (Unterplanfall 2) werden an

der AS Erbstorfer Landstral3e folgende Belastungen in der Prognose erreicht:

Tabelle 5: Verkehrsbelastung AS Erbstorfer Landstralle

Unterplanfall 2 Diff. Referenzfall zu Unterplanfall 2
[Kfz/24 h] [Kfz/24 h]
A 39 Nord 53.900 -6.000
A 39 Sid 62.200 +2.300
Erbstorfer Landstrae West 9.500 -1.700
Erbstorfer Landstraf3e Ost 11.100 +3.500
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Aufgrund dieser Belastungsanderungen ist der Knotenpunkt Erbstorfer Landstra-
Be/Bockelmannstraf3e bei Unterplanfall 2 zu 91 % ausgelastet. Die Nachfrage ist grof3er als
die Kapazitat. Der Knotenpunkt ist nicht leistungsfahig. Es sind keine Leistungsfahigkeitsre-
serven vorhanden. Die Stauldngen bei Rot-Ende steigen in allen Zufahrten so weit an, dass
der freie Zufluss in die Abbiegespuren behindert wird. Die maximale mittlere Wartezeit fur

den Kfz-Verkehr liegt bei tiber 3 Minuten.

Es wird die Qualitatsstufe F fiir den Gesamtknoten erreicht.

Ferner wird die Verkehrskapazitat auf der Erbstorfer Landstral3e durch zwei FuRgangerbe-
darfsampeln und einen beschrankten Bahnibergang beeintrachtigt. Die Ful3gangerbedarfs-
ampeln werden hauptséchlich in der morgendlichen Spitzenstunde durch Kinder, Schiler
und Eltern der sich direkt am betrachteten Knotenpunkt befindlichen Grundschule und eines
Kindergartens frequentiert.

Fur den Unterplanfall 3 — Entfall der gesamten AS Erbstorfer Landstral3e — ergeben sich ent-
sprechend noch héhere Belastungsverschiebungen im nachgeordneten Netz, die die Leis-

tungsfahigkeit der vorhandenen StralRenzlige Uberschreiten.

Eine Verbesserung der Immissionsbelastungen durch Schall wie durch Luftschadstoffe im
Stadtteil Line-Moorfeld wird durch die Unterplanfalle 2 und 3 nur begrenzt erreicht, da sich

die Verkehre lediglich von der Autobahn auf die Erbstorfer LandstralRe verlagern.

Unter Einbeziehung aller verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekte ist die Aufrecht-
erhaltung der Anschlussstelle Erbstorfer Landstraf3e in ihrer vorhandenen Ausbildung

erforderlich.

3.2.2.7. Anschlussstelle Bleckeder Landstrafle

Die vorhandene AS weist eine &uRRerst unglnstige Lage auf. Die unmittelbar angrenzende
Theodor-Kérner-Kaserne auf der Ostseite und die dicht heranreiende Bebauung auf der
Westseite erschweren den notwendigen Ausbau der AS, die mit ca. 15.000 Kfz/24 h hoch
belastet ist. Die VU zeigt, dass eine Schliefung der AS und eine damit verbundene Vertei-
lung des Verkehrs auf verbleibende Anschlussstellen im 1. Planungsabschnitt das innerstad-

tische Strallennetz ohne diverse Ausbaumaflinahmen an Straf3en, Knotenpunkten und evtl.
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Bauwerken (Meisterweg) nicht zulasst. Au3erden fordert die Wehrbereichsverwaltung Nord

in Hannover den unbedingten Erhalt dieser AS fir die ErschlieBung der o. a. Kaserne.

Aufgrund der zu kleinen und daher nicht richtlinienkonformen Entwurfsparameter der vor-
handenen AS-Rampen (R < 30 m) sind entsprechende VergoRerungen der AS-Ohren not-
wendig. Um den Abriss von Wohngebauden der Bundeswehr zu vermeiden, ist die Verle-
gung der AS-Rampe vom Nordost-Quadranten in den Siudost-Quadranten erforderlich.

Unter Beachtung aller verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekte ist die Aufrechterhaltung
der Anschlussstelle Bleckeder Landstral3e erforderlich. Die vorgesehene Losung ermoglicht
sowohl den Erhalt der vorhandenen Wohnbebauung als auch des Kreuzungsbauwerks Ble-
ckeder LandstralRe/A 39 und ist daher eine kostengiinstige Losung.

3.2.2.8. Anschlussstelle B 4 und B 216

Die Stadtteile Neu Hagen und Kaltenmoor der Stadt Lineburg werden im Bestand durch die
B 4 und B 216 gequert. Die Verknipfung beider Bundesstralen, die im Landes-
Raumordnungsprogramm Niedersachsen als Hauptverkehrsstralen von Uberregionaler Be-
deutung ausgewiesen sind, erfolgt zurzeit an einem niveaufreien Knotenpunkt im Bereich
des Gewerbegebiets Bilmer Berg |I. Sowohl die B 4 als auch die B 216 werden auch zukiinf-
tig ihre wichtige Funktion im StraBennetz behalten. Das wird durch die fiir das Prognosejahr
2025 ermittelten Verkehrsbelastungen unterstrichen, die fir die B 216 bei 12.900 Kfz/24 h
und fur die B 4 - von der Verknupfung der B 4 mit der A 39 bis zum Knotenpunkt mit der
B 209 sudlich von Lineburg - zwischen 30.000 und 20.600 Kfz/24 h liegen.

Bedingt durch die relative N&he der Wohnbebauung im Westen sowie der Industrie- und
Gewerbegebiete Ostlich der A 39-Trasse und die damit verbundene geringe Flachenverfig-
barkeit fur erforderliche Anschlussrampen ist eine gemeinsame Anbindung der B 4 und
B 216 an die A 39 nicht mdglich. Ein Verzicht auf die Anbindung einer der beiden Bundes-
stral3en scheidet aber aus den o. a. Grinden aus. Daher ist eine separate Anbindung der
B 216 an die A 39 ostlich des Gewerbegebietes Bilmer Berg vorgesehen. Das setzt voraus,

dass die B 216 auf einer Lange von ca. 2,0 km verlegt wird.

Die untergeordneten Verkehrsbeziehungen B 4 - A 39 (Richtung Wolfsburg) und A39 - B 4
(von Wolfsburg kommend) werden tber die AS B 216 abgewickelt
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Die Entflechtung der Anschlussstellen B 4 und B 216 ermdglicht eine fiir den Verkehrsteil-
nehmer gut begreifbare Verkehrsfilhrung und gewahrleistet im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit
den gréRtmdoglichen Erhalt vorhandener Verkehrsinfrastruktur am bestehenden Knotenpunkt
B 4/B 216. AuRRerdem tritt mit der gewéhlten Lésung keine Verschlechterung der vorhande-
nen Anbindungen der Gewerbe- und Industriegebiete an das stadtische und Uberregionale

StralRennetz ein.

4, Technische Gestaltung der Baumaflnahme
4.1. Ausbaustandard

4.1.1. Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die A 39 ist als gro3raumige StralRenverbindung nach RIN (Richtlinie fr integrierte Netzge-
staltung) in die StralRenkategorie AS | einzustufen. Aus der Verbindungsfunktion der Auto-
bahn ergibt sich die Wahl der Entwurfsklasse EKA 1 A. Damit beziehen sich die Grenz- und

Mindestwerte flur die Entwurfselemente der A 39 auf eine Geschwindigkeit von 130 km/h.

Alle Knotenpunkte im Zuge der A 39 werden teilplanfrei gestaltet.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen fir das Jahr 2025 auf der A 39 betragt im 1. Pla-
nungsabschnitt fir den am starksten belasteten Teilbereich der A 39 (AS L 216 bis
AS B 209) 61.500 Kfz/24 h, fur den Streckenteil AS B 209 bis AS B 4 56.900 bis
59.900 Kfz/24 h und fur den Teilabschnitt AS B 4 bis Bauende 36.800 Kfz/24 h.

Mit der Wahl des vierstreifigen Regelquerschnitts RQ 31 ist ein fur die zu erwartende Ver-
kehrsstarke leistungsfahiger Querschnitt vorgesehen.

4.1.2. Vorgesehene Verkehrsqualitat

Fur den 1. Planungsabschnitt der A 39 wird mindestens eine ausreichende Verkehrsqualitat
(Qualitatsstufe D) angestrebt. Damit die erforderliche Verkehrsqualitat erreicht werden kann,
erhalt die A 39 zusétzlich zur Regelausbildung zwischen den Anschlussstellen Ebstorfer
LandstraBe und Bleckeder LandstralRBe beidseitig und zwischen den Anschlussstellen
Bleckeder LandstralRe und B 4 an der Richtungsfahrbahn Wolfsburg — Lineburg Verflech-

tungsstreifen.
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Die Verknupfung mit dem nachgeordneten Straf3ennetz an den Anschlussstellen erfolgt Gber
niveaugleiche, Uberwiegend lichtsignalgeregelte Knotenpunkte. Die Knotenpunkte sind ent-
sprechend dem prognostizierten Verkehrsaufkommen neu zu gestalten, so dass auch hier

mindestens eine ausreichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe D) erreicht wird.

Weitere kreuzende nachgeordnete Stral3en und Wege werden im Kreuzungsbereich mit der
A 39 niveaufrei Uber- bzw. unterfiihrt oder durch Ersatzwege entlang der Autobahn neu ge-
staltet.

Bestehende Geh- und Radwegfiihrungen werden im Zuge des 1. Planungsabschnitts beibe-
halten bzw. im Bereich der B 216 neu geordnet. Damit bleibt eine gute Verbindungs- und Er-

schlieBungsqualitat fur den Rad- und FuRgangerverkehr bestehen.

4.1.3. Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Wahl der Trassierungselemente (Radien, Langsneigungen, Querneigungen und Schrag-
neigungen) erfolgt entsprechend der dem jeweiligen Verkehrsweg zugeordneten Stral3enka-
tegorie unter Berilicksichtigung der Entwurfsgeschwindigkeiten. Damit wird die eindeutige
Charakteristik der jeweiligen Strecke beziglich ihrer Netzfunktion und sicheren Fahrverlaufe

gewabhrleistet.

Fur den im Stadtgebiet von Luneburg verlaufenden Teilabschnitt der A 39 zwischen der An-
schlussstelle L 216 und der Anschlussstelle B 4 kdnnen die geforderten Mindestparameter

fur die Entwurfsklasse 1A nicht eingehalten werden.

Auf Grund der ortlichen Gegebenheiten und der beengten Trassierungsparameter im Zuge
der vorhandenen B 4 innerhalb des 0. a. Bereiches ist fir die A 39 im 1. Planungsabschnitt
ein Geschwindigkeitsprofil erarbeitet worden (siehe Punkt 4.3.5). In den Bereichen mit Un-
terschreitung der Mindesttrassierungsparameter wird eine Beschrankung der zulassigen

Hochstgeschwindigkeit vorgesehen.

Die SeitenrAume und Mittelstreifen der StralRenkorper werden im Bereich von Hindernissen
durch die Anordnung von passiven Schutzeinrichtungen gemaf den Richtlinien fur passive

Schutzeinrichtungen sicher ausgebildet.

Zur Gewabhrleistung der Haltesichtweite auf der A 39 werden die Mittelstreifen sowie die

Sichtfelder fr Anfahrsichten von Bepflanzung freigehalten. Die Standorte von wegweisender
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und verkehrstechnischer Beschilderung werden so gewahlt, dass es zu keinen Sichtbehinde-

rungen kommt.

Die A 39 erhélt ein Fernmeldenetz mit Notrufsaulen.
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4.2. Nutzung/Anderung des umliegenden StraRen- und Wegenetzes
Art der
i Bau-km Stral3e geplanter )
Bezeichnung i ) Bauklasse StraBenkategorie vorgesehenen
BAB vorh. Querschnitt Querschnitt .
Kreuzung/Anderung
Kreuzungen
12.5 (n. RASt 06) 12.5/12.6 (n. RASt 06)
L 216/K 46 0+986,177 mit Abbiegespuren mit Abbiegespuren ] anbaufreie StralRe Uberfiihrung
und Geh-/Radweg und Geh-/Radweg
12.5 (n. RASt 06) _ _ Uberfiihrung im Zuge
B 209/ ] ] Querschnitt bleibt ]
3+200,274 mit Abbiegespuren - anbaufreie Stralle | des vorhandenen
Bockelmannstralle erhalten
und Geh-/Radweg Bauwerks
Rad-/Gehweg .
3+571,545 3,0m 3,0m gem. RStO 01 Rad-/Gehweg Uberfuhrung
Liner Holz
Rad-/Gehweg 4+246,600 alt Uberfiihrung im Zuge
30m 3,0m gem. RStO 01 Rad-/Gehweg
Line-Moorfeld 4+320,000 neu des LS-Tunnels
~7,0m ) ) . )
Erbstorfer ) ) Querschnitt bleibt Uberfuhrung im Zuge
4+675,497 mit Abbiegespuren - Hauptverkehrsstral3e
Landstral3e erhalten des LS-Tunnels
und Geh-/Radweg
~75m _ . . Uberfiihrung im Zuge
Bleckeder ) ) Querschnitt bleibt ortliche
5+820,040 mit Abbiegespuren - . des vorhandenen
Landstral3e erhalten EinfahrtsstralRe
und Geh-/Radweg Bauwerks
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Art der
i Bau-km Stral3e geplanter )
Bezeichnung i ) Bauklasse StraBenkategorie vorgesehenen
BAB vorh. Querschnitt Querschnitt .
Kreuzung/Anderung
~6,0m 4.1 (n. RASt 06)
6+519,5 alt L L : .
Stadtkoppel mit beidseitigen Geh- mit beidseitigen Geh- \% Quartierstralle Uberfuihrung
6+535,549 neu
wegen wegenB=25m
Rampe AS B 4 6+908,675 - Q 2 (nach RAA) ] Rampenfahrbahn AS | Unterflihrung
Anschlussstellenrampe
7+043,000 Q4 - - Rampenfahrbahn AS | Rampe entfallt
B 4/B 216
Rampenfahrbahn
= 7+351,000 Q4 - - Rampenfahrbahn Rampe entfallt
B 216/Lilienthalstrale
~7,5m
- mit Abbiegespuren u. Querschnitt bleibt _
LilienthalstralRe 7+210,224 o - Industriestralle Unterfihrung
beidseitigem Geh-/ erhalten
Radweg
12.5 (n. RASt 06)
12.5 (n. RASt 06) ] ) ]
L 221 8+036,505 ] mit Abbiegespuren [ anbaufreie Stral3e Unterfihrung
mit Geh-/Radweg
und Geh-/Radweg
12.5 (n. RASt 06)
12.5/12.6 (n. RASt 06) ] ) ]
B 216 8+424,183 ] mit Abbiegespuren Il anbaufreie Stral3e Unterfihrung
mit Geh-/Radweg
und Geh-/Radweg
_ 8+508,000 alt gem. Richtlinie f. _ Unterfihrung im 2. PA
Wirtschaftsweg 3,0m 3,0m Wirtschaftsweg
8+720,000 neu d. landl. Wegebau der A 39
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Art der
i Bau-km Stral3e geplanter ;
Bezeichnung i ) Bauklasse StraBenkategorie vorgesehenen
BAB vorh. Querschnitt Querschnitt .
Kreuzung/Anderung

Anderungen von StraRen und Wegen

Verlegung des vorh.

_ 1+400 bis gem. Richtlinie f. _ Wirtschaftsweges aus
Wirtschaftsweg 3,0m 3,0m Wirtschaftsweg _
2+200 d. landl. Wegebau Trassenbereich der
BAB
Verlegung des vorh.
] o Wirtschaftsweges aus
. 2+750 bis gem. Richtlinie f. . .
Wirtschaftsweg 30m 3,0m Wirtschaftsweg Trassenbereich der
2+870 d. landl. Wegebau )
BAB, Anlage eines
Wendehammers
) S Verlegung des vorh.
_ 3+200 bis gem. Richtlinie f. _ _
Wirtschaftsweg 3,0m 3,0m Wirtschaftsweg Wirtschaftsweges aus
3+400 d. l[andl. Wegebau )
AS-Bereich
Wartungsweg zum ) o Neuanlage eines War-
3+900 bis gem. Richtlinie f. . )
Raderbach 6stl. der - 3,0m Wirtschaftsweg tungsweges einschl.
4+100 d. landl. Wegebau

A 39

Wendehammer
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Art der
i Bau-km Stral3e geplanter )
Bezeichnung i ) Bauklasse StraBenkategorie vorgesehenen
BAB vorh. Querschnitt Querschnitt .
Kreuzung/Anderung
Ertlichtigung des vorh.
Weges zwischen
Wartungsweg zum i o )
3+900 bis gem. Richtlinie f. . Brandheider Weg und

Raderbach westl. der 30m 3,0m Wirtschaftsweg ]

A39 4+000 d. landl. Wegebau Raderbach einschl.
Neubau eines Wende-
hammers
Neuanlage eines Geh-/

Geh-/Radweg zur )

1+790 - 25m gem. RStO 01 Geh-/Radweg Radweges zur Otto-

Otto-Brenner-Stralie
Brenner-StralRe
Verlegung der vorh.

Schwerverkehrszufahrt )

5+900 bis Zufahrt aus dem Be-
Theodor-Koérner- 9,0m 6,0m gem. RStO 01 Grundstickszufahrt )
6+000 reich der AS Bleckeder

Kaserne

Landstral3e

2 Bau-km der B 216
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4.2.1. Verlegungen von Stral3en
42.1.1. Bundesstral3e 216

Zur VerknUpfung der A 39 mit der B 216 und der ErschlieBung des Gewerbegebietes Bilmer
Berg | wird die Verlegung der B 216 erforderlich.

Fur die BundesstraRe B 216 wird fur das Jahr 2025 eine Verkehrsmenge zwischen 10.540
und 12.900 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 6,4 bis 8,1 % im Baubereich
prognostiziert.

Die B 216 wird im Verlegungsbereich als anbaufreie Hauptverkehrsstrafl3e im Vorfeld bebau-
ter Gebiete gemalR RASt 06 eingestuft. Auf Grund der Verkehrsbelastung (1.054 -
1.290 Kfz/h) und der angestrebten Geschwindigkeit von v,,=70 km/h erhalt die B 216 den
Regelquerschnitt 12.5 gemafld RASt 06, Bild 39.

Auf der Grundlage der Verbindungsstufe VS Il werden gemaf RASt 06 fur die Planung fol-

gende Trassierungsmerkmale vorgegeben beziehungsweise eingeplant (Klammerwerte).

Tabelle 6: Trassierungsparameter B 216

) B 216
Kategoriengruppe
Soll (Ist)
anbaufreie HauptverkehrsstralRe
Verbindungsfunktionsstufe VS I
zulassige
o km/h 70*
Hochstgeschwindigkeit
Kurvenmindestradius m 190 (500)
Kuppenmindesthalbmesser m 2.200 (10.500)
Wannenmindesthalbmesser m 1.200 (6.700)
Hochstlangsneigung % 6 (1,77)
Hoéchstquerneigung % 6 (2,5)
Mindestneigung in
% 0,7 (>0,8)
Verwendungsstrecken
Haltesichtweite m 81 (> 81)

* am Knotenpunkt B 216/Bilmer Berg | Vi = 50 km/h
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Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage wird bei einer Streckenlange von 2000 m von den
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten der RampenfuBpunkte der AS B 216 sowie den licht-
signalgesteuerten Knotenpunkten B 216/L 221/Gewerbegebietszufahrt Bilmer Berg | und
B 216/Einfahrt Bilmer Berg | bestimmt. Im Zuge der durchgefuhrten Mikrosimulation kann an

allen Knotenpunkten der B 216 die Qualitatsstufe D oder besser gewahrleistet werden.

Die Verlegung der B 216 beginnt am Knotenpunkt B 216/Gewerbegebiet Bilmer Berg | in re-
lativer Parallellage zur geplanten A 39. Nach dem Passieren des Gewerbegebietes Bilmer
Berg | verlasst die B 216 die Bestandstrasse und schwenkt nach Suden ab. Das sudliche
Verschwenken der B 216 wird erforderlich, um eine Anordnung der AS B 216 in Regelform
als halbes diagonales Kleeblatt zu gewahrleisten.

Nach dem sudlichen Verschwenken der B 216 vergroRRert sich der Abstand zwischen B 216
und A 39 allméhlich, um am nachfolgenden Knotenpunkt mit der L 221 eine optimale Ent-
wicklungslange zur Unterfihrung der L 221 im Bereich der A 39 zu erhalten. Am entstehen-
den Knotenpunkt B 216/L 221 wird als weiterer Knotenpunktsarm eine zweite Zufahrt zum

Gewerbegebiet Bilmer Berg | angebunden.

Nach dem Knotenpunkt B 216/L 221 verlauft die B 216 in Richtung Osten zum neuen Kreu-
zungspunkt mit der A 39. Hier erfolgt die Anordnung der neuen AS B 216. Die Trassierung
der B 216 zwischen den Knotenpunkten KP B 216/L 221/Bilmer Berg | und der AS B 216
folgt hauptsachlich dem Ziel der Minimierung der Flachenzerschneidung sowie der Einhal-
tung der erforderlichen Knotenpunktsabstdnde gemaR RAS-K 1 fir eine Knotenpunktsge-

schwindigkeit von Vi = 70 km/h.

Nach der Unterfuhrung der B 216 im Bereich der A 39 verlauft die Trasse parallel zu einem
vorhandenen Wirtschaftsweg nach Osten, bevor sie vor dem Elbe-Seitenkanal wieder auf die
Bestandstrasse einschwenkt. Als Ersatz fur den durch die A 39 unterbrochenen, vorhande-
nen Radweg entlang der alten B 216, wird im Zuge der Baumaflnahme ein Radweg
(B = 2,5 m) zwischen den Knotenpunkten B 216/Bilmer Berg | und dem Elbe-Seitenkanal neu
angelegt. Am Knotenpunkt B 216/L 221/Bilmer Berg | wird eine zusétzliche Anbindung des

Radweges an das Gewerbegebiet Bilmer Berg | angeboten.

Die bestehende B 216 zwischen der AS B 4/B 216 und dem Knotenpunkt B 216/Bilmer
Berg | weist im Bestand ausreichende Querschnittsbreiten auf, um die prognostizierten Ver-

kehrsmengen fur das Jahr 2025 von 20.300 Kfz/24 h aufnehmen zu kénnen. Es besteht da-
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Unterlage 1

mit fur diesen Teilbereich der B 216 keine Ausbaunotwendigkeit. Bedingt durch die Teilum-

gestaltung einzelner Knotenpunktszufahrten werden bereichsweise Fahrbahnverbreiterun-

gen und Ummarkierungen erforderlich. Diese sind in der nachfolgenden Tabelle zusammen-

gestellt.
Tabelle 7: Erweiterungs- und Markierungsarbeiten an der B 216 im Bereich zwi-
schen AS B 4/B 216 und Knotenpunkt B 216/Bilmer Berg |
Knotenpunkt MafRnahmen
1 B4  RifaLuneburg — Gifhorn Verlangerung Aufstellbereich fir Links-
Rampe B 4 -B 216 einbieger
Rampe B216-B 4 keine Veranderungen
2 B4  Rifa Gifhorn — Lineburg

Rampe B 4 - B 216
Rampe B 216 -B 4
und Direktausfahrrampe B 4 - B 216

- Rampe entfallt
- Rampe entfallt
Direktausfahrrampe B 4 - B 216 wird
um eine Linksabbiegespur erweitert,
Anordnung eines Beschleunigungs-
streifens an der B 216 fur Rechtsein-
- bieger
Einrichtung einer Lichtsignalanlage

Ummarkierung B 216

3 B 216/Rampe B 216 - LilienthalstralRe
Rampe LilienthalstralBe - B 216

- Rampen entfallen

- Ummarkierung B 216

4 B 216/Bilmer Berg |

- Umbau Knotenpunkt zur Einmindung

- Anordnung eines zusatzlichen
Rechtseinbiegestreifen an der Stral3e
Auf den Blocken

- Einrichtung einer Lichtsignalanlage

- Ummarkierung B 216

23.03.2012
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Mafgebend fur den Entwurf der B 216 waren folgende Zwangspunkte:

Trassierung

Anbindung an bestehende B 216 (nach Knotenpunkt B 216/Bilmer Berg | und vor

Elbe-Seitenkanal)

- Einhaltung ausreichender Knotenpunktsabstande > 205 m

- Wahl ausreichend groRer Lageplanelemente, damit Minimierung der erforderlichen
Querneigungen in den Knotenpunkten

- Gewahrleistung eines Verknipfungspunktes mit der L 221 und dem Gewerbegebiet Bil-

mer Berg |

Ortslagen/Bebauung

- Gewerbegebiet Bilmer Berg |
- Minimierung der Flacheninanspruchnahme im Bereich von potentiellen Gewerbegebiets-
flachen (Planungsabsicht der Stadt Liineburg)

Querschnitt

Der Regelquerschnittes 12.5 gem. RASt 06 ist wie folgt aufgeteilt:

Bankett 1,50 m
befestigte Fahrbahn 8,00 m
davon Randstreifen rechts 0,50 m

2 Fahrstreifen mit je 3,50 m

Randstreifen links 0,50 m
Trennstreifen 2,80m
Radweg 2,50m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite 15,30 m

Entwasserung

Der Trennstreifen der B 216 wird leicht gemuldet (t = 0,2 m) ausgebildet. Zur Entwasserung
der StraRBenflachen werden Muldenablaufschachte in den Trennstreifen eingebaut. Der ge-

muldete Trennstreifen besitzt mit der gewahlten geometrischen Ausbildung (b = 2,8 m,
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t=0,2 m) eine ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit, um das anfallende Oberfla-
chenwasser abfiihren zu kénnen (Q.o = 87 '/s bei 0,2 % Langsneigung). In den Bereichen zwi-
schen Radweg und Einschnittsbéschung wird eine 1 m breite und 0,2 m tiefe Mulde ange-
ordnet. Hier wird das anfallende Oberflachenwasser der Einschnittsbéschung und des Rad-
weges gesammelt und Uber Muldenablaufe der Hauptleitung im Trennstreifen zugefihrt.
Auch diese Mulde besitzt eine ausreichende hydraulische Leistungsfahigkeit (Quo = 30 /s bei
0,2 % Langsneigung).

Fahrbahnbefestigung

Die gemaR RStO 01 in Unterlage 14.1 durchgefihrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-
cheren Oberbaus ergibt fur die B 216 die Bauklasse II.

Tabelle 8: Beispiel fir den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse |l

Aufbau
- B 216
Bauklasse I
3,5 Asphaltdeckschicht
8,5 Asphaltbinder
10 Asphalttragschicht
20 Verfestigung
38 Frostschutzschicht
80 Gesamtdicke Oberbau

4.2.1.2. LandesstralRe 221/August-Wellenkamp-Stral3e

Durch die Verlegung der B 216 im Anschlussstellenbereich entfallt der alte Verknupfungs-
punkt zwischen der B 216 und L 221. Es wird deshalb erforderlich, die L 221 so zu verlegen,
dass ein neuer Knotenpunkt an der B 216 zwischen den Knotenpunkten B 216/Bilmer Berg |
und der AS B 216 ausgebildet werden kann. Mit der Anordnung der neuen Verknipfung an
der B 216 kann nunmehr die August-Wellenkamp-Stral3e (Gewerbegebiet Bilmer Berg 1)

ebenfalls mit der B 216 verbunden werden, so dass ein vierarmiger Knotenpunkt entsteht.

Der vorhandene Radweg an der L 221 wird entlang der verlegten Landesstralle zum neuen
Knotenpunkt B 216/L 221 gefihrt. Ab hier folgt der Radweg entlang der B 216 nach Line-

burg bzw. der August-Wellenkamp-StralRe ins Gewerbegebiet Bilmer Berg I. Die verbleiben-
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den Restflachen zwischen den vorhandenen und neuen Verkehrsanlagen L 221/B 216 kon-
nen durch die Stadt Lineburg fur die Gewerbegebietserweiterung am Bilmer Berg aufgekauft
werden. Aus diesem Grund werden keine weiteren Malinahmen zur Landschaftspflege und

-gestaltung geplant.

Fur die Landesstral3e wird fur das Jahr 2025 eine Verkehrsmenge von 11.800 kfz/24h mit ei-
nem Schwerverkehrsanteil von 6,6 % prognostiziert. Die L 221 ist im Verlegebereich in die
StralRenkategorie VS Il einzustufen und wird mit dem RQ 12.5 nach RASt 06 ausgebildet.
Auf der August-Wellenkamp-Stral3e werden im Prognosejahr 2025 1.100 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 8,2 % erwartet. Gemafll RASt 06 wird die August-Wellenkamp-
Stral3e als Industriestral3e in Anlehnung an einen RQ 10.1 ausgebildet.

Auf der Grundlage der Verbindungsstufe VS IIl werden gemafR RASt 06 fir die Planung fol-
gende Trassierungsmerkmale vorgegeben beziehungsweise eingeplant (Klammerwerte).

Tabelle 9: Trassierungsparameter L 221/August-Wellenkamp-StralRe

B 221 August-Wellenkamp-Str.
Soll (Ist) Soll (Ist)
. anbaufreie _
Kategoriengruppe Industriestral3e
Hauptverkehrsstral3e
Verbindungsfunktionsstufe VS I ES IV
zulassige
S km/h 70 50
Hochstgeschwindigkeit
Kurvenmindestradius m 190 (250) 10 (100)
Kuppenmindesthalbmesser m 2.200 (7.600) 250 (2.150)
Wannenmindesthalbmesser m 1.200 (1.250) 150 (-)
Hoéchstlangsneigung % 6 (1,7) 8 (2,5)
Hoéchstquerneigung % 6 (4) 2,5(2,5)
Mindestneigung in
% 0,7 (>0,8) 0,7 (> 0,73)
Verwendungsstrecken
Haltesichtweite m 81 (> 81) 43 (> 43)
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Mafgebend fur den Entwurf der L 221/August-Wellenkamp-Straf3e waren folgende Zwangs-
punkte:

Trassierung:

- Anbindung an bestehende L 221

- Ausbildung Knotenpunkt mit B 216 westlich der AS B 216
- Unterfuhrung der L 221 durch die A 39

- Anbindung an bestehende August-Wellenkamp-Stral3e

Ortslagen/Bebauung:

- Industriegebiet Lineburg Hafen
- Gewerbe- und Industriegebiet an der Zeppelinstral3e

- Gewerbegebiet Bilmer Berg |

Querschnitt

L 221
Die Aufteilung des Regelquerschnittes 12.5 gem. RASt 06 ist unter Punkt 4.2.1.1 dargestellt.

August-Wellenkamp-StralRe
Der Regelquerschnittes 10.1 gem. RASt 06 ist wie folgt aufgeteilt:

Bankett 1,50m
befestigte Fahrbahn 7,50 m
davon Randstreifen rechts 0,25 m

2 Fahrstreifen mit je 3,50 m

Randstreifen links 0,25m
Trennstreifen 2,00m
Radweg 2,50m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite 14,00 m
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Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt anlag der Entwasserung der B 216 (siehe Punkt 4.2.1.1).

Fahrbahnbefestigung

Die in Unterlage 14.1 gemaf? RStO 01 durchgefuhrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-
cheren Oberbaus ergibt die Bauklasse 11l fur die L 221 und die Bauklasse |V fir die August-
Wellenkamp-Strale.

Tabelle 10: Beispiel fir den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse IlI/IV

Aufbau Aufbau
L 221 August-Wellenkamp-Str.
[cm] [cm]
Bauklasse " Bauklasse 3 v
3,5 Asphaltdeckschicht 3,5 Asphaltdeckschicht
5,5 Asphaltbinder 15 Asphalttragschicht
. Baustoffgemisch als obere
10 Asphalttragschicht 20 _
Frostschutzschicht
20 Verfestigung
36 Frostschutzschicht 36,5 Frostschutzschicht
Gesamtdicke Gesamtdicke
75 75
Oberbau Oberbau

4.2.1.3. Innerstadtische StralRe Stadtkoppel

Bedingt durch die gréReren Fahrbahnbreiten und die Absenkung der Gradiente der A 39 im
Kreuzungsbereich mit der StraRe Stadtkoppel, wird der Neubau des Uberfiihrungsbauwerkes
erforderlich. Das neue Uberfiihrungsbauwerk der StraRe Stadtkoppel wird sudlich parallel
zum alten Uberfuhrungsbauwerk angeordnet. Durch die seitliche Verschiebung des neuen
Bauwerkes, kann der innerstadtische Verkehr wahrend der Bauzeit ungehindert tber das al-
te Bauwerk gefuihrt werden. Das Errichten eines Behelfsbauwerkes wird somit nicht erforder-
lich.

Nach Fertigstellung des neuen Uberfilhrungsbauwerkes ist die StraRe Stadtkoppel lagemaé-

Big anzupassen.
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Fur die StralRe Stadtkoppel wird fur das Jahr 2025 eine Verkehrsmenge von 1.900 Kfz/24 h
mit einem Schwerverkehrsanteil von 1,6 % prognostiziert. Die Straf3e Stadtkoppel wird im
Ausbaubereich als Quartierstrale gemall RASt 06 eingestuft. Die StraRe Stadtkoppel wird
entsprechend den Bestandsbreiten, einschliellich der Anordnung eines beidseitigen Geh-

weges, wieder hergestellt.

Die gem. RASt 06 einzuhaltenen Mindesttrassierungsparameter fiir eine angebaute Stadt-
stral3e wurden eingehalten.

Fahrbahnbefestigung

Die in Unterlage 14.1 gemaR RStO 01 durchgefiihrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-
cheren Oberbaus ergibt fur die Stadtkoppel die Bauklasse V.

Tabelle 11: Beispiel fir den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse V

Aufbau
fem] Stral3e Stadtkoppel
Bauklasse \
3,5 Asphaltdeckschicht
11 Asphalttragschicht
20 Baustoffgemisch als obere
Frostschutzschicht
30,5 Frostschutzschicht
65 Gesamtdicke Oberbau

4.2.2. Umstufungen

Die zukunftige Trasse der A 39 verlauft zwischen der AS Lineburg-Nord (L 216) und der
B 216 (Dahlenburger Landstral3e) auf der bisherigen Trasse der B 4.

Die BundesstraRe B 4 wird nach Fertigstellung der A 39 in diesem Bereich zur Autobahn

hochgestuft (siehe Unterlage 12).

Weitere Umstufungen sind im 1. Planungsabschnitt der A 39 nicht vorgesehen.
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4.3. Linienfuhrung
4.3.1. Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse der A 39, die im Bereich der Stadt Lineburg zum gréf3ten Teil auf der vorhande-
nen Trasse der B 4 verlauft, beginnt am ndérdlichen Stadtrand von LUneburg im Bereich der
AS L 216. Sie verlauft in Richtung Osten zur llmenau und quert dabei den Liineburger Stadt-
teil Goseburg-Zeltberg. Dieser Stadtteil wird maf3geblich gepréagt durch Gewerbe- und In-
dustriegebiete.

An der limenau wird das FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenbadchen — DE 2628-388" mit einer
leichten nordlichen Abriickung gekreuzt. Nach der limenauquerung verlauft die Trasse zwi-
schen dem Industriegebiet Luner Heide (nérdlich) und dem Uberschwemmungsgebiet der
lImenau (sudlich) zur AS B 209. Nach der Querung der B 209 wird das Waldgebiet Liner
Holz durchfahren. Im Bereich des Liner Holzes schwenkt die Trasse der A 39 nach Suden
zum Luneburger Stadtteil Line-Moorfeld ab. Die A 39 quert im weiteren Verlauf das Wohn-
gebiet Lune-Moorfeld in etwa mittig bis zur AS Erbstorfer LandstraRe. Nach der AS Erbstor-
fer LandstraBe tangiert die Trasse westlich Gewerbe- und Mischgebiete sowie Ostlich die
Neue Forst mit ihren alten Laubwaldbestanden und verlauft weiter nach Studen zum Line-

burger Stadtteil Neu Hagen.

Die Trassenlage wird hier westlich durch den Bebauungsplan Nr. 129 ,Hanse-Park® und die
Schlieffenkaserne sowie Ostlich durch die Theodor-Kérner-Kaserne bestimmt. Im Bereich der
beiden Kasernen wird die Bleckeder LandstralRe mit der gleichnamigen Anschlussstelle ge-
quert. Nach dem Passieren der Bleckeder LandstralRe verlauft die A 39 am dstlichen Stadt-
teilrand von Neu Hagen im Bereich von Mischgebieten. Die Autobahntrasse wird 6stlich wei-
terhin durch die Theodor-Kérner-Kaserne und den Flugplatz Lineburg tangiert. Nach der
Querung der StralRe Stadtkoppel im Stadtteil Neu Hagen verlasst die A 39 die vorhandene
B-4-Trasse und schwenkt nach Osten ab. Hier wird das Industrie- und Gewerbegebiet an der
ZeppelinstralRe am sudlichen Gebietsrand tangiert. Die Trasse der A 39 verlauft nun parallel
zur bestehenden B 216 bis zum 0stlichen Gebietsrand des Gewerbegebiets Bilmer Berg |.
Nun kreuzt die Autobahn die bestehende B 216 in Richtung Stdosten und schwenkt auf die

Sudvariante im Bereich des Bilmer Berges ein.

Im Ergebnis der Variantenuntersuchungen zur Querung des Elbe-Seitenkanals im 2. Pla-
nungsabschnitt konnte der Kreuzungswinkel mit dem Elbe-Seitenkanal erheblich verbessert

werden. Die optimierte Stidvariante schwenkt dabei im Kanalbereich leicht nach Norden ab.
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Unterlage 1

4.3.2. Zwangspunkte

Mafgebend fur den Entwurf der Bundesautobahn A 39 sind folgende Zwangspunkte:

Tabelle 12: Zwangspunkte mit Angabe Baukilometer A 39
Zwangspunkte aus | Beschreibung Zwangspunkt Bau-km A 39
A 39 Anschluss an vorhandene A 39 im Bereich der AS 14000

L 216

Ortslagen/Bebauung

Gewerbegebiet Goseburg (nordl. Gebietsrand)
vorhandenes Bauwerk der lIimenauquerung
Industriegebiet Liner Heide (stdl. Gebietsrand)
vorhandenes Uberfiihrungsbauwerk B 209

vorhandenes Uberfiihrungsbauwerk Bahn

Wohnbebauung Liine-Moorfeld (beiderseits der
Trasse)

unterfiihrte Bahnstrecke der OHE Luneburg-Nord —
Bleckede

1+100 — 2+200

2+200 - 2+350

2+400 - 3+000

3+200

3+715

4+200 — 4+700

5+080

unterfiihrtes Anschlussgleis Bundes-
wehr/Lineburg-Hafen

Bebauungsplan Nr. 129
.Hanse-Park® (8stlicher Gebietsrand)

Schlieffenkaserne (6stlicher Gebietsrand)

vorhandenes Uberfiihrungsbauwerk der
Bleckeder Landstralie

Theodor-Kérner-Kaserne (westlicher Gebietsrand)
Stadtteil Neu-Hagen (6stlicher Gebietsrand)

Sportflugplatz Lineburg (westlicher Rand)

Industrie- und Gewerbegebiet ZeppelinstralRe
(westlicher und sudlicher Gebietsrand)

Unterfuhrung der Lilienthalstral3e

Umspannwerk

Gewerbegebiet Bilmer Berg |
(nordlicher Gebietsrand)

5+200

5+200 - 5+400

5+400 - 5+800

5+823

5+200 — 6+400

5+800 — 6+900

6+500

6+500 — 7+700

7+210

7+500 — 7+700

7+000 — 7+700
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Zwangspunkte aus | Beschreibung Zwangspunkt Bau-km A 39

Naturschutz

FFH-Gebiet ,IImenau mit Nebenbachen —

2+150 — 2+250

DE 2628-388"

Liner Holz (beidseits der Trasse) 3+000 — 3+790

Neue Forst (westlicher Waldrand) 4+700 — 5+200
Gewasser Unterfihrung Raderbach 3+915
Grundwasser Grundwasserstande gem. Baugrunduntersuchung | 1+000 — 9+000

4.3.3. Linienfihrung im Lageplan

Im Bereich zwischen der AS L 216 und der B 216 (Dahlenburger LandstralRe) verlauft die

Trasse der A 39 auf der vorhandenen B 4-Trasse. Aufgrund der Vielzahl von Zwangspunkten

ist eine Optimierung der vorhandenen Trassierungsparameter nicht mdglich.

Nach dem Verlassen der vorhandenen B-4-Trasse erfolgt eine stetige Anhebung der Tras-

sierungselemente (R = 900/1.200/1.400 m) bis zum Ende des 1. Planungsabschnitts. Damit

ist ein allmahlicher Ubergang zur freien Trassierung des folgenden Planungsabschnitts ge-

wahrleistet. Die Grenzwerte gem. RAA und die eingeplanten Entwurfselemente sind in fol-

gender Tabelle gegenlbergestellt.

Tabelle 13: Grenzwerte der Entwurfselemente im Lageplan flir die durchgehende

Strecke

Entwurfselement

Vorgabe RAA

Geplante

Min.- bzw. Max.-Werte

Allgemein | Geschwindigkeit bei Nasse 130 km/h 80 km/h
Lageplan | Kurvenmindestradius 900 m 550 m?
Klothoidenmindestparameter 300 m 198 m?
Mindestlange Kreisbogen 75 m 142 m
Mindestlange Gerade 400 m -
(zwischen gleichsinnigen Krimmen)
Maximale Geradenlange 2.000 m -

¥ Grenzwerte fiir zulassige Hochstgeschwindigkeit v = 100 km/h eingehalten
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4.3.4. Linienfuhrung im Hohenplan

Die Linienfuhrung im Hohenplan ist entsprechend der Lageplantrassierung zwischen der
AS L 216 und der B 216 Uberwiegend an die Bestandsgradiente der B 4 gebunden. Dies ist
insbesondere in den Bereichen der zu erhaltenden Bauwerke (B 209, DB AG und Bleckeder
Landstral3e) zu bertcksichtigen. Die bestehende Aufrissgestaltung der B 4 ist dabei so opti-
miert worden, dass die erforderliche Mindestlangsneigung in Verwindungsbereichen den
Wert von 0,7 % erreicht.

Mit dem Ziel die Tunneldecke weitestgehend der Gelandehdhe anzupassen, wurde fir den
Bereich des Larmschutztunnels Line-Moorfeld eine Gradientenabsenkung untersucht. MalR3-
gebliche Zwangspunkte fir eine Gradientenabsenkung in diesem Bereich sind die Unterfih-
rung des Raderbaches sowie die Anlage der AS Erbstorfer Landstral3e. Als wesentlicher
Nachteil der Gradientenabsenkung in Line-Moorfeld ist das Anschneiden des Grundwasser-
leiters aufzufihren und die damit verbundenen héheren Herstellungs-, Betriebs- und Unter-
haltungskosten fur das Bauwerk selbst. Aus diesem Grund wurde eine Absenkung des

Larmschutztunnels verworfen.

Nach der Querung der AS Bleckeder Landstral3e steigt die Gradiente der A 39 stetig mit
0,7 % bis 1,0 % bis zur AS B 216 an. Der Gradientenverlauf wird erforderlich, da eine Unter-
fihrung der Lilienthalstrae (ohne bauliche Eingriffe in die vorhandene StralRe) sowie die Un-

terfihrung der verlegten L 221 und B 216 gewabhrleistet werden miissen.

Die Grenzwerte gem. RAA und die eingeplanten Entwurfselemente fur die Aufrisstrassierung

sind in folgender Tabelle gegenibergestellt.

Tabelle 14: Grenzwerte der Entwurfselemente im Hohenplan fur die durchgehende

Strecke
Entwurfselement Vorgabe RAA Geplante
Min.- bzw. Max.-Werte

Maximale Langsneigung 4.0 % 2,0%
Mindestlangsneigung im Verwindungsbereich 1,0 % (0,7 %) 0,7 %
Kuppenmindesthalbmesser 13.000 m 13.000 m
Wannenmindesthalbmesser 8.800 m 14.443 m
Mindestlange Tangenten 150 m 150 m
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4.3.5. R&aumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die Linienfiihrung ist durch die Nutzung der B 4-Trasse und durch die genannten Zwangs-

punkte weitestgehend vorgegeben.

Ungunstige Uberlagerungen im Grund- und Aufriss ergeben sich nicht.

Die Relation der aufeinander folgenden Elemente entspricht den Empfehlungen des techni-
schen Regelwerkes (Relationstrassierung).

Sichtverhaltnisse

Beim Entwurf einer Autobahn in der Entwurfsklasse 1 A ist fir die erforderliche Haltesicht-
weite die Geschwindigkeit von 130 km/h bei Nasse malRgebend. Damit ergibt sich bei einer

Langsneigung von 0 % eine erforderliche Haltesichtweite von 248 m.

Die vorhandene Haltesichtweite ergibt sich aus der Grund- und Aufrisstrassierung, sowie
dem gewahlten Querschnitt der BAB. Sie wird bestimmt mit einer Aug- und Zielpunkthéhe
von 1 m. MaRgebenden Einfluss auf die Einschrankung der Haltesichtweite haben in Links-
kurven die passiven Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen (siehe Punkt 4.13) Insbesondere
die im Bereich mit Unterschreitung von Trassierungsgrenzwerten erforderlichen Schutzein-

richtungen der Aufhaltestufe H 4 b (vgl. Punkt 4.13) stellen ein Sichthindernis dar.

In den Betrachtungen wird davon ausgegangen, dass auf gesamter Strecke im Mittelstreifen

eine Sichtbehinderung gegeben ist.

Aus der Sichtweitenermittlung wurde folgendes Geschwindigkeitsprofil erstellt:

Tabelle 15: Geschwindigkeitsprofil fur beide Fahrtrichtungen

_ zulassige
Bereich
Hoéchstgeschwindigkeit

Bauanfang bis Bau-km 2+220 keine Einschrankungen

Bau-km 2+220 bis 2+370 100 km/h

100 km/h
80 km/h bei Nasse

Bau-km 24370 bis 4+280
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. zulassige
Bereich S
Hochstgeschwindigkeit

Bau-km 4+280 bis 4+680
(Abdeckelung Lune-Moorfeld)

80 km/h

Bau-km 4+680 bis Bauende 100 km/h

4.4, Querschnittsgestaltung

4.4.1. Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Im Rahmen der verkehrsplanerischen Untersuchung wurde fiir den am starksten belasteten
Teilbereich der A 39 (AS L 216 bis AS B 209) eine Verkehrsmenge von 61.500 Kfz/24 h fir
das Jahr 2025 prognostiziert, fir den Streckenteil AS B 209 bis AS B 4 59.900 bis
56.900 Kfz/24 h und fur den Teilabschnitt AS B 4 bis Bauende 36.800 Kfz/24 h.

Die Prognose des Schwerverkehrsanteils geht fur das Jahr 2025 abschnittsweise differen-

ziert von etwa 16 — 24 % aus.

Fur den betrachteten Streckenabschnitt betragt die maximale Verkehrsbelastung in der Spit-
zenstunde pro Richtungsfahrbahn im Bereich AS L 216 — AS B 209 3.075 Kfz/h, im Bereich
AS B 209 — AS B 4 2.995 Kfz/h und im Bereich AS B 4 — Bauende 1.840 Kfz/h.

Entsprechend der RAA ist fur einen Regelquerschnitt RQ 31 eine Querschnittsbelastung im
DTV von bis zu 68.000 Kfz/24 h (vgl. RAA, Bild 4) mdglich.

Auf Grund der groRen Anzahl von Anschlussstellen (6 AS) im 1. Planungsabschnitt der A 39
und der daraus resultierenden geringen Knotenpunktsabstdnde wurde zur Ermittlung der
Qualitat des Verkehrsablaufes eine Mikrosimulation des Verkehrsflusses im Abschnitt 1
durchgefihrt. Daraus ergaben sich folgende notwendige Querschnittsoptimierungen in den

Bereichen der Anschlussstellen:

- Fahrtrichtung Lineburg — Wolfsburg
- AS L 216 Verlangerung Einfadelstreifen 2 vom Regelmall 250 m auf 500 m
- AS B 209 Verlangerung Einfadelstreifen vom Regelmal3 250 m auf 350 m
- Verflechtungsstreifen zwischen AS Erbstorfer LandstralRe und AS Bleckeder

Landstral3e
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Unterlage 1

- Fahrtrichtung Wolfsburg — Liineburg

- Verflechtungsstreifen zwischen AS Bleckeder LandstralBe und AS B 4

- AS B 209 Verlangerung Einfadelstreifen 2 vom Regelmal’ 250 m auf 350 m

Unter den erwarteten Verkehrsbelastungen 2025 ermaoglicht der vierstreifige Autobahnquer-

schnitt in der Spitzenstunde einen stabilen und angemessenen Verkehrsfluss. Dies setzt al-

lerdings die oben beschriebenen Querschnittsoptimierungen voraus.

Die der Planung zugrunde gelegten Geschwindigkeiten konnen aufgrund der hohen Auslas-
tung in der Spitzenstunde in beiden Fahrrichtungen nicht durchgéngig gefahren werden. Die

in der Mikrosimulation gemessenen Geschwindigkeiten werden im Hinblick auf die Verkehrs-
qualitdt und die hohen Grundbelastungen auf der A 39 aber dennoch als angemessen ein-

gestuft. Die Verkehrsuntersuchung zeigt, dass das insgesamt hohe Verkehrsaufkommen zu

einer Homogenisierung des Verkehrsflusses fiihrt.

Aufteilung des Regelquerschnittes

Der Regelquerschnittes RQ 31 nach RAA teilt sich wie folgt auf:

Bankett 2 x 1,50 m
befestigte Fahrbahn 2 x 12,00 m
davon Randstreifen aufl3en 0,75 m
Seitenstreifen 3,00 m
Fahrbahn mit 2 Fahrstreifen von je 3,75 m 7,50 m
Randstreifen innen 0,75 m
Mittelstreifen 400m
Gesamtbreite 31,00 m
Skizze: Regelquerschnitt RQ 31 gemall RAA
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Die vorhandene A 39 weist im Anschlussbereich an die geplante A 39 einen RQ 26 mit ei-
nem 3 m breiten Mittelstreifen und einer Kronenbreite von 26,00 m auf. Die Aufweitung auf
den RQ 31 beginnt nach dem Kreuzungsbauwerk der L 216. Der Mittelstreifen wird zunachst
auf 3,50 m aufgeweitet, und in dieser Breite bis Uber die limenau-Briicke, deren Mittelkappen
in einer Breite von 3,50 m vorgesehen sind (Bauwerkslange > 100 m), gefthrt. Die Aufwei-
tung des Mittelstreifens auf das Regelmaf? von 4,0 m erfolgt unmittelbar hinter der limenau-

querung.

Im Bereich des durchgangigen Verflechtungsstreifens weist der Querschnitt folgende Brei-

ten auf:

Aufteilung des Regelguerschnittes RQ 31 mit Verflechtungsstreifen

Bankett 2 x 1,50 m
befestigte Fahrbahn 2 x 15,00 m
davon Randstreifen auf3en 0,50 m
Seitenstreifen® 2,50 m
Fahrbahn mit 3 Fahrstreifen von je 3,75 m 11,25 m
Randstreifen innen 0,75 m
Mittelstreifen 4,00 m
Gesamtbreite 37,00 m

Um im Sonderfall die schnelle Umleitung des Verkehrs zu ermdglichen, werden in Abhangig-
keit von den trassierungstechnischen Méglichkeiten bei der Gradiententrennung der Rich-
tungsfahrbahnen Mittelstreifentiberfahrten angeordnet. Nach gegenwartigem Planungsstand
ergeben sich grundsatzlich folgende Bereiche, in denen die Einordnung von Mittelstreifen-

Uberfahrten sinnvoll und méglich ist:

zwischen AS L 216 und limenau Bau-km 1+500 bis 1+635
vor dem Larmschutztunnel Bau-km 3+835 bis 3+970
nach dem Larmschutztunnel Bau-km 5+260 bis 5+395
vor der AS B 16 Bau-km 7+830 bis 7+965

Zum StralRenquerschnitt gehdren auch abschnittsweise aktive LarmschutzmalRnahmen, die

als Larmschutzwaélle bzw. -wande ausgefihrt werden (siehe Punkt 6.1).

* gem. RAA wird firr die Verflechtungsstrecken in Hauptfahrbahnen von Autobahnen der EKA 1 (zwi-
schen zwei Knotenpunkten) ein Seitenstreifen vorgesehen
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Querschnittsbesonderheiten

Unter Bertcksichtigung eines mdglichen Neubaus der BAB A 21 kommt es zu einer Erho-
hung der prognostizierten Verkehrsmengen im 1. Planungsabschnitt der A 39 um
ca. 5.000 Kfz/24 h. Damit werden die oberen Grenzen der mdglichen Querschnittsbelastung
des RQ 31 fir die freie Strecke erreicht.

Zur Gewahrleistung einer langfristigen Leistungsfahigkeit der A 39, auch unter Berticksichti-
gung des Neubaus der BAB A 21, wird deshalb die Option auf eine 6-streifige Querschnitts-
erweiterung auf Grundlage des RQ 31,5 (EKA 3) der Planung zugrunde gelegt. Damit wird
gewabhrleistet, dass zu einem spateren Zeitpunkt die Erweiterung der A 39 auf sechs Fahr-

streifen mit einem minimalen Aufwand durchgefiihrt werden kann.

Das BMVBS hat mit Schreiben vom 05.02.2010 dieser Vorgehensweise zugestimmt.

Innerhalb des 1. Planungsabschnitts betrifft dies den Bereich zwischen den Anschlussstellen
AS L 216 bis AS B 4. An der AS B 4 teilen sich die Verkehrsstrome in Richtung B 4 und in
Richtung Wolfsburg (A 39), sodass ein Fortfiihren eines 6-streifigen Querschnitts zur
AS B 216 nicht erforderlich wird.

Im vorgenannten Bereich werden deshalb folgende MaRnahmen hinsichtlich einer

6-streifigen Erweiterung bereits beim Bau des RQ 31 beriicksichtigt:

- Bau verbreiterter Bankette im Bereich der AS B 209 von 4,0 m

- Bau verbreiterter Bankette im Streckenbereich von 1,0 m auf 2,0 m (Einschnitt) und
von 1,5 m auf 2,5 m (Damm)

- Herstellung der Stitzwande BW Nr. 1-2.1 S, BW Nr. 1-2.2 S, BW Nr. 1-2.3 S,
BW Nr. 1-6.1 S und BW Nr. 1-6.2 S in endgultiger Lage fur RQ 31,5

- Herstellung der Larmschutzwand Bau-km 1+300 bis 1+500 (rechts) in endgultiger La-
ge fur RQ 31,5

- Bau der Brucken BW Nr. 1-2 bis BW Nr. 1-12 unter Berucksichtigung der erforderli-
chen Querschnittsbreiten fur einen RQ 31,5

- Bau des Larmschutztunnels im Bereich Line-Moorfeld mit abgestimmter Geometrie
fur einen RQ 31,5
Richtungsfahrbahn Lineburg — Wolfsburg

- Verbreiterung im Bereich des Ausfadelstreifens
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Richtungsfahrbahn Wolfsburg — Liineburg
- keine Verbreiterung im Bereich des Einfadelstreifens (Spuraddition)
- Verlangerung von Schutzrohrstrecken bei Leitungskreuzungen
- kompletter Erwerb aller benétigten Verbreiterungsflachen

- Berlcksichtigung der Anrampung fir 6-Streifigkeit.

4.4.2. Fahrbahnbefestigung

Die Ermittlung der erforderlichen Bauklasse erfolgte unter Beriicksichtigung folgender Fakto-

ren:
Verkehrsuibergabe: 2017
Verkehrsprognose: 2025

Nutzungszeitraum: 30 Jahre

Tabelle 16: Ermittlung der Bauklassen fur das Prognosejahr 2025, A 39

A 39 A 39 A 39 A 39
AS L 216 AS B 209 AS Bleckeder ASB 4
bis bis Landstral3e bis bis
AS B 209 | AS Bleckeder ASB 4 AS B 216
LandstralRe
DTV (mo-s0) 61.500 59.900 56.900 36.800
Anteil Schwerverkehr 17 % 17 % 18 % 25 %
Durchschnittliche Verkehrs-
starke Schwerverkehr 10.030 10.340 10.260 9.050
Bauklasse SV SV SV SV

Fur den Neubau der A 39 wird in der Unterlage 14.1 die Ermittlung der Bauklasse nach der
RStO 01, Methode 1.2 durchgefiihrt. Diese Bemessung ergibt eine maflgebende Beanspru-
chung B (Aquivalente 10-t-Achsuibergange) von bis zu 71,75 Mio.

Daraus ergibt sich nach der RStO 01, Seite 10, Tab. 1 die Bauklasse SV.
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Tabelle 17: Beispiel Ausfuhrung Oberbau A 39

Aufbau
fem] A 39
Bauklasse nach RStO 01 sy
Tafel 1, Zeile 2.3

3,5 Asphaltdeckschicht™®
8,5 Asphaltbinder

18 Asphalttragschicht

20 Verfestigung

15 Frostschutzschicht (abhan-

gig von Gradientenlage)

>65 Gesamtdicke Oberbau

4.4.3. BoOschungsgestaltung

Die Einschnitts- und Dammboschungen erhalten eine Regelneigung von 1 : 1,5 und werden
ausgerundet (T = 3,0 m). Bei Larmschutzwéllen wird entsprechend der Wallhhe eine Bo-
schungsneigung von 1 : 1,5 bis 1 : 2,0 vorgesehen. Die Larmschutzwélle werden ebenfalls

am Dammfuld ausgerundet (T = 3,0 m).

Bdschungen werden mit 10 cm Oberboden angedeckt. In der Regel werden sie landschafts-

pflegerisch gestaltet (siehe Unterlage 9) und mit standortgerechten Gehdélzen bepflanzt.

Abschnittsweise erfolgt eine Aufsteilung der Larmschutzwalle durch die Anordnung von
Gabionen fahrbahnseitig. Damit kénnen Eingriffe in angrenzende Grundstiicke vermieden

bzw. erheblich reduziert werden.

4.4.4. Hindernisse in Seitenrdumen

Im 1. Planungsabschnitt der A 39 befinden sich folgende Hindernisse in den Seitenr&umen

der Bundesautobahn:

- Notrufsaulen im Bereich der Anschlussstellen

Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert fir Asphaltdeckschichten Dgyo = -2 dB(A)

Im Bereich von Bau-km 2+345 bis 6+900 wird zur Verminderung der Larmemissionen ein offenpo-
riger Asphalt (Dsyo = -5 dB(A)) auf einer Dichtungsschicht eingebaut. Die Dicken der Asphaltdeck-
schicht betragen dabei 4 cm, die der Binderschicht 8 cm.
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- Stutzmauern und Gabionen

- Larmschutzwéande

- vorhandene und neue Uberfiihrungsbauwerke

- Standorte der wegweisenden Beschilderung (Ankundigungstafeln, Vorwegweiser und

Wegweiser).

Die Hindernisse werden entsprechend der Richtlinie fir passiven Schutz an Straf3en durch
Fahrzeugrickhaltesysteme (RPS 2009) mit passiven Schutzeinrichtungen gesichert.

4.5, Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

45.1. Anordnung von Knotenpunkten

Anschlussstelle L 216

Fur die Verknipfung der A 39 mit der L 216 und die ErschlieBung der nérdlichen Siedlungs-
gebiete von Luneburg, Bardowick und des Gewerbegebietes Goseburg wird der Umbau der

Anschlussstelle L 216 erforderlich.
Die neue Geometrie der Anschlussstelle berlicksichtigt die erforderlichen verkehrsbedingten
Querschnittsaufweitungen der Rampenfahrbahnen sowie die notwendigen Knotenpunktsge-

staltungen an den Rampenful3punkten.

Die Rampen der Anschlussstelle filhren zu plangleichen, lichtsignalgesteuerten Knotenpunk-
ten an der L 216.

Anschlussstelle B 209

Fur die Verknipfung der A 39 mit der B 209 und die ErschlieRung der Lineburger Stadtteile
Goseburg-Zeltberg, Line-Moorfeld sowie Adendorf wird der Umbau der Anschlussstelle
AS B 209 erforderlich.

Die Anordnung der Anschlussstelle AS B 209 erfolgt am bereits vorhandenen Verknipfungs-
punkt der B 209 mit der B 4.

23.03.2012 68
1FET0100_001B01



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Die neue Geometrie der Anschlussstelle berlcksichtigt die erforderlichen verkehrsbedingten
Rampenfahrbahnen, die Ein- und Ausfadelbereiche, sowie die notwendigen Knotenpunkts-

gestaltungen an den Rampenful3punkten.

Die Rampen der Anschlussstelle fihren zu plangleichen, lichtsignalgeregelten Knotenpunk-
ten an der B 209.

Die B 209 bleibt grundsétzlich, wie im Bestand vorhanden, erhalten. Geringfligige geometri-
sche Anderungen erfolgen am westlichen Teilknoten durch die Verlangerung der Linksab-
biegespur sowie am dstlichen Teilknoten durch die Erganzung einer zweiten Geradeausspur
im Knotenpunktsbereich.

Anschlussstelle Erbstorfer Landstral3e

Zur Verknupfung der A 39 mit der Erbstorfer Landstraf3e und der ErschlieBung der Linebur-
ger Stadtteile Lune-Moorfeld, Ebensberg wird der Umbau der Anschlussstelle Erbstorfer
Landstraf3e erforderlich. Die Anordnung der Anschlussstelle Erbstorfer Landstraf3e erfolgt am

bereits vorhandenen Verknupfungspunkt der Erbstorfer Landstraf3e mit der B 4.

Die neue Geometrie der Anschlussstelle berlicksichtigt die erforderlichen verkehrsbedingten
Rampenfahrbahnen, die Ein- und Ausfadelbereiche, die Verflechtungsstreifen (beidseitig) zur
AS Bleckeder LandstralRe, sowie die notwendigen Knotenpunktsgestaltungen an den Ram-
penful3punkten. Bedingt durch die lagemafige Anpassung des Ostlichen Rampenful3punktes
(Verlangerung der Linksabbiegespur) erfolgt die Neugestaltung einer vorhandenen Busbucht
an der Erbstorfer LandstralRe. Die Erbstorfer Landstral3e bleibt im Bestand erhalten.

Die Rampen der Anschlussstelle fiihren zu plangleichen, lichtsignalgeregelten Knotenpunk-

ten an der Erbstorfer Landstralle.

Anschlussstelle Bleckeder Landstral3e

Zur Verknupfung der A 39 mit der Bleckeder LandstraRe sowie der ErschlieBung der Line-
burger Stadtteile Schitzenplatz, Neu Hagen und der Kasernenstandorte (Theodor-Kdrner-
Kaserne, Schlieffenkaserne) wird der Umbau der Anschlussstelle Bleckeder Landstral3e er-
forderlich. Die Anordnung der Anschlussstelle erfolgt am bereits vorhandenen Verknip-

fungspunkt der Bleckeder Landstral3e mit der B 4. Aufgrund der die Mindestwerte der RAA
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unterschreitenden Entwurfsparameter der vorhandenen Rampen (R < 30 m) wird zumindest
im Rampenbereich der AS Bleckeder Landstrafl3e eine geometrische Verbesserung der Ent-
wurfselemente im Grundriss erforderlich. Durch die Verbesserung der Grundrissgeometrie
(Einhaltung des minimalen Krimmungshalbmessers von R = 30 m) kann ein Eingriff in die
vorhandenen Bebauungsstrukturen der Schlieffenkaserne und der Theodor-Kérner-Kaserne
nicht vermieden werden. Im Zuge der neuen Rampengeometrie kommt es dabei auf der
Westseite der Anschlussstelle zum Abbruch eines Gebaudes (Fahrzeughalle) der Schlieffen-
kaserne. Zur Vermeidung des Abbruches von 2 Wohnh&usern an der 6stlichen Rampen-
gruppe der Anschlussstelle erfolgt die neue Anordnung dieser Rampengruppe sudlich der
Bleckeder LandstralRe. Durch die neue Rampenlage auf der Ostseite der Anschlussstelle
wird die Zufahrt fir Schwerlasttransporte zur Theodor-Kdrner-Kaserne tiberbaut. Die Zufahrt
wird nur im Ausnahmefall genutzt und daher als Sonderldsung am Rampenfu3punkt Ost
wieder angeordnet.

Die neue Geometrie der Anschlussstelle berlcksichtigt die erforderlichen verkehrsbedingten
Rampenfahrbahnen, die Verflechtungsstreifen (beidseitig) zur AS Erbstorfer Landstrale, den
Verflechtungsstreifen (RF Wolfsburg - Lineburg) zur AS B 4, den westlichen Einfadelstreifen
an der RF Lineburg - Wolfsburg sowie die notwendigen Knotenpunktsgestaltungen an den

RampenfulZpunkten. Die Bleckeder Landstral3e bleibt im Bestand erhalten.
Die Rampen der Anschlussstelle fiihren zu plangleichen, nicht lichtsignalgesteuerten Kno-
tenpunkten. Dabei wird der Knotenpunkt West als Kreisverkehr und der Knotenpunkt Ost als

Einmindung ausgebildet.

Anschlussstelle B 4

Der Verknupfungspunkt der A 39 mit der B 4 befindet sich in einem stadtebaulich stark ge-
pragten Bereich. Als gro3rAumige Verkehrsverbindungen kreuzen sich hier die B 4 und
B 216, welche Uber eine Anschlussstelle in Form eines halben diagonalen Kleeblattes ver-
bunden sind. Zusatzliche VerbindungsstrafRen erschlielen dieses Gebiet und sind im Be-
reich der Lilienthalstrafl3e tGber eine weitere Anschlussstelle mit der B 216 verknilpft. Daraus
ergibt sich fur die Trassierung der A 39 eine Vielzahl von Zwangspunkten, welche die Gestal-
tung der Anschlussstelle B 4 mit den notwendigen Verknipfungen zum nachgeordneten Netz
erheblich einschranken bzw. nur durch einen sehr hohen Bauaufwand gewahrleisten kon-
nen. Da aufgrund der stadtebaulich beengten Verhaltnisse nicht alle vorhandenen Verkehrs-

beziehungen aufrecht erhalten werden kdnnen, erfolgt die Verkniipfung der B 216 mit der
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A 39 raumlich getrennt von der AS B 4 an einer weiteren Anschlussstelle. Somit werden an
der AS B 4 nur die Hauptverkehrsstréme von der B 4 zur A 39 und umgekehrt fir die Nord-
Siud-Relation abgewickelt. Die gewahlte Verknipfungsform gewéhrleistet damit die groRit-
mdgliche Erhaltung vorhandener Verkehrsinfrastruktur am Verknupfungspunkt mit der B 4,
keinen Eingriff in bebaute Gebiete und ergibt eine Anschlussstellenregelform gemali RAA

(bessere Begreifbarkeit).

Anschlussstelle B 216

Fur die Verknipfung der A 39 mit der B 216 und die ErschlieBung des Gewerbegebietes
Bilmer-Berg | sowie des Industriegebietes Lineburger Hafen wird der Neubau der An-
schlussstelle B 216 erforderlich.

Die Anordnung der Anschlussstelle erfolgt dstlich des Gewerbegebietes Bilmer Berg |, an der
verlegten B 216. Die Geometrie der Anschlussstelle berlcksichtigt die erforderlichen Quer-
schnittsaufweitungen der Rampenfahrbahnen sowie die notwendigen Knotenpunktsgestal-

tungen an den RampenfuRpunkten.

Die Rampen der Anschlussstelle fihren zu plangleichen, lichtsignalgeregelten Knotenpunk-
ten an der B 216.

45.2. Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
45.2.1. Anschlussstelle L 216

Fur die LandesstraRe L 216 wird fur das Jahr 2025 eine Verkehrsmenge zwischen 17.500
und 27.500 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 5 bis 6 % prognostiziert.

In Auswertung der Mikrosimulation ist damit der vorhandene 2-streifige Querschnitt der L 216
zwischen den Rampenful3punkten der AS L 216 nicht mehr ausreichend. Die L 216 wird im
Ausbaubereich als anbaufreie HauptverkehrsstralBe im Vorfeld bebauter Gebiete, gemaf
RASt O6 eingestuft. Auf Grund der Verkehrsbelastung (1.750 - 2.750 Kfz/h) und der ange-
strebten Geschwindigkeit von v,, = 70 km/h erhalt die L 216, im Bereich der AS L 216, den
Regelquerschnitt 12.6 und noérdlich der AS L 216 den Regelquerschnitt 12.5 gemaf
RASt 06 Bild 39.
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Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage wird bei einer Streckenldnge von 730 m von den
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten der Rampenful3punkte der AS L 216 sowie dem ersten
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt in Lineburg, im Bereich des Gewerbegebietes Gose-

burg, bestimmt. Es wird die Qualitatsstufe B erreicht.

Beginn der Baustrecke ist nordlich der AS L 216 in Goseburg. Der Baubereich endet sudlich
des AS L 216 am Knotenpunkt L 216/Bei der Pferdehitte (Gewerbegebiet Goseburg).

Der neue Trassenverlauf der L 216 orientiert sich dabei an der Bestandslage der L 216, so
dass die Eingriffe in bebaute Gebiete bzw. landwirtschaftliche Nutzflachen weitestgehend
minimiert werden konnen. Im Kreuzungsbereich mit der A 39 wurde die neue Trassenlage
dabei so gewéhlt, dass eine Richtungsfahrbahn der neuen L 216 westlich der vorhandenen
Trasse ohne Eingriff in die bisherige Verkehrsfiihrung gebaut werden kann. Die Baulange
der L 216 wird nordlich der AS L 216 durch die erforderlichen Aufweitungslangen des Be-
standsquerschnittes auf den Knotenpunktsquerschnitt am Rampenful3punkt Ost und stdlich
der AS L 216 durch den vorhandenen Knotenpunkt L 216/Bei der Pferdehiitte bestimmit.

Im Zuge der Baumafl3nahme wird der vorhandene Radweg 0Ostlich der L 216 in einer Breite

von 2,5 m im Baubereich wieder hergestellt.

Am Baubeginn der BaumaRRnahme (noérdlich der AS L 216) ist eine vorhandene Busbucht an

den neuen StraRenquerschnitt anzupassen.

Technische Gestaltung der L 216

Auf der Grundlage der Verbindungsstufe VS Il werden gemafR RASt 06 fur die Planung fol-

gende Trassierungsmerkmale vorgegeben beziehungsweise eingeplant (Klammerwerte).

23.03.2012 72
1FET0100_001B01



Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1

Tabelle 18: Trassierungsparameter L 216

Soll (Ist)

Kategoriengruppe anbaufreie
Hauptverkehrsstral3e
Verbindungsfunktionsstufe VS I
zulassige
o 70

Hochstgeschwindigkeit km/h
Kurvenmindestradius m 190 (700)
Kurvenmindestradius bei
Anlage der Querneigung m 700 (2000)
zur Aul3enseite
Kuppenmindesthalbmesser m 2.200 (2.860)
Wannenmindesthalbmesser m 1.200(3.121)
Hoéchstlangsneigung % 6 (4,3)
Hochstquerneigung % 6 (2,5)
Mindestneigung in

0,7(>0,8)
Verwendungsstrecken %
Haltesichtweite m 81 (> 81)

Querschnitt

Die L 216 erhalt zwischen dem Beginn der Baustrecke und dem 6stlichen Rampenfusspunkt

den Regelquerschnitt 12.5 gemaR RASt 06. Im weiteren Verlauf bis zum Bauende der L 216

wurde der Regelquerschnitt 12.6 gem. RASt 06 eingeplant.
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Aufteilung des Regelquerschnittes 12.5 gem. RASt 06

Bankett

befestigte Fahrbahn

davon Randstreifen rechts
2 Fahrstreifen mit je
Randstreifen links

Trennstreifen

Radweg

Bankett

Gesamtbreite

*Bestandsbreiten

1,50 m
8,00 m
0,50 m
3,50m
0,50 m
1,75 m*
2,50 m*
0,50 m*
14,25 m

Aufteilung des Regelquerschnittes 12.6 gem. RASt 06

Bankett
befestigte Fahrbahn rechts
davon Randstreifen aul3en
1. Fahrstreifen
2. Fahrstreifen
Randstreifen innen
Mittelstreifen
befestigte Fahrbahn links
Trennstreifen
Radweg
Bankett
Gesamtbreite
*Bestandsbreiten

Fahrbahnbefestigung

1,50 m
7,75m
0,50 m
3,50m
3,25 m
0,50 m
250m
7,75m
2,80m*
2,50m*

0,50 m
23,80 m

Die in Unterlage 14.1 gemaR RStO 01 durchgefiihrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-

cheren Oberbaus ergibt fur die L 216 die Bauklasse II.
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Tabelle 19: Beispiel fir den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse Il
Aufbau
fem] L 216
Bauklasse nach RStO 01 Il
3,5 Asphaltdeckschicht
8,5 Asphaltbinder
10 Asphalttragschicht
20 Verfestigung
23 Frostschutzschicht
65 Gesamtdicke Oberbau

Technische Gestaltung der Anschlussstelle L 216

Trassierung

Die Anschlussstelle wird als diagonales halbes Kleeblatt mit zusatzlicher Einfahrrampe als

Rautenfahrbahn fur die Fahrtrichtung Lineburg - Wolfsburg ausgebildet. Die Trassierung der

Rampen erfolgt auf der Grundlage der RAA.

In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte)

Trassierungsparameter zusammengestellt:

Tabelle 20:  Trassierungsparameter AS L 216
RF Luneburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
e Ausfahrt Einfahrt 1 | Einfahrt 2 | Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp direkt indirekt direkt direkt indirekt
Rampengruppe planfrei — plangleich
o nicht nicht
Linienfihrung angepasst angepasst | angepasst
angepasst angepasst
Rampengeschwindigkeit | km/h 50 40 80 50 40
Kurvenmindestradius 80 50 250 80 50
m
(gewahit) (80,75) (65) (2.000) (80,5) (65)
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RF Luneburg - Wolfsburg

RF Wolfsburg - Liineburg

R Ausfahrt Einfahrt 1 | Einfahrt 2 | Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)

Kuppenmindesthalbmess. 2.000 1.500 3.500 2.000 1.500
(gewahlt) " (-) (4.500) (-) (-)° (-)
Wannenmindesthalbmess. 1.000 750 2.600 1.000 750
(gewahit) m (2.500) (2.500) (2.600) (4.000) (1.500)
Maximale Langsneigung ”% 6/7° 6/7° 6/7° 6/7° 6/7°
(gewahit) (2,31) (2,31) (5,17) (2,3) (2,3)
Hochstquerneigung

% 6 (6,0) 6 (4,5) 6 (2,5) 6 (6,0) 6 (4,5)
(gewahlt)
Mind.-Haltesichtweite 55 40 115 55 40
(vorhanden) m (=55) (= 40) (= 115) (=55) (= 40)

Mafgebend fir den Entwurf der Anschlussstelle L 216 waren folgende Zwangspunkte und

Ortslagen/Bebauung:

- Uberfiihrung der L 216 (iber die A 39
- Anschluss an die bestehende Trasse der L 216

- Einhaltung eines Knotenpunktabstandes von 205 m fiir v, = 70 km/h

(gemal RAS-K-1) zwischen den Rampenfu3punkten der AS an der L 216

- Gewerbegebiet Goseburg

- geplantes Gewerbegebiet nordlich der A 39

im Knotenpunktsbereich H = 600 m
im Knotenpunktsbereich H = 550 m

6,0 % flr Steigung, 7,0 % fur Gefalle
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Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewahlt:

Tabelle 21:  Verkehrsbelastung Querschnitte AS L 216
RF Lineburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
Kennwert
Ausfahrt | Einfahrt 1 | Einfahrt 2 | Ausfahrt Einfahrt
Verkehrsbelastung (Kfz/h) 497 401 734 1.114 574
Querschnitt Rampe Q2% Q1 Q1 Q2% Q1
Ein- bzw. Ausfahrtyp A2 EE 1 EE 1 A2 E1l

Aufteilung des Regelquerschnittes Q 1

Die Rampen der AS erhalten folgende Querschnittsaufteilung.

Bankett 2 x 1,50 m Skizze: Regelquerschnitt Q 1
befestigte Fahrbahn 6,00 m oo
L . L
davon Randstreifen innen 0,75m “hs0, 6.00 .50,
| g 7 |
Fahrstreifen 450 m 4%5049;9 4.50 04»7%%5%
- ¥ & Fahrstreifen §/} I
Randstreifen au3en 0,75 m s 2 35
Gesamtbreite 9,00 m - g o | -
> > ‘
I
Aufteilung des Regelguerschnittes Q 2
Bankett 2 x 1,50 m Skizze: Regelquerschnitt Q 2
befestigte Fahrbahn 750m ) 1050 )
7 i
davon Randstreifen innen 0,25 m** £50 750 F:5
. o J.50%25 350 350 022150
2 Fahrstreifen mit je 3,50 m T rabrereien |
Randstreifen auRen 0,25 m* i% A A % z
Gesamtbreite 10,50 m : 5
— I

Bedingt durch die unterschiedlichen Querschnitte auf den gegenlaufigen Aus- und Einfahr-

rampen wird ein 2 m breiter Mittelstreifen angeordnet.

19 Querschnitt Q 2 zur Vorsortierung gewahit
! bei Entwasserung an Bord 0,5 m
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Fahrbahnbefestigung

Die gemaR RStO 01 in Unterlage 14.1 durchgefiihrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-

cheren Oberbaus ergibt fur die Rampen der Anschlussstelle L 216 die Bauklassen Il bzw. IlI.

Tabelle 22: Beispiel fur den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse Il

bzw.
RF Lineburg - Wolfsburg:
Aufbau Rampe Ausfahrt u. Einfahrt 1 Aufbau RF Luneburg - Wolfsburg
[cm] RF Wolfsburg - Lineburg: [cm] Rampe Einfahrt 2
Rampe Ausfahrt u. Einfahrt
Bauklasse ' Bauklasse "
nach RStO 01 nach RStO 01
3,5 Asphaltdeckschicht 3,5 Asphaltdeckschicht
8,5 Asphaltbinder 5,5 Asphaltbinder
10 Asphalttragschicht 10 Asphalttragschicht
20 Verfestigung 20 Verfestigung
23 Frostschutzschicht 21 Frostschutzschicht
65 Gesamtdicke Oberbau 60 Gesamtdicke Oberbau

Anbindung der AS-Rampen an die L 216

Knotenpunkt im Nordost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fiir die Einmindung

mindestens die Qualitatsstufe C nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt nach Grundform 3 (RASt 06) mit Linksabbiegestrei-
fen und geschlossener Einleitung. Die Aufstelllange wurde mit 115 m ermittelt. Die Rechts-
abbieger werden mittels Spursubtraktion und einer Dreiecksinsel in den untergeordneten
Knotenpunktsarm gefthrt. Im Knotenpunktsbereich erhélt der Gbergeordnete Verkehrsweg
einen 2,5 m breiten Mittelstreifen. Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausge-
rastet.
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In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahr-
bahnteiler vorgesehen. Die Knotenpunktszufahrt wird mit einer Rechts- und zwei Linksabbie-
gespuren ausgebildet (Aufstelllange 105 m). Im Knotenpunktsbereich kreuzt ein 2,5 m breiter

kombinierter Rad- und Gehweg.
Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewdahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von
0,25 m ungehindert moglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

Knotenpunkt im Stidwest-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fiir die Einmindung

mindestens die Qualitatsstufe B nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt nach Grundform 1 (RASt 06) ohne Linksabbiegestrei-
fen. Die Linksabbieger werden hier separat Uber eine direkte Einfahrrampe zu A 39 gefiihrt.
Die Rechtsabbieger werden mittels Spursubtraktion und einer Dreiecksinsel in den unterge-

ordneten Knotenpunktsarm gefihrt.

Im Knotenpunktsbereich erhélt der Ubergeordnete Verkehrsweg eine 2,5 m breiten Mittel-

streifen.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen, welcher in die
Dreiecksinsel Ubergeht, als Fahrbahnteiler vorgesehen. Die Knotenpunktszufahrt wird mit ei-

ner Rechts- und zwei Linksabbiegespuren (Aufstelllange 75 m) ausgebildet.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von

0,25 m ungehindert moglich ist.
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Zur Einhaltung der erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden die Bankette

auf 4 m verbreitert.
45.2.2. Anschlussstelle B 209

Technische Gestaltung der Anschlussstelle B 209

Trassierung

Die Anschlussstelle wird als diagonales halbes Kleeblatt mit zusatzlicher Einfahrrampe als
Rautenfahrbahn fir die Fahrtrichtung Wolfsburg - Lineburg ausgebildet. Die Trassierung der
Rampen erfolgt auf der Grundlage der RAA.

In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte)

Trassierungsparameter zusammengestellt:

Tabelle 23:  Trassierungsparameter AS B 209
RF Luneburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
Kennwert Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt | Einfahrt 1 | Einfahrt 2
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) | Soll (Ist) | Soll (Ist)
Rampentyp direkt indirekt direkt indirekt direkt
Rampengruppe planfrei — plangleich
Linienfiihrung angepasst angepasst angepasst | angepasst | angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 50 30 50 30 50
Kurvenmindestradius m 80 (100) 30 (40) 80 (100) | 30 (40,5) 80 (250)
, 2.000 1.000 2.000 1.000 2.000
Kuppenmindesthalbmess. | m
(_)** (_)-k* (_)*-k* (_)*** (_)
, 1.000 500 1.000 500 1.000
Wannenmindesthalbmess. | m
(1.400) (1.700) (1.950) (500) (1.000)
. ) , 6/7* 6/7* 6/7* 6/7* 6/7*
Maximale Langsneigung %
(5,65) (5,65) (5) (6) (5,6)
Hochstquerneigung % 6 (6) 6 (4) 6 (6) 6 (4,5) 6 (2,5)
_ , 55 30 55 30 55
Haltesichtweite m
(= 55) (= 30) (= 55) (= 30) (= 55)
* 6,0 % fur Steigerung, 7,0 % fur Gefalle
**  im Knotenpunktsbereich H = 1000 m
*** im Knotenpunktsbereich H =570 m
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Mafgebend fur den Entwurf der Anschlussstelle B 209 waren folgende Zwangspunkte:

Trassierung:

- Anschluss an die bestehende Trasse der B 209 unter Bertcksichtigung der vorhan-

denen Knotenpunktslage

- Erhaltung der bestehenden Knotenpunktabstdnde zwischen der AS B 209 und den

vorh. Knotenpunkten an der B 209 in Adendorf und Lineburg

Ortslagen/Bebauung:

- Bebauungsgrenzen des Industriegebietes Luner Heide

Naturschutzes:

- Vermeidung/Minimierung von Eingriffen in das Luner Holz
- Vermeidung von Eingriffen in den Raderbach

Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewabhilt:

Tabelle 24:  Verkehrsbelastung Querschnitte AS B 209
RF Luneburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt | Einfahrt 1 | Einfahrt 2
Verkehrsbelastung (Kfz/h) 646 541 646 154 545
Querschnitt Rampe Q 2* Q1 Q1 Q1 Q1
Ein- bzw. Ausfahrtyp A2 E1l Al EE 1 EE 1

* Querschnitt Q 2 zur Vorsortierung gewahlt

Aufteilung der Regelguerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung der ein- und zweistreifigen Rampenregelquerschnitte siehe

Punkt 4.5.2.1.
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Bedingt durch die unterschiedlichen Querschnitte auf den gegenlaufigen Aus- und Einfahr-
rampen der Rampengruppe West und der Unterschreitung der Lange des Parallelfiihrungs-
bereiches (< 125 m) auf der Rampengruppe Ost wird jeweils ein 2 m breiter Mittelstreifen

angeordnet.

Fahrbahnbefestigung

Die gemall RStO 01 in Unterlage 14.1 durchgefiihrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-
cheren Oberbaus ergibt fir die Rampen der Anschlussstelle B 209 die Bauklassen Il bzw. llI.

Tabelle 25: Beispiel fur den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse Il

bzw. llI
RF Luneburg - Wolfsburg:
_ RF Luneburg —
Aufbau Rampe Ausfahrt u. Einfahrt Aufbau
Wolfsburg
[cm] RF Wolfsburg - Lineburg: [cm] _
_ Rampe Einfahrt 2
Rampe Ausfahrt u. Einfahrt 2
Bauklasse i Bauklasse "
nach RStO 01 nach RStO 01
3,5 Asphaltdeckschicht 3,5 Asphaltdeckschicht
8,5 Asphaltbinder 55 Asphaltbinder
10 Asphalttragschicht 10 Asphalttragschicht
20 Verfestigung 20 Verfestigung
23 Frostschutzschicht 21 Frostschutzschicht
65 Gesamtdicke Oberbau 60 Gesamtdicke Oberbau

Anbindung der AS-Rampen an B 209

Knotenpunkt im Stdost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung

mindestens die Qualitatsstufe B nachgewiesen.

Der vorhandene Knotenpunkt an der B 209 bleibt im Bereich der Ubergeordneten StralRe wei-
testgehend erhalten. Fur die Fahrrichtung LUineburg — Adendorf erfolgt im Knotenpunktsbe-

reich der Anbau einer 2. Geradeausspur. Dazu wird die vorhandene Dreiecksinsel verkleinert
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und aus der Spursubtraktion und —addition ein durchgehender Fahrstreifen ausgebaut. Der
Rechtsabbieger wird nun Uber einen Ausfahrkeil gefuhrt, der Rechtseinbieger wird in die

Signalisierung mit einbezogen und beigt nun in den Hauptfahrsteifen ein.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

In der untergeordneten Knotenpunktzufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahr-
bahnteiler vorgesehen. Die Knotenpunktzufahrt wird mit einer Rechts- und einer Linksabbie-
gespur (Aufstelllange 100 m) ausgebildet. Im Knotenpunktsbereich kreuzt ein vorhandener
2,0 m breiter Radweg.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewdahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von
0,25 m ungehindert moglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

Knotenpunkt im Nordwest-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation nachge-
wiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung mindestens die Qualitatsstufe D nachge-

wiesen.

Der vorhandene Knotenpunkt an der B 209 bleibt im Bereich der Ubergeordneten Stral3e wei-
testgehend erhalten. Damit die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes gewahrleistet werden
kann, ist die zweite Geradeausspur zu verlangern, so dass eine Aufstelllange von 110 m er-

reicht wird.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet,

In der untergeordneten Knotenpunktzufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahr-
bahnteiler vorgesehen. Die vorhandene Dreiecksinsel bleibt erhalten. Die Knotenpunktszu-
fahrt wird mit einer Rechts- und zwei Linksabbiegespuren (Aufstelllange 83 m) ausgebildet.

Im Knotenpunktsbereich kreuzt ein vorhandener 2 m breiter Radweg.
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Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von

0,25 m ungehindert moglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

Verbreiterungsbereiche der B 209

An den Verknipfungspunkten der AS B 209 mit der B 209 muss die vorhandene B 209 im
Querschnitt verbreitert werden. Die Querschnittsverbreiterung ist zur Gewahrleistung einer
ausreichenden Verkehrsqualitat erforderlich.

4.5.2.3.  Anschlussstelle Erbstofer Landstralie

Technische Gestaltung der Anschlussstelle Erbstofer Landstrale

Trassierung
Die Anschlussstelle wird als halbes symmetrisches Kleeblatt ausgebildet. Die Trassierung

der Rampen erfolgt auf der Grundlage der RAA. In der folgenden Tabelle sind die erforderli-

chen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte) Trassierungsparameter zusammenge-

stellt:
Tabelle 26: Trassierungsparameter AS Erbstorfer LandstralRe
RF Lineburg - Wolfsburg | RF Wolfsburg - Lineburg
Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp indirekt direkt direkt indirekt
Rampengruppe planfrei — plangleich
Linienfihrung angepasst angepasst angepasst angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 30 50 40 30
Kurvenmindestradius m 30 (48,8) 80 (90) 50 (100) 30 (40,5)
. 1.000 2.000 1.500 1.000
Kuppenmindesthalbmesser | m
(2.400) (2.400) (5.500) (5.500)
. 500 1.000 750 500
Wannenmindesthalbmess. m
(1.100) (1.125) (900) (2.000)
_ _ 6/7* 6/7* 6/7* 6/7*
Maximale Langsneigung %
(4,1) (4,1) (2,8) (2,58)
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RF Lineburg - Wolfsburg

RF Wolfsburg - Lineburg

Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Hochstquerneigung % 6 (2,5) 6 (6) 6 (2,5) 6 (4)
30 55 40 30
Haltesichtweite m
(230) (= 55) (= 40) (= 30)

* 6,0 % fur Steigung, 7,0 % fur Gefalle

MaRgebend fur den Entwurf der Anschlussstelle Erbstorfer Landstrale waren folgende

Zwangspunkte:

Trassierung

- Anschluss der Rampengruppe Ost gegeniiber der Holderlinstral3e

- Erhaltung der bestehenden Knotenpunktabstande entlang der Erbstorfer Landstral3e

Ortslagen/Bebauung

- Bebauungsgrenzen der westlich angrenzenden Gewerbe- und Mischgebiete

Naturschutz

- Vermeidung/Minimierung von Eingriffen in die Neue Forst

Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewabhilt:

Tabelle 27:

Verkehrsbelastung Querschnitte AS Erbstorfer Landstralle

RF Luneburg - Wolfsburg

RF Wolfsburg - Lineburg

Verbindungs-

Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt | Einfahrt
fahrbahn
Verkehrsbelastung (Kfz/h) 311 381 399 463 862
Querschnitt Rampe Q1 Q1 Q1 Q1 Q 4+
Ein- bzw. Ausfahrtyp Al E1l Al E1l -

* Rampenlange > 125 m

Aufteilung der Regelguerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung des Rampenregelquerschnittes Q 1 siehe Punkt 4.5.2.1.
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Der Regelquerschnittes Q 4 ist wie folgt aufgeteilt:

Bankett 2 x 1,50 m
befestigte Fahrbahn 7,50 m
davon Randstreifen innen 0,25m
2 Fahrstreifen mit je 3,50m
Randstreifen aul3en 0,25m

Skizze: Regelquerschnitt Q 4
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Bedingt durch die Unterschreitung der Lange des Parallelfiihrungsbereiches (< 125 m) auf

der Rampengruppe West wird ein 2 m breiter Mittelstreifen angeordnet.

Fahrbahnbefestigung

Die gemaR RStO 01 in Unterlage 14.1 durchgefiuhrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-

cheren Oberbaus ergibt fir die Rampen der Anschlussstelle B 209 die Bauklassen Il bzw. llI.

Tabelle 28: Beispiel fiir den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse Il

Aufbau
fem] Rampen AS Erbstorfer Landstralie
Bauklasse Il

3,5 Asphaltdeckschicht

8,5 Asphaltbinder

10 Asphalttragschicht

20 Verfestigung

38 Frostschutzschicht

80 Gesamtdicke Oberbau
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Anbindung der AS-Rampen an AS Erbstorfer Landstra3e

Knotenpunkt im Stidost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Kreuzung min-

destens die Qualitatsstufe C nachgewiesen.

Der vorhandene Knotenpunkt an der Erbstorfer Landstral3e bleibt im Bereich der Gibergeord-
neten StralRe weitestgehend erhalten. Damit die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ge-
wahrleistet werden kann, ist die Linksabbiegespur aus Richtung Scharnebeck zu verlangern,
so dass eine Aufstelllange von 50 m erreicht wird.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet. In der untergeordneten Kno-
tenpunktszufahrt wird der bestehende Tropfen als Fahrbahnteiler erhalten. Die Knotenpunkt-
zufahrt wird mit einer Rechts- und einer Linksabbiegespur (Aufstelllange 50 m) ausgebildet.
Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von
0,25 m ungehindert moglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

Knotenpunkt im Stidwest-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung

mindestens die Qualitatsstufe C nachgewiesen.

Der vorhandene Knotenpunkt an der Erbstorfer Landstral3e bleibt im Bereich der Gibergeord-
neten StralRe erhalten. Die vorhandene Linksabbiegespur sowie der Ausfahrkeil mit Dreie-
ckinsel sind ausreichend dimensioniert und entsprechen damit den zukunftigen Anforderun-

gen an die Verkehrsinfrastruktur.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.
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In der untergeordneten Knotenpunktzufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahr-
bahnteiler vorgesehen. Die Knotenpunktzufahrt wird mit einer Rechts- und einer Linksabbie-

gespur (Aufstelllange 50 m) ausgebildet.
Die Fahrbahnrander und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von

0,25 m ungehindert moglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

Verbreiterung der Erbstorfer Landstrale

Am Knotenpunkt Ost der AS Erbstorfer Landstraf3e muss die vorhandene Erbstorfer Land-
stralRe aufgrund der Verldngerung der Linksabbiegespur verbreitert werden. Die Quer-
schnittsverbreiterung ist zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrsqualitat erforder-
lich.

452.4. Anschlussstelle Bleckeder LandstralRe

Technische Gestaltung der Anschlussstelle Bleckeder Landstraf3e

Trassierung

Die Anschlussstelle wird als halbes diagonales Kleeblatt ausgebildet. Die Trassierung der

Rampen erfolgt auf Grundlage der RAA.
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In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte)

Trassierungsparameter zusammengestellt:

Tabelle 29: Trassierungselemente der AS Bleckeder Landstral3e
RF Lineburg - Wolfsburg | RF Wolfsburg - Lineburg
Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp direkt indirekt direkt indirekt
Rampengruppe planfrei — plangleich
Linienflihrung angepasst angepasst angepasst angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 40 30 40 30
Kurvenmindestradius m 50 (120) 30 (31) 50 (70) 30 (30)
1.500 1.000 1.500 1.000
Kuppenmindesthalbmesser | m
(-) (-) (9.100)** (1.400)**
750 500 750 500
Wannenmindesthalbmess. m
(1.800) (1.500) (760) (600)
_ . 6/7* 6/7* 6/7* 6/7*
Maximale Langsneigung %
(1.5) (2,5) (4) (6)
Hochstquerneigung % 6 (6) 6 (6) 6 (6) 6 (6)
40 30 40 30
Haltesichtweite m
(= 40) (= 30) (= 40) (= 30)

* 6,0 % fir Steigung, 7,0 % fir Gefalle

** im Knotenpunktsbereich H = 500 m

MaRgebend fur den Entwurf der Anschlussstelle Bleckeder Landstralle waren folgende

Zwangspunkte:

Trassierung

- bestehende Trasse der Bleckeder Landstral3e

- Erhaltung der bestehenden Knotenpunktabstande entlang der Bleckeder Landstral3e

(Knotenpunktsabstand fur Vi = 50 km/h 140 m, vorhanden ca. 145 m

- Erhaltung des bestehenden Uberfilhrungsbauwerkes der Bleckeder LandstraRe

- Vermeidung von Eingriffen in das stadtische Stral3ennetz
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Ortslagen/Bebauung

- Minimierung der Eingriffe in die Schlieffenkaserne und die Theodor-Kdrner-Kaserne
- Wohnbebauung in den Stadtteilen Schitzenplatz und Neu Hagen

- Bebauungsplan Nr. 129 ,Hanse-Park*

- Bebauung Fuchsweg

Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung
wie folgt gewahlt:

Tabelle 30: Verkehrsbelastung Querschnitte AS Bleckeder LandstralRe

RF Luneburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
) Verbindungs- )
Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt | Einfahrt
fahrbahn
Verkehrsbelastung
457 297 754 310 464

(Kfz/h)
Querschnitt Rampe Q1 Q1 Q 4* Q1 Q1
Ein- bzw. Ausfahrtyp Al E1l - Al E1l

* Rampenlange > 125 m

Aufteilung der Regelguerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung der ein- und zweistreifigen Rampenregelquerschnitte siehe
Punkt 4.5.2.1 und 4.5.2.3.

Bedingt durch die Unterschreitung der Lange des Parallelfiihrungsbereiches (< 125 m) auf

der Rampengruppe Ost wird ein 2 m breiter Mittelstreifen angeordnet.

Fahrbahnbefestigung

Die gemaR RStO 01 in Unterlage 14.1 durchgefiuihrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-
cheren Oberbaus ergibt fir die Rampen der Anschlussstelle Bleckeder Landstral3e die Bau-
klassen Il bzw. Il (Bauklasse Il gewahlt, wegen Schwerlasttransporten zur Theodor-Kdrner-

Kaserne).
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Tabelle 31: Beispiel fir den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse Il

Aufbau
fem] Rampen AS Bleckeder Landstralie
Bauklasse I
3,5 Asphaltdeckschicht
8,5 Asphaltbinder
10 Asphalttragschicht
20 Verfestigung
38 Frostschutzschicht
80 Gesamtdicke Oberbau

Anbindung der AS-Rampen an Bleckeder Landstral3e

Knotenpunkt im Stidost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fiir die Einmindung
die Qualitatsstufe A nachgewiesen.

Die vorhandene Bleckeder Landstral3e besitzt einen ausreichenden Querschnitt fir die Ab-
wicklung der prognostizierten Verkehrsstarken. Bedingt durch die neue Lage der Rampen-
gruppe Ost (Sid/Ost-Quadrant) erfolgt lediglich eine Ummarkierung auf der Bleckeder Land-

stralle.

Der Knotenpunkt ist ohne Lichtsignalanlage leistungsféahig.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein 2 m breiter Mittelstreifen als Fahr-

bahnteiler vorgesehen. Die Knotenpunktszufahrt wird als Mischspur ausgebildet.

Die Zufahrt fir Schwerlasttransporte zur Theodor-Kdrner-Kaserne wird mittels eines Tiefbor-

des (Bordausschlag 2 cm) vom Rampenful3punkt Ost abgegrenzt.

Die Fahrbahnrander und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von

0,25 m ungehindert moglich ist.
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Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

Knotenpunkt im Nordwest-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir den Kreisverkehr
die Qualitatsstufe A nachgewiesen.

Die Rampengruppe West schlielt vor dem Kreisverkehr an die bestehende Rampe der
AS Bleckeder LandstraRe an. Daher erfolgen keine Umbauarbeiten am bestehenden Kno-
tenpunkt.

45.2.5. Anschlussstelle B 4

Technische Gestaltung der Anschlussstelle B 4

Trassierung

Die Anschlussstelle wird als Gabelung gemal RAA ausgebildet. Die Trassierung der Ram-

pen erfolgt auf Grundlage der RAA.

In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte)

Trassierungsparameter zusammengestellt:
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Tabelle 32: Trassierungselemente
RF Lineburg - Wolfsburg | RF Wolfsburg - Lineburg
Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp direkt halbdirekt
Rampengruppe planfrei — planfrei
Linienfihrung nicht angepasst angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 80 50
Kurvenmindestradius m 250 (250) 80 (80)
. 3.500 2.000
Kuppenmindesthalbmesser m
(5.500) (2.000)
. 2.600 1.000
Wannenmindesthalbmess. m
) (1.206)
_ . 6/7* 6/7*
Maximale Langsneigung %
(1.789) (2.516)
Hochstquerneigung % 6 (6) 6 (6)
: . 115 55
Haltesichtweite m
(= 115) (= 55)

* 6,0 % fur Steigung, 7,0 % fur Gefalle

MaRgebend fir den Entwurf der Anschlussstelle B 4 waren folgende Zwangspunkte:

Trassierung

- bestehende Trasse der B 4

- Erhaltung des vorhandenen Uberfiihrungsbauwerks der B 216

- Vermeidung von Eingriffen in das stadtische Stral3ennetz

- teilweise Weiternutzung der Rampenfahrbahnen der B 4 zur B 216

Ortslagen/Bebauung

- Wohnbebauung in den Stadtteilen Neu Hagen und Kaltenmoor

- Gewerbegebiet Bilmer Berg | und Gewerbe- und Industriegebiet an der ZeppelinstralRe
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Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung
wie folgt gewahlt.

Tabelle 33:  Verkehrsbelastung Querschnitte AS B 4

RF Luneburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
Ausfahrt Einfahrt
Verkehrsbelastung (Kfz/h) 1.107 899
Querschnitt Rampe Q 2* Q2*
Ein- bzw. Ausfahrtyp A2 E2

* Rampenlange gréfRer 500 m

Aufteilung der Regelguerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung der Rampenregelquerschnitte siehe Punkt 4.5.2.1.

An der Einfahrtsrampe (RF Wolfsburg — Luneburg) werden Krimmenverbreiterungen von
i=1,8m(R=80m)undi=1,15m (R = 125 m) vorgesehen.

Fahrbahnbefestigung

Die gemaR RStO 01 in Unterlage 14.1 durchgefuhrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-
cheren Oberbaus ergibt flr die Rampen der Anschlussstelle B 4 die Bauklassen Il bzw. .

Tabelle 34: Beispiel fir den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse |

und Il
Aufbau RF Liuneburg -Wolfsburg Aufbau RF Wolfsburg -Liineburg
[cm] Ausfahrt [cm] Einfahrt
Bauklasse I Bauklasse Il

3,5 Asphaltdeckschicht 3,5 Asphaltdeckschicht
8,5 Asphaltbinder 8,5 Asphaltbinder

14 Asphalttragschicht 10 Asphalttragschicht

20 Verfestigung 20 Verfestigung

34 Frostschutzschicht 38 Frostschutzschicht

80 Gesamtdicke Oberbau 80 Gesamtdicke Oberbau
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Die vorhandene Anbindung der B 216 an die B 4 (Tangentialrampe im Sidost-Quadranten

und Schleifenrampe im Studwest-Quadranten ist unter Ziffer 4.2.1.1 beschrieben.
4.5.2.6. Anschlussstelle B 216

Technische Gestaltung der Anschlussstelle B 216

Trassierung

Die Anschlussstelle wird als halbes diagonales Kleeblatt mit Ausfahrten nach dem Kreu-
zungsbauwerk ausgebildet. Die Lage der AS-Ohren wird bestimmt durch die die spitzwinklige
Kreuzung zwischen A 39 und B 216 und den dadurch verfiigbaren Flachen.

In der folgenden Tabelle sind die erforderlichen Mindest- und die gewahlten (Klammerwerte)

Trassierungsparameter zusammengestellt

Tabelle 35: Trassierungselemente
RF Lineburg - Wolfsburg | RF Wolfsburg - Lineburg
Ausfahrt Einfahrt Ausfahrt Einfahrt
Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist) Soll (Ist)
Rampentyp indirekt direkt indirekt direkt
Rampengruppe planfrei — plangleich
o nicht nicht
Linienflihrung angepasst angepasst
angepasst angepasst
Rampengeschwindigkeit km/h 40 50 40 50
Kurvenmindestradius m 50 (78) 80 (150) 50 (77) 50 (150)
_ 1.500 2.000 1.500 2.000
Kuppenmindesthalbmesser m
(6.800) (5.000) (4.500) (4.400)
i 750 1.000 750 1.000
Wannenmindesthalbmess. m
Q) Q) ()= Ok
_ _ 6/7* 6/7* 6/7* 6/7*
Maximale Langsneigung %
(2,5) (2,2) 3) 1)
Hochstquerneigung % 6 (3,5) 6 (2,5) 6 (3,5) 6 (2,5)
. . 40 55 40 55
Haltesichtweite m
(= 40) (= 55) (= 40) (= 55)
* 6,0 % fur Steigung, 7,0 % fur Gefalle
** im Knotenpunktsbereich H = 800 m
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Unterlage 1

Mafgebend fur den Entwurf der Anschlussstelle B 216 waren folgende Zwangspunkte:

Trassierung.

- Anbindung an die vorhandene B 216, westlich vor Knotenpunkt Bilmer Berg | und
ostlich vor dem Elbe-Seitenkanal

- Unterfuhrung der B 216 durch die A 39

- Einhaltung ausreichender Knotenpunktsabstande > 205 m

Ortslagen/Bebauung:
- Gewerbegebiet Bilmer Berg |
- Minimierung der Flacheninanspruchnahme im Bereich von potentiellen Gewerbege-

bietsflachen (Planungsabsicht der Stadt Lineburg)

Querschnitt

Fur die Rampen werden die Querschnitte auf Grund der prognostizierten Verkehrsbelastung

wie folgt gewabhilt:

Tabelle 36: Verkehrsbelastung Querschnitte AS B 216
RF Lineburg - Wolfsburg RF Wolfsburg - Lineburg
) Verbindungs- ) Verbindungs-
Ausfahrt | Einfahrt Ausfahrt | Einfahrt
fahrbahn fahrbahn

Verkehrsbelastung

561 129 690 84 697 781
(Kfz/h)
Querschnitt

Q1 Q1 Q4+ Q1 Q1 Q4
Rampe
Ein- bzw.

Al E1l - Al E1l -
Ausfahrtyp

* Rampenlange > 125 m

Aufteilung der Regelguerschnitte

Zur Aufteilung und Darstellung der Rampenregelquerschnitte siehe auch Punkt 4.5.2.1 und

45.2.3.
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Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Fahrbahnbefestigung

Die gemaR RStO 01 in Unterlage 14.1 durchgefuhrte Ermittlung der Bauklasse des frostsi-

cheren Oberbaus ergibt fur die Rampen der Anschlussstelle B 216 die Bauklassen Il bzw. llI.

Tabelle 37: Beispiel fir den Oberbau gem. RStO 01, Tafel 1, Zeile 2.3, Bauklasse Il

Aufbau Aufbau
Rampen AS B 216 Rampen AS B 216
[cm] [cm]
Bauklasse Il Bauklasse i
3,5 Asphaltdeckschicht 3,5 Asphaltdeckschicht
8,5 Asphaltbinder 5,5 Asphaltbinder
10 Asphalttragschicht 10 Asphalttragschicht
20 Verfestigung 20 Verfestigung
38 Frostschutzschicht 36 Frostschutzschicht
Gesamtdicke Gesamtdicke
80 75
Oberbau Oberbau

Anbindung der AS-Rampen an B 216

Knotenpunkt im Nordost-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung

mindestens die Qualitatsstufe B nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt nach Grundform 3 (RASt 06)mit Rechtsabbiegespur
und Dreiecksinsel sowie Linksabbiegestreifen mit geschlossener Einleitung. Die Aufstelllan-
gen wurden mit 80 m ermittelt.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein grof3er Tropfen als Fahrbahnteiler vor-

gesehen. Die Knotenpunktszufahrt erhéalt eine Linksabbiegespur (Aufstelllange 20 m).

Im Knotenpunktsbereich kreuzt ein 2,5 m breiter kombinierter Rad-/Gehweg.
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Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von
0,25 m ungehindert moglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

Knotenpunkt im Stidwest-Quadranten

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung

mindestens die Qualitatsstufe C nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt nach Grundform 3 (RASt 06) mit Rechtsabbieger und
Dreiecksinsel sowie Linksabbiegestreifen mit geschlossener Einleitung.

Die Aufstelllange fur den Linksabbiegestreifen betrdgt 40 m und fiir den Rechtsabbiegestrei-

fen 80 m.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt wird ein groRer Tropfen als Fahrbahnteiler vor-
gesehen. Die Knotenpunktzufahrt erhalt eine Linksabbiegespur (Aufstelllange 80 m). Gegen-
Uber der untergeordneten Knotenpunktszufahrt erfolgt der Anschluss der Zufahrt zum Stitz-

punkt der Autobahnmeisterei.
Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von

0,25 m ungehindert moglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunkt werden eingehalten.
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45.2.7. Knotenpunkte und Zufahrten im Zuge der B 216

Knotenpunkt B 216/B 4 (Schleifenrampe im Sudwest-Quadranten)

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fur die Einmindung
mindestens die Qualitatsstufe C nachgewiesen. Der Knotenpunkt ist mit der vorhandenen
Geometrie leistungsfahig.

Im direkten Knotenpunksbereich erfolgen keine Umbauarbeiten. In der untergeordneten Kno-
tenpunktszufahrt wird die erforderliche Aufstelllange von 40 m durch die 6rtlich begrenzte
Verbreiterung der Rampenfahrbahn hergestellit.

Der Knotenpunkt ist mit einer Lichtsignalanlage ausgeruistet.

Knotenpunkt B 216/B 4 (Tangentialrampe im Siudost-Quadranten)

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fiir die Einmindung

mindestens die Qualitatsstufe B nachgewiesen.

Die vorhandene B 216 besitzt einen ausreichenden Querschnitt fir die Abwicklung der prog-
nostizierten Verkehrsstarken. Bedingt durch den Entfall der nérdlichen Rampen der ehemali-

gen AS B 4/B 216 erfolgen Ummarkierungen auf der B 216.

Die untergeordnete Knotenpunktszufahrt erhalt eine Links- und eine Rechtseinbiegespur

(Aufstelllange 45 m) sowie eine Dreiecksinsel.

Fur den Rechtseinbieger wird entlang der B 216 ein Beschleunigungsstreifen angelegt.
Durch das im Zuge der B 216 vorhandene Bauwerk Lilienthalstrale wird die Lange der Be-

schleunigungsspur auf 80 m beschrankt.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgertistet. Die Fahrbahnteiler und Eck-
ausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen des Bemessungsfahrzeuges

Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielrdume von 0,25 m ungehindert méglich ist.
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Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunktsbereich werden eingehalten.

Knotenpunkt B 216/Bilmer Berq |

(Einmindung der Stralte ,Auf den Blocken® in B 216 am Beginn der B 216-Verlegungsstrecke)

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fur die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fiir die Einmindung

mindestens die Qualitatsstufe D nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt nach Grundform 3 (RASt 06) mit Rechtsabbieger und
Dreieckinsel sowie einem Linksabbiegestreifen (Aufstelllange 80 m) mit geschlossener Ein-

leitung und Fahrbahnteilern.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgerustet.

In der untergeordneten Knotenpunktszufahrt bleibt der 2 m breite Mittelstreifen als Fahr-
bahnteiler bestehen. Diese Zufahrt erhalt eine Links- und Rechtsabbiegespur (Aufstelllange
80 m).

Der 2,5 m breite Rad-/Gehweg entlang der B 216 wird auRerhalb des Knotenpunktes nord-
lich der B 216 gefihrt.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von
0,25 m ungehindert moglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunkt werden eingehalten.

Knotenpunkt B 216/L 221/August-Wellenkamp-Strale

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist durch eine Verkehrsflusssimulation fir die
prognostizierten Verkehrsstarken nachgewiesen worden. Dabei wurde fir die Einmindung

mindestens die Qualitatsstufe D nachgewiesen.

Der Ausbau des Knotenpunktes erfolgt nach Grundform 3 (RASt 06) mit Rechts- und Links-

abbiegestreifen mit geschlossener Einleitung und Fahrbahnteilern. Der Linksabbiegestreifen
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aus Richtung LUneburg erhalt eine Aufstelllange von 60 m und der Linksabbiegestreifen aus
Richtung Barendorf eine Aufstelllange von 20 m. Der Rechtsabbiegestreifen wird mit einer
Aufstelllange von 60 m ausgebildet. Am westlichen Knotenpunktsast quert ein 2,5 m breiter

kombinierter Rad-/Gehweg die B 216 zum Gewerbegebiet Bilmer Berg |.

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.

In den untergeordneten Knotenpunktszufahrten werden Fahrbahnteiler vorgesehen. Die Kno-
tenpunktszufahrt der L 221 wird mit einer Rechts-, einer Links- und einer Geradeausspur
(Aufstelllange 60 m) ausgebildet. Die Knotenpunktszufahrt der August-Wellenkamp-Stralie
erhalt eine gemischte Geradeaus- und Linksabbiegespur sowie eine Rechtsabbiegespur
(Aufstelllange 20 m). Im Zuge der nordlichen Knotenpunktszufahrt kreuzt der stralRenbeglei-
tende 2,5 m breite kombinierte Rad-/Gehweg der B 216.

Die Fahrbahnteiler und Eckausrundungen wurden so gewahlt, dass das Ein- und Abbiegen
des Bemessungsfahrzeuges Sattelzug unter Beachtung der Bewegungsspielraume von

0,25 m ungehindert moglich ist.

Die erforderlichen Sichtfelder im Knotenpunkt werden durch das Anlegen von Sichtbermen

hinter den Entwasserungsmulden eingehalten.

Zufahrt Stutzpunkt der Autobahnmeisterei

Fur die Unterhaltung der A 39 wird im Bereich des 1. Planungsabschnittes ein Standort fur
einen Stitzpunkt der Autobahnmeisterei vorgesehen. Die Anordnung des Stitzpunktes der
Autobahnmeisterei erfolgt dabei im Bereich der AS B 216, auf der Dreiecksflache zwischen
der A 39, B 216 und der L 221. Der Anschluss der Zufahrt zum Stitzpunkt der Autobahn-
meisterei erfolgt am Knotenpunkt West der AS B 216, an der B 216. Die Zufahrt wird zwei-

streifig mit einer Fahrbahnbreite von 7 m (zzgl. Krimmenverbreiterungen) ausgebildet.

Die Zufahrt wird in die Signalisierung des Knotenpunktes B 216/Rampe West mit eingebun-

den.

Die Zufahrt weist einen minimalen Radius von R = 40 m und eine maximale Langsneigung

von 4,0 % auf.
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Die Zufahrt zum StUtzpunkt der Autobahnmeisterei wird in Anlehnung an den Punkt 2.6.3 der
RStO 01 der Bauklasse Ill zugeordnet. Die Zufahrt erhélt einen entsprechenden Aufbau von

75 cm Gesamtdicke.

45.2.8. Schwerverkehrszufahrt Theodor-Koérner-Kaserne

Auf Grund der Neuanordnung der 6stlichen Rampengruppe der AS Bleckeder Landstrale
sudlich der Bleckeder LandstrafRe wird die vorhandene Schwerverkehrszufahrt der Theodor-
Korner-Kaserne tberbaut. Der Neubau der Zufahrt zur Theodor-Kdrner-Kaserne erfolgt 6st-
lich der verlegten Rampengruppe mit Anbindung an die Bleckeder Landstraf3e im Bereich
des Rampenful3punktes als Sonderldsung. Die Knotenpunktsausrundung der Rampenfahr-
bahn der Anschlussstelle wird dabei durch Einbau eines Tiefbordes von der Zufahrt optisch
abgegrenzt. Diese Sonderlosung wird mdglich, da die Zufahrt keiner standigen Nutzung un-
terliegt.

Die Zufahrt wird einstreifig mit einer Fahrbahnbreite von 6 m (zzgl. Krimmenverbreiterun-
gen) ausgebildet. Der minimale Radius betrdgt R = 20m und die maximale L&ngsneigung
6,0 %.

Die Schwerverkehrszufahrt zur Theodor-Kérner-Kaserne wird in Anlehnung an die Tab. 5,
Zeile 1.1 der RStO 01, der Bauklasse IV zugeordnet und erhalt einen entsprechenden 75 cm

starken Oberbauaufbau.

Die Befahrbarkeit aller Verkehrsbeziehungen ist fir das mafRRgebliche Bemessungsfahrzeug

gegeben.

Aufgrund der Verlegung der Zufahrt werden einige Parkstande des vor der Kasernenkapelle
befindlichen Parkplatzes tberplant. Der verbleibende Parkplatz wird wieder an die Zufahrt

angeschlossen.

45.2.9. Rad- und Gehwege

Im Zuge der Umbau- bzw. Anpassungsarbeiten an den kreuzenden Stral3en L 216, B 209,
Stadtkoppel, B 216 und L 221 missen die stralBenbegleitenden Geh- bzw. Radwege eben-
falls angepasst oder umgebaut werden. Die Wahl der Geh- bzw. Radwegbreiten orientiert

sich dabei an den Bestandsbreiten.
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Folgende Rad-/Gehwegbreiten und Trennstreifenbreiten werden an den kreuzenden Stral3en

vorgesehen:

Tabelle 38: Rad-/Gehwegbreiten und Trennstreifenbreiten

Stral3e Breite Rad-/Gehweg Trennstreifenbreite
1,75 m ostl. AS L 216
L 216 2,5 m Rad-/Gehweg _
(Bau-km 0+000 bis 0+470)
2,80 m westl. AS L 216
(Bau-km 0+470 bis 0+730)
B 209 2 m Radweg westl. B 209 > 5,00 m westl. B 209/stidl. AS B 209
2 m Radweg 0stl. B 209 1,75 m 0stl. B 209/n6rdl. AS B 209
3,0 m Rad-/Gehweg
Lune-Moorfeld -
(auf Abdeckelung)
Stadtkoppel 2 x2,5m Gehweg -
B 216 2,5 m Rad-/Gehweg 2,80m
L 221 2,5 m Rad-/Gehweg 2,80m

B 216 zur

2,5 m Rad-/Gehweg -
Otto-Brenner-Str.

Trassierung

Alle strafRenbegleitenden Rad-/Gehwege werden entsprechend der StralRenlédngsneigung
und Grundrissgestaltung der Stral3e trassiert.

Im Zuge des Larmschutztunnels Lune-Moorfeld wird ein vorhandener Rad-/Gehweg Uber-
fuhrt. Der Rad-/Gehweg erhélt entsprechend der Bestandsbreite eine Breite von 3,0 m. Der
Weg wird behindertengerecht ausgebildet. Die Rampenlaufe und -podeste werden beidseitig
mit Gelandern (einschlieBlich Handlaufe und Radabweiser) ausgestattet. Die Rampen-

querneigung betragt 0 %.

Um die Anbindung des Gewerbegebietes Hafen aus Richtung Barendorf fir den Radverkehr
zu verbessern, wird ein zusatzlicher Verbindungsradweg zwischen der B 216 und der
Otto-Brenner-Stral3e angeordnet. Die Trassierung erfolgt gemalR der Trassierungsparameter

der ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) fir eine Geschwindigkeit v = 30 km/h.
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Die Radwege erhalten nach RStO 01 folgenden Aufbau:

Tabelle 39: Oberbau Rad-/Gewege

Aufbau Rad-/Gehweg
2 cm 50 kg/m? Asphaltbeton 0/5
Deckschicht 8 cm Asphalttragschicht
15 cm Baustoffgemisch
Tragschicht 7 cm Frostschutzschicht
Gesamtdecke 32 cm Oberbau

45.2.10. Wirtschaftswege

Durch den Neubau der A 39, L 216, B 216 und L 221 werden vorhandene Wirtschaftswege,

die vorrangig dem landwirtschaftlichen Verkehr dienen, gequert.

Die durch die BaumalRnahme betroffenen Wirtschaftswege werden im Zuge des Strecken-

baues verlegt bzw. wieder an das umgebaute StralRennetz angeschlossen.

Folgende Wirtschaftswege werden davon betroffen:

- Neuanschluss Wirtschaftsweg an die L 216, Baulange 80 m

- Neubau Wirtschaftsweg zw. Bau-km 1+400 bis Bau-km 2+200, Baulédnge 800 m
- Wirtschaftsweg im Bereich vom RRB 2, Bauldnge 190 m

- Wirtschaftsweg im Liner Holz, Baulange 150 m

- Wartungsweg zum Raderbach Ost, Bauléange 210 m

- Neubau Wirtschaftsweg entlang der B 216 (Bereich AS B 216), Baulange 690 m

Die Wirtschaftswege weisen folgenden Regelquerschnitt auf:

Bankett 0,50 m
befestigte Fahrbahn 3,00 m
Bankett 0,50 m
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Eine Ausnhahme bildet hier der Wirtschaftsweg zwischen der AS L 216 und der Iimenaubri-
cke (Bau-km 1+400 bis Bau-km 2+200). Dieser erhalt auf Grund seiner Bestandsbreite
(4,0 m) 1,25 m breite Bankette.

Die Wirtschaftswege werden wie folgt ausgebildet:

Tabelle 40:  Ausfiihrung Oberbau, WW an die L 216 und zwischen
Bau-km 1+400 bis 2+200 gemafl DWA — A 904, Bild 8.3a, Zeile 2

Aufbau :
Wirtschaftsweg
[cm]
Deckschicht 7 cm bitumindse Tragdeckschicht
Tragschicht 30 cm Schottertragschicht
Gesamtdicke Oberbau 37 cm

Tabelle 41:  Ausfuhrung Oberbau, WW entlang der B 216, Wartungsweg zum Rader-
bach, WW im Bereich von RRB 2 und dem Luner Holz, gemaR
DWA — A 904, Bild 8.3a, Zeile 3

Aufbau :
Wirtschaftsweg
[cm]
Deckschicht 5 cm Brechsand-Splitt-Gemisch
Tragschicht 30 cm Schottertragschicht
Gesamtdicke Oberbau | 35 cm

4.6. Besondere Anlagen

Im 1. Planungsabschnitt der A 39 befinden sich keine besonderen Anlagen.

4.7. Ingenieurbauwerke

Im 1. Planungsabschnitt der A 39 werden 16 Briickenbauwerke und 7 Stiitzwénde erforder-
lich. Im Zuge des Neubaues der A 39 im Bereich der vorhandenen B 4 missen die vorhan-
denen Bauwerke auf Grund der i. d. R. zu geringen lichten Weite neu gebaut werden. Aus-
nahmen bilden die Bauwerke BW 1-3, BW 1-5 und BW 1-11. Diese Bauwerke werden dau-
erhaft gesichert, da die Uberfihrten Querschnittsbreiten die prognostizierten Verkehrsmen-

gen (Prognosejahr 2025) aufnehmen kénnen.
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Unterlage 1

Im Bereich von Line-Moorfeld wird als aktive Larmschutzmaflinahme eine Abdeckelung der
A 39 vorgesehen. In den Abdeckelungsbereichen erfolgt die Integrierung der Uberfiihrung
der Erbstorfer Landstral3e sowie eines Rad-/Gehweges in Line-Moorfeld.

Eine detaillierte Planung fur den Neubau bzw. Erhalt der einzelnen Bauwerke wird im Zuge
der nachfolgenden Planungsphasen durchgefiihrt.

Tabelle 42:  Ingenieurbauwerke
Bauwerks- tberfihrter oder unterfi.J.hrter TGRS T
Nr. Verkehrsweg oder Gewasser
Bricken
1-1 Uberfiihrung L 216 Bau-km (A39): | 0+986.177
Bau-km (L 216): 0+388.252
Lichte Weite: 236,00 m
Lichte Hohe: 24,70 m
Kr.-winkel: 49.566 gon
Breite zw. d. Gel.: =23,25m
Brickenklasse: gem. DIN FB 101
1-2 Unterfihrung eines WW,
eines Anschlussgleises und Lichte Weite: = 136,68 m
der limenau
Lichte Hohe: =4,90 m 0. SOK
Kr.-winkel: = 75,00 gon
Breite zw. d. Gel.: 2x16,60m
Brickenklasse: gem. DIN FB 101
1-3 Uberfiihrung B 209
(vorhandenes Bauwerk bleibt
erhalten, beidseitige dauerhafte | Bau-km (A 39): 3+200,274
Unterfangung der Widerlager
erforderlich)
Lichte Weite: 241,00 m
Lichte Hohe: 24,70 m
Kr.-winkel: =81,4 gon
Breite zw. d. Gel.: | =22,5m
Brickenklasse: gem. DIN FB 101
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Bauwerks- uberfuhrter oder unterfuhrter Bauwerksabmessungen
Nr. Verkehrsweg oder Gewasser g
1-4 Uberfuihrung eines
Rad- und Gehweges Bau-km (A 39): 3+571.545
(Liner-Holz)
Bau-km (R/GW): 0+045,065
Lichte Weite: 240,10 m
Lichte Hohe: 24,70m
Kr.-winkel: 100,019 gon
Breite zw. d. Gel.: =12,00 m
Briickenklasse: gem. DIN FB 101
) Bau-km (A 39): 3+715.400
1-5 Uberflhrung der DB AG-
Strecke Liineburg-Biichen Bau-km (DB AG): | 133+915.000
(vorhandenes Bauwerk bleibt Lichte Weite: > 38.00
erhalten, beidseitige dauerhafte
Unterfangung der Widerlager | Lichte Hohe: 24,70 m
erforderlich) Kr.-winkel: 77.881 gon
1-6 Unterfihrung Raderbach Bau-km (A 39): 3+914.656
Lichte Weite: 24,00m
Lichte Hohe: =1,00m
Kr.-winkel: =100 gon
Briickenklasse: gem. DIN FB 101
1-7 Larmschutztunnel im Zuge der Bau-km (A 39): 4+286,25 bis 4+667,515
A 39 im Bereich Line-Moorfeld
Lichte Weite: =29,80m-32,55m
Lichte Hohe: 2470 m
Kr.-winkel: = 100,00 gon
Breite zw. d. Gel.: | =381 m
Briickenklasse: SLW 30 nach DIN 1072
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Bauwerks- uberfuhrter oder unterfuhrter Bauwerksabmessungen
Nr. Verkehrsweg oder Gewasser g
1-8 Uberfiihrung der Bau-km (A39): | 4+675,497
Erbstorfer Landstral3e _ _
Lichte Weite: 32,55 m
Lichte Hohe: 24,70m
Kr.-winkel: 101,479 gon
Breite zw. d. Gel.: 16,75 m
Brickenklasse: gem. DIN FB 101
1-9 Unterfuhrung eines WW und Bau-km (A 39): 5+079,916
einer Bahnstrecke der OHE
Bau-km (OHE): ~ 1+780,000
(Lineburg Nord-Bleckede) ( )
Lichte Weite: =23,50m
Lichte Hohe: 2490 m
Kr.-winkel: = 90,964 gon
Breite zw. d. Gel.: =37,60m
Briickenklasse: gem. DIN FB 101
1-10 Unterfuhrung einer Gleisanlage | gay-km (A 39): 5+200,709
(Anschlussgleis Bundes- _ _
wehr/Lineburg-Hafen) und Lichte Weite: =20,25m
eines Grabens Lichte Hohe: =490 m
Kr.-winkel: =63,963 gon
Breite zw. d. Gel.: =37,60m
Brickenklasse: gem. DIN FB 101
1-11 UberfUhrung der Bleckeder Bau-km (A 39): 5+820,040
Landstrafl3e (vorhandenes _ _
Bauwerk bleibt erhalten, beid- | Lichte Weite: 39,00 m
seitige dauerhafte Unterfan- Lichte Hohe: >470m
gung der Widerlager erforder-
lich) Kr.-winkel: 55,00 gon
Breite zw. d. Gel.: 18,25 m
Brickenklasse: gem. DIN FB 101
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Bauwerks- uberfuhrter oder unterfuhrter Bauwerksabmessungen
Nr. Verkehrsweg oder Gewasser g
1-12 Uberfuhrung der Bau-km (A39): | 6+535,549
Stral3e Stadtkoppel
Bau-km (Stadtk.): 0+174,530
Lichte Weite: 243,00 m
Lichte Hohe: 24,70 m
Kr.-winkel: 97,922 gon
Breite zw. d. Gel.: =1450m
Brickenklasse: gem. DIN FB 101
1-13 Unterflhrung einer Rampe der | gay-km (A 39): 6+908,675
ASB4
Bau-km (Rampe): | 0+181,052
Lichte Weite: 216,50m
Lichte Hohe: 24,70 m
Kr.-winkel: = 265,953 gon
Breite zw. d. Gel.: =31,50m
Briickenklasse: gem. DIN FB 101
1-14 Unterflihrung der Bau-km (A 39): 7+210,224
Lilienthalstral3e
Lichte Weite: 221,25m
Lichte Hohe: 2450m
Kr.-winkel: = 75,879 gon
Breite zw. d. Gel.: =31,50m
Brickenklasse: gem. DIN FB 101
1-15 Unterfihrung der L 221 Bau-km (A 39): 8+036,505
Bau-km (L 221): 0+536,478
Lichte Weite: =221,25m
Lichte Hohe: 24,70 m
Kr.-winkel: = 106,807 gon
Breite zw. d. Gel.: =32,00m
Briickenklasse: gem. DIN FB 101
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Bauwerks- uberfuhrter oder unterfuhrter
B Bauwerksabmessungen
Nr. Verkehrsweg oder Gewasser
1-16 Unterfihrung der B 216 Bau-km (A 39): 8+424,183
Bau-km (B 216): 1+084,003
Lichte Weite: 220,50 m
Lichte Hohe: 24,70m
Kr.-winkel: = 348,745 gon
Breite zw. d. Gel.: =32,50m
Brickenklasse: gem. DIN FB 101
Stutzwande (vorbehaltlich Bauwerksentwurf)
1-21S Stltzwéande im Zuge der A 39 Bau-km (A 39): 2+440 bis 2+480
links
Lange: =40 m
Hohe: =3,0mbis4,5m
1-22S Stltzwéande im Zuge der A 39 Bau-km (A 39): 2+680 bis 2+850
links
Lange: =170 m
Hohe: =1,50mbis2,0m
1-2.3.S Stutzwande im Zuge der direk- | gay-km (Rampe): | 0+070 bis 0+120
ten Einfahrrampe der AS B 209
Lange: =50m
Hohe: =1,0mbis1,9m
1-24 S Stutzwande im Zuge der Ram- | gay-km (Rampe): | 0+020 bis 0+075
pengruppe West der AS B 209
links Lange: =55m
Hohe: =25mbis2,75m
1-6.1S Stitzwande im Zuge der A 39 Bau-km (A 39): 4+180 bis 4+286,25
links mit aufgesetzter Larm-
Hohe: =6,5m
1-6.2 S Stiutzwande im Zuge der A 39 Bau-km (A 39): 4+180 bis 4+286,25
rechts mit aufgesetzter Larm-
Hohe: =65m
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Bauwerks- uberfuhrter oder unterfuhrter TGRS T
Nr. Verkehrsweg oder Gewasser
1-141 S Stlutzwande im Zuge der A 39 Bau-km (A 39): 7+525 bis 7+600
links
Lange: =75m
Hoéhe: =4,8m

4.7.1. BW 1-2 Unterfihrung eines Wirtschaftsweges, eines Anschlussgleises und der

IImenau

Die Briicke wird als 3-Feld-Bauwerk geplant und dient der Uberfiihrung der Autobahn uber
die limenau einschlieRlich der erforderlichen Uberschwemmungsbereiche sowie eines nicht
elektrifizierten Anschlussgleises. Des Weiteren ist am westlichen Widerlager ein Wirt-
schaftsweg zu unterfihren. Das Bauwerk erhalt fur jede Richtungsfahrbahn einen eigenen
Uberbau, welche durch einen 2,90 m breiten Lichtspalt (6kologische Griinde) voneinander
getrennt sind. Die Fahrbahnbreite betragt 13,00 m je Richtungsfahrbahn und berlcksichtigt
bereits eine gegebenenfalls spéater erforderliche Verbreiterung von 1,00 m fiir einen
6-streifigen Stadtautobahnquerschnitt. Die Brickenschiefe entspricht ungefahr dem vorhan-
denen Kreuzungswinkel der llmenau, so dass hier auch bei Hochwasser keine negativen
Stromungserscheinungen zu erwarten sind. Hierzu wurde ein Gutachten vom Ingenieurbiiro
STADT-LAND-FLUSS erstellt. Die Briicke wird ohne Pfeiler im Fluss Uberfiihrt, dass vorge-
gebene Schifffahrtsprofil vom Wasser- und Schifffahrtsamt Lauenburg (Durchfahrtshohe
5,70 m) wurde entsprechend bericksichtigt. Des Weiteren wird im Bahnbereich das
Lichtraumprofil nach Richtlinie 804 der DB AG, Modul 804.1101 mit einer lichten H6he von
mindestens 4,90 m gewdahrleistet. Der Wirtschaftsweg wird mit einer lichten H6he von min-

destens 4,50 m unterfiihrt.

Das Bauwerk ist Bestandteil des abschnittsiibergreifenden Vernetzungskonzeptes zur A 39.
Es erhalt auf beiden &duReren Kappen eine 2,00 m hohe Irritationsschutzwand, welche je-

weils 25 m aulRerhalb des Bauwerkes (bezogen auf die Widerlagerecken) weitergeftihrt wird.

Bedingt durch die ortlichen Zwangspunkte (FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenbachen®, Bebau-
ungsgrenzen des Gewerbegebietes Goseburg und des Industriegebietes Liner Heide, Geo-
metrie des bestehenden Bauwerkes) erfolgt im Bauwerksbereich der Ubergang von der Ge-
raden in den Kreisbogen. Auf Grund des Elementewechsels wird die Anrampung der
Querneigung auf dem Bauwerk erforderlich. Eine Verschiebung der Anrampung auf3erhalb

des Brickenbereiches ist nicht mdglich, da das Erreichen der vollen Querneigung im geplan-
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ten Kreisbogen (R = 710 m) trotz Geschwindigkeitsbeschréankung auf v,, = 100 km/h aus

fahrdynamischen Griinden erforderlich ist.

Die Oberflachenentwéasserung der Briicke erfolgt Uber ein geschlossenes Entwasserungs-

system, welches an die Streckenentwasserung angebunden wird.

Das neue Bauwerk wird abschnittsweise je Rifa gebaut. Zuerst wird die ndrdliche Rifa neben
dem vorhandenen Bauwerk errichtet. Das vorhandene Bauwerk wird nach Fertigstellung der
nordlichen Brickenhélfte und nach Umlegung des Verkehrs abgebrochen. Danach wird die
sudliche Bruckenhélfte errichtet.

4.7.2. BW 1-4 Uberfuihrung eines Rad- und Gehweges (Liiner Holz)

Das geplante 2-Feld-Bauwerk tber der A 39 dient der Verbindung der beiderseits neben der
Autobahn vorhandenen Lebensraume verschiedener Tierarten sowie der Uberfiihrung eines
Rad-/Gehweges. Die Faunapassage wird durch eine 7,00 m breite und bis zu 1,00 m hohe
Verwallung begrenzt, welche als Koffer fiir eine Fledermausleitbepflanzung dient. Zum weite-
ren Schutz der Tiere erhalt die Bricke auf beiden Kappen jeweils eine 2,00 m hohe Irritati-

onsschutzwand, welche auch auRerhalb des Bauwerkes weitergefiihrt wird.

Das Bauwerk ist Bestandteil des abschnittsiibergreifenden Vernetzungskonzeptes zur A 39.

Die lichte Weite der Briicke wurde auf Grundlage des zu unterfiihrenden Verkehrsquerschnit-
tes der Autobahn einschliel3lich des Ausfadelstreifens auf der Rifa nach Lineburg und einer
madglichen spateren Verbreiterung der Rifa auf einen 6-streifigen Stadtautobahnquerschnitt
festgelegt.

Die Oberflachenentwéasserung des Bauwerkes erfolgt durch parallel zur Faunapassage ver-
laufende Entwéasserungsrinnen, welche Uber entsprechende Anlagen an die Streckenmulden

der Autobahn angebunden sind.

Das vorhandene Bauwerk wird zu Beginn des Briickenbaus zwecks Baufreiheit abgebro-

chen. Der Rad-/Gehweg ist wahrend der BaumalRnahme fiir ca. 2 Jahre gesperrt.
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4.7.3. BW 1-6 Unterfihrung Raderbach

Das geplante Rahmenbauwerk zur Unterfiihrung des Raderbaches unter der A 39 wird ho-
henmafig durch die unveranderliche Bachsohle und durch die Zwangshéhen der Autobahn-
gradiente infolge des bei Bau-km 4+286 folgenden Larmschutztunnels bestimmt. Damit wird
die lichte Hohe der Briicke ab Bachsohle auf 1,25 m begrenzt. Der Raderbach wird in vor-
handener Lage durch das neue Bauwerk gefuhrt.

Die Nutzbreite des Bauwerkes setzt sich zusammen aus dem zu uberfihrenden Verkehrs-
querschnitt der Autobahn einschlief3lich der Bericksichtigung einer spateren Verbreiterung
der Richtungsfahrbahnen auf einen 6-streifigen Stadtautobahnquerschnitt um jeweils 1,00 m
sowie der Uberfuihrung eines 6 m hohen Larmschutzwalles neben der Rifa nach Wolfsburg.

Die Oberflachenentwasserung im Brickenbereich erfolgt Gber die Streckenmulden, welche

an die Streckenentwasserung angebunden sind.

Das neue Bauwerk wird abschnittsweise je Rifa errichtet, wobei der Verkehr jeweils tiber die
nicht von Baumafinahme betroffene Rifa gefuhrt wird. Das vorhandene Bauwerk wird ab-

schnittsweise abgebrochen.

4.7.4. Abdeckelung der A 39 im Bereich Line-Moorfeld
4.7.4.1. BW 1-7 Larmschutz-Tunnel

Der Larmschutz-Tunnel Luneburg-Moorfeld hat einschlie3lich der unmittelbar angrenzenden
Briicke im Zuge der Erbstorfer Landstral3e eine Lange von 398 m (ohne Briicke 381 m), eine
lichte Breite von 2 x 14,00 m und eine lichte H6he von > 4,70 m. Im Bereich der Anschluss-
stelle Erbstorfer Landstral3e erfolgt eine Aufweitung auf eine lichte Breite von 14,50 m bzw.

16,75 m pro Fahrbahn. Der Tunnel wird in offener Bauweise hergestellt.

Aus der Lage des Grundwassers hat sich ergeben, dass die Ausfihrung des Tunnels mit of-
fener Sohle mdglich ist. Entsprechend den vorlaufigen Ergebnissen der Baugrunduntersu-
chungen ist fur die AuRenwande eine Flachgriindung geplant. Aufgrund der beengten Platz-
verhéltnisse mit dicht angrenzender Bebauung auf der Ostseite ist ab Bau-km 4+440 eine
Tiefgriindung der AuRenwande als Schlitzwande erforderlich. Diese Ausfiihrung ist im Rah-

men von Variantenuntersuchungen als wirtschaftlichste Lésung mit geringsten Beeintrachti-
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gungen fur die Anlieger ermittelt. Die Grindung der Mittelwand kann aus Grunden der Ver-

kehrsfuhrung auf ganzer Lange nur als Tiefgriindung auf Einzel-Bohrpfahlen erfolgen.

Durch die Ausbildung des Tunnels als zweizelliges Rahmenbauwerk ist es technisch nicht
sinnvoll und unwirtschaftlich, eine konstante Konstruktionshohe der Tunneldecke zu wéahlen.
Technisch sinnvoll ist eine veranderliche Konstruktionshohe, die sich an den statischen Er-
fordernissen orientiert. Als wirtschaftliche Lésung ist daher eine gleichméaRige Ausrundung

der Decke mit einer minimalen Dicke von 50 cm gewahlt.

Die Hauptabmessungen betragen:

Tunnellange: 398,00 m
Anzahl der Tunnelréhren: 2
Regelquerschnitt: RQ 31T+

Betriebstechnische Ausstattung

Fur den Larmschutz-Tunnel ist ein Gesamtsicherheitskonzept sowie eine Risikoanalyse fir
die Tunnelliiftung erstellt worden. Folgende bauliche MalRnahmen nach RABT sind erforder-

lich und in den Planen zum Streckenvorentwurf enthalten:

- Verkehrsraum nach dem Regelquerschnitt 31T+

- Notrufstationen an den Tunnelportalen

- Fluchttiiren in der Mittelwand in den Drittelspunkten der Tunnellange bei Bau-km 4+415
und 4+550

- Loéschwasserbecken an beiden Tunnelportalen

- Entwasserung mit Schlitzrinnen

- Havariebecken als Rickhalteeinrichtung fir die Tunnelentwasserung

- Betriebsgeb&ude zur Unterbringung der zentralen Anlagen.

Folgende betriebstechnische Ausstattungselemente nach RABT sind erforderlich und wer-

den im Zuge des Bauwerksentwurfes bericksichtigt:

- Beleuchtung fir lichttechnisch langen Tunnel
- Grundausstattung bei der verkehrstechnischen Ausriistung,
- Sicherheitseinrichtungen fir den Verkehr fir Tunnellange < 400 m

- Steuerung.
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Entsprechend dem Liftungsgutachten und der damit verbundenen Risikoanalyse wird fur
den Regelbetriebsfall keine mechanische Liftung erforderlich, wenn die Fluchtwege auf
135 Meter reduziert sind. Wahrend der Bauphase weist der Tunnel bei 4+0-Verkehrsfihrung
in einer Tunnelréhre fur den Normalfall ein mittleres Gefahrdungspotential und bei Stau bzw.

Gefahrgutverkehr ein hohes Gefahrdungspotential auf.

Dieses bauzeitliche Gefahrdungspotential wird durch sicherheitsfordernde Mafinahmen ver-

ringert, insbesondere

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h,

- zur Verfugung stehende Fluchtwegverkiirzung,

- bauliche Abgrenzung des Gegenverkehrs bei 4+0-FUhrung,
- Malinahmen zur Stauvermeidung,

- vollstdndige Betriebsfahigkeit der betriebstechnischen Ausstattung.

Fur die zentralen Anlagen der betriebstechnischen Ausstattung im Tunnel wird ein Betriebs-

gebaude im Bereich der Anschlussstelle ,Erbstorfer Landstralle® am Stdportal angeordnet.

Baugrund

Auf der Gesamtldnge des Tunnels besteht der Baugrund zumeist aus Sanden mit guter

Tragfahigkeit.

Der Grundwasserstand ist etwa 2 m unterhalb der Gradiente zu erwarten und weist ein Ge-

falle von Std nach Nord auf.

Entwasserung

Die Entwasserung der A 39 im Tunnel erfolgt als geschlossenes System auf ganzer Lange in
Richtung Norden. In die Langsentwasserung des Tunnels werden tber Schlitzrinnen geman
RiZ T Was 10 eingeleitet:

- eingeschlepptes Niederschlagswasser,
- Reinigungswasser,
- L&schwasser,

- bei Havarien austretende Flussigkeiten.
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Die anfallenden Flussigkeiten werden in einem Rickhalte- und Havariebecken am Nordpor-

tal zurlickgehalten und durch den Betriebsdienst regelméRig und bei Bedarf geleert.

Das Oberflachenwasser auf der Tunneldecke wird uiber die Uberschittung und die Quernei-
gung der Oberflache zu den Seiten abgeleitet und kann dort schadlos im Regelfall versi-
ckern. Zuséatzlich wird hinter den Tunnelwanden eine Langsdrainage angeordnet, die even-
tuell anfallendes Sickerwasser aufnimmt. Die Langsdrainageleitungen werden an die nordli-

che Streckenentwasserung angeschlossen.

Gestaltung

Auf dem Tunnelportal wird entsprechend den Erfordernissen des Larmschutzes eine 2,50 m
hohe Larmschutzwand Uber OK Gesims angeordnet.

Die gewahlte Konstruktion mit einer gleichmafigen Ausrundung der Decke ermdglicht einen
statisch und wirtschaftlich sinnvollen gleichméaRigen Kraftfluss und gibt dem Bauwerk eine

ansprechende Asthetik.

Zur Gliederung der Portalansicht wird die Mittelwand vorgezogen und in die Larmschutzwand
Uber dem Portal integriert. So wird eine optische Trennung der Rdhren erreicht und gleich-
zeitig ein Mittelakzent gesetzt. Die Mittelwand und die seitlichen Stitzwande geben der aus-

gerundeten Deckenkonstruktion den erforderlichen optischen Halt.

Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

Die Verkehrsfiihrung wéahrend der Bauzeit des Tunnels erfolgt in mehreren Bauphasen je-

weils vierstreifig mittels 2+2- bzw. 4+0-Fuhrung.

4.7.4.2. BW 1-8 Bauwerk Erbstorfer LandstralRe

Die Briicke im Zuge der Erbstorfer Landstral3e schliel3t unmittelbar an den geplanten Larm-
schutz-Tunnel im Zuge der A 39 an und bildet mit diesem eine bauliche Einheit. Die Briicke

dient als Sudportal des Tunnelbauwerkes.

Die Notwendigkeit des Ersatzneubaus ergibt sich aus dem geplanten Querschnitt der unter-

fuhrten A 39 im Bereich der Anschlussstelle ,Erbstorfer Landstral’e” mit einer Verbreiterung
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des Fahrbahnquerschnittes gegenuber dem Bestand. Der Querschnitt der (berflhrten

Erbstorfer LandstralRe wird entsprechend dem Bestand wieder hergestellt.

Die Gestaltung der Briicke als Sudportal des Tunnels folgt entsprechend der Gestaltung des

Nordportals.

Fur die bauzeitliche Verkehrsfihrung auf der Erbstorfer LandstralRe wird stidlich neben der
vorhandenen Bricke eine zweistreifige Behelfsbriicke mit einseitigem Gehweg errichtet.

4.7.4.3. BW 1-6.1S, 1-6.2S Stutzwéande

Die Stutzwande im Zuge der A 39 werden beidseitig parallel zur Fahrbahn am Nordportal
des Larmschutz-Tunnels vorgesehen. Sie werden mit einer hochabsorbierenden Oberflache
ausgefiihrt und verbinden das Nordportal des Tunnels mit den bei Station 4+180 beginnen-
den beidseitigen Larmschutzwallen. Auf der Oberkante der Stiitzwande werden erganzend
Larmschutzwdnde angeordnet. Die Gesamthdhe aus Stitzwand und aufgesetzter Larm-
schutzwand ergibt sich aus den Erfordernissen des Larmschutzes und steigt von 7,50 m bei
Bau-km 4+180 auf 9,20 m bei Bau-km 4+286,25 an.

Die Hauptabmessungen betragen: (vorbehaltlich des Bauwerksentwurf)

Lange: 106,25 m (beidseitig)
Hohe: 6,50 m

4.7.5. BW 1-9 Unterfiilhrung eines Wirtschaftsweges und einer Bahnstrecke der OHE
(Luneburg-Nord — Bleckede)

Die Briicke dient der Uberfihrung der Autobahn (ber die nicht elektrifizierte OHE-
Bahnstrecke Lineburg-Nord - Bleckede. Das Bauwerk erhdlt fir jede Richtungsfahrbahn ei-
nen eigenen Uberbau, welche durch einen 50 cm breiten Lichtspalt voneinander getrennt
sind. Die Nutzbreite der Bricke berlcksichtigt den geplanten Autobahnquerschnitt ein-
schlieBlich der erforderlichen Verflechtungsstreifen zwischen der AS Erbstorfer Landstralie
und der AS Bleckeder StrafRe. Die Bruckenschiefe entspricht dem Kreuzungswinkel zwi-
schen der Autobahn und der Bahnstrecke. Im Bahnbereich wird das Lichtraumprofil nach
Richtlinie 804 der DB AG, Modul 804.1101 mit einer lichten H6he von mindestens 4,90 m

gewabhrleistet.
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Die lichte Weite der Briicke wurde entsprechend 6kologischer Erfordernisse vergroRert und
unterfuihrt zukinftig neben der vorhandenen Bahnstrecke und dem Wirtschaftsweg zwei zu-
satzliche, jeweils 5 m breite unbefestigte Streifen um die Durchgéngigkeit fir bodengebun-

dene Arten zu erhdhen.

Das Bauwerk ist Bestandteil des abschnittsiibergreifenden Vernetzungskonzeptes zur A 39.
Es erhalt auf der dul3eren Kappe der rechten Richtungsfahrbahn eine 4,00 m hohe (tber
Gradiente) transparente Larmschutzwand.

Die Angaben sind nachrichtlich - vorbehaltlich des Bauwerksentwurfs.

Die Oberflachenentwasserung des Bauwerkes erfolgt je Rifa Uber ein geschlossenes Ent-
wasserungssystem, welches an die Streckenentwésserung im Mittelstreifen bzw. an Sicker-

mulden am Dammfuld angebunden wird.

Das neue Bauwerk wird abschnittsweise je Rifa errichtet, wobei der Verkehr jeweils tiber die
nicht von der BaumaRnahme betroffene Rifa geflhrt wird. Das vorhandene Bauwerk wird

abschnittsweise abgebrochen.

4.7.6. BW 1-10 Unterfihrung einer Gleisanlage (Anschlussgleis Bundes-

wehr/Luneburg-Hafen) und eines Grabens

Die Briicke dient der Uberfiihrung der Autobahn tiber das nicht elektrifizierte Anschlussgleis
Bundeswehr/Luneburg Hafen. Das Bauwerk erhalt fiir jede Richtungsfahrbahn einen eigenen
Uberbau, welche durch einen 50 cm breiten Lichtspalt voneinander getrennt sind. Die Nutz-
breite der Briicke beriicksichtigt den geplanten Autobahnquerschnitt einschlie3lich des erfor-
derlichen Verflechtungsstreifens zwischen der AS Erbstorfer Landstralle und der AS Ble-
ckeder Straf3e. Die Briickenschiefe entspricht dem Kreuzungswinkel zwischen der Autobahn
und dem Anschlussgleis. Das Lichtraumprofil nach Richtlinie 804 der DB AG, Modul

804.1101 mit einer lichten H6he von mindestens 4,90 m wird im Gleisbereich gewahrleistet.

Die lichte Weite der Briicke wurde entsprechend 6kologischer Erfordernisse vergroRert und
unterfuihrt zukinftig neben dem vorhandenen Anschlussgleis zwei zusatzliche, jeweils 5 m

breite unbefestigte Streifen um die Durchgangigkeit fir bodengebundene Arten zu erhéhen.
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Das Bauwerk ist Bestandteil des abschnittsiibergreifenden Vernetzungskonzeptes zur A 39.
Es erhalt auf der aul3eren Kappe der rechten Richtungsfahrbahn eine 4,00 m hohe (Uber

Gradiente) transparente Larmschutzwand.

Die Oberflachenentwasserung des Bauwerkes erfolgt je Rifa Uber ein geschlossenes Ent-
wasserungssystem, welches an die Streckenentwdsserung im Mittelstreifen und am Fahr-

bahnrand bzw. an die Mulde am Dammful3 angebunden wird.

Das neue Bauwerk wird abschnittsweise je Rifa errichtet, wobei der Verkehr jeweils tGiber die
nicht von der BaumalRnahme betroffene Rifa gefuhrt wird. Das vorhandene Bauwerk wird
abschnittsweise abgebrochen.

Auf Grund der vorhandenen Bauwerksbreiten ist eine 4+0-Verkehrsfiihrung im Bereich des
bestehenden Bauwerkes in der 1. Bauphase nicht moglich. Es ist deshalb erforderlich, eine
Behelfsbriicke fur 2 provisorische Fahrspuren westlich des vorhandenen Bauwerkes zu er-
richten. Nach der Umlegung des Verkehrs auf die neu gebaute Richtungsfahrbahn Wolfs-

burg — Lineburg wird die Behelfsbriicke zurtickgebaut.

4.8. Larmschutzanlagen

Im 1. Planungsabschnitt der A 39 werden folgende aktive Larmschutzmaf3nahmen vorgese-

hen:

Tabelle 43;: Aktiver Larmschutz

Schutzwirdige

Bau-km Lage MalRnahme
Bebauung
) Larmschutzwand Luneburg,
1+300 bis 1+540 RF L-W
4 m Uber Gradiente Stadtteil Goseburg

) Larmschutzwall, Neigung 1 : 1,5
3+740 bis 4+000 | RF L-W ]
6 m Uber Gradiente

) Gabionen/Wallkombination
4+000 bis 4+180 RF L-W ) Lineburg,
7,5 m Uber Gradiente

i i i i Stadtteil
4+180 bis Larmschutzwand, gleichméaRig anstei-
RF L-W ) ) Line-Moorfeld
4+286,25 gend, 7,5 m bis 9,2 m Uber Gradiente
4+286,25 bis
RF L-W Larmschutztunnel
4+685,75
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Unterlage 1

Schutzwirdige

Bau-km Lage Maflnahme
Bebauung
Tangentenfahr-
) bahn West Larmschutzwand
0+180 bis 0+310 )
AS Erbstorfer 4 m Uber Gradiente
LandstralRe
) Larmschutzwand
4+930 bis 5+400 | RF L-W ]
4 m Uber Gradiente
i Luneburg,
0+225 (Rampe) Larmschutzwall, Neigung 1 : 1,5 )
] RF L-W ) Stadtteil
bis 5+760 8 m Uber Gradiente
Schitzenplatz
Larmschutzwand
5+760 bis 5+775 RF L-W
2 m Uber Gelande
Larmschutzwand
5+813 bis 5+940 | RF L-W
4 m Uber Gelande
Larmschutzwall, Neigung 1: 1,8
5+940 bis 6+180 RF L-W 13 m uber Gradiente +
Larmschutzwand H6he 2 m
) Larmschutzwall, Neigung 1: 1,8
6+180 bis 6+240 RF L-W
14 m Uber Gradiente
) Larmschutzwall, Neigung 1 : 1,8
6+240 bis 6+500 | RF L-W ) Luneburg, Stadtteil
15 m Uber Gradiente
Neu Hagen
] Larmschutzwall, Neigung 1 : 1,8
0+045 bis 0+160 | Rampe AS B 4 )
11 m Uber Gradiente
) Gabionen/Wallkombination
0+160 bis 0+260 | Rampe ASB 4 )
11 m uber Gradiente
) Gabionen/Wallkombination
0+260 bis 0+330 | Rampe ASB 4 )
13 m uber Gradiente
) Larmschutzwall, Neigung 1: 1,8
0+330 bis 0+480 Rampe AS B 4 )
13 m Uber Gradiente
4+180 bis Larmschutzwand, gleichmaRig anstei-
RF W-L ) ) Luneburg,
4+286,25 gend, 7,5 m bis 9,2 m Uiber Gradiente )
Stadtteil
4+286,25 bis
RF W-L Larmschutztunnel Line-Moorfeld
4+685,75
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Unterlage 1

Schutzwirdige

Bau-km Lage Maflnahme
Bebauung
Bodendeponie als Larmschutzwall,
5+400 bis 5+500 | RFW-L Neigung 1: 2
14 m Gber Gradiente
Verzug Larmschutzwall, Neigung 1 : 2
) 14 m Gber Gradiente
5+500 bis 5+560 | RFW-L ] o
auf Gabionen/Wall/Wandkombination
. ) Lineburg,
12 m Uber Gradiente ]
i — Wohnbebauung im
. Gabionen/Wall/Wandkombination )
5+560 bis 5+700 | RFW-L ] Bereich der
12 m Uber Gradiente
: — Theodor-Korner-
Verzug Gabionen/Wall/Wandkombination
Kaserne
12 m uber Gradiente
5+700 bis 5+740 | RFW-L _
auf Larmschutzwall, Neigung 1 : 2
14 m uber Gradiente
Bodendeponie als Larmschutzwall,
5+740 bis 5+830 | RFW-L Neigung 1: 2
14 m Uber Gradiente
ndrdliches Por-
Larmschutzwand
4+286,25 tal LArmschutz- ) Luneburg,
2,5 m tber nérdlichem Portal
tunnel Stadtteil
44672 Erbstorfer Erhdhung der vorhandenen Larmschutz- | Liune-Moorfeld
+
Landstral3e wand auf 4 m
Erlauterungen der Abkirzungen: RF — Richtungsfahrbahn
L - Luneburg

W - Wolfsburg

Die Anordnung der Larmschutzwalle erfolgt Gberwiegend in Bereichen von bereits bestehen-
den Wallanlagen der vorhandenen B 4. Zur Minimierung der Eingriffe in bestehende Bebau-
ung werden die Larmschutzwalle 6rtlich begrenzt durch Gabionen aufgesteilt. Die Gabionen
werden in einem Winkel von 5° aufgestellt. Die maximale Gabionenhthe liegt zwischen
5 und 6 m. Die Wallkronen der LArmschutzwaélle erhalten in der Regel eine Breite von 1 m.

Bei Anordnung einer LArmschutzwand auf der Wallkrone vergrof3ert sich die Breite auf 2 m.

Die Einordnung der La&rmschutzwande erfolgt in sensiblen Bereichen, um Eingriffe in vor-

handene bzw. geplante Bebauung zu vermeiden.
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Larmschutzwdnde werden deshalb am Gewerbegebiet Goseburg, dem Mischgebiet im Be-
reich der AS Erbstorfer LandstralRe, dem vorhandenen RRB an der Bahnstrecke der OHE,

dem Bebauungsplan ,Hanse Park® und im Bereich der StralRe Stadtkoppel vorgesehen.

Larmschutzwdnde in Dammlagen erhalten an der fahrbahnabgewandten Seite eine War-

tungsberme.

Im Ubergangsbereich vom normalen Streckenquerschnitt zum Querschnitt des Larmschutz-
tunnels wird als Adaptionsstrecke eine Larmschutz-Stutzwandkonstruktion vorgesehen.

4.9. Offentliche Verkehrsanlagen

Nahverkehrseinrichtungen

Im Zusammenhang mit dem Neubau der L 216 sowie den Rampen der AS Erbstorfer Land-
straRe sind Anpassungen an vorhandenen Busbuchten vorzunehmen. Die Busbuchten wer-
den an die neuen Geometrien angepasst und entsprechend der bestehenden Abmalfie wie-

der hergestellt.

Deutsche Bahn AG

Im Bereich des Liner Holzes quert die Bahnstrecke Liineburg-Buchen der DB AG die A 39.
Die Bahnstrecke wird zurzeit mittels eines Uberfiihrungsbauwerkes iiber die vorhandene B 4
uberfiihrt. Das bestehende Uberfilhrungsbauwerk wird erhalten. Im Bereich der Widerlager
werden dauerhafte Unterfangungen angeordnet.

Der Bahnverkehr wird mittels geeigneter Sicherungsmafl3nahmen aufrechterhalten.

Osthannoversche Eisenbahn AG

Im Bereich der Neuen Forst (Bau-km 5+079,916) quert die Bahnstrecke Liineburg-Nord -
Bleckede die A 39. Die Bahnstrecke wird im Kreuzungsbereich unterfihrt. Sie wird zurzeit fur

Guterzige und Personenziige im Sonderverkehr genutzt.
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Wahrend des Baus der A 39 muss das vorhandene Bauwerk der B 4, Uber die Gleisanlage,
ersetzt werden. Das neue Bauwerk erhalt im Bahnbereich das Lichtraumprofil nach Richtlinie
804 der DB AG, Modul 804.1101 mit einer lichten Hohe von mindestens 4,90 m.

Der Bahnverkehr wird mittels geeigneter SicherungsmalRnahmen aufrechterhalten.

Anschlussqgleise

Westlich der limenau quert ein Anschlussgleis die Trasse der A 39. Das Gleis wird zurzeit
unter dem vorhandenen Bauwerk der B 4, Uber die limenau, unterfiihrt. Die Unterflihrung des
Anschlussgleises bleibt im Zuge des Brickenneubaues erhalten. Die bestehenden Abmal3e
in Lage und H6he werden beibehalten.

Im Bereich der Neuen Forst (Bau-km 5+200.709) quert ein Anschlussgleis der Bundeswehr
bzw. der Stadt Luneburg (Hafen) die A 39. Die Bahnstrecke wird im Kreuzungsbereich unter-

fuhrt. Den Eisenbahnbetrieb fihrt hier die Osthannoversche Eisenbahn AG durch.

Wahrend des Baus der A 39 muss das vorhandene Bauwerk der B 4 Uber die Gleisanlage
ersetzt werden. Das neue Bauwerk erhalt im Bahnbereich das Lichtraumprofil nach Richtlinie
804 der DB AG, Modul 804.1101 mit einer lichten Hohe von mindestens 4,90 m.

Der Bahnverkehr wird mittels geeigneter SicherungsmalRnahmen fiir beide Anschlussgleise

aufrechterhalten.

4.10. Leitungen

Im vorliegenden Planungsabschnitt werden verschiedene Ver- und Entsorgungsleitungen

von Autobahn- bzw. Nebennetzstral3en gekreuzt oder tangiert.

An den bestehenden Konfliktpunkten mussen die betroffenen Ver- und Entsorgungsleitungen
verlegt oder so geschitzt werden, dass weder beim Bau noch nach der Fertigstellung der

Autobahn ihr Betrieb beeintrachtigt wird.

Die Schutz- und VerlegemaRnahmen erfolgen auf der Grundlage von bestehenden Rahmen-

vertrdgen bzw. durch die Festlegungen in noch abzuschliel3enden Detailvereinbarungen.
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Die Ver- und Entsorgungsleitungen welche durch die Baumal3nahmen betroffen sind, sind in

der Anlage 2 zum Erlauterungsbericht zusammengestellt.

4.11. Baugrund/Erdarbeiten

Fur die Beurteilung des Baugrundes wurden Erkundungsmafnahmen durchgefihrt und in

einer Baugrundvoruntersuchung dokumentiert:

- Neubau der A 39, Abschnitt 1
Lineburg-Nord — 6stlich Lineburg (B 216)
- Baugrunderkundung und geotechnisches Streckengutachten —
Gesellschaft fur Grundbau und Umwelttechnik mbH vom 13.07.2009

4.11.1. Allgemeine geologische Verhaltnisse

Nach der Geologischen Karte des Landesamtes flir Bergbau, Energie und Geologie sind die

Untergrundverhaltnisse des Untersuchungsraumes wie folgt einzuschétzen.

Im nordwestlichen Teil der Strecke (L 216 — noérdlich Moorfeld) wird der Untergrund aus jin-
geren eiszeitlichen Flussablagerungen gebildet, die als Feinsande und Mittelsande auftreten.
In der llmenauniederung sind diese von holozanen Flussablagerungen aus Sanden Uber-
pragt, die sich in einem schmalen Streifen entlang des Liiner Holzes ausbreiten. In diesen

jungen Ablagerungen kénnen ortlich Schlufflagen vertreten sein.

Nur KkleinrAumig tritt im nordlichen Anschluss von Moorfeld Lauenburger Ton als Be-

ckensediment aus der Elster-Kalkzeit hervor.

Der Streckenverlauf stdlich Moorfeld wird vorherrschend gepragt aus pleistozanen Ablage-
rungen aus dem Drenthe-Stadium, die als glazifluviatile Schmelzwasser- und Flussablage-
rungen in Form von Sanden und untergeordnet Kiesen weitflachig auftreten und im steten

Wechsel mit Geschiebelehmen stehen.

Die Gelandehthen des Untersuchungsraumes sind uneinheitlich ausgebildet. Im Norden an
der AS L 216 sind Gelandehdhen von etwa 14 m NN vorhanden. Zu der Niederung der

IImenau fallt das Gelande auf eine Hohe von etwa 8 m NN ab.
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Ostlich der limenau steigt das Gelande allmahlich wieder an und erreicht am Ende des Pla-

nungsabschnittes im Bereich der AS B 216 eine Hohe von ca. 47 m NN.

4.11.2. Grundwasser

Im norddstlichen Abschnitt liegt ein freier Porengrundwasserleiter in den gut durchlassigen
Sanden flachenhaft vor, der hydraulisch mit der limenau in Verbindung steht. Die oberirdi-
schen Abflisse werden ebenfalls durch die limenau bestimmt, die als Hauptvorfluter dient.
Die Grundwasserstande im Bereich der limenauniederung liegen in den tiefen Gelandefla-
chen etwa 1 m unterhalb des umgehenden Geléndes. Aul3erhalb der Niederung ist aufgrund
der ansteigenden Gelandeoberkante ein deutlich héherer Grundwasserflurabstand vorhan-
den.

Die Grundwasserstande unterliegen jahreszeitlichen Schwankungen. Die aktuellen Messun-
gen wurden zu einem Zeitpunkt mit landesweit mittleren Grundwasserstanden durchgefihrt.
In sehr feuchten Jahreszeiten missen die gemessenen Wasserstande mit einem Aufschlag
von rund 1 m versehen werden, so dass dann gelandenahe Wasserstande, bezogen auf die

umgebende Gelandetopographie, auftreten kénnen.

Die Trasse verlauft hier in Dammlagen, so dass zwischen Gradiente und hdchstem Grund-
wasser noch ein Abstand vorhanden ist, der den StraRenoberbau grundwasserfrei halt. Au-
Berhalb der llmenauniederung wurde im weiteren Trassenverlauf in stdlicher Richtung ent-
sprechend der ansteigenden Gelandehdhen das Grundwasser erst in groReren Tiefen im

Sanduntergrund festgestellt.

Im Bereich des Luner Holzes, des Raderbaches und nérdlich von Moorfeld waren Stau- und
Schichtenwasserstande vorhanden. Hier sammelt sich versickerndes Niederschlagswasser
in den durchlassigen Sanddeckschichten und staut sich auf dem schwach durchlassigen
Schluff- bzw. Tonschichten auf. Die Stauwasserstdnde lagen zum Zeitpunkt der Untersu-
chungen drtlich knapp unterhalb der umgebenden Gelédndeoberkante, aber mehr als 1 m un-

terhalb der vorhandenen Gradiente.

Im Abschnitt Moorfeld wurden Grundwasserstinde gemessen, die zwischen 1,5 m und 2 m
unterhalb der vorhandenen Gradiente liegen. Nur im sudlichen Bereich dieses Abschnitts
sind Grundwasserflurabstande von rund 3 m vorhanden. In sehr feuchten Jahreszeiten kon-

nen hier die Grundwasserstande um etwa 1 m ansteigen.
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Im gesamten weiteren Bereich der Trasse in studostlicher Richtung wurde Uber die gesamte
Aufschlusstiefe kein Grundwasser festgestellt. Hier lagern gut durchléassige Sandschichten in
Wechsellagerung mit schwach durchlassigen Geschiebelehmen. Je nach Witterung werden
sich in diesen Flachen Stauwasserstdnde und Schichtenwasser ausbilden. In Extremzeiten
kénnen gelandenahe Stauwasserstdnde und Vernassungen der Gelandeoberflache entste-
hen. Zum Zeitpunkt der Felduntersuchungen waren keine Vernadssungen und Stauwasser

nur in sehr geringem Mal3e vorhanden.

4.11.3. Bodengewinnung und Ablagerung

Die Oberbtden sind generell von der Bauflache zu entfernen und kdnnen fur einen spateren

Widereinbau zwischengelagert werden.

Die im Nordwesten dominierend auftretenden Feinsande und Mittelsande sind grundsatzlich
fir einen Wiedereinbau geeignet. Die einkdrnige Zusammensetzung dieser Bdden erschwert

die Verdichtung wesentlich.

Im sudostlichen Abschnitt sind wechselnde Bodenverhéltnisse vorhanden. Die anstehenden
Geschiebelehme sind wasser- und strukturempfindlich. Eine Wiederverwendung ist demnach
nur bei glinstigen Wassergehalten mdglich. Bei hohen Wassergehalten ist ein Einbau nur mit

bodenverbessernden MalBhahmen ausfihrbar (Bodenstabilisierung).

Auch bietet sich in diesen Abschnitten eine Trennung zwischen den Feinsanden und Mittel-
sanden von den Geschiebelehmen an, um den sicheren Wiedereinbau der Sande zu ermdg-

lichen.

4.11.4. Vorzusehende bautechnische Malihahmen

Planum

Im nordwestlichen Abschnitt sind vornehmlich Feinsande und Mittelsande auf dem Erdpla-
num vorhanden. Auf diesen Bdden kann die Tragfahigkeit, die durch einen Verformungsmo-
dul E,, = 45 MN/m? nachzuweisen ist, iiblicherweise flachenhaft erreicht werden, gegebenen-
falls nach einer Nachverdichtung. Deutlich h6here Werte sind aufgrund des einkdrnigen Auf-
baus der Sande jedoch nicht zu erreichen. Eine Tragfahigkeitssteigerung bis auf

E,» = 120 MN/m? als Planum auf frostsicherem Untergrund wird sich nicht realisieren lassen.
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Im Abschnitt sidéstlich von Moorfeld treten vermehrt Geschiebelehmbdden auf, deren Trag-
fahigkeit und Verformungsverhalten entscheidend vom Wassergehalt bestimmt werden. Auf
diesen lehmigen Béden wird ein Verformungsmodul E,, = 45 MN/m? nur erreicht, wenn nied-
rige Wassergehalte vorliegen. Auf diesen Standorten sind zur Herstellung eines ausreichend
tragfahigen Erdplanums zuséatzliche erdbautechnische MalRBnahmen einzuplanen (siehe un-

ten).

Wesentlich fur den Erfolg dieser die Tragfahigkeit steigernden Mal3nahmen ist als Voraus-
setzung ein Schutz des freigelegten Planums vor Witterungseinflissen und Niederschlagen
wahrend der Bauzeit. Es ist daher in den Geschiebelehmabschnitten anzuraten, das Planum
nur in Teilflachen zu 6ffnen. Insbesondere bei ungunstiger Witterung sind die Aushubflachen
unmittelbar nach dem Freilegen abzudecken.

Zur Verbesserung der Tragfahigkeit auf den Abschnitten mit Geschiebelehm auf dem Pla-
num kdnnen folgende Mallnahmen Anwendung finden, die nach wirtschaftlichen Gesichts-

punkten zu prifen sind:

- Verbesserung des Planums durch Mehraushub und Einbau eines verdichtungsfahi-
gen, gut kornabgestuften Materials. Der Einsatz eines Brechkorngemisches fiihrt hier
am ehesten zu einer Verbesserung. Erfahrungsgemal ist ein Austausch von mindes-

tens 20 cm erforderlich, um einen E,,-Wert > 45 MN/m? zu erhalten.

- Bodenverbesserung durch die Zugabe eines hydraulischen Bindemittels. Fir die Aus-
fuhrung sind die Vorgaben des ,Merkblattes fur Bodenverfestigungen und Bodenver-
besserungen mit Bindemitteln“ und die ZTVE-StB, Abschnitt 11, zu beachten. Um ei-
ne entsprechende Tragfahigkeitsverbesserung zu erreichen sind erfahrungsgeman
Zugaben von Bindemitteln von 3 — 5 Gew. - % erforderlich, die sich nach dem Was-
sergehalt des Bodens auf dem Planum richtet. Zur endgultigen Festlegung sind Pro-

befelder erforderlich.

Damme

Unter Voraussetzung, dass ein kornabgestuftes und gut verdichtungsfahiges Dammmaterial
verwendet wird, konnen die Dammstrecken mit einer generellen Bdschungsneigung von
1 : 1,5 ausgefuhrt werden. Als Dammmaterial eignen sich Kies-Sand-Gemische. Auch die

andernorts beim Bau anfallenden Feinsande und Mittelsande kénnen Verwendung finden.
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Der Einbau von Geschiebelehm ist nur moglich, wenn optimale Wassergehalte vorliegen.
Andernfalls ist der Geschiebelehm flr einen Einbau ungeeignet oder erfordert eine Boden-

verbesserung unter Zugabe eines hydraulischen Bindemittels.

Fur die Anforderungen als Dammauflager bieten die anstehenden Béden, sowohl die Fein-
sande und Mittelsande als auch der Geschiebelehm eine ausreichende Tragféahigkeit. Auf
Abschnitten mit Geschiebelehm ist darauf zu achten, dass nach dem Einbau der ersten Lage
eine Verdichtung erfolgt, die ein Anregen der strukturempfindlichen anstehenden Lehmbd-
den verhindert. Ein Bodenaustausch im Dammauflager wird nur dann erforderlich, wenn ort-

lich stark aufgeweichte bindige Boden angetroffen werden.

In den Abschnitten mit Geschiebelehm im Dammauflager muss das Planum vor Witterungs-
einflissen geschitzt werden. Freigelegte Flachen im Geschiebelehm missen zum Schutz
vor Niederschlagen unmittelbar abgedeckt werden. Insbesondere bei feuchter Witterung ist
ein Befahren des Planums mit gummibereiften Baufahrzeugen zu verhindern, um tiefgriindi-

ge Aufweichungen in den strukturempfindlichen Béden zu verhindern.

Fur den Ausbau der vorhandenen Trasse erfolgt der Anschluss an die vorhandenen Damme
nach Entfernen der Vegetation und der Oberbodenschicht. Die alte und neue Dammlage
muss miteinander verzahnt werden. Der bestehende Dammkdrper wird mit stufenférmigen
Abtreppungen versehen. Die neue Schittlage wird dann ebenflachig an die abgetreppten

Stufen angebaut und Uber die Stufe des Altdammes verdichtet.

Einschnitte

Im Streckenverlauf sind im Abschnitt Liner Holz Einschnitte erforderlich. Hier liegt die Gradi-
ente etwa 5 m tiefer als das umgebende Gelande. Die Boden im Anschnitt der Boschungen
bestehen aus Feinsanden und Mittelsanden sowie Schluffen, die in wechselnder Lagerung
auftreten. Die Bdden sind tragfahig, so dass die Einschnitte mit einer generellen Boschungs-
neigung von 1 : 1,5 ausgefihrt werden kdnnen. Voraussetzung ist, dass die Boden an der
Boschung nicht austrocknen bzw. im geschichteten Aufbau durch Stauwasser oder Schich-
tenwasser nicht wassergesattigt sind. Es sind daher unverzuglich PflanzmaBnahmen zur
Herstellung eines schnellen Bewuchses vorzusehen, um insbesondere die kohésiven Eigen-

schaften der Boden zu erhalten.
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Grundwasser wurde hier nach den vorgelegten Aufschlissen aus der Zeit des Ausbaus der
B 4 als Schichten- und Stauwasser im wechsellagernden Untergrund festgestellt. Es ist mit
einem Zutritt von Schichtenwasser aus den Béschungen zu rechnen. Werden Zonen mit er-
hohtem Wasserausfluss festgestellt, sind Entwasserungsmafinahmen an der Béschung

durch Einbau von Sickerschichten oder Auflastfilter erforderlich.

Auf dem Planum sind bei sehr feuchter Witterung Wasserhaltungsmaf3nahmen zur Abfih-
rung von Tag- und Schichtenwasser einzuplanen. Es kdnnen offene Wasserhaltungen zur
Ausfiihrung kommen. Eine generelle Entwésserung dieses Abschnitts erfolgte bereits mit
dem vorhandenen Ausbau der Strecke. Das bereits zur Ausfihrung gekommene Entwasse-
rungssystem sollte untersucht werden. Da aus diesem Abschnitt keine Probleme mit Schich-
ten- und Stauwasser bekannt sind, zeigt sich, dass die Grundwasserverhdltnissee fir den
Ausbau beherrscht werden konnen.

4.11.5. Verwendung von mineralischen Abféllen

Die Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen, die in techni-
schen Bauwerken eingebaut werden, sind in der LAGA 20 reglementiert. Im Sinne des vor-
sorgenden Umweltschutzes ist beim Einbau von mineralischen Abféallen im StraRenbau si-
cherzustellen, dass es nicht zu einer Verunreinigung des Grundwassers, nicht zu einer

schadlichen Bodenverédnderung und zu keiner Schadstoffanreicherung kommen kann.

Im nordwestlichen Streckenverlauf stehen dominierend Feinsande und Mittelsande an, die
gut durchlassig sind. Im weiteren Trassenverlauf stidéstlich von Moorfeld sind gut durchlas-
sige Feinsande und Mittelsande und schwach durchlassige Geschiebelehme in wechselnder
Lagerung vorhanden. Die Trasse verlauft in den wesentlichen Streckenabschnitten auf einer
Dammlage, so dass eine Durchsickerung von Niederschlagswasser moglich ist. Zur Festle-
gung der Einbauklassen von mineralischen Abféllen sollte damit eine wasserdurchlassige
Bauweise vorgesehen werden, die einem eingeschrénkt offenen Einbau (Einbauklasse 1)

entspricht.

Da das gesamte Gebiet wesentlich aus durchlassigen Boden besteht und damit fir den Ein-
bau ungiinstige hydrogeologische Standortbedingungen vorliegen, sollte generell im Tras-

senverlauf die Einbauklasse 1.1 maf3gebend sein.
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Unterlage 1

Die in den Technischen Regeln angegebenen Zuordnungswerte Z 1.1 sind damit fir die

zum Einbau vorgesehenen mineralischen Abfélle im Feststoff und im Eluat nachzuweisen.

4.11.6. Vorgesehene Seitenentnahmen und Seitenablagerungen

Seitenentnahmen werden im Baubereich nicht zur Verfigung gestellt. Der spater wieder an-

zudeckende Oberboden wird auf dafir vorgesehenen technologischen Streifen zwischenge-

lagert, die nach Beendigung der Baumalinahme ebenfalls wieder mit Oberboden angedeckt

werden. Es erfolgt die Rickgabe der technologischen Streifen an die jeweiligen Eigentiimer

und landwirtschaftlichen Nutzer.

4.11.7. Altlasten

Im Bereich des Planungsabschnittes sind keine Altlastenverdachtsflachen bekannt.

4.11.8. Umfang der Erdarbeiten, Massenbilanz

Tabelle 44: Erdmassenzusammenstellung
Oberboden- Oberboden- Mineralboden- | Mineralboden-
Abtrag Auftrag Abtrag Auftrag
[m3] [m3] [m3] [m3]
A 39 94.160 36.370 269.460 518.670
RRB 11.400 5.530 37.480 14.120
AS L 216 18.270 10.370 55.010 58.550
AS B 209 9.330 5.420 11.200 4.450
AS Erbstorfer
9.240 4.190 10.510 730
Landstralle
AS Bleckeder
Landstralle 5.280 2.390 49.580 7.340
AS B4 10.210 3.560 86.710 35.010
AS B 216 17.750 10.490 22.440 41.750
L 216 3.720 950 4.210 16.200
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Oberboden- Oberboden- Mineralboden- | Mineralboden-
Abtrag Auftrag Abtrag Auftrag

[m?] [m?] [m?] [m?]
L 221 4.830 870 33.470 3.970
B 216 23.970 6.710 133.240 22.390
Rekultivierung

3.990 13.390 - -
B 216
Bauprovisorien - - 52.390 52.390
Summe 212.150 100.240 765.720 775.570

Die in Tabelle 44 zusammengestellten Erdmassen ergeben:

Oberbodeniiberschuss: 111.910 m3

Fehlmassen: 9.850 m3

Bedingt durch den richtungsfahrbahnbezogenen Ausbau im Bereich der B 4 und unter Be-
ricksichtigung der Bauphasen wird die Zulieferung von ca. 90.000 m3 Mineralboden sowie
nach Abschluss der Bauarbeiten der Abtransport von ca. 80.000 m?3 Mineralboden erforder-
lich.

Weiterhin kénnen beim Abbruch bestehender Strallen und Wege anfallende ungebundene
Deck- und Tragschichten nach entsprechender Aufbereitung als Frostschutz- oder Schotter-

tragschicht wiederverwendet werden.
StraRenaufbruch: 41.460 m3

4.12. Entwasserung
4.12.1. Hydrologie und Vorfluter

Gewasser/Vorfluter

Im Untersuchungsraum befinden sich folgende als Vorfluter geeignete Gewasser:

- llmenau (Gewésser Il. Ordnung)
- Raderbach (Gewasser Ill. Ordnung)

- Elbe-Seitenkanal (Gewasser |I. Ordnung)
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Die llmenau ist ein stdlicher Nebenfluss der Elbe. Sie ist der gréf3te Fluss der Lineburger
Heide. Von Lineburg bis zur Mindung in die Elbe bei km 599 ist sie eine Bundeswasser-
stralRe, fUr die das Wasser- und Schifffahrtsamt Lauenburg zustéandig ist. Von ihrem Quell-
gebiet bis nach Luneburg hat die limenau die Gewassergtite Il (maRig belastet). Nordlich von
Lineburg bis zur Mindung in die Elbe ist sie in die Gewassergite Il-lll: kritisch belastet ein-
gestuft. (Quelle: Niedersachsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Natur-
schutz (NLWKN))

Die llmenauniederung ist ausgewiesenes Uberschwemmungsgebiet. Die Auswirkungen der
Baumal3nahme auf das Abflussverhalten der Iimenau im Hochwasserfall wurden im Rahmen
des Hydraulischen Nachweises fiur die Unterfihrung der limenau mit Hilfe eines mathemati-
schen Stromungsmodells untersucht und bewertet (STADT-LAND-FLUSS INGENIEUR-
DIENSTE GmbH, Hannover, 29.09.2010). Demnach ist durch die Baumaflinahme kein rele-
vanter Einfluss auf das Abflussgeschehen bei Hochwasser zu erwarten.

Der Raderbach beginnt dstlich von Lineburg, verlauft dann nérdlich von Ebensberg und
Moorfeld wo er die A 39 unterquert und anschlieBend in die limenau mindet. Zustandig fur
den Raderbach ist die Abwasser, Griin & Lineburger Service GmbH (AGL) welche die Ge-

wasser lll. Ordnung, die sich im Eigentum der Stadt Lineburg befinden, unterhélt.

Der Elbe-Seitenkanal (ESK), welcher 6stlich von Luneburg verlauft, ist eine Bundeswasser-
straRe zwischen dem Mittellandkanal bei Edesbiittel (westlich von Wolfsburg) und der Elbe
bei Artlenburg. Eréffnet wurde der Kanal 1976. Zustandig fur die Verwaltung des ESK ist das
Wasser- und Schifffahrtsamt Uelzen.

Gelandeentwasserungsverhaltnisse

Im 1. Planungsabschnitt der BAB 39 kreuzen die llmenau und der Raderbach die geplante
Autobahntrasse. Die betroffenen Gewasser werden bereits im Bestand unter der heutigen
Trasse der B4 unterfiihrt. Beide Kreuzungsbauwerke (BW 1-2, limenaubriicke und BW 1-6,
Unterfiihrung Raderbach) werden erneuert. Grundsatzlich kommt es aber zu keiner Ande-

rung oder Unterbrechung der natirlichen Vorflutverhaltnisse.

In einigen Abschnitten der Anschlussstelle L 216 und nérdlich von Neu Hagen ist Gelande-

wasser, welches aus den Seitenbereichen dem StralRendamm zufliel3t, zu erwarten. Wie be-
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reits im Bestand wird das Wasser in Mulden am Bdschungsfull gefasst und tber Durchlasse

bzw. in den Kanalen der StralRenentwasserung abgeleitet.

Wasserschutzgebiet

Die BaumaRnahme berthrt kein Wasserschutzgebiet.

4.12.2. Vorhandene Entwasserungseinrichtungen

StraRenentwédsserung B4

Die geplante A 39 verlauft im Bereich zwischen der AS L 216 und der AS B 4 auf der vor-
handenen Trasse der B 4. Die B 4 wird Uber Mulden, StralBenablaufe und Rohrleitungen in
die Vorfluter llmenau und Raderbach entwéssert. Regenwasserriickhaltebecken befinden
sich in der Anschlussstelle L 216, an der Unterfihrung der Osthannoverschen Eisenbahn
(OHE) sudlich Moorfeld und an der B4 6stlich Kaltenmoor. Das RRB Kaltenmoor ist als ein-
ziges Becken mit einer Behandlungsanlage nach RiSt-Wag ausgestattet. Folgende Entwas-
serungsabschnitte kdnnen aus dem bestehenden Leitungsverlauf und den vorliegenden Un-

terlagen zur Entwésserung der B 4 abgeleitet werden.

Abschnitt 1: Bereich AS L 216

Versickerung

Abschnitt; Bereich AS L 216 bis limenau

Einleitung in die limenau

Abschnitt 3:  Bereich Iimenau bis AS B 209

Einleitung in die llmenau

Abschnitt 4: Bereich AS B 209 bis Bahnstrecke der OHE
Einleitung in Raderbach

Abschnitt 5:  Bereich Bahnstrecke der OHE bis Stadtkoppel
Einleitung in RRB zwischen Bahnstrecke der OHE und Anschlussgleis,

Vorflut Graben neben Anschlussgleis

Abschnitt 6: Bereich Stadtkoppel bis B 216
Einleitung in RRB bei Kaltenmoor, Vorflut IImenau Uber RRB VI der B 4
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Ermittlung der bestehenden Einleitmengen

Die bestehenden Einleitmengen der vorhandenen B 4 in die Gewasser lImenau, Raderbach
sowie in vorhandene Regenriickhaltebecken sind nicht bekannt. Deshalb wurde das anfal-
lende Oberflachenwasser der bisher befestigten Flachen durch eine Neuberechnung der
Wassermengen ermittelt. Die Ergebnisse dieser Wassermengenermittlung bilden die Grund-
lage fur die Festlegung der Abgabemengen in die jeweilige Vorflut. Der ermittelte Oberfla-
chenwasserabfluss der bestehenden Verkehrsanlage wird dabei mit den neu geplanten Ein-
leitmengen in keinem Entwasserungsabschnitt Gberschritten. Fur lange Entwéasserungsab-
schnitte (z. B. RRB 3) wurde der Oberflachenwasserabfluss auf Grund von Flie3zeitverzoge-
rungen und sonstigen Unwéagbarkeiten nicht komplett angesetzt.

Eine Ubersicht tiber die vorhandenen Entwasserungsabschnitte und Einleitmengen ist in der
Unterlage 18 enthalten.

Entwésserungsanlagen der Stadt Liineburg

Durch die Lage der A 39 im Stadtgebiet befinden sich im Planungsraum mehrere stadtische
Entwasserungskandle. Diese werden durch die Abwasser, Grin & Lineburger Service

GmbH im Auftrag der Stadt Lineburg verwaltet.

In zwei Féllen binden stadtische RW-Leitungen in die Stral3enentwasserung der B4 ein. Das

betrifft im vorhandenen Netz folgende Abschnitte:

- Abschnitt 4:  Anbindung einer Regenwasserleitung DN 300 von der Erbstorfer Land-
stral3e (Ostseite) in die Entwasserungsanlagen der B 4.

- Abschnitt 5:  Anbindung einer Regenwasserleitung DN 300 von der Bleckeder Land-
stral3e (Ostseite, Theodor-Kdrner-Kaserne) in die Entwasserungsanlagen
der B 4 und Anbindung einer Regenwasserleitung DN 700 von der Ble-
ckeder LandstralBe (Westseite), Stadtkoppel und Dieselstral’e an das Re-
genrickhaltebecken zwischen der Bahnstrecke der OHE und dem An-

schlussgleis.
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Bedingt durch die topographischen Verhaltnisse und die vorhandenen Vorfluten ist die Tren-
nung der stadtischen Regenwasserleitungen von der Straf3enentwéasserung hicht maoglich.

Die Anschlisse bleiben erhalten.

Des Weiteren sind folgende Regenwasserkanale der Stadt Lineburg von der Planung betrof-

fen:

- Bei der Pferdehitte
- Stadtkoppel
- Oftto-Brenner-Strale.

Bei diesen Kanalen ist das Einleiten von StraRenwasser aus kreuzenden Stral3en und Ne-
benstralen der A 39 bzw. der Umbau vorhandener Anschliisse geplant. Die Einleitstellen
und -mengen wurden im Zuge der Entwurfsplanung mit der Abwasser, Griin & Lineburger

Service GmbH abgestimmt.

4.12.3. Entwasserungstechnische Losung
4.12.3.1. Oberflachenentwésserung

Die Abflussmengen der einzelnen Entwasserungsabschnitte werden aus den anfallenden
Regenwassermengen von den StraBenflachen, Gehwegflachen, Banketten, Mulden, Seiten-
streifen, Damm- und Einschnittsb6schungen sowie den angrenzenden, zur Straf3e geneigten

Gelandeflachen ermittelt.

Dammbereiche

In Dammlagen wird das Oberflachenwasser Giber die Dammbdschungen flachenhaft abgelei-
tet. In Streckenabschnitten mit niedrigen Dammen, bei denen die Dammflache zur vollstan-
digen Versickerung des Stra3enwassers nicht ausreicht, werden Auffangmulden am Damm-
ful? angeordnet. Zur Ermittlung des anfallenden Oberflachenwassers wird im Dammbereich

eine Versickerungsrate von 200 Vs ha gewabhilt.

Einschnittsbereiche/Mittelstreifenentwasserung

In Einschnittsbereichen wird das Oberflachenwasser einer 2 m breiten und 0,3 m tiefen Ra-

senmulde zugefihrt.
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In Abhangigkeit von der Muldenlénge, der abzufihrenden Wassermenge und der Planums-
entwasserung sind Rohrleitungen unter der Mulde bzw. dem Bankett einzubauen. Die Ablei-
tung des Oberflachenwassers erfolgt Gber Muldenablaufschachte. Die grolie Aufnahmefa-

higkeit von Mulden wird weitestgehend auch ohne Sammelleitung genutzt.
Zur Ermittlung des anfallenden Oberflachenwassers wird im Einschnittsbereich eine Versi-
ckerungsrate von 100 .., und fir Mulden/Bankette eine Versickerungsrate von 150 Yg.na

gewabhilt.

Entwasserung vor Hochborden

Vor Hochborden am Mittelstreifen bzw. in Verbindung mit Larmschutz - und Stitzwénden er-
folgt die Sammlung und Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers tber Bordrinnen,
StraRenablaufe und Sammelleitungen.

StralRen- und Muldenabldufe

Fur StraRen- und Muldenablaufe sind Ablaufe des Typ Il 500*500 mm nach RAS-Ew vorge-
sehen. Die Abstande der StralRenablaufe wurden mit der Bemessungshilfe Ablauf der

RAS-Ew und dem Bemessungsverfahren ,Vollstandige Systemauslastung“ ermittelt.

Fur die Anschlussleitungen vom Ablauf zum Schacht bzw. zur Rohrleitung sind Rohre
DN 150 PE-HD vorgesehen.

Entwasserungsrinnen

Im Bereich der Mittelstreifentberfahrten sind Entwasserungsrinnen DN 200 aus Polymerbe-

ton, Belastungsklasse D 400 vorgesehen.

4.12.3.2. Rohrleitungen und Schéchte

Fur die Rohrleitungen kommen vorzugsweise Betonrohre bzw. Stahlbetonrohre (bei Querun-

gen) mit Nennweiten DN 300 bis DN 800 zum Einsatz. Die Mindestnennweiten betragen:

- DN 300 fur Sammelleitungen (Beton)
- DN 400 fur Querungen (Stahlbeton)
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Die Rohrleitungsdimensionierung erfolgt anhand der Bemessungswassermenge und des
Verlegegefalles entsprechend den Tabellenwerten nach Prandtl-Colebrook. Die betriebliche
Rauigkeit k, wird fir Betonrohre mit 1,5 mm angesetzt. Die Berechnung der Rohrdimensio-

nen ist in Unterlage 18, Anlage 4 enthalten.

Die Kontrollschachte werden aus Betonfertigteilschachten DN1000-1500 nach DIN 4034 Teil
1, partiell auch mit Unterteil aus Ortbeton hergestellt. Die Schéchte erhalten Abdeckungen
der Klasse D400/geschlossen als Kontrollschacht und Abdeckungen des Typs
D400/AVUS-R (oder baugleich) als Muldenablaufschacht.

4.12.3.3. Planumssickerleitungen

Planumssickerleitungen werden als Teilsickerrohre DN100 PE-HD hergestellt. Vorzugsweise
erfolgt die Verlegung der Sickerleitung im gemeinsamen Graben mit der Sammelleitung als
Huckepackleitung mit Anschluss an die Betonschachte der Sammelleitung. Bei separaten
Planumssickerleitungen werden Betonschachte mit Nennweite DN 600 als Dranagekontroll-

schachte (DKS) vorgesehen.

4.12.3.4. Durchlasse

An vorhandenen Gelandetiefpunkten, deren Entwasserung durch einen Stralendamm ge-
stort wird, werden Durchlasse zur schadlosen Abflihrung des Niederschlagswassers ange-
ordnet. Damit die anfallenden Wassermengen im Auslaufbereich des Durchlasses keine
Ausspilungen verursachen, werden quer zum Auslaufbereich Schotterpackungen angeord-
net. Die Ein- und Auslaufe der Gelandedurchlasse werden mit Béschungsstiicken ausgebil-
det und mit Wasserbausteinen befestigt. Die Nennweiten wurden nach anfallenden Wasser-

mengen und aus Unterhaltungsgrinden gemafl RAS-Ew gewabhilt.
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Durchlasse werden in folgenden Bereichen angeordnet:

Tabelle 45: Durchlasse

Nr. | Verkehrsweg Station Nennweite | Bemerkung
1 AS L 216 Verbindungs-FB West 0+044,3 | DN 800 Neubau
2 L 216 0+317,9 DN 800 Neubau
3 Wirtschaftsweg 0stlich parallel A 39 1+870,0 | DN 700 Neubau
4 Wirtschaftsweg dstlich parallel A 39 2+066,0 | DN 1200 Neubau
5 Wirtschaftsweg westlich parallel A 39 2+756,0 | DN 400 Neubau
6 A 39 5+120,0 DN 800 Neubau
7 Wirtschaftsweg dstlich L 221 0+042,5 DN 400 Neubau
8 Wirtschaftsweg 0stlich L 221 0+220,0 | DN 400 Neubau
9 B 216 1+738,0 DN 800 Neubau
10 Einmiindung Wirtschaftsweg rechts B 216 1+835,0 | DN 400 Neubau

4.12.3.5. Regenwasserbehandlungsanlagen

Regenwasserbehandlung und Bewertung nach DWA-M 153

Gemal den geltenden Gesetzlichkeiten und Richtlinien ist gesammeltes Oberflachenwasser
von Strafl3en vor Einleitung in das Grundwasser oder in natiirliche Vorfluter zu behandeln und

ggf. zu drosseln. Im 1. Planungsabschnitt der A 39 sind daflr folgende Anlagen vorgesehen:

- 1 Versickerungsflache mit Durchgang durch bewachsenen Oberboden

- Muldenversickerung mit Durchgang durch bewachsenen Oberboden

- 2 offene Regenrickhaltebecken (Betonbecken) mit Tauchwand

- 4 offene Regenrlckhaltebecken (Erdbecken) mit Absetzbecken und Tauchwand

- 3 offene Regenrickhaltebecken als Pufferbecken (ohne Klarbecken)

Die Bewertung des vorgesehenen Behandlungsverfahrens erfolgt anhand des Bewertungs-
verfahrens nach Merkblatt DWA-M 153 (August 2007). Die Nachweise werden Abschnitts-

weise gefuhrt und sind in der Unterlage 18 zusammengestellt.

Die Ableitung des StralRenoberflachenwassers Uber Regenrtickhaltebecken, Sickerflachen
und Sickermulden sowie der breitflachige Abfluss Uber hohe Bdschungen ergeben jeweils

Emissionswerte, die unter dem geforderten Gewasserwert liegen.
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Im Ergebnis der geplanten BaumafRnahme werden folgende Effekte erzielt:

- weitestgehende Nutzung der natirlichen Versickerung durch breitflachigen Abfluss Uber

Bankett und Béschung in Dammlagen

- Reduzierung der bisherigen Einleitmengen in die Vorfluter durch Riickhaltung und Dros-
selung in den Regenriickhaltebecken

- Ruckhaltung von absetzbaren Stoffen und Leichflissigkeiten in den RRB mit gedichtetem

Absetzbecken und Tauchwand als Trennung zum Speicherbecken.

- Verhinderung der Verschmutzung der Vorfluter belastetes Oberflachenwasser der Auto-
bahn oder ausgetretene Leichtfllissigkeit bzw. andere Schadstoffe nach Havarien

Der Ausbauzustand stellt damit eine deutliche Verbesserung zum Bestand dar.

4.12.4. Entwasserungsabschnitte
4.12.4.1. Entwasserungsabschnitt 1.1 (Bau-km 0+760 bis 0+820, AS L 216
Tangentenfahrbahn West)

Der Entwésserungsabschnitt 1.1 umfasst den Bereich der A 39 zwischen Bau-km 0+760 und
0+820 sowie die Tangentenfahrbahn West der AS L 216 von Bau-km 0+243 bis 0+400. Das
anfallende Oberflachenwasser wird in den StraRenmulden gesammelt und am Tiefpunkt der
Tangentenfahrbahn mittels Muldenablaufen und einer Querung DN 400 StB zum Graben hin-
ter dem Larmschutzwall gefihrt. Damit wird die vorhandene Entwasserungssituation der B 4

wieder hergestellt.

Da das anfallende Oberflachenwasser breitflachig tber Bankette, Mulden und Graben abge-
fuhrt wird und sich bei einer kritischen Regenspende von ry;=15 '/s.ha kein abzuleitender
Oberflachenwasserabfluss ergibt, kann auf die Behandlung des Wassers in einem Regen-
klarbecken verzichtet werden (s. RAS-Ew, Pkt. 7.1).

4.12.4.2. Entwasserungsabschnitt 1.2 (Bau-km 0+820 bis 1+000 und AS L 216 West)

Der Entwasserungsabschnitt 1.2 umfasst den Bereich der westlichen Rampengruppe der
AS L 216 und Teile der L 216 vom Knotenpunkt der Rampengruppe West bis zum Hoch-
punkt der L 216 auf dem Bauwerk 1. Das anfallende Oberflachenwasser wird am Mittelstrei-

fen der Tangentenfahrbahn sowie am Tiefpunkt der Schleifenfahrbahn gefasst und mittels
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Rohrleitungen in den Entwasserungsabschnitt 3.1 zum RRB 1 geleitet. Der vorhanden
Durchlass DN 600 unter der Verbindungsfahrbahn wird im Zuge der BaumalRnahme erneuert
und gemafl RAS-Ew als Rohrdurchlass DN 800 StB ausgebildet.

anfallende Wassermenge: Q; 15-1 = 31 /s
4.12.4.3. Entwasserungsabschnitt 1.3 (L 216, Bau-km 0+450 bis 0+730)

Der Entwasserungsabschnitt 1.3 umfasst den Bereich der L 216 westlich der A 39 bis zum
Bauende. Das anfallende Oberflachenwasser wird im Seitenstreifen zwischen der Stral3e
und dem Rad-/Gehweg gefasst und in der Sammelleitung bis zum Bauende und zur Einleit-

stelle in den vorhandenen RW-Kanal geflhrt.
anfallende Wassermenge: Q;15n-1 = 29 s

Die Einleitung erfolgt in den vorhandenen Schacht Nr. R434200K des RW-Kanal ,Bei der
Pferdehatte.

4.12.4.4. Entwasserungsabschnitt 2.1 (Bau-km 0+820 bis 1+090 und L 216)

Der Entwéasserungsabschnitt 2.1 umfasst die linke Richtungsfahrbahn im Bereich der
AS L 216 und Teile der L 216 6stlich der A 39. Das anfallende Oberflachenwasser der Auto-
bahn wird in der Randmulde gefasst und in dieser bis zur Versickerungsflache 1, innerhalb
der AS L 216 Ost geleitet. Das Oberflachenwasser der L 216 wird in der Mulde am Dammful}
gefasst und im zu erneuernden Durchlass DN 800 StB durch die L 216 zur Sickerflache ge-
fuhrt.

anfallende Wassermenge: Qi5n-1 = 32 I/S

Die Versickerungsflache 1 wird fur eine Regendauer von 15 min bei einer Regenhaufigkeit
von n = 0,2 bemessen. Die Bemessung nach DWA-A 138 ergibt eine notwendige Sickerfla-
che von 4.922 m®. Die Sickerflache erhélt eine Oberbodenandeckung von 20 cm. Die Sohle
der Versickerungsflache wird 1 m Giber den MHGW angeordnet. Die Sickerflache erhalt einen
Notuberlauf in das Leitungshetz des Entwasserungsabschnittes 3 mit Ableitung in die

[Imenau.
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4.12.45. Entwasserungsabschnitt 2.2 (L 216, Bau-km 0+000 bis 0+170)

Der Entwasserungsabschnitt 2.2 umfasst die StraRenentwasserung der L 216 nérdlich der
Anschlussstelle. Das anfallende Oberflachenwasser wird in Sickermulden beiderseits der

StralRe versickert.

anfallende Wassermenge:  Qi5n-1 = 21 s

Die Sickermulden haben L&ngen von 160 und 110 m. Die Bemessung nach DWA-A 138
ergibt eine maximale Einstauhthe von 10 cm mit einer Entleerungszeit von 5,0 h. Die Si-
ckermulden erhalten Querschwellen und eine Oberbodenandeckung von 20 cm.

4.12.4.6. Entwasserungsabschnitt 3.1 (Bau-km 1+000 bis 2+265)

Der Entwasserungsabschnitt 3.1 umfasst den Bereich der BAB 39 zwischen Bau-km 1+000
bis 2+265 sowie die dstlichen Teile der AS L 216. Entsprechend der Stral3enlangsneigungen
wird das anfallende Oberflachenwasser (einschlie3lich des Oberflachenwassers aus dem
Entwasserungsabschnitt 1.2) tber Bordrinnen und StrafRenablaufe am Mittelstreifen gefasst
und Uber Rohrleitungen zum Tiefpunkt am Regenriickhaltebecken 1, auf der Nordseite der
BAB 39, zugeflihrt. In Teilbereichen der Direkteinfahrt der AS L 216 und westlich der
llImenauquerung kann das StraRenwasser frei auf die Béschung flieRen und dort vollstandig

versickern. Hier sind keine Entwasserungsanlagen vorgesehen.

Eine Regenwasserriickhaltung wird erforderlich, da die anfallenden Wassermengen grolier,

als die vorhandenen Einleitmengen aus der bestehenden B 4, sind.

entwasserungstechn. gefasste Flache B 4: A~ 1,358 ha

bisher anfallende Wassermenge B 4: Qvorh. =102,8.0,9.1,358 ~126I/s
neu anfallende Wassermenge BAB 39: Q: 1501 = 308 s

Drosselabgabe vom RRB 1 in die lImenau: Q=85 s

Das Regenriickhaltebecken 1 wird fur eine Uberstauungshaufigkeit von n = 0,2 (5-jahriges
Starkregenereignis) bemessen. Aufgrund der Lage des Beckenstandortes im Uberschwem-
mungsgebiet der llmenau, des hohen Grundwasserstandes und des dichten Erlenbestandes

wird das Becken als offenes Betonbecken ausgefihrt.
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Die Bemessung des Regenriickhaltebeckens erfolgt nach dem DWA-A-117 — Einfaches Be-
messungsverfahren. Das Becken hat ein Riickhaltevolumen von ca. 487 m®. Die Drossel-
menge von 85 '/ wird Uiber einen ca. 300 m langen Vorflutgraben zur Einleitstelle in einen
Seitengraben der llmenau gefiihrt. Im Uberstaufall wird die dann anfallende Wassermenge
ebenfalls Uber diesen Graben abgeleitet. Die Bemessung des Vorflutgrabens ist in Anlage
5.3 enthalten.

Der vorhandene Rohrdurchlass DN 1200 durch die B 4 bei Bau-km 2+060 muss im Zuge der
Dammverbreiterung verlangert werden und im Anschluss ein weiterer Durchlass in der glei-
chen Dimension durch den nordlich parallel zur BAB geplanten Wirtschaftsweg errichtet wer-
den.

4.12.4.7. Entwasserungsabschnitt 3.2 (Bau-km 1+704 bis 2+100)

Der Entwasserungsabschnitt 3.2 umfasst die linke Richtungsfahrbahn der BAB 39 zwischen
Bau-km 1+704 bis 2+100. In diesem Abschnitt fliel3t das StraRenwasser Uber Bankett und
Bdschung zur DammfuBmulde. Mit abnehmender Béschungshdhe wird das StralRenwasser
nicht mehr komplett auf der Béschung versickert. Das Uberschiissige Wasser wird in der

Mulde gesammelt und in dieser zum Seitengraben der limenau abgeleitet.

anfallende Wassermenge: Qy15n-1 = 22 s

Da das anfallende Oberflachenwasser breitflachig Gber Bankette, Béschungen und Mulden
abgefiihrt wird und sich bei einer kritischen Regenspende von ry=15 ' . 1a kein abzuleiten-
der Oberflachenwasserabfluss ergibt, kann auf die Behandlung des Wassers in einem Re-

genklarbecken verzichtet werden (s. RAS-Ew, Pkt. 7.1).

4.12.4.8. Entwasserungsabschnitt 4 (Bau-km 2+265 bis 3+019)

Der Entwésserungsabschnitt 4 umfasst den Bereich der BAB 39 zwischen dem Hochpunkt
im Bereich der llmenauquerung (Bau-km 2+265) und dem Hochpunkt westlich der AS B 209
(Bau-km 3+019). Das Regenwasser wird mittels Rohrleitungen zum Tiefpunkt bei
Bau-km 2+660 geleitet. Hier erfolgt die Einleitung in das RRB 2 und weiter zur Vorflut

llImenau (Einleitstelle wird bereits durch die StralRenentwasserung der B 4 genutzt).
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Eine Regenwasserriickhaltung wird erforderlich, da die anfallenden Wassermengen grol3er,

als die vorhandenen Einleitmengen aus der bestehenden B 4, sind.

entwasserungstechn. gefasste Flache B 4: A ~ 0,666 ha

bisher anfallende Wassermenge B 4: Qvorn. =102,8.0,9.0,666 ~ 62 I/s
neu anfallende Wassermenge BAB 39: Q:r15n-1 = 130 s

Drosselabgabe vom RRB 2 in die llmenau: Q,, = 60 '/

Das Regenruckhaltebecken 2 wird als offenes Betonbecken mit Absetzraum und Tauchwand
fur eine Uberstauungshaufigkeit von n = 0,2 (5-jahriges Starkregenereignis) bemessen. Die
Bauform des Regenriickhaltebeckens in Beton wurde wegen der Anordnung im Uber-

schwemmungsgebiet der lImenau gewahlt.

Die Bemessung des Regenriickhaltebeckens erfolgt nach dem DWA-A-117 — Einfaches Be-
messungsverfahren. Das Becken hat ein Riickhaltevolumen von ca. 201 m®. Die Ableitung
der Drosselwassermenge und des HochwasserlUberlaufes erfolgt Uber einen vorhandenen

kurzen Graben zur llmenau.

4.12.4.9. Entwasserungsabschnitt 5.1 (Bau-km 3+020 bis 4+665)

Der Entwasserungsabschnitt 5.1 umfasst den Bereich der A 39 zwischen dem Hochpunkt
westlich der AS B 209 (Bau-km 3+020) bis westlich der AS Erbstorfer Landstral3e
(Bau-km 4+665), einschliel3lich aller Rampenfahrbahnen der AS B 209 und den Flachen

uber dem Larmschutztunnel Liine-Moorfeld.

Die Entwasserung der Fahrbahnen im Tunnel erfolgt getrennt von der Streckenentwasse-
rung. Fur den Tunnel wird ein Havariebecken errichtet, in welches im Havariefall das anfal-
lende Loschwasser bzw. andere Flissigkeiten eingeleitet werden. In der Wassermengener-
mittlung der Streckenentwésserung sind ausschlief3lich die Wassermengen fir die Entwas-
serung der Flachen auf dem Tunneldeckel enthalten. Die Entwasserung der Flachen auf
dem Bauwerk wird an die Schachte der Streckenentwasserung am Westportal angeschlos-

sen.

Das Oberflachenwasser des Entwésserungsabschnittes wird mittels Rohrleitungen bis zum
Bau-km 3+300 geleitet. Am Bau-km 3+300 erfolgt die Einleitung in das RRB 3 und weiter

Uber die bereits bestehende Einleitstelle der B 4 zur Vorflut Raderbach. Eine Regenwasser-
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rickhaltung wird erforderlich, da die anfallenden Wassermengen grof3er als die vorhandenen

Einleitmengen aus der bestehenden B 4 sind.

entwasserungstechn. gefasste Flache B 4: A~ 3,79 ha

bisher anfallende Wassermenge B 4: Quorn. = 102,8 . 0,9 . 3,79 ~ 350 /s
neu anfallende Wassermenge BAB 39: Q:15n-1 = 370 s

Drosselabgabe vom RRB 3 in Raderbach: Q. = 200 '/,

Das Regenriickhaltebecken 3 wird fur eine Uberstauungshaufigkeit von n = 0,2 (5-jahriges
Starkregenereignis) bemessen. Das Absetz- und Rickhaltebecken wird als zweiteiliges Be-
cken mit Tauchwand gestaltet. Das Regenrtickhaltebecken wird als Trockenbecken ausge-
bildet. Die Bemessung des Regenrickhaltebeckens erfolgt nach dem DWA-A 117 — Einfa-
ches Bemessungsverfahren. Das Becken hat ein Riickhaltevolumen von ca. 357 m®.

Da am Beckenstandort Grundwasser in Hohe der Gelandeoberkante zu erwarten ist, wurde
die Beckensohle des Speicherbeckens (Trockenbecken) oberhalb des Gelandes angeordnet.
Das tieferliegende Absetzbecken erhalt eine Ringdranage, Uber welche das Grundwasser

bei Wartungsarbeiten abgepumpt wird (Verhinderung von Auftrieb).

Aufgrund des geringen Hohenunterschiedes der Autobahn zum Raderbach und der tiefen
Lage der Entwasserungsleitungen muss das StraBenwasser aus der Rohrleitung zum Be-
cken gepumpt werden. Die Férderhdhe fir die zu errichtende Pumpanlage betragt ca. 5,2 m.
Die Pumpanlage ist ausreichend zu dimensionieren und mit Reservepumpe sowie mit Not-
stromaggregat auszuriisten um eine stéandige, ausfallsichere Entwasserung der Verkehrsan-
lage, insbesondere des Einschnittsbereiches ab Station 3+360 zu gewéhrleisten. Die Ablei-
tung der Drosselwassermenge erfolgt in den Graben der vorhandenen Einleitstelle zum Ra-
derbach. Der Notuberlauf wird Uber die stidliche Beckenbdschung direkt an den Raderbach

angeschlossen.

Die Zufahrt zum RRB 3 und zur Pumpenanlage erfolgt direkt von der A 39.

4.12.4.10. Entwasserungsabschnitt 5.2 (Bau-km 4+665 bis 5+090)

Der Entwasserungsabschnitt 5.2 umfasst den Bereich der A 39 von der Anschlussstelle

Erbstorfer Landstrale (Bau-km 4+665) bis zum BW 1-9, Unterfihrung der Bahnstrecke der

OHE bei Bau-km 5+090). Im Bereich der Anschlussstelle wird der bestehende Anschluss des
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RW-Kanals der 6stlichen Erbstorfer Strale umgebaut und bei Bau-km 4+710 wieder die
Entwasserung der Autobahn angebunden. Eine Trennung des Kanals der Erbstorfer Land-
stralRe von der Autobahnentwasserung ist aufgrund der Héhen- und Vorflutverhdaltnisse nicht

maglich.

Damit keine weitere Entwéasserungsleitung innerhalb des Larmschutztunnels, im Bereich der
Richtungsfahrbahnen verlegt werden muss, wird das Oberflachenwasser im Abschnitt 5.2
zukunftig nicht mehr nach Norden zum Raderbach sondern in Richtung Stden zum neuen
RRB 4.1 und weiter zum vorhandenen Regenriuckhaltebecken westlich der A 39 gefihrt. In
das vorhandene Becken wird auch das Oberflachenwasser der Entwasserungsabschnitte 6.1
und 6.2 eingeleitet. Die anfallende Wassermenge der Abschnitte wird Gber die Regenriick-
haltebecken 4.1 und 4.2 so weit gedrosselt, so dass die Summe der Einleitmengen der bis-
herigen Einleitmenge der B 4 entspricht.

entwasserungstechn. gefasste Flache B 4: A~1,26ha

bisher anfallende Wassermenge B 4: Quorn. = 102,8.0,9 . 1,26 ~ 116 '/,
anfallende Wassermenge BAB 39, EA 5.2: Qrisn-1 =178 s

Drosselabgabe RRB 4.1: Qa0 =25"

Das Regenriickhaltebecken 4.1 wird fur eine Uberstauungshaufigkeit von n = 0,2 (5-jahriges
Starkregenereignis) bemessen. Das Absetz- und Ruckhaltebecken wird als zweiteiliges Be-
cken mit Tauchwand gestaltet. Das Rlckhaltebecken wird als Trockenbecken ausgebildet.
Die Bemessung des Regenriickhaltebeckens erfolgt nach dem DWA-A 117 — Einfaches Be-
messungsverfahren. Das Becken hat ein Riickhaltevolumen von ca. 398 m®. Die Ableitung
der Drosselwassermenge und des Hochwasseruberlaufes erfolgt mittels Duker durch die

Bahnstrecke der OHE zum vorhandenen Regenriickhaltebecken.

4.12.4.11. Entwasserungsabschnitt 6.1 (Bau-km 5+090 bis 5+216)

Der Entwasserungsabschnitt 6.1 umfasst den kurzen Bereich der A 39 vom Bauwerk 1-9,
Unterfuhrung der Bahnstrecke der OHE (Bau-km 5+090) bis zum Hochpunkt auf Bauwerk
1-10, Unterfihrung Anschlussgleis Bundeswehr/Liineburg Hafen (Bau-km 5+216). Das Ober-
flachenwasser der rechten Richtungsfahrbahn wird wie im Bestand am Mittelstreifen gefasst
und uber Rohrleitungen und eine Raubettmulde in der Béschung zum vorhandenen Regen-
rickhaltebecken geleitet. Das Regenwasser der linken Richtungsfahrbahn versickert breitfla-

chig auf der Dammbgschung.
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Der vorhandene Durchlass DN 700 bei Bau-km 5+100 wird durch einen neuen Durchlass in
der Nennweite DN 800 ersetzt. Uber diesen Durchlass wird das dstlich zum StraRendamm
zuflieBende Gelandewasser zum vorhandenen Regenriickhaltebecken geleitet. Die aus dem

Abschnitt 6.1 in das vorhandene Becken eingeleitete Wassermenge betragt insgesamt
Qr,15n=1 = 22 I/s-

Da das anfallende Oberflachenwasser zum wesentlichen Teil breitflachig tber Bankette und
Boschungen bzw. tber Mulden abgefihrt wird und sich bei einer kritischen Regenspende
von rki=15 s . na kein relevanter Oberflachenwasserabfluss ergibt, kann auf die Behandlung
des Wassers in einem Regenklarbecken verzichtet werden (s. RAS-Ew, Pkt. 7.1).

4.12.4.12. Entwasserungsabschnitt 6.2 (Bau-km 5+216 bis 6+920)

Der Entwasserungsabschnitt 6 umfasst den Bereich der A 39 ab dem BW 1-10, Anschluss-
gleis Bundeswehr/Lineburg Hafen (Bau-km 5+216) bis zum BW 1-13, Unterfilhrung Rampe
AS B 4 (Bau-km 6+920) einschlie3lich der Rampen der AS Bleckeder Landstral3e und Teile
der Rampen der AS B 4.

Im Zuge der Umgestaltung der Anschlussstelle Bleckeder LandstraRe wird der bestehende
Anschluss des RW-Kanals aus Richtung der Theodor-Kérner-Kaserne an die Entwasserung
der B 4 umgebaut und neu uber die Leitung der 6stlichen Schleifenfahrbahn der Anschluss-
stelle an die Entwasserung der A 39 angebunden. Eine Trennung des Kanals von der Ent-
wasserung der Verkehrsanlage ist aufgrund der H6hen- und Vorflutverhaltnisse nicht mog-
lich.

Das Oberflachenwasser der A 39 wird vom BW 1-13 nach Norden bis zum BW 1-10 geleitet,
quert dort die Autobahn in Richtung RRB 4.2 westlich der A 39. Im RRB 4.2 wird die anfal-
lende Wassermenge so weit gedrosselt, dass die Abgabemenge gemeinsam mit den Abga-
bemengen der Entwésserungsabschnitte 5.2 und 6.1 der bisherigen Einleitmenge der B 4 in
das vorhandene Regenriickhaltebecken westlich der B 4, zwischen dem Anschlussgleis und
der Strecke der OHE, entspricht.

bisher anfallende Wassermenge B 4: Qvorh. = 116 '/s (siehe Punkt 5.10)
anfallende Wassermenge BAB 39, EA 6.2: Q,15,-1 = 467 '/s
Drosselabgabe RRB 4.2: Q. =116 - 25" (EA 5.1) - 22 '/ (EA 6.1)
Qab =69 I/s
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Das Regenriickhaltebecken 4.2 wird fur eine Uberstauungshaufigkeit von n = 0,2 (5-jahriges
Starkregenereignis) bemessen. Das Absetz- und Ruckhaltebecken wird als zweiteiliges Be-
cken mit Tauchwand gestaltet. Das Rickhaltebecken wird als Trockenbecken ausgebildet.
Die Bemessung des Regenriickhaltebeckens erfolgt nach dem DWA-A 117 — Einfaches Be-
messungsverfahren. Das Becken hat ein Riickhaltevolumen von ca. 1.010 m®. Die Ableitung
der Drosselwassermenge und des Hochwasseruberlaufes erfolgt mittels Diker durch das
Anschlussgleis Bundeswehr/Liineburg Hafen zum vorhandenen Regenriickhaltebecken.

Die vorhandene Vorflutleitung des stadtischen Entwasserungsnetzes (DN 700) aus dem Be-
reich Bleckeder LandstralRe, Stadtkoppel und Dieselstr. bleibt erhalten und leitet das anfal-
lende Oberflachenwasser wie bisher in das vorhandene Regenrickhaltebecken ein. Die La-
ge der Leitung und die Hohe der Schachtdeckel sind der neuen Dammbdschung der A 39
anzupassen. Im Bereich der Anschlussstelle Bleckeder Landstrale muss die Leitung verlegt

werden.

4.12.4.13. Entwasserungsabschnitt 6.3 (Stadtkoppel)

Der Entwasserungsabschnitt 6.3 umfasst die Entwasserung der bei Bau-km 6+535 kreuzen-
den Stralle ,Stadkoppel®. Das Oberflachenwasser wird Uiber Bordablaufe und in Rohrleitun-
gen gesammelt und vom Hochpunkt auf dem Uberfiihrungsbauwerk nach beiden Seiten zu

den vorhandenen RW-Kandlen geleitet.

anfallende Wassermenge: Qi5n-1 = 35 s

Die Einleitung erfolgt in die vorhandenen Schachte der RW-Kanale der ,Stadtkoppel®.

4.12.4.14. Entwasserungsabschnitt 7 (Rampen AS B 4)

Der Entwasserungsabschnitt 7 umfasst die Rampen der AS B 4 beginnend an den Hoch-
punkten vor der Ein- bzw. Ausfahrt zur A 39 bis zum vorhandenen Kreuzungsbauwerk der
B 216. Das anfallende Oberflachenwasser der Rampen wird in Rohrleitungen gesammelt
und in Richtung des vorhandenen Kreuzungsbauwerkes der B 216 geleitet. Sudlich des
Kreuzungsbauwerkes erfolgt der Anschluss an die vorhandenen Entwasserungsanlagen der
B 4, welche das anfallende Oberflachenwasser dem bestehenden Regenrickhaltebecken

bei Kaltenmoor zufiuhren.
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Mit dem Neubau der A 39 entfallen bestehende Verkehrsflachen, welche zurzeit im Einzugs-
gebiet des vorhandenen Regenrickhaltebeckens in Kaltenmoor liegen. Dies betrifft folgende

Fahrbahnflachen:

- B 4 zwischen BW Stadtkoppel und BW B 216
- Rampengruppe N/O der AS B 4/B 216
- Rampen N/O der Verbindung B 216/Lilienthalstral3e

Die entfallene Gesamtflache betragt somit 1,51 ha und ergibt eine Abflussminderung zum
vorhandenen RRB bei Kaltenmoor von 140 ;.

Da die neu anfallende Wassermenge der Rampen der AS B 4 den entfallenen Abfluss der
rickgebauten Verkehrsflachen nicht Uberschreitet, wird eine Regenwasserriickhaltung im
Entwasserungsabschnitt 7 nicht erforderlich. Die verbleibenden Restwassermengen der Ab-

flussminderung werden in den Entwasserungsabschnitten 8, 9, 10 und 11 aufgeteilt:

anfallende Wassermenge Rampen AS B 4: Qrisn-1 =41 s
EA 8 Qar =10
EA O Qar =20 s
EA 10: Qr15n=1 = 35
EA 11: Qar =32

Die summarische Einleitmenge aus den neuen Verkehrsanlagen in das vorhandene RRB bei

Kaltenmoor betragt damit neu 138,

4.12.4.15. Entwasserungsabschnitt 8 (Bau-km 6+920 bis 7+225)

Der Entwasserungsabschnitt 8 umfasst den Bereich der A 39 zwischen den BW 1-13, Ram-
pe AS B 4 bei Bau-km 6+920 bis zum BW 1-14, Lilienthalstr. bei Bau-km 7+225. Das Ober-
flachenwasser der A 39 wird zum Bau-km 7+050 geleitet und hier dem Regenrtickhaltebe-

cken 5 zugefihrt.

anfallende Wassermenge A 39: Qrisn=1 =44 1/s
Drosselabgabe RRB 5: Qa=101/s
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Das Regenriickhaltebecken 5 wird fiir eine Uberstauungshaufigkeit von n=0,2 (5-jahriges
Starkregenereignis) bemessen. Das Rickhaltebecken wird als Trockenerdbecken mit
Schlammstapelraum gestaltet. Die Anordnung einer Tauchwand erfolgt nicht, da die endgul-
tige Wasserbehandlung im vorhandenen Regenrickhaltebecken bei Kaltenmoor erfolgt.

Die Bemessung erfolgt nach dem DWA-A 117 — Einfaches Bemessungsverfahren. Das Be-
cken hat ein Riickhaltevolumen von ca. 84 m®. Die Ableitung der Drosselwassermenge und
des Hochwasseriberlaufes erfolgt Gber Rohrleitungen in die Entwasserungsleitungen der
B 4 zum vorhandenen RRB.

4.12.4.16. Entwasserungsabschnitt 9 (Bau-km 7+225 bis 8+050)

Der Entwasserungsabschnitt 9 umfasst den Bereich der A 39 zwischen dem BW 1-14, Lilien-
thalstr. bei Bau-km 7+225 bis zum BW 1-15, L 221 bei Bau-km 8+050. Das anfallende Ober-
flachenwasser wird zum Bau-km 7+325 geleitet und hier dem Regenrickhaltebecken 6 zuge-
fuhrt.

anfallende Wassermenge A 39: Q:r15n-1 = 103 s
Drosselabgabe RRB 6: Qap = 20 /s

Das Regenriickhaltebecken 6 wird fur eine Uberstauungshaufigkeit von n = 0,2 (5-jahriges
Starkregenereignis) bemessen. Das Riickhaltebecken wird als Trockenerdbecken mit
Schlammstapelraum gestaltet. Die Anordnung einer Tauchwand erfolgt nicht, da die endgdil-
tige Wasserbehandlung im vorhandenen Regenriickhaltebecken bei Kaltenmoor erfolgt.

Die Bemessung erfolgt nach dem DWA-A 117 — Einfaches Bemessungsverfahren. Das Be-
cken hat ein Riickhaltevolumen von ca. 206 m°. Die Ableitung der Drosselwassermenge und
des Hochwasseriuberlaufes erfolgt tGiber Rohrleitungen in die Entwasserungsleitungen der Li-
lienthalstral3e und weiter Uber B 216/B 4 zum vorhandenen RRB.

4.12.4.17. Entwasserungsabschnitt 10 (B 216 Bau-km 0+100 bis 0+520)
Der Entwéasserungsabschnitt 10 umfasst den Bereich der B 216 zwischen Bau-km 0+100 bis
0+520. Das anfallende Oberflachenwasser dieses Abschnittes wird Gber Rohrleitungen ge-

sammelt und direkt in die vorhandene Stral3enentwésserung der B 216 geleitet.

anfallende Wassermenge B 216:  Q15n-1 = 35 s
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Die vorhandene Stralienentwasserung der B 216 wird in Richtung B 4 geleitet und dem vor-

handenen Regenrickhaltebecken bei Kaltenmoor zugefihrt.

4.12.4.18. Entwasserungsabschnitt 11.1 (Bau-km 8+050 bis 8+450, einschlief3lich
L 221 und B 216 zwischen Bau-km 0+520 und 1+000)

Der Entwasserungsabschnitt 11.1 umfasst den Bereich der A 39 zwischen dem BW 1-15
(L 221) bei Bau-km 8+050 bis zum BW 1-16 (B 216) bei Bau-km 8+450, sowie die B 216
zwischen Bau-km 0+520 bis Bau-km 1+000 und die L 221. Das anfallende Oberflachenwas-
ser wird entsprechend der StrafRenldangsneigungen Uber Rohrleitungen zum RRB 7 bei
Bau-km 0+520 der B 216 geleitet.

anfallende Wassermenge BAB 39/B 216/L 221. Qr15n-1 = 169 I/S
Drosselabgabe RRB 7: Qap =324

Das Regenriickhaltebecken 7 wird firr eine Uberstauungshaufigkeit von n = 0,2 (5-jahriges
Starkregenereignis) bemessen. Das Rickhaltebecken wird als Trockenerdbecken mit
Schlammstapelraum gestaltet. Die Anordnung einer Tauchwand erfolgt nicht, da die endgdil-

tige Wasserbehandlung im vorhandenen Regenriickhaltebecken bei Kaltenmoor erfolgt.

Die Bemessung erfolgt nach dem DWA-A 117 — Einfaches Bemessungsverfahren. Das Be-
cken hat ein Riickhaltevolumen von ca. 339 m®. Die Ableitung der Drosselwassermenge und
des Hochwasseriberlaufes erfolgt Gber Rohrleitungen in die Entwasserungsleitungen des

Entwasserungsabschnittes 10 und weiter entlang der B 216/B 4 zum vorhandenen RRB.
4.12.4.19. Entwasserungsabschnitt 11.2 (L 221 Bau-km 0+743 bis 0+780)

Der Entwéasserungsabschnitt 11.2 umfasst den Bereich der L 221 westlich der B 216 vom
Hochpunkt bei Bau-km 0+743 bis zum Bauende bei Bau-km 0+780. Das anfallende Oberfla-
chenwasser wird im Seitenstreifen zwischen der Straf3e und dem Rad-/Gehweg sowie in den
beiden Randmulden gefasst und in einer Rohrleitung vom Bauende zum vorhandenen Re-

genwasserkanal gefuhrt.

anfallende Wassermenge: Q;i5n-1 =6 I/S
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Die Einleitung erfolgt in den vorhandenen Schacht des Regenwasserkanals der August-

Wellenkamp-Stral3e.

4.12.4.20. Entwasserungsabschnitt 12 (Bau-km 8+440 bis 8+718, einschlief3lich B 216
zwischen Bau-km 0+960 und 1+410

Der Entwasserungsabschnitt 12 umfasst den Bereich der A 39 zwischen der BW 1-16
(B 216) bei Bau-km 8+450 bis zum Bauende bei Bau-km 8+718 (zukinftiges Bauwerk zur
Unterfuhrung des Wirtschaftsweges eingerechnet) sowie die B 216 zwischen Bau-km 1+000
bis zum Hochpunkt bei Bau-km 1+560 und Teilbereiche der Rampen der AS B 216.

Das anfallende Oberflachenwasser wird mittels Rohrleitungen zum Bau-km 1+000 der B 216
geleitet und hier dem Regenrickhaltebecken 8, innerhalb der Anschlussstelle B 216 West,

zugefihrt.
anfallende Wassermenge A 39/B 216/AS B 216: Qr15n-1 =152 Vs
Drosselabgabe RRB 8: Qan =50 s

Das Regenriickhaltebecken 8 wird fiir eine Uberstauungshaufigkeit von n = 0,2 (5-jahriges
Starkregenereignis) bemessen. Das Absetz- und Ruckhaltebecken wird als zweiteiliges Be-
cken mit Tauchwand gestaltet. Das Speicherbecken wird als Trockenbecken gestaltet. Die
Bemessung des Regenriickhaltebeckens erfolgt nach dem DWA-A 117 — Einfaches Bemes-
sungsverfahren. Das Becken hat ein Riickhaltevolumen von ca. 225 m°. Die Ableitung der
Drosselwassermenge und des Hochwasseriberlaufes erfolgt Giber eine Vorflutleitung DN 500
sudlich der B 216 zum Elbeseitenkanal. Die Einleitung in den Elbeseitenkanal (ESK) erfolgt
gemal Abstimmung mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt Uelzen bei ESK-km 99,7 am
Westufer und oberhalb der Asphaltdichtung. Da sich zwischen RRB 8 und dem ESK ein Ge-
landehochpunkt befindet, muss die Vorflutleitung in Tiefen bis ca. 7,50 m verlegt werden. Zur
Minimierung der Tiefenlage wurde die Vorflutleitung im Einschnitt der B 216 angeordnet. Die
Schachte der Leitung befinden sich in der rechten Strallenmulde und erhalten in diesem Fall

geschlossene Abdeckungen.
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4.12.4.21. Entwasserungsabschnitt 13 (Vorbereitung fir die Tiefpunktentwésserung
des Wirtschaftsweges am Bauende)

Der Entwasserungsabschnitt 13 umfasst den Bereich der zukinftigen Unterfihrung des Wirt-
schaftsweges unter der A 39 bei Bau-km 8+720, insbesondere die zukiinftigen Einschnittsbe-
reiche. Die Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers erfolgt vom zukunftigen Tiefpunkt
des Wirtschaftsweges in einer am dstlichen Dammful3 der A 39 verlaufenden Leitung bis zur
Vorflutleitung des RRB 8 zum ESK.

anfallende Wassermenge: Qrisne1 = 5 s

Da das anfallende Oberflachenwasser breitflachig tber Bankette, Boschungen und Mulden
abgefiihrt wird und sich bei einer kritischen Regenspende von r=15 s . 1a kein abzuleiten-
der Oberflachenwasserabfluss ergibt, kann auf die Behandlung des Wassers in einem Re-
genklarbecken verzichtet werden (s. RAS-Ew, Pkt. 7.1).

Die Leitung wird erst mit der Errichtung der Unterfihrung des Wirtschaftsweges beim Wei-
terbau der BAB 39 erforderlich, sollte aber im Zuge der Erdarbeiten zur Herstellung des

1. Planungsabschnittes mit gebaut werden.
4.12.4.22. Entwasserungsabschnitt 14 (B 216 Bau-km 1+560 bis 2+100)

Der Entwasserungsabschnitt 14 umfasst den Bereich der B 216 vom Hochpunkt bei
Bau-km 1+560 bis zum Bauende bei Bau-km 2+100. Das anfallende Oberflachenwasser des
Einschnittsbereiches (1+560 bis 1+650) wird in Mulden entsprechend der StralRenlangsnei-
gung bis zum Anschluss an den vorhandenen Entwéasserungsgraben bei Bau-km 1+940 ge-
fuhrt. In den Gbrigen Bereichen des Entwasserungsabschnittes wird das Oberflachenwasser

breitflachig tber Bankette und Dammbé&schung versickert.
anfallende Wassermenge B 216: Qnisn=1 =5 s

Da das anfallende Oberflachenwasser breitflachig Giber Bankette und Mulden abgefihrt wird
und sich bei einer kritischen Regenspende von ry;=15 '/s . ha kein abzuleitender Oberfla-
chenwasserabfluss ergibt, kann auf die Behandlung des Wassers in einem Regenklarbecken
verzichtet werden (s. RAS-Ew, Pkt. 7.1).
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4.12.4.23. Entwasserungsabschnitt 15 (Radweg links der B 216 Bau-km 1+760)

Der Entwasserungsabschnitt 15 umfasst den Radweg zwischen der B 216 und der
Otto-Brenner-Straf3e. Das anfallende Oberflachenwasser wird in Mulden gefasst und vom
Ablaufschacht am Bauende in einer Rohrleitung zum vorhandenen Regenwasserkanal ge-
fuhrt.

anfallende Wassermenge:  Qrisn-1 =0 s (Qrasnz02 = 4 '/s)

Auf Grund der Versickerungswirkung der Béschung und der Mulde tritt ein nennenswerter
Abfluss nur bei Starkregen auf. Die Einleitung erfolgt in den vorhandenen Schacht
Nr. R395309 des RW-Kanal ,Otto-Brenner-Stral3e®.

4.12.5. Verlegung Raderbach (Bau-km 3+914,5)

Durch den Neubau der A 39 und der Anordnung eines Larmschutzwalles westlich der A 39
muss der Durchlass des Raderbaches erneuert und der Raderbach westlich der BAB 39 auf
einer Lange von ca. 150 m verlegt werden. Der Durchlass wird neu mit einem Rechteckquer-
schnitt von 4,0 x 1,0 m und einer Lange von 67,5 m hergestellt. Vor dem Durchlass wird ein
Sandfang von 6,0 m Lange angeordnet, welcher zukinftig die Verlandung des Durchlasses
verringern soll. Das westlich an den Durchlass anschlieRende Gewasserprofil wird mit einer
Tiefe von 1,4m, einer Sohlbreite von 1,2 m und B&schungsneigung 1:1.5 ahnlich dem vor-

handenen Bachprofil ausgebildet.

Fur den Raderbach sind keine aktuellen Durchflussmengen verfiigbar. Fir Bemessung und
Nachweise werden daher die Durchflussmengen der Planung der vorhandenen Verlegung
des Raderbaches im Zuge der Planung zur Ortsumgehung Lineburg B 4/B 209 verwendet.
Die hydraulischen Nachweise fur die gewaéhlten Querschnitte (Durchlass als Trapez-
Rechteck-Gerinne und Grabenprofil als Trapezgerinne) sind in Unterlage 18 enthalten. Der
Durchlass wird aus Betonfertigteilen errichtet. Das Grabenprofil wird entsprechend den be-
rechneten Schleppspannungen und FlieBgeschwindigkeiten mit Rasenbdschung und einer
Sohlbefestigung mit Grobkies 20/63 ausgebildet.
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4.13. Stral3enausstattung

Die A 39 und die betroffenen Stralen des nachgeordneten Stral3ennetzes erhalten eine
Grundausstattung mit Fahrbahnmarkierung, Leiteinrichtungen sowie der verkehrsregelnden
und wegweisenden Beschilderung entsprechend den geltenden Richtlinien.

Im Bereich zwischen der limenau und dem Bauende des 1. Planungsabschnittes der A 39
werden wegen erhdhter Abkommenswahrscheinlichkeit Fahrzeug-Ruckhaltesysteme der
Aufhaltestufe H 4 b im Mittelstreifen angeordnet.

Aufgrund der dichten Folge von Anschlussstellen im 1. Bauabschnitt der A 39 wurde ein Be-
schilderungskonzept fur die wegweisende Beschilderung bereits erarbeitet.

Die Aufstellung und die Anbringung von amtlichen Verkehrszeichen gemalf StralRenver-
kehrsordnung werden vor Verkehrsfreigabe mit den nach StraRenverkehrsordnung zustandi-
gen Stellen geregelt.

Die A 39 wird mit einer Streckenfernmeldeeinrichtung ausgeristet, die den Verkehrsteilneh-
mern als Notrufanlage zur Verfigung steht. Die Filhrung des Fernmeldekabels ist an der
Richtungsfahrbahn Liineburg — Wolfsburg vorgesehen. Notrufsaulenstandorte sind in folgen-
den Bereichen vorgesehen:

Bau-km
AS L 216 0+986
AS B 209 3+200
AS Erbstorfer Landstral3e 4+825
AS Bleckeder Landstral3e 5+820
ASB4 6+805
AS B 216 8+425

Der Larmschutztunnel in Line-Moorfeld wird mit Notrufkabinen an den Tunnelportalen, Tun-
nelbeleuchtung, einem Betriebsgebaude mit Trafostation und zwei Fluchttiren zwischen den
Richtungsfahrbahnen ausgestattet. Im Bereich des ndrdlichen und sidlichen Tunnelportals
wird je ein Loschwasserbecken angeordnet. Die Tunnelentwasserung wird getrennt von der
Streckenentwéasserung der Bundesautobahn gefiihrt und am nérdlichen Tunnelportal an ein
Havariebecken angeschlossen.

Regenwasserbehandlungsanlagen (z. B. RRB, RKB) werden eingezaunt.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1. Menschen einschliefRlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1. Bestand

Im Stadtgebiet von LiUneburg hat die Wohn- und Wohnumfeldfunktion eine besondere Be-
deutung. Wohn- und Mischgebiete im Wirkbereich der geplanten A 39 befinden sich im stdli-
chen Stadtgebiet von Adendorf, in Moorfeld und in Neu Hagen. Im Hansepark ist ein weite-
res Wohngebiet geplant. Alle Wohnbereiche sind durch die vorhandene B 4 stark vorbelas-
tet. Ebenso sind die Frei- und Griunflachen im Wohnumfeld vom Larm und der Barrierewir-
kung der B 4 betroffen.

Das Luner Holz und die Neue Forst sind stark frequentierte Erholungsrédume, die als Vor-
ranggebiete fur die Erholung und als Wald mit besonderen Erholungsfunktionen ausgewie-

sen sind.

5.1.2. Auswirkungen

Im Stadtgebiet von Lineburg gilt der besondere Schutz dem Menschen. Aufgrund dessen
sind umfangreiche larm- und schadstofftechnische Untersuchungen durchgefiihrt worden.
Durch eine Kombination von MinderungsmafRnahmen (insb. Tunnel, Larmschutzwélle und
-wande, offenporiger Asphalt) werden die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
eingehalten. Eine Verschlechterung der aktuellen Larmsituation tritt nicht ein. Ab dem Liner
Holz ergibt sich trotz der erhéhten Verkehrsmengen eine Reduzierung der Larmbelastung
sowohl fur die Wohngebiete als auch fur die Erholungsrdume. Im Bereich Moorfeld wird so-
gar eine deutliche Verbesserung erreicht. (siehe auch Kap. 6.1 und Unterlage 17.1)

Hinsichtlich der Schadstoffbelastungen beschranken sich die hoheren Belastungen weitest-
gehend auf den StraRennahbereich. Die Grenzwerte der Verordnung Uber Luftqualitatsstan-
dards und Emissionshéchstmengen werden deutlich unterschritten. Im Bereich Moorfeld
ergibt sich darliber hinaus eine deutliche Reduzierung der aktuellen Immissionen. (siehe
auch Kap. 6.2 und Unterlage 17.2)

Erhebliche Umweltauswirkungen sind durch die Bautétigkeiten in Moorfeld zu erwarten. Von
den knapp 3 Jahren Gesamtbauzeit fir den Tunnel stellt das halbe Jahr zur Herstellung der
Ostlichen Tunnelseite fur die Bewohner der hier dicht angrenzenden Bebauung der wesentli-

che Beeintrachtigungszeitraum dar. Wahrend der Baurabeiten werden die Grundstiicke teil-
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weise in Anspruch genommen sowie Larm, Abgase und Staub emittiert. Aufgrund der vorge-

sehenen Bauverfahren sind jedoch keine gréReren Erschitterungen zu erwarten.

5.2. Biologische Vielfalt
5.2.1. Pflanzen
5.2.1.1. Bestand

Das Stadtgebiet von Lineburg ist gepragt von Siedlungsbiotopen insbesondere von den
stral3enbegleitenden Gehdlzen der B 4. Bedeutende Bereiche sind die Iimenauniederung
sowie das Luner Holz und die Neue Forst.

Die llmenau wird von Schilf-Landréhricht und Uferstaudenfluren sowie von Weidengebii-
schen und Erlen- und Eschensumpfwald begleitet. Von besonderer Bedeutung sind der Er-
len- und Eschensumpfwald (geschitzter Biotop nach § 30 BNatSchG) sowie die Uferstau-
denfluren (laut Grunddatenerfassung zum FFH-Gebiet ,limenau mit Nebenbachen® Lebens-
raumtyp 6430).

Im Liner Holz und in der Neuen Forst herrschen bodensaure Buchenwalder vor. Das Liner
Holz wird vom naturnahen Raderbach durchflossen, auRerdem befinden sich hier zwei na-
turnahe néahrstoffreiche Kleingewasser. Raderbach und Kleingewasser unterliegen dem
Schutz nach § 30 BNatSchG. Die Buchenwalder entsprechen dem FFH-Lebensraumtyp
9110.

In den bebauten Bereichen kommen bedeutende Biotoptypen nur Kleinflachig vor. Im Ge-
werbegebiet Hafen haben sich auf einer Brachflache Sand-Magerrasen im Wechsel mit
halbruderalen Gras- und Staudenfluren entwickelt (geschitzter Biotop nach 8§ 30 BNatSchG).

5.2.1.2. Auswirkungen

Durch das Vorhaben gehen insbesondere die stralenbegleitenden Gehélz- und Ruderal-

strukturen parallel zur B 4 verloren.

Der Hauptkonflikt entsteht durch den anlage- und baubedingten Verlust von bodensauren
Buchenwaldern im Luner Holz und der Neuen Forst. Betroffen sind hauptsachlich alte Be-
stande (> 100 Jahre). Darlber hinausgehen im Bereich der limenau Erlen- und Eschen-

sumpfwald und Weidengebiische verloren (siehe auch Unterlage 19.1).
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Die Brachflache mit Sand-Magerrasen und halbruderalen Gras- und Staudenfluren im Ge-

werbegebiet Hafen wird randlich beansprucht.

5.2.2. Tiere
5.2.2.1. Bestand

Die bedeutenden Artengruppen im Stadtgebiet von Luneburg sind Flederm&use und Vdgel.
Die llmenauniederung wird als bedeutende Flugroute und Hauptjagdgebiet verschiedener
Fledermausarten (u. a. GroRRer Abendsegler, Zwergfledermaus, Breitflligelfledermaus, Was-
serfledermaus) mit hoher Individuendichte genutzt. Gleiches gilt fir das Liner Holz, welches
insbesondere nérdlich der B 4 auch Wochenstuben (insb. des GrofRen Abendseglers) auf-
weist. Im Bereich der Neuen Forst befinden sich ebenfalls Flugrouten und Jagdgebiete, je-
doch von insgesamt geringerer Bedeutung. Entlang der Apfelallee zwischen Hagen und der
B 216 sind Flugroute und Jagdgebiet mehrerer Fledermausarten nachgewiesen. Die zahlrei-

chen alten Eichen der Allee haben ein hohes Potential an Baumquartieren.

An planungsrelevanten Vogelarten befinden sich zwei Nachtigall-Brutpaare an der limenau.
Im suidlichen Stadtgebiet im Ubergang zum Offenland bei Hagen bestehen Brutnachweise
der Heidelerche, des Neuntéters, des Baumpiepers sowie der Feldlerche. Im Gewerbegebiet

Bilmer Berg | wurde die Haubenlerche (vom Aussterben bedroht, RL 1) nachgewiesen.

Des Weiteren ist die lImenau Wanderkorridor des Fischotters und Lebensraum stark gefahr-

deter Fischarten und Muscheln.

5.2.2.2. Auswirkungen

Die potenziellen Beeintrachtigungen der Flugrouten und Jagdgebiete der verschiedenen Fle-
dermausarten werden ebenso wie der Wanderkorridor des Fischotters und der gewasserbe-
wohnenden Arten durch die Dimensionierung und Ausstattung der Querungsbauwerke
(lmenaubrticke, Faunapassage im Liner Holz und Eisenbahnbriicken in der Neuen Forst)

vermieden. Die Flugroute bei Hagen wird durch Leitpflanzungen umgelenkt.

Relevante Konflikte sind die Verluste von potenziell genutzten Habitatstrukturen der wertge-
benden Vogel- und Fledermausarten. Das sind im Bereich der limenauniederung sowie des
Liner Holzes und der Neuen Forst vorrangig Geholze und Waldsdume, im Offenland sind

dies Ackerflachen, die insbesondere von der Feldlerche genutzt werden, sowie Saumstruktu-
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ren und Waldrénder u. a. als Lebensraum von Heidelerche, Neuntéter und Baumpieper (sie-

he auch Unterlage 19.1).

5.2.3. Artenschutz

Fur den vom Vorhaben betroffenen Neunttter werden geeignete Habitatstrukturen als vorge-
zogene AusgleichsmalRnahmen entwickelt, um Verbotstatbestande zu vermeiden. Dem
Neuntoter werden Dornenhecken im Gewerbegebiet Hafen zur Habitaterweiterung angelegt.
Fur den Verlust von Brutplatzen des Haussperlings werden Nisthilfen als vorgezogene Aus-
gleichsmafinahmen angeboten.

Nachtigall, Feldlerche, Heidelerche und Baumpieper sind vom Verbotstatbestand der Be-
schadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten betroffen. Im Bereich der lllmenau-Briicke
werden zwei Reviere der Nachtigall baubedingt in Anspruch genommen, drei Feldlerchenre-
viere gehen im Offenland bei Hagen sowie ein weiteres im Bereich Lineburg-Nord voraus-
sichtlich verloren, Heidelerche und Baumpieper sind mit je einem Revier an der geplanten
Aanschlussstelle mit der B 216 durch die bauliche Inanspruchnahme des Lebensraumes be-
troffen. Die Ausnahmeprifung kommt zu dem Ergebnis, dass zu dem vorgesehenen Ausbau/
Neubau der A 39 keine geeignete Planungsalternative besteht (s. Kap. 3.2) und das Vorha-
ben im offentlichen Interesse liegt. Durch die Anlage von Blihflachen fir die Feldlerche, ei-
ner Heide und eines lichten Laubwaldrandes fir die Heidelerche bzw. eines dichten Wald-
randes feuchter Standorte fir die Nachtigall werden bei Mechtersen Lebensrdume in ausrei-
chendem Umfang aufgewertet bzw. geschaffen, so dass sich der aktuelle Erhaltungszustand
der Populationen im Naturraum nicht verschlechtert. Fiir den Baumpieper kann aufgrund der
derzeit glinstigen Bestandssituation auch ohne weitere Mal3nahmen eine Verschlechterung
des Erhaltungszustandes der Population im Naturraum ausgeschlossen werden. Darlber
hinaus wirken sich die fur die Heidelerche vorgesehenen MalRnahmen auch férderlich fir den

Baumpieper aus.

Aufgrund der vorgesehenen Vermeidungsmaflnahmen ergeben sich keine weiteren arten-

schutzrechtlichen Betroffenheiten. (Unterlage 19.2)

5.2.4. Natura 2000

Die llmenau ist Teil des FFH-Gebietes ,limenau mit Nebenbachen®“. Im Bereich der Que-

rungsstelle ist ausschlie3lich das Gewasser mit den Uferbdschungen geschiitzt. Von den
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zahlreichen Erhaltungszielen des gesamten FFH-Gebiets sind im Vorhabenbereich der Le-
bensraumtyp 6430 ,Feuchte Hochstaudenfluren der planaren und montanen bis alpinen Stu-
fe“ sowie die Arten Rapfen, Groppe, Bittelling, Flussneunauge und Bachneunauge nachge-

wiesen worden. Dariiber hinaus wird das Vorkommen des Fischotters angenommen.

Fur die Querung der limenauniederung sind umfangreiche VermeidungsmafRnahmen vorge-
sehen. Im FFH-Gebiet werden Flachenbeanspruchungen durch Briickenpfeiler und Baufla-
chen ebenso wie direkte Einleitungen der Fahrbahnentwasserung vermieden. Das Nieder-
schlagswasser wird Uber Regenrilickhaltebecken gereinigt und gedrosselt eingeleitet, so
dass im Vergleich zur aktuellen Situation eine Verbesserung zu erwarten ist. Das Bricken-
bauwerk ist ausreichend dimensioniert um die Durchgangigkeit der Niederung zu gewahrleis-

ten.

Mit der Erweiterung des Briickenbauwerks werden ca. 120 m? des LRT 6430 uberspannt.
Hinzu kommt eine etwas erhdhte Verschattung des Gewassers als Lebensraum der Fischar-

ten, wobei ein Lichtspalt zwischen den Briickenteilen hier entgegenwirkt.

Insgesamt sind aufgrund der sehr geringen zuséatzlichen Betroffenheiten des FFH-Gebietes
keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele zu erwarten. (siehe auch Unterla-
ge 19.3)

5.2.5. Weitere Schutzgebiete/ -objekte

Im Bereich der limenauniederung quert die A 39 das ,Landschaftsschutzgebiet des Land-
kreises Luneburg®, welches dort als Sicherungsinstrument fir das FFH-Gebiete ,llmenau mit

Nebenbachen® dient.

An FFH-Lebensraumtypen gehen der LRT 6430 ,Feuchte Hochstaudenfluren® an der
IImenau sowie der LRT 9110 ,Hainsimsen-Buchenwald® in Luner Holz und Neuer Forst auf

Teilflachen durch das Vorhaben verloren.

Vom Vorhaben sind die nach § 30 BNatSchG bzw. § 24 NAGBNatSchG geschitzten Biotope
Erlen- und Eschensumpfwald und Uferstaudenfluren sowie naturnahe Flachen im Uber-
schwemmungsgebiet der llmenau, der Raderbach als naturnaher Tieflandbach und Sandtro-

ckenrasen im Gewerbegebiet Hafen in Teilbereichen betroffen.
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Geschiitzte Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG bzw. § 22 (1) und (3) NAGB-
NatSchG sind nicht betroffen. Odland im Sinne des § 22 (4) NAGBNatSchG wird bei Ocht-

missen und in der limenauniederung beansprucht.

Wald im Sinne des § 2 NWaldLG geht nérdlich der A 39 bei Goseburg, in der lImenauniede-

rung, im Lidner Holz, in der Neuen Forst sowie am Bilmer Berg sudlich der B 216 verloren.

5.2.6. Boden
5.2.6.1. Bestand

Die Boden im Siedlungsbereich und insbesondere parallel zur B 4 sind anthropogen Uber-

formt und somit degradiert.

An naturnahen Béden kommen angrenzend Podsole, Podsol-Braunerden, Gley-Podsole und

Braunerden vor.

An seltenen Bbdden besitzen die Gleye mit Erd- und Niedermoorauflage 6stlich der Iimenau
und am Raderbach sowie die trockenen und nahrstoffarmen Braunerde-Podsole am Rand

des ESK besonderen Standorteigenschaften.

Bodenschutzgebiete und Bodenschutzwald sind nicht vorhanden.

Altlastenflachen sind nicht bekannt.

5.2.6.2. Auswirkungen

Durch die Verbreiterung der B 4-Trasse werden vornehmlich die bereits vorbelasteten Boden
betroffen. Im Offenland bei Hagen werden jedoch grof3flachig Béden neu beansprucht und

versiegelt.

Relevante Schadstoffbeeintrachtigungen, die Uber die Flachenbeanspruchung durch Stra-

Rennebenflachen und Baustreifen hinausgehen, sind nicht zu erwarten.

Eine bodenschonende Bauausfihrung wird durch geeignete Vermeidungsmal3inahmen
(Schutz vor Bodenverdichtung, schichtenweiser Abtrag und getrennte Lagerung des

Oberbodens, Rekultivierung der Bauflachen) gewahrleistet (siehe auch Unterlage 19.1).
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5.2.7. Wasser
5.2.7.1. Bestand

Von der Anschlussstelle Liineburg Nord bis zum nérdlichen Siedlungsrand von Moorfeld lie-
gen die Grundwasserflurabstédnde unter 2 m. In Kombination mit gleichzeitig stark sauren
Boden (pH <5) wird eine erhohte Grundwasserverschmutzungsempfindlichkeit im Niede-
rungsbereich von limenau und Raderbach sowie im Liner Holz festgestellt.

Wasserschutzgebiete befinden sich im Abstand von 1 bzw. 1,5 km sidlich und nordéstlich
der B 4. In geringerem Abstand (400-100 m) parallel zur B 4 befindet sich ein Vorranggebiet

fur die Trinkwassergewinnung.

FlieRgewasser im Untersuchungsraum sind die llmenau und der Raderbach, die beide be-
reits von der vorhandenen B 4 gequert werden.

Die Aue der llImenau ist als Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen.

Dartber hinaus befinden sich an groBeren Stillgewadssern einige Fischteiche in der
limenauniederung nérdlich der B4 sowie zwei Regenrlickhaltebecken nérdlich des Schlief-
fenparks und sudlich der Anschlussstelle B 4/B 216.

5.2.7.2. Auswirkungen

Die llmenau und das Uberschwemmungsgebiet werden durch die ausreichend dimensionier-

te Talbruicke nicht beeintrachtigt.

Der Raderbach muss in bereits ausgebauten Teilbereichen verlegt werden.

Durch die vorgesehenen Regenriickhaltebecken werden die anfallenden Niederschlagswas-
ser gereinigt und gedrosselt in Raderbach und limenau eingeleitet, so dass eher eine Ver-

besserung der Wasserqualitat zu erwarten ist.

Aufgrund der Vorbelastungssituation ist von keiner erhéhten Grundwasserverschmutzung

auszugehen. (siehe auch Unterlage 19.1 und 19.3)
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Im Sinne des Wasserhaushaltsgesetzes und der Wasserahmentrichtlinie ist durch das Vor-
haben daher keine Verschlechterung des Wasserkorpers zu erwarten. Auch wird die Ent-
wicklung hin zu einem guten 6kologischen und chemischen Zustand der Gewdasser durch
das Vorhaben nicht verhindert, da der im Zusammenhang mit stralenbedingten Eintragen
relevante Chloridgehalt in der limenau unkritisch ist und Verbesserungen des Gewassers an
der morphologischen Struktur sowie den landwirtschaftlichen Eintrdgen und Nutzungen an-

setzen mussen.

5.2.8. Klima/Luft
5.2.8.1. Bestand

Aufgrund der SiedlungsgréiRe, der verdichteten Bebauung und der starkeren Haufung ge-
werblich/industrieller Nutzungen ist die Stadt Lineburg als lufthygienischer und klimatischer
Belastungsraum anzusprechen. Aufgrund der guten Luftaustauschbedingungen und dem re-
lativ geringen Anteil an austauscharmen Wetterlagen ist insgesamt jedoch von einer relativ

geringen Belastung auszugehen.

Kaltluftproduzierende Ausgleichsraume liegen zwischen Ebensberg und Erbstorf sowie zwi-
schen Wendisch-Evern und Neu Hagen. Die Waldbereiche in und um Lineburg haben ge-

maf Waldfunktionenkartierung Immissions- und Klimaschutzfunktionen.

5.2.8.2. Auswirkungen

Die guten Luftaustauschbedingungen und die bestehenden Vorbelastungen durch die B 4

lassen keine zusatzlichen Auswirkungen auf die klimatische Situation erwarten.

Die Verluste frischluftproduzierenden Waldflachen sind relativ gering und werden durch

Waldneuanlagen kompensiert. (siehe auch Unterlage 19.1)

5.2.9. Landschaft
5.2.9.1. Bestand

Das Landschafts- bzw. Stadtbild ist grundsétzlich von der B 4 und der zum Teil dichten und
gewerblichen Bebauung geprégt. Das Offenland um Liineburg wird intensiv landwirtschaftlich

genutzt.
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Die limenauniederung ist ebenfalls antrophogen Uberformt, so dass ausschlie3lich die alten
naturnahen Laubwaldbestande des Liner Holzes und der Neuen Forst eine héhere Bedeu-

tung fur das Stadtbild aufweisen.

Sowohl die lImenauniederung als auch das Liiner Holz und die Neue Forst weisen eine hohe

innerstadtische Freizeitnutzung auf.

5.2.9.2. Auswirkungen

Insbesondere aufgrund der stadtischen Uberpragung und der vorhandenen B 4 sind keine
zusatzlichen Beeintrachtigungen des Stadtbildes zu erwarten. Durch den Tunnel Moorfeld
und dessen Gestaltung werden die derzeit getrennten Stadtteile verkehrsberuhigt wieder zu-
sammengefihrt. Die Trasse der A 39 wird landschaftsgerecht eingegrint. (siehe auch Unter-
lage 19.1)

5.2.10. Kultur- und sonstige Sachguter
5.2.10.1. Bestand

Das bedeutendste Kulturdenkmal im Untersuchungsraum ist zweifelsfrei das Benediktinerin-
nen-Kloster Line, welches inmitten einer Griinanlage mit altem Baumbestand und Streu-
obstwiesen ca. 300 m sudlich der B 4 steht und im Jahr 1172 gegrindet wurde. Zu den

ehemals vom Kloster bewirtschafteten Flachen gehért auch das Liner Holz.

DarlUber hinaus sind Teile des Liner Holzes als historischer Waldstandort ausgewiesen.

Sudlich der B 216 befinden sich drei historische Siedlungsstatten.

5.2.10.2. Auswirkungen

Durch das Vorhaben wird in die Waldbestande des Liiner Holzes eingegriffen. Aufgrund der
parallel zur B 4 nur randlichen Betroffenheit wird die kulturhistorische Bedeutung des Liner
Holzes jedoch nicht beeintrachtigt. Die Verbindung in den ndrdlichen, durch die B 4 getrenn-
ten Teil des Luner Holzes wird durch das kombinierte Querungsbauwerk tber die A 39 ver-

bessert.

Die Siedlungsstatten sidlich der B 216 werden in Teilen tberbaut werden. Eine Prospektion

der Flachen ist mit dem Niedersachsischen Landesamt fir Denkmalpflege abzustimmen.
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5.3. Wechselwirkungen

Die Wechselbeziehungen innerhalb und zwischen den einzelnen Schutzgitern werden
schutzgutbezogen miterfasst und beschrieben. Eine Darstellung der Schutzgiter Tiere und
Pflanzen ist beispielsweise ohne das Wirkungsgefiige mit den abiotischen Schutzgiitern
(Standortfaktoren) in der Regel nicht moglich.

6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen sowie Ersatzmalinahmen

6.1. Larmschutzmalnahmen

Der Neubau der A 39 ist schalltechnisch als Stral3enneubau nach § 1 der Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV - einzustufen. Der hier vorliegenden Planungsabschnitt 1,
der sich von der Anschlussstelle L 216 bis zur Anschlussstelle B 216 dstlich von Liineburg
erstreckt, fuhrt durch das Stadtgebiet Lineburg. Im gesamten Abschnitt liegen Grenzwert-

tberschreitungen vor.

Im 1. Planungsabschnitt der A 39 sind folgende schutzbediirftige Bereiche vorhanden (siehe

auch Auflistung der B-Plane unter Punkt 8):
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Tabelle 46: Schutzbedirftige Bereiche
Bau-km Gebiets- _ _
Bezeichnung | Beschreibung
Lage nutzung
K 46/
Lineburg
L 216 :
Bereich _ _
Hamburger ) Wohngebiet nérdlich der AS L 216 am Be-
Wohngebiet | Landwehr _ _ _
Landstr. ginn der Baustrecke im Bereich der K 46.
_ (10 950 —
0+000 bis
955)
0+070
Am noérdlichen Rand des Gewerbegebietes
befindet sich ein Siedlungsbereich mit 6
A 39 Lineburg, Wohngebauden. Innerhalb des Gewerbe-
1+100 bis Gewerbe- Gewerbege- gebietes sind weitere einzelne Wohn- und
2+800 gebiet biet Goseburg | Burogebaude vorhanden. Im Zusammen-
RF L-W (I01-35) hang mit dem Bau der A 250 wurde hier
seinerzeit zu Schutz der Wohngebaude ak-
tiver LA&rmschutz an der B 4 errichtet.
Lineburg, _ ) _
A 39 - _ Das Wohngebiet mit mehrgeschossigen
_ Stadltteil _ _ .
2+500 bis _ Wohnblocks befindet sich siudlich des Ge-
Wohngebiet | Goseburg- . o
2+900 werbegebietes in einen Abstand von 500 m
Zeltberg
RF L-W zur BAB.
(10 36 - 44)
Sudlich des Wohngebietes befindet sich ein
Lineburg, _ _ o
A 39 - _ Mischgebiet mit einem Abstand von ca.
_ Stadtteil .
2+800 bis _ _ 550 m zur BAB (IO 45 und 46). Ostlich der
Mischgebiet | Goseburg- , , o
3+600 Zelth llImenau liegt die Klaranlage und ein Tier-
eltber
RF L-W J heim. (IO 47 und 48). Dieser Bereich wurde
(10 45 - 48) o o
wie ein Mischgebiet eingestuft.
A 39 Lineburg, Unmittelbar ndrdlich der BAB beginnt das
2+300 bis Gewerbe- Industriegebiet | Gewerbegebiet Liner Heide. In diesem Ge-
3+100 gebiet Liner Heide biet sind einzelne Birogebdude und Ge-
RF W-L (10 50 - 60) baude mit Wohnungen eingestreut.
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Bau-km Gebiets- _ _
Bezeichnung | Beschreibung
Lage nutzung
A 39 Der Ortsrand der Gemeinde Adendorf be-
_ Gemeinde findet sich in einem Abstand von 300 m bis
2+650 bis _ ) _ _
34800 Wohngebiet | Adendorf 400 m zur BAB. Hierbei handelt es sich
+
RE W-L (10 100 - 134) | ausschlieBlich um Wohngebiete mit Uber-
wiegend 1 Y2-geschossiger Bebauung.
A 39 Liineburg, Kleingartnerverein Moorfeld e. V.
_ _ Kleingarten- Kleingartengebiet im Sinne des Kleingarten-
3+700 bis Kleingarten- _ _ _ ) )
_ anlage rechts, Dieses Gebiet befindet sich zwi-
4+200 gebiet . _
RE LW Moorfeld schen der BAB und den Wohngebieten in
(10 150 - 163) | Moorfeld.
A 39 Lineburg, _ _
_ _ Die A 39 durchschneidet das grol3e Wohn-
4+200 bis Wohngebiete _ _ )
_ gebiet Moorfeld. Auf beiden Seiten der
4+660 Wohngebiete | Moorfeld _ _ _
Trasse befinden sich Wohngebdude im
RF L-W und (10 200 - 329/ _
trassennahen Bereich.
RF W-L 400 - 457)
Das Wohngebiet befindet sich sidlich der
_ Erbstorfer Landstrae und hat einen Ab-
Wohngebiet
A 39 _ Lineburg, stand von ca. 270 m zur BAB. Aus dem
sowie
4+700 bis G o Wohngebiete zwischen der A 39 mit der Anschlussstelle
ewerbe-
5+000 q Moorfeld Erbstorfer Landstral3e und dem Wohngebiet
un
RF L-W _ . (10 500 - 520) | gelegenen Misch- und Gewerbegebieten
Mischgebiet _ _ o
werden keine starken eigenen La&rmemissi-
onen abgestrahilt.
Das Wohngebiet im B-Plan Nr. 129 ,Hanse-
park® hat einen Abstand von ca. 300 m zur
Lineburg, _
_ BAB. Zwischen der Anschlussstelle der
Wohngebiete ,
A 39 _ A 39 und der Bleckeder Landstral3e befindet
, Wohngebiet | Hansepark , _ , _
5+100 bis sich ein Sondergebiet der ehemaligen
und (10 550 - 558) , ,
5+800 _ _ _ Schlieffenkaserne. Die Unterkunftsgebaude
Mischgebiet | und Schlieffen- o o
RF L-W werden weiterhin von der Bundespolizei ge-
kaserne
nutzt. Fir den Bebauungsplan Hansepark
(10 559 - 566) _ _ )
wird durch die Stadt Luneburg eine Larm-
schutzwand an der B 4 errichtet.
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Bau-km Gebiets- _ _
Bezeichnung | Beschreibung
Lage nutzung
Zwischen der Theodor-Korner-Kaserne und
der A 39 befindet sich die Wohnbebauung
am Fuchsweg unmittelbar am Bdschungs-
Sondergebiet | Lineburg, rand der A 39. Fir diese Wohnbebauung
Kaserne, Wohngebiete liegt kein Bebauungsplan vor. Lediglich der
A 39 Wohnbe- Fuchsweg Flachennutzungsplan weist fir diese ehe-
5+300 bis baung am (10 610-617) | maligen Kasernengebdude ein Sonderge-
5+900 Fuchsweg und Theodor- | biet aus. Aufgrund der dauerhaften Nutzung
RF W-L als allgem. Korner- als reines Wohngebiet erfolgt die larmtech-
Wohngebiet | Kaserne nische Betrachtung auf Basis der tatsachli-
eingestuft (10 600 - 609) | chen Nutzung. Im Bereich der Kaserne
handelt es sich um Unterkunftsgebaude,
Buro- u Wirtschaftgebaude, die Wache und
das Offiziersheim.
Lineburg, _ _
Sudlich der Bleckeder LandstraRe beginnt
Neu Hagen ] ) ] o )
Wohn- und . ein grofRes Wohngebiet mit zwei- bis drei-
A 39 _ . zwischen _ _ _
_ Mischgebiet geschossigen Reihenhdusern. In sldlicher
5+800 bis . AS Bleckeder _ _ _ _ _ . )
mit Schule Richtung schlie3t sich ein Mischgebiet bis
6+900 _ Landstral3e _
und Kinder- zur Dahlenburger Landstral3e an. In diesem
RF L-W und AS B4 _ _ . . _
garten Bereich befindet sich auch ein Sondergebiet
(10 700 - 811/ . _
_ mit Schule und Kindertagesstéatte.
820 bis 827)
Lineburg,
A 39 Gewerbege-
6+900 bis biete Bilmer Auf beiden Seiten der Trasse befinden sich
Gewerbe- : L
8+000 biet Berg, Lune- Gewerbegebiete mit eingestreuten Biiroge-
ebie
RF W-L und J burg Hafen bauden und vereinzelt Wohnungen.
RF L-W (10 850 - 861/
970 - 971)
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Bau-km Gebiets- _ _
Bezeichnung | Beschreibung
Lage nutzung
A 39 . :
84000 Lineburg, Der Ortsteil Hagen hat einen Abstand von
+
84500 Wohngebiet | Hagen ca. 750 m zur A 39 und liegt sudlich des
+
(10 900 - 903) | Gewerbegebietes Bilmer Berg I.
RF L-W

Erlauterungen der Abktrzungen:

RF — Richtungsfahrbahn

L - Lineburg

W - Wolfsburg

IO - Immissionsort der schalltechnischen Untersuchung (Gebaude)

In diesen schutzbedurftigen Bereichen ergeben sich durch den Neubau der A 39 die folgen-

den Betroffenheiten:

Tabelle 47: Gebaude mit Grenzwertliberschreitungen ohne aktive La&rmschutzmal3-
nahmen nach 16. BImSchV

Anzahl der Gebaude
Bau-km _ _ Max. Grenzwertlber-
Bezeichnung mit Grenzwert- ) )
Lage B _ schreitung in dB(A)
Uberschreitung
A 39
_ ca. 3 gewerbl. Ge- 4,0 dB(A) tags
1+100 bis Lineburg, Gewerbege-
_ baude 5,2 dB(A) tags/
2+800 biet Goseburg
ca. 4 Wohngebaude 10,0 dB(A) nachts
RF L-W
A 39
2+500 bis Lineburg, Stadtteil ca. 45 Gebaude
. 3,7 dB(A) nachts
3+600 Goseburg-Zeltberg (teilw. Wohnblocks)
RF L-W
A 39
2+300 bis Lineburg, Industriege- ca. 2 gewerbl. Ge-
_ _ 2,0 dB(A) tags
3+100 biet Luner Heide baude
RF W-L
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Anzahl der Gebaude
Bau-km _ _ Max. Grenzwertlber-
Bezeichnung mit Grenzwert- ) _
Lage _ schreitung in dB(A)
tberschreitung
A 39
2+650 bis _ ca. 107 Wohngebéau-
Gemeinde Adendorf 4,1 dB(A) nachts
3+800 de
RF W-L
A 39
. 11,6 dB(A) tags/
4+200 bis _ ca. 259 Gebaude
Lineburg, Wohngebiete 16,3 dB(A) nachts
4+660 West
Moorfeld 13,5 dB(A) tags/
RF L-W und ca. 238 Gebaude Ost
18,3 dB(A) nachts
RF W-L
A 39
_ Lineburg,
4+700 bis _
54000 Wohngebiete Moorfeld, ca. 56 Wohngebaude | 2,9 dB(A) nachts
+
sudl. Erbstorfer Landstr.
RF L-W
A 39 ca. 12 Gebaude
_ Lineburg, 2,6 dB(A) nachts
5+100 bis _ B-Plan
Wohngebiete Hansepark
5+800 ) ca. 8 Kasernenge-
und Schlieffenkaserne 4,2 dB(A) nachts
RF L-W baude
A 39 _
54300 bi Lineburg, Wohngebiete | ca.8 Wohngebaude 9,4 dB(A) tags/
+ is
54900 Fuchsweg und Theodor- | ca. 6 Kasernenge- 14,7 dB(A) nachts
+
Kdrner-Kaserne baude 5,0 dB(A) nachts
RF W-L
A 39
, Lineburg, Neu Hagen
5+800 bis _ ca. 146 Wohngebau- | 3,1 dB(A) tags/
zwischen AS Bleckeder
6+900 de 8,4 dB(A) nachts
Landstral3e und AS B4
RF L-W
A 39
6+900 bis Lineburg, Keine Uberschreitun-
8+000 Gewerbegebiete Bilmer | genvon Tagesgrenz- | ---
RF W-L und | Berg, Lineburg Hafen werten
RF L-W
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Anzahl der Gebaude

Bau-km _ _ Max. Grenzwertlber-
Bezeichnung mit Grenzwert- ) _

Lage _ schreitung in dB(A)

tberschreitung

A 39

8+000 Keine Grenzwerttber-
Lineburg, Hagen _

8+500 schreitungen

RF L-W

Auf Grund dieser starken Betroffenheiten, bei denen z. B. im Bereich Moorfeld der Nacht-
grenzwert um bis zu 18,3 dB(A) Uberschritten wird, erfolgten umfangreiche Variantenunter-
suchungen um zu einem ausgewogenen Larmschutzkonzept zu gelangen. Ziel der ange-
strebten Larmschutzmal3nahmen war dabei der Schutz mittels aktiver MaBnahmen. Neben
der Prifung der Wirksamkeit verschiedener Losungssysteme erfolgte in diesem Zusammen-
hang auch die Prifung der Verhaltnismafigkeit nach § 41 (2) BImSchG. Weiterhin wurde die
Prifungsreihenfolge des Bundesverwaltungsgerichts beriicksichtigt (BVerwG 9 A 72.07 vom
13. Mai 2009), nach der ,grundsatzlich zunachst der Aufwand fur eine vollstdndige Sicher-
stellung der Einhaltung der Grenzwerte erforderlich ist. Sollte sich dieser Aufwand als unver-
haltnismafig erweisen, sind ausgehend von diesem grundsatzlich zu erzielenden Schutzni-

veau schrittweise Abschlage vorzunehmen®.

Alle Berechnungen zeigten, dass nur mit aktiven Larmschutzmaflinahmen mittels Larm-
schutzwénden und Larmschutzwallen ein ausreichender Schutz nicht méglich war bzw. die
Wand- und Wallhéhen Werte von bis zu 15 m bei den Wallen und 18 m bei den Larmschutz-
wanden erhalten mussten. Somit fihrte im Bereich Moorfeld nur der La&rmschutz mittels Ab-
deckelung der hier vorhandenen Trogstrecke zu einer befriedigenden Lésung. Mit Schreiben
vom 02.12.2009 (AZ S21/72131.9/0039-1129695) wurde durch das BMVBS mitgeteilt, dass

Einverstdndnis mit dem Tunnel im Bereich Moorfeld besteht.

Weiterhin wurde in diesem Zusammenhang auch der Einsatz offenporiger Asphaltoberfla-
chen (OPA) gepriift. Ziel dieser Untersuchungen war die Reduzierung der erforderlichen
Wandho6hen in diesem innerstadtischen Bereich, sowie die schalltechnisch sinnvolle Ergan-
zung der vorgesehenen aktiven Mal3hahmen, da der OPA eine gleiche Pegelminderung in
alle Richtungen bewirkt, LA&rmschutzwénde und Larmschutzwélle die beste Wirkung im Nah-
bereich der La&rmquelle und senkrecht zur La&rmquelle entfalten.In den Streckenabschnitten
sudlich und nordlich der Abdeckelung fihren die Schallausbreitungs-bedingungen in Rich-

tung der Stral3enachse zu einer Situation, in der keine oder nur eine unzureichende Pegel-
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minderung durch Wande und Walle mdglich ist. Hierbei sind insbesondere die Bereiche

Moorfeld, Adendorf, Neu Hagen und Fuchsweg zu nennen.

An der vorhandenen B 4 sind bereits umfangreiche aktive Larmschutzmalnahmen ein-
schlieBBlich eines Fahrbahnbelages mit einer offenporigen Fahrbahnoberflache vorhanden.
Diese Anlagen wurden bei der Entwicklung des Larmschutzkonzeptes soweit wie mdglich
berlcksichtigt. Weiterhin sind das Baugebiet Hansepark und die Wohn- und Mischgebiete in
Neu Hagen durch Larmschutzanlagen der Hansestadt Lineburg geschutzt. Die Anlagen, die
im Zusammenhang mit den vorgesehenen Baumal3nahmen verdrangt werden, sind wieder

herzustellen.

Variantenuntersuchung

Nachfolgend werden die Varianten dargestellt, mit denen die Priufung der Verhaltnismagig-
keit nach § 41 (2) BImSchG auf der Basis der Vorgaben des BVerwG erfolgte. Die zugehori-

gen Berechnungstabellen sind in der Unterlage 17.1.3 beigeftgt.

Ziel der angestrebten LarmschutzmafRnahmen war der Schutz mittels aktiver MaBnahmen,
da nach Vorgabe des Bundesverwaltungsgerichts (BVerWG 9 A 72.07 vom 13. Mai 2009)
~grundsatzlich zunachst der Aufwand fur eine vollstandige Sicherstellung der Einhaltung der
Grenzwerte erforderlich ist. Sollte sich dieser Aufwand als unverhaltnismaRig erweisen, sind
ausgehend von diesem grundsatzlich zu erzielenden Schutzniveau schrittweise Abschlage

vorzunehmen®.

Fur den Abschnitt, in dem der offenporige Asphalt vorgesehen ist, werden folgende drei Va-
rianten dargestellt:

Variante 0:  Mit dieser Variante wird der Umfang der zu schiitzenden Objekte dargestellt mit

den geschéatzten Kosten fir passive Larmschutzmal3nahmen.

Variante 1: Diese Variante beinhaltet einen Vollschutz mit den aktiven Larmschutzmaf3-
nahmen Larmschutzwand, Larmschutzwall und OPA. Diese Variante entspricht

dem hier vorliegenden Entwurf.
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Variante 2: Hier wird auch der Vollschutz der Variante 1 zu Grunde gelegt, jedoch erfolgt
der aktive Larmschutz nur mittels Wélle und Wande und ohne den offenporigen
Asphalt. Da bei dieser Variante die Wall- und Wandhéhen deutlich hdher sein

missen, bleiben stadtebauliche Aspekte hier unbertcksichtigt.

Bei weiteren moglichen Varianten, bei denen sich ein deutlich hoherer Anteil passiver Larm-
schutzmalRnahmen ergibt, wirden die Grundsatze des BVerWG nicht beachtet, da bereits

mit der Variante 1 die ,VerhaltnismaRigkeit“ gegeben ist.

Diese drei Variantenbetrachtungen werden jeweils getrennt fir die beiden Abschnitte

1. Abschnitt von Bau-km 2+345 (6stlich IiImenaubriicke) bis Bau-km 4+286,25 (Nordsei-

te Larmschutztunnel)

2. Abschnitt von Bau-km 4+680 (Sidseite Larmschutztunnel) bis Bau-km 6+900
(AS B 4)

durchgefuhrt. Eine weitere Unterteilung innerhalb dieser beiden Abschnitte ist schalltech-
nisch nicht sinnvoll, da die Wirkungen der einzelnen LarmschutzmaflRnahmen in den schutz-
bedirftigen Gebieten jeweils voneinander abhdngen und unterschiedliche Pegelminderun-

gen bewirken.

Bei dieser Variantenuntersuchung wurden folgende Kostenanséatze zu Grunde gelegt:

Passiv: 2.500 EUR/Gebéaude

Larmschutzwand: Herstellung: 325 EUR/m?2
Erhaltung: 175 EUR/m?2 (kapitalisiert mit Nutzungsdauer 40 Jahre)

Larmschutzwall: Herstellung: 100 EUR/m?
Erhaltung: 30,5 EUR/m2 (kapitalisiert mit Nutzungsdauer 80 Jahre)

BezugsgrofRe: wirksame Abschirmflache

Mehrkosten OPA: Herstellung: 4,50 EUR/m?
Erhaltung: 35 EUR/m? (kapitalisiert mit Nutzungsdauer 10 Jahre)
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Als realistische GroRRe fur den moglichen passiven Larmschutz wurden 2.500,00 EUR je Ge-

baude zu Grunde gelegt.

Weiterhin wurden bei der Variantenberechnung als feste GroRe der Larmschutztunnel in
Moorfeld und die LarmschutzmalBhnahmen der Hansestadt Lineburg berlicksichtigt. Weitere
aktive Larmschutzmaflnahmen, auch die MaRnahmen, die nérdlich und stdlich des Tunnels
zur Gewahrleistung der schalltechnischen Wirksamkeit dieses Bauwerkes erforderlich sind,
wurden als variabele Grol3e betrachtet.

Abschnitt von Bau-km 2+345 (6stlich IImenaubriicke) bis Bau-km 4+286,25 (Nordseite L&rm-
schutztunnel)

In Variante 0 wurden alle Geb&ude ermittelt, bei denen sich ein Anspruch auf Larmschutz
ergibt. Wenn an diesen 315 anspruchsberechtigten Gebauden nur passiver Larmschutz vor-
gesehen wirde ergeben sich Kosten von 787.500,00 EUR.

Die Variante 1 entspricht der in diesem Entwurf vorgesehenen Larmschutzmalnahmen. Es
sind Larmschutzwaélle und Larmschutzwanden zum Schutz der Wohngebiete und der Klein-
gartenanlage in Line-Moorfeld mit gerade noch vertretbaren Hohen von 6,00 m bis 9,20 m
vorgesehen. Weitere Larmschutzwalle und Larmschutzwande sind durch den Einsatz einer
offenporigen Fahrbahnoberflache mit dem Korrekturwert von DStrO = — 5 dB(A) nicht erfor-
derlich. Mit diesen aktiven LarmschutzmafBhahmen kann die Anzahl der Wohngebaude mit
verbleibenden Grenzwertiiberschreitungen auf 1 Wohnblock in Goseburg-Zeltberg reduziert
werden. Hier treten nur noch Grenzwertiiberschreitungen von 0,1 bis 0,5 dB(A) in der Nacht

auf.

Bei der Variante 2 wurden fiktive Larmschutzwénde und Larmschutzwalle dimensioniert, mit
denen eine vergleichbare Wirkung erzielt werden kann, die dem Einsatz der offenporigen
Fahrbahnoberflache entspricht. Hierbei werden jedoch Wandhohen erforderlich, die als
Lhicht Vertraglich® mit dem Stadtbild der Hansestadt Lineburg eingestuft werden mussen.
Zum Beispiel sind Wandhéhen am Tunnelportal von 15 m erforderlich. Die Wélle missten
auf bis zu 15 m erhoht werden. Durch die grof3en Abstande zwischen A 39 und der betroffe-
nen Wohnbebauung in Adendorf und Goseburg-Zeltstadt sind erhebliche aktive Larm-

schutzmaf3nahmen erforderlich.
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Somit ergibt sich hier eindeutig die Notwendigkeit des Einsatzes des offenporigen Asphalts.
In Variante 1 werden in diesen beiden Bereichen die Grenzwerte ohne zusatzliche aktive
Larmschutzmalinahmen an fast allen Gebauden eingehalten. Auch fur den Bereich Line-
Moorfeld sind ohne den Einsatz offenporiger Fahrbahnoberflachen deutlich héhere Larm-
schutzanlagen erforderlich. Die Gesamtkosten (Herstellungskosten plus kapitalisierte Erhal-
tungskosten) pro Schutzfall betragen in diesem Abschnitt bei Variante 1 ca. 7.800,00 EUR.
In Variante 2 ergeben sich dagegen Kosten von ca. 26.800,00 EUR. Somit ergibt sich ein
deutlicher Larmschutz und Kostenvorteil fir Variante 1.

Abschnitt von Bau-km 4+680 (Sudseite Larmschutztunnel) bis Bau-km 6+900 (AS B4)

In Variante 0 wurden auch hier alle Gebaude ermittelt, bei denen sich ein Anspruch auf
Larmschutz ergibt. Wenn an diesen 256 anspruchberechtigten Gebauden nur passiver
Larmschutz vorgesehen wiirde ergeben sich Kosten von 640.000,00 EUR.

Die ,Variante 1“ entspricht der in diesem Entwurf vorgesehenen Larmschutzmalinahmen.
Neben den Larmschutzwaéllen und LaArmschutzwanden mit noch vertretbaren Héhen wurde
hier auch der Einsatz einer offenporigen Asphaltoberflaiche mit dem Korrekturwert von
DStrO = — 5 dB(A) bertcksichtigt. Mit diesen aktiven Larmschutzmaf3Bnahmen kann die An-
zahl der Wohngebaude mit verbleibenden Grenzwertliberschreitungen auf 39 Wohngebaude
reduziert werden. Bei diesen 39 Gebauden handelt es sich um ortliche Situationen, bei de-
nen die physikalischen Ausbreitungsbedingungen so ungiinstig sind, dass mit zusatzlichen
aktiven Larmschutzmafinahmen mittels Wanden und Waéllen keine nennenswerten zusatzli-
che Pegelminderungen erzielt werden kdnnen (z. B. Bereich Neu Hagen), oder deutlich ho-
here Larmschutzwande stadtebaulich nicht zu vertreten sind (z. B. Moorfeld im Bereich

Erbstorfer Landstral3e).

Bei der Variante 2 wurden fiktive Larmschutzwande und Larmschutzwalle dimensioniert, mit
denen eine vergleichbare Wirkung entsprechend des offenporigen Asphalts erzielt werden
kann. Hierbei werden jedoch Wandhdéhen erforderlich, die in vielen Fallen als ,nicht Vertrag-
lich® mit dem Stadtbild der Hansestadt Lineburg eingestuft werden missen. Zum Beispiel
sind Wandhodhen von 8 m im Bereich der Erbstorfer Landstral3e, Fuchsweg oder Neu Hagen
erforderlich. Auch die von der Hansestadt Lineburg zum Schutz des Wohngebietes Hanse-

park erstellte Larmschutzwand mit einer HOhe von 4 m musste auf 6 m erh6ht werden.
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Auch in diesem Abschnitt stdlich des Larmschutztunnels ergeben sich fur Variante 1 mit
dem offenporigen Asphalt deutliche Vorteile. So kann hier ein aktiver Larmschutz mit vertrag-
lichen Hohen erreicht werden, da die Héhen der Larmschutzanlagen dem Stadtbild ange-
passt sind. Die Gesamtkosten (Herstellungskosten plus kapitalisierte Erhaltungskosten) pro
Schutzfall betragen in diesem Abschnitt bei Variante 1 ca. 21.700,00 EUR. In Variante 2 er-
geben sich dagegen Kosten von ca. 28.500,00 EUR. Somit ergibt sich auch hier ein LArm-
schutz und Kostenvorteil fiir Variante 1.

Auf Grund der unterschiedlichen Wirkungsmechanismen von offenporigem Asphalt und
Larmschutzwanden/Larmschutzwallen besteht gerade bei einem StralRenverlauf durch ein
Stadtgebiet, bei dem auf beiden Seiten der Trasse Bebauungen in unterschiedlichen Ab-
standen vorhanden sind, und in dem sich auch stadtnahe Erholungsbereiche wie das Liner
Holz oder Neue Forst trassennah befinden, die nicht in die Schutzkategorie der
16. BImSchV fallen, ein deutlicher Vorteil fir den Einsatz mdglichst leiser Fahrbahnoberfla-

chen.

An den 6 Wohngebauden am Rande des Gewerbegebietes Goseburg bei Bau-km 1+340 bis
1+460 (Immissionsorte 5 — 10) ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 75 dB(A) am Tag
und 69 dB(A) in der Nacht. Auf Grund der Hohe der Beurteilungspegel ist hier ein Schutz mit-
tels aktiver LarmschutzmalRnahmen erforderlich, zumal auch derzeit bereits eine Larm-
schutzwand vorhanden ist. Um auch an den verbleibenden 2 Wohngebauden (Immissionsort
9 und 10) die Grenzwerte einhalten zu kdnnen, muisste die Larmschutzwand durchgehend
auf 7 m erhoht werden oder im Bereich der beiden Gebaude eine Hohe von 10 m erhalten.
Hiermit waren zusatzliche Herstellungskosten von 279.500,00 EUR bzw. 214.500,00 EUR
erforderlich. Mit kapitalisierten Erhaltungskosten wirde sich ein Betrag von 430.000,00 EUR
bzw. 330.00,00 EUR ergeben. Fur die passiven Larmschutzmalinahmen werden in dieser
Situation ca. 15.000,00 EUR veranschlagt. Somit ist eine weitere Erhéhung der Larmschutz-

wand hier auRer Verhaltnis.

Larmschutzmallnahmen

Diese Variantenuntersuchungen fiihrten in den einzelnen Bereichen zur Dimensionierung der

nachfolgend aufgelisteten aktiven Larmschutzmafinahmen.
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Unterlage 1

Tabelle 48: Aktive und passive Larmschutzmalinahmen
Bereich, Lage und 5 Aktive Verbleibender
Bau-km LarmschutzmalBnahme passiver La&rmschutz
2 Gebaude im Bereich der LS-
Wand, Grenzwertiiberschrei-
Larmschutzwand _
i ) ~ | tungen am Tag bis 1,9 dB(A)
Goseburg 4 m Uber Gradiente (ersetzt die | _
im OG und 6,7 dB(A) in der
RF L-W 1- | vorhandene 3,5m hohe L&rm-
Nacht und 1 Wohnhaus und 2
A 39 35 | schutzwand, vorhandene LSW _ _
_ ) gewerbliche Gebaude mit
1+300 bis 1+540 kann an der Stelle nicht erhal- _
Grenzwertiiberschreitungen
ten werden) _ _
am Tag bis 4,0 dB(A), in der
Nacht bis 6,9 dB(A)
1 Wohnblock
Goseburg-Zeltberg _ _
36- Grenzwertliberschreitungen in
RF L-W _
_ 48 der Nacht von 0,1 bis
2+500 bis 3+600
1,1 dB(A)
Moorfeld
Larmschutzwall,
(westl. A 39) .
Neigung 1: 1,5
RF L-W
_ 6 m Uber Gradiente
3+740 bis 4+000
_ 200- | Gabionen/Wallkombination
4+000 bis 4+180 .
329 | 7,5 m Uber Gradiente
Larmschutzwand, gleichmaRig
_ ansteigend, 7,5 m bis 9,2 m
4+180 bis 4+286,25 _ _
Uber Gradiente (siehe Entwurf
Larmschutztunnel)
Larmschutzwand, gleichmafig
Moorfeld (6stl. A 39) _ _
ansteigend, 7,5 m bis 9,2 m
RF W-L _ _
_ Uber Gradiente (siehe Entwurf
4+180 bis 4+286,25
400- | Larmschutztunnel)
Moorfeld 457
RF L-W und W-L Larmschutztunnel (siehe Ent-
4+286,25 bis wurf Larmschutztunnel)
4+685,75
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Unterlage 1

Bereich, Lage und 5 Aktive Verbleibender
Bau-km LarmschutzmalBnahme passiver La&rmschutz
Larmschutzwand
Nordl. Tunnelportal 2,5 m Uber nérdlichem Portal
4+286,25 (siehe Entwurf Larmschutztun-
nel)
An der Erbstorfer Landstral3e
Ostlich der A 39 an 11 Gebau-
den Grenzwertiiberschreitun-
gen in der Nacht von 0,1 bis
Erbstorfer Erhohung der vorhandenen
2,9 dB(A).
Landstral3e 2,5 m hohen Larmschutzwand
An der Erbstorfer Landstrale
4+672 auf 4 m

westlich der A 39 an 1 Gebau-
de Grenzwertliberschreitungen
in der Nacht von 0,9 bis 1,3
dB(A).

Moorfeld (Sudl.
Erbstorfer Landstr.)
Rampe

AS

Erbstorfer Landstr.
0+180 bis 0+310
RF L-W 500-
520/

Larmschutzwand

4 m Uber Gradiente

550- | Larmschutzwand

566 | 4 m Uber Gradiente (ersetzt in
Teilbereichen die von der
Hansestadt Luneburg fur das
4+930 bis 5+400 Wohngebiet Hansepark errich-
tete 4 m hohe Larmschutz-
wand, diese LSW kann an der
vorhandenen Stelle nicht ge-

halten werden)
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Unterlage 1

Bereich, Lage und 5 Aktive Verbleibender
Bau-km LarmschutzmalBnahme passiver La&rmschutz
Schutzenplatz/ _
Neuer Larmschutzwall, Nei-
Neu Hagen .
_ gung 1: 1,5, 8 m Uber Gradi-
0+225 (Rampe) bis _
ente im Anschlussstellenohr
5+760, RF L-W
Neue Larmschutzwand
5+760 bis 5+775 2 m Uber Gelande zwischen
Wall und Briickenbauwerk
Neue Larmschutzwand
5+813 bis 5+940 4 m uber Gelande auf Bo- _
1 Gebaude Schliefen-Kaserne
schungsoberkante
in der Nacht von 1,0 bis
Vorhandener Larmschutzwall,
. 3,1 dB(A)
700- | Neigung 1:1,8 ) )
_ 16 Gebaude im Wohngebiet
_ 811 | 13 m uber Gradiente _
5+940 bis 6+180 Neu Hagen mit Grenzwert-
(H6he unverandert) + ) _ _
Uberschreitungen in der Nacht
Neue Larmschutzwand auf der .
von 0,1 bis 4,0 dB(A)
Wallkrone Hohe 2 m
Vorhandener Larmschutzwall,
. Neigung 1:1,8
6+180 bis 6+240 _
14 m Uber Gradiente
(H6he unverandert)
Vorhandener Larmschutzwall,
_ Neigung 1:1,8
6+240 bis 6+500 .
15 m Uber Gradiente
(HOhe unverandert)
Larmschutzwall,
Dahlenburger Neigung 1:1,8
Landstr. 820- | 11 m Uber Gradiente (vorhan-
0+045 bis 0+160 827 | dener Wall der Hansestadt

RF L-W

Lineburg wird wieder in glei-

cher HOhe hergestellt)
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Unterlage 1

Bereich, Lage und
Bau-km

Aktive

LarmschutzmalRnahme

Verbleibender

passiver La&rmschutz

0+160 bis 0+260

0+260 bis 0+330

0+330 bis 0+480

Gabionen/Wallkombination
11 m dber Gradiente (vorhan-
dener Wall der Hansestadt
Lineburg wird wieder in glei-
cher Hohe hergestellt, Gabio-
nen sind zur Vermeidung von
Grundstuckinanspruchnahme
erforderlich)

Gabionen/Wallkombination

13 m Uber Gradiente (Wall er-
setzt den vorhandenen Wall
der Hansestadt Luneburg,
Gabionen zur Vermeidung von

Grundstuckinanspruchnahme)

Larmschutzwall,

Neigung 1:1,8

13 m Uber Gradiente (ersetzt
den vorhandenen Wall der
Hansestadt Luneburg)

Fuchsweg 5+400
bis 5+500 RF W-L

5+500 bis 5+560
RF W-L

600-
617

Bodendeponie dient als Larm-
schutzwall, Neigung 1 : 2

14 m Uber Gradiente

Verzug Wall,

Neigung 1: 2

14 m dber Gradiente auf
Gabionen-/Wall-/Wandkombi-

nation, 12 m Uber Gradiente
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Bereich, Lage und 5 Aktive Verbleibender
Bau-km LarmschutzmalBnahme passiver La&rmschutz
Gabionen-/Wall-/'Wandkombi-
nation

12 m dber Gradiente (Gabio-
_ nen sind zur Vermeidung von
5+560 bis 5+700 )
Grunderwerb erforderlich, Wall
entspricht der Einschnittslage,
LarmschutzmalRnahme nur

Larmschutzwand)

Verzug Gabionen-/Wall-/
Wandkombination

_ 12 m Uber Gradiente
5+700 bis 5+740
auf Larmschutzwall,
Neigung 1: 2

14 m Uber Gradiente

Bodendeponie dient als Larm-
schutzwall, Neigung 1 : 2

5+740 bis 5+830 14 m Uber Gradiente (im Be- --
reich der derzeitigen An-

schlussstellenrampen)

2+345 bis 4+280
und 4+680 bis Offenporiger Asphalt
6+900

Bereich Goseburg

Die Larmschutzwand im Bereich Goseburg ersetzt die hier bereits vorhandene 3,5 m hohe
Larmschutzwand, die seinerzeit im Zusammenhang mit dem Bau der A 250 errichtet wurde.
Die vorhandene Wand kann nicht erhalten werden. Auf Grund der Lage der Wohngebaude
am Rand des Gewerbegebietes, aus dem ein gewisser Eigenlarmanteil zu erwarten ist, wur-
de diese Larmschutzwand so dimensioniert, dass keine Verschlechterung der Larmsituation
in den AuRBenwohnbereichen erfolgte. Die Tagesgrenzwerte werden in den Erdgeschossen
und in den AuRenwohnbereichen eingehalten. Grenzwertiiberschreitungen ergeben sich nur
an zwei Gebauden (Immissionsort 9 und 10). Insbesondere am Immissionsort 10 werden auf

Grund des sehr geringen Abstandes die Tages- und Nachtgrenzwerte im OG Uberschritten.
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Zur Einhaltung der Nachtgrenzwerte an diesem Gebaude ware eine Larmschutzwand mit
Hobhen von bis zu 10 m erforderlich. Auf Grund dieser Situation wurde als geeignete Larm-
schutzmalnahme die Kombination von aktiven und passiven Larmschutz fir diese Wohnge-
baude gewahlt. An allen anderen schutzbediirftigen Gebauden in diesen Gewerbegebieten

wurde passiver Larmschutz vorgesehen.

Moorfeld

Der Bereich, in dem die starksten Larmeinwirkungen ermittelt wurden, ist der Bereich
Moorfeld. Hier werden an ca. 500 Uberwiegend 1 1/2-geschossigen Wohngebduden die
Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten. Da sich die Geb&ude teilweise sehr dicht neben
der Stral3e befinden, der kiirzeste Abstand zur Wohnbebauung liegt bei 12 m, sind zum
Schutz dieses Wohngebietes umfangreiche Larmschutzmaflnahmen erforderlich. Auf Grund
der hier vorhandenen Topographie kénnen nur mit sehr hohen Larmschutzwénden die
Tages- und Nachtgrenzwerte eingehalten werden. Hierzu sind jedoch Stitzwand-/
Larmschutzwandkonstruktionen erforderlich, die bei seitlichen Larmschutzwanden Ho6hen
von bis zu 18 m Uber Gradiente erforderlich machen. Auch bei einer zusétzlichen
Larmschutzwand im Mittelstreifen sind noch Hohen von bis zu 13 m Uber Gradiente
erforderlich. Da auf Grund des geringen Abstandes zwischen Wohnbebauung und Stral3e die
oberen Bereiche der LArmschutzwéande transparent ausgebildet werden mussten, wirken die
damit verbundenen Schallreflexinen zusatzlich pegelerhéhend. Bei diesen Hohenangaben

wurde der Einsatz offenporiger Fahrbahnoberflachen auch bereits beriicksichtigt.

Bei allen weiteren untersuchten Larmschutzvarianten, bei denen geringere Wandhéhen
berlcksichtigt wurden, verbleiben Grenzwertiberschreitungen noch an einer hohen Anzahl
von Wohngebauden. So werden z. B. bei einer Dimensionierung der Larmschutzwénde zur
Einhaltung nur der Tagesgrenzwerte noch an 70 Gebauden die Nachtgrenzwerte

Uberschritten.

Unter Beachtung einer zumutbaren Beeintrachtigung der Wohngrundstiicke ist somit ein
madglichst weitgehender Schutz der Wohnbebauung im Bereich Moorfeld nur mittels
Larmschutzwanden nicht moglich. Als einzige vertretbare aktive L&rmschutzmalinahme
verbleibt in diesem Bereich die vorgesehene Abdeckelung. Ergénzt wird dieser
Abdeckelungsbereich in nérdliche Richtung durch Larmschutzwdnde und Gabionen-/
Wallkonstruktionen mit Hohen von 6,0 m bis 9,2 m uUber Gradiente. Hierdurch kdnnen alle

Grenzwerte im ndrdlichen Teil der hier vorhandenen Wohngebiete eingehalten werden.
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In sidliche Richtung wird der Abdeckelungsbereich durch eine Larmschutzwand an der
Nordseite der Erbstorfer LandstralBe erganzt. Die Wandhohe wurde aus stadtebaulichen
Grinden auf die H6he von 4 m begrenzt. Zur Einhaltung der Nachtgrenzwerte im Oberge-
schoss waren Wandhohen von 8 m erforderlich. Da derartige Wandhdhen in diesem Bereich
nicht zu vertreten sind, wurde fur die oberen Etagen zuséatzlicher passiver Larmschutz vor-
gesehen. Dieser zusétzliche passive Larmschutz ist jedoch nur in der ersten Gebéudezeile
nordlich der Erbstorfer Landstral3e erforderlich. Alle anderen gepriiften Larmschutzmal3nah-
men fir diesen Bereich fuhren auch auf Grund der hier vorhandenen Anschlussstelle zu

keiner befriedigenden Pegelminderung.

Sudlich der Erbstorfer Landstral3e folgen auf der Westseite der A 39 ein Wohngebiet und das
Baugebiet Hansepark. Zum Schutz des Baugebietes Hansepark wird derzeit von der Hanse-
stadt Lineburg eine Larmschutzwand an der B 4 errichtet. Diese Larmschutzwand kann je-
doch nicht erhalten werden. Als Ersatz, sowie zuséatzlich zum Schutz des Wohngebiets nord-
lich der Bahnstrecke der OHE, ist hier eine 4 m hohe hochabsorbierende Larmschutzwand

vorgesehen. Mit dieser Wand werden die Grenzwerte eingehalten.

Fuchsweg

Nordostlich der AS Bleckeder Landstral’e befindet sich das Wohngebiet Fuchsweg. Die
Grundstticksgrenzen im Wohngebiet Fuchsweg grenzen derzeit bis an die Béschungsober-
kante. Zum Schutz dieses Gebietes, und unter Beriicksichtigung der hier vorhandenen
Platzverhaltnisse, ist als aktive LarmschutzmalRnahme eine Larmschutzwand mit einer Hohe
von 4 m vorgesehen, die an beiden Enden in die angrenzenden Bodendeponien einmindet.
Im Bereich der Béschung unterhalb der Larmschutzwand sind Gabionen zur Vermeidung von

Grunderwerb vorgesehen. Mit diesen Malinahmen werden die Grenzwerte eingehalten.

Bereich sidlich Bleckeder LandstralRe

Sudwestlich der AS Bleckeder LandstralRe beginnt das Wohngebiet Neu Hagen. In sudlicher
Richtung schlief3t sich ein Mischgebiet bis zur Dahlenburger Landstral3e an. Die A 39 verlauft
hier in einer Einschnittslage. Ab Bau-km 6+000 sind in sudlicher Richtung derzeit bereits
Larmschutzwélle vorhanden. Diese Walle kdnnen weitestgehend erhalten werden. Als Er-
ganzung der hierdurch schon vorhandenen guten La&rmpegelminderung sind im ndrdlichen
Teil dieser Larmschutzwélle Larmschutzwande bis zur Bleckeder Landstral3e vorgesehen.

Nordlich der Bleckeder LandstralR3e sind die Platzverhaltnisse fiir einen Larmschutzwall wie-
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der vorhanden. Im sidlichen Teil dieses Gebietes, siidlich der Uberfiihrung Stadtkoppel,
muss der vorhandene Wall versetzt werden. Auf Grund der beengten Platzverhaltnisse sind

in Teilbereichen Gabionen vorgesehen.

Im nérdlichen Bereich des Wohngebietes Neu Hagen haben die Larmimmissionen aus dem
Stral3enabschitt Richtung Erbstorfer Landstra3e noch einen relevanten Larmanteil. Weitere
aktive LarmschutzmaRnahmen in nordliche Richtung fluhren insbesondere unter Beachtung
des 841 (2) BImSchG zu keiner befriedigenden zusatzlichen Pegelminderung. Somit ist fur
25 Gebaude in diesem Bereich zusétzlicher passiver Larmschutz vorgesehen. Ohne den
Einsatz einer offenporigen Fahrbahnoberflache wirde sich die Anzahl der betroffenen Objek-
te deutlich erhéhen, und die durch die Gbrigen aktiven Larmschutzmal3nahmen erzielte Pe-

gelminderung unterlaufen.

Alle Larmschutzwande werden hochabsorbierend ausgefiihrt.

Bereich offenporiger Asphalt

Der Einbau von offenporigem Asphalt mit dem Korrekturwert Dgyo von -5 dB(A) ist fur den
Bereich von Bau-km 2+345 his 4+280 und von 4+680 bis 6+900 auf den durchgehenden
Fahrbahnen vorgesehen. In diesem Abschnitt, in dem sich die oben angegebenen Wohnge-
biete befinden, kénnen die Larmschutzwélle bzw. Larmschutzwénde auf vertragliche Ge-
samthdhen reduziert werden. Weiterhin kénnen zum Schutz der Wohngebiete in Adendorf
die sonst erforderlichen Larmschutzwalle entfallen. Fiir einen vergleichbaren Larmschutz wa-
ren hier, auf Grund des Abstandes und der Lage der A 39, Larmschutzwdlle mit H6hen von
bis zu 20 m erforderlich. Auch auf der gegeniberliegenden Seite der A 39 missten zum
Schutz der Wohngebiete im Bereich Moorfeld die hier erforderlichen Larmschutzwalle mit

Hohen von 6 — 9,20 m Uber Gradiente noch deutlich hoher ausfallen.

Ferner ergibt sich fiir die Wohnbebauung im Bereich Neu Hagen, die sich sudlich der Ble-
ckeder Landstral3e befindet, eine starke Larmeinwirkung aus dem in ndrdliche Richtung ver-
laufenden Abschnitt der A 39. Dieser Straf3enabschnitt [auft direkt auf dieses hoher gelegene
Wohngebiet zu. Auf Grund dieser Situation kann dieser hier relevante Larmanteil mit Larm-
schutzwéllen oder Larmschutzwdnden nicht ausreichend gemindert werden. Hier kann nur
der Einsatz offenporiger Fahrbahnoberflachen zu einer befriedigenden Pegelminderung fih-

ren.
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Grenzwertliberschreitungen an AulRenwohnbereichen, wie z. B. Balkone, Terrassen, Freifla-

chen, kénnen mit den gewahlten LarmschutzmaRhahmen vermieden werden.

6.2. Sonstige Immissionsschutzmaflinahmen

Das Luftschadstoffgutachten ,Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg. Abschnitt 1 Lineburg
Nord (L 216) bis 6stl. Lineburg (B 216)“ (Januar 2011) fuhrt aus, dass die prognostizierten
Konzentrationswerte im Prognosenullfall und im Planfall die glltigen Beurteilungswerte der
39. BImSchV fur die jeweiligen Luftschadstoffe an den beurteilungsrelevanten Untersu-
chungspunkten im Untersuchungsgebiet deutlich unterschreiten.

Aus den Berechungen geht hervor, dass fir NO, bei einer angesetzten Hintergrundbelastung
von 18 pg/m2 an der der A 39 nachstgelegenen Wohnbebauung Jahresmittelwerte bis
30 pg/m3 im Prognosenulifall und bis 26 pug/m? im Planfall zu erwarten sind. Fur PM10 sind
an der der A 39 nachstgelegenen Bebauung bei einer angesetzten Hintergrundbelastung von
18 pg/m3 im Prognosenullfall Jahresmittelwerte bis 22 pg/m3 und im Planfall bis 21 pg/m3

prognostiziert.

Im Bereich Liineburg Moorfeld fuhrt die geplante Abdeckelung dazu, dass Uber dem Tunnel
die Konzentrationen gegeniiber dem Prognosenulifall im Planfall deutlich geringer sind. Die
Entluftung des Tunnels erfolgt Uber die Portale. Auch an der den Portalen nachstgelegenen

Bebauung sind keine Konflikte mit den Grenzwerten zu erwarten.

Daraus geht hervor, dass MalRnahmen zur Minderung der Immissionen nicht zwingend erfor-

derlich sind.

6.3. Malnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Es befinden sich keine Wassergewinnungsgebiete im Trassenbereich.

6.4. Landschaftspflegerische Mal3Bhahmen

6.4.1. Kompensationskonzept

Das Kompensationskonzept berticksichtigt zunachst, dass ein wesentlicher Teil der Beein-
trachtigungen auf den Stralennebenflachen der vorhandenen B 4 entstehen. Die Verluste

der straBenbegleitenden Gehdolzstrukturen werden durch vergleichbare oder optimierte Ve-
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getationsstrukturen, die auf den Bdschungen und Larmschutzwallen der zukinftigen A 39

neu angelegt werden, kompensiert.

Die dariber hinausgehenden Beeintrachtigungen orientieren sich an den betroffenen Be-

zugsraumen.

Der Bezugsraum llmenau ist geprégt von einem Mosaik gewéasserbegleitender Vegetations-
strukturen aus Schilf-Landrohricht und Uferstaudenfluren sowie Weidengebuschen und Er-
len- und Eschensumpfwald, die u.a. eine hohe Bedeutung als Jagdgebiet fiir Fledermause
haben und Lebensraum der artenschutzrechtlich relevanten Nachtigall ist. Im Bereich der
Briicke soll die Durchgangigkeit der limenauniederung durch Vernassung und Strukturanrei-
cherung optimiert werden. Hierbei werden mit einer neu angelegten Flutmulde auch die Ent-
wicklungsvoraussetzungen fur die vom Vorhaben in geringem Umfang betroffenen feuchten
Hochstaudenfluren (LRT 6430) geschaffen. Mit den Malihahmen wird insgesamt die Vernet-
zungsfunktion im FFH-Gebiet gestarkt. Fur die funktional gleichartige Kompensation, die
aufgrund der Flachenverflugbarkeit nicht unmittelbar in der limenauniederung umsetzbar ist,
wurde als MaRnahmenraum ein Niedermoorstandort westlich von Mechtersen gewahlt, auf
dem ein strukturreicher Feuchtlebensraum entwickelt wird. Mit einem Mosaik aus Feucht-
grinland und Sumpfwald werden hochwertige Biotope und Habitatstrukturen fir die wertge-
benden Vogel und Fledermause geschaffen, wobei insbesondere das waldrandbildende

dichte Weidengeblisch als populationsstabilisierende MaRnahme fir die Nachtigall dient.

Die Verluste der alten bodensauren Buchenwalder (LRT 9110) im Bezugsraum Liner Holz
und Neue Forst sollen durch Waldergdnzungsflichen ebenfalls im Raum Mechtersen-
Vogelsen erfolgen. Zur weiteren Strukturierung der landwirtschaftlichen Flachen und Vernet-
zung bestehender Waélder ist die Anlage von naturnahen Eichenmischwaéldern vorgesehen,
die sich aufgrund der standértlichen Voraussetzungen und der Problematik bei der Neugriin-

dung von Buchenwaldern (Schattenbaumart) anbieten.

Die Anlage und Entwicklung von Sumpfwald und Eichenmischwaldern dient gleichzeitig als

Ersatzaufforstung im Sinne des niederséchsischen Waldgesetzes.

Die Beeintrachtigungen im Bezugsraum Offenland um Lineburg lassen sich stellvertretend
an den Vogelarten Feldlerche und Heidelerche festmachen, die insbesondere im sidlichen

Abschnitt durch die freie Trassierung der A 39 betroffen sind. Fur Feldlerche und Heideler-
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che stehen bei Hagen keine MaRnahmenflachen zur Strukturanreicherung im raumlichen

Zusammenhang zur Verfigung.

Als populationsstabilisierende MaRnahmen fir die Feldlerche sind nérdlich Mechtersen und
westlich Kirchgellersen Bluhflachen zur Strukturanreicherung der Agrarlandschaft vorgese-
hen. Fir die Heidelerche werden sidlich von Mechtersen im Anschluss an vorhandene Hei-
deflachen weitere Heiden entwickelt sowie ein lockerer hutewald&hnlicher Waldsaum ange-
legt.

Unter Beriicksichtigung der raumlichen und funktionalen Anforderungen an die MalRhahmen
wurde zur Reduzierung von Nutzungskonflikten die Flachenauswahl auf folgenden Grundla-

gen vorgenommen:

- Vorschlage der Unteren Naturschutzbehorde (Lineburg) zu geeigneten Malinahmen-
raumen,

- Karte der Landwirtschaftskammer Niedersachsen (Bezirksstelle Uelzen) zur Eignung
landwirtschaftlicher Flachen fiur die Kompensation aus dem Arbeitskreis ,,GroRraumige
Kompensation® (Niedersachsischer Landkreistag / Regierungsvertretung Lineburg),

- Flachen der offentlichen Hand,

- Flachenangebote,

- Potenzielle Entsiegelungsflachen,

- Potenzielle Wiedervernetzungsmafinahmen.

Im MalRnahmenraum westlich Lineburg wurden im Wesentlichen Flachen ausgewahlt, die
aus Sicht der Landwirtschaft fur KompensationsmafRnahmen geeignet sind. Die Flachen
wurden zudem vom Eigentiimer fiir die Kompensation angeboten. Bei Hagen beeintrachtigen
die FeldlerchenmafZnahmen nicht die landwirtschaftliche Nutzung und sind dartber hinaus in

ihrer Lage flexibel.
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6.4.2. MalBnahmenubersicht
a/!gﬁnahmen— MaRnahmenkurzbeschreibung .. FEhen
Urzel Lange/Anzahl
1 Malnahmen zur Vermeidung der baubedingten Beeintrachti-
gungen
1.1V Abtrag des Oberbodens von allen Auftrags- und Abtragsflachen -
und separate Zwischenlagerung
1.2V Rekultivierung des Bodens auf allen temporéaren Bauflachen und 29,06 ha
Wiederherstellung bzw. Optimierung der urspriinglichen Nutzung
1.3V SchutzmalRnahme gegen Bodenverdichtung im Bereich von 1,60 ha
BaustralRen / -flachen auf Gleyb&den
1.4V Errichtung von Schutzzaunen zur Begrenzung des Baufeldes 2.270 m
1.5 Vcer Bauzeitenregelungen -
1.6 Veen Gewasserschonende Bau- und Abbrucharbeiten an den limenau- 165 m
briicken
2 Naturschutzfachlich begriindete Bauwerke
2.1 Vepy Talbrticke Uber die Imenau -
2.2 Vcer Faunapassage Liner Holz -
2.3 Vcer Gestaltung der Eisenbahnbrticken Neue Forst -
2.4 Vepy Optimierte Entwéasserung -
2.5 Vcer Anlage temporéarer Kollisionsschutzzaun 270 m
26V Anlage Wildschutzzaun 6.850 m
3 ArrH Vernassung und Strukturanreicherung im Bereich 0,35 ha
lImenaubriicke
4 MaRnahmen auf StraBennebenflachen und Bauflachen 60,97 ha
41A Anlage Gehdlz- und Ruderalstrukturen auf StralBennebenflachen 32,84 ha
4.2 A Anlage wechselnder Gehdlzstrukturen auf Larmschutzwallen 7,96 ha
43 A Anlage Gehdlzstrukturen auf Bauflachen 6,69 ha
4.4 A Anlage Ruderalfluren auf Bauflachen 4,31 ha
45 A Anlage Waldrand 3,02 ha
46 A Entsiegelung bisher versiegelter Flachen 5,89 ha
4.7 A Naturnahe Gestaltung Raderbach 0,26 ha
4.8 Vcee Anlage einer Baumreihe 700 m
4.9 Acer Anlage von Nisthilfen fur den Haussperling 5 St.
5 Gewerbegebiet Hafen 2,46 ha
5.1 Acer Anlage Dornenhecke nach Rodung Siedlungsgehdlz 0,47 ha
52A Anlage Sandtrockenrasen 1,55 ha
53A Anlage Dornenhecke 0,44 ha
6 Malnahmenkomplex ,,Dachtmisser Bruch* 9,44 ha
6.1 Arcs Anlage dichter Waldrand feuchter Standorte 1,61 ha
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%ﬁggﬁhmen' Maflnahmenkurzbeschreibung Langg}iﬁgzm
6.2 E Anlage naturnaher feuchter Laubwald 3,81 ha
6.3A Anlage feuchtes Extensivgriinland 4,02 ha
7 MaRnahmenkomplex ,,siidlich Mechtersen* 6,19 ha
7.1 Accs Anlage Heide 0,88 ha
7.2 Arcs Anlage lichter Laubwaldrand 1,15 ha
7.3 E Anlage naturnaher Laubwald 4,16 ha
8 E Anlage naturnaher Laubwald 1,68 ha
9 Arcs Anlage Bluhflachen 1,00 ha
Summe Kompensationsmalnahmen 82,09 ha
10 Gestaltungsmalnahmen 18,04 ha
101G Ansaat Landschaftsrasen auf StraRenebenflachen 16,82 ha
10.2 G Gestaltung Tunnel Moorfeld 1,22 ha

6.5. Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die geplante Trasse der A 39 verlauft im Planungsabschnitt durch das Stadtgebiet von

Lineburg.

Zur Verringerung der Larmimmission werden aktive LarmschutzmafRnahmen (Larmschutz-
wande, Larmschutzwalle, Larmschutztunnel Liune-Moorfeld) vorgesehen. Im Bereich zwi-
schen der limenau und der AS B 4 erfolgt zusatzlich der Einbau eines larmmindernden Stra-

Renbelages (offenporiger Asphalt).

Die LarmschutzmafRnahmen werden durch geeignete Gestaltungs- und Bepflanzungsmal3-
nahmen den ortlichen Gegebenheiten angepasst, so dass eine gute Eingliederung in das
Landschaftshild erreicht wird. Der Larmschutztunnel im Bereich von Line-Moorfeld wird

Uberschuttet und ebenfalls landschaftsplanerisch gestaltet.

Die Trasse der A 39 verlauft zwischen der AS L 216 und der AS B 4 auf der vorhandenen
Trasse der BundesstralRe 4. Dadurch kdnnen Eingriffe in vorhandene Bebauung vermieden
bzw. erheblich reduziert werden. Im Bereich des Bilmer Berges folgt die Trasse der Auto-
bahn sowie die Trasse der verlegten B 216 den Planungsabsichten der Stadt Lineburg zur
Erweiterung des Gewerbegebietes Bilmer Berg. Die Weiterentwicklung des Gewerbegebie-

tes wird dadurch gewéhrleistet.
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Der Ausbau der bestehenden Anschlussstellen im Stadtgebiet erfolgt weitestgehend unter
Berucksichtigung der vorhandenen Geometrien und verkehrlichen Infrastruktur. An der Ble-
ckeder LandstraRe konnte die norddstliche Rampengruppe der AS Bleckeder Landstral3e
nach Sudosten verlegt und damit der Abbruch von Wohngebauden im Bereich der Theodor-

Korner-Kaserne vermieden werden.

7. Kosten

Kostentrager der MalRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland (BundesstralRenverwal-
tung).

Die Kosten fur Leitungsumverlegungen werden nach den geltenden Rahmenvertréagen zwi-
schen den Leitungseigentimern und der Bundesrepublik Deutschland geteilt. Liegt kein
Rahmenvertrag vor, werden die technischen und finanziellen Regelungen entsprechend dem

birgerlichen Recht vorgenommen.

Eine weitere Kostenbeteiligung Dritter ist gemal § 12 BundesfernstralRengesetz (FStrG)

nicht gegeben.

8. Verfahren

Fur die vorliegende Baumafinahme soll zur Erlangung des Baurechtes gemal 817 FStrG ein
Planfeststellungsverfahren nach 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes durchge-

fuhrt werden.

Die Gesamtmalinahme A 39 wurde in insgesamt 7 Planungsabschnitte unterteilt (siehe Kapi-
tel 1.1).

Jeder Abschnitt, einzelne davon auch in Verbindung mit einer im unmittelbar benachbarten
Abschnitt gelegenen Anschlussstelle oder bei Bedarf Uber provisorische Anschlisse, besitzt
eine eigenstandige Verkehrsfunktion. Mit der kleinrdumigen Verkehrsfunktion je Abschnitt ist
das Szenario, dass sich das Gesamtkonzept der Planung moglicherweise im Nachhinein als
nicht realisierbar erweist, abgesichert. Damit ist grundséatzlich gewéhrleistet, dass durch die

Abschnittsbildung kein Planungstorso entsteht.
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Fur die Realisierung des Abschnitts 1 (LUneburg-Nord [L 216] - 6stl. Lineburg [B 216]) der
A 39 wurde geprift und festgestellt, dass der Gesamtplanung der A 39 zwischen Lineburg
und Wolfsburg keine uniberwindbaren Hindernisse entgegenstehen. Uniberwindbare Hin-
dernisse ergeben sich weder aus den Anforderungen der Schutzziele der européischen FFH-
Richtlinie und Vogelschutzrichtlinie im Hinblick auf die Vertraglichkeit des Gesamtprojektes
mit den Natura-2000-Gebieten im Planungsraum noch aus den artenschutzrechtlichen Ver-
botsnormen oder anderen, strikt geltenden Rechtsnormen.

Maflgebliche Grundlage fiir die Vertrglichkeit des Vorhabens mit den Zielen der FFH-
Richtlinie und der EU-Vogelschutzrichtlinie ist die Linienwahl auf der Grundlage der zweistu-
figen UVS zum Raumordnungsverfahren (vgl. Kap. 3.2). Die Erkenntnisse wurden im Zuge
der Entwurfsaufstellung fir die relevanten Gebiete in den einzelnen Abschnitten der A 39
weiter vertieft. Im Hinblick auf artenschutzrechtliche Verbotstatbestande lassen sich auf
Grundlage des aktuellen Planungsstandes in den weiteren Abschnitten der A 39 ebenfalls

bereits belastbare Aussagen treffen.

Im Abschnitt 2 (6stl. Lineburg [B 216] — Bad Bevensen [L 253]) wird das FFH-Gebiet
»llmenau mit Nebenbachen®, Bereich NSG Vierenbach, in einer Entfernung von ca. 250 m
zur geplanten Trasse der A 39 passiert. Beeintrachtigungen des Gewassers und seiner an-
grenzenden Lebensraume sowie der Arten sind aufgrund des Abstandes und der vorgese-
henen Vermeidungsmaflnahmen nicht zu erwarten. Eine Abweichungsprifung nach
§ 34 (3) BNatSchG ist nicht erforderlich.

Hinsichtlich des Artenschutzes kommt es zur Beschadigung bzw. Zerstérung von Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten fir Végel und Amphibien, denen jedoch durch geeignete Ver-
meidungs- und Kompensationsmafl3nahmen insoweit begegnet wird, dass keine unuberwind-
baren Hindernisse verbleiben werden. Inwieweit fur alle betroffenen Brutvbgel eine arten-
schutzrechtliche Ausnahmeprifung zu verneinen ist, kann zum gegenwartigen Zeitpunkt

nicht abschlieRend geklart werden.

Hinsichtlich der vorkommenden Fledermausarten sind in erster Linie die geplanten Bauwerke
geeignet, Eingriffe zu vermeiden oder zu vermindern. Auch hier sind zum gegenwartigen

Zeitpunkt keine untiberwindbaren Hindernisse erkennbar.

Im Abschnitt 3 (Bad Bevensen [L 253] — Uelzen [B 71]) wird das FFH-Gebiet ,llmenau mit
Nebenbachen®, Bereich NSG Rd&bbelbach, zwischen den Ortlagen Gro3 Hesebeck und
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Robbel gequert. Der durchgeflhrte Variantenvergleich mit Alternativenprifung in einem
Westkorridor und einem Ostkorridor hat als Ergebnis eine Variante, bei der die Lebensraum-
typen im Gebiet im Hinblick auf die direkte Flachenbeanspruchung verschont bleiben, bei der
die Uberschreitung der Critical Loads im Vergleich aller Varianten die Geringste ist, die unter
Artenschutzrechtlichen Aspekte Vorteile gegentiber den meisten anderen Varianten aufweist
und die u. a. auch im Hinblick auf die Betroffenheit des Schutzgutes Mensch nicht unzumut-
bar ist. Inwiefern dennoch eine Abweichungsprifung erfolgen muss, hangt von der Einschét-
zung der Wirksamkeit der angedachten Schadensminderungsmafnahmen ab.

Das Vogelschutzgebiet ,Ostheide bei Himbergen und Bad Bodenteich® wird vom geplanten
Trassenverlauf nicht direkt beansprucht. Die Teilflache bei Bad Bodenteich liegt in einer Ent-
fernung von ca. 2.000 m. Kleinraumige Alternativen, welche die Problemlage umgehen, sind
nicht moglich. Eine Abweichungsprufung nach § 34 (3) BNatSchG ist aller Voraussicht nach
nicht erforderlich. Dies hangt jedoch maf3geblich von den weiteren Erkenntnissen auch im
Zusammenhang mit den Planungen im Abschnitt 4 ab, hier insbesondere die Betroffenheit
der sudlichen Teilflaiche bei Bad Bodenteich. Eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung
nach 8 45 (7) BNatSchG ist hingegen wahrscheinlich.

Hinsichtlich der Artengruppen Flederméause, Vogel und Amphibien (hier insbesondere
Kammmolch und Laubfrosch) kommt es zum Eintritt von Verbotstatbestanden, die entweder,
wie bei den Vogeln, bei allen kleinrdGumigen Alternativen auftreten oder wie bei den Fleder-
mausen und Amphibien durch Trassenoptimierungen, weitere Vermeidungsmaf3nahmen und

ggf. CEF-MaRRnahmen umgangen werden kdnnen.

Im Abschnitt 4 (Uelzen [B 71] — Bad Bodenteich [L 265]) ist wie im Abschnitt 3 das Vogel-
schutzgebiet ,Ostheide bei Himbergen und Bad Bodenteich® betroffen, hier die stdliche Teil-
flache bei Bad Bodenteich. Kleinraumige alternative Trassenfiihrungen sind nicht mdglich, da
die Problemlage bei einem vorgesehenen Verlauf 6stlich des Vogelschutzgebietes eine iden-
tische Konfliktlage bewirken wirde. Durch ein spezielles Malnahmenkonzept fur die wert
gebende Art Ortolan sollen zu einem sehr frihen Zeitpunkt Mal3nahmen ergriffen werden,
die eine Sicherung des kohéarenten Netzes Natura-2000 gewahrleisten und das Eintreten ar-
tenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde verhindern. Auf Grundlage des vorliegenden Kon-
zeptes wird davon ausgegangen, dass die vorgesehenen MalRBhahmen bei Umsetzung grei-

fen werden.
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Hinsichtlich weiterer artenschutzrechtlicher Fragestellungen sind in erster Linie die Arten-
gruppen Fledermause, Vogel, Reptilien und Amphibien zu nennen. Es kommt bei den Repti-
lien und Amphibien zu Zerschneidungs- und Verinselungseffekten, bei den Flederméausen zu
Beeintrachtigungen von Flugrouten und Jagdhabitaten und bei den Végeln zur Zerstérung
oder Schadigung von Lebensraumen. Inwieweit bei den Fledermausen Quartierbdume direkt
vom Vorhaben betroffen sind, lasst sich zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht feststellen. Tras-
senoptimierungen wurde bereits durchgefiihrt, weitere kleinrAumige Alternativen mit geringe-
ren Beeintrachtigungen bestehen nicht. Die vorgesehenen CEF-MalRnahmen sind geeignet,
das Eintreten von Verbotstatbestanden zu vermeiden. Uniberwindbare Hindernisse beste-
hen nicht.

Im Abschnitt 5 (Bad Bodenteich [L 265] — Wittingen [B 244]) wird das Vogelschutzgebiet
~>chweimker Moor und Liderbruch® in einem Abstand von ca. 1.500 m zur geplanten Trasse
der A 39 passiert. Kleinrdumige Alternativen mit geringeren Auswirkungen sind aufgrund der
Lage des Vogelschutzgebietes auf der Westseite des Elbe-Seiten-Kanals nicht méglich. Die
Betroffenheit ergibt sich ausschlielich durch betriebsbedingte Stérungen, die jedoch unter-

halb der Erheblichkeitsschwelle sind. UnlUberwindbare Hindernisse bestehen nicht.

Hinsichtlich weitere artenschutzrechtlicher Fragestellungen sind in erster Linie die Arten-
gruppen Fledermause, Vogel, Reptilien und Amphibien zu nennen. Es kommt bei den Repti-
lien und Amphibien zu Zerschneidungs- und Verinselungseffekten, bei den Flederméausen zu
Beeintrachtigungen von Flugrouten und Jagdhabitaten und bei den Végeln zur Zerstérung
oder Schadigung von Lebensrdumen. Trassenoptimierungen wurden bereits durchgefihrt,
weitere kleinrdumige Alternativen mit geringeren Beeintrachtigungen bestehen nicht. Die
vorgesehenen CEF-MalRnahmen sind geeignet, das Eintreten von Verbotstatbestanden zu

vermeiden.

Bezuglich der Artengruppe Libellen ist das Vorkommen der Vogel-Azurjungfer im Bereich ei-
nes einzelnen Grabens im sudlichen Bereich des Abschnitts 5 hervorzuheben. Kleinrdumige
Varianten werden hier gegenwartig geprift, um die Beanspruchung des relevanten Graben-
abschnitts zu vermeiden. Dariiber hinaus erfolgen Abstimmungen zu moglichen kompensa-

torischen MaRnahmen. Uniberwindbare Hindernisse bestehen nicht.

Im Abschnitt 6 (Wittingen [B 244] — Ehra [L 289]) treten keine gebietsschutzrechtlichen Fra-

gestellungen auf.
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Bezlglich des Artenschutzes sind aufgrund der umfangreichen Waldbestande im Bereich der
Parallellage zum Automobiltestgelande umfangreiche Betroffenheiten der Artengruppe Fle-
dermdause zu erwarten. Hier wurden jedoch Alternativenprifungen vorgenommen mit dem
Ergebnis der nunmehr vorliegenden Vorzugstrasse. Diese ist mit den geringsten Eingriffen in
die relevanten geschlossenen Waldbestande verbunden. Dartber hinaus kommt es wie in
den anderen Abschnitten in erster Linie zu Beeintrachtigungen der Artengruppen Vogel, Am-
phibien und Reptilien vor dem Hintergrund der artenschutzrechtlichen Fragestellungen. Auf-
grund des Planungsstandes ist derzeit die Notwendigkeit von Ausnahmeprifungen auch in
Abhangigkeit moglicher CEF-Mal3nahmen nicht abschlie3end zu beantworten. Aufgrund der
erfolgten Prifung von Alternativen und des zu konstatierenden lberwiegenden 6ffentlichen
Interesses und der aufgezeigten geeigneten CEF-Mafinahmen sind unuberwindbare Hinder-

nissen nicht erkennbar.

Im Abschnitt 7 (Ehra [L 289] — Wolfsburg [B 188]) wird das FFH-Gebiet ,Vogelmoor® west-
lich passiert. Im Zusammenhang mit einer Auflage aus der landesplanerischen Feststellung
sowie der Umgehung eines Windparks wurden umfangreiche Alternativen gepriift, die im Er-
gebnis zu einer weiter nach Westen vom FFH-Gebiet abgertckten Vorzugsvariante gefiihrt
haben. Mit Beeintrachtigungen der (prioritdren) LRT durch Stickstoffeintrag ist somit nicht zu

rechnen.

Hinsichtlich weiterer artenschutzrechtlicher Fragestellungen sind in erster Linie die Arten-
gruppen Fledermause, Vogel, Reptilien und Amphibien zu nennen. Es kommt bei den Repti-
lien und Amphibien zu Zerschneidungs- und Verinselungseffekten, bei den Flederméausen zu
Beeintrachtigungen von Flugrouten und Jagdhabitaten und bei den Vdgeln zur Zerstérung
oder Schéadigung von Lebensrdumen. Trassenoptimierungen wurden bereits durchgefihrt,
weitere kleinrdumige Alternativen mit geringeren Beeintrachtigungen bestehen nicht. Die
vorgesehenen CEF-Malinahmen sind geeignet, das Eintreten von Verbotstatbestanden zu

vermeiden. Uniberwindbare Hindernisse bestehen nicht.

Detaillierte Angaben zu den einzelnen Abschnitten sind der Anlage 1 zum Erlauterungs-

bericht zu entnehmen.

Die Bauleitplanungen der Hansestadt Lineburg und der Gemeinde Adendorf wurden ent-
sprechend den von beiden Kommunen zur Verfigung gestellten Unterlagen zu Flachennut-

zungs- und Bebauungsplanen in die Planungsunterlagen tibernommen.
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Folgende Bebauungsplane, Stand 20.05.2008, wurden von der Hansestadt Lineburg zur

Verfligung gestellt und bei der Planung berticksichtigt (von Nord nach Sid):

B-Plan Nr. 110 Bei der Pferdehutte
B-Plan Nr. 23 Industriegebiet
Neufassung sowie 1. und 2. Anderung, 3. — 5. Anderung
B-Plan Nr. 31 Liner Heide und 1. Anderung
B-Plan Nr. 13-neu  Moorfeld-Nord
B-Plan Nr. 94 Moorfeld-Ost/vor Gut Olm
B-Plan Nr. 113 Erbstorfer Landstral3e
B-Plan Nr. 129 Schlieffen-Park (neue Bezeichnung: Hanse-Park)
B-Plan Nr. 77 Hinter der Stadtkoppel
B-Plan Nr. 83 Alt Bilm/Landebahn
B-Plan Nr. 61 ehemaliger Flugplatz bei Alt Bilm und 1. Anderung
B-Plan Nr. 60 ehemaliger Flugplatz und 1. Anderung
B-Plan Nr. 81 In den Kampen
B-Plan Nr. 103/1 Gewerbegebiet Hagen/Bilmer Berg und 1. Anderung
B-Plan Nr. 49 Bilmer Strauch und 1. — 4. Anderung

Die nachfolgenden Bebauungsplane der Gemeinde Adendorf, tGbergeben am 10.09.2008,

werden ebenfalls bei der Planung bertcksichtigt:

B-Plan Nr. 12 Kirchweg West

B-Plan Nr. 19 Griner Jager, 1. und 2. Anderung
B-Plan Nr. 23 In den Rauhen Bergen

B-Plan Nr. 1 Gruner Weg, 1. Anderung

9. Durchfihrung der Baumal3hahme

Der vorliegende 1. Planungsabschnitt der A 39 kann hinsichtlich der Bauphasengestaltung in

zwei Unterabschnitte geteilt werden:

- Abschnitt 1: Trassenlage der A 39 auf bestehender B 4

- Abschnitt 2: Trassenlage der A 39 auf unbebauten Flachen
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Fur den ersten Abschnitt entstehen dabei im Wesentlichen 3 Hauptbauphasen:

Bauphase 1: Herrichten der Richtungsfahrbahn Lineburg - Wolfsburg fur eine

4+0-Verkehrsfuihrung einschlie3lich Verkehrsumlegung

Bauphase 2: Bau der Richtungsfahrbahn Wolfsburg - Liineburg mit allen betroffenen Bau-

werken

Bauphase 3: Bau der Richtungsfahrbahn Lineburg - Wolfsburg mit allen betroffenen Bau-

werken

Der zweite Abschnitt kann relativ unabhangig vom o6ffentlichen Verkehr gebaut werden, sollte
aber zeitlich den Hauptbauphasen 1 und 2 zugeordnet werden. Der Schwerpunkt des Bau-
geschehens im zweiten Abschnitt liegt dabei auf der Verlegung der B 216/L 221 und dem
Ausbau des Knotenpunktes B 216/Bilmer Berg I. Diese Bauleistungen sollten mdglichst friih-
zeitig abgeschlossen werden, um Baufreiheit fir die Autobahntrasse zu erreichen. Die Fer-
tigstellung des zweiten Abschnittes ist mit Ende der 2. Hauptbauphase erforderlich, da dann

die Verkehrsumlegung auf die Richtungsfahrbahn Wolfsburg - Lineburg erfolgt.

Grundsatzlich wird fur die B 4/A 39 flr die gesamte Bauzeit eine 4+0-Verkehrsfiihrung ge-
wahrleistet. Nur Uber begrenzte Zeitraume muss die Anzahl der Fahrstreifen auf 2 bzw. 3

Fahrstreifen reduziert werden.
Die Anschlussstellen sollen ebenfalls wéhrend der gesamten Bauzeit in Betrieb bleiben. Da-
zu wird eine Anzahl von Bauprovisorien vorgesehen. Erforderliche Vollsperrungen von An-

schlussstellen werden auf ein Mindestmalfl} reduziert.

Der Verkehr der kreuzenden StralRe wird weitestgehend aufrechterhalten und stellt sich wie

folgt dar:

- L2116 wird mittels Provisorien und teilweiser Spureinschrankung auf-
rechterhalten

- B209 geringe Bautatigkeiten bei Spuranbau und an den Rampenful3-
punkten, Verkehr wird an den Baustellen mit geringen Ein-
schrankungen vorbeigefuhrt
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Erbstorfer LandstraBe geringe Bautéatigkeiten an den Rampenful3punkten, Verkehr
wird an den Baustellen mit geringen Einschrankungen vorbeige-
fuhrt, im Kreuzungsbereich mit der A 39 Errichtung einer Be-

helfsbricke

Bleckeder Landstral’e geringe Bautéatigkeiten an den Rampenful3punkten, Verkehr
wird an den Baustellen mit geringen Einschrankungen vorbeige-
fuhrt

Stadtkoppel Bau des neuen Uberfiihrungsbauwerkes suidlich neben dem

vorhandenen Bauwerk, Verkehr lauft Gber altes Bauwerk weiter,
halbseitige Verkehrsfiihrung bei Anschluss der Briickenrampen
an den Bestand

LilienthalstraRe StralBenverkehr wird wahrend der Briickenbauarbeiten mit ge-

eigneten Sicherungsmafinahmen aufrecht erhalten

Auf Grund der erforderlichen Vorlaufzeiten fiir die GroRbriicke Iimenau und die Abdeckelung

in Lune-Moorfeld wird mit einer Bauzeit von ca. 4 Jahren gerechnet.

Fur die Durchfilhrung der Baumaflinahme wird durchgangig ein Arbeitsstreifen von 10 m
Breite vorgesehen. Die Breite des Arbeitsstreifens wird in 6kologisch sensiblen Bereichen

(z. B. Waldgebiete Liner Holz) auf ein Mindestmalf3 reduziert.

Eingriffe wahrend des Baus in das FFH-Gebiet ,llmenau mit Nebenbachen® werden vermie-

den.

Die ErschlielBung der Baustelle ist Uber das vorhandene Stral3en- und Wegenetz unter Mit-
nutzung des Arbeitsstreifens gewéhrleistet, sodass keine zuséatzlichen Baustral3en erforder-

lich werden.

Umleitungen langerer Dauer werden nicht erforderlich.

Neben dem endgiiltigen Grunderwerb werden zur Herstellung der Baumafinahme bzw. zum

Ruckbau vorhandener Anlagen weitere Flachen zusétzlich in Anspruch genommen (Arbeits-

streifen).
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Die Festlegung der Flachen mit voribergehender Inanspruchnahme erfolgt, soweit keine an-
deren Zwangspunkte bestehen, unter Berlcksichtigung von Einschréankungen aus natur-
schutzfachlichen Gesichtspunkten.

Kampfmittel

Die Anfrage zur Kampfmittelfreiheit bei der Zentralen Polizeidirektion Dezernat 55 — Kampf-
mittelbeseitigung — hat ergeben, dass im Planungsgebiet noch Bombenblindganger vorhan-
den sein kénnen. Es werden daher aus Sicherheitsgriinden Gefahrenerforschungsmalinah-
men empfohlen und vor Durchfihrung der Baumaf3nahme durchgefuhrt.

10. Abstimmungstermine mit Dritten

Wahrend der Entwurfsbearbeitung fand eine Reihe von Abstimmungsterminen statt, auf de-
nen die Planung bzw. spezielle Teile der Planung vorgestellt und besprochen wurden. Im

Einzelnen handelt es sich um:

Am 22.01.2010 fanden in Lineburg Projektkonferenz und Scoping-Termin statt, denen nach

Fertigstellung der Vorplanung die 1. Arbeitskreissitzung am 09.02.2010 folgte.

Die 2. Arbeitskreissitzung zur Vorstellung des Vorentwurfes fand am 13.04.2011 statt.

Zu speziellen Fachthemen wurden Facharbeitskreise einberufen, die wie folgt berieten:

Facharbeitskreis Entwasserung: 18.02.2010

Facharbeitskreis Umwelt: 18.03.2010

Facharbeitskreis Luneburg: 17.05.2010, 25.11.2010.

Aufgestellt: Nachgeprdift:

Dresden, den 23.03.2012 Lineburg, den 18.04.2012

gez. Tobeschat gez. Matz
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Unterlage 1
Anlage 1

Vorausschau fur die Gesamtplanung

Abschnitt 2: dstlich Luneburg (B 216) — Bad Bevensen (L 253)

L,L(: Rechtlicher Bezug Scr?uettzrlggzgirie B?X:i,fffg.?)e't Kurzsl):cst?\t/werret:t;tr;g fles Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung
1 8§ 34 BNatSchG FFH-Gebiet ,limenau mit LRT 3260 Tangierung des FFH-Gebiets in
Nebenbachen® LRT 4030 einem Abstand > 250 m,
LRT*91DO0 Stickstoffeintrag in  Lebens-
LRT *91EO raumtypen,
Fischotter Gefahr der Barrierewirkung des
Kammmolch Gewassers und seiner Uferbe-
Flussneunauge reiche sowie der Verschmut-
Bachneunauge zung des Gewassers oberhalb
des FFH-Gebiets
2 88 44 + 45 BNatSchG | Artenschutzrecht — Gr. Abendsegler Quartiere  in  Trassennahe,
Fledermause Zwergfledermaus Durchschneidung bedeutender
Wasserfledermaus Flugrouten und Jagdgebiete
Breitfligelfledermaus
Fransenfledermaus
Rauhautfledermaus
3 88 44 + 45 BNatSchG | Artenschutzrecht — Diverse Brutvogel mit Beschadigung, Zerstérung von | Aufgrund der flachigen Verbreitung der relevanten
Vogel z.T. hoher Anzahl, z.B.: | Fortpflanzungs- und Ruhestét- | Brutvolgelarten sind mit kleinrdumigen Alternativen
Baumpieper ten keine geringeren Beeintrachtigungen verbunden
Braunkehlchen
Feldlerche
Heidelerche
Kiebitz
Kranich
Neuntoter
Nachtigall
Gartenrotschwanz
Schleiereule
Pirol
Schwarzspecht
4 88 44 + 45 BNatSchG | Artenschutzrecht — Kammmolch Beschadigung, Zerstdérung von | Durch eine Trassenverschiebung im Bereich Seck-
Amphibien Fortpflanzungs- und Ruhestét- | lendorf/Romstedt nach Osten konnte eine Trennung
ten von Laichgewassern und Landlebensraum weitge-
hend vermieden werden.
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Unterlage 1
Anlage 1

. i Abweichungspriufung
Lfd .- Kurzbeschreibung zur Eignung von Ma3nahmen gemaf 34 (3) BNatSchG/ | AbschlieRende Feststellung
Nr. Ausnahmepriifung gemaf Zu un.Uberw.indbaren
Vermeidung CEF FCS Koharenzsicherung Sonstige § 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
1 - Talbruicke Uber den Abweichungsprifung gem. keine unuberwindbaren Hin-
Vierenbach § 34 (3) BNatSchG nicht er- | dernisse
- Vorbehandlung und forderlich
Versickerung des
Oberflachenwassers
durch VB
- Gebietsschonende
Bauausfuhrung
2 - ESK-Brucke Ausnahmeprifung nach keine uniberwindbaren Hin-
- Kollisionsschutzzaun § 45 BNatSchG nicht erfor- dernisse
und Grunbricke im derlich
Medinger Forst
- Talbruicke Uber den
Hoénkenbach
- Brucke Uber den Woh-
beckgraben
3 Bauzeitenregelung Anlage von Fort- | Anlage von Ausnahmepriifung nach Einer Verschlechterung des
pflanzungs- und Fortpflan- § 45 BNatSchG wahrschein- | Erhaltungszustands der Po-
Ruhestatten zungs- und lich fur Pirol, Schwarzspecht, | pulationen kann in allen Fal-
fur Heidelerche, Ruhestatten Baumpieper erforderlich len verneint werden.
Feldlerche, Wach- | fir Baumpie- keine uniiberwindbaren Hin-
tel, Kranich, Gar- | per und Pirol dernisse
tenrotschwanz,
Neuntdter, Ku-
ckuck, Schleiereu-
le, Braunkehl-
chen, Nachtigall,
Bluthanfling
4 Amphibienleiteinrichtung Anlage von Laich- | Ausnahmepriufung nach keine unuberwindbaren Hin-
Griinbriicke bei Seck- gewassern an der | § 45 BNatSchG nicht erfor- dernisse
lendorf Griinbriicke; derlich
Erweiterung des
Landlebensraums
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Unterlage 1
Anlage 1

Abschnitt 3: Bad Bevensen (L 253) — Uelzen (B 71)

Lfd.-

NI Rechtlicher Bezug

Betroffene Schutzkategorie

Betroffenheit
(Art, LRT)

Kurzbeschreibung des
Sachverhaltes

Kurzbeschreibung zur Alternativenpriifung

1 § 34 BNatSchG

EU-Vogelschutzrichtlinie: Vogelschutz-
gebiet ,Ostheide bei Himbergen und
Bad Bodenteich®

Ortolan

Hohe Betroffenheit von Orto-
lan-Revieren auflerhalb des
Schutzgebietes; Gefahr der
Verinselung der Teilpopulati-
on im Vogelschutzgebiet auf
Grund der Lage am westli-
chen Verbreitungsrand dieser
Art

Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da die Prob-
lemlage hinsichtlich des Ortolans bei allen denkbaren
Varianten in gleicher Weise gegeben ist.

2 88 44 + 45
BNatSchG

Artenschutzrecht — Flederméause

Gr. Mausohr

Wochenstubenquatrtier in di-
rekter Trassennéhe

(ca. 200 m) — Durchschnei-
dung essenzieller Flugrouten
zu bedeutenden Jagdgebie-
ten

3 8§ 34 BNatSchG

FFH-Gebiet DE 2727-301
Lmenau mit Nebenbachen*
(Teilbereich Rébbelbach)

LRT 91EO,
LRT 9190,
LRT 9160

Betroffenheit von Lebens-
raumtypen, insbesondere
auch prioritaren Lebensraum-
typen durch  Flachenver-
brauch und Stickstoffdeposi-
tionen

Im Rahmen einer Alternativenbetrachtung wurde eine
geringfuigig von der Linienbestimmungstrasse abwei-
chende Linienflhrung ermittelt, die das FFH-Gebiet
mit geringeren Beeintrachtigungen quert und nach
derzeitigem Kenntnisstand als zumutbar anzusehen
ist. Im Hinblick auf eine nicht auszuschlieRende ge-
richtliche Uberpriifung des Alternativenvergleichs ist
anzumerken, dass die Auswahl méglicher Alternati-
ven unabhéngig ist vom Trassenverlauf im Abschnitt
4 und bei geeigneter Abschnittsbildung auch unab-
héngig ist von der Linienfuhrung im Abschnitt 2. Das
Ergebnis der Alternativenprufung steht daher der Re-
alisierung angrenzender Abschnitte nicht entgegen.

4 88§ 44 + 45

Artenschutzrecht - Brutvdgel

Diverse Brutvo-

Uber den gesamten Pla-

Aufgrund der flachigen Verbreitung der Brutvolgelar-

BNatSchG gel mit hoher nungsabschnitt kommt es zur | ten und klaren Zwangspunkten (z. B. FFH-Gebiet

Anzahl insbe- Beschadigung und Zerstd- | R6bbelbach) kann ausgeschlossen werden, dass bei
sondere Feldler- | rung von Brutrevieren. Inanspruchnahme einer Ausnahme nach § 45 Abs. 7
che, Schafstel- BNatSchG Alternativen zum tragen kommen, welche
ze, Mausebus- Auswirkungen auf die Trassenfihrung in angrenzen-
sard, hervorzu- den Abschnitten haben kénnten.
heben u.a. auch
Heidelerche
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Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-
Nr.

Rechtlicher Bezug

Betroffene Schutzkategorie

Betroffenheit
(Art, LRT)

Kurzbeschreibung des
Sachverhaltes

Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung

88 44 + 45
BNatSchG

Artenschutzrecht - Fledermause

Diverse
Fledermausarten

An mehreren Stellen werden
Flugrouten von Fledermau-
sen z. T. in Quartierndhe
durch die Trasse zerschnit-
ten. Quartiere sind nach der-
zeitigem Kenntnisstand nicht
unmittelbar betroffen. Insge-
samt wird davon ausgegan-
gen, dass Verbotstatbestan-
de unter Bericksichtigung
von  VermeidungsmaRnah-
men nicht erfillt werden.

Die Erforderlichkeit einer Alternativenpriifung wird
nicht erwartet. Eine Trassenoptimierung unter Be-
riicksichtigung besonders wertvoller Bereiche ist zu-
dem bereits erfolgt. Daher dréangen sich auch im Fal-
le der Inanspruchnahme einer Ausnahme keine Al-
ternativen auf, welche Auswirkungen auf die Tras-
senfihrung in angrenzenden Abschnitten haben
konnten.

§8 44 + 45
BNatSchG

Artenschutzrecht - Amphibien

Laubfrosch
Kammmolch

Zerschneidung von Wander-
wegen und Funktionsbezie-
hungen innerhalb der Meta-
population insbesondere des
Laubfroschs

Eine Trassenoptimierung unter Beriicksichtigung be-
sonders wertvoller Bereiche ist bereits erfolgt. Daher
dréngen sich auch im Falle der Inanspruchnahme
einer Ausnahme keine Alternativen auf, welche Aus-
wirkungen auf die Trassenfiihrung in angrenzenden
Abschnitten haben kdnnten.
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Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRnahmen

Abweichungsprufung geman
§ 34 (3) BNatSchG/

AbschlieRende Feststel-

(Fledermaus-
kéasten etc.)

L,L(: Ausnahmepriifung gemaf lung zu untberwindbaren
' Vermeidung CEF FCS Kohéarenzsicherung Sonstige § 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
1 Habitataufwertung in Abweichungsprifung gem.
Nachbarschaft des Vo- § 34 (3) BNatSchG voraussicht-
gelschutzgebietes durch lich nicht erforderlich, Aushah-
Anlage von Singwarten mepriufung nach
und angepasste Bewirt- § 45 BNatSchG wahrscheinlich
schaftung von Ackerfla-
chen
2 Anlage von Que- Dauerhafte Nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
rungsmdglichkeiten Festschrei- Uberwindbaren Hindernisse.
(Grunbricke bei km. bung von ge- Die vorgesehenen Maf3nah-
X+y000; Fledermaus- | eigneten men verhindern das Eintreten
briicken bei km Quartier- artenschutzrechtlicher  Ver-
Y+z000 und Z+a000) | bdumen und botstatbestande
voruber-
gehende An-
bringung
kinstlicher
Quartiere

3 Talbriicke mit Irritati-
onsschutzwand.

Verminderung der
Stickstoffeintrage aus
angrenzenden Land-
wirtschaftsflachen.

MafRnahmen zur Koha-
renzsicherung sind im
Rahmen der weiteren
Planungen festzulegen.
Da die zu erwartenden
Beeintrachtigungen rela-
tiv gering ausfallen und
Standorte zur Entwick-
lung  weiterer Erlen-
Eschen-Auwalder insbe-
sondere im Ostteil des
Rdbbelbaches in hinrei-
chenden Umfang vor-
handen sind, stellt die

Erforderlichkeit einer Abwei-
chungsprufung geman
8§ 34 (3) BNatSchG derzeit nicht
auszuschlieRen

Zum jetzigen Zeitpunkt ist
noch nicht abschlieRend ge-
klart, ob die Vorzugstrasse
unter Berlcksichtigung von
Maflnahmen zur Schadens-
begrenzung ohne erhebliche
Beeintrachtigungen realisier-
bar ist. Sollte dies nicht még-
lich sein, so ist als Voraus-
setzung fur die abweichende
Zulassung eine Stellungnah-
me der EU-Kommission ein-
zuholen. Es wird nicht erwar-
tet, dass dies
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

. : Abweichungsprifung geman
Ld. Kurzbeschreibung zur Eignung von MalRnhahmen § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieRende Feststel-
Nr' Ausnahmepriifung gemaf lung zu untberwindbaren
' Vermeidung CEF FCS Kohéarenzsicherung Sonstige § 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
Kohérenzsicherung kein ein unuberwindliches Hinder-
Problem dar nis darstellt. Die Ubrigen Vo-
raussetzungen fiir eine Ab-
weichungszulassung kdnnen
als erfillt bzw. problemlos zu
erfiillen angesehen werden.

4 BaufeldfreirAumung Durch CEF- Einer Verschlechterung Fir einen Grof3teil der Beein-| Einer Verschlechterung des
auRerhalb der Brutzeit | MaRnahmen des Erhaltungszustands trachtigungen wird ein Eintreten | Erhaltungszustands der Po-

(wie z. B. der Populationen kann in der Verbotstatbe-stdnde durch | pulationen kann in allen Fal-
Lerchenfens- allen Fallen durch geeig- CEF-MaRnahmen vermeidbar | len durch geeignete Mal3-
ter) werden nete MafRnahmen entge- sein. Fur Einzelfélle ist die Er- | nahmen entgegen-gewirkt
zu grofRen gengewirkt werden. forderlichkeit einer Ausnahme- | werden.

Teilen Ver- prufung nach § 45 BNatSchG

botstatbesta- nicht auszuschlielRen Es ergeben sich keine un-
nde zu ver- Uberwindbaren Hindernisse
meiden sein.

5 Anlage von Leit- und Ein Eintreten von Verbotstatbe- | Es ergeben sich keine un-
Sperreinrichtungen stdnden ist nach derzeitigem | iberwindbaren Hindernisse
sowie Querungshilfen Kenntnisstand  unwahrschein-
zur Vermeidung er- lich.
hoéhter Totungsrisiken
Uberpriifung potenziel-
ler Hohlenb&ume vor
Baufeldfreirdumung

6 Beeintrachtigungen Optimierung | Optimierung Erforderlichkeit einer Ausnah- Einer Verschlechterung des
kénnen durch Sperr-|von Laich- | von Laich- mepriifung nach Erhaltungszustands der Po-
einrichtungen und | gewassern gewassern und § 45 BNatSchG nicht grund- pulationen kann in allen Fal-
Querungshilfen  ver-|und Land- | Landhabitaten satzlich auszuschlie3en len durch geeignete Malf-
mindert, insbeson- | habitaten beiderseits der nahmen entgegengewirkt
dere fiur den Laub- | beiderseits Trasse werden. Es ergeben sich kei-
frosch aber nicht voll- | der Trasse ne unuberwindbaren Hinder-
standig vermieden nisse
werden.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Abschnitt 4: Uelzen (B 71) — Bad Bodenteich (L 265)

Lfd.- Rechtlicher ) Betroffenheit Kurzbeschreibung des ) i .
' Betroffene Schutzkategorie Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung
Nr. Bezug (Art, LRT) Sachverhaltes
1 § 34 BNatSchG EU-Vogelschutzrichtlinie: Ortolan Hohe Betroffenheit von Ortolan- | KleinrAumige Alternativen nicht mdéglich, da die
. . . Revieren auferhalb des Schutz- | Problemlage hinsichtlich des Ortolans bei allen
Vogelschutzgebiet ,Ostheide bei . . . . . i .
Himbergen und Bad Bodenteich® gebletes,_ Gefahr_ der _\/erlnselung _denkbaren Varianten in gleicher Weise gegeben
(DE 2930-401) der Tellpopulatlon im  Vogel- | ist.
schutzgebiet auf Grund der Lage
am westlichen Verbreitungsrand
dieser Art
2 8844 + 45 Artenschutzrecht — Saugetiere Fischotter Mdogliche Betroffenheit des Fisch- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da glei-
BNatSchG otters durch Barrierewirkung der | che Konfliktlage
Trasse sowie verkehrsbedingte
Kollisionsgefahrdung
3 8844 + 45 Artenschutzrecht — Reptilien Zauneidechse Betroffenheit durch Verlust von | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG Habitaten fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
4 8844 + 45 Artenschutzrecht — Amphibien Kammmolch Mdgliche Betroffenheit durch Zer- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG schneidungs- und Verinselungsef- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fekte cher Weise gegeben ist.
5 §844 + 45 Artenschutzrecht — Amphibien Knoblauchkrote Betroffenheit unwahrscheinlich -
BNatSchG
6 8844 + 45 Artenschutzrecht — Amphibien Kreuzkrote Mdgliche Betroffenheit durch Zer- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG schneidungs- und Verinselungsef- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fekte cher Weise gegeben ist.
7 §844 + 45 Artenschutzrecht — Amphibien Laubfrosch Mdgliche Betroffenheit durch Zer- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG schneidungs- und Verinselungsef- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fekte, Kollisionen mit Kfz cher Weise gegeben ist.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.- Rechtlicher ) Betroffenheit Kurzbeschreibung des ) ) .
Nr Betroffene Schutzkategorie Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung
0 Bezug (Art, LRT) Sachverhaltes
8 §844 + 45 Artenschutzrecht — Amphibien Moorfrosch Maogliche Betroffenheit durch Zer- | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG schneidungs- und Verinselungsef- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fekte cher Weise gegeben ist.
9 8844 + 45 Artenschutzrecht — Flederméuse Wasserfledermaus Betroffenheit durch Zerschneidung | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG von Jagdhabitaten, Kollisionsge- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fahrdung insbes. im Bereich Sol- | cher Weise gegeben ist.
tendiecker Graben, mogliche Be-
troffenheit von Quartierbdumen im
Bereich der Trasse*
10 |[8844 +45 Artenschutzrecht — Fledermause GroRRe Betroffenheit durch Zerschneidung | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG B von Jagdhabitaten, Kollisionsge- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
artfledermaus . : . - . :
fahrdung insbes. im Bereich Sol- | cher Weise gegeben ist.
tendiecker Graben (N&he Repro-
duktionshabitat)
11 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Fledermause Kleine Betroffenheit durch Zerschneidung | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG B von Jagdhabitaten, Kollisionsge- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
artfledermaus . . . - . )
fahrdung insbes. im Bereich Sol- | cher Weise gegeben ist.
tendiecker Graben (mit Bezug zur
Wochenstube in Heuerstorf)
12 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Fledermause Fransenfledermaus | Betroffenheit durch Zerschneidung | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG von Jagdhabitaten, Kollisionsge- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fahrdung insbes. im Bereich Sol- | cher Weise gegeben ist.
tendiecker Graben (mit Bezug zu
Quartieren in Heuerstorf und Kat-
tien), mogliche Betroffenheit von
Quartierbaumen im Bereich der
Trasse*
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.- Rechtlicher ) Betroffenheit Kurzbeschreibung des ) ) .
Nr Betroffene Schutzkategorie Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung
0 Bezug (Art, LRT) Sachverhaltes
13 [ 8844 +45 Artenschutzrecht — Fledermause GroRRes Mausohr Betroffenheit durch Zerschneidung | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG von Jagdhabitaten, Kollisionsge- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fahrdung insbes. im Bereich Sol- | cher Weise gegeben ist.
tendiecker Graben, mdgliche Be-
troffenheit von Quartierbdumen im
Bereich der Trasse*
14 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Fledermause Grol3er Abendsegler | Betroffenheit durch Zerschneidung | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG von Jagdhabitaten, Kollisionsge- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fahrdung insbes. im Bereich Sol- | cher Weise gegeben ist.
tendiecker Graben sowie bei
Lehmke (Kolonie), mdgliche Be-
troffenheit von Quartierbaumen im
Bereich der Trasse*
15 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Flederméuse Kleiner Abendsegler | Betroffenheit durch Zerschneidung | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG von Jagdhabitaten, Kollisionsge- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fahrdung insbes. im Bereich Sol- | cher Weise gegeben ist.
tendiecker Graben (mit Bezug zur
Wochenstube im  Waldbereich
norddstlich Heuerstorf), mégliche
Betroffenheit von Quartierbdumen
im Bereich der Trasse*
16 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Flederméuse Breitfligelfledermaus | Betroffenheit durch Zerschneidung | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG von Jagdhabitaten, Kollisionsge- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fahrdung insbes. im Bereich Sol- | cher Weise gegeben ist.
tendiecker Graben und im Umfeld
der Kolonien in Emern, Ostedt und
Konau
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.- Rechtlicher
. Bezug

Betroffene Schutzkategorie

Betroffenheit
(Art, LRT)

Kurzbeschreibung des
Sachverhaltes

Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung

17 | 8844 +45
BNatSchG

Artenschutzrecht — Flederméuse

Zwergfledermaus

Betroffenheit durch Zerschneidung
von Jagdhabitaten, Kollisionsge-
fahrdung insbes. im Bereich Sol-
tendiecker Graben und im Umfeld
der Kolonien/Wochenstuben in/bei
Lehmke, Emern, Ostedt, Kdnau
und Heuerstorf, mogliche Betrof-
fenheit von Quartierbdumen im
Bereich der Trasse*

Kleinraumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

18 | 8844 +45
BNatSchG

Artenschutzrecht — Flederméause

Mickenfledermaus

Betroffenheit durch Zerschneidung
von Jagdhabitaten, Kollisionsge-
fahrdung insbes. im Bereich Sol-
tendiecker Graben, mdgliche Be-
troffenheit von Quartierbaumen im
Bereich der Trasse*

KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

19 | 8844 +45
BNatSchG

Artenschutzrecht — Flederméuse

Rauhautfledermaus

Mdogliche Betroffenheit durch Zer-
schneidung von Jagdhabitaten,
Kollisionsgefahrdung aber ohne
Bezug zu Reproduktionshabitaten,
mogliche Betroffenheit von Quar-
tierbdumen im Bereich der Trasse*

KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

20 8844 + 45
BNatSchG

Artenschutzrecht — Fledermause

Braunes Langohr

Betroffenheit durch Zerschneidung
von Jagdhabitaten, Kollisionsge-
fahrdung insbes. im Umfeld der
Kolonien/Wochenstuben in/bei
Ostedt, Kahlstorf und Heuerstorf,
mogliche Betroffenheit von Quar-
tierbdumen im Bereich der Trasse*

KleinrAumige Alternativen nicht mdglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

21 8844 + 45

Artenschutzrecht — Flederméause

Graues Langohr

Betroffenheit durch Zerschneidung

KleinrAumige Alternativen nicht mdglich, da Kon-

BNatSchG von Jagdhabitaten, Kollisionsge- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fahrdung insbes. im Umfeld der | cher Weise gegeben ist.
Wochenstube in Ostedt und am
Soltendiecker Graben
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.- Rechtlicher i Betroffenheit Kurzbeschreibung des . . .
) Betroffene Schutzkategorie Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung
Nr. Bezug (Art, LRT) Sachverhaltes
22 | 8844+ 45 Artenschutzrecht — Vogel Braunkehlchen Betroffenheit durch Verlust von | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG ca. 5 Brutrevieren fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
23 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Vdgel Feldlerche Betroffenheit durch Verlust zahl- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG reicher Brutreviere (ca. 80) fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
24 | 8844 + 45 Artenschutzrecht — Vogel Heidelerche Betroffenheit durch Verlust und | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG verkehrsbedingte Beeintrachtigung | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
von mehreren Brutrevieren | cher Weise gegeben ist.
(ca. 12)
25 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Vogel Kiebitz Betroffenheit durch Verlust und | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG verkehrsbedingte Beeintrachtigung | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
von mehreren Brutrevieren (ca. 6) | cher Weise gegeben ist.
26 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Vogel Kleinspecht Geringfiigige Betroffenheit eines | -
BNatSchG (nicht existenziellen) Brutplatzes
durch verkehrsbedingte Beein-
trAchtigung, alternative Brutplatze
sind in ausreichendem Umfang
vorhanden
27 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Vogel Kuckuck Mdgliche Betroffenheit von ca. | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG 3 Brutrevieren fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
28 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Vdgel Méausebussard Bau- und betriebsbedingte Betrof- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG fenheit von bis zu 6 Brutrevieren, | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
mdgliche Betroffenheit durch ver- | cher Weise gegeben ist.
kehrsbedingte Kollisionen
29 | 8844+ 45 Artenschutzrecht — Vogel Nachtigall Betroffenheit durch anlagen- und | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG betriebsbedingten Verlust mehre- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
rer Brutreviere (ca. 8) cher Weise gegeben ist.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.- Rechtlicher i Betroffenheit Kurzbeschreibung des . . .
’ Betroffene Schutzkategorie Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung
Nr. Bezug (Art, LRT) Sachverhaltes
30 |8844 +45 Artenschutzrecht — Vogel Neuntoter Betroffenheit durch anlagen- und | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG betriebsbedingten Verlust mehre- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
rer Brutreviere (ca. 5) cher Weise gegeben ist.
31 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Vdgel Ortolan Betroffenheit zahlreicher Brutrevie- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG re durch anlagenbedingten Verlust | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
sowie betriebsbedingte Stérungen | cher Weise gegeben ist.
32 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Vogel Pirol Betroffenheit von ca. 3 Brutrevie- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG ren durch betriebsbedingte St6- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
rungen cher Weise gegeben ist.
33 [ 8844 +45 Artenschutzrecht — Vogel Rebhuhn Betroffenheit durch Verlust und | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG verkehrsbedingte Beeintrachtigung | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
von mehreren Brutrevieren (ca. 8) | cher Weise gegeben ist.
34 | 8844+ 45 Artenschutzrecht — Vdgel Schwarzspecht Betroffenheit eines Brutplatzes | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG durch die Trasse fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
35 |8844+45 Artenschutzrecht — Vdgel Sperber voraussichtlich keine Betroffenheit, | Kleinraumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG lediglich Brutzeitbeobachtung, kein | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
Brutnachweis, ggf. Betroffenheit | cher Weise gegeben ist.
durch Kollision
36 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Vogel Turteltaube Betroffenheit von ca. 2 Brutrevie- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG ren durch betriebsbedingte St6- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
rungen cher Weise gegeben ist.
37 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Vdgel Wachtel Betroffenheit von einem Brutrevier | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG durch bauzeitliche und betriebsbe- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
dingte Stérungen cher Weise gegeben ist.
38 | 8844+ 45 Artenschutzrecht — Vogel Waldohreule Betroffenheit von ca. 3 Brutrevie- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdglich, da Kon-
BNatSchG ren durch anlagenbedingten Ver- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
lust und betriebsbedingte Stérung, | cher Weise gegeben ist.
Kollisionsgeféahrdung
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-
Nr.

Rechtlicher
Bezug

Betroffene Schutzkategorie

Betroffenheit
(Art, LRT)

Kurzbeschreibung des
Sachverhaltes

Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung

39 | 8844 +45

BNatSchG

Artenschutzrecht — Vogel

Wiesenpieper

Betroffenheit von max. 2 Brutrevie-
ren durch betriebsbedingte Sto-
rungen

Kleinraumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

* Bezlgl. der Betroffenheit von Quartierbdumen der baumhoéhlenbewohnenden Fledermausarten kénnen zum jetzigen Bearbeitungsstand keine konkreten Aussagen getroffen

werden.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Abweichungsprufung ge-
man § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung geman
8 45 (7) BNatSchG erfor-
derlich

AbschlieRBende Feststellung zu
uniiberwindbaren Hindernissen

Ausnahmeprifung gem. § 34
Abs. 3 wahrscheinlich

Es ergeben sich keine unuber-
windbaren Hindernisse, da die
Ausnahmevoraussetzungen  vo-
raussichtlich erflllt werden kon-
nen. Die vorgesehenen Maf3nah-
men gewahrleisten die Koharenz
des Netzes Natura 2000.

Hinweis: diese Aussage ist nur
zutreffend, wenn das Vogel-
schutzgebiet einen ausreichenden
nationalen Schutzstatus erhélt,
andernfalls gilt das Verschlechte-
rungsverbot. Des Weiteren mis-
sen MafRnahmenflachen in aus-
reichendem Umfang umsetzbar
sein.

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine uniber-
windbaren Hindernisse, da das
Eintreten von Verbotstatbestan-
den vermieden wird.

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaBnahmen
Lfd.-
Nr.
Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige
1 Habitataufwertung und
Neuschaffung geeig-
neter Habitate im Um-
feld des Vogelschutz-
gebietes durch ange-
passte Bewirtschaf-
tung von Ackerflachen
sowie strukturverbes-
sernde MaRnahmen
2 Fischottergerechte
Gestaltung von Que-
rungsbauwerken,
ggf. Leiteinrichtun-
gen
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MalRnhahmen Abyvelchungsprufung ge-
Lfd.- maf § 34 (3) BNaISChG/ | pqchiierende Feststellung zu
Nr. AUETEMERTUIUY Gl uniberwindbaren Hindernissen
Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\cla?ltiith erfor-

3 Gewadhrleistung von | MaRnahmen zur nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Austauschbeziehun- | Schaffung von Er- windbaren Hindernisse, da das
gen u. a. durch die satzhabitaten so- Eintreten von Verbotstatbestan-
Faunapassage 0stl. | wie zur Verminde- den durch Malnahmen vermie-
Heuerstorf rung von Isolati- den wird.

(BW 4-17, onswirkungen (An-

Bau-km 13+114) lage von suidexpo-
nierten Geholz-
saumen, Le-
sesteinhaufen etc.)

4 Erhalt der Wander- | MalRnahmen zur nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
beziehung im Be- Minderung von windbaren Hindernisse, da das
reich der Talbriicke | Verinselungs- Eintreten von Verbotstatbestan-
Kroetzmiihle effekten, z. B. An- den durch MaflRnhahmen vermie-
(BW 4-10 bei lage von Laichge- den wird.

Bau-km 8+600) wassern

5 nicht erforderlich Voraussichtlich keine Betroffen-

heit

6 Gewadhrleistung der | Stuitzung der Popu- nicht erforderlich Es ergeben sich keine unlber-
Durchgéngigkeit der | lation durch Pfle- windbaren Hindernisse, da das
Trasse durch ausrei- | gemalRnahmen Eintreten von Verbotstatbestan-
chende Dimensionie- | (z. B. im Bereich den durch Maflinahmen vermie-
rung der Querungs- | der Abgrabung den wird.
bauwerke sudl. Ohstedt,

Neuschaffung von
Gewassern)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MalRnhahmen Abyvelchungsprufung ge-
Lfd.- maf § 34 (3) BNaISChG/ | pqchiierende Feststellung zu
Nr. AUETEMERTUIUY Gl uniberwindbaren Hindernissen
Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\(le?ltiith erfor-

7 Gewahrleistung der | MaRnahmen zur nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Durchgéngigkeit der | Minderung von windbaren Hindernisse, da das
Trasse durch ausrei- | Verinselungs- Eintreten von Verbotstatbestan-
chende Dimensionie- | effekten, z. B. An- den durch MaRBhahmen vermie-
rung der Querungs- | lage von Laichge- den wird.
bauwerke im Bereich | wéassern
der Niederungen
(z. B. Soltendiecker
Graben, Wellendor-
fer Bach), Sperrein-
richtungen zur Ver-
meidung von Kollisi-
onen sind nicht wirk-
sam

8 Gewadbhrleistung der | MaRnahmen zur nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Durchgéngigkeit der | Minderung von windbaren Hindernisse, da das
Trasse durch ausrei- | Verinselungs- Eintreten von Verbotstatbestan-
chende Dimensionie- | effekten, z. B. An- den durch MalRhahmen vermie-
rung der Querungs- | lage von Laichge- den wird.
bauwerke wassern

9 Gewadbhrleistung der | Dauerhafte Siche- nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Durchgéangigkeit, rung von Quartier- windbaren Hindernisse, da das
Minderung der Kolli- | bAumen, Anbrin- Eintreten von Verbotstatbestan-
sionsgeféhrdung gen von geeigne- den durch Malinahmen vermie-
durch Talbrticke Sol- | ten kinstl. Quartie- den wird.
tendiecker Graben ren, z. B. Fleder-

(BW 4-15, Bau-km mauskasten
12+230)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen Abyvelchungsprufunghge-
Lfd.- TES & 2 (3)__BNatSc G/ AbschlieRBende Feststellung zu

Nr. AUETEMERTUIUY Gl uniberwindbaren Hindernissen

Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\cla?ltiith erfor-

10 Gewahrleistung der nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Durchgéangigkeit, windbaren Hindernisse, da das
Minderung der Kolli- Eintreten von Verbotstatbestén-
sionsgeféhrdung den durch MaRBhahmen vermie-
durch die Talbriuicke den wird.

Soltendiecker Gra-
ben (BW 4-15, Bau-
km 12+230) sowie
die Faunapassage
Ostl. Heuerstorf
(BW 4-17,

Bau-km 13+114)

11 Gewabhrleistung der nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Durchgéangigkeit, windbaren Hindernisse, da das
Minderung der Kolli- Eintreten von Verbotstatbestan-
sionsgeféhrdung den durch Malinahmen vermie-
durch die Talbriicke den wird.

Soltendiecker Gra-
ben (BW 4-15, Bau-
km 12+230) sowie
die Faunapassage
Ostl. Heuerstorf
(BW 4-17,
Bau-km 13+114)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen Abyvelchungsprufunghge-
Lfd.- TES & 2 (3)__BNatSc G/ AbschlieRBende Feststellung zu
Nr. AUETEMERTUIUY Gl uniberwindbaren Hindernissen
Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\cla?ltiith erfor-

12 Gewabhrleistung der | Dauerhafte Siche- nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Durchgéangigkeit, rung von Quartier- windbaren Hindernisse, da das
Minderung der Kolli- | bAumen,  Anbrin- Eintreten von Verbotstatbestan-
sionsgeféhrdung gen von geeigne- den durch MaRBhahmen vermie-
durch Talbrticke Sol- | ten kinstl. Quartie- den wird.
tendiecker Graben ren, z.B. Fleder-

(BW 4-15, Bau-km mauskasten
12+230) und Fauna-

passage Ostl. Heu-

erstorf

(BW 4-17,

Bau-km 13+114)

13 Gewabhrleistung der | Dauerhafte Siche- nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Durchgéangigkeit, rung von Quartier- windbaren Hindernisse, da das
Minderung der Kolli- | bAumen,  Anbrin- Eintreten von Verbotstatbestan-
sionsgeféhrdung gen von geeigne- den durch Malinahmen vermie-
durch Talbrticke Sol- | ten kinstl. Quartie- den wird.
tendiecker Graben ren, z.B. Fleder-

(BW 4-15, mauskasten
Bau-km 12+230)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen Abyvelchungsprufunghge-
Lfd.- TES & 2 (3)__BNatSc G/ AbschlieRBende Feststellung zu

Nr. AUETEMERTUIUY Gl uniberwindbaren Hindernissen

Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\cla?ltiith erfor-

14 Gewabhrleistung der | Dauerhafte Siche- nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Durchgéngigkeit rung von Quartier- windbaren Hindernisse, da das
Minderung der Kolli- | bAumen,  Anbrin- Eintreten von Verbotstatbestan-
sionsgeféhrdung gen von geeigne- den durch MaRBhahmen vermie-
durch entspr. Gestal- | ten kinstl. Quartie- den wird.
tung der Bauwerke, |ren, z.B. Fleder-
insbes. Grununter- mauskasten
fihrung Lehmke-

Teichgrabenniede-
rung (BW 4-04) und
Talbruicke Solten-
diecker Graben
(BW 4-15)

15 Gewabhrleistung der | Dauerhafte Siche- nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Durchgéangigkeit, rung von Quartier- windbaren Hindernisse, da das
Minderung der Kolli- | bAumen,  Anbrin- Eintreten von Verbotstatbestan-
sionsgeféhrdung gen von geeigne- den durch MalRhahmen vermie-
durch Talbrticke Sol- | ten kinstl. Quartie- den wird.
tendiecker Graben ren, z.B. Fleder-

(BW 4-15, Bau-km mauskasten
12+230) und Fauna-
passage 6stl. Heu-
erstorf (BW 4-17,
Bau-km 13+114)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-
Nr.

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen

Vermeidung

CEF

FCS

Koharenzsicherung

Sonstige

Abweichungsprufung ge-
maf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf
§ 45 (7) BNatSchG erfor-
derlich

AbschlieRBende Feststellung zu
uniberwindbaren Hindernissen

16

Gewahrleistung der
Durchgéangigkeit,
Minderung der Kolli-
sionsgeféhrdung
durch entspr. Gestal-
tung der Bauwerke,
insbes. Talbriicke
Kroetzmihle

(BW 4-10 und Tal-
briicke Soltendiecker
Graben (BW 4-15)
sowie die Fauna-
passage 6stl. Heu-
erstorf (BW 4-17,
Bau-km 13+114)

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine uniber-
windbaren Hindernisse, da das
Eintreten von Verbotstatbestan-
den durch Mafnahmen vermie-
den wird.

17

Gewadbhrleistung der
Durchgéangigkeit,
Minderung der Kolli-
sionsgeféhrdung
durch entspr. Gestal-
tung der Bauwerke,
insbes. Grinunter-
fuhrung Lehmke-
Teichgrabenniede-
rung (BW 4-04),
Gewasserunterfih-
rung Wellendorfer
Bach (BW 4-07),
Talbriicke Kroetz-
muhle (BW 4-10 und
Talbriicke Solten-
diecker Graben (BW
4-15)

Dauerhafte Siche-
rung von Quartier-
baumen, Anbrin-
gen von geeigne-
ten kiinstl. Quartie-
ren, z. B. Fleder-
mauskasten

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine uniber-
windbaren Hindernisse, da das
Eintreten von Verbotstatbestan-
den durch Maflnahmen vermie-
den wird.

23.03.2012
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen

Nr.
Vermeidung

CEF

FCS

Koharenzsicherung

Sonstige

Abweichungsprufung ge-
maf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf
§ 45 (7) BNatSchG erfor-
derlich

AbschlieRBende Feststellung zu
uniberwindbaren Hindernissen

18 Gewahrleistung der
Durchgéangigkeit,
Minderung der Kolli-
sionsgeféhrdung
durch Talbriicke Sol-
tendiecker Graben
(BW 4-15,

Bau-km 12+230)

Dauerhafte Siche-
rung von Quartier-
baumen, Anbrin-
gen von geeigne-
ten kinstl. Quartie-
ren, z.B. Fleder-
mauskasten

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine uniber-
windbaren Hindernisse, da das
Eintreten von Verbotstatbestan-
den durch Maflnahmen vermie-
den wird.

19 Gewabhrleistung der
Durchgéangigkeit,
Minderung der Kolli-
sionsgefahrdung
durch entspr. Gestal-
tung der Bauwerke
u. a. Faunapassage
Ostl. Heuerstorf

(BW 4-17, Bau-km
13+114)

Dauerhafte Siche-
rung von Quartier-
baumen,  Anbrin-
gen von geeigne-
ten kinstl. Quartie-
ren, z.B. Fleder-
mauskasten

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine uniber-
windbaren Hindernisse, da das
Eintreten von Verbotstatbestan-
den durch Maflnahmen vermie-
den wird.

20 Gewabhrleistung der
Durchgéangigkeit,
Minderung der Kolli-
sionsgeféhrdung
durch entspr. Gestal-
tung der Bauwerke,
insbes. Grununter-
fuhrung Lehmke-
Teichgrabenniede-
rung (BW 4-04) und
Talbriicke Solten-
diecker Graben
(BW 4-15)

Dauerhafte Siche-
rung von Quartier-
baumen, Anbrin-
gen von geeigne-
ten kinstl. Quartie-
ren, z.B. Fleder-
mauskasten

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine uniber-
windbaren Hindernisse, da das
Eintreten von Verbotstatbestan-
den durch MalRnahmen vermie-
den wird.

23.03.2012
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen

Nr.
Vermeidung

CEF

FCS

Koharenzsicherung

Sonstige

Abweichungsprufung ge-
maf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf
§ 45 (7) BNatSchG erfor-
derlich

AbschlieRBende Feststellung zu
uniberwindbaren Hindernissen

21 Gewahrleistung der
Durchgéangigkeit,
Minderung der Kolli-
sionsgeféhrdung
durch entspr. Gestal-
tung der Bauwerke,
insbes. Talbriicke
Kroetzmihle

(BW 4-10 und Tal-
briicke Soltendiecker
Graben (BW 4-15)

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine uniber-
windbaren Hindernisse, da das
Eintreten von Verbotstatbestan-
den durch Maflnahmen vermie-
den wird.

22 Schaffung von ex- nicht erforderlich, sofern aus- | Es ergeben sich keine unuber-
tensiv genutztem reichende Flachen fiir CEF- | windbaren Hindernisse, da das
Dauergriinland mit MafRnahmen verfiigbar sind | Eintreten von Verbotstatbestan-
an die Brutbiologie den durch vorgezogene Aus-
angepasster Be- gleichsmaRnahmen  vermieden
wirtschaftung, For- wird.
derung ruderaler
Hochstaudenfluren
als Jagd- und
Singwarten

23 Erhdéhung des An- Nicht erforderlich, sofern Es ergeben sich keine uniber-
gebotes an geeig- Flachen fur CEF- windbaren Hindernisse, da das
neten Nistplatz- MaRnahmen in ausreichen- | Eintreten von Verbotstatbestan-
strukturen und dem Umfang verfiigbar sind. | den durch vorgezogene Aus-
Nahrungshabitaten Andernfalls ist ein Abwei- gleichsmalRnahmen  vermieden
durch Anpassung chungsverfahren erforderlich. | wird.
der ackerbaulichen
Nutzung bzw. ex-
tensive Grunland-
nutzung
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MalRnhahmen Abyvelchungsprufung ge-
Lfd.- maf § 34 (3) BNaISChG/ | pqchiierende Feststellung zu
Nr. AUETEMERTUIUY Gl uniberwindbaren Hindernissen
Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\cla?ltiith erfor-

24 Erhéhung des An- nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
gebotes an geeig- windbaren Hindernisse, da das
neten Nistplatz- Eintreten von Verbotstatbestan-
strukturen und den durch vorgezogene Aus-
Nahrungshabitaten gleichsmaRnahmen  vermieden
durch  Forderung wird.
extensiver  Land-
nutzungsformen,

Schaffung aufge-
lichteter Waldbe-
reiche (Schneisen)

25 Neuschaffung ei- nicht erforderlich Es ergeben sich keine unlber-
nes alternativen windbaren Hindernisse, da das
Brutplatzangebotes Eintreten von Verbotstatbestan-
(Extensivgrunland) den durch vorgezogene Aus-
in  stérungsarmen gleichsmaRnahmen  vermieden
Bereichen wird.

26 nicht erforderlich Voraussichtlich keine Betroffen-

heit

27 Verbesserung der nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Habitatbedingun- windbaren Hindernisse, da das
gen der Wirtsvogel Eintreten von Verbotstatbestan-
(v. a. Rohrsanger, den durch vorgezogene Aus-
Grasmicken) gleichsmalRnahmen  vermieden

wird.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MalRnhahmen Abyvelchungsprufung ge-
Lfd.- maf § 34 (3) BNaISChG/ | pqchiierende Feststellung zu
Nr. AUETEMERTUIUY Gl uniberwindbaren Hindernissen
Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\cla?ltiith erfor-

28 Sicherung ge- voraussichtlich  erforderlich, | Es ergeben sich keine unuber-
eigneter Horst- da keine geeigneten CEF-|windbaren Hindernisse, die die
baume, MalR- Mafinahmen méglich sind Ausnahmevoraussetzungen  vo-
nahmen zur raussichtlich erfillt werden kon-
Verbesserung nen.
der Nahrungs-
verfugbarkeit

29 Verbesserung des bei frihzeitiger Umsetzung | Es ergeben sich keine unuber-

Nistplatz- und Nah- der CEF-Malnahmen nicht|windbaren Hindernisse, da das
rungsangebotes erforderlich, allerdings sind | Eintreten von Verbotstatbestan-
durch Anpflanzung die MaRBnahmen nur mittel- | den durch vorgezogene Aus-
heimischer Laub- fristig innerhalb von finf bis | gleichsmaBhahmen vermieden
baumarten an- zehn Jahren wirksam wird.
grenzend an be-
stehende Waldbe-
sténde
30 Verbesserung des bei fruhzeitiger Umsetzung | Es ergeben sich keine unuber-

Nistplatz- und Nah- der CEF-Malnahmen nicht|windbaren Hindernisse, da das
rungsangebotes erforderlich, allerdings sind | Eintreten von Verbotstatbestan-
durch Anpflanzung die MaRBnahmen nur mittel- | den durch vorgezogene Aus-
von Hecken sowie fristig innerhalb von funf bis | gleichsmal3hahmen  vermieden
durch  Anpassung zehn Jahren wirksam wird.
der ackerbaulichen
Nutzung bzw. ex-
tensive  Grinland-
nutzung
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MalRnhahmen Abyvelchungsprufunghge-
Lfd.- maf § 34 (3) BNaISChG/ | pqchiierende Feststellung zu
Nr. AUETEMERTUIUY Gl uniberwindbaren Hindernissen
Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\cla?ltiith erfor-

31 Habitataufwertung Nicht erforderlich, sofern Es ergeben sich keine uniber-
und Neuschaffung Flachen fur CEF- windbaren Hindernisse, da das
geeigneter Habita- Maflnahmen in ausreichen- | Eintreten von Verbotstatbestan-
te durch angepass- dem Umfang verfligbar sind. | den durch vorgezogene Aus-
:/?)nBevAVZLZCr:ZféESg Andernfalls ist ein Abwei- 8vli$(|jchsmaf3nahmen vermieden

. chungsverfahren erforderlich. :
sowie strukturver-
bessernde  Mal3-
nahmen

32 Verbesserung des nicht erforderlich Es ergeben sich keine unlber-
Nistplatz- und Nah- windbaren Hindernisse, da das
rungsangebotes Eintreten von Verbotstatbestan-
durch Anpflanzung den durch vorgezogene Aus-
heimischer Laub- gleichsmalRnahmen  vermieden
baumarten an- wird.
grenzend an be-
stehende Waldbe-
stande

33 Habitataufwertung nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
und Neuschaffung windbaren Hindernisse, da das
geeigneter Habita- Eintreten von Verbotstatbestan-
te durch angepass- den durch vorgezogene Aus-
te Bewirtschaftung gleichsmaRnahmen  vermieden
von Ackerflachen, wird.

Verbesserung des
Nahrungsangebo-
tes durch Anlage
von Bluhstreifen
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen Abyvelchungsprufung ge-
Lfd.- TES & 2 (3)__BNatSchG__/ AbschlieRBende Feststellung zu
Nr. AUETEMERTUIUY Gl uniberwindbaren Hindernissen
Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\cla?ltiith erfor-

34 Verbesserung des bei frihzeitiger Umsetzung | Es ergeben sich keine uniber-
Nisthabitatangebo- der CEF-MaRRnahmen nicht | windbaren Hindernisse, da das
tes durch  Nut- erforderlich, allerdings sind | Eintreten von Verbotstatbestan-
zungsverzicht von die MaRBnahmen nur mittel- | den entweder durch vorgezogene
Altbdumen und fristig innerhalb von finf bis | AusgleichsmaBhahmen  vermie-
Umtriebszeitenver- zehn Jahren wirksam den wird oder ein Nachweis der
langerungen in an- Ausnahmevoraussetzungen  er-
dernfalls zur forst- bracht wird.
wirtschaftlich  Nut-
zung anstehenden
Waldbestanden

35 nicht erforderlich Voraussichtlich keine Betroffen-

heit

36 Verbesserung des nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
Nistplatz- und Nah- windbaren Hindernisse, da das
rungsangebotes Eintreten von Verbotstatbestan-
durch  Anpassung den durch vorgezogene Aus-
der ackerbaulichen gleichsmalRnahmen  vermieden
Nutzung sowie wird.
durch Anpflanzung
von Feldgehdélzen,

Waldinseln und
Hecken
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen Abyvelchungsprufunghge-
Lfd.- TES & 2 (3)__BNatSc G/ AbschlieRBende Feststellung zu
Nr. AVETENTERTLINNG gemes unuberwindbaren Hindernissen
Vermeidung CEF FCs Koharenzsicherung Sonstige §45(7) Bdl\cla?ltiith erfor-

37 Erhéhung des An- nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
gebotes an geeig- windbaren Hindernisse, da das
neten Nistplatzstruk- Eintreten von Verbotstatbestan-
turen und Nah- den durch vorgezogene Aus-
rungs-habitaten gleichsmaRnahmen  vermieden
durch  Anpassung wird.
der ackerbaulichen
Nutzung und Anlage
von Feldrainen,

Forderung von Bra-
chen

38 Erhéhung des An- nicht erforderlich Es ergeben sich keine unlber-
gebotes an geeig- windbaren Hindernisse, da das
neten Nahrungsha- Eintreten von Verbotstatbestan-
bitaten durch Férde- den durch vorgezogene Aus-
rung extensiver gleichsmaRnahmen  vermieden
Landnutzungsfor- wird.
men (Acker und
Grinland) sowie
durch Anpflanzung
von Feldgeholzen,
gof. Anbringen
kiinstlicher  Nistge-
legenheiten  (Wei-
denkdrbe)

39 Neuschaffung eines nicht erforderlich Es ergeben sich keine uniber-
alternativen  Brut- windbaren Hindernisse, da das
platzangebotes (Ex- Eintreten von Verbotstatbestan-
tensivgrinland)  in den durch vorgezogene Aus-
stérungsarmen Be- gleichsmaRnahmen  vermieden
reichen wird.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Abschnitt 5: Bad Bodenteich (L 265) — Wittingen (B 244)

Lfd.- Rechtlicher . Betroffenheit Kurzbeschreibung des Kurzbeschreibung zur
Nr. Bezug EEIEiEnE SeruiEEiEs e (Art, LRT Sachverhalteg Alternativenpri]fgng
1 § 34 BNatSchG EU-Vogelschutzrichtlinie: Vogel- Kranich Betroffenheit durch betriebsbe- | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
schutzgebiet ,Schweimker Moor® dingte Storungen, aber unterhalb | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
der Erheblichkeitsschwelle cher Weise gegeben ist.
2 §844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Baumfalke Keine Betroffenheit -
BNatSchG
3 §844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Bekassine Keine Betroffenheit -
BNatSchG
4 §844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Braunkehichen Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
5 §844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Eisvogel Mdogliche Betroffenheit durch ver- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG kehrsbedingte Kollisionen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
6 8844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Feldlerche Hohe Betroffenheit durch anlage- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG bedingten Verlust und stérungsbe- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
dingte Beeintrachtigungen. Insge- | cher Weise gegeben ist.
samt sind 30 Brutreviere zu erset-
zen.
7 §844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Feldschwirl Betroffenheit durch betriebsbe- | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
8 8844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Feldsperling Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
9 §844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel FluBRuferlaufer Keine Betroffenheit -
BNatSchG
10 |8844+45 Artenschutzrecht - Vogel Géanseséager Keine Betroffenheit -
BNatSchG
11 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Gartenrotschwanz Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
12 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Grauammer Betroffenheit durch betriebsbe- | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
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13 [ 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel GroRer Brachvogel | Betroffenheit durch betriebsbe- | KleinrAumige Alternativen nicht mdglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-

cher Weise gegeben ist.

14 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Griunspecht Keine Betroffenheit -
BNatSchG
15 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Habicht Keine Betroffenheit -
BNatSchG
16 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Haussperling Keine Betroffenheit -
BNatSchG
17 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Heidelerche Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
18 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Hohltaube Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
19 |8844+45 Artenschutzrecht - Vogel Kiebitz Keine Betroffenheit -
BNatSchG
20 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Kleinspecht Keine Betroffenheit -
BNatSchG
21 8844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Kranich Betroffenheit durch betriebsbe- | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
22 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Kuckuck Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
23 | 8844+ 45 Artenschutzrecht - Vogel Mausebussard Anlagebedingte Zerstérung von | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG Brutplatzen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
24 | 8844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Moorente Keine Betroffenheit -
BNatSchG
25 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Nachtigall Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
26 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Neuntoter Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
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27 | 8844+ 45 Artenschutzrecht - Vogel Ortolan Betroffenheit durch betriebsbe- | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
28 | 8844+ 45 Artenschutzrecht - Vogel Pirol Betroffenheit durch betriebsbe- | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
29 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Raubwiirger Keine Betroffenheit -
BNatSchG
30 |[8844+45 Artenschutzrecht - Vogel Rauchschwalbe Keine Betroffenheit -
BNatSchG
31 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Rebhuhn Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
32 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Rohrweihe Keine Betroffenheit -
BNatSchG
33 [ 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Rotmilan Mdogliche Betroffenheit durch ver- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG kehrsbedingte Kollisionen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
34 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Schleiereule Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-

BNatSchG

dingte Stdérungen, mdgliche Betrof-
fenheit durch verkehrsbedingte
Kollisionen

fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

35 8844 + 45
BNatSchG

Artenschutzrecht - Vogel

Schwarzmilan

Mdogliche Betroffenheit durch ver-
kehrsbedingte Kollisionen

Kleinraumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

36 |8844+45 Artenschutzrecht - Vogel Schwarzspecht Keine Betroffenheit -
BNatSchG

37 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Schwarzstorch Keine Betroffenheit -
BNatSchG

38 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Sperber Mdgliche Betroffenheit durch ver- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG kehrsbedingte Kollisionen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-

cher Weise gegeben ist.

39 (8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Star Keine Betroffenheit -
BNatSchG

40 |8844+45 Artenschutzrecht - Vogel Steinschmatzer Keine Betroffenheit -
BNatSchG
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41 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Turmfalke Maogliche Betroffenheit durch ver- | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG kehrsbedingte Kollisionen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
42 | 8844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Turteltaube Betroffenheit durch betriebsbe- | KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
43 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Wachtel Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
44 | 8844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Waldkauz Mdogliche Betroffenheit durch ver- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG kehrsbedingte Kollisionen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
45 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Waldohreule Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stdérungen, mdgliche Betrof- | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
fenheit durch verkehrsbedingte | cher Weise gegeben ist.
Kollisionen
46 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Weilstorch Keine Betroffenheit -
BNatSchG
47 | 8844 + 45 Artenschutzrecht - Vogel Wespenbussard Keine Betroffenheit -
BNatSchG
48 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Wiesenpieper Betroffenheit durch betriebsbe- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
BNatSchG dingte Stérungen fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
49 | 8844 +45 Artenschutzrecht - Vogel Wiesenweihe Keine Betroffenheit -
BNatSchG
50 | § 43 BNatSchG Artenschutzrecht - Flederméuse Braunes Langohr Betroffenheit durch Zerstérung von | Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
Waldbestanden mit Quartieren der | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
Art und durch Zerschneidung von | cher Weise gegeben ist.
Jagdhabitaten,  Kollisionsgefahr-
dung insbes. im Bereich von Wo-
chenstubenquartieren
51 | 8§43 BNatSchG Artenschutzrecht - Flederméuse Graues Langohr Betroffenheit durch durch Zer-|Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
schneidung von Jagdhabitaten, | fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
Kollisionsgefahrdung insbes. im | cher Weise gegeben ist.
Bereich von Wochenstubenquar-
tieren (?)
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Lfd.-
Nr.

Rechtlicher
Bezug

Betroffene Schutzkategorie

Betroffenheit
(Art, LRT

Kurzbeschreibung des
Sachverhaltes

Kurzbeschreibung zur
Alternativenprifung

52

§ 43 BNatSchG

Artenschutzrecht - Fledermause

Breitfliigelfledermaus

Betroffenheit durch durch Zer-
schneidung von Jagdhabitaten,
Kollisionsgeféahrdung insbes. im
Bereich von Wochenstubenquar-
tieren

Kleinraumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

53

§ 43 BNatSchG

Artenschutzrecht - Fledermause

Fransenfledermaus

Betroffenheit durch Zerstérung von
Waldbestanden mit Quartieren der
Art und durch Zerschneidung von
Jagdhabitaten

Kleinrdumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

54

§ 43 BNatSchG

Artenschutzrecht - Flederméause

GroRRes Mausohr

Betroffenheit durch Zerschneidung
von Jagdhabitaten

KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

55

§ 43 BNatSchG

Artenschutzrecht - Fledermause

GrofR3er Abendsegler

Betroffenheit durch Zerschneidung
von Jagdhabitaten

KleinrAumige Alternativen nicht mdglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

56

§ 43 BNatSchG

Artenschutzrecht - Fledermause

Kleine/Grole
Bartfledermaus

Betroffenheit durch Zerschneidung
von Jagdhabitaten

KleinrAumige Alternativen nicht méglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

57

§ 43 BNatSchG

Artenschutzrecht - Fledermause

Mopsfledermaus

Mdogliche Betroffenheit durch Zer-
schneidungseffekte

KleinrAumige Alternativen nicht mdglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

58

8 43 BNatSchG

Artenschutzrecht - Fledermause

Rauhautfledermaus

Betroffenheit durch Zerschneidung
von Jagdhabitaten, mégliche Be-
troffenheit durch Zerstérung von
Waldbestéanden mit Quartieren der
Art (?)

Kleinraumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

59

§844 + 45
BNatSchG

Artenschutzrecht — Flederméause

Teichfledermaus

Mdgliche Betroffenheit durch Zer-
schneidungseffekte

KleinrAumige Alternativen nicht mdglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.

60

8 43 BNatSchG

Artenschutzrecht - Fledermause

Wasserfledermaus

Betroffenheit durch Zerschneidung
von Jagdhabitaten, Kollisionsge-
fahrdung insbes. im Bereich der
Seewiesen.

Kleinraumige Alternativen nicht mdéglich, da Kon-
fliktlage bei anderen denkbaren Varianten in glei-
cher Weise gegeben ist.
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61 | 8§43 BNatSchG Artenschutzrecht - Fledermause Zwergfledermaus Betroffenheit dr. Zerschneidung von | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Konflikt-
Jagdhabitaten, Kollisionsgefahrdung | lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
insbes. im Bereich von Wochenstu- | Weise gegeben ist.
benquartieren, mogliche Betroffenheit
durch Zerstérung von Waldbestéan-
den mit Quartieren der Art (?)
62 |8844+45 Artenschutzrecht — Sdugetiere Fischotter Mdgliche Betroffenheit des Fischot- | Kleinrdumige Alternativen nicht moglich, da Konflikt-
BNatSchG ters durch Barrierewirkung der Tras- | lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
se sowie verkehrsbedingte Kollisi- | Weise gegeben ist.
onsgeféhrdung
63 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Reptilien Zauneidechse Betroffenheit durch Verlust von Habi- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Konflikt-
BNatSchG taten lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
Weise gegeben ist.
64 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Amphibien Kammmolch Betroffenheit durch Zerschneidungs- | Kleinrdumige Alternativen nicht moglich, da Konflikt-
BNatSchG und Verinselungseffekte lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
Weise gegeben ist.
65 |8844 +45 Artenschutzrecht — Amphibien Knoblauchkrote Betroffenheit durch Zerschneidungs- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Konflikt-
BNatSchG und Verinselungseffekte lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
Weise gegeben ist.
66 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Amphibien Kreuzkrote Betroffenheit durch Zerschneidungs- | Kleinraumige Alternativen nicht moglich, da Konflikt-
BNatSchG und Verinselungseffekte lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
Weise gegeben ist.
67 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Amphibien Laubfrosch Betroffenheit durch Zerschneidungs- | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Konflikt-
BNatSchG und Verinselungseffekte, Kollisionen |lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
mit Kfz sind bei dieser Kkletterfahigen | Weise gegeben ist.
Art nicht vermeidbar
68 | 8844 +45 Artenschutzrecht — Amphibien Moorfrosch Betroffenheit durch Zerschneidungs- | Kleinraumige Alternativen nicht moglich, da Konflikt-
BNatSchG und Verinselungseffekte lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
Weise gegeben ist.
69 |8844 +45 Artenschutzrecht — Libellen Asiatische Mdgliche Betroffenheit der Art durch | Kleinrdumige Alternativen nicht méglich, da Konflikt-
BNatSchG Keiljungfer Barrierewirkung der Trasse sowie |lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
verkehrsbedingte  Kollisionsgefahr- | Weise gegeben ist.
dung
70 | 8844+ 45 Artenschutzrecht — Libellen Grune Keiljungfer Mdgliche Betroffenheit der Art durch | Kleinrdumige Alternativen nicht moglich, da Konflikt-
BNatSchG Barrierewirkung der Trasse sowie |lage bei anderen denkbaren Varianten in gleicher
verkehrsbedingte  Kollisionsgefahr- | Weise gegeben ist.
dung
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Abweichungspriufung
gemaf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf

§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untberwindbaren
Hindernissen

Nach § 34 nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

Nicht erforderlich, sofern
Flachen fir CEF-
MafRnahmen in ausreichen-
dem Umfang verfugbar sind.

Andernfalls ist ein Abwei-
chungsverfahren erforderlich.

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
Die vorgesehenen MaRnah-
men verhindern das Eintreten
artenschutzrechtlicher  Ver-
botstatbestande.

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
Die vorgesehenen MaRnah-
men verhindern das Eintreten
artenschutzrechtlicher  Ver-
botstatbesténde.

Nicht erforderlich, sofern
Flachen fur CEF-
MafRRnahmen in ausreichen-
dem Umfang verfiigbar sind.

Andernfalls ist ein Abwei-
chungsverfahren erforderlich.

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
Die vorgesehenen Mal3nah-
men verhindern das Eintreten
artenschutzrechtlicher  Ver-
botstatbestande, wenn die
notwendigen Flachenumfan-
ge zur Verfigung stehen.

Nicht erforderlich, sofern
Flachen fur CEF-
MafRnahmen in ausreichen-
dem Umfang verfligbar sind.

Andernfalls ist ein Abwei-
chungsverfahren erforderlich.

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
Die vorgesehenen Mal3nah-
men verhindern das Eintreten
artenschutzrechtlicher  Ver-
botstatbestande.

Kurzbeschreibung zur Eignung von MalRBnahmen
Lfd.-
Nr. Vermeidung CEF FCS Kohéarenzsicherung Sonstige
1 - - - -
2 - - - -
3 - - - -
4 - Habitatverbesserung | - -
durch Extensivierung
von Feuchtgriinland
5 - - - -
6 - Entwicklung extensiv | - -
bewirtschafteter
Griinlandstandorte
und Brachen
7 - Habitatverbesserung | - -
durch Extensivierung
von Feuchtgriinland
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. . Abweichungspriufung
Lfd - NUlzbescreingra RE g niatuatmen gemal § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieBende Feststel-
Nr' Ausnahmepriifung gemaf | lung zu uniiberwindbaren
’ Vermeidung CEF FCS Kohérenzsicherung Sonstige 8 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
8 Fruhzeitige  Siche-| - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
rung eines Gehdlz- Uberwindbaren Hindernisse.
bestandes im raumli- Die vorgesehenen MaRnah-
chen Zusammen- men verhindern das Eintreten
hang in dem bislang artenschutzrechtlicher  Ver-
keine Ansiedlungen botstatbestande.
der Art vorhanden
sind und Ausstattung
desselben mit Nist-
hilfen far den Feld-
sperling, bis durch
natirliche  Entwick-
lung Brutplatze
(Baumhdhlen) fur die
Art entstanden sind.
9 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
10 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
11 - Frihzeitige  Siche- | - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
rung zweier Gehdlz- Uberwindbaren Hindernisse.
bestande im raumli- Die vorgesehenen Mal3nah-
chen Zusammen- men verhindern das Eintreten
hang, die bislang artenschutzrechtlicher  Ver-
keine Ansiedlungen botstatbestande.
der Art aufweisen
und die mit Nisthilfen
fur den Gartenrot-
schwanz ausgestat-
tet werden, bis durch
natirliche  Entwick-
lung Brutplatze
(Baumhdhlen) fur die
Art entstanden sind.
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. . Abweichungspriufung
Lfd - NUlzbescreingra RE g niatuatmen gemal § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieBende Feststel-
Nr' Ausnahmepriifung gemaf | lung zu uniiberwindbaren
’ Vermeidung CEF FCS Kohérenzsicherung Sonstige 8 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
12 - Reduzierung der In- |- - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
tensitat landwirt- Uberwindbaren Hindernisse.
schaftlicher Nutzung Die vorgesehenen Maf3nah-
entlang der Bahn- men verhindern das Eintreten
strecke mit Ansied- artenschutzrechtlicher  Ver-
lungen der Art. botstatbestande.
13 - Far den GrolRen|- - Nicht erforderlich, sofern |.T:S ergeben sich .kelne. un-
Brachvogel werden - N Uberwindbaren Hindernisse.
im Bereich zwischen Fldchen fur C.EF' : Die vorgesehenen MaRnah-
Langenbriigge und gAaBnShTen in afq_srglche_”a men verhindern das Eintreten
Gannerwinke heute em mtang veriugbar sind. | 5 tenschutzrechtlicher  Ver-
als Acker genutzte Andernfalls ist ein Abwei- | botstatbestande.
Flachen auf feuchten chungsverfahren erforderlich.
Standorten in exten-
siv genutztes Grin-
land umgewandelt.
14 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
15 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
16 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
17 - Anlage und Unterh__al- - - Nicht erforderlich, sofern |.T:S er_geben sich _kelne_ un-
tung von Waldréan- N " Uberwindbaren Hindernisse.
dern und Schneisen Flachen fur C.EF' . Die vorgesehenen Malf3nah-
. g/l:rﬁnljlr?]rfgin Ce?flasrglchgné men verhindern das Eintreten
g gbar sind. artenschutzrechtlicher ~ Ver-
Andernfalls ist ein Abwei- | botstatbestande.
chungsverfahren erforderlich.
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. . Abweichungspriufung
Lfd - NUlzbescreingra RE g niatuatmen gemal § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieBende Feststel-
Nr' Ausnahmepriifung gemaf | lung zu uniiberwindbaren
’ Vermeidung CEF FCS Kohérenzsicherung Sonstige 8 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
18 - An zwei Orten, an|- - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
denen die Art heute Uberwindbaren Hindernisse.
nicht auftritt, werden Die vorgesehenen Malnah-
je zwei Nistkasten men verhindern das Eintreten
angebracht.  Diese artenschutzrechtlicher  Ver-
werden in Waldrand- botstatbestande.
lage oder in breiteren
Feldhecken instal-
liert. Um diese neu
zu schaffenden Brut-
platze Acker aus der
Nutzung genommen
und zuklnftig als
Brache bewirtschaf-
tet.
19 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
20 - - - - nicht erforderlich
21 - - Optimierung - Ausnahmeprifung nach 8§ 45 | Es ergeben sich keine un-
von Rast- und BNatSchG wahrscheinlich Uberwindbaren Hindernisse.
Schlafplétzen
im Bereich des
Schweimker
Moores oder an
anderen geeig-
neten Orten
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Abweichungspriufung
gemaf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf

§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untiberwindbaren
Hindernissen

Nicht erforderlich, sofern
Flachen fur CEF-
MaRnahmen in ausreichen-
dem Umfang verfiigbar sind.

Andernfalls ist ein Abwei-
chungsverfahren erforderlich.

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

Ausnahmeprifung nach § 45
BNatSchG wird erforderlich,
da Verlust tradierter Horst-
platze eintritt

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren  Hindernisse
auch auf Grund des gunsti-
gen Erhaltungszustandes der
Art im Landschaftsraum.

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

bei frihzeitiger Umsetzung
der CEF-MalRnahmen nicht
erforderlich, allerdings sind
die MaBBnahmen nur mittel-
fristig innerhalb von funf bis
zehn Jahren wirksam

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse,
da das Eintreten von Ver-
botstatbestanden durch vor-
gezogene  Ausgleichsmalf3-
nahmen vermieden wird.

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRnahmen

Lfd.-

N Vermeidung CEF FCS Kohérenzsicherung Sonstige

22 - Fur die Beeintrach-| -

tigung von zwei Re-
vieren des Kuckucks
werden im Bereich
der ~,Bodenteicher
Seewiesen® und im
Raum ,Neu Luder*
heute ackerbaulich
genutzte Flachen in
extensiv genutztes,
mit einzelnen Ge-
bisch- und Hecken-
strukturen durchsetz-
tes Feuchtgriinland
umgewandelt.

23 - - Herausnahme
von Altholzbe-
stdanden  ohne
Ansiedlung der
Art aus der
forstlichen Nut-
zung zur Ent-
wicklung  von
Ausweichrau-
men

24 - - R

25 |- Verbesserung  des

Nistplatz- und Nah-
rungsangebotes
durch  Anpflanzung
heimischer Laub-
baumarten angren-
zend an bestehende
Waldbestande
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

. . Abweichungspriufung
Lfd - NUlzbescreingra RE g niatuatmen gemal § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieBende Feststel-
Nr' Ausnahmepriifung gemaf | lung zu uniiberwindbaren
’ Vermeidung CEF FCS Kohérenzsicherung Sonstige 8 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
26 - Far den_ Neunto_ter - Nicht erforderlich, sofern I:Zs ergeben S|ch keln_e un-
werden im Bereich Elachen fiir CEE- Uiberwindbaren Hindernisse.
Neu Luder® He- : .
ckenstrukturen in der Mafsnahmen in aL.J.srelche_n-
. . dem Umfang verfiigbar sind.
heute intensiv ge-
nutzten  Agrarland- Andernfalls ist ein Abwei-
schaft angelegt. chungsverfahren erforderlich.

27 - Die  MafRnah- Ausnahmeprifung nach § 45| Es ergeben sich keine un-
men werden im BNatSchG wird auf Grund | Uberwindbaren Hindernisse.
raumlichen Zu- der groBen Entfernung zum
sammenhang MafRnahmenkonzept  erfor-
mit einem be- derlich.
sonderen MalR-
nahmenkonzept
zum Schutz des
Ortolans  und
der Sicherung
seiner Bestén-
de in Nieder-
sachsen mit
den Malnah-
men gebindelt,
die durch Ein-
griffe  im Be-
reich des nord-
lich gelegenen
4. BA  der
BAB 39 not-
wendig werden.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRnahmen
Lfd.-

Nr.

Vermeidung CEF FCS Kohérenzsicherung

Sonstige

Abweichungspriufung
gemaf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf

§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untiberwindbaren
Hindernissen

28 |- Verbesserung  des

Nistplatz- und Nah-
rungsangebotes

durch  Anpflanzung
heimischer Laub-
baumarten angren-
zend an bestehende
Waldbestande

bei frihzeitiger Umsetzung
der CEF-MaRnahmen nicht
erforderlich, allerdings sind
die MaBBnahmen nur mittel-
fristig innerhalb von funf bis
zehn Jahren wirksam

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse,
da das Eintreten von Ver-
botstatbestanden durch vor-
gezogene  Ausgleichsmalf3-
nahmen vermieden wird.

29 |- - - -

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

30 |- - - -

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

31 - Fur das Rebhuhn|- -
wird  friihzeitig ein
alternatives Brut-
platzangebot mit
umgebendem Nah-
rungshabitat  durch
Extensivierungen
landwirtschaftlicher
Nutzflachen (Um-
wandlung von Inten-
sivackern in Brachen
und  Extensivgrin-
land mit Anlage und
Pflege von Acker-
randstreifen mit
Wildgraseinsaaten)
geschaffen.

Nicht erforderlich, sofern
Flachen fir CEF-
MafRnahmen in ausreichen-
dem Umfang verfugbar sind.

Andernfalls ist ein Abwei-
chungsverfahren erforderlich.

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

32 |- - - -

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

33 |- - - -

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

34 Kollisionsschutz im - - _
Bereich Seewiesen

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

. . Abweichungspriufung
Lfd - NUlzbescreingra RE g niatuatmen gemal § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieBende Feststel-
Nr' Ausnahmepriifung gemaf | lung zu uniiberwindbaren
’ Vermeidung CEF FCS Kohérenzsicherung Sonstige 8 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich

35 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-

Uberwindbaren Hindernisse.

36 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-

Uberwindbaren Hindernisse.
37 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
38 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
39 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
40 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
41 - - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

42 - Fir die Turteltaube | - - Nicht erforderlich, sofern|Es ergeben sich keine un-
werden heute inten- Flachen far CEF- | Uberwindbaren Hindernisse.
siv genutzter Acker- MaRnahmen in ausreichen-
flachen in extensive dem Umfang verfugbar sind
Acker und Brachen Andernfalls ist ein Abwei-
umgewandelt chungsverfahren erforderlich.

43 - Fur die Wachtel wird | - - Nicht erforderlich, sofern | Es ergeben sich keine un-
friihzeitig ein alterna- Flachen fur CEF- | Uberwindbaren Hindernisse.
tives Brutplatzange- MaRnahmen in ausreichen-
bot mit umgebendem dem Umfang verfligbar sind
Nahrungshabitat Andernfalls ist ein Abwei-
durch Extensivierun- chungsverfahren erforderlich.
gen landwirtschaftli-
cher Nutzflachen
(Umwandlung von
Intensivackern in
Brachen und Exten-
sivgriinland mit An-
lage und Pflege von
Ackerrandstreifen mit
Wildgraseinsaaten)
geschaffen.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

. . Abweichungspriufung
Lfd - NUlzbescreingra RE g niatuatmen gemal § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieBende Feststel-
Nr' Ausnahmepriifung gemaf | lung zu uniiberwindbaren
’ Vermeidung CEF FCS Kohérenzsicherung Sonstige 8 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
44 - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
45 - Fiur die Waldohreule - Nicht erforderlich, sofern|Es ergeben sich keine un-
werden landwirt- Flachen far CEF- | Uberwindbaren Hindernisse.
schaftliche  Nutzfla- MaRnahmen in ausreichen-
chen extensiviert, um dem Umfang verfiigbar sind
so das Nahrungsan- Andernfalls ist ein Abwei-
gebot (Kleinséauger) chungsverfahren erforderlich.
fur die Art im Land-
schaftsraum zu ver-
bessern.
46 - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
a7 - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
48 - Fir den Wiesenpie- - Nicht erforderlich, sofern | Es ergeben sich keine un-
per werden im zent- Flachen far CEF- | Uberwindbaren Hindernisse.
ralen Teil der See- MafRnahmen in ausreichen-
wiesen, auf denen dem Umfang verfugbar sind
die Art z. Zt. nicht Andernfalls ist ein Abwei-
siedelt, entspre- chungsverfahren erforderlich.
chend den Anspri-
chen der Art opti-
miert. (Grinland-
extensivierung).
49 - - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
50 Kollisionsschutz, Dauerhafte Fest- ? Es ergeben sich keine un-
Uberflughilfen, schreibung von ge- Uberwindbaren Hindernisse.
Grunbricken eigneten  Quartier-
bdumen und vo-
ribergehende  An-
bringung kinstlicher
Quartiere (Fleder-
mauskasten etc.).
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

. . Abweichungspriufung
Lfd - NUlzbescreingra RE g niatuatmen gemal § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieBende Feststel-
Nr' Ausnahmepriifung gemaf | lung zu uniiberwindbaren
’ Vermeidung CEF FCS Kohérenzsicherung Sonstige 8 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich

51 Kollisionsschutz, Anlage von Hecken ? Es ergeben sich keine un-
Uberflughilfen, und Vorwaldern Uberwindbaren Hindernisse.
Grinbricken

52 Kollisionsschutz, Viehwirtschaft auf ? Es ergeben sich keine un-
Uberflughilfen, Griinland Uberwindbaren Hindernisse.
Grunbricken

53 Kollisionsschutz, Dauerhafte Fest- ? Es ergeben sich keine un-
Uberflughilfen, schreibung von ge- Uberwindbaren Hindernisse.
Grunbricken eigneten Quartier-

baumen und vo-
ribergehende An-
bringung kiinstlicher
Quartiere (Fleder-
mauskasten etc.)

54 Kollisionsschutz, Grinlandwirtschaft ? Es ergeben sich keine un-
Uberflughilfen, Uberwindbaren Hindernisse.
Grunbricken

55 Kollisionsschutz, - - Es ergeben sich keine un-
Uberflughilfen, Uberwindbaren Hindernisse.
Grinbricken

56 Kollisionsschutz, Anlage von Hecken ? Es ergeben sich keine un-
Uberflughilfen, und Vorwaldern Uberwindbaren Hindernisse.
Grunbricken

57 - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-

Uberwindbaren Hindernisse.

58 Kollisionsschutz, Dauerhafte Fest- ? Es ergeben sich keine un-
Uberflughilfen, schreibung von ge- Uberwindbaren Hindernisse.
Griunbricken eigneten Quartier-

baumen und vo-

ribergehende An-

bringung kiinstlicher

Quartiere (Fleder-

mauskasten etc.)

59 - - nicht erforderlich Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRnahmen

N Vermeidung

CEF

FCS

Kohérenzsicherung

Sonstige

Abweichungspriufung
gemaf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf

§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untiberwindbaren
Hindernissen

60 Kollisionsschutz,
Uberflughilfen,
Grinbrticken

Dauerhafte Fest-
schreibung von ge-
eigneten Quartier-
baumen und vo-
ribergehende An-
bringung kiinstlicher
Quartiere (Fleder-
mauskasten etc.)

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

61 Kollisionsschutz,
Uberflughilfen,
Grinbrticken

Dauerhafte Fest-
schreibung von ge-
eigneten Quartier-
baumen und vo-
ribergehende An-
bringung kiinstlicher
Quartiere (Fleder-
mauskasten etc.)

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

62 Fischottergerechte
Gestaltung von Que-

Anlage von 15 - 20
m breiten Uferstrei-

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse,

rungsbauwerken, fen entlang der da das Eintreten von Ver-
ggf. Leiteinrichtun- FlieRgewasser botstatbestdnden vermieden
gen wird.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRnahmen

N Vermeidung

CEF

FCS

Kohérenzsicherung

Sonstige

Abweichungspriufung
gemaf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf

§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untiberwindbaren
Hindernissen

63 Wegfang der Tiere
vor der Baufeldrau-
mung

Als MaRRnahme fir
die Zauneidechse
werden neue son-
nenexponierte
Saumstrukturen an
Waldrandern und
natirlichen Erhe-
bungen geschaffen.
Die Saume werden
durch Lesesteinhau-
fen und Totholzhau-
fen strukturiert, um
den Tieren bereits
friihzeitig geeignete
Versteck- und Son-
nenplatze zu bieten.
Die neuen Lebens-
raume mussen min-
destens zwei Jahre
vor dem Einsetzen
der durch die Bau-
feldrAumung be-
troffenen Lebens-
raume angelegt
werden.

Nicht erforderlich, sofern
Flachen far CEF-
MaRnahmen in ausreichen-
dem Umfang verfligbar sind

Andernfalls ist ein Abwei-
chungsverfahren erforderlich.

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse,
da das Eintreten von Ver-
botstatbestanden vermieden
wird.

64 Abschrankung des
Baufeldes zur Ver-
meidung baubeding-
ter Tétungen in Vor-
kommensbereichen,
Amphibienleiteinrich-
tungen und
-durchlésse

Neuanlage von zwei
Amphibienlaichge-
wassern

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse,
da das Eintreten von Ver-
botstatbestanden vermieden
wird.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRnahmen

N Vermeidung

CEF

FCS

Kohérenzsicherung

Sonstige

Abweichungspriufung
gemaf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf

§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untiberwindbaren
Hindernissen

65 Abschrankung des
Baufeldes zur Ver-
meidung baubeding-
ter Tétungen in Vor-
kommensbereichen,
Amphibienleiteinrich-
tungen und
-durchlésse

Neuanlage von zwei
Amphibienlaichge-
wassern

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse,
da das Eintreten von Ver-
botstatbestanden vermieden
wird.

66 Abschrankung des
Baufeldes zur Ver-
meidung baubeding-
ter Totungen in Vor-
kommensbereichen,
Amphibienleiteinrich-
tungen und
-durchlasse

Neuanlage von zwei
Amphibienlaichge-
wassern

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse,
da das Eintreten von Ver-
botstatbestanden vermieden
wird.

67 -

Neuanlage von
zwei Amphi-
bienlaichge-
wassern

Ausnahmeprufung nach
§ 45 BNatSchG wahrschein-
lich

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

68 Abschrankung des

Neuanlage von zwei

nicht erforderlich

Es ergeben sich keine un-

Baufeldes zur Ver- Amphibienlaichge- Uberwindbaren Hindernisse,
meidung baubeding- | wassern da das Eintreten von Ver-
ter Tétungen in Vor- botstatbestdnden vermieden
kommensbereichen, wird.
Amphibienleiteinrich-
tungen und
-durchlésse

69 Aufweitung der Ge- | Optimierung von | - ? Ausnahmeprifung nach | Es ergeben sich keine un-
wasserdurchlasse Ufersdumen und § 45 BNatSchG eventuell Uberwindbaren Hindernisse.

zur Vermeidung be-
triebsbedingter To-

Gewasserbett der
FlieRgewasser Ise

tungen und Fulau (Schaf-
fung von Ufersau-
men und Aufhebung
der Begradigungen)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg

Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRnahmen

N Vermeidung

CEF

FCS

Kohérenzsicherung

Sonstige

Abweichungspriufung
gemaf § 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung gemaf

§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untiberwindbaren
Hindernissen

70 Aufweitung der Ge-
wasserdurchlasse

zur Vermeidung be-
triebsbedingter To-

- Optimierung von
Ufersdumen und

Gewasserbett der
FlieRgewdasser Ise

?

Ausnahmepriifung nach
§ 45 BNatSchG eventuell

Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.

tungen und Fulau (Schaf-
fung von Uferséu-
men und Aufhebung
der Begradigungen)
23.03.2012
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Abschnitt 6: Wittingen (B 244) — Ehra (L 289)

Lfd.- : " Betroffenheit Kurzbeschreibung des . . .
NI Rechtlicher Bezug Betroffene Schutzkategorie (Art, LRT) Sachverhaltes Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung
88 44 + 45 s
1 BNatSchG Artenschutzrecht — Flederméause Grol3er Abendsegler
8§44 + 45 , i
2 BNatSchG Artenschutzrecht — Flederméause Kleinabendsegler
8§44 + 45 5 -
3 BNatSchG Artenschutzrecht — Fledermause Breitfligelfledermaus
4 g?\lgﬁsz;g Artenschutzrecht — Fledermause Rauhautfledermaus
§8 44 + 45 Zumutbare Alternativen zur gewahlten Trassenfiih-
5 BNatSchG Artenschutzrecht — Fledermause Zwergfledermaus rung sind nicht vorhanden, da diese mit starkeren
88 44 + 45 Verlust und Beeintréchtigung Eingriffen in geschlossene Waldbesténde verbun-
6 BNatSchG Artenschutzrecht — Fledermause Wasserfledermaus von verschiedenen Eunkti- den waren.
88 44 + 45 u Kleine onselementen in der Land- . . .
7 BNatSchG Artenschutzrecht — Fledermause Bartfledermaus schaft (z. B. Quartiere, Jagd- ilqe AIt_erna_tlve zudm gewa;]hltgn Stanclzljort dher PW;:-
8844 + 45 GroRe/Kleine gebiete, Flugrouten) fur die nlage ist ein Standort nahe Eutzen. Durch Stand-
8 BNatSchG Artenschutzrecht — Flederméause Bartfledermaus ioweili ‘en Arten ortwahl, Dimensionierung, Einbindung und Ausstat-
8544 + 45 J 9 tung der PWC-Anlage treten Verbotstatbestédnde
9 BNatSchG Artenschutzrecht — Flederméuse Fransenfledermaus aber auch beim nunmehr gewahlten Standort nicht
ein.
8§44 + 45 i
10 BNatSchG Artenschutzrecht — Flederméuse Mopsfledermaus
8§44 + 45 "
11 BNatSchG Artenschutzrecht — Flederméuse Braunes Langohr
88 44 + 45 "
12 BNatSchG Artenschutzrecht — Flederméuse Graues Langohr
8§44 + 45 " .
13 BNatSchG Artenschutzrecht — Flederméuse Muckenfledermaus
8§44 + 45 _ _ Verlust und Beeintrachtigung
14 BNatSchG Artenschutzrecht — Amphibien Kammmolch von verschiedenen Funkti-
88 44 + 45 - onselementen (z. B. Laich-
15 BNatSchG Artenschutzrecht — Amphibien Laubfrosch gewasser, Sommer-/ Zumutbare Alternativen, mit denen weniger starke
Winterlebensrdume, Wan- Eingriffe verbunden sind, sind nicht vorhanden.
§8 44 + 45 - derbeziehungen) in der
16 BNatSchG Artenschutzrecht — Amphibien Moorfrosch Landschaft fiir die jeweiligen
Arten
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.- . " Betroffenheit Kurzbeschreibung des . . .
NI Rechtlicher Bezug Betroffene Schutzkategorie (Art, LRT) Sachverhaltes Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung
17 88 44 + 45 Artenschutzrecht — Reptilien Schlingnatter Verlust und Beeintréachtigung . . .
BNatSchG . Zumutbare Alternativen, mit denen weniger starke
§§ 44 + 45 . . von Wanderungslinien der Eingriffe verbunden sind, sind nicht vorhanden
18 BNatSchG Artenschutzrecht — Reptilien Zauneidechse jeweiligen Arten ' ’
8844 + 45 ok . . Querungen des geplanten Tras- | Zumutbare Alternativen, mit denen weniger starke
19 BNatSchG Artenschutzrecht — Saugetiere Fischotter senbereichs aktuell vorhanden Eingriffe verbunden sind, sind nicht vorhanden.
8§44 + 45 5 ; ; i
20 BNatSchG Artenschutzrecht — Saugetiere Haselmaus nicht nachgewiesen
8844 + 45 . .
21 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Baumpieper
8844 + 45 R o gl
22 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Bluthanfling
88 44 + 45 R
23 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Braunkehlchen
8§44 + 45 ..
24 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Feldlerche
§8 44 + 45 j ) . R y
25 | BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Feldschwirl Zumutbare Alternativen zur gewéhlten Trassenfiih-
88 44 + 45 rung sind nicht vorhanden, da diese mit starkeren
26 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Feldsperling Verlust und Beeintréachtigung | Eingriffen in geschlossene Waldbesténde verbun-
8§ 44 + 45 von verschiedenen Funkti- den waren.
27 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Gartenrotschwanz onselementen in der Land-
8§ 44 + 45 schaft (z. B. Baumhohlen, Eine Alternative zum gewahlten Standort der PWC-
28 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Girlitz Nistplatze, Nahrungsflachen, | Anlage ist ein Standort nahe Eutzen. Durch Stand-
8§ 44 + 45 Brutreviere) fur die jeweiligen | ortwahl, Dimensionierung, Einbindung und Ausstat-
29 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Grunspecht Arten tung der PWC-Anlage treten Verbotstatbestande
8§ 24 f 5 aber auch beim nunmehr gewéhlten Standort nicht
-V 3 ein.
30 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Grauschnépper
8844 + 45 .. .
31 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Habicht
8844 + 45 .. .
32 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Haussperling
88 44 + 45 .. .
33 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Heidelerche
88 44 + 45 .. .
34 BNatSchG Artenschutzrecht — Vogel Kiebitz
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35 gié?szrf é Artenschutzrecht — Vogel Kleinspecht
36 gii?szk? g Artenschutzrecht — Vogel Kranich
37 g?\lg?SJ;hAf g Artenschutzrecht — Vogel Kuckuck
38 g?\lgﬁsaf g Artenschutzrecht — Vogel Mausebussard
39 gig?szhd' g Artenschutzrecht — Vogel Mehlschwalbe
40 g?\lgfszhdf g Artenschutzrecht — Vogel Nachtigall
41 g?\lgﬁsaf g Artenschutzrecht — Vogel Neuntoter
42 gi‘g?szsg Artenschutzrecht — Vogel Pirol
43 g?\lgﬁszhdf g Artenschutzrecht — Vogel Raubwuirger
44 gﬁl:?s;k? é Artenschutzrecht — Vogel Rauchschwalbe
45 g%;?sz;' g Artenschutzrecht — Vogel Rauful’kauz
46 gilgfs:;;'é Artenschutzrecht — Vogel Rebhuhn
47 gﬁl:?s;k? é Artenschutzrecht — Vogel Rotmilan
48 g%;?sz;' g Artenschutzrecht — Vogel Schafstelze
49 gilgfs:;;'é Artenschutzrecht — Vogel Schleiereule
50 gilgﬁs:r:rf GS Artenschutzrecht — Vogel Schwarzkehlchen
51 g%g?szhd' g Artenschutzrecht — Vogel Schwarzspecht
52 g%g?szhd' é Artenschutzrecht — Vogel Sperber
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53 gié?szrf é Artenschutzrecht — Vogel Sperlingskauz
54 gii?szk? g Artenschutzrecht — Vogel Star
55 gi:?sz:g Artenschutzrecht — Vogel Teichhuhn
56 gi;‘?s::r? é Artenschutzrecht — Vogel Teichrohrsénger
57 gig?szhd' g Artenschutzrecht — Vogel Trauerschnéapper
58 g?\lgfszhdf g Artenschutzrecht — Vogel Turmfalke
59 g?\lgﬁsaf g Artenschutzrecht — Vogel Turteltaube
60 gig?szhd' g Artenschutzrecht — Vogel Wachtel
61 g?\lgﬁszhdf g Artenschutzrecht — Vogel Waldkauz
62 gﬁlgﬁs:;fé Artenschutzrecht — Vogel Waldlaubséanger
63 g%;?sz;' g Artenschutzrecht — Vogel Waldohreule
64 g?\lgfs:r:hdf é Artenschutzrecht — Vogel Waldschnepfe
65 gﬁl:?s;k? é Artenschutzrecht — Vogel Wendehals
66 g%;?sz;' g Artenschutzrecht — Vogel Wiesenpieper
67 gilgfs:;;'é Artenschutzrecht — Vogel Ziegenmelker
68 gilgﬁs:r:rf GS Artenschutzrecht — Vogel Zwergtaucher
69 g%g?szhd'g Artenschutzrecht — Vogel Mauersegler
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Abweichungsprifung geman
§ 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung geman
§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untberwindbaren
Hindernissen

Derzeit ist nicht abschliel3end
zu beurteilen, ob das vorgese-
hene Malinahmenpaket ausrei-
chend ist und somit keine Ver-
botstatbesténde eintreten. Eine
Ausnahmeprifung sollte in Er-
wagung gezogen werden.

Es ist zu klaren, wie im Rah-
men einer Ausnahme-
prifung mit Anhang IV-Arten
umgegangen werden kann,
die sich in einem unginstigen
Erhaltungszustand befinden.
Ein glnstiger Erhaltungs-
zustand der Anhang IV-Arten
ist neben der Alternativliosig-
keit und den zwingenden
Grunden des Uiberwiegenden
offentlichen Interesses Vo-
raussetzung fir eine Aus-
nahme. Dies ist bei der weite-
ren Beurteilung zu berlck-
sichtigen.

1FET0100_001B01

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen
Lfd.-
N Vermeidung CEF FCS Kohéarenzsicherung Sonstige
1 Flederméduse

Anlage von Fleder-

mausleitstrukturen zur

Durchfiihrung von

Flugwegen unter der

Trasse (Bau-km

2+775, 3+390, 3+703)

Beriicksichtigung einer

Irritationsschutzwand

(Bau km 6+575)

Anlage von Grlnbri-

cken mit zuleitenden

Schneisen (Bau km

7+920, 19+200)

Uberfiihrung mit Be-

pflanzung (Bau-km

8+200)

Querungshilfe Uber-

fuhrung ( Bau-km

9+550) mit dauerhafter

Anbindung uber

Schneisen (Waldwe-

ge)
Entwicklung von
Jagdlebens-
rdumen, Habitat-
baum-konzept,
Fledermaus-
kasten, Siche-
rung von Baum-
teilen mit Quar-
tieren, Waldauf-
wertung, Verjin-
gungsnester

Querungshilfe Unterfiih-

rung (Bau-km 12+750)
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Lfd.-

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen

Nr. .
Vermeidung

CEF

FCS

Kohéarenzsicherung

Sonstige

Querungshilfe Uber-
fuhrung (Bau-km
13+650)

Querungshilfe Uber-
fuhrung (Bau-km
19+900)

Abweichungsprifung geman
§ 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung geman
§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untberwindbaren
Hindernissen

2. Amphibien

Anlage von Durchlas-
sen (Bau-km 9+000,
15+200-15+600)

tungen (Bau-km
8+100-10+000,
14+400-16+400,)

Anlage von Leiteinrich-

Anlage von Er-
satzlaich-
gewassern (Bau-
km 8+200-9+900,
14+500-16+300,

Uberfiihrung mit Be-
pflanzung (Bau-km

Es ist zu klaren, wie im Rah-
men einer Ausnahme-
prufung mit Anhang IV-Arten
umgegangen werden kann,
die sich in einem unginstigen

8+200) Erhaltungszustand befinden.

Renaturier- Ein gunstiger Erhaltungs-
ungsmalnahmen zustand der Anhang IV-Arten
in Mooren ist neben der Alternativ-
Entwicklung von Derzeit ist nicht abschliel3end losigkeit und den zwingenden
extensiv genutz- zu beurteilen, ob das vorgese- | Griinden des Uberwiegenden
tem (Feucht) hene Malinahmenpaket ausrei- | dffentlichen Interesses Vo-
Griinland chend ist und somit keine Ver- | raussetzung fir eine Aus-
MafRnahmen zur botstatbestande eintreten. Eine | nahme. Dies ist bei der weite-
Wasserhaltung Ausnahmeprifung sollte in Er- | ren Beurteilung zu beriick-
im Grinland wagung gezogen werden. sichtigen.
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Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen

Abweichungsprifung geman
§ 34 (3) BNatSchG/

AbschlieBende Feststel-

Lfd.- - . , .
NI Ausnahmeprifung geman lung zu .unube.rwmdbaren
Vermeidung CEF FCS Koharenzsicherung Sonstige § 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
3. Reptilien: Es ist zu klaren, wie im Rah-

Sicherung von Vernet-
zungslinien durch
Bauwerke entspre-
chend Vernetzungs-
konzept

Entwicklung von
Waldsaumen mit
sonnenexpo-
nierten Lagen

Derzeit ist nicht abschliel3end
zu beurteilen, ob das vorgese-
hene Malinahmenpaket ausrei-
chend ist und somit keine Ver-
botstatbestande eintreten. Eine
Ausnahmepriifung sollte in Er-
wagung gezogen werden.

men einer Ausnahme-
prufung mit Anhang IV-Arten
umgegangen werden kann,
die sich in einem ungtinstigen
Erhaltungszustand befinden.
Ein gunstiger Erhaltungs-
zustand der Anhang IV-Arten
ist neben der Alternativ-
losigkeit und den zwingenden
Grunden des Uberwiegenden
offentlichen Interesses Vo-
raussetzung fir eine Aus-
nahme. Dies ist bei der weite-
ren Beurteilung zu bertick-
sichtigen.

4. Saugetiere:
Sicherung von Vernet-
zungslinien durch
Bauwerke entspre-
chend Vernetzungs-
konzept

Entschéarfung beste-
hender Gefahrenstel-
len fir den Fischotter

Aufwertung von
Gewasser-
habitaten

Derzeit ist nicht abschliel3end
zu beurteilen, ob das vorgese-
hene Malinahmenpaket ausrei-
chend ist und somit keine Ver-
botstatbesténde eintreten. Eine
Ausnahmeprifung sollte in Er-
wagung gezogen werden.

Es ist zu kléren, wie im Rah-
men einer Ausnahme-
prifung mit Anhang IV-Arten
umgegangen werden kann,
die sich in einem ungtinstigen
Erhaltungszustand befinden.
Ein glnstiger Erhaltungs-
zustand der Anhang IV-Arten
ist neben der Alternativ-
losigkeit und den zwingenden
Grunden des Uberwiegenden
offentlichen Interesses Vo-
raussetzung fir eine Aus-
nahme. Dies ist bei der weite-
ren Beurteilung zu berlck-
sichtigen.
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. . Abweichungsprifung geman
Ld. Kurzbeschreibung zur Eignung von MalRnhahmen § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieRende Eeststel-
Nr. Ausnahmeprifung geman lung zu untberwindbaren
: Vermeidung CEF FCS Koharenzsicherung Sonstige 8 45 (7) BNatSchG Hindernissen
erforderlich
5. Vogel: Beispiele:

Okologische
Waldaufwertung
Anlage von He-
cken und Feld-
geholzen Siche-
rung von Feld-
saumen
Anlage extensiv
genutzter Acker-
randstreifen
Schutz und Pfle-
ge offener Sand-
flachen, Heiden,
Brachen
Schaffung von
Lichtungen und
Schneisen
Schaffung lichter
auf aufgelocker-
ter Waldrand- Es ist zu kléren, wie im Rah-
und Ubergangsb- men einer Ausnahme-
ereiche prifung mit Anhang IV-Arten
Wiederver- umgegangen werden kann,
nassung in Hoch- die sich in einem ungtinstigen
und Heidemoo- Erhaltungszustand befinden.
ren Ein glinstiger Erhaltungs-
Schaffung von zustand der Anhang IV-Arten
Struk- ist neben der Alternativ-
turelementen in Derzeit ist nicht abschlieBend losigkeit und den zwingenden
der Landschaft zu beurteilen, ob das vorgese- | Griinden des Giberwiegenden
(z. B. dornen- hene Malinahmenpaket ausrei- | 6ffentlichen Interesses Vo-
strauchreiche chend ist und somit keine Ver- | raussetzung fiir eine Aus-
Hecken, Gebl- botstatbestéande eintreten. Eine | nahme. Dies ist bei der weite-
sche, Feldgehdl- Ausnahmeprifung sollte in Er- | ren Beurteilung zu beriick-
ze, Obstwiesen) wagung gezogen werden. sichtigen.
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Lfd.-

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRhahmen

Nr.

Vermeidung

CEF

FCS

Kohéarenzsicherung

Sonstige

Extensiv(feucht)-
grinland, Hoch-
staudensaume
im Feuchtgrin-
land, Ackerrand-
streifen und ex-
tensiv genutzte
Ackerflachen,
kleine Brachen,
Saumstreifen

Renaturier-
ung/Wieder-
vernassung von
Mooren

Sitz- und Sing-
warten

Prioritare Schaf-
fung von Struktu-
relementen
(Sadumen und
Brachen), zusétz-
lich sind PIK-
Maf3nahmen wie
bspw. Feldler-
chenfenster még-
lich

Brachestreifen,
Stoppelbrachen,
Extensiv-
grinland

Wechsel aus
Wiesen und Wei-
den

Abweichungsprifung geman
§ 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung geman
§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untberwindbaren
Hindernissen
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Abschnitt 7: Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188)

Lfd.-
Nr.

Rechtlicher Bezug

Betroffene Schutzkategorie

Betroffenheit
(Art, LRT)

Kurzbeschreibung des
Sachverhaltes

Kurzbeschreibung zur Alternativenpriifung

1 8§ 34 BNatSchG

FFH-Richtlinie: FFH-Gebiet 089
,vogelmoor*

pot. Betroffenheit
verschiedener gegen
Schad- u. Nahrstof-
feintrage empfindli-
cher LRT bzw. der
fur die LRT charakte-
ristischen Pflanzen-
u. Tierarten

durch die Emissionen der
geplanten BAB 39 von Nahr-
u. Schadstoffen kénnte es
potenziell zu einer Ver-
schlechterung des Erhal-
tungszustandes der LRT
91D0 — Moorwalder (priori-
tar); 3160 Dystrophe Seen u.
Teiche, 6410 Pfeifengraswie-
sen auf kalkreichen Boden,
6510 — Magere Flachland-
mahwiesen, 7120 — degra-
dierte Hochmoore, 7140 —
Ubergangs- u. Schwingra-
senmoore, 7150 — Torfmoor-
Schlenken kommen.
Wuchsorte des Froschkrauts
kénnten beeintrachtigt wer-
den.

Im Zuge der lokalen Alternativenpriifung zur Umfah-
rung des Windparks Boldecker Land wurde eine von
der linienbestimmten Trasse abweichende Trassen-
fuhrung gefunden, die deutlich gréRere Abstéande
zum FFH-Gebiet einhéalt, so dass hier nicht mehr mit
Beeintrachtigungen fiir die LRT zu rechnen ist.
GroR3raumigere alternative Linienfuhrungen wurden
bereits im ROV gepriift und verworfen.

2 88 44 + 45

Artenschutzrecht — Fischotter

Fischotter

Die Niederung der Kleinen

Die Fischotter durchwandern das gesamte Aller-

BNatSchG Aller 6stl. von Tappenbeck Leine-Oker-Gewassersystem im Uberregionalen Zu-
und deren Seitengewasser sammenhang; fur jede Variante misste die Que-
(Laigraben, Bullergraben stel- | rungsproblematik geldst werden. Die artenschutz-
len Leitlinien fur im Gebiet rechtlichen Konflikte kdnnen tber geeignete Ver-
wandernde Fischotter dar. meidungsmaflnahmen (hier entsprechend dimensi-
Erhohte Kollisionsgefahr fir | onierte und gestaltete Querungsbauwerke) geldst
die Trasse querende Fischot- | werden.
ter.

3 ” Artenschutzrecht - Flederméause Braunes Langohr ein Teil der von der Trassen- | Alternative Varianten wiirden den Konflikt nicht 16-
fihrung betroffenen Waldge- | sen bzw. zu anderen artenschutzrechtlichen Konflik-
biete sind Jagdlebensraum ten fihren. Durch die geplanten geeigneten Schutz-,
der Art. Vermeidungs- und AusgleichsmafRnahmen kann der

Eintritt artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande
verhindert werden (Grunbriicken, Faunapassagen,
Kollisionsschutz).

4 R N Graues Langohr W.0. W. 0.
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Lfd.- | Rechtlicher Bezug Betroffene Schutzkategorie Betroffenheit Kurzbeschreibung des Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung

Nr. (Art, LRT) Sachverhaltes

5 ” » Breitfliigelfledermaus | Die Trasse durchschneidet W. 0.
tradierte Flugrouten der Art
zwischen Quartieren und
Jagdgebieten.

6 R N Fransenfledermaus | w.o. und die von der Tras- W. O
senfiihrung betroffenen
Waldbereiche sind pot. Quar-
tierstandorte

7 R N Gr. Bartfledermaus | w.o. und die Trasse verlauft |w. o
in der Nahe eines Zwischen-
quartiers der Art

8 ” » Gr. Abendsegler w.0. und die Trasse verlauft |[w. o
in der Nahe eines Balzquar-
tiers der Art

9 R N Kl. Abendsegler Die Trasse durchschneidet W. 0
tradierte Flugrouten und die
von der Trassenfuhrung be-
troffenen Waldbereiche sind
pot. Quartierstandorte

10 ” » Rauhautfledermaus | w.o. w.

11 R N Wasserfledermaus W.0. w.

12 R N Zwergfledermaus w.0. und die Trasse verlauft W. 0
in der Nahe eines Wochen-
stubenquartiers der Art

13 ” Artenschutzrecht - Reptilien Schlingnatter die Trasse verlauft durch fir | w.0. und als zusatzl. MalRnahmen als Kleintierdurch-
die Art als Lebensraum ge- lasse dimensionierte und gestaltete Amphibientun-
eignete Habitatstrukturen u. | nel und Sperreinrichtungen, Schaffung von Ersatz-
durchschneidet Verbindungs- | lebensrdumen
strukturen von Teilpopulatio-
nen

14 ” » Zauneidechse W.0. w. 0.

15 ” Artenschutzrecht - Amphibien Kammmolch die Trasse durchschneidet w.0. und als zusétzl. MaBnahmen Anlage von Leit-
Wanderkorridore der Art zwi- | einrichtungen, Amphibientunneln, Ersatzlaichge-
schen Landlebensraumen wassern
und Fortpflanzungsgewas-
sern

16 R N Knoblauchkrote W.0. W. 0.

17 R N Kreuzkrote W.0. W. 0.
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Lfd.-
Nr.

Rechtlicher Bezug

Betroffene Schutzkategorie

Betroffenheit
(Art, LRT)

Kurzbeschreibung des
Sachverhaltes

Kurzbeschreibung zur Alternativenpriifung

18

Laubfrosch

W.0.

W.0.

19

Artenschutzrecht - Avifauna

Braunkehlchen

die Trasse beeintrachtigt im
Bereich der Niederung der
Kleinen Aller anlage- und be-
triebsbedingt mehrere Brut-
reviere der Art

im Zuge der LPB-Planung werden artenschutzrecht-
lich motivierte MaRBnahmen festgesetzt, die das Ein-
treten der Verbotstatbestdnde n. § 44 (1) verhin-
dern. Eine Ausnahmezulassung einschl. Alterna-

tivenprufung wird nicht erforderlich.

20

Feldlerche

die Trasse beeintrachtigt im
Bereich der offenen Feldflur
anlage- und betriebsbedingt
bis zu 30 Brutreviere der
Feldlerche

W. O.

21

Feldschwirl

die Trasse beeintréchtigt im
Bereich der Niederung der
Kleinen Aller anlage- und be-
triebsbedingt 2-3 Brutreviere
der Art

22

Heidelerche

die Trasse beeintrachtigt im
Bereich der offenen Feldflur
anlage- und betriebsbedingt
2 Brutreviere der Heidelerche

23

Kiebitz

die Trasse beeintréchtigt im
Bereich der offenen Feldflur
anlage- und betriebsbedingt
2 Brutreviere des Kiebitz

24

Kleinspecht

die Trasse beeintrachtigt im
Bereich des Tappenbecker
Moors 1 Brutrevier der Art

25

Nachtigall

die Trasse beeintrachtigt im
Verlauf durch gehdlzreiche
Niederungsgebiete 3 Brutre-
viere der Art

26

Neuntoter

die Trasse beeintrachtigt im
Bereich der Sandgrube Les-
sien 1 Brutrevier der Art
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L,L(: Rechtlicher Bezug Betroffene Schutzkategorie B?Xﬁfffg?_;e't Kurzg::ﬁ\%f;}gﬁgg fles Kurzbeschreibung zur Alternativenprifung

27 ” » Ortolan die Trasse beeintrachtigt po- |im Zuge der LBP-Planungen zur gesamten A 39
tenzielle Brutgebiete dieser wird ein Ortolan-Schutzkonzept erarbeitet, das auf-
Art im Gebiet siidl. von Les- | tretende Beeintrachtigungen der regionalen Ortolan-
sien und westl. Barwedel Population verhindert bzw. kompensiert. I. d. R.

werden auch MaRnahmen im PFA 7 festgesetzt, die
das Eintreten der Verbotstatbestande n. § 44 (1)
verhindern. Eine Ausnahmezulassung einschl. Al-
ternativenprifung wird nicht erforderlich.

28 ” » Pirol die Trasse beeintrachtigtim | im Zuge der LPB-Planung werden artenschutzrecht-
Bereich eines Waldchens lich motivierte MaRnahmen festgesetzt, die das Ein-
ostl. von Lessien 1 Brutrevier | treten der Verbotstatbestande n. § 44 (1) verhin-
der Art dern. Eine Ausnahmezulassung einschl. Alterna-

tivenpriifung wird nicht erforderlich.

29 ” » Raubwuirger die Trasse beeintrachtigtim | w. o.

Bereich eine von lockeren
Gehdlzen umgebenen Heide-
flache 6stl. von Lessien 1
Brutrevier der Art

30 R N RaufuRkauz die Trasse beeintrachtigt im W. 0
Bereich der Walder westl.
des Vogelmoors 1 Brutrevier
der Art

31 ” » Rebhuhn die Trasse beeintrachtigtim |w. o
Bereich der Feldflur stdl.

Jembkes 1 Brutrevier der Art

32 R N Schwarzspecht die Trasse beeintrachtigt im W. 0
Bereich der Waldgebiete im
Untersuchungsgebiet 3 - 4
Brutreviere der Art

33 ” » Waldkauz die Trasse beeintrachtigtim |w. o
Bereich der Waldgebiete im
Untersuchungsgebiet 1 Brut-
reviere der Art

34 R N Wiesenpieper die Trasse beeintrachtigt im W. 0
Bereich von Griinlandflachen
in den Niederungen von Klei-
ner Aller und Buller-graben 2
Brutreviere der Art
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-
Nr.

Rechtlicher Bezug

Betroffene Schutzkategorie

Betroffenheit
(Art, LRT)

Kurzbeschreibung des
Sachverhaltes

Kurzbeschreibung zur Alternativenpriifung

35

Ziegenmelker

die Trasse beeintrachtigt po-
tenzielle Brutplatze der Artim
Bereich der Waldgebiete im
Untersuchungsgebiet; kon-
krete Brutnachweise liegen
nicht vor

W. O.

36

Mausebussard

durch die Trasse kommt es
zu (potenziellen) Stérungen
im Umfeld von 6 Horstbaum-
standorten der Art

37

Rotmilan

durch die Trasse kommt es
zu (potenziellen) Stdérungen
im Umfeld von einem Horst-
baumstandort der Art

38

Weil3storch

durch die Trasse kommt es
im Bereich der Niederung der
Kleinen Aller zu Beeintrachti-
gungen von Nahrungshabita-
ten mit landesweiter Bedeu-
tung fiir den Weilstorch
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Abweichungsprifung geman
Ltd.- Kurzbeschreibung zur Eignung von MalBnahmen § 34 (3) B.l.\latSchG/ ) AbschlieB?nde l_:eststel-
Nr: Ausnahmeprifung gemaf lung zu _unube_rwmdbaren
Vermeidung CEF FCS | Kohérenzsicherung St?g: § 45er(1‘7<))r32|r€i‘;(:sk?h6 Hindernissen
L nicht erforderlich nein Es ergeben sich keine un-
Uberwindbaren Hindernisse.
2 Anlage von Querungsmdglichkeiten | Der Bau und die Her- Es ergeben sich keine un-
(Aufweitung Durchlass L 289; Anlage | stellung der Funktiona- Uberwindbaren Hindernisse.
einer Talbrlicke in der Niederung des | litat der Bauwerke nein Die vorgesehenen Maf3nah-
Bullergrabens; Anlage einer Fauna- | werden vor Bau und men verhindern das Eintreten
passage (im Zuge einer Gewasser- | Inbetriebnahme der artenschutzrechtlicher Ver-
unterfihrung) 6stlich Tappenbeck BAB hergestellt. botstatbestande
3 Anlage von Querungsmdéglichkeiten | Der Bau und die Her- W. 0.
(Griinbruicken, Faunapassagen), Er- | stellung der Funktiona-
richtung von Kollisionsschutzwén- litat der Bauwerke
den; Bauzeitenregelungen (keine werden vor Bau und
Nachtarbeiten in sensiblen Berei- Inbetriebnahme der
chen); BAB hergestellt. Ab-
Uberpriifung zu fallender Baume auf | pflanzungen der
Quartiere, trassenseitige Abpflan- Schneisen und Aus-
zung angeschnittener Forstwege und | bringen der Ersatz-
Schneisen; voruber-gehende An- quartiere sind mit lan-
bringung kiinstlicher Quartiere; ger Vorlaufzeit durch-
zuftihren; Sicherung nein
von stehendem Alt-
und Totholz; Anlagen
von Heckenstrukturen;
Anlage von Baumrei-
hen, Anlage von Fe-
melflachen, Sicherung
von lichten, alten Kie-
fernwéldern, Siche-
rung von Alt- und Tot-
holz, Freistellung von
Habitatbdumen
4 w. 0. w. 0. nein w. 0.
5 w. 0. w. 0. nein w. 0.
6 w. 0. w. 0. nein w. 0.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

_ _ Abweichungsprifung geman
Lfd - Kurzbeschreibung zur Eignung von MaBhahmen § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieBende Feststel-
Nr. Ausnahmeprifung geman lung zu untberwindbaren
Vermeidung CEF FCS | Koharenzsicherung Sons- § 45 (7) BNa'tSchG Hindernissen
tige erforderlich

7 w. 0 w. 0. nein w. 0.

8 w. 0 w. 0. nein w. 0.

9 w. 0 w. 0. nein w. 0.

10 |w.o w. 0. nein w. 0.

11 w. 0 w. 0. nein W. 0.

12 W. 0. w. 0. nein w. 0.

13 Anlage von Querungsmdoglichkeiten | Der Bau und die Her- nein Es ergeben sich keine un-
(Grunbricken, Faunapassagen), An- | stellung der Funktiona- Uberwindbaren Hindernisse.
lage von Leit- u. Sperreinrichtungen | litdt der Bauwerke Die vorgesehenen Maf3nah-
einschl. Kleintierdurchlassen; Um-|werden vor Bau und men verhindern das Eintreten
setzung von Reptilien aus dem Bau- | Inbetriebnahme  der artenschutzrechtlicher ~ Ver-
feld; BAB sichergestellt; botstatbestande

Anlage von Hecken;
Anlage von Femelfla-
chen; Anlage von Fe-
melflachen; Sicherung
von  Trockenlebens-
raumen durch Entkus-
seln;

14 w. 0. W. 0. nein w. 0.

15 | Anlage von Querungsmdglichkeiten | Der Bau und die Her- nein Es ergeben sich keine un-
(Grunbriicken, Faunapassagen), An- | stellung der Funktiona- Uberwindbaren Hindernisse.
lage von Amphibienleit- u. Sperrein- | litit der Bauwerke Die vorgesehenen MaRnah-
richtungen einschl. als Kleintier- | werden vor Bau und men verhindern das Eintreten
durchlasse gestalteter Amphibien- | Inbetriebnahme der artenschutzrechtlicher  Ver-
tunnel; Aufweitung von Durchlassen; | BAB sichergestellt; botstatbestande
Umsetzung von Amphibien; Anlage | Anlage von Stillge-
von temporaren Sperreinrichtungen | wassern;  Sicherung
(Baustellenbereiche); Kontrolle tem- | von Ackerbrachen.
porarer Gewasser im Baufeld

16 W. 0. w. 0. nein w. 0.

17 w. 0. W. 0. nein W. 0.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Lfd.-
Nr.

Kurzbeschreibung zur Eignung von MaRnahmen

Vermeidung

CEF

FCS

Kohéarenzsicherung

Sons-
tige

Abweichungsprifung geman
§ 34 (3) BNatSchG/
Ausnahmeprifung geman
8§ 45 (7) BNatSchG
erforderlich

AbschlieBende Feststel-
lung zu untberwindbaren

Hindernissen

18

w. 0. und Anlage von
Extensivgriinland bzw.
Extensivierung von
bestehendem  Grun-
land in der Bullergra-
benniederung

nein

19

Sicherung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten durch Anpassung der
Bauzeitenplanung in Offenlandberei-
chen (Baubeginn bzw. Abschieben
des Oberbodens nur von Anfang
August - Ende Februar)

Anlage von Extensiv-
grunland; Extensivie-
rung von bestehen-
dem Grinland; Ent-
wicklung von halbru-
deraler Gras- und
Staudenflur

nein

20

W. 0.

Anlage von Feldler-
chenfenstern durch
Nutzungsverzicht;
Entwicklung von
Ackerbrachen

nein

21

Anlage von Extensiv-
grinland; Extensivie-
rung von bestehen-
dem Grinland; Ent-
wicklung von halbru-
deraler Gras- und
Staudenflur

nein

22

Sicherung von Acker-
brachen; Entwicklung
von Ackerbrachen; An-
lage von Femelflachen

nein

23

Entwicklung von
Ackerbrachen; Anlage
von Extensivgrinland
(beides in der Niede-
rung der Kleinen Aller)

nein
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Abweichungsprifung geman
Lfd.- Kurzbeschreibung zur Eignung von Mal3nahmen § 34 (3) BNatSchG/ Abschlief3ende Feststel-
Nr. Ausnahmeprifung geman lung zu .unube.rwindbaren
Vermeidung CEF FCS | Koharenzsicherung Sc_)ns- §45 (7)BNa'tSchG Hindernissen
tige erforderlich
24 Sicherung von Fortpflanzungs- und | Sicherung von  ste- nein
Ruhestatten durch Anpassung der | hendem Alt- und Tot-
Bauzeitenplanung in Gehdélzberei- | holz; Freistellung von
chen (Fallung nur in der Zeit vom | HabitatbAumen
01.10 bis Ende Februar)
25 |w.o. Anlagen von Hecken- nein
strukturen in Niede-
rungsgebieten
26 w. 0 Anlage von Hecken; nein
Anlagen von dornen-
reichen Strauchhe-
cken
27 |w.o Abschnittiibergreifen- nein
des MaRnahmenkon-
zept ,Ortolan®
28 w. 0. nicht erforderlich nein
29 W. 0. Anlage von Hecken; nein
Anlagen von dornen-
reichen Strauchhe-
cken
30 w. 0. und Sicherung von ste- nein
Anlage von Querungsmdglichkeiten | hendem Alt- und Tot-
(Grunbricken, Faunapassagen), Er- | holz; Sicherung von
richtung von Kollisionsschutzwéan- lichten, alten Kiefern-
den; Uberprifung zu fallender Bau- | wéldern;  Freistellung
me auf Quartiere, trassenseitige Ab- | von Habitatbdumen
pflanzung angeschnittener Forstwe-
ge und Schneisen; Anlage von tem-
poraren Uberflughilfen; Anlage eines
Wildschutzzaunes (auch wirksam zur
Reduzierung des Kollisionsrisikos fir
einige aasfressende Vogelarten (Eu-
len!, Greife), Ausbringen von Nisthil-
fen fur Hohlenbruter;
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Abweichungsprifung geman
Lfd.- Kurzbeschreibung zur Eignung von Mal3nahmen § 34 (3) BNatSchG/ Abschlief3ende Feststel-
Nr. Ausnahmeprifung geman lung zu .unube.rwindbaren
Vermeidung CEF FCS | Koharenzsicherung Sc_)ns- §45(7) BNa'tSchG Hindernissen
tige erforderlich
31 Sicherung von Fortpflanzungs- und | Sicherung von Acker- nein w. 0
Ruhestatten durch Anpassung der brachen; Anlage von
Bauzeitenplanung in Offenlandberei- | Feldlerchen-fenstern
chen (Baubeginn bzw. Abschieben durch Nutzungsver-
des Oberbodens nur von Anfang zicht; Entwicklung von
August - Ende Februar); Anlage von | Ackerbrachen; Ab-
temporaren Uberflughilfen schnittiiber-greifendes
MafRnahmenkonzept
,LOrtolan“
32 Sicherung von Fortpflanzungs- und | Sicherung von lichten, nein w. 0
Ruhestatten durch Anpassung der alten Kiefernwéldern;
Bauzeitenplanung in Gehdlzberei- Sicherung von ste-
chen (Féallung nur in der Zeit vom hendem Alt- und Tot-
01.10 bis Ende Februar); Anlage von | holz, Freistellung von
Querungsmaoglichkeiten (Grinbrii- Habitatbdumen
cken, Faunapassagen), Errichtung
von Kollisionsschutzwanden;
33 w. 0. und Uberpriifung zu fallender Sicherung von ste- nein W. 0
Baume auf Quartiere, trassenseitige | hendem Alt- und Tot-
Abpflanzung angeschnittener Forst- | holz; Sicherung von
wege und Schneisen; Anlage von lichten, alten Kiefern-
temporaren Uberflughilfen; Anlage waldern; Freistellung
eines Wildschutzzaunes (auch wirk- | von Habitatbdumen
sam zur Reduzierung des Kollisions-
risikos fur einige aasfressende Vo-
gelarten (Eulen!, Greife), Ausbringen
von Nisthilfen fur Hohlenbriter
34 Sicherung von Fortpflanzungs- und | Anlage von Extensiv- nein w. 0
Ruhestatten durch Anpassung der grinland; Extensivie-
Bauzeitenplanung in Offenlandberei- | rung von bestehen-
chen (Baubeginn bzw. Abschieben dem Grunland; Ent-
des Oberbodens nur von Anfang wicklung von halbru-
August - Ende Februar) deraler Gras- und
Staudenflur
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 1

Abweichungsprifung geman
Lfd.- Kurzbeschreibung zur Eignung von Mal3nahmen § 34 (3) BNatSchG/ AbschlieRende Feststel-
Nr. Ausnahmeprifung geman lung zu .unube.rwindbaren
Vermeidung CEF FCS | Koharenzsicherung Sc_)ns- §45 (7)BNa'tSchG Hindernissen
tige erforderlich
35 Sicherung von Fortpflanzungs- und | nicht erforderlich, aber nein w. 0
Ruhestatten durch Anpassung der | Anlage von Femelfla-
Bauzeitenplanung in Gehdlzberei- | chen, Sicherung von
chen (Fallung nur in der Zeit vom |lichten, alten Kiefern-
01.10 bis Ende Februar); Anlage von | waldern auch hier
Querungsmaoglichkeiten  (Grinbri- | wirksam/forderlich
cken, Faunapassagen), Abpflanzung
von angeschnittenen Forstwe-
gen/Waldschneisen im Trassennah-
bereich
36 Sicherung von Fortpflanzungs- und | Sicherung von ste- nein W. 0
Ruhestatten durch Anpassung der | hendem Alt- und Tot-
Bauzeitenplanung in Gehdlzberei- | holz; Sicherung von
chen (Fallung nur in der Zeit vom |lichten, alten Kiefern-
01.10 bis Ende Februar); Anlage ei- | waldern;
nes Wildschutzzaunes (auch wirk-
sam zur Reduzierung des Kollisions-
risikos fur einige aasfressende Vo-
gelarten (Eulen, Greife); Uberpri-
fung zu fallender Baume auf Greif-
vogelhorste
37 w. 0. Sicherung von ste- nein w. 0
hendem Alt- und Tot-
holz
38 Sicherung von Fortpflanzungs- und | Anlage von Extensiv- nein w. 0
Ruhestatten (hier essentiellen Nah- | grinland; Extensivie-
rungsflachen  des  Weildstorchs) | rung von bestehen-
durch Anpassung der Bauzeitenpla- | dem Griinland
nung in Offenlandbereichen (Baube-
ginn bzw. Abschieben des Oberbo-
dens nur von Anfang August - Ende
Februar)
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Ver- und Entsorgungsleitungen

Lfd. , .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
1 L 216 0+000 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung verlauft pa-
bis Halchtersche Str. 33 rallel zur L 216 im
0+012 38304 Wolfenbiittel Rad-/Gehwegbereich
und weiter in Hage-
mannweg, Leitungs-
sicherung
2 L 216 0+000 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft pa-
bis LindenstralRe 45 Niederspannung rallel zur L 216 im
0+005 21335 Lineburg Rad-/Gehwegbereich
und weiter in Hage-
mannweg, Leitungs-
sicherung
3 L 216 0+000 AGL GmbH Schmutzwasserleitung | Leitung verlauft pa-
bis Bockelmannstr.1 DN 150/200 rallel zur L 216 im
0+030 21337 LUneburg Rad-/Gehwegbereich
und weiter in
Hagemannweg, Lei-
tungssicherung
4 L 216 0+012 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft pa-
bis LindenstraRe 45 Niederspannung rallel zur L 216 im
0+069 21335 Lineburg Rad-/Gehwegbereich
und kommt vom
Hagemannweg, Lei-
tungssicherung
5.1 L 216 0+193 Deutsche Telekom AG Fernmeldetrasse Leitungen kreuzen
bis T-Com, T NL Heide schiefwinklig die
0+350 Auf der Hude 87 L 216, anschlie3end
21339 Lineburg die Rampe der
AS L 216 Ost, Verle-
gung aufca.170 m
erforderlich, davon
32 m im Schutzrohr,
Bestand und weiterer
Verlauf nach Norden
unklar
5.2 A 39 1+046 Deutsche Telekom AG Fernmeldetrasse Leitungen kreuzen
T-Com, T NL Heide die A 39 und die Di-
Auf der Hude 87 rekteinfahhrampe der
21339 Luneburg AS L 216 West, Lei-
tungssicherung und
Schutzrohrverléange-
rung beidseitig erfor-
derlich
6.1 L 216 0+193 Deutsche Telekom AG 2 Fernmeldekabel Leitung verlaut 6st-
bis T-Com, T NL Heide lich parallel der
0+350 Auf der Hude 87 L 216, kreutzt die
21339 Luneburg Rampe der AS L 216
Ost, Leitung ist aul3er
Betrieb - Riickbau im
Baubereich
6.2 A 39 1+053 Deutsche Telekom AG 2 Fernmeldekabel Leitungen kreuzen
T-Com, T NL Heide die A 39 und die Di-
Auf der Hude 87 rekteinfahhrampe der
21339 Luneburg AS L 216 West,
23.03.2012 265

1FET0100_001B01




Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. ; .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
7 AS L 216 0+020 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft pa-
West bis T-Com, T NL Heide rallel zur alten AS -
0+250 Auf der Hude 87 Rampe, Verlegung
21339 Lineburg aus der neu-
enSickerflache auf
ca.150 m erforder-
lich, weiterer Verlauf
unklar
8 L 216 0+488 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft pa-
bis LindenstralRe 45 Niederspannung rallel zur L 216 im
0+712 21335 Lineburg Rad-/
Gehwegbereich, Ver-
legung auf
ca. 275 m erforder-
lich, davon 15 m im
Schutzrohr
9 L 216 0+500 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft pa-
bis T-Com, T NL Heide rallel zur L 216 im
0+597 Auf der Hude 87 Rad-/
21339 Lineburg Gehwegbereich, Ver-
legung auf
ca. 100 m erforder-
lich, Bestand und
weiterer Verlauf
nordl. und sudlich
unklar
10.1 A 39 1+160 E.ON Netz GmbH 110-kV-Freileitung Freileitung kreuzt
Betriebszentrum Lehrte A 39, keine Maf3-
Eisenbahnléangsweg 2 nahmen erforderlich
31275 Lehrte (ausreichende Min-
destabstande nach
DIN EN 50341-1)
10.2 L 216 0+580 E.ON Netz GmbH 110-kV-Freileitung Freileitung kreuzt
Betriebszentrum Lehrte L 216, keine Mal3-
Eisenbahnlangsweg 2 nahmen erforderlich
31275 Lehrte (ausreichende Min-
destabstande nach
DIN EN 50341-1)
11 L 216 0+712 E.ON Avacon AG Gasleitung Leitung kreuzt die
Lindenstral3e 45 L 216, Leitungsverle-
21335 Luneburg gung auf ca. 20 m,
Schutzrohrverléange-
rung
12 L 216 0+717,5 | E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt die
LindenstralRe 45 L 216, Leitungs-
21335 Lineburg sicherung, ggf. Neu-
verlegung im Schutz-
rohr auf ca. 30 m
13 L 216 0+718 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt die
LindenstralRe 45 Niederspannung L 216, Leitungs-
21335 Lineburg Elektrokabel sicherung, ggf. Neu-
Mittelspannung verlegung im Schutz-
rohr auf ca. 30 m
14 L 216 0+719 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt die
LindenstralRe 45 Niederspannung L 216, Leitungs-
21335 Luneburg sicherung, ggf. Neu-
verlegung im Schutz-
rohr auf ca. 30 m
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. . .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
15 A 39 1+443 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt A 39,
LindenstralRe 45 Leitungssicherung
21335 Lineburg und Schutzrohrver-
langerung ca. 35 m
beidseitig erforderlich
16 A 39 1+444 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt A 39,
LindenstralRe 45 Mittelspannung Leitungssicherung
21335 Luneburg und
Schutzrohrverléange-
rung ca. 35 m beid-
seitig erforderlich
17 A 39 1+462 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt A 39,
LindenstralRe 45 Mittelspannung Neuverlegung auf
21335 Lineburg ca.100 m, davon ca.
45 m im Schutzrohr
18 A 39 1+463 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung kreuzt A 39,
Halchtersche Str. 33 Neuverlegung auf
38304 Wolfenbdittel ca.100 m erforder-
lich, davon 45 m im
Schutzrohr
19 A 39 1+467 AGL GmbH Druckrohrleitung Leitung kreuzt A 39,
Bockelmannstr.1 DN 100 Neuverlegung auf
21337 LUneburg PVC im Schutzrohr ca. 55 m und Schutz-
DN 200 St rohrverlangerung
beidseitig der A 39
erforderlich
20 A 39 1+469 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt A 39,
T-Com, T NL Heide Leitung ist auBer Be-
Auf der Hude 87 trieb - Rickbau im
21339 Lineburg Baubereich
21 A 39 1+400 AGL GmbH LWL-Leerrohr DN 50 Leitung verlauft nérd-
bis Bockelmannstr.1 lich der A 39 im vor-
2+090 21337 Luneburg handenen Wirt-
schaftsweg, Verle-
gung auf ca. 690 m,
Querung der A 39 bei
2+050, Schutzrohr-
verlangerung
22 A 39 1+400 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft nérd-
bis LindenstralRe 45 lich der A 39 im vor-
2+050 21335 Luneburg handenen Wirt-
schaftsweg, Verle-
gung auf ca. 690 m,
Querung der A 39 bei
2+050, Schutzrohr-
verlangerung
23 L 216 0+668 Deutsche Bahn AG 110-kVv-Bahnstrom- Bahnstrom-
DB Services Freileitung Freileitung kreuzt L
Immobilien GmbH 216, keine Mal3nah-
Museumstral3e 39 men erforderlich
22765 Hamburg (ausreichende Min-
destabstande nach
DIN EN 50341-1)
24 bleibt frei
25 A 39 1+480 AGL GmbH Regenwasserleitung Leitung verlauft stid-
bis Bockelmannstr.1 DN 600 B lich der A 39 ent-
1+650 21337 Lineburg lang der Straf3e "An
der Pferdehtte",
Leitungssicherung
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. ; .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
26 A 39 1+610 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft std-
bis LindenstralRe 45 Niederspannung lich der A 39 ent-
1+640 21335 Lineburg lang der Stral3e "An
der Pferdehutte",
Leitungssicherung
27.1 A 39 2+065 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt die
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung A 39 bei 2+065 und
2+300 21335 Luneburg verlauft nérdlich pa-
rallel bis zur
limenauque-
rung,Neuverlegung
auf ca. 155 m mit
30 m Schutzrohrver-
langerung im Kreu-
zungsbereich mit der
A 39, Kreuzung der
limenau bleibt unver-
andert
27.2 A 39 2+300 E.ON Avacon AG Elektrokabel Mit- Leitung verlauft nérd-
bis LindenstraRe 45 telspannung lich parallel zur A 39,
2+515 21335 Lineburg Neuverlegung auf ca.
200 m erforderlich
28.1 A 39 2+067 E.ON Avacon AG Elektrokabel Mit- Leitung kreuzt die
bis LindenstralRe 45 telspannung A 39 bei 2+067 und
2+300 21335 Lineburg verlauft nérdlich pa-
rallel bis zur
lImenauque-
rung,Neuverlegung
auf ca. 155 m mit
30 m Schutzrohrver-
langerung im Kreu-
zungsbereich mit der
A 39, Kreuzung der
liImenau bleibt unver-
andert
28.2 A 39 2+300 E.ON Avacon AG Elektrokabel Mit- Leitung verlauft nérd-
bis LindenstralRe 45 telspannung lich parallel zur A 39,
2+515 21335 Lineburg Neuverlegung auf ca.
200 m erforderlich
29.1 A 39 2+069 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt die
bis LindenstralRe 45 A 39 bei 2+069 und
2+300 21335 Luneburg verlauft nérdlich pa-
rallel zur Imenauque-
rung,Neuverlegung
auf ca. 155 m mit 30
m Schutzrohrverlan-
gerung im Kreu-
zungsbereich mit der
A 39, Kreuzung der
limenau bleibt unver-
andert
29.2 A 39 2+300 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft nérd-
bis LindenstralRe 45 lich parallel zur A 39,
2+440 21335 Lineburg Neuverlegung auf ca.
120m erforderlich
30 A 39 2+071 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt A 39,
LindenstralRe 45 Mittelspannung Neuverlegung auf ca.
21335 Luneburg 80 m, davon 65 m im
Schutzrohr
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31 A 39 2+073 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt A 39,
LindenstralRe 45 Neuverlegung auf ca.
21335 Lineburg 80 m, davon 65 m im
Schutzrohr
32.1 A 39 2+198 E.ON Avacon AG Elektrokabel Kabel kreuzt die A 39
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung bei 2+198 und quert
2+300 21335 Luneburg anschl. Die ilmenau,
Neuverlegung im
Kreuzungsbereich
mit der A 39 auf 60 m
erforderlich, Kreu-
zung der limenau
bleibt unverandert
32.2 A 39 2+300 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft noérd-
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung lich parallel zur A 39,
2+440 21335 Lineburg Neuverlegung auf ca.
120 m erforderlich
33.1 A 39 2+200 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Kabel kreuzt die A 39
bis LindenstraRe 45 bei 2+200 und quert
2+300 21335 Lineburg anschl. Die ilmenau,
Neuverlegung im
Kreuzungsbereich
mit der A 39 auf 60 m
erforderlich, Kreu-
zung der limenau
bleibt unverandert
33.2 A 39 2+300 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft nérd-
bis LindenstralRe 45 lich parallel zur A 39,
2+515 21335 Lineburg Neuverlegung auf ca.
200 m erforderlich
34.1 A 39 2+202 E.ON Avacon AG Elektrokabel Kabel kreuzt die A 39
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung bei 2+202 und quert
2+300 21335 Luneburg anschl. Die ilmenau,
Neuverlegung im
Kreuzungsbereich
mit der A 39 auf 60 m
erforderlich, Kreu-
zung der limenau
bleibt unverandert
34.2 A 39 2+300 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft nérd-
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung lich parallel zur A 39,
2+515 21335 Luneburg Neuverlegung auf ca.
200 m erforderlich
35.1 A 39 2+470 AGL GmbH Schmutzwasserleitung | Leitung verlauft nérd-
bis Bockelmannstr.1 DN 200 PVC lich im Bereich der .
2+825 21337 Lineburg Rifa , Neuverlegung
auf ca. 410 m erfor-
derlich
35.2 A 39 2+826 AGL GmbH Schmutzwasserleitung | Leitung kreuzt die
Bockelmannstr.1 DN 200 PVC A 39, Verlegung auf
21337 Lineburg 15 m erforderlich
36-39 bleiben frei
40 A 39 2+515 E.ON Avacon AG 2 Elektrokabel Leitungen verlaufen
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung nordlich parallel zur
2+605 21335 Lineburg A 39, Neuverlegung
auf ca. 65 m erforder-
lich
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41 A 39 2+630 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft noérd-
bis T-Com, T NL Heide lich parallel zur A 39,
2+700 Auf der Hude 87 Neuverlegung auf ca.
21339 Lineburg 70 m erforderlich
42 A 39 2+666 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung kreuzt A 39,
Halchtersche Str. 33 Leitungssicherung
38304 Wolfenblttel ca. 30 m, Schutz-
rohrverlangerung
beidseitig, Leitungs-
verlegung auf 25 m
und Umbau Schie-
bergruppe erforder-
lich
43 A 39 2+709 Eigentimer FIst.Nr. 10/368, | 2 Lichtmaste versetzen
2+745 Flur 40
44.1 A 39 2+670 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Leitung verlauft pa-
bis Gastransport rallel zur re. RiFa der
2+960 Watenstedter Weg 75 A 39, Verlegung der
38229 Salzgitter Leitung auf ca. 200 m
im Spulbohrverfahren
erforderlich
44.2 A 39 2+805 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Leitung kreuzt die
Gastransport BAB, Verlegung auf
Watenstedter Weg 75 ca. 30 m beidseitig
38229 Salzgitter der A 39 erforderlich,
Anbindung an Nr.
44.1
45 A 39 2+670 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung verlauft pa-
bis Halchtersche Str. 33 rallel zur re. RiFa der
2+930 38304 Wolfenbiittel A 39, Verlegung der
Leitung auf ca. 170 m
erforderlich; ab Bau-
km 2+830: Schieber-
kreuz und Leitung
sichern
46.1 A 39 2+700 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft pa-
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung rallel zur re. RiFa der
2+813 21335 Luneburg A 39, Verlegung auf
ca. 120 m erforder-
lich
46.2 A 39 2+813 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt die
LindenstralRe 45 Mittelspannung A 39,
21335 Lineburg Verlegung auf ca.
30 m und Schutz-
rohrverldngerung
beidseiteig erforder-
lich
47 A 39 2+705 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft pa-
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung rallel zur re. RiFa der
2+850 21335 Lineburg A 39, Verlegung auf
ca.120m erforderlich,
ab 2+820 Leitungssi-
cherung
48 A 39 2+690 E.ON Avacon AG 2 Fernmeldekabel Leitung verlauft pa-
bis LindenstralRe 45 rallel zur re. RiFa der
2+815 21335 Lineburg A 39, Verlegung auf
ca. 135 m einschl.
Umsetzen Verteiler-
schrank erforderlich
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49 A 39 2+812 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt die
LindenstraBe 45 A 39,
21335 Lineburg Verlegung auf ca.
30 m mit Schutzrohr-
vverlangerung beid-
seitig der A 39 erfor-
derlich
50 A 39 2+815 E.ON Avacon AG 1Fernmeldekabel Leitung verlauft pa-
bis LindenstralRe 45 rallel zur re. RiFa der
2+850 21335 Lineburg A 39, Verlegung auf
ca. 20 m erforderlich,
ab 2+840 Leitungssi-
cherung beim Bau
des Wirtschaftswe-
ges
51 A 39 2+820 AGL GmbH Regenwasserleitung Leitung kreuzt die
Bockelmannstr.1 DN 800 A 39, Leitungs-
21337 Lineburg sicherung,
Schachtanpassungen
erforderlich
52 A 39 2+822 AGL GmbH Schmutzwasserleitung | Leitung kreuzt die
Bockelmannstr.1 DN 450 A 39,
21337 Lineburg Leitungssicherung,
Versetzen Schacht
nordlich und
Schachtanpassungen
auf der Sudseite er-
forderlich
53 A 39 2+831 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung kreuzt die
Halchtersche Str. 33 A 39, Schutzrohrver-
38304 Wolfenbdttel langerung ca 30 m
beidseitig der A 39
erforderlich
54 A 39 2+955 AGL GmbH Druckrohrleitung Leitung kreuzt die
Bockelmannstr.1 DN 450 GG A 39, Leitungs-
21337 LUneburg sicherung
55 A 39 2+955 E.ON Avacon AG Gasleitung Leitung verlauft pa-
bis LindenstralRe 45 rallel der Direktein-
2+975 21335 Lineburg fahrrampe der AS
B 209, Verlegung auf
ca. 20 m erforderlich
56 A 39 2+955 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft pa-
bis LindenstralRe 45 Niederspannung rallel der Direktein-
24975 21335 Lineburg fahrrampe der AS
B 209, Verlegung auf
ca. 20 m erforderlich
57 A 39 2+955 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft pa-
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung rallel der Direktein-
2+975 21335 Luneburg fahrrampe der AS
B 209, Verlegung auf
ca. 20 m erforderlich
58 A 39 3+077 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt die
T-Com, T NL Heide Direkteinfahrrampe
Auf der Hude 87 der AS B 209 und
21339 Luneburg endet an der Notruf-
saule an der linken
Richtungsfahrbahn
der B 4, Ruickbau
Leitung und Notruf-
séaule
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59 A 39 3+190 AGL GmbH LWL im Leerrohr Leitung verlauft am
Bockelmannstr.1 DN 50 westlichen Fahrbahn-
21337 Lineburg rand der B 209,
Leitungssicherung
60 B 209 (KP Ost) | LUNA Liineburg GmbH Elektrokabel Leitung kreuzt die
Lindenstr. 45 Niederspannung fur B 209, Leitungs-
21335 Luneburg OB sicherung, Schutz-
rohrverldngerung
61 B 209 (KP Ost) | LUNA Liineburg GmbH OB im Zuge der B 209 | Versetzung von 2
Lindenstr. 45 Lichtmasten im KP-
21335 Lineburg Bereich Ost der AS
B 209 einschl. Verle-
gen des Kabels auf
ca. 70 m, davon 25 m
im Schutzrohr
62 B 209 (KP LUNA Lineburg GmbH OB im Zuge der B 209 | Versetzung eines
West) Lindenstr. 45 Lichtmastes im
21335 Lineburg KP-Bereich West der
AS B 209
einschl. Verlegen des
Kabels auf ca. 20 m
63.1 B 209 (KP Ost) | Deutsche Telekom AG Fernmeldetrasse Leitung verlauft 6st-
T-Com, T NL Heide lich der B 209 und
Auf der Hude 87 kreuzt die Rampe der
21339 Lineburg AS, Verlegung
auf ca. 90 m erforder-
lich, davon 20 m im
Schutzrohr
63.2 A 39 3+221 Deutsche Telekom AG Fernmeldetrasse Kabel kreuzt die
T-Com, T NL Heide A 39, Verlegung auf
Auf der Hude 87 ca. 100 m erforder-
21339 Lineburg lich, davon 50 m im
Schutzrohr
64.1 A 39 3+221 Deutsche Telekom AG 2 Fernmeldekabel Leitung verlauft
bis T-Com, T NL Heide (davon 1 x zur Notruf- | parrallel zur re Rifa
3+385 Auf der Hude 87 saule) und kreuzt die A 39
21339 Luneburg bei 3+385, Verlegung
auf ca. 215 m erfor-
derlich, davon 55 m
im Schutzrohr,
Anschluss Notrufsau-
le entféllt
64.2 AS B 209 0+225 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt die
Ost T-Com, T NL Heide Tangentenfahrbahn
Auf der Hude 87 der AS, Verlegung
21339 Luneburg auf ca. 70 m erforder-
lich, davon 30 m im
Schutzrohr
65 - bleiben frei
69
70 A 39 3+714 Deutsche Bahn AG 2 Fernmeldekabel im Fernmeldekabel
DB Services Kabelkanal kreuzen die A 39 im
Immobilien GmbH vorh. Uberfiihrungs-
Museumstral3e 39 bauwerk der Bahn,
22765 Hamburg Leitungssicherung
71 A 39 4+175 AGL GmbH Schmutzwasserleitung | Leitung kreuzt die
Bockelmannstr.1 A 39,Verlegung
21337 Luneburg auf ca. 120 m erfor-
derlich
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72 A 39 4+245 LUNA Luneburg GmbH Elektrokabel Kabel verlaufen
bis Lindenstr. 45 Niederspannung fir parralel zur re und li
4+325 21335 Liineburg OB Rifa im Zuge des
Rad-/Gehweges, An-
passung an Neutras-
sierung des Weges
erforderlich mit Ver-
setzen von 4 Licht-
masten
73 A 39 4+327 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt A 39,
LindenstralRe 45 Mittelspannung Neuverlegung im
21335 Lineburg Schutzrohr auf ca.
65 m erforderlich
74 A 39 4+330 AGL GmbH Regenwasserleitung Leitung kreuzt A 39,
Bockelmannstr.1 DN 600 Neuverlegung auf ca.
21337 Luneburg 65 m erforderlich
(einschl.Pumpe oder
Duker)
75 A 39 4+331,5 | AGL GmbH Schmutzwasserleitung | Leitung kreuzt A 39,
Bockelmannstr.1 DN 300 Neuverlegung auf ca.
21337 Luneburg 65 m erforderlich
76 A 39 4+332 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung kreuzt A 39,
Halchtersche Str. 33 Neuverlegung im
38304 Wolfenbdittel Schutzrohr auf ca.
80 m erforderlich
77 A 39 4+332,5 | E.ON Avacon AG Gasleitung Leitung kreuzt A 39,
LindenstraRe 45 Neuverlegung im
21335 Lineburg Schutzrohr auf ca.
65 m erforderlich
78 - bleiben frei
79
80 A 39 4+667 Deutsche Telekom AGT- Fernmeldetrasse Leitung kreuzt A 39
Com, im BW Erbstorfer
T NL Heide Landstr., durch Neu-
Auf der Hude 87 bau BW wirdeine
21339 Lineburg Umverlegung erfor-
derlich
81 A 39 4+695 AGL GmbH Regenwasserleitung Leitung bindet im Be-
Bockelmannstr.1 DN 300 stand an Entwésse-
21337 LUneburg rung B 4 an, Umbau
der Leitung auf ca.
30 m (1 Haltung) und
Anschluss an die
neue Entwasse-
rungsanlage der A 39
82 Erbstorfer (KP 3) LUNA Luneburg GmbH OB im Zuge der Versetzung von 4
Landstr. Lindenstr. 45 Erbstorfer LandstraRe | Lichtmasten im KP-
21335 Lineburg Bereich einschl. Ver-
legen des Kabels auf
ca. 150 m, davon
50 m im Schutzrohr
83 Erbstorfer (KP 4) LUNA Luneburg GmbH OB im Zuge der Versetzung von 3
Landstr. Lindenstr. 45 Erbstorfer LandstraRe | Lichtmasten im KP-
21335 Luneburg Bereich einschl. Ver-
legen des Kabels auf
ca. 150 m, davon
65 m im Schutzrohr
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Anlage 2

Lfd.
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Bau-km

Rechtstréager

Leitungsart

Lage/Mallhahme

84

A 39

4+804

E.ON Avacon AG
Lindenstral3e 45
21335 Lineburg

1 Fernmeldekabel

Leitung verlauft in der
Fahrbahn der AS
Erbstorfer LS und
kreuzt die A 39 bei
km 4+804, Neuverle-
gung in neue Trasse
auf ca. 350 m erfor-
derlich, davon ca.

70 m im Schutzrohr

85

A 39

4+808

E.ON Avacon AG Salzgitter
Gastransport

Watenstedter Weg 75
38229 Salzgitter

Gastransportleitung

Leitung verlauft in der
Fahrbahn der AS
Erbstorfer LS und
kreuzt die A 39 bei
km 4+808, Neuverle-
gung in neue Trasse
auf ca. 350 m erfor-
derlich, davon ca.

70 m im Schutzrohr

86

A 39

4+809

E.ON Avacon AG
LindenstralRe 45
21335 Lineburg

1 Fernmeldekabel

Leitung verlauft in der
Fahrbahn der AS
Erbstorfer LS und
kreuzt die A 39 bei
km 4+809, Neuverle-
gung in neue Trasse
auf ca. 375 m erfor-
derlich, davon ca.

70 m im Schutzrohr

87

A 39

4+811

PURENA GmbH
Halchtersche Str. 33
38304 Wolfenbuttel

Trinkwasserleitung

Leitung verlauft in der
Fahrbahn der AS
Erbstorfer LS und
kreuzt die A 39 bei
km 4+811, Neuverle-
gung in neue Trasse
auf ca. 350 m erfor-
derlich, davon ca.

70 m im Schutzrohr

88

A 39

4+812

E.ON Avacon AG
Lindenstral3e 45
21335 Lineburg

Elektrokabel
Mittelspannung

Leitung verlauft in der
Fahrbahn der AS
Erbstorfer LS und
kreuzt die A 39 bei
km 4+812, Neuverle-
gung in neue Trasse
auf ca. 415 m erfor-
derlich, davon ca.

70 m im Schutzrohr

89

A 39

4+815

PURENA GmbH
Halchtersche Str. 33
38304 Wolfenbttel

Trinkwasserleitung

Leitung verlauft in der
Fahrbahn der AS
Erbstorfer LS und
kreuzt die A 39 bei
km 4+815, Neuverle-
gung in neue Trasse
auf ca. 350 m erfor-
derlich, davon ca.

70 m im Schutzrohr
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90

A 39

5+066

AGL GmbH
Bockelmannstr.1
21337 Lineburg

Schmutzwasserleitung
DN 700

Leitung kreuzt im Zu-
ge des WW entlang
der OHE - Strecke
die A 39 im Be-

reich von BW 1-9.
Die Leitung ist wah-
rend des Briicken-
baus zu sichern,
ggf.umzuver-

legen.

91

A 39

5+072

StraRenbauverwaltung

StraRenentwasserung

Leitung verlauft zwi-
schen Wirtschafts-
weg und Bahnstrecke
der OHE, Leitung
dient zur Muldenent-
wasserung des alten
Dammkdorpers der

B 4 und bindet in das
vorh. RRB westlich
der B 4 ein, Leitung
ist wahrend der Bau-
arbeiten zu sichern,
Anbindung der neuen
DammfuBmulden der
A 39

92.1

A 39

5+196
bis
54500

AGL GmbH
Bockelmannstr.1
21337 Lineburg

Regenwasserleitung
DN 1000

Leitung verlauft
parrallel zur re. Rifa
und zum Teich zw.
den Bahnstrecken,
Leitung wird zum Teil
Uberbaut, Héhenan-
passung der Schach-
te und teilweise Ver-
legung der Leitung
erforderlich

92.2

AS
Bleckeder
LS West

0+058
bis
0+227

AGL GmbH
Bockelmannstr.1
21337 Liuneburg

Regenwasserleitung
DN 1000

Leitung verlauft
parrallel zur beste-
henden Rampe der
Anschlusstelle, Neu-
verlegung auf ca.
210 m erforderlich

93

A 39

5+210

AGL GmbH
Bockelmannstr.1
21337 Luneburg

R - Liner Graben

Graben kreuzt die

A 39 unter dem

BW 1-10,verlauft pa-
rallel zum Anschluss-
gleis Bundeswehr/
Lineburg Hafen,
Sicherung wéhrend
der Bauarbeiten

94

A 39

5+272

Staatliches
Baumanagement
Lineburger Heide
Dienststelle Liineburg
Linertorstr. 8

21335 Lineburg

Schmutzwasserkanal
DN 250

Schmutzwasserlei-
tung kreuzt die A 39
und den neuen
Larmschutzwall, Pri-
fung der Héhenlage,
Leitungssicherung im
Kreuzungsbereich,
Umbau der Haltun-
gen unter dem L&rm-
schutzwall
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95 A 39 5+450 Staatliches Heiztrasse 2 Leitung wird mit ei-
bis Baumanagement nem LS-Wall Gber-
5+475 Lineburger Heide baut. Heiztrasse 2
Dienststelle Liineburg zweigt von der
Lunertorstr. 8 Heiztrasse 1 ab und
21335 Luneburg verlauft weiter zum
Gebdaude 11. Leitung
ist stillgelegt - Rick-
bau im Baubereich.
96 A 39 5+475 Staatliches Medientunnel LW Medientunnel quert
Baumanagement 1,50mx 1,50 m die Trasse der A 39,
Lineburger Heide (Heiztrasse 1, Anpassung der End-
Dienststelle Liineburg Strom- und schachte und ggf.
Linertorstr. 8 Datenleitungen) Verlangerung des
21335 Lineburg Tunnels erforderlich,
Lage und Hoéhe des
Medientunnels sind
moglichst zu erhal-
ten, dazu ist dessen
Ortung und detailierte
Berechnung der Que-
rung in der weiteren
Planung erforderlich;
96a A 39 5+500 Staatliches Medientrasse Medientrasse verlauft
Baumanagement (Heiztrasse 1, Ostlich der A 39 zur
Luneburger Heide Strom- und TKK, Trasse kann mit
Dienststelle Liineburg Datenleitungen) Larmschutzwand
LUnertorstr. 8 Uberbaut werden,
21335 Luneburg gaf. Umverlegung im
zusammenhang mit
Querung A 39 (Medi-
entunnel) erforderlich
97 AS 0+025 LUNA Luneburg GmbH OB der AS Bleckeder | Beleuchtung der be-

Bleckeder bis Lindenstr. 45 Landstral’e West stehenden An-

LS West 0+337 21335 Luneburg schlussstelle mit 8
Lichtmasten, Kabel
verlauft parallel zur
bestehenden Rampe,
Beleuchtung entfallt,
Ruckbau Maste und
Kabel

98 - bleiben frei
99
100 A 39 5+478 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Anschluss der beste-
bis T-Com, T NL Heide henden Notrufsaule
5+552 Auf der Hude 87 an der B 4, Leitung
21339 Luneburg verlauft parallel 6st-
lich der A 39, An-
schluss entfallt,
Ruckbau Notrufsaule
und Leitung
1011 | A39 5+552 Staatliches 1 Fernmeldekabel der | Leitung kreuzt die
Baumanagement Bundeswehr A 39, Neuverlegung
Lineburger Heide im Schutzrohr auf
Dienststelle Lineburg ca. 70 m
Linertorstr. 8
21335 Luneburg
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Bau-km

Rechtstréager

Leitungsart

Lage/Mallhahme

101.2 | AS
Bleckeder
LS West

0+095
bis
0+240

Staatliches
Baumanagement
Lineburger Heide
Dienststelle Liineburg
Linertorstr. 8

21335 Luneburg

2 Fernmeldekabel der
Bundeswehr

Leitung kreuzt die AS
bei km 0+235 und
verlauft parallel zur
Rampe bis in das
Gelande der Schlief-
fenkaserne, Neuver-
legung auf ca. 210 m
erforderlich, davon
24 m im Schutzrohr

102.1 | A39

5+735
bis
5+840

Rechtstrager Unbekannt

StraRenentwasserung
Bleckeder Landstral3e
und Parkplatz vor Ka-
serne

Leitung bindet im Be-
stand an Entwasse-
rung B 4 an, Leitung
wird riickgebaut, der
Anschluss an die
Entwasserung der

A 39 wird im Bereich
der AS Bleckeder LS
Ost neu hergestellt

102.2 Bleckeder

LS

0+077
bis
0+128

Rechtstrager Unbekannt

StralRenentwasserung
Bleckeder Landstrale
und Parkplatz vor Ka-
serne

Leitung bindet im Be-
stand an Entwasse-
rung B 4 an, Leitung
wird rlickgebaut, der
Anschluss an die
Entwasserung der

A 39 wird im Bereich
der AS Bleckeder LS
Ost neu hergestellt

103.1 | A39

5+750
bis
5+860

Deutsche Telekom AG
T-Com, T NL Heide
Auf der Hude 87
21339 Lineburg

Fernmeldetrasse

Leitung verlauft 6st-
lich der A 39 parallel
zum Fuchsweg und
weiter entlang der
Bleckeder LS, Lei-
tung wird durch den
neuen Larmschutz-
wall tberschiittet,
Neuverlegung auf
ca. 135 m erforder-
lich, unter dem LS
Wall 47 m im Schutz-
rohr

103.2 | A39

5+823

Deutsche Telekom AG
T-Com, T NL Heide
Auf der Hude 87
21339 Luneburg

Fernmeldetrasse

Leitung kreuzt im
Bauwerk Bleckeder
Landstr., Bauwerk
bleibt erhalten, keine
MaRnahmen erfor-
derlich

104 Bleckeder
LS

0+000
bis
0+102

LUNA Lineburg GmbH
Lindenstr. 45
21335 Luneburg

OB im Zuge der Ble-
ckeder Stral3e

Leitung kreuzt im
Bauwerk Bleckeder
Landstr., Bauwerk
bleibt erhalten, Si-
cherung der Leitung
und zwei Maststand-
orte entlang der Ble-
ckeder Landstr. er-
forderlich

1051 | A39

5+812

E.ON Avacon AG
LindenstralRe 45
21335 Luneburg

Elektrokabel
Mittelspannung

Leitung kreuzt im
Bauwerk Bleckeder
Landstr., Bauwerk
bleibt erhalten, keine
MafRnahmen erfor-
derlich
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. ; .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
105.2 Bleckeder 0+070 E.ON Avacon AG Elektrokabel Kabel verlauft im KP-
LS bis LindenstralRe 45 Mittelspannung Bereich der beste-
0+157 21335 Lineburg henden AS - Rampe,
kreuzt die Bleckeder
Landstr. Bei km
0+157 und kreuzt
anschl. die neue Zu-
fahrt zum Parkplatz,
Verlegung auf ca.
190 m erforderlich,
davon 35 mim
Schutzrohr
106 Bleckeder 0+158 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt die
LS LindenstralRe 45 Mittelspannung Bleckeder Landstr.
21335 Lineburg Bei km 0+158 und
kreuzt anschl. die
neue Zufahrt zum
Parkplatz, Verlegung
auf ca. 130 m erfor-
derlich, davon 35 m
im Schutzrohr
107.1 | Bleckeder 0+028 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung kreuzt die
LS Halchtersche Str. 33 Bleckeder Landstr.
38304 Wolfenbdittel im KP - Bereich der
AS - Rampe Ost,
Verlegung auf ca.
60 m erforderlich,
davon 42 mim
Schutzrohr
107.2 | A39 5+899 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung kreuzt die
Halchtersche Str. 33 A 39, Neuverlegung
38304 Wolfenbdttel im Schutzrohr auf ca.
95 m erforderlich
108.1 | Bleckeder 0+134 Staatliches Trinkwasserleitung Leitung kreuzt die
LS Baumanagement Bleckeder Land-
Lineburger Heide str.und verlauft weiter
Dienststelle Lineburg in Richtung Fuchs-
Linertorstr. 8 weg, Neuverlegung
21335 Lineburg der Leitung auf ca.
45 m im Schutzrohr
erforderlich einschl.
Verlegung des
Schieberkreuzes
108.2 | AS 0+008 Staatliches Trinkwasserleitung Leitung kreuzt die AS
Bleckeder Baumanagement Bleckeder LS Ost
LS Ost Lineburger Heide und verlauft weiter in
Dienststelle Lineburg Theodor-Kdrner-
Linertorstr. 8 Kaserne, Neuverle-
21335 Luneburg gung auf ca. 80 mim
Schutzrohr, Ober-
flurhydrant und Stre-
ckenschieber verset-
zen.
108.3 | A39 5+891 Staatliches Trinkwasserleitung Leitung kreuzt die
Baumanagement A 39, Leitung ist au-
Lineburger Heide Rer Betrieb - Rick-
Dienststelle Lineburg bau im Baubereich
Llnertorstr. 8
21335 Luneburg
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. . .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
109 Bleckeder 0+153 LUNA Luneburg GmbH OB Kabel, Bedingt durch den
LS bis Lindenstr. 45 2 Lichtmasten Rampenumbau der
0+170 21335 Lineburg Bleckeder Landstr.
Und der Zufahrt zur
T.-Kérner-Kaserne
missen 2 Lichtmas-
ten versetzt und die
Kabel verlegt werden
110 A 39 5+880 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Anschluss der beste-
T-Com, T NL Heide henden Notrufsaule
Auf der Hude 87 an der B 4, Leitung
21339 Lineburg verlauft von der
Stadtkoppel zur A 39,
Anschluss entféllt,
Ruckbau Notrufsaule
und Leitung
111 AS 0+025 Staatliches RW- und SW-Kanéle Regenwasser- und
Bleckeder bis Baumanagement Schlieffen-Kaserne Schmutzwasserkana-
LS West 0+337 Luneburger Heide le innerhalb des Ka-
Dienststelle Liineburg sernengelandes,
Lunertorstr. 8 Riickbau und Umbau
21335 Lineburg auf ca. 200 m erfor-
derlich
112 - bleiben frei
114
115 A 39 6+507 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung verlauft im
Halchtersche Str. 33 Gehweg der Stadt-
38304 Wolfenbdttel koppel und kreuzt die
A 39 nordlich des BW
1-12, Neuverlegung
auf ca. 300 m erfor-
derlich, davon 100 m
im Schutzrohr
116 A 39 6+508 E.ON Avacon AG Gasleitung Leitung verlauft im
LindenstralRe 45 Gehweg der Stadt-
21335 Lineburg koppel und kreuzt die
A 39 nordlich des BW
1-12, Neuverlegung
auf ca.300m erforder-
lich, davon 100 m im
Schutzrohr
117 A 39 6+516 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft im
LindenstralRe 45 Mittelspannung Gehweg der Stadt-
21335 Lineburg koppel und kreuzt die
A 39 im Bauwerk
1-12, Neuverlegung
auf ca. 280 m erfor-
derlich, davon 65 m
im Bauwerk
118 A 39 6+516,5 | E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft im
LindenstralRe 45 Gehweg der Stadt-
21335 Lineburg koppel und kreuzt die
A 39 im Bauwerk
1-12, Neuverlegung
auf ca. 280 m erfor-
derlich, davon 65 m
im Bauwerk
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. ; .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
119 A 39 6+517 LUNA Liineburg GmbH OB im Zuge der OB mit 7 Lichtmasten
Lindenstr. 45 Stadtkoppel im Umbaubereich,
21335 Lineburg Leitung verlauft im
Gehweg der Stadt-
koppel und kreuzt die
A 39 im Bauwerk 1-
12, Versetzen der 7
Lichtmasten und
Neuverlegung der
Leitung auf ca.280m
erforderlich, davon
65m im Bauwerk
120 A 39 6+600 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Anschluss der beste-
bis T-Com, T NL Heide henden Notrufsaule
7+050 Auf der Hude 87 an der B 4, Leitung
21339 Lineburg verlauft parallel 6st-
lich der bestehenden
B4 und der AS B 4/
B 216, Anschluss
entfallt, Riickbau Not-
rufsdule und Leitung
1211 | ASB4 0+468 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt AS-
LindenstralRe 45 Mittelspannung Rampen der AS B 4,
21335 Lineburg Leitungssicherung,
ggf. Tieferlegung im
Kreuzungsbereich
erforderlich
121.2 | A39 7+070 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt den
bis7+650 | LindenstraBe 45 Mittelspannung Trassenbereich der
21335 Lineburg A 39 und des RRBS5,
Verlegung auf ca.
700 m erforderlich,
davon 85 mim
Schutzrohr
122.1 | ASB4 0+471 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt AS-
LindenstralRe 45 Mittelspannung Rampen der AS B 4,
21335 Lineburg Leitungssicherung,
ggf. Tieferlegung im
Kreuzungsbereich
erforderlich
122.2 | A39 7+070 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt den
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung Trassenbereich der
7+650 21335 Luneburg A 39 und des RRB 5,
Verlegung auf ca.
700 m erforderlich,
davon 85 mim
Schutzrohr
1231 | ASB4 0+475 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung kreuzt AS-
Halchtersche Str. 33 DN 600 Rampen der AS B 4,
38304 Wolfenbiittel Tieferlegung im
Kreuzungsbereich im
Schutzrohr erforder-
lich
1232 | ASB4 7+000 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung kreuzt den
bis Halchtersche Str. 33 DN 600 Trassenbereich der
7+650 38304 Wolfenblttel A 39 und des RRB 5,
Verlegung auf ca.
700 m komplett im
Schutzrohr erforder-
lich
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. . .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
124.1 AS B4 0+475,5 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt AS-
LindenstralRe 45 Rampen der AS B 4,
21335 Lineburg Leitungssicherung,
ggof. Tieferlegung im
Kreuzungsbereich
erforderlich
1242 | A39 7+070 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt den
bis LindenstralRe 45 Trassenbereich der
7+650 21335 Luneburg A 39 und des RRB 5,
Verlegung auf ca.
700 m erforderlich,
davon 85 mim
Schutzrohr
125.1 | ASB4 0+477 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt AS-
LindenstralRe 45 Rampen der AS B 4,
21335 Lineburg Leitungssicherung,
ggf Tieferlegung im
Kreuzungsbereich
erforderlich
125.2 | A39 7+070 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt den
bis LindenstraRe 45 Trassenbereich der
7+650 21335 Lineburg A 39 und des RRBS5,
Verlegung auf ca.
700 m erforderlich,
davon 85 mim
Schutzrohr
126.1 | ASB4 0+480 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt AS-
LindenstralRe 45 Rampen der AS B 4,
21335 Lineburg Leitungssicherung,
ggf Tieferlegung im
Kreuzungsbereich
erforderlich
126.2 | A39 7+070 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt den
bis LindenstralRe 45 Trassenbereich der
7+650 21335 Luneburg A 39 und des RRB 5,
Verlegung auf ca.
700 m erforderlich,
davon 85 mim
Schutzrohr
127.1 | Zufahrt 0+417 Deutsche Telekom AG Fernmeldetrasse Leitung kreuzt die
RRB 5 T-Com, T NL Heide bestehende An-
Auf der Hude 87 schlusstelle B 216/
21339 Luneburg B 4 nérdlich der
B 216, Leitungssiche-
rung beim Bau der
Zufahrt zum RRB 5
erforderlich
1272 | A39 7+160 Deutsche Telekom AG Fernmeldetrasse Leitung kreuzt den
bis T-Com, T NL Heide Trassenbereich der
7+750 Auf der Hude 87 A 39, Verlegung auf
21339 Lineburg ca. 600 m erforder-
lich, davon 85 m im
Schutzrohr; An-
schluss an Gebr.-
Heyn-Str. wiederher-
stellen
127.2a | Lilienthalstr. | - Deutsche Telekom AG 4 fernmeldekabel Anschluss Fernmel-
T-Com, T NL Heide detrasse an Lilient-
Auf der Hude 87 halstr., Umverlegung
21339 Lineburg und Anschluss an
neue Trasse
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. ; .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
127.3 | alte B 216 - Deutsche Telekom AG Fernmeldetrasse Leitung verlauft am

T-Com, T NL Heide nordlichen Rand der

Auf der Hude 87 bestehenden B 216

21339 Lineburg welche komplett zu-
rickgebaut wird, Ver-
legung der Leitung
auf ca.1370 m ent-
lang A 39 und
B 216neu erforderlich

127.3a | Otto- - Deutsche Telekom AG Fernmeldetrasse Anschluss Otto-
Brenner- T-Com, T NL Heide Brenner-Str. an
Str. Auf der Hude 87 Fernmeldetrasse,

21339 Lineburg Verlegung auf ca.
140 m und Neuan-
schluss an Otto-
Brenner-Str. erforder-
lich

127.4 | Radweg 0+071 Deutsche Telekom AG Fernmeldetrasse Leitung kreuzt den
Otto- T-Com, T NL Heide geplanten Radweg,
Brenner- Auf der Hude 87 Verlegung auf ca.
Str. 21339 Lineburg 25 m im Schutzrohr

128 - bleiben frei

129

130.1 | A39 7+202 AGL GmbH Regenwasserleitung Leitung kreuzt die

Bockelmannstr.1 DN 300 A 39 im Zuge

21337 Luneburg der Lilienthalstr., kei-
ne Veranderung,
Leitungssicherung

130.2 | B216 alt - AGL GmbH Regenwasserleitung Anschluss an beste-

Bockelmannstr.1 DN 300 hende Sammellei-

21337 Luneburg tung der Stral3en-
entwasserung B 4,
Umbau und An-
schluss an neue
Sammelleitung

1311 | A39 7+213 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt die

T-Com, T NL Heide A 39 im Zuge

Auf der Hude 87 der Lilienthalstr., kei-

21339 Luneburg ne Veranderung,
Leitungssicherung

131.2 | B216 alt - Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Leitungskreuzung mit

T-Com, T NL Heide neuer Sammelleitung

Auf der Hude 87 der StralRen-

21339 Lineburg entwasserung, Uber-
prufung der Kreu-
zungshohen erforder-
lich, ggf. Leitung tie-
fer legen

132 A 39 7+215 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft nérd-

LindenstralRe 45 Niederspannung lich der A 39 entlang

21335 Lineburg der LilienthalstraBe
und kreuzt die be-
tehende AS zur
B 216; Leitungssiche-
rung beim Rickbau
der AS und beim Bau
der Zufahrt zum
RRB 6
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Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. ; .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
1331 | A39 7+240 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Abzweigende Trink-
bis Halchtersche Str. 33 DN 200 wasserleitung sidlich
7+280 38304 Wolfenbittel der A 39, Umbau des
Anschlusses an die
TWL DN 600 und
Neuverlegung auf
ca.45 m erforderlich,
Bestehende Kreu-
zung mit der B 216
bleibt unverandert
133.2 | B216 alt - PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitungskreuzung mit
Halchtersche Str. 33 DN 200 neuer Sammelleitung
38304 Wolfenbdittel der StralRenentwas-
serung, Uberprifung
der Kreuzungshéhen
erforderlich, ggf. Lei-
tung tiefer legen
134.1 | B216 alt - E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitungskreuzung mit
LindenstraRe 45 Mittelspannung neuer Sammelleitung
21335 Lineburg der StralRenentwas-
serung, Uberpriifung
der Kreuzungshdhen
erforderlich, ggf. Lei-
tung tiefer legen
1342 | A39 7+274 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt den
bis LindenstraRe 45 Mittelspannung Trassenbereich der
7+650 21335 Lineburg A 39, Verlegung auf
ca. 470 m erforder-
lich, davon 55 m im
Schutzrohr
135.1 B216 alt - E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitungskreuzung mit
LindenstralRe 45 Mittelspannung neuer Sammelleitung
21335 Luneburg der StralRenentwas-
serung, Uberpriifung
der Kreuzungshdhen
erforderlich, gof. Lei-
tung tiefer legen
1352 | A39 7+274 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt den
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung Trassenbereich der
7+650 21335 Luneburg A 39, Verlegung auf
ca. 470 m erforder-
lich, davon 55 m im
Schutzrohr
136.1 B216 alt - E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitungskreuzung mit
LindenstralRe 45 Mittelspannung neuer Sammelleitung
21335 Lineburg der StralRenentwas-
serung, Uberprifung
der Kreuzungshohen
erforderlich, gof. Lei-
tung tiefer legen
136.2 | A39 7+274 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt den
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung Trassenbereich der
7+650 21335 Lineburg A 39, Verlegung auf
ca. 470 m erforder-
lich, davon 55 m im
Schutzrohr
137 A 39 7+350 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft noérd-
bis LindenstralRe 45 Mittelspannung lich der A 39, Verle-
7+650 21335 Lineburg gung auf ca. 330 m
erforderlich
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Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. ; .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
138 B216 0+050 E.ON Avacon AG 2 Elektrokabel Leitungskreuzung mit
LindenstralRe 45 Niederspannung neuer Sammelleitung
21335 Lineburg der StralRenentwas-
serung, Uberpriifung
der Kreuzungshohen
erforderlich, vsl. nur
Leitungssicherung
erforderlich
139 B216 0+065 Deutsche Telekom AG 1 Fernmeldekabel Leitungskreuzung mit
T-Com, T NL Heide neuer Sammelleitung
Auf der Hude 87 der StralRenentwas-
21339 Lineburg serung, Uberpriifung
der Kreuzungshéhen
erforderlich, vsl. nur
Leitungssicherung
erforderlich
140.1 | B216 0+095 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Leitung verlauft siid-
Gastransport lich der B 216, Nahe-
Watenstedter Weg 75 rung beim Bau der
38229 Salzgitter neuen Sammellei-
tung an der B 2186,
Detailprifung der
Abstande erforder-
lich, Leitungssiche-
rung
140.2 | A39 7+517 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Leitung kreuzt die
Gastransport A 39, Neuverlegung
Watenstedter Weg 75 auf ca.115 m erfor-
38229 Salzgitter derlich
141.1 | B216 0+095 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft std-
bis LindenstralRe 45 lich entlang der alten
0+320 21335 Luneburg B216, Verlegung auf
ca.300m erforderlich,
neue Lage im Geh-/
Radweg ndrdlich der
neuen Trasse B 216,
Kreuzung bei 0+095
ca. 27 m im Schutz-
rohr
1412 | A39 7+712 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt die
LindenstralRe 45 A 39,Neuverlegung
21335 Luneburg im Kreuzungsbereich
ca. 90 m, davon 60 m
im Schutzrohr
142 A 39 7+625 E.ON Netz GmbH 110-kV-Freileitung Leitung kreuzt die
Betriebszentrum Lehrte A 39 und die B 216,
Eisenbahnléangsweg 2 Mast 13 befindet sich
31275 Lehrte im Bereich der zu-
kunftigen BAB-
Trasse und muss
versetzt werden,fur
die Uberspannung
der Autobahn ist zu-
satzlich ein neuer
Mast im Gelénde des
Umspannwerkes er-
forderlich (sh.
Schreiben e.on Netz
vom 03.03.2011)
23.03.2012 284

1FET0100_001B01




Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216)

Unterlage 1
Anlage 2

Lfd.
Nr.

Bezug

Bau-km

Rechtstréager

Leitungsart

Lage/Mallhahme

1431

A 39

7+709

E.ON Avacon AG
Lindenstral3e 45
21335 Lineburg

Gasleitung

Leitung kreuzt die
A 39, Verlegung auf
ca. 65 mim Schutz-
rohr erforderlich

143.2

B 216

0+372

E.ON Avacon AG
LindenstralRe 45
21335 Luneburg

Gasleitung

Leitung kreuzt die

B 216, Verlegung auf
ca. 40 m im Schutz-
rohr erforderlich

1441

A 39

7+711

E.ON Avacon AG
Lindenstral3e 45
21335 Lineburg

Elektrokabel
Mittelspannung

Leitung kreuzt die
A 39, Verlegung auf
ca. 65 m im Schutz-
rohr erforderlich

144.2

B 216

0+373

E.ON Avacon AG
Lindenstral3e 45
21335 Lineburg

Elektrokabel
Mittelspannung

Leitung kreuzt die

B 216, Verlegung auf
ca. 45 m im Schutz-
rohr erforderlich

1451

A 39

74700
bis
74860

E.ON Avacon AG
Lindenstral3e 45
21335 Lineburg

Elektrokabel
Mittelspannung

Leitung kreuzt die
bestende B 216 und
verlauft an deren
stdlichem Rand nach
Osten, Verlegung
aus dem Baufeld
heraus auf ca.160 m
erforderlich

145.2

alte B 216

E.ON Avacon AG
Lindenstral3e 45
21335 Lineburg

Elektrokabel
Mittelspannung

Leitung verlauft am
sudlichen Rand der
bestehenden B 216
bis zur Querung in
das Industiegebiet
Luneburg Hafen. Die
alte B 216 wird kom-
plett zurtickgebaut.
Verlegung der Lei-
tung auf ca. 1330 m
entlang A 39 und

B 216neu erforderlich

146.1

A 39

7+703
bis
7+860

E.ON Avacon AG
Lindenstral3e 45
21335 Luneburg

Elektrokabel
Mittelspannung

Leitung kreuzt die
bestende B 216 und
verlauft an deren
stidlichem Rand nach
Osten, Verlegung
aus dem Baufeld
heraus auf ca. 160 m
erforderlich

146.2

alte B 216

E.ON Avacon AG
Lindenstral3e 45
21335 Luneburg

Elektrokabel
Mittelspannung

Leitung verlauft am
sudlichen Rand der
bestehenden B 216
bis zur Querung in
das Industiegebiet
Lineburg Hafen. Die
alte B 216 wird kom-
plett zurickgebaut.
Verlegung der Lei-
tung auf ca. 1490 m
entlang A 39,

B 216neu und in der
Otto-Brenner-Str. er-
forderlich
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Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. ; .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
1471 | A39 7+706 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft am
bis LindenstraBe 45 nordlichen Rand der
7+790 21335 Lineburg bestehenden B 216
nach Osten, Verle-
gung aus dem Bau-
feld heraus auf ca.
90 m erforderlich
147.2 | alte B 216 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung verlauft am
LindenstralRe 45 ndrdlichen Rand der
21335 Lineburg bestehenden B 216
welche komplett zu-
rickgebaut wird, Ver-
legung der Leitung
auf ca. 1370 m ent-
lang A 39 und
B 216neu erforderlich
147.3 | Radweg 0+076 E.ON Avacon AG 1 Fernmeldekabel Leitung kreuzt den
Otto- LindenstraRe 45 geplanten Radweg,
Brenner- 21335 Lineburg Verlegung auf ca.
Str. 25 m im Schutzrohr
148.1 | A39 7+707 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft am
bis LindenstraRe 45 Mittelspannung nérdlichen Rand der
7+790 21335 Lineburg bestehenden B216
nach Osten, Verle-
gung aus dem Bau-
feld heraus auf
ca.90m erforderlich
148.2 | alte B 216 - E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft am
LindenstralRe 45 Mittelspannung ndrdlichen Rand der
21335 Luneburg bestehenden B 216
welche komplett zu-
rickgebaut wird, Ver-
legung der Leitung
auf ca. 1370 m ent-
lang A 39 und
B 216neu erforderlich
148.3 | Radweg 0+075 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt den
Otto- LindenstralRe 45 Mittelspannung geplanten Radweg,
Brenner- 21335 Lineburg Verlegung auf ca.
Str. 25 m im Schutzrohr
148.4 | B 216 2+095 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt die
LindenstralRe 45 Mittelspannung B 216 unter dem
21335 Luneburg Bauwerk, Leitungssi-
cherung erforderlich,
Prufung der Kreu-
zungshohen mit der
Vorflutleitung des
RRB 8, ggf. Verle-
gung
149 A 39 7+712 AGL GmbH Regenwasserleitung Leitung befindet sich
Bockelmannstr.1 ndrdlich der A 39 und
21337 Luneburg endet im Berich der
zukuntigen Damm-
bdschung, Versetzen
des Endschachtes
um ca.15 m nach
Norden erforderlich.
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Neubau der A 39 Liineburg — Wolfsburg Unterlage 1
Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
Lfd. ; .
NI Bezug Bau-km Rechtstrager Leitungsart Lage/Maflinahme
150.1 | A39 7+720 AGL GmbH Schmutzwasserleitung | Leitung kreuzt die
Bockelmannstr.1 DN 300 A 39, Verlegung auf
21337 Lineburg ca. 80 m erforderlich
150.2 | B 216 0+370 AGL GmbH Schmutzwasserleitung | Leitung kreuzt die
Bockelmannstr.1 DN 300 B 216, Verlegung auf
21337 Luneburg ca. 40 m erforerlich,
fur den ca. 2 m tiefen
Trasseneinschnitt der
B 216 wird ggf. ein
Duker bzw. eine lan-
gere Umbaustrecke
erforderlich
151 A.- 0+780 E.ON Avacon AG Gasleitung Leitung verlauft pa-
Wellen- LindenstralRe 45 rallel zur August-
kamp-Str. 21335 Lineburg Wellenkamp-Stralle
im Gehwegbereich,
Leitungssicherung
152 A.- 0+780 PURENA GmbH Trinkwasserleitung Leitung verlauft pa-
Wellen- Halchtersche Str. 33 rallel zur August-
kamp-Str. 38304 Wolfenbiittel Wellenkamp-StralRe
im Gehwegbereich,
Leitungssicherung
153 A.- 0+780 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung verlauft pa-
Wellen- LindenstraRe 45 Niederspannung rallel zur August-
kamp-Str. 21335 Lineburg Wellenkamp-StralRe
im Gehwegbereich,
Leitungssicherung
154 A.- 0+780 LUNA Liineburg GmbH Elektrokabel Leitung verlauft pa-
Wellen- Lindenstr. 45 Niederspannung OB rallel zur August-
kamp-Str. 21335 Lineburg Wellenkamp-Stralle
im Gehwegbereich,
Leitungssicherung
155 - bleiben frei
159
160.1 | A39 8+510 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Leitung kreuzt die
Gastransport A 39, Prufung der
Watenstedter Weg 75 zuléssigen Uberde-
38229 Salzgitter ckung, Leitungssi-
cherung, ggf. Neu-
verlegung erforder-
lich.
160.2 | ASB 216 0+170 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Leitung kreuzt die AS
West Gastransport B 216, Prifung der
Watenstedter Weg 75 zuléassigen Uberde-
38229 Salzgitter ckung, Leitungssi-
cherung, ggf. Neu-
verlegung erforder-
lich.
160.3 | B 216 1+795 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Leitung kreuzt die
Gastransport B 216 mit 4,20 m
Watenstedter Weg 75 Uberdeckung, Uber-
38229 Salzgitter prufung der Lei-
tungskreuzung mit
paralleler Entwasse-
rungsleitung DN 600
erforderlich, Lei-
tungssicherung ggf.
Tieferlegung im
Kreuzungsbereich
erforderlich
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Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L 216) — 6stl. Lineburg (B 216) Anlage 2
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161.1 | Radweg 0+205 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Gasleitung kreuzt
Otto- Gastransport den Einschnitt des
Brenner- Watenstedter Weg 75 Radweges, Leitungs-
Str. 38229 Salzgitter sicherung erforderlich
161.2 | Radweg 0+065 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Leitung verlauft im
Otto- bis Gastransport Bereich des geplan-
Brenner- 0+090 Watenstedter Weg 75 ten Radweges, Lei-
Str. 38229 Salzgitter tungssicherung er-
forderlich
161.3 | B 216 1+920 E.ON Avacon AG Salzgitter | Gastransportleitung Leitung verlauft nérd-
bis Gastransport lichdes Radweges an
2+100 Watenstedter Weg 75 der B 216, schwenkt
38229 Salzgitter am Bauende in die
Fahrbahnmitte und
wird im Bauwerk uber
den Elbe-Seitenkanal
gefuhrt, Leitungssi-
cherung erforderlich
162 B 216 2+098 E.ON Avacon AG Elektrokabel Leitung kreuzt die
LindenstraRe 45 Mittelspannung B 216 unter dem
21335 LUneburg Bauwerk, Leitungssi-
cherung erforderlich,
Prufung der Kreu-
zungshohen mit der
Vorflutleitung des
RRB 8, ggf. Verle-
gung
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