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Vorstellung der Vorplanungsergebnisse
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0. Vorbemerkung

Die Présentation zur 1. Arbeitskreissitzung wurde in der 1. Arbeitskreissitzung an
alle Teilnehmer verteilt.

Sie ist im Internet auf der Seite der  StraBenbauverwaltung
(www.strassenbau.niedersachsen.de) eingestellt. In der Niederschrift sind daher
nur ergédnzende Informationen sowie erfolgte Wortmeldungen enthalten.

Das Ergebnisprotokoll wird an die Teilnehmer der Arbeitskreissitzung versandt und
im Internet eingestellt.

Ziel dieser Arbeitskreissitzung ist eine transparente Planung der A 39 unter Einbe-
ziehung aller Trager 6ffentlicher Belange.
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Die vorgestellten Ergebnisse der Vorplanung sind Arbeitsstédnde. Alle Angaben
stehen unter dem Zustimmungsvorbehalt des BMVBS. Das endgultige Einver-
standnis zu den Planungen gibt das BMVBS erst mit dem ,Gesehen-Vermerk* auf
den Vorentwurfsunterlagen.

1. BegriiBung und Vorstellung der Projektorganisation

Nach der Vorstellung der Projektbeteiligten der niederséchsischen StraBenbau-
verwaltung sowie der beauftragten Ingenieurbiros wurde ein Uberblick lber die
Gesamttrasse und den aktuellen Planungsstrand gegeben.

Der Neubau der A 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg mit einer Gesamtlange
von 105 km wurde in 7 Planungsabschnitte unterteilt. Darlber hinaus wurden 2
Planungsabschnitte fur den niedersachsischen Teil der B 190n gebildet.

Die Abschnitte 1 bis 5 der A 39 sowie die Abschnitte der B 190n werden durch die
Niedersachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr (NLStBV),
Geschaftsbereich Lineburg betreut. Die Abschnitte 6 und 7 werden durch den
Geschaftsbereich Wolfenbittel der NLStBV betreut. Fir die Gesamtprojektleitung
des Neubaus der A 39 und den niedersachsischen Teil der B 190n ist der
Geschaftsbereich Lineburg verantwortlich.

Fir den Abschnitt 5 fanden die Projektkonferenz und der Scopingtermin am
22.06.2009 statt. Derzeit befindet sich der Abschnitt 5 der A 39 in der Phase 2
(Entwurfsplanung).

2. Anlass, Zweck und Aufgaben der Arbeitskreissitzung

Siehe Tischvorlage Prasentation

3. Vorstellung der Vorplanungsergebnisse

3.1 Allgemeines

Im TOP 3 wurden die Vorplanungsergebnisse aus Sicht der Objektplanung
Verkehrsanlagen, der immissionstechnischen Untersuchungen und der umwelt-
fachlichen Untersuchungen vorgestellt. Diese sind im Detail in der Tischvorlage
(Prasentation) enthalten.

Folgende Wortmeldungen wurden beantwortet:
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3.2 Gesamter Trassenverlauf
Landesverband Birgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V.:
Welche Auswirkungen treten im Abschnitt 5 der A 39 auf, wenn statt des
Neubaus der B 190n &stlich der A 39 die B 71 ausgebaut wird?
Antwort des Vorhabentréagers:
Die in Abstimmung zwischen Sachsen-Anhalt und Niedersachsen erarbeiteten
erganzenden umweltfachlichen Untersuchungen liegt zur Prifung beim
Bundministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zur Prifung. Das
Ergebnis bleibt abzuwarten. Zur Zeit wird davon ausgegangen, dass die B 190n
Ostlich der A 39 liniebestimmt wird.

3.3 Variantenvergleich Bodenteicher Seewiesen

Nabu Uelzen:
Das Naturschutzgebiet ,Zwergbirkenmoor bei Schafwedel® kann entwidmet
werden, da die Zwergbirken an diesem Standort nicht mehr vorhanden sind.

Antwort des BUND, Kreisverband Uelzen:
Die Auffassung des Nabu in Sachen Zwergbirkenmoor wird nicht geteilt.

Antwort des Vorhabentréagers:
Der Status als Naturschutzgebiet ist gesetzlich verankert und muss bei den
Planungen zur A 39 bertiicksichtigt werden.

Niedersachsisches Forstamt UnterliB:

Warum wird die Variante 3 des Variantenvergleiches Bodenteicher Seewiesen,
die auBerhalb von den Waldgebieten am Schafwedeler Berg verlauft, in dem
Kriterium ,Natur und Umwelt* neutral bewertet, wahrend die Variante 4 mit
Querung der Waldgebiete am Schafwedeler Berg positiv bewertet wird?

Antwort des Vorhabentrégers:

In dem Kriterium ,Natur und Umwelt® sind zahlreiche Argumente neben der
Waldinanspruchnahme bericksichtigt worden. Die in der Variante 3
entstehende Inanspruchnahme der Waldrandbereiche ist fur die Schutzgiter
Flora und Fauna sowie Landschaftsbild unglnstiger zu bewerten als die
Waldinanspruchnahme bei der Variante 4.

BUND, Kreisverband Uelzen:

Der BUND fordert die Untersuchung einer zusatzlichen Trassenvariante
zwischen der Variante 4 und 5, die zum einen den Eingriff in die Bodenteicher
Seewiesen minimiert und zum anderen einen aus immissionsschutztechnischer
Sicht glinstigen Abstand zur Ortslage Schafwedel einhalt.
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Antwort des Vorhabentrégers:

Die dargestellte Variante 4 des Variantenvergleiches Bodenteicher Seewiesen
beinhaltet bereits genau diese Optimierung zwischen dem Eingriff in die
Bodenteicher Seewiesen und der Anndherung an die Ortslage Schafwedel.
Daher wurde die Variante 4 als Vorzugsvariante ausgewiesen. Eine Trassen-
variante zwischen der Variante 4 und 5 wirde deutliche Uberschreitungen der
schalltechnischen Immissionsgrenzwerte in der Ortslage Schafwedel bewirken.

3.4

Variantenvergleich L 270 Neu Lider

Landesverband Birgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V.:
Wie groB sind die Abstédnde zwischen der Trasse der A 39 und den
benachbarten Gebauden im Bereich Neu Lider?

Antwort des Vorhabentragers:
Der Abstand der Trass der A 39 zu den benachbarten Gebauden im Bereich
Neu Lider (beidseitig der Trasse) betragt ca. 100 m.

Beregnungsverband Neu Lider:

Die Gemeinde Luder hat einen Antrag fUr eine Absenkung der A 39 unter der
Bahnstrecke bei der NLStBV eingereicht. Die Gemeinde Lider fordert die Ein-
beziehung einer Troglage der A 39 im Bereich der Bahnstrecke sowie im
Bereich Neu Luder.

Antwort des Vorhabentragers:

Eine Absenkung der A 39 im Bereich der Bahnunterfiihrung sowie im Bereich
Neu Lider ist auf Grund der hohen Grundwasserstdnde und des ebenen
Gelédndes nur mit unverhaltnismaBig hohem Aufwand (umstrémtes Trogbau-
werk, Pumpenanlage etc.) moglich, daher wurde diese Variante noch nicht
detailliert in die Untersuchungen einbezogen. Der Vorhabentrédger wird die
Untersuchungen der Vorplanung um dieser Variante ergéanzen.

BUND, Kreisverband Uelzen:

Die Variante 4 und 5 des Variantenvergleiches L 270 Neu Lider ist aus umwelt-
fachlicher Sicht gunstig zu bewerten. Die Auswirkungen auf das Grundwasser
sind jedoch bei diesen Varianten zu berlcksichtigen.

Antwort des Vorhabentragers:
Die Beeinflussung des Grundwassers wurde im Variantenvergleich berick-
sichtigt.

Gemeinde Lider:
Die Sichtbeeintrachtigungen durch die Anhebung der L 270 und der A 39 im
Bereich der Bahnstrecke sind bei der Variante 1 erheblich.

Antwort des Vorhabentragers:

Die Sichtbehinderungen wurden im Variantenvergleich bertcksichtigt, im Ergeb-
nis der Gesamtabwagung erweist sich die Variante 1 dennoch als ginstigste
Variante.
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3.5

Variantenvergleich Parallellage ESK

Landwirtschaftskammer:
Wie groB ist die Flache, die zwischen der A 39 und dem ESK in der Variante 6
verbleibt?

Antwort des Vorhabentragers:

Der aus Sicht der Vernetzung erforderliche Streifen zwischen dem ESK und der
A 39 hat eine Breite von ca. 100 m und eine Lange von ca. 2 km, damit ergibt
sich eine Flache von ca. 20 ha. Diese Flache wird jedoch derzeit schon
teilweise forstwirtschaftlich genutzt.

BUND, Kreisverband Uelzen:

Der Zwischenstreifen zwischen ESK und A 39 sollte nicht aufgeforstet werden,
da sonst Grinland verloren geht. Gunstiger als eine Aufforstung ware eine
Einhausung der Trasse der A 39.

Antwort des Vorhabentragers:

Die Grunlandbereiche werden nicht aufgeforstet. Der strukturierte Ruheraum ist
im Bereich von aktuell ackerbaulich genutzten Flachen vorgesehen, Grin-
landbereiche sind ausgespart. Eine Einhausung der Trasse ist nur mit einem
unverhaltnismaBig hohen Aufwand mdglich.

Landvolk Gifhorn:

Die Trasse der A 39 soll so dicht wie mdglich an den ESK heran gelegt werden,
um die Inanspruchnahme von landwirtschaftlicher Nutzflache zu minimieren.
Weiterhin wird ein separater Arbeitskreis Landwirtschaft zur Erdrterung der
Belange der Landwirtschaft gefordert.

Antwort des Vorhabentrégers:

Eine unmittelbare Parallellage der A 39 entlang des ESK wiirde eine gemein-
same Grunbricke tber ESK und A 39 erfordern, was aus technischen und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten nur mit unverhaltnismaBig hohem Aufwand
maoglich ist. In der gesamtplanerischen Abwagung wurde die Variante 6 mit der
Abriickung der A 39 vom ESK favorisiert.

Der Vorhabentrager sagt die Durchfihrung eines separaten Arbeitskreises
Landwirtschaft zu.

Gemeinde Lider:
Ist die Abrickung der A 39 vom ESK in der landwirtschaftlichen
Betroffenheitsanalyse berlicksichtigt worden?

Antwort des Vorhabentragers:

Das Gutachten der Landwirtschaftskammer liegt noch nicht vor,
Zwischenergebnisse des Gutachtens wurden im  Variantenvergleich
berlcksichtigt.
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Landesverband Burgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V.:
Welche Auswirkungen hat der Ruheraum zwischen A 39 und ESK auf den
Tourismus? Wird der Bereich gesperrt.

Antwort des Vorhabentragers:
Nein, der Bereich wird nicht gesperrt, es werden keine Beschrankungen fir den
Tourismus ausgesprochen.

Antwort der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung

Auch seitens der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung werden keine Sperrungen
der Betriebswege des ESK flr den Radverkehr ausgesprochen. Die Betriebs-
wege sind und bleiben flir den Radverkehr frei befahrbar.

BUND, Kreisverband Uelzen:

Aus Sicht des BUND koénnte der Konflikt mit der Landwirtschaft durch eine
breite Grinbriicke Uber die A 39 und eine extensive Nutzung des Zwischen-
raumes zwischen A 39 und ESK als Griinlandbereich bewirken.

Antwort des Vorhabentrédgers:

Eine Schaffung von Grinland ohne Aufforstung reicht aus Sicht der Vernetzung
nicht aus, es ist ein strukturierter Bereich zwischen A 39 und ESK erforderlich.
Eine Erhéhung der Nutzbreite der Grinbricke kann dieses Problem nicht
entscharfen.

Verkehrsclub Deutschland (VCD):
Wie hoch liegt die Trasse der A 39 im Bereich der Parallellage Uber dem
Gelande?

Antwort des Vorhabentrégers:
Im Mittel liegt die Gradiente ca. 1,50 m tGber dem vorhandenen Gelénde.

Stadt Wittingen:
Ist eine Verlagerung der Grunbriicke nach Norden in einem Bereich mit einem
gréBeren Abstand zwischen der A 39 und dem ESK méglich?

Antwort des Vorhabentrédgers:
Nein, das ist aus Vernetzungssicht nicht méglich, da der Wildwechselkorridor im
Bereich der geplanten Grunbricke liegt.
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3.6

Rastanlagenkonzept:

Landesverband Burgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V.:
Kann das abschnittsiibergreifende Rastanlagenkonzept eingesehen werden?

Antwort des Vorhabentragers:

Ja, derzeit ist im Internet unter www.strassenbau.niedersachsen.de die Prasen-
tation des Rastanlagenkonzeptes vom 14.12.2010 einsehbar.

Die gesamte Untersuchung wird nach endgultiger Fertigstellung ver6ffentlicht.

Stadt Wittingen, Ortsteil Darrigsdorf:
Ist die gesamte Trasse der A 39 bewertet worden?

Antwort des Vorhabentrédgers:

Ja, die gesamte Trasse zwischen der ESK-Querung bei Lineburg und
Wolfsburg wurde anhand der Bewertungsbander auf die Eignung als Rastanla-
genstandort untersucht.

Landesverband Birgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V.:
Welche Spielrdume kdnnen beim Abstand der Rastanlagen berlcksichtigt
werden?

Antwort des Vorhabentragers:

In der Richtlinie fir die Anlage von Rastanlagen sind Regelwerte flr die
Anlagenabstande enthalten. Diese betragen bei benachbarten unbewirt-
schafteten PWC-Anlagen ca. 15 — 20 km und bei bewirtschafteten Tank- und
Rastanlagen ca. 50 — 60 km. Weiterhin sind Ausnahmewerte benannt (bei
PWC-Anlagen 25 km, bei T+R-Anlagen 80 km), die nicht Gberschritten werden
sollen. Eine Uberschreitung der Ausnahmewerte wurde auch in der Abstim-
mung mit dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
abgelehnt.

Landesverband Birgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V.:
Werden Autohdfe bericksichtigt?

Antwort des Vorhabentragers:

Nein, Autohdéfe werden in dem Rastanlagenkonzept nicht bertcksichtigt, da
autobahnnahe Autohdfe rein privatwirtschaftliche Einrichtungen sind auf deren
Anordnung und dauerhaften Betrieb der Bund keinen Einfluss hat.

Landwirtschaftskammer:
Die Landwirtschaftskammer hat das Ergebnis des Rastanlagenkonzeptes aus
der Zeitung erfahren.

Antwort des Vorhabentrédgers:
Die Vorstellung der Rastanlagenstandorte erfolgt in allen Abschnitten der A 39
in den 1. Arbeitskreissitzungen.
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BUND, Kreisverband Uelzen:

Es besteht aus Sicht des BUND das Problem der parallelen Planung der A 39
und der Rastanlagen.

Antwort des Vorhabentragers:
Nein, das Rastanlagenkonzept war bereits Bestandteil der Linienplanung.

Landwirtschaftskammer:
Welche Faktoren sind in dem Kriterium der Flachenverfigbarkeit eingeflossen?

Antwort des Vorhabentrédgers:
Die Bewertungen der Flachenverflgbarkeit sind auf Basis der Aussagen der
GLL bzw. des beauftragten Biros GfL vorgenommen worden.

Stadt Wittingen:

Warum wurde eine Verschiebung der in der Linienbestimmung geplanten T+R-
Anlage bei Eutzen in den Abschnitt 5 hinein vorgenommen? Warum wurde
dann nicht der Standort Langenbriigge gewahlt?

Antwort des Vorhabentragers:

Das Rastanlagenkonzept der Linienbestimmung musste mit dem Erkenntnis-
zuwachs im Rahmen der Entwurfsplanung und auf Grund von Trassenoptimie-
rungen fortgeschrieben werden.

Im Bereich Wittingen steht durch die zusatzlich an der L 286 geplanten
Anschlussstelle keine ausreichende Flache unter Beachtung der erforderlichen
AbstandsmalBe zwischen Anschlussstellen und einer Rastanlage zur Verfigung.
Im Bereich Langenbriigge ist durch die Annaherung an bedeutende Rastvogel-
brutplatze eine Anlage einer Rastanlage ebenfalls nicht méglich.

Im Bereich Wollerstorf liegen in allen Bewertungskriterien ginstige Rand-
bedingungen vor. Der bewirtschaftete Teil der Tank- und Rastanlage kann
westlich der A 39 in einer Flache zwischen ESK und A 39 gut integriert werden,
daher wurde dieser Standort als Vorzugsstandort ausgewiesen.

Landvolk Gifhorn:
Ist ein Standort fir eine Tank- und Rastanlage im Bereich des Automobil-
testgelandes méglich?

Antwort des Vorhabentrégers:

Nein, der Bereich des Automobiltestgeldndes ist auf Grund der durch eine
Tank- und Rastanlage entstehenden artenschutzrechtlichen Verbotstatbestéande
als Standort ungeeignet. Im Bereich des Automobiltestgelandes ist nur eine
unbewirtschaftete PWC-Anlage mit einer eingeschrankten Anzahl an Park-
stdnden (ca. 30 LKW-Parkstande je Richtungsfahrbahn) moglich.

Landesforst:
Ist in dem Rastanlagenkonzept von einer minimalen oder von einer maximalen
Anlagendichte ausgegangen worden?
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Antwort des Vorhabentrégers:

Es wurde von einer minimalen Anlagendichte ausgegangen. Gegentber dem
Rastanlagenkonzept der Linienbestimmung ist zur Einhaltung der Abstands-
anforderungen eine zusétzliche Anlage berucksichtigt worden, die Gesamtstell-
platzanzahl wurde dabei jedoch nicht verandert.

BUND, Kreisverband Uelzen:
Ist eine VerknlUpfung zwischen einer Anschlussstelle und einer Tank- und
Rastanlage méglich.

Antwort des Vorhabentréagers:

Auf Grund der Besonderheit der geplanten einseitigen bewirtschafteten Tank-
und Rastanlagen wirde die Begreifbarkeit einer solchen Anlage in Kombination
mit einer Anschlussstelle nicht mehr gegeben sein, daher ist eine solche
Kombination als ungtinstig einzustufen.

Verkehrsclub Deutschland (VCD):
Ist eine Erweiterung der AnlagengréBe bei Zunahme des Verkehrsaufkommens
vorgesehen?

Antwort des Vorhabentrédgers:
Nein, derzeit ist keine Erweiterung der Anlagen vorgesehen. Die Planungen
beruhen auf den Verkehrsprognosen fir das Jahr 2025.

Landwirtschaftskammer:
Werden bei der geplanten T+R-Anlage bei Wollerstorf Waldflachen in Anspruch
genommen?

Antwort des Vorhabentrégers:
Nein, die Anlage liegt nérdlich der bestehenden Waldflachen.

Verkehrsclub Deutschland (VCD):
Ist eine Brlicke zwischen der unbewirtschafteten und der bewirtschafteten Seite
vorgesehen? Welche HO6henlage hat die A 39 im Bereich der T+R-Anlage?

Antwort des Vorhabentragers:
Ja, es ist eine Briicke als Uberfiihrung Gber die A 39 zur Verbindung der
bewirtschafteten und der unbewirtschafteten Anlage vorgesehen. Die A 39 liegt
im Bereich der T+R-Anlage gelandegleich bzw. in leichter Dammlage (ca.
1,50 m — 2,0 m Uber Gelande).

Gemeinde Wollerstorf:
Wir zusatzlich eine FuBgangerbricke im Bereich der T+R-Anlage Uber die A 39
vorgesehen?

Antwort des Vorhabentragers:

Nein, eine separate FuBgangerbricke im Bereich der T+R-Anlage ist nicht
vorgesehen. Zur fuBlaufigen Querung der A 39 kdnnte das Bauwerk Uber die
Ise genutzt werden.
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3.7

Darstellung der Linie in Lage und Héhe

Landvolk Gifhorn:

Wie wurde die Lage der querenden Wirtschaftswege festgelegt.

Antwort des Vorhabentragers:

Die geplanten Anderungen im Wirtschaftswegenetz wurden zun&chst mit der
GLL abgestimmt. Grundsatzlich werden alle zur Erreichbarkeit von Flurstiicken
bendtigten Wegebeziehungen durch Umverlegungen, Zusammenlegungen und
Uber- oder Unterfihrungen aufrecht erhalten. Weiterhin ist ein Flurbereini-
gungsverfahren mit einem Wege- und Gewasserplan vorgesehen.

BUND, Kreisverband Uelzen:

Am Nordrand der Bodenteicher Seewiesen liegt eine West-Ost-Strdmung des
Grundwassers vor. Dies sollte bei der geplanten Grabenverlegung und der
vorgesehenen Dammschuttung beachtet werden.

Antwort des Vorhabentrigers:
Die Grundwasserverhéaltnisse werden beachtet.

Landwirtschaftskammer:
Kunftig sollte die Gemarkung und die Flurnummer in Planausschnitten zur
Verbesserung der Orientierung dargestellt werden.

Antwort des Vorhabentrégers:
Der Vorschlag wird berlcksichtigt.

BUND, Kreisverband Uelzen:

Die Dammschuittung der GemeindeverbindungsstraBe Gannerwinkel — Wierstorf
stellt im Zwischenraum zwischen dem ESK und der A 39 eine Barriere dar.
Waére eine Aufstdnderung der GemeindeverbindungsstraBe denkbar?

Antwort des Vorhabentragers:
Es wird gepruft, ob unter der GemeindeverbindungsstraBe ein Kleintierdurch-
lass angeordnet werden kann. Eine Aufstdnderung der Trasse ist aus Sicht der
Vernetzung nicht erforderlich.
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3.8

Immissionstechnische Untersuchung

Landesverband Birgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V.:
Wird die Windrichtung berlcksichtigt?

Antwort des Vorhabentrégers:

Der Wind wird gemaB der Richtlinie fir Larmschutz an StraBen (RLS) immer mit
3 m/s zum Immissionsort hin bei den schalltechnischen Berechnungen ange-
setzt.

Verkehrsclub Deutschland (VCD):
Welcher Fahrbahnbelag wird angewendet?

Antwort des Vorhabentrégers:
Es wird ein Belag mit einer Pegelminderung um 2 dB(A) angesetzt. Dies wird
durch z.B. Waschbeton oder Splittmastixasphalt erreicht.

Landesverband Birgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V.:
Werden die tatsachlichen Verhaltnisse hinsichtlich Wind, Verkehrsstarke und
Geschwindigkeit nicht bertcksichtigt?

Antwort des Vorhabentragers:
Das Berechnungsverfahren ist in der Richtlinie fir Larmschutz an StraBen
genau festgelegt. Abweichungen davon sind nicht méglich.

Landesverband Birgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V.:
Welche Verkehrsprognose wurde zu Grunde gelegt?

Antwort des Vorhabentragers:
Die Verkehrsuntersuchung zur A 39 aus dem Jahr 2010 beinhaltet den
Prognosehorizont 2025.

Verkehrsclub Deutschland (VCD):
Wourde in die Larmberechnungen auch die Tank- und Rastanlage bei Wollerstorf
einbezogen?

Antwort des Vorhabentrégers:
Die Tank- und Rastanlage wird in den weiteren Planungsschritten in die
schalltechnischen Berechnungen einbezogen.

Verkehrsclub Deutschland (VCD):
Sind fur Wollerstorf L&rmschutzmaBnahmen vorgesehen?

Antwort des Vorhabentrégers:

Die wird derzeit noch geprift, detaillierte Ergebnisse liegen erst nach
Einbeziehung der Tank- und Rastanlage in die schalltechnischen
Berechnungen vor.
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BUND, Kreisverband Uelzen:
Sind die schalltechnischen Auswirkungen auf die Fauna, insbesondere im
Bereich der Bodenteicher Seewiesen, betrachtet worden?

Antwort des Vorhabentragers:
Ja, dies wurde beachtet.

3.9

Umweltfachliche Untersuchungen

Im Zusammenhang mit der Vorstellung der Vorplanungs- und Kartierungs-
ergebnisse (2009/2010) stellt Herr Prof. Dr. Sporbeck nochmal heraus, dass die
Bedeutung der Bodenteicher Seewiesen nicht nur aus der NSG-Ausweisung,
sondern auch aus dem Vorkommen von gesetzlich geschitzten Biotopen, dem
Vorkommen von streng geschiltzten Pflanzenarten, artenschutzrechtlich relevanten
Arten (Brutvogel und Amphibien), sowie FFH-Lebensraumtypen resultiert. Diese
Bedeutung wird unter dem Aspekt der Vermeidung durch die geplante Talbriicke
Uber die Seewiesen bericksichtigt.

Landwirtschaftskammer:
Erfolgt eine Untersuchung der Schadstoffeintrdge in den Boden infolge der
Autobahn?

Antwort des Vorhabentrégers:
Ja, es werden Aussagen zum Einfluss der Schadstoffbelastung auf das
Grundwasser im Nahbereich der A 39 untersucht.

BUND, Kreisverband Uelzen:
Werden beim Bau der Talbriicke insbesondere bei der Griindung der Pfeiler die
Standorte der streng geschitzten Arten berlcksichtigt?

Antwort des Vorhabentrégers:

Der Vorhabentrdger sichert zu, dass dies im weiteren Planungsverlauf
berlcksichtigt wird.

Beziglich der durch Frau Gronewald vorgestellten Bestrebungen zur
MaBnahmenplanung wird fir den FAK Landwirtschaft festgehalten, dass hier
eine ndhere Vorstellung von MaBnahmensuchraumen erfolgt.

BUND, Kreisverband Uelzen:

Es wird gefordert, die Einstufung des Biotoptyps WQT/WQN auf der Stdseite
des Bauwerks Bodenteicher Seewiesen als besonders geschitzter Biotop zu
prufen.

Antwort des Vorhabentragers:
Dem wird nachgegangen.

BUND, Kreisverband Uelzen:
Es wird eine Larmberechnung der Isophone fur die Avifauna gefordert. Ferner
auch fur Heuschrecken und Amphibien.
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Antwort des Vorhabentrégers:

Far die Avifauna werden die Larmisophone und die diesbezuglichen
Auswirkungen berechnet / betrachtet. Fir Auswirkungen des Larms auf weitere
Artengruppen liegen nur sehr eingeschrankt belastbare wissenschaftliche
Erkenntnisse vor. Auch der BUND kann hier keine bekannten Untersuchungen
benennen.

Landwirtschaftskammer:

Wie wird die Bewertung von Biotopen im Hinblick auf deren Bedeutung fir Flora
und Fauna im Vergleich zu deren Bedeutung fir das Landschaftsbild
eingestuft? Sind landschaftsbildpragende Strukturen wie Hecken, Baumreihen
im Nahbereich der Trasse disponibel?

Antwort des Vorhabentrédgers:

Landschaftsbildpragende Strukturen im Trassennahbereich werden soweit wie
moglich erhalten. Im Rahmen des Ausgleichs (Flora, Fauna, Landschaftsbild)
sind auch neue Hecken und Baumreihen im Trassennahbereich vorgesehen.
Diese sind — mit Ausnahme von Gehdlzstrukturen, die Funktionen flr die
Fauna, insbesondere im Hinblick auf artenschutzrechtliche Aspekte, erfillen —
disponibel.

NABU Uelzen:

Der NABU weist auf das Vorkommen von Schwarzkehlchen, Wespenbussard,
Wachtelkdnig, Goldregenpfeifer (bis zu 150 Individuen) im Bereich der
Seewiesen hin. Wie ist die vergleichsweise geringe Artendichte in den
Seewiesen zu erkléren?

Antwort des Vorhabentrégers:

Die Aussagen sind soweit bekannt. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Der Wachtelkdnig konnte bei den avifaunistischen Kartierungen nicht erfasst
werden. Die geringe Artendichte ist in erster Linie auf die vergleichsweise hohe
Nutzungsintensitat zurtckzufuhren.

BUND, Kreisverband Uelzen:

Eventuelle Naturschutzplanungen im Bereich der Bodenteicher Seewiesen
sollen die geplante Wiederverndssung der Bodenteicher Seewiesen nicht
behindern.

Antwort des Vorhabentragers:
Die Planungen zur Wiederverndssung der Bodenteicher Seewiesen werden
berilcksichtigt.
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3.10

Vernetzungskonzept

BUND, Kreisverband Uelzen:

Es wird fur erforderlich gehalten, Vernetzungsbauwerke mit ergdénzenden MaB-
nahmen wie zuleitende Strukturen und dergleichen zu versehen.

Antwort des Vorhabentrégers:
Im Rahmen der weiteren Planungsschritte wird dies bertcksichtigt.

BUND, Kreisverband Uelzen:
Die Auswirkungen des Verkehrslarms missen bei der Festlegung der Vernetz-
ungsbauwerke bertcksichtigt werden.

Antwort des Vorhabentrégers:
Dies wird berlcksichtigt.

BUND, Kreisverband Uelzen:
Die Querung der Ise sollte weiter aufgeweitet werden.

Antwort des Vorhabentragers:
Die Querung der Ise ist bereits als 3-Feld-Bauwerk mit einer Lichten Weite von
35 m aufgeweitet worden.

Aktion Fischotterschutz:
Sind Uberlegungen zum Austausch der Arten vorgenommen worden?

Antwort des Vorhabentragers:
Es ist ein Zielartenkonzept erarbeitet worden.

Forstbehérde:
Worin liegt der Unterschied zwischen Grinbricken bundesweiter und landes-
weiter Bedeutung?

Antwort des Vorhabentragers:

Der Unterschied begriindet sich aus den unterschiedlichen Wanderkorridoren
der Tierarten mit bundesweiter oder landesweiter Bedeutung. Grlinbriicken mit
bundesweiter Bedeutung weisen im Allgemeinen eine gréBere Nutzbreite auf.

BUND, Kreisverband Uelzen:
Grinbrucken sollten nicht in Bereichen mit hoher Dammlage angeordnet
werden.

Antwort des Vorhabentragers:

Dies ist bei der Planung bertcksichtigt worden. Die Grlnbriicken nérdlich und
stdlich der Bodenteicher Seewiesen liegen jeweils in Bereichen, in denen die
A 39 im Einschnitt gefthrt wird. Bei der Grinbrlcke im Bereich der Parallellage
zum ESK ist eine Absenkung der Trasse wegen der Grundwassersituation und
der zahlreichen querenden Gewasser nicht méglich.
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BUND, Kreisverband Uelzen:
Die verbleibenden Abschnitte der Fulau mussen fur Arten besiedelbar bleiben.
Antwort des Vorhabentrégers:
Im Bereich der Fulauquerung wird ein Bauwerk mit einer Lichten Weite von ca.
15 m vorgesehen. Damit ist eine Ausbildung von strukturierten Randbereichen
maoglich.
Verkehrsclub Deutschland (VCD):
Gibt es Jagdeinschrankungen im Bereich von Grinbriicken?
Antwort des Vorhabentrégers:
Dies wird angestrebt, es liegen jedoch keine gesetzlichen Vorgaben vor.
Landwirtschaftskammer:
Sind die im Bereich der Griinbriicken ausgewiesenen Pufferbereiche Bereiche,
in denen Aufforstungen stattfinden sollen?
Antwort des Vorhabentrégers:
Nein, die Pufferflachen stellen eine Bestandsanalyse dar, keine MaBnahmen-
flachen.

4, Diskussion und weiteres Vorgehen

Siehe Tischvorlage Prasentation
Folgende Wortmeldungen wurden beantwortet:

Verkehrsclub Deutschland (VCD):
Wie lang ist die Frist fur Anmerkungen zum 1. Arbeitskreis?

Antwort des Vorhabentrégers:
Eine Frist gibt es nicht, es ware jedoch glnstig, wenn die Anmerkungen
innerhalb von 4 Wochen dem Vorhabentrager Ubergeben werden.

BUND, Kreisverband Uelzen:
Der BUND méchte zu den Facharbeitskreisen eingeladen werden.

Antwort des Vorhabentragers:
Die Bitte wird berlcksichtigt.

Landwirtschaftskammer:
Gibt es auch einen Facharbeitskreis Umwelt?

Antwort:
Ja, es wird auch einen Facharbeitskreis Umwelt geben.
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5. Schlussbemerkung

Die Prasentation wird auf der Internetseite der Niedersachsischen Landesbehorde
fir StraBenbau und Verkehr abgelegt.

Die Ergebnisniederschrift wird an die Teilnehmer der Projektkonferenz versandt
und ebenfalls in das Internet eingestellt.

Es wird darum gebeten, schriftliche Stellungnahmen zu den Themen der Projekt-
konferenz, zu denen ausdricklich aufgefordert wird, innerhalb der nachsten vier
Wochen einzureichen.

Ziel dieser Projektkonferenz und weiterer Termine der Arbeitskreise ist eine trans-
parente Planung der A 39 unter Einbeziehung aller Trager 6ffentlicher Belange.

Aufgestellt, Lineburg den 27.04.2011

gez. Vetter
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