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1. Veranlassung

Aufgrund der seitens der Bevilkerung geaul3erten Bedenken zum Bau der Kistenautobahn A 20
zwischen Westerstede und Drochtersen, insbesondere im Bereich der Wesermarsch, werden mit dem
vorliegenden Bericht die méglichen Bauverfahren fir den Bau der Autobahn auf gering tragfahigem
Baugrund erlautert und deren Auswirkungen auf den Grundwasserhaushalt sowie auf vorhandene

Nachbarbebauung bewertet.

2. Baugeldnde und geplante BaumalBnahme

Die Kustenautobahn A 20 beginnt an der A 28 im Bereich Westerstede. Von dort wird sie in
nordostlicher Richtung bis zur Verknipfung mit der A 29 geflihrt und verlauft weiter in norddstlicher
Richtung bis zur B 212. Unter Nutzung des Wesertunnels und einer Teilstrecke der A 27 sudlich von
Bremerhaven verlauft die A 20 im Weiteren in 6stlicher und nordéstlicher Richtung bis zum Bauende
am sudlich von Drochtersen geplanten Autobahndreieck A 20/ A 26. Ostlich des Autobahndreiecks

schlief3t sich die A 20 als Nord-West-Umfahrung Hamburgs mit dem geplanten Elbtunnel an.

Die Gesamttrasse der Kiistenautobahn A 20 in Niedersachsen hat eine Lange von etwa 120 km,
wobei die MaRRnahme in insgesamt 7 einzelne Planungsabschnitte (AB 1 bis AB 7) eingeteilt ist,
deren Lage aus Bild 1 hervorgeht. Die folgenden Ausfiihrungen beziehen sich im Wesentlichen auf
die Abschnitte AB 2 bis AB 7, in denen Marschbereiche vorhanden sind.

Das Baugeldnde in den Marschbereichen wird zurzeit Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt
(Wiesen und Weiden). Es ist von zahlreichen Entwasserungsgraben und einzelnen natirlichen und

kunstlichen Flieligewassern durchzogen.

Neben den Verknupfungen mit den Autobahnen A28, A29, A27 und A26 sind weitere
Verknipfungen mit Kklassifizierten Stral3en, die von der A 20 gekreuzt werden, vorgesehen.

Kreuzende Straf’en und Wege werden tber die A 20 tberfuhrt.

Zur Unterfuhrung von Entwasserungsgraben und FlieBRgewédssern sind Durchlass- und

Unterfihrungsbauwerke vorgesehen.

Stand: 28.04.2011
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Nach ersten planerischen Angaben ist die A 20 in Dammlage mit Gradientenhéhen von Uberwiegend

2,0 m Uber vorhandener GOK geplant und erhalt den Regelquerschnitt RQ 31.

3. Baugrund und Grundwasser

3.1 Baugrundaufschluss

Fur die Planungsabschnitte 1, 2, 6 und 7 wurden bereits Baugrundaufschliisse durchgefiihrt. Dartiber
hinaus liegt ein geologischer Vorbericht fur die Gesamtstrecke der A 20 vor. Weiterhin sind generelle

geologische Angaben wie z.B. geologische Karten verfugbar.

3.2 Genereller Baugrundaufbau

Die geplante Kistenautobahn A 20 in Niedersachsen durchlauft verschiedene naturraumliche
GrolReinheiten. Es handelt sich dabei um die eiszeitlich (pleistozan) entstandenen hochliegenden
Geestbereiche und die holozan entstandenen tiefliegenden Marschbereiche. Die naturrdumliche
Zuordnung der A 20, AB 1 bis AB 7 ist in der Tabelle 1 angegeben.

Tabelle 1: Naturraumliche Zuordnung der A 20, AB 1 bis AB 7

Planungs— Naturraumliche Zuordnung
abschnitt
AB 1 ostfriesisch — oldenburgischen Geest
AB 2

Weser- und Jademarsch

AB 3
AB 4

Stader Geest
AB 5
AB 6

Osteniederung
AB 7 Elbmarsch

Stand: 28.04.2011
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Ausgehend vom Baubeginn an der A 28 bei Westerstede verlauft die geplante Trasse der A 20
zunachst in der ostfriesisch—oldenburgische Geest (AB 1 und teilw. AB 2), geht dann 6stlich der A 29
in die Weser- und Jademarsch uber, die sich etwa bis zur A 27 im AB 4 erstreckt. Ostlich der A 27
(AB 4, AB 5) verlauft die geplante A 20 durch die Stader Geest und geht im AB 6 wieder in die

Marschbereiche der Osteniederung und der Elbmarsch tber.

In den Bereichen der Geest besteht der gewachsene Baugrund oberflachennah aus holozanen und
pleistozdnen Sanden bzw. teilweise auch aus Beckenablagerungen (u.a. Tone und Schiuffe der
Lauenburger Schichten). Ortlich sind oberflachennahe bindige Geschiebebdden (Geschiebelehm /
Geschiebemergel) vorhanden. Bereichsweise werden die v. g. Ablagerungen von Torf (Hoch- und
Niedermoore) in geringer Machtigkeit Uberlagert. Entstehungsbedingt wechseln die

Baugrundverhaltnisse in den Geestbereichen haufig kleinrdumig.

Der Baugrund in den Bereichen der Marsch ist i. W. durch holozane organische Weichschichten aus
Klei und Torf (Randmoor) gekennzeichnet, die nach dem Ende der Vereisung und den damit
verbundenen klimatischen Verdnderungen, dem Meeresspiegelanstieg und den entsprechenden
Grundwasserstandsveranderungen entstanden sind. Die im Trassenbereich ortlich  mit
Gesamtschichtdicken von mehr als 15 m anstehenden organischen Weichschichten werden von
holozénen Sanden unterlagert. Abhangig von der Lage ehemaliger Entwasserungsrinnen/Flusslaufe
tritt zwischen den organischen Weichschichten und den holoz&nen Sanden teilweise eine intensive
und kleinrdumige Verzahnung auf. Entsprechend sind die holozadnen Sande teilweise klei- bzw.
torfstreifig ausgebildet. Die holozanen Sande werden von pleistozdnen Sanden und Kiesen

unterlagert.

3.3 Hydrogeologische Situation

Die im Bereich der Geest anstehenden Sande stellen den teilweise bedeckten bzw. unbedeckten
Grundwasserleiter dar, in dem ein zusammenhangender Grundwasserkorper ausgebildet ist. Die
bindigen Einlagerungen bzw. Uberlagerungen aus Geschiebelehm/Geschiebemergel bzw.
Beckenschluff/Beckenton stellen Stauhorizonte (Grundwasserhemmer/Grundwassernichtleiter) dar,
so dass in den Sanden bereichsweise gespannte bzw. teilgespannte Grundwasserverhdltnisse

vorliegen.

Die im Bereich der Marsch anstehenden holozanen organischen Weichschichten aus Klei und Torf

sind auf Grund ihrer geringen Wasserdurchlassigkeit Grundwasserhemmer/ Grundwassernichtleiter.

Stand: 28.04.2011
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Lang anhaltende Niederschlage konnen daher zu flachenhaften Verndssungen auf der
Gelandeoberflache fuhren. In die organischen Weichschichten eingelagerte Sande fiihren zur Stau-
und Schichtenwasserbildung. Nennenswerte GrundwasserflieRbewegungen sind innerhalb der gering
wasserdurchlassigen organischen Weichschichten nicht vorhanden. Der oberflachennahe
Wasserstand im Bereich der geplanten Trasse der A 20 wird durch die Melioration (Felddranagen)

und Entwasserungsgraben geregelt.

Die Sande unterhalb der organischen Weichschichten fiihren Grundwasser und bilden gro3raumig
den Hauptgrundwasserleiter. Aufgrund der geringen Wasserdurchlassigkeit der organischen
Weichschichten (Deckschichten) steht das Grundwasser gespannt an. Das Druckniveau des
uberwiegend gespannt anstehenden Grundwassers wird im Zuge der Baugrunderkundung durch
Pegelmessungen ermittelt. Im Bereich der Weser und der Elbe steht der Grundwasserleiter aufgrund
der vorhandenen Fahrrinnentiefe mit dem Weser- bzw. Elbstrom in hydraulischer Verbindung. Daher
ist die Grundwasserdruckhdhe in den Sanden im weser- und elbnahen Bereich tidebeeinflusst. Mit
zunehmender Entfernung von der Weser und der Elbe ist der Tideeinfluss auf die
Grundwasserstande/Grundwasserdruckhohen in den Sanden zunehmend phasenverschoben und

stark gedampft.

4. Baugrundbeurteilung

Die im Bereich der Geest im Trassenbereich der A 20 unterhalb des fiir bautechnische Zwecke nicht
verwendbaren Oberbodens bzw. im Bereich von Hoch- und Niedermooren wund im
Geestrandbereich unterhalb der hier geringmachtigen organischen Weichschicht aus Torf
(Randmoor) anstehenden Sande stellen bei mindestens mitteldichter Lagerung bzw. geeigneter
Nachverdichtung ebenso wie die gewachsenen bindigen Geschiebebtden
(Geschiebelehm/Geschiebemergel) von mindestens steifer Konsistenz einen fir den Autobahnbau
gut tragfahigen Baugrund dar. Bindige Geschiebebdden (Geschiebelehm/Geschiebemergel) mit nur
weicher bzw. weicher bis steifer Konsistenz und Beckenablagerungen (Ton und Schluff) sind nur

bedingt tragfahig.

Die im Bereich der Marsch in grof3er Machtigkeit anstehenden organischen Weichschichten aus Klei
und Torf stellen einen stark kompressiblen und gering scherfesten und somit wenig tragfahigen
Baugrund dar. Infolge der erforderlichen Dammschiittungen im Bereich der Autobahntrasse und der
teilweise groBen Schitthohe fiur die Rampen im Bereich der Anschlussstellen sowie der

Anschlussrampen der Uberfiihrungsbauwerke ist mit sehr groBen wund aufgrund des

Stand: 28.04.2011
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Konsolidierungsverhaltens der Weichschichten lang anhaltenden Setzungen zu rechnen. Dartber
hinaus werden die Standsicherheit der Dammbéschungen und damit die erforderlichen
Bdschungsneigungen und zulédssigen Schitthéhen in starkem MalRe von der Anfangsscherfestigkeit
der organischen Weichschichten bestimmt. Den ausreichend tragfahigen Baugrund bilden die

unterhalb der organischen Weichschichten anstehenden holozénen und pleistozanen Sande.

Nach den uns bisher vorliegenden Ergebnissen der Baugrundaufschliisse sowie von Feld- und
Laborversuchen ist von einer bereichsweise sehr geringen Anfangsscherfestigkeit der organischen
Weichschichten auszugehen. Darauf weist auch die selbst mit leichten Fahrzeugen nur stark

eingeschrankte Befahrbarkeit der Flachen hin.

5. Mdogliche Bauverfahren

5.1 Allgemeines

Im Bereich der Geest kann die Aufstandsflache des Autobahndammes nach Abtrag bzw. Austausch
der geringmachtigen Deckschichten aus Oberboden und/oder Torf im darunter anstehenden
Baugrund aus uberwiegend Sanden bzw. Beckenablagerungen (Schluff/Ton) und teilweise bindigen
Geschiebeboden (Geschiebelehm/ Geschiebemergel) hergestellt werden. Bereichsweise kann dabei

ein Bodenteilaustausch in geringem Umfang erforderlich werden.

Im Bereich der Marsch sind im Hinblick auf eine standsichere und setzungsarme Dammgriindung
aufgrund der hier in grof3en Schichtdicken anstehenden, gering tragféhigen organischen
Weichschichten MalRnahmen zur Baugrundverbesserung erforderlich. Dafir kommen abhéngig von
der unterschiedlichen Machtigkeit, Zusammensetzung und Anfangsscherfestigkeit der anstehenden
organischen Weichschichten aus Klei und Torf unterschiedliche Bauverfahren in Frage, die im

folgenden Abschn. 5.2 jeweils kurz dargestellt werden.

5.2 Mogliche Bauverfahren in den Marschbereichen

Aufgrund der in den Marschbereichen anstehenden gering tragfahigen organischen Weichschichten
aus Klei und Torf sind fir die ausreichend standsichere und nach Verkehrsfreigabe setzungsarme

Grindung des Autobahndammes MalRnahmen zur Baugrundverbesserung erforderlich.

Stand: 28.04.2011
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In Abhangigkeit von der vorhandenen Weichschichtmachtigkeit kommen dafir die folgenden

Bauverfahren in Frage:

- Bodenaustauschverfahren (Bodenvollaustausch und Bodenteilaustausch mit
Uberschiittung)

- Uberschuttverfahren mit Vertikaldrans
- Einbau von Leichtbaustoffen mit Uberschiittung bzw. Teilbodenaustausch

- Aufgestanderte Grindungspolster mit vertikalen Tragelementen.

Beim Bodenvollaustausch werden die Weichschichten im 45°igen Lastausstrahlungswinkel der
Dammaufstandsflache Zug und Zug oder im Vollaushub unter Wasser vollstandig gegen Sand

ausgetauscht. Eine Grundwasserabsenkung ist hierfir nicht erforderlich (s. Bild 2).

Bild 2: Bodenvollaustausch (Prinzipskizze®)
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Der Vorteil dieses Bauverfahrens liegt darin, dass so gut wie keine Restsetzungen zu erwarten sind.
Der Nachteil sind die aufgrund der groRen Austauschtiefe (vorhandene Weichschichtméchtigkeit
Uberwiegend >5 m) erforderlichen grolen Sandmassen und die entsprechend den anfallenden
grolen Aushubmengen erforderlichen groRen Ablagerungsflachen bzw. unter Umstédnden hohen
Entsorgungskosten. Ein weiterer wesentlicher Nachteil ist die Schaffung einer hydraulischen
Verbindung zwischen den die Weichschichten unterlagernden Sanden (Hauptgrundwasserleiter) und

der Dammschuttung bzw. dem Austauschsand.

! verandert nach Merkblatt tiber StraRenbau auf wenig tragfahigem Untergrund, FGSV Kéln, Ausgabe 2010
Stand: 28.04.2011
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Der Bodenvollaustausch kommt als Bauverfahren somit im Wesentlichen nur im Ubergangsbereich
zwischen Geest und Marsch mit verhaltnismaflig geringen Weichschichtdicken in Frage. Die
hydraulische Verbindung zwischen Oberflichenwasser und Grundwasser ist hier aufgrund von
geologischen Rinnenstrukturen (z. B. infolge ehemaliger FlieBgewdsser) bzw. im Bereich

vorhandener tieferer FlieRgewasser (z. B. Jade) bereits natirlich gegeben.

Bei einem Bodenteilaustausch werden die Weichschichten ebenfalls im 45°igen
Lastausstrahlungswinkel der Dammaufstandsflache ausgetauscht, jedoch verbleibt ein Teil der
Weichschichten als Sperrschicht im Boden. Um die Setzungen aus der verbleibenden Weichschicht
vorweg zu nehmen, wird der endgultige StraBendamm Uberschuttet. Nach Ablauf der Liegezeit der
Uberschiittung wird der uberschiissige Sand abgetragen. Bei geeigneter Dimensionierung der
Uberschiittung und ausreichenden Liegezeiten sind nach Abtrag des Sandes aus den verbleibenden
Weichschichten nur noch geringe Restsetzungen zu erwarten. Nachteilig sind, wie beim
Bodenvollaustausch, die verhéltnisméalfig grofien Austauschmengen und die daraus resultierenden

erforderlichen grof3en Ablagerungsflachen bzw. unter Umstanden hohen Entsorgungskosten.

Beim Uberschittverfahren wird der Autobahndamm uber die Gradiente hinaus aufgeschiittet
(Vorbelastung). Dadurch werden die Setzungen aus Dammeigengewicht und Verkehrslasten

weitgehend vorweggenommen (s. Bild 3).

Stand: 28.04.2011
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Bild 3: Uberschittverfahren (Prinzipskizze?)
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Die in der Trasse vorhandenen bereichsweise stark unterschiedlichen Weichschichtmachtigkeiten
haben Konsolidierungszeiten zur Folge, die zwischen ca. 5 Jahren und mehreren Jahrzehnten liegen,
so dass im Hinblick auf eine vertretbare Bauzeit Malinahmen zur Setzungsbeschleunigung durch den
Einbau von Vertikaldrans erforderlich werden. Die Drédns werden ausgehend von einer rd. 0,8 m
dicken Arbeitsebene aus Sand in einem Raster gleichseitiger Dreiecke Uber die gesamte
Dammaufstandsfliche des Vorbelastungsdammes angeordnet. Uber die Vertikaldrans flieRt das
infolge der Zusammendrickung (Setzung) der Weichschichten ausgepresste Porenwasser nach oben
in den Sandkérper des Vorbelastungsdammes. Unterhalb der Drans mussen bis zur Oberkante der
unteren Sande ungestérte, gering wasserdurchlassige organische Weichschichten in einer Dicke von
rd. 0,7 m — 1,0 m verbleiben (s. a. Bild 3), damit planmaRig keine Wasserwegsamkeit zum gespannt
anstehenden Grundwasser in den Sanden unterhalb der Weichschichten hergestellt wird. Aufgrund

der geringen Scherfestigkeit der organischen Weichschichten in Abhangigkeit von deren Dicke und

2 verandert nach Merkblatt tiber StraRenbau auf wenig tragfahigem Untergrund, FGSV Koln, Ausgabe 2010

Stand: 28.04.2011



A 20 von Westerstede bis Drochtersen
Bauverfahren in den Marschbereichen Seite 12 von 18

Zusammensetzung ist der Autobahndamm in mehreren Schittstufen mit jeweils entsprechenden
Liegezeiten herzustellen. Zur Erhéhung der Gelénde-/ Boschungsbruchsicherheit des
Vorbelastungsdammes werden dabei im Bereich der Dammbasis Bewehrungen aus hochzugfesten

Geotextilien (geotextilbewehrtes Griindungspolster) eingebaut.

Die Massentransporte innerhalb der Baustrecke erfolgen auf der Arbeitsebene bzw. auf dem im Bau

befindlichen Vorbelastungsdamm.

Die Vorteile des Uberschiittverfahrens liegen darin, dass kein Bodenaushub anfallt und dass im
Vergleich zu den Bodenaustauschverfahren wesentlich weniger Sandmassen eingebaut werden
missen. Nachteilig sind die mehrmonatige Liegezeit, der spatere Sandabtrag sowie die
Notwendigkeit der Fassung, Ableitung und ggf. Aufbereitung des wéahrend der Liegezeit anfallenden

Dranwassers.

Alternativ zur Uberschiittung mit Sand kann die Vorbelastung durch das Aufbringen eines Vakuums in

Verbindung mit Vertikaldrans erfolgen (s. Bild 4).

Bild 4: Vakuumkonsolidierung (Prinzipskizze®)
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Das Bauverfahren mit Vakuumkonsolidierung fihrt im Vergleich zum herkdmmlichen
Uberschiittverfahren zu einer erheblichen Einsparung an erforderlichen Sandmassen und zur
Verringerung der Bauzeit durch eine geringere Gesamtliegezeit. Bei groRen Dammhdhen liegt ein

weiterer Vorteil der Vakuumkonsolidierung in dem, im Vergleich zu einer Uberschittung mit Sand,

3 verandert nach Merkblatt iiber StraRenbau auf wenig tragfahigem Untergrund, FGSV Koln, Ausgabe 2010
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geringeren Platzbedarf. Bei der fir die A 20 Uberwiegend geplanten Dammhohe hatte die

Vakuumkonsolidierung jedoch wesentlich héhere Baukosten zur Folge.

Durch den Einbau von Leichtbaustoffen wie Blahton oder EPS-Hartschaumstoff (Expandiertes
Polystyrol) kann eine starke Gewichtsreduzierung und damit eine nur geringe Belastung der

Weichschichten erreicht werden (s. Bild 5 a und b).

Bild 4: Einbau von Leichtbaustoffen (Prinzipskizzen®)

EPS + Vorbelastung | EPS + Teilauskofferung

a)

Uberschiitthdhe
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b)
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: |
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* verandert nach Merkblatt iiber die Verwendung von EPS-Hartschaumstoffen beim Bau von StraBendammen, FGSV Kdln, Ausgabe 1995
und Merkblatt Gber die Verwendung von Blahton als Leichtbaustoff im Unterbau und Untergrund von Straen, FGSV KdéIn, Ausgabe 2004
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Unter Berticksichtigung bisheriger Erfanrungen mit dem Einsatz von Leichtbaustoffen im StraRenbau
kann bei den hier vorliegenden Baugrundverhdltnissen die Anwendung von Leichtbaustoffen nur in
Kombination mit einer Vorbelastung erfolgen. Da in der Bauflache Stauwasserstédnde bis Uber
Gelandeoberkante moglich sind, scheidet dieses Bauverfahren bei der geplanten flachen Dammlage
aus Auftriebsgrinden aus. Die Anwendung von Leichtbaustoffen kdme hier nur bei hohen

Dammlagen in Frage.

Generell sind fir den Autobahndamm aufgestdnderte Grindungspolster mit vertikalen
Tragelementen mdglich, wie z. B. Stahlbetonfertigrammpfahle, geotextilummantelte Sandséaulen,
Riuttelstopfsaulen (vermdrtelt oder unvermdrtelt) oder Betonsaulen, jeweils in Verbindung mit einem

geokunststoffbewehrtem Griundungspolster.
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Bild 5: Aufgestandertes Griindungspolster (Prinzipskizze®)
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Die Uber die gesamte Dammaufstandsbreite in einem Raster anzuordnenden Tragelemente muissen
in die ausreichend tragfahigen Sande unterhalb der organischen Weichschichten einbinden. Zur
Vermeidung einer bei Verwendung von geotextilummantelten Sandséulen oder unvermortelten
Ruttelstopfsaulen entstehenden Wasserwegsamkeit zum gespannt anstehenden Grundwasser in den
Sanden unterhalb der Weichschichten ist eine Abdichtung der S&aulen im unteren Bereich z. B. mit

einer Bentonit-Zement-Suspension (Bentonitplombe) erforderlich.

Aufgrund der deutlich h6heren Baukosten werden diese Bauverfahren tberwiegend nur bei hohen
Dammlagen der Autobahn und/oder bei zur Verfigung stehender kurzer Bauzeit eingesetzt. Bei
organischen Weichschichten mit groRer Machtigkeit und sehr geringer Anfangsscherfestigkeit fuhrt
ein aufgestandertes System zu einer vertretbaren Bauzeit und zudem im Endzustand zu einem

qualitativ hochwertigen Dammbauwerk.

Grundsatzlich werden die dargestellten Bauverfahren durch baubegleitende Messungen Uberwacht.

Dafiir wird ein geotechnisches Messprogramm erarbeitet.

% verandert nach Merkblatt tiber Straenbau auf wenig tragfahigem Untergrund, FGSV Koln, Ausgabe 2010
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Bei Anwendung des Uberschiittverfahrens miissen z. B. fiir die Kontrolle des Zeitsetzungsverhaltens
und zur Festlegung der erforderlichen Liegezeiten fiur die einzelnen Schuttstufen
Setzungsmessungen und Porenwasserdruckmessungen durchgefiihrt werden. Hierbei ist auch der
Bereich vor dem Dammfuld zu erfassen, um eventuelle Hebungen der Gelandeoberflache durch
horizontale Schubverformungen frihzeitig erkennen zu koénnen. Der wahrend der Liegezeit
eintretende Scherfestigkeitszuwachs durch die Konsolidierung der Weichschichten ist dber

Feldfligelsondierungen und Porenwasserdruckmessungen nachzuweisen.

0. Einfluss der BaumaRnahme auf den Wasserhaushalt und auf benachbarte Bauwerke

6.1 Einfluss auf den Wasserhaushalt

Der oberflachennahe Wasserstand im Bereich der Marsch wird kinstlich  mittels
Entwasserungsgréaben geregelt. Im Trassenbereich der A 20 missen zahlreiche querende Graben
verfullt werden. Fir den Autobahnbau wird daher grundsétzlich eine Neuordnung der Vorflut bzw. der

Oberflachenentwésserung erforderlich.

Die Herstellung von erforderlichen Ersatzgewdassern, Gewdasserverlegungen sowie von erforderlichen
Querungen (Unterfihrungs- bzw. Durchlassbauwerke) erfolgt im Vorfeld des Trassenbaues. Fir im
Bereich der Trasse geplante Rohrdurchlasse werden bauzeitlich Provisorien vorgesehen, die nach

dem Abklingen der Setzungen endgultig hergestellt werden.

Beim Bau des Autobahndammes im Uberschittverfahren flieR3t tiber die Vertikaldrans das infolge der
Zusammendrickung (Setzung) der Weichschichten ausgepresste Porenwasser nach oben in den
Sandkorper des Vorbelastungsdammes. Das Porenwasser tritt seitlich am Dammful3 aus und wird
beispielsweise Uber parallel verlaufende Grében gefasst. Die einzelnen technischen Einrichtungen
zur Dranagewasserfassung/-ableitung und die erforderlichen Anlagen zur Wasseraufbereitung
werden abhangig von der vorhandenen Porenwasserqualitat im Zuge der Planung festgelegt und

bemessen.

In Verbindung mit den o. g. Mal3Bhahmen ist keine negative Auswirkung auf die oberflachennahen
kiinstlich geregelten Wasserstande bzw. den oberflaichennahen Wasserhaushalt durch die

AutobahnbaumalRnahme zu erwarten.

Das im Bereich der Marsch in den Sanden unterhalb der organischen Weichschichten gespannt
anstehende Grundwasser wird im Zuge der AutobahnbaumafRnahme nicht bertihrt. Bei keinem der in

Abschn. 5.2 dargestellten Bauverfahren ist eine Grundwasserabsenkung oder Druckspiegelsenkung
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erforderlich. Eine hydraulische Verbindung zwischen dem Oberflachenwasser und dem Grundwasser

wird ggf. konstruktiv verhindert.

Die Baugrundverformungen (Setzungen) infolge der Auflast aus dem Autobahndamm bzw. beim
Uberschiittverfahren aus dem Vorbelastungsdamm treten (ber den Tiefenbereich der stark
zusammendrickbaren organische Weichschichten ein. Eine Veranderung des Querschnittes des
Grundwasserleiters (Sande unterhalb der Weichschichten) erfolgt somit nicht. Demzufolge hat die
Autobahnbaumafnahme keine Auswirkung auf die Wasserdurchlassigkeit des Grundwasserleiters

und die Grundwasserfliel3richtung innerhalb der tragfahigen Sandschichten.

6.2 Einfluss auf benachbarte Bauwerke

Bei den im Nahbereich der geplanten Autobahntrasse vorhandenen Bauwerken bzw. baulichen
Anlagen handelt es sich im Wesentlichen um vorhandene Wohn- und Wirtschaftsgebdude, um die
Masten von Freileitungen sowie um vorhandene Verkehrswege mit ggf. begleitenden erdverlegten

Leitungen.

Maflnahmen zur groR3raumigen Grundwasserabsenkung/-entspannung sind im Zuge des geplanten
Autobahnbaus nicht erforderlich und aufgrund der im Trassenbereich tberwiegend anstehenden
organischen Weichschichten aus Klei und Torf auch nicht zulassig, da ein solcher Eingriff zu
flachigen Gelandesetzungen und somit zu Setzungsschaden an Bauwerken bzw. baulichen Anlagen
fuhren konnte. Insbesondere betroffen wéren davon flachgegrindete Bauwerke (z.B. mit
schwimmenden Plattengriindungen). Bei dlteren Gebauden mit vorhandenen Holzpfahlgriindungen
konnten die Geldndesetzungen zu freistehenden Pfahlkopfen fuhren, die dann der Verwitterung

ausgesetzt waren.

Die im Zuge der A 20 neu zu erstellenden Ingenieurbauwerke werden in den Marschbereichen
Uberwiegend auf Pfahlen tiefgegrindet, so dass Ilokale MalBhahmen zur temporéaren
Grundwasserabsenkung/Druckspiegelsenkung nur im Einzelfall erforderlich werden. Eine mdgliche
Beeinflussung der Nachbarbebauung wird bei der Planung der Grundwasserhaltung stets im

Einzelfall beurteilt.

Eine Beeinflussung vorhandener Bauwerke bzw. baulichen Anlagen durch die Grindung der
Autobahn ist nur im unmittelbaren Nahbereich der Trasse moglich. Beim Uberschiittverfahren bildet
sich unterhalb des Vorbelastungsdammes eine Setzungsmulde aus, die in einem begrenzten Mal3
uber den Dammfull hinausgeht. Die mogliche Folge der eintretenden Setzungen sind

Mitnahmesetzungen von direkt angrenzenden flachgegrindeten Bauwerken/Bauteilen bzw.
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Zusatzbelastungen auf direkt angrenzende tiefgegriindete Bauwerke/Bauteile. Bei Abstanden von
>20m zum Dammful3 des Vorbelastungsdammes ist eine Beeinflussung von vorhandenen

Bauwerken und baulichen Anlagen nicht mehr zu erwarten.

Bei einer moglichen Beeintrachtigung von Bauwerken bzw. baulichen Anlagen durch den geplanten
Autobahnbau werden bei Bedarf, abgestimmt im Einzelnen u. a. auf die Grindungsart und —tiefe,

Sicherungsmafinahmen geplant und veranlasst.

Mogliche Erschitterungen aus dem Bauverkehr, z. B. fir den Sandtransport, sind nicht
auszuschlieRen. Erfahrungsgemali sind hierdurch jedoch keine Einwirkungen auf bauliche Anlagen
zu erwarten, die zu einer Uberschreitung der Anhaltswerte fiir schadliche Schwinggeschwindigkeiten
gemal DIN 4150, Teil 3, fuhren.

Eine schédliche Beeinflussung von vorhandenen Bauwerken bzw. baulichen Anlagen durch die
geplante Baumafinahme ist im Abstand von >20 m zur Autobahntrasse aus den o.g. Griinden
unwahrscheinlich. Vor Beginn der BaumalRnahmen wird im Einvernehmen mit den unter Umstanden
betroffenen Eigentimern zur Beweissicherung eine Dokumentation des baulichen Zustandes
durchgefiihrt, die als Grundlage flr eine eventuelle Schadensregulierung dient. Im Zusammenhang
mit erforderlichen Sandtransporten kdnnen abhangig von den gewahlten Transportwegen weitere

Beweissicherungen erforderlich werden.

7. Zusammenfassung

Fur den geplanten Bau der Kistenautobahn A 20 in Bereichen mit gering tragfahigem Baugrund
(Marschbereichen) werden mit dem vorliegenden Bericht die maoglichen Bauverfahren in den
Marschbereichen dargestellt und deren Auswirkungen auf den regionalen Wasserhaushalt sowie auf
benachbarte Bauwerke bewertet. Schéadliche Einflisse sind nicht zu erwarten bzw. kdnnen durch

geeignete MalRnahmen vermieden werden.
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