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Burg Bad Bodenteich
Rittersaal
BurgstraBe 8

Bad Bodenteich

Teilnehmer: siehe Teilnehmerliste
Anlagen: - Teilnehmerliste

- Merkblatt Abstande WEA

TOP

Thema

1.

BegriiBung und Vorstellung der Projektorganisation

Die Anwesenden wurden von Herrn Méller begriBt.

Er erlauterte die Ziele der 1. Arbeitskreissitzung, in der die bisherigen Planungsschrit-
te vorgestellt werden sollen.

In die Untersuchungen sind die Hinweise aus der Projektkonferenz vom Dezember
2009 eingeflossen.

Frau Padberg stellte den Planungsabschnitt 4, den Ablauf sowie die Projektorganisa-
tion vor.

Sie bittet die Teilnehmer Fragen zu stellen und Hinweise und Anregungen zur Pla-
nung zu geben, die im Weiteren in den Entwurf einflieBen sollen.

Die vorliegende Tischvorlage / Préasentation wird in das Internet unter
www.strassenbau.niedersachsen.de eingestellt, so dass diese allen zur Verfligung
steht und auch Stellungnahmen nachtréglich abgegeben werden kénnen. Sie bittet um
Ubergabe der Stellungnahmen innerhalb der nachsten 4 Wochen.

Anlass, Zweck und Aufgabe der Arbeitskreissitzung

a) Anlass und Zweck

Mit der Arbeitskreissitzung sollen die bisherigen Untersuchungen und die Ergebnisse
vorgestellt und so die geladenen Trager 6ffentlicher Belange in die Planung einbezo-
gen werden.

Im Weiteren werden kleinere Abstimmungen und Beratungen, sogenannte Fachar-
beitskreise, mit verschiedenen Amtern und Behérden gefliihrt um die Planung zu er-
stellen.

Es wurden bereits ein Facharbeitskreis zum Ortolan und ein Facharbeitskreis zur
maoglichen Einleitung des anfallenden Oberflachenwassers durchgefihrt.

b) Vorstellung Planungsabschnitt 4

Die Trasse des Planungsabschnittes 4 ist der Lickenschluss zwischen dem 3. und 5.
Abschnitt. Im Abschnitt 4 ist keine Anschlussstelle (AS) geplant.

Die Linienbestimmung fir die A 39 enthalt Prifauftrdge fir die weitere Planung. Im 4.
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Planungsabschnitt war dies die:

= Variantenuntersuchung A 39 im Bereich des Windparkes Hanstedt Il als MaB-
gabe aus der Linienbestimmung

Weiterhin wurden die aus der Projektkonferenz gegebenen Hinweise wie folgt unter-
sucht:

» Linienoptimierung im sidlichen Bereich:

= in der H6he zur Querung der K 29, der Bahnlinie und des Soltendiecker
Grabens

= in der Lage einschlieBlich Querung Rohstoffsicherungsgebiet und Solten-
diecker Graben,

. zwischen Ostedt und Kénau.

Der Abschnitt 4 befindet sich zwischen der AS mit der B 71 bei Hanstedt Il und der
Anschlussstelle an der L 265 nordlich von Bad Bodenteich.

3.| Vorstellung Vorplanungsergebnisse Technischer Entwurf

Variantenvergleich Hanstedt Il, Windkraftanlage
Die Trasse wurde unter Berlcksichtigung der Teilbereiche
= Technische Planung,
=  Raumordnung und Stadtebau,

. Umwelt,
= Kosten
untersucht.

Zur Vorstellung des Variantenvergleichs Hanstedt Il wurden folgende Fragen, Anmer-
kungen gegeben:

LBU

Wie groB sind die AbstandsmaBe der Windkraftanlagen und wie sicher sind diese
Werte?

Fir die Windkraftanlagen wurde folgende Formel zur Einhaltung der Sicherheitsberei-
che vorgegeben:
(1,5x (Nabenhéhe + Durchmesser) = rd. 266m).

Das Merkblatt fiir die Berechnung wird dem Protokoll beigefligt.

Der fur die vorhandene Planung maBgebliche Absatz lautet (Anlage 2.7/10 zur Richtlinie
+Windenergieanlagen; Einwirkungen und Standsicherheitsnachweise fir Turm und
Grundung” des Anhang 1 der ,Liste der Technischen Baubestimmungen®, Seite 28):

LAbstdnde wegen der Gefahr des Eisabwurfs sind unbeschadet der Anforderungen aus
anderen Rechtsbereichen zu Verkehrswegen und Gebduden einzuhalten, soweit eine
Gefédhrdung der 6ffentlichen Sicherheit nicht auszuschlieBen ist.

Abstédnde gréBer als 1,5 x (Rotordurchmesser plus Nabenhdhe) gelten im Allgemeinen
in nicht besonders eisgefdhrdeten Regionen geménB DIN 1055-5:1975-06 Abschn. 6 als
ausreichend.”

Der LBU merkt an, dass bei der Vorzugsvariante 4 Windrader unmittelbar an die Tras-
se heranreichen und bei einer Anderung der Formel eine andere Trasse den Vorzug
erhalten wirde. Er stellte die Frage wie diese Formel zustande kommt und ob die
Windrichtung in der Formel berlicksichtigt wurde.

Die Formel wurde fiir alle tangierenden Anlagen angewandt. Sie beriicksichtigt nicht
die Windrichtung, da sie den Sicherheitsbereich um die gesamte Anlage bildet und
keine Richtung ausgeschlossen werden kann von wo der Wind weht.
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Gemeinde Wrestedt

Der Bereich der Windkraftanlagen sollte nicht so zerschnitten werden, da die Méglich-
keit fir weitere Windkraftanlagen im Gebiet besteht.

Es wurde derzeit vom Bestand ausgegangen, Anderungen und zusétzliche Anlagen
kénnen derzeit nicht verhindert werden, da vor Einleitung des Planfeststellungsverfah-
rens keine rechtliche Handhabung besteht.

Samtgemeinde Wrestedt

Gibt es weitere Mdglichkeiten auf den Standort neuer Windkraftanlagen Einfluss zu
nehmen?

Derzeit sind nur Gesprédche mdglich, um eine einvernehmliche Lésung zu erreichen.

VCD

Wie groB sind die Abstédnde zu den nachstgelegenen Wohnh&usern von der griinen
und der schwarzen Trasse?

Nach derzeitigem Planungsstand wurden die AbstandsmafBe Bestandteil der Bewer-
tung Raumordnung und Stéddtebau. Dabei wurden derzeit folgende Abstédnde ermittelt:

Grine Variante: Haus am Sportplatz ca. 260 m
Hanstedt Il ca. 490 m
Lehmke ca. 970 m
Schwarze Variante: Haus am Sportplatz ca. 660 m
Hanstedt Il ca. 880 m
Lehmke ca. 530 m
LBU

Der LBU fragte nach Bewertungsgrundlagen der Umweltbewertung zum Varianten-
vergleich Hanstedt Il. Die Bewertung Uber die gezeigten Folien ist nicht nachvollzieh-
bar.

Fir die Bewertung der Varianten aus Sicht Natur und Landschaft, Umwelt und FFH-
Vertrdglichkeit wurden Langen, Umfdnge und Absténde der bewerteten Parameter
(z.B. Flachenumfang Verlust von Hecken) zugrunde gelegt. Diese Daten werden der-
zeit noch nicht zur Verfiigung gestellt. Zum Abschluss des Fachgutachtens (LBP)
kann in diese Daten eingesehen werden.

Linienoptimierung im sudlichen Bereich in der Hé6he zur Querung der K 29,
der Bahnlinie und des Soltendiecker Grabens

VCD

Wie groB sind Damm- und Einschnittshdhen fir die Varianten?

Die Einschnittsbéschung bei der Tunnelvariante sind > 10 m (siehe auch Folie 23).

Die Dammhdéhen bei der Briickenvariante sind unmittelbar vor und hinter der Talbr-

cke gleichfalls 10 m.

LBU

Wourde die PWC Anlage in der La&rmberechnung erfasst?

Fiir die Berechnung im Rahmen der Variantenuntersuchung wurde die PWC Anlage
nicht berlcksichtigt,da sie derzeit noch nicht beplant werden konnte.Im endgdiltigen
Gutachten wird sie Bestandteil der Ldrmberechnung.

Linienoptimierung im sudlichen Bereich in der Lage einschlieBlich Querung
Rohstoffsicherungsgebiet und Soltendiecker Graben
Gemeinde Soltendieck

Das ausgewiesene Rohstoffsicherungsgebiet beherbergt welche Rohstoffe? Und soll
dieses Gebiet bei dem Bau der BAB genutzt werden?

Das Rohstoffsicherungsgebiet beherbergt nach derzeitigem Kenntnisstand Sand. Die
Fldche wurde vom Landkreis Ubergeben und wurde dementsprechend in die Planun-
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terlagen bernommen. Ein Aus- / Abbau im Zusammenhang mit dem Bau der BAB ist
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht vorgesehen.

Vorstellung Trassenpléne

Jagerschaft Uelzen

Werden Faunapassagen zu Beginn des Trassenabschnittes vorgesehen?

Zu Faunapassagen wird auf die Ausfiihrungen zur Fauna, Herr Fischer und zur Ver-
netzung, Herr Kluge verwiesen.

VCD

Mit welchen Dammhdhen ist im Bereich ndrdlich Emern zu rechnen? (Folie 31).
Auf Grund der Uberfiihrung des Teichgrabens und der KreisstraBBe sind Dammhéhen
von ca. 7 m erforderlich. Im weiteren Trassenverlauf sind Dammhdhen von 8 m not-
wendig, um die Querung eines Grabens und eines Wirtschaftweges zu ermdglichen.
LBU

Wourde die Héhenlage der StraBe in der La&rmberechnung beriicksichtigt?

Die Gradiente (Héhenlage) der BAB ist in die larmtechnische Untersuchung einge-
gangen.

VCD

Mit welchen Dammhdhen ist im Bereich Kénau (Bauwerk 10 Folie 34) zu rechnen?

Auf Grund der Lénge der Talbriicke mit ihrer lichten Héhe und der notwendigen
Langsneigung sind Dammhd&hen von rund 10 m siddlich des Bauwerkes notwendig.
Nérdlich des Bauwerkes ist der Damm ca. 7 m hoch.

Schalltechnische Untersuchung

LBU
Der LBU fragt, ob die Untersuchung bisher nur von der BAB durchgefiihrt wurde.
Ja.

Weiterhin fragt er nach méglichem aktivem Schallschutz.

Die ldrmtechnische Untersuchung wurde fir die BAB auf der Grundlage des derzeiti-
gen Planungsstandes unter Berticksichtigung des digitalem Geldndemodells und der
geplanten Héhe der BAB erstellt. Nach derzeitigem Stand sind keine aktiven Ma3-
nahmen erforderlich.

4.| Vorplanungsergebnisse Umwelt

LBU
Es wird nach den Griinden flr die Verinselung des Ortolans gefragt.

Der Ortolan briitet in Singgemeinschaften, dabei sind die Mdnnchen sehr standorttreu.
Durch Stérwirkungen der Autobahn (Ldrm) kann der Zuzug der Weibchen unterbun-
den werden. Dies fiihrt zu einer Verinselung der Ortolanvorkommen. Erschwerend
kommt hinzu, dass die geplante Trasse sich am westlichen Rand des Verbreitungsge-
bietes des Ortolans befindet, so dass das westlich der Trasse gelegene VSG von den
ostlich gelegenen Bestadnden abgeschnitten wird.

NABU Uelzen

Sollen die verlorengehenden Reviere des Ortolans auf landwirtschaftlich genutzten
Flachen kompensiert werden?

Der Ortolan benétigt landwirtschaftlich genutzte Flachen mit entsprechenden Bewirt-
schaftungsauflagen. Wichtig sind v. a. der Anbau von Getreide und Hackfriichten.
Maisfldchen werden hingegen vom Ortolan gemieden. Eine enge Zusammenarbeit mit
der Landwirtschaftskammer Uelzen zur Entwicklung eines MaBnahmenkonzeptes er-
folgt bereits.
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Jagerschaft Uelzen

Wourden Eisvogel kartiert?

Eisvégel wurden in den aktuellen Untersuchungen nicht nachgewiesen. Der Grund
des Mangels an Nachweisen wird in den letzten kalten Wintern gesehen. Ein Vor-
kommen in den Niederungsbereichen wére aber grundsétzlich méglich.

NABU Uelzen

Wie werden die Faunapassagen angebunden? Es ist wichtig, rechts und links der
Faunapassagen Trittsteinbiotope anzulegen.

Die Bauwerke der Faunapassagen miissen eingebunden werden.

LBU

Warum werden in diesem Abschnitt die Funktion Autobahn / Kanal bei der Vernetzung
(Rehwild) nicht beriicksichtigt?

In diesem Abschnitt liegt der Kanal so weit von der Autobahn entfernt, dass zwischen
den beiden Trassen genligend Raum fiir das Rehwild verbleibt, um Erholungsrdume
zu finden.

NABU Uelzen

Werden im Zuge der GesamtmaBnahme Rohre zur Entwésserung vorgesehen?.

Die bekannten Entwédsserungsanlagen werden im Zuge der Planung berticksichtigt.
Die vorhandenen Anlagen werden verlegt, um die Autobahn zu unterqueren. Sofern
erforderlich missen neue Entwésserungseinrichtungen hergestellt werden.

5.| Diskussion und weiteres Vorgehen

VCD

In wieweit sind die Standorte der Rastanlagen verbindlich, da die Stadt Uelzen gerne
ein Rastplatz in ihrem Bereich bevorzugt.

Das Rastanlagenkonzept wurde unter Berticksichtigung aller fachlichen Aspekte erar-
beitet und mit dem BMVBS abgestimmt. Bei entsprechender Anfrage von der Ge-
meinde kann dieses geprtift werden.

Frau Padberg bat, mégliche weitere Hinweise in den nachsten 4 Wochen schriftlich an
die NLStBV zu senden.

Gleichfalls erlauterte sie, dass in weiteren Facharbeitskreisen Detailfragen geklart
werden sollen und Abstimmungen zu bestimmten Themen stattfinden, um die Planung
voranzufihren.
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