Dorsch Gruppe BDC Dorsch Consult

B Dc Ingenieurgesellschaft mbH
Niederlassung Hamburg

Neubau der A 39, Liineburg-Wolfsburg
mit nds. Teil der B 190n
Abschnitt 2: stl. Lineburg (B 216) — Bad Bevensen (L 253)

Ergebnisprotokoll

Abstimmungsgesprach am: 22.02.2010, 09:30 Uhr

Ort: NLStBV GB Lineburg
Behoérdenzentrum ,Auf der Hude®
Auf der Hude 2
21339 Lineburg

Teilnehmer: Siehe Teilnehmerliste

Ziel:  Facharbeitskreissitzung Secklendorf

Top Thema

1 BegriiBung und Vorstellung der Beteiligten

2 Anlass und Zweck des Facharbeitskreises

3 Darstellung des Planungsstandes

4 Diskussion und weiteres Vorgehen

TOP | Thema zustan./

Termin

1. BegriiBung und Vorstellung der Beteiligten
Herr Méller und Frau Padberg begriiBen die Anwesenden und stellen die
Beteiligten seitens des rGB und der Fachplaner vor.
Frau Padberg erlautert den grundsatzlichen Planungsstand und den
Stand der Planung im Abschnitt 2.

2. Anlass und Zweck des Facharbeitskreises
Frau Padberg informiert Gber Zweck und Aufgabe der Facharbeitskreise
im Allgemeinen und des FAK—Secklendorf im Speziellen.

3. Darstellung des Planungsstandes
Frau Padberg erlautert die Linienfuhrung der linienbestimmten Trasse
und der aktuellen Vorzugslinie.
Herr Steenbuck ergénzt weitere Informationen fir den Bereich Secklen-
dorf und erlautert die Punkte, die zur Wahl der dargestellten Linie gefiihrt
haben. Ausschwenkend aus der Linienflihrung parallel zum Elbe-Seiten-
Kanal wurde eine Linienfihrung gewahlt, die nicht zu nah an den Ort-
schaften liegt und zugleich erméglicht, dass die Entwasserung der Auto-
bahn Uber die seitlichen Bankette nach auBen vorgesehen werden kann.
Zudem findet die Linie Anschluss an die Zwangspunkte im Abschnitt 3.
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Herr Borkenhagen erlautert die umweltfachlichen Kartierungsergebnisse

4. Diskussion und weiteres Vorgehen
Folgende Diskussionspunkte wurden von den Beteiligten angesprochen:

Unterlagen
- Unterlagen der letzten Facharbeitskreissitzung Anschlussstellen

Bad Bevensen kdnnen erst zur Verfligung gestellt werden, wenn die
Untersuchungen abgeschlossen und mit BMVBS abgestimmt sind.

- Zu dieser Facharbeitskreissitzung wird es keine Unterlage geben.
Die Themen werden auch auf der ersten Arbeitskreissitzung behan-
delt. Zur Arbeitskreissitzung wird es ein Protokoll geben.

Rastanlagen
- Die ErschlieBung der Tank- und Rastanlagen (TRA) wird Uber das

untergeordnete StraBennetz erfolgen. Genauere Planungen sind
hierzu noch nicht erfolgt.

- Die GrdéBe der TRA mit PWC betragt maximal ca. 30 bis 40 ha exkl.
A/E-MaBnahmen.

- Eine Verschiebung der TRA im Bereich Secklendorf nach Norden
oder Suden ist nicht méglich, da im Norden die AS L 232 und der
Honkenbach liegen und weiter stdlich ebenfalls eine Anschlussstel-
le und der Rébelbach. Zudem wirde sich der Rasterabstand der An-
lagen verschlechtern.

- Entsprechend der ,Richtlinien fir Rastanlagen fir StraBen“ betragt
der Rasterabstand 50 bis 60 km (80 km in Ausnahmeféllen) fir be-
wirtschaftete Rastanlagen und 15 bis 20 km (25 km in Ausnahmefal-
len) fOr unbewirtschaftete Rastanlagen. Abweichungen sind nur auf
Grund von maBgeblichen Zwangspunkten mdglich. Hierbei kann
man keine Vergleiche zu AusbaumafBnahmen von Rastanlagen an
vorhandenen Autobahnen ziehen.

- Die Trasse liegt gemaB der derzeitigen Planung in Bereichen zwi-
schen 6 m im Einschnitt und 4 —5 m in Dammlage. Dabei ist die
Hbhenlage der Rastanlage ist nicht zwingend abhangig von der La-
ge der Autobahntrasse. Des Weiteren ist es mdglich die Anlage zu
umwallen. Die Mehrflachen hierzu kénnen zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht abgeschatzt werden.

- Eine einseitige bewirtschaftete Rastanlage wird geplant, da das
BMVBS entsprechende Anordnung von einseitigen Anlagen auf-
grund von Erfahrungen bei vergleichbaren Autobahnprojekten vor-
gibt. Dies hangt unter anderem mit der Wirtschaftlichkeit und der
damit verbundenen Attraktivitdt des Standortes fir einen Konzessi-
onsnehmer zusammen.

- Die bewirtschaftete Rastanlage wlrde beleuchtet werden, bei un-
bewirtschafteten Anlagen ist je nach GrdBe eine Beleuchtung zu
prufen. Mogliche Stéreffekte werden durch Verwallungen und Be-
pflanzung gemindert.

- Aufgrund der erhaltenen Hinweise wird derzeit im Rahmen einer
Uberarbeitung des Rastanlagenkonzeptes geprift, ob die bewirt-
schaftete Rastanlage auch nach Solchstorf verlegt werden kénnte.
Bei Secklendorf wiirde dann eine beidseitige PWC-Anlage angeord-
net werden.

- Eine Verlegung nach Saden in den Folgeabschnitt 3 erscheint auf-
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grund der umweltfachlichen Aspekte und der vorhandenen Ortsla-
gen nicht méglich.

Anschlussstellen
- Das Anschlussstellenkonzept wird noch Uberarbeitet. Nach derzeiti-
gem Stand wird die AS L 253 entfallen. Das Konzept sieht eine An-
bindung der K 41 in Abschnitt 3 vor.

Derzeitige Linie, Entwasserung

- Die Versickerung des Fahrbahnwassers erfolgt in Bankett und Bo-
schung. Salzeintrage auf landwirtschaftlichen Flachen wird es nicht
geben.

- Die geplante Trasse liegt zum Teil im tiefen Einschnitt, aber auch bis
zu 4 m Uber Gelénde.

- Der derzeitige Planungsstand lasst noch keine Rickschlisse zu, mit
welchem zeitlichen Versatz die einzelnen Planungsabschnitte der A
39 baulich umgesetzt werden.

Alternative Linienflihrung(en)

- Derzeit wird eine alternative Linienfihrung mit einem kleineren Ra-
dius im Bereich Secklendorf geprift (hier mit nach auBen geklappter
TRA). Die Nachteile einer solchen Fihrung sind:

o ca. 340 m langer,

o Entwésserung Uber Mittelstreifenleitung und

o damit punktueller Einleitung statt gewtnschter Versickerung
o Zusatzkosten sehr grob geschatzt 1 Mio. €.

- Noch kleinere Radien sind aus straBenbaulicher Sicht mdglich,
wenn lediglich der Abschnitt 2 betrachtet wird. Ein Einschleifen in
die Trasse des Abschnitts 3 ist dann jedoch nicht mehr méglich, oh-
ne das dort maBgebliche Zwangspunkte nicht mehr eingehalten
werden kénnen.

Vorh. Wegenetz
- Wenn das Konzept fir die Rastanlagenstandpunkte und far die Linie
steht, wird das Wegekonzept erneut Uberarbeitet. Dabei wird auch
der Mihlenweg beachtet.

Hinweise der Gemeinden in Hinblick auf die eigene besondere Betrof-
fenheit

- Gemeinde Altenmedingen: Der Tourismus und die Landwirtschaft in
Altenmedingen, Secklendorf und Bad Bevensen sind durch die ak-
tuellen Planungen unverhaltnismaBig stark betroffen. Eine Existenz-
gefédhrdung diverser Landwirtschaftsbetriebe kann nicht ausge-
schlossen werden. Ein Flachenverlust von mehr als 10% ist nach
h.M. abwégungsrelevant.

- Gemeinde Rdmstedt: Die alternative Linie und Lage der bewirtschaf-
teten Rastanlage ist fir Romstedt nicht hinnehmbar. Verwiesen wird
auf die Topographie und das der Autobahn zugewandte Baugebiet.
Die wertvollsten landwirtschaftlichen Flachen wirden in dieser Ge-
markung durchschnitten werden. Zudem erfolgt der Hinweis auf eine
maogliche 6stliche Linienfihrung im Abschnitt 3, die eine noch erheb-
lichere Belastung der Gemeinde Rémstedt zur Folge hétte.

- Gemeinde Altenmedingen: Die Betriebe in der Gemarkung Secklen-
dorf wéren bei der aktuellen Planung sensibler betroffen als dies die
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Betriebe in Rdmstedt und Niendorf bei einer 6stl. Verschiebung der
Trasse waren.

- Samtgemeinde Bevensen wird keine Stellungnahme abgeben, weil
die Meinungen der Einzelgemeinden kontrovers sind.

Stellungnahmen dazu:

- Die Hinweise werden bertcksichtigt.

- Die alternative Linie wurde aufgrund von umweltfachlichen Belangen
und Hinweisen des Bauernverbandes und den Vorarbeiten zur
Landentwicklung entwickelt.

Zusammenfassung der weiteren Vorgehensweise:

- Es wird die im Vortrag dargestellte alternative Linienfihrung un-
tersucht, deren Linie einen kleineren Radius enthalt und die &6st-
lich verschoben ist. Fir diese Linie werden alle erforderlichen
Abwéagungen durchgeflhrt. )

- Das Rastanlagenkonzept wird Uberarbeitet einschlieBlich der U-
berlegungen einer bewirtschafteten Rastanlage bei Solchstorf.

- Sobald belastbare Ergebnisse vorliegen werden diese im Rah-
men eines Arbeitskreises vorgestellt.

Aufgestellt, Dipl.-Ing. Martin Steenbuck, den 07.07.2010

gez. i.V. M. Steenbuck

(Aufsteller)

A39-2 Seite 4 von 4 Druckdatum: 15/07/2010




