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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Die Niedersachsische Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr, Geschéftsbereich Ver-
den plant den Bau der Ortsumgehung Celle im Zuge der B 3, die im Bundesverkehrswege-
plan im vorrangigen Bedarf ausgewiesen ist. Der studliche Abschnitt der B 3 zwischen Han-
nover und Celle im Raum Ehlershausen wurde bereits vor einigen Jahren fertig gestellt. Im
Raum Wathlingen haben die Bauarbeiten fir den Planungsabschnitt mit der Umgehung
Adelheidsdorf im Mai 2007 begonnen.

Fur das weitere Planverfahren mit Erstellung der Entwurfsunterlagen fiur die folgenden Ab-
schnitte der B 3neu sind aktuelle Verkehrsdaten fur den Prognosehorizont 2020 erforder-
lich, wobei auch die zwischenzeitlich stattgefundene Verkehrsentwicklung in den letzten 8
bis 10 Jahren und die Netzverdnderungen insbesondere im Bereich der Stadt Celle mit der
jetzt vorhandenen durchgehenden Biermannstrafl3e bis zum Wilhelm-Heinichen-Ring west-
lich der B 3 zu beriicksichtigen sind. Hierdurch ist es zu unterschiedlichen Verkehrsentwick-
lungen und Verlagerungen gegeniiber dem Analysenetz aus dem Jahr 1998 gekommen.

Die Niedersachsische Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr, Geschéftsbereich Ver-
den hat uns daher beauftragt, die Verkehrsuntersuchung von 1999 mit den Ergdnzungen
von 2003 durch neue Verkehrserhebungen und -prognosen zu aktualisieren. Der Untersu-
chungsraum entspricht dem aus der Untersuchung von 1999.

Zur Ermittlung der vorhandenen Verkehrssituation wurden im November 2006 an 9 Kno-
tenpunkten und 18 Querschnitten im Raum Celle / Wathlingen die Verkehrsmengen erho-
ben. Wahrend die Querschnittszahlungen tberwiegend mit automatischen Zahlgeraten G-
ber einen Zeitraum von 24 Stunden durchgefiihrt worden sind, wurden die Verkehrsstrome
an den Knotenpunkten tber 2 x 4 Stunden mit Zahlpersonen erfasst. Flir 10 weitere Kno-
tenpunkte im Stadtgebiet Celle konnten Ende 2006 und Anfang 2007 die Verkehrsmengen
mit Hilfe der Detektoren an den Signalanlagen ermittelt werden. Des Weiteren wurden
Zahlergebnisse der Stadt Celle von 2005 sowie die Auswertung der DTV-Zahlungen 2005
der Niedersachsischen Landesbehorde fir die Bundesstral3en herangezogen. Diese um-
fassenden neuen Verkehrsdaten bilden insgesamt die Grundlage fir die Ermittlung des ak-
tuellen Belastungsbildes.

Darlber hinaus gehen die aktuellen Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen, die von der Stadt
Celle und der Samtgemeinde Wathlingen zur Verfligung gestellt worden sind, sowie die
Mobilitdt der Bevolkerung im Planungsraum in die Bestimmung des Verkehrsgeschehens
ein. Die statistischen Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamt in Flensburg geben fir den
Landkreis Celle fur den Stichtag 01.01.2007 eine Pkw-Dichte von 579 Pkw je 1000 Ein-
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wohner an. Der Motorisierungsgrad ist damit gegeniber der Verkehrsanalyse 1998 um an-
nahernd 10 % gestiegen.

Fur die Prognose 2020 wurden neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung (Trendprogno-
se), den geplanten Strukturerweiterungen im Raum Celle / Wathlingen auch weitere vor-
rangige Maflnahmen aus dem Bundesverkehrswegeplan wie z. B. die A 39 zwischen
Wolfsburg und Lineburg bericksichtigt.

2. Verkehrsanalyse
2.1 Vorhandenes StralRennetz

Das vorhandene Stralennetz im Planungsraum Celle / Wathlingen kann der Abbildung 1
entnommen werden. Das GrundgerUst bilden die BundesstraRen 3, 191 und 214, die mit
den vier LandesstralRen sternformig auf die Kernstadt Celle zulaufen. Die Querverbindun-
gen zwischen dem Ubergeordneten Stralennetz stellen Kreisstral3en und verkehrswichtige
StadtstraBen dar, die im Siden der Stadt Celle eine Art Tangentensystem bilden. Das in
der Abbildung dargestellte Hauptverkehrsnetz wird durch zahlreiche nachgeordnete Sam-
mel- und ErschlieBungsstral3en erganzt.

Da die tangentialen StralRenverbindungen in der Stadt Celle nur unvollstandig im Stden,
Osten und Westen ausgebildet sind, flieRen die Hauptverkehrsstrome in Nord-Sid-
Richtung im wesentlichen durch den Kernbereich der Stadt. Ein Nadelohr stellt dabei nach
wie vor die Allerbriicke im Zuge der B 3 trotz der inzwischen gebauten parallelen Stral3en-
verbindung im Zuge der Biermannstral3e dar, die von anndhernd 34.000 Kfz/Tag befahren
wird. Auch die Ortsdurchfahrten im Zuge der K 74 und K 32 in den 6stlichen Stadtteilen Al-
tencelle, Lachtehausen und Altenhagen werden von hohen Verkehrsbelastungen und Lkw-
Verkehren stark beeintrachtigt, ebenso der StralRenzug Wederweg / Altenceller Schneede
im Bereich Westercelle.

Das Strafl3ennetz in der Stadt Celle ist seit der Aufstellung der Verkehrsuntersuchung von
1999 weiter ausgebaut worden. So wurde die bereits abschnittsweise vorhandene Bier-
mannstral3e weiter in Richtung Suden verlangert und stellt jetzt eine durchgehende Verbin-
dung zwischen der L 180 im Norden und dem Wilhelm-Heinichen-Ring im Suden her. Im
Suden des Planungsraumes wurde die ehemalige Privatstral3e stdlich von Nienhagen mit
Anschluss an die B 3 im Anschlussknoten Ehlershausen zur KreisstraRe 59 aufgestuft. U-
ber diesen StraRenzug flieBen gréRere Schleichverkehre parallel zur B 3 in Richtung Nor-
den. Auch die inzwischen vorhandene sidliche Teilumgehung Wathlingen ist in das aktua-
lisierte Netz eingearbeitet worden.
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2.2 Ergebnisse der Verkehrszahlungen

Die Verkehrszahlungen im Raum Celle / Wathlingen wurden im November 2006 Uber einen
Zeitraum von 8 bzw. 24 Stunden durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Knotenstrom- und Quer-
schnittszahlungen 2006, der Zahlungen der Stadt Celle am AuRenkordon sowie der DTV-
Zahlungen (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge werktags) 2005 auf den Bundesstra-
Ben als Ergebnis der allgemeinen Zahlungen des Landes Niedersachsen kénnen der Ab-
bildung 2 als Tageswerte (Kfz / 24 Stunden) entnommen werden.

Die B 3 weist eine Verkehrsbelastung von rd. 18.000 Kfz/Tag (Zst. 44) an der sidlichen
Grenze des Planungsraumes und ca. 29.700 Kfz/Tag sudlich des Knotenpunktes mit dem
Wilhelm-Heinichen-Ring (Zst. 26) auf. Nordlich von Celle wird sie von rd. 13.500 Kfz/Tag
(Zst. 92) und nordlich von Grof3 Hehlen (Zst. 8) von rd. 8.600 Kfz/Tag befahren. Die B 214
nimmt Belastungen zwischen 11.300 Kfz/Tag an der suddstlichen Planungsraumgrenze
(Zst. 7) und rd. 23.000 Kfz/Tag sudlich des Knotenpunktes mit der K 74 / Altenceller
Schneede / Alte DorfstralRe (Zst. 25) auf. Uber die B 191 flieRen zwischen 8.200 Kfz/Tag
nordlich von Garf3en (DTV-Zst. 444) und rd. 16.500 Kfz/Tag westlich der K 32 (Zst. 23).

Die vier Allerbricken im Celler Stadtgebiet am Wilhelm-Heinichen-Ring (Zst. 28b/29), Bier-
mannstralle (Zst. 90), Allerbricke (Zst. 82) und K 74 (Zst. 14) weisen eine Gesamtbelas-
tung von rd. 77.500 Kfz/Tag auf. Etwa 44 % bzw. 33.950 Kfz/Tag des die Aller Uberqueren-
den Verkehrs flieBt im Zuge der B 3 durch die Innenstadt von Celle. Der Wilhelm-
Heinichen-Ring nimmt rd. 20.000 Kfz/Tag, die K 74 rd. 14.500 Kfz/Tag und die Biermann-
stralRe rd. 9.000 Kfz/Tag auf.

Die Tagesganglinien fur die B 3, die B 214 sowie die K 74 sind in der Abbildung 3 und 4
dargestellt. Wahrend die Richtungsganglinien auf der B 3 (Hannoversche Straf3e) sowohl
morgens als auch nachmittags Verkehrsspitzen in beide Richtungen nach Hannover und
Celle aufzeigen, weisen die B 3 im Norden von Celle und die K 74 morgens eine deutlich
hohere Verkehrsbelastung nach Siden in Richtung Celle und nachmittags in Richtung Nor-
den auf.

Die vier dargestellten Querschnitte weisen alle einen Schwerverkehrsanteil zwischen 7 und
9,5 % auf. Nur auf wenigen StralRenabschnitten, so z. B. auf der K 32 in Altenhagen, wur-
den hohere Schwerverkehrsanteile ermittelt. Im Umfeld der Innenstadt sind dagegen deut-
lich niedrigere Schwerverkehrsanteile zu verzeichnen. Weitere Angaben zur Verkehrszu-
sammensetzung mit den Schwerverkehrsanteilen (Lkw/Bus) an den einzelnen Z&hlstellen
ist der Tabelle 1 zu entnehmen.
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2.3 Verkehrsentwicklung

Die Abbildung 5 zeigt die Verkehrsentwicklung an den DTV-Zahlstellen aus den allgemei-
nen Verkehrszdhlungen des Landes Niedersachsen auf den Bundesstraf3en im Untersu-
chungsraum auf. Insgesamt ist das Verkehrsautfkommen von 1995 bis 2005 auf den Bun-
desstrafien im Untersuchungsraum um rd. 10 % angewachsen, wie der Gegeniberstellung
der Werte in Tabelle 2 zu entnehmen ist. Starkere Zunahmen fanden auf der B 3 im Siden
des Planungsraumes statt. Hier ist es zu gréf3eren Verkehrsverlagerungen durch den in-
zwischen vorhandenen 4-streifigen Ausbau der B 3 von Hannover bis zur Planungsraum-
grenze sudlich der Samtgemeinde Wathlingen gekommen.

Die Ergebnisse der DTV-Zahlungen 2000 sind an einzelnen Zahistellen teilweise niedriger
als 1995 ausgefallen, was verschiedene Ursachen haben kann, wie z.B. Stérungen in dem
betreffenden StraRenzug durch BaumalRnahmen aber auch auf die im Jahr 2000 gednderte
Erhebung und Hochrechnung der DTV-Z&ahlungen zurtickzufuhren ist. Die neuen Zahlun-
gen 2006 im Rahmen dieser Untersuchung stimmen weitgehend mit den DTV-Werten 2005
Uberein, wodurch die aus dem Vergleich der DTV-Zahlungen von 1995 bis 2005 abgeleitete
Verkehrsentwicklung bestétigt wird.

Ein Vergleich der Zahlergebnisse von 1998 und 2006 im Stadtgebiet Celle aus den Ver-
kehrsuntersuchungen ergibt keine ausreichenden Ruckschlusse auf die Gesamtentwick-
lung. Nur wenige Zahlstellen sind direkt identisch und dariiber hinaus haben sich innerstad-
tische Verkehrsverlagerungen wie z.B. durch den Ausbau der Biermannstraf3e und weiterer
innerstadtischer MalRnahmen ergeben.

Auf der Allerbriicke im Zuge der B 3 wurden trotz der inzwischen gebauten Verlangerung
der BiermannstraRe bis zum Wilhelm-Heinichen-Ring im Marz 2007 noch 33.900 Kfz/Tag
gezahlt. Im Jahre 1998 lag die Belastung bei rd. 34.300 Kfz/Tag. Unter Berlicksichtigung
der in den letzten 10 Jahren stattgefundenen Verkehrsentwicklung ist es somit durch Ver-
kehrsverlagerungen mit dem Bau der Biermannstral3e nur zu einer geringen Entlastung auf
der Allerbriicke gekommen.

Ebenfalls geringe Verkehrsriickgdnge weist die K 74 im Bereich der Alleriiberquerung auf.
Dieser StralRenzug ist jedoch mit anndhernd 15.000 Kfz/ Tag immer noch sehr hoch be-
lastet. Der Schwerverkehr auf diesem Straldenzug weist eine Gréf3enordnung von rd. 1.200
Kfz/Tag auf und belastet die Stadtteile Altencelle und Lachtehausen. Eine starkere Ver-
kehrszunahme hat dagegen die K 59 im Siiden von Nienhagen als Schleichweg zur Umge-
hung der B 3 erfahren. Hier wurden 1998 noch 3.844 Kfz/Tag an der Zahistelle 18 stdlich
Nienhagen gezahlt und 2006 waren es mit 4.471 Kfz/Tag rd. 16 % mehr Verkehr.
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2.4 Analysebelastungen im StralBennetz und heutiges Verkehrsaufkommen im
Planungsraum

Im Rahmen der Verkehrsumlegung sind die Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Stra-
Benabschnitten im Planungsraum rechnerisch mit dem Programm ,VISUM" wie in der Un-
tersuchung von 1999 ermittelt worden. Hierbei wurde die inzwischen aktualisierte Pro-
grammversion verwendet. Auch das Netzmodell wurde der neuen Verkehrssituation ange-
passt und neu geeicht.

Wahrend der Verkehrsumlegung wurde auch die tber die neuen Strukturdaten und Ver-
kehrszéahlungen im Planungsraum Celle/Wathlingen aktualisierte Verkehrsmatrix Uberpruift.
Hierbei sind in der sogenannten ,Nullumlegung” die auf das Straliennetzmodell umgelegten
Verkehrsbeziehungen zwischen den einzelnen Verkehrszellen im gesamten Untersu-
chungsraum und die StraBennetzparameter solange iterativ angepasst worden, bis eine
ausreichende Ubereinstimmung zwischen den modellhaft errechneten Verkehrsbelastun-
gen und den gezahlten Verkehrsmengen an den vergleichbaren Zahlpunkten erreicht wer-
den konnte.

Im Folgenden werden die aktualisierten Verkehrsbeziehungen auf dem StraRennetz im
Planungsraum nach den einzelnen Verkehrsarten analysiert. Insgesamt wurde das Stra-
Bennetz zum Analysezeitpunkt 2006 mit rd. 220.000 Kfz-Fahrten/Tag belastet. In Abande-
rung zur Untersuchung von 1999 wurde zur besseren Nachvollziehbarkeit der fir die Orts-
umgehung Celle zu unterscheidenden Verkehrsarten mit Durchgangs-, Ziel-/Quellverkehr
und Binnenverkehr die Kernstadt Celle wie in Abbildung 6 abgegrenzt als engerer Pla-
nungsraum definiert. Hiernach sind folgende Anteile der Verkehrsarten zu unterscheiden:

Verkehrsart Kfz/Tag Verkehrsanteil
Durchgangsverkehr 21.161 119%
Ziel- und Quellverkehr 107.968 60,4 %
Binnenverkehr 49.349 27,7 %
Gesamtverkehr im Planungsraum | X 178.478 100,0 %
Kernstadt Celle

Der Ziel- und Quellverkehr im engeren Planungsraum hat den gréf3ten Anteil am werktégli-
chen Verkehrsgeschehen, was auf die hohe Anziehungskraft der Kernstadt Celle und den
hierauf bezogenen Verkehrsbeziehungen aus den umliegenden Stadtteilen und des weite-
ren Umlandes zuriickzufiihren ist.

Der Durchgangsverkehr weist zwar mit rd. 21.000 Kfz/Tag den relativ kleinsten Verkehrsan-
teil auf, stellt aber absolut gesehen eine beachtliche GroRenordnung dar. Dartiber hinaus
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muss berlcksichtigt werden, dass die Wege des Durchgangsverkehrs im Mittel etwa dop-
pelt so lang sind wie im Ziel- und Quellverkehr und drei- bis viermal so lang wie im Binnen-
verkehr, so dass sie das StraRennetz deutlich mehr belasten. Der Durchgangsverkehr
durch die Kernstadt Celle insbesondere im Zuge der BundesstralRe 3, in dem auch gréere
Lkw-Strome enthalten sind, ist in der Abbildung 6 verdeutlicht worden.

Zu beachten ist auBerdem, dass auch durch weitere Stadtteile auRerhalb der Kernstadt
Celle erhebliche stérende Durchgangsverkehre insbesondere auch Lkw-Verkehre flieRen,
wie in den Stadtteilen Altencelle, Lachtehausen und Altenhagen.

Das von der gesamten Stadt Celle erzeugte Verkehrsaufkommen ohne Durchgangsfahrten
belauft sich auf rd. 199.000 Kfz/Tag, wobei bei dieser grofieren raumlichen Abgrenzung der
gesamte stadtische Binnenverkehr etwas grol3er ist als der Ziel- und Quellverkehr.

Die mit dem Verkehrsmodell ermittelten Analysebelastungen 2006/07 im vorhandenen
Strallennetz des Planungsraumes kénnen der Abbildung 7 entnommen werden. Die ho-
hen Verkehrsbelastungen im Zuge des Hauptverkehrsstraliennetzes sind deutlich zu er-
kennen.

Auf der B 3 steigen die Verkehrsmengen von rd. 18.000 Kfz/Tag im Siiden des Planungs-
raumes kontinuierlich bis auf 29.000 Kfz/Tag in H6he des Wilhelm-Heinichen-Rings an. Im
Bereich der Innenstadt flieRen Uber Hannoversche Stral3e, Miuhlenstrale und Harburger
Stral’e zwischen 20.000 und 33.000 Kfz/Tag. Ebenfalls sehr hohe Belastungen von tber
20.000 Kfz/Tag werden auch auf Braunschweiger HeerstraRe (B 214) und dem Wilhelm-
Heinichen-Ring erreicht.

Zur Verdeutlichung des Verlaufs des Lkw-Verkehrs im Untersuchungsraum wurde im Rah-
men der Analyse 2006/07 eine gesonderte Lkw-Matrix erstellt, so dass der Lkw-Verkehr im
StralRennetz getrennt dargestellt werden kann. Die Umlegungsergebnisse fur den Lkw-
Verkehr sind der Abbildung 8 zu entnehmen. Uber das HauptverkehrsstraRennetz flieRen
i. d. R. 1.000 bis 2.000 Lkw/Tag.

3. Ausblick auf die weitere Verkehrsentwicklung

Aufgabe der Verkehrsprognose ist es abzuschétzen, wie sich das gegenwartige Verkehrs-
geschehen infolge von Anderungen der Flachennutzung, der Motorisierung, der Mobilitat
der Bevolkerung und des Angebotes an Verkehrswegen &ndern wird. Die Prognose baut
auf den Annahmen Uber die mogliche Entwicklung der Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur
des Planungsraumes sowie des Umlandes und der Verkehrsstruktur auf. Wahrend sich die
Prognoseansétze fur die Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur aus den Planungszielen der

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrsuntersuchung zur B 3 - Ortsumgehung Celle Seite 8

Stadt, der angrenzenden Gemeinden und der Raumordnung ableiten, wird die Verkehrs-
struktur zusatzlich durch die Mobilitdtsentwicklung der Birger beeinflusst.

Aufbauend auf der Analyse 2006/07 ist eine Trendprognose fur das Jahr 2020 unter Be-
ricksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung und der Strukturentwicklung im Raum
Celle / Wathlingen erstellt worden. In Anlehnung an die Shellprognose wird davon ausge-
gangen, dass die Motorisierung noch weiter ansteigen wird. Unter Berlcksichtigung einer
Fahrleistungsabnahme kann noch von einem Anstieg der allgemeinen Verkehrsentwicklung
von rd. 7 % ausgegangen werden.

Andererseits wurde auch das Ergebnis der regionalen Bevdlkerungsvorausschatzung fur
Niedersachsen beriicksichtigt. Nach dem in der Stadt Celle bereits in den letzten Jahren
die Einwohnerzahlen zuriickgegangen sind, wird auch fur die nachsten 13 bis 14 Jahre bis
2020 ein weiterer Einwohnerriickgang von rd. 5 % prognostiziert. In der Samtgemeinde
Wathlingen ist dagegen die Einwohnerzahl stetig angestiegen und wird sich auch in Zukunft
nicht niedriger einstellen. Detaillierte Anséatze fur die Strukturplanungen der Stadt Celle
konnten dem Verkehrsentwicklungsplan 2005 entnommen werden. Fir den sudlichen
Raum wurden die Angaben der Samtgemeinde Wathlingen zur Strukturentwicklung einge-
arbeitet. Aus den Strukturplanungen mit neuen Baugebieten kdnnen noch geringe Ver-
kehrszuwéchse im gesamten Planungsraum abgeleitet werden.

Aus der Uberlagerung der allgemeinen Verkehrsentwicklung und der Strukturveranderun-
gen unter Beriicksichtigung der Bevolkerungsentwicklung wird im Rahmen der Trendprog-
nose noch mit einer Verkehrszunahme im Untersuchungsraum von 2006/07 bis 2020 von
rd. 7 % gerechnet. Dieser Zuwachs liegt deutlich unter den Annahmen der Verkehrsunter-
suchung von 1999. Hier waren von 1998 bis 2015 rd. 16 % Verkehrszuwachs angesetzt
worden, wovon ein grof3er Anteil bis heute zum Jahr 2007 jedoch bereits eingetreten ist.

Die Verkehrszunahme wird sich auch unterschiedlich stark auf die einzelnen Verkehrs- und
Kfz-Arten auswirken. Wahrend der Durchgangsverkehr noch etwas starker anwachsen
wird, ist fir den Binnenverkehr aufgrund der Bevolkerungsentwicklung im Untersuchungs-
raum nur noch ein geringer Zuwachs zu erwarten. In die Prognose ist auch ein deutlich ge-
ringerer Zuwachs des Pkw-Verkehrs gegentber einem starkeren Anwachsen des Lkw-
Verkehrs eingeflossen.

Im Rahmen der Prognose sind auch die Auswirkungen weiterer méglicher den Raum Celle
beeinflussender Planungsmafnahmen aus dem Bundesverkehrswegeplan berlcksichtigt
worden. Hier ist insbesondere der geplante Bau der BAB A 39 zwischen Wolfsburg und Li-
neburg Ostlich des Untersuchungsraumes zu nennen. Wie den Ergebnissen aus dem
Raumordnungsverfahren zur A 39 entnommen werden kann, wird sich die A 39 jedoch nur
unwesentlich auf die hier betrachteten StraRenziige B 3, B 191 und B 214 auswirken.
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4. Prognosebelastungen im StralRennetz
4.1 Planungsgrundnetz

In einem ersten Schritt ist zunachst das Prognoseverkehrsaufkommen fir den Zeithorizont
2020 im Planungsgrundnetz ermittelt worden. Das Planungsgrundnetz bericksichtigt die
geplanten Veranderungen im vorhandenen Stral3ennetz insbesondere durch die Planungen
der Stadt Celle, wie z. B. mit der Umgestaltung des Neumarkts mit Offnung des Nordwalls
fur den Zweirichtungsverkehr.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen im Planungsgrundnetz sind in der Abbildung 9
dargestellt. Die Verkehrsmengen auf der B 3 aus Richtung Siden steigen auf Werte zwi-
schen 20.000 und 31.000 Kfz/Tag an. Auf der B 214 aus Richtung Sudosten ist mit 12.000
bis 25.000 Kfz/Tag zu rechnen. In Richtung Westen wird die B 214 rd. 15.000 Kfz/Tag auf-
nehmen.

Auch auf den gesamten Allerbriicken ist mit weiteren Verkehrszunahmen zu rechnen. In
der Summe werden lber 81.000 Kfz/Tag erwartet, wovon 37.700 Kfz/Tag (46 %) Uber die
Allerbriicke im Zuge der B 3 flieRen werden. Hier ist auch insgesamt der groldte Verkehrs-
zuwachs zu verzeichnen, was auch auf die Umgestaltung des Neumarktes und den geplan-
ten Zweirichtungsverkehr am Nordwall zuriick zu flhren ist.

Zur Verdeutlichung des Verlaufs der Verkehrsstrome durch den Planungsraum insbesonde-
re im Zuge der BundesstralRen und einer Ableitung des Durchgangsverkehrs sind fir die
drei sudlichen Zufahrtsstraf3en B 3, B 214 und der K 57 die Verkehrsspinnen in den Abbil-
dung 10 bis 12 dargestellt. So zeigt die Verkehrsspinne fur die B 3 ndrdlich von Adel-
heidsdorf, dass von den insgesamt 23.700 Kfz/Tag, die Uber diesen Abschnitt fliel3en, ca.
7.000 Kfz/Tag die Aller im Stadtgebiet von Celle Uberqueren. Mit rd. 35 % bzw. 2.400
Kfz/Tag fliel3t ein groRer Teil dieses Verkehrs als Durchgangsverkehr durch die Kernstadt
Celle in Richtung Norden und Nordosten zur B 3 und B 191. Uber die B 214 flieRen rd.
1.600 Kfz/Tag als Durchgangsstréme zur B 3 und B 191. Aber auch Uber die K 57 fahren
noch rd. 500 Kfz/Tag zu B 3 und B 191. Somit betragt der gesamte Durchgangsverkehr im
Zuge dieser drei sudlichen Zufahrten durch die Kernstadt Celle in Richtung Norden bzw.
Nordosten zur B 3 und B 191 rd. 4.500 Kfz/Tag.

Der Lkw-Verkehr im Planungsgrundnetz ist in der Abbildung 13 separat dargestellt. Uber
die B 3 und die B 214 flieBen am sudlichen Stadtrand abschnittsweise tber 2.000 Lkw/Tag.
Die Allerbriicke im Zuge der B 3 nimmt 1.700 Lkw/Tag, der Wilhelm-Heinichen-Ring 1.600
Lkw/Tag und die K 74 1.300 Lkw/Tag auf. Nordlich der Kernstadt flieBen 1.200 bzw. 1.300
Lkw/Tag infaus Richtung B 3 und B 191.
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Die Prognosebelastungen im Planungsgrundnetz werden zur Beurteilung der verkehrlichen
Auswirkungen der PlanungsmalRnahme der Ortsumgehung B 3 auch fir die einzelnen Bau-
stufen als Vergleich herangezogen.

4.2 Geplantes StralRennetz mit Ortsumgehung

Die Ortsumgehung Celle im Zuge der B 3 soll nach dem aktuellen Stand der Planungen
Ostlich um Celle verlaufen und die Aller etwa in H6he der K 74 zwischen Altencelle und
Lachtehausen Uberqueren. Die K 74 wird aufgehoben und endet kinftig aus Richtung Al-
tencelle an der K 56.

Die genaue Fuhrung der Trasse und die Lage der Anschlussstellen, wie sie der weiteren
Entwurfsplanung zu Grunde liegen, kann dem geplanten Stralennetz in Abbildung 14 ent-
nommen werden. AufRer den BundesstralRen 3, 191 und 214 erhélt die Landesstral3e 282
einen Anschluss an den neuen Stralenzug. Die Wittinger Stral3e (L 282) wird durch die
Ortsumgehung westlich der Lachtehduser StralRe (K 23) unterbrochen. Sie erhélt eine neue
Anbindung an die K 32 nérdlich Lachtehausen. Durch den Bau der Spange in Verlangerung
des Wilhem-Heinichen-Ring nach Norden wird auch die vorhandene Westumgehung Celle
an die B 3neu im Sudwesten von Grol3 Hehlen verknlpft.

Auf der Grundlage der aktuellen Entwurfsplanung ist die Ortsumgehung Celle in das Ver-
kehrsmodell eingearbeitet worden. Hierbei sind folgende Ausbauabschnitte und Ausbau-
querschnitte festgelegt worden:

- 1. Ausbaustufe: nordlich Ehlershausen bis sudlich Celle
Ortsumgehung Adelheidsdorf - dreistreifig (2+1)

- 2. Ausbaustufe: Weiterfihrung bis zur B 214
Sudteil OU Celle - dreistreifig (2+1)

- 3. Ausbaustufe: zwischen B 214 und B 191 als Mittelteil OU Celle
von B 214 bis Anschluss L 282 mit Allerquerung - vierstreifig
von Anschluss L 282 bis B 191 - dreistreifig (2+1)

- 4. Ausbaustufe: von B 191 bis Anschluss an Verlangerung Wilhelm-Heinichen
Ring als Nordteil OU Celle - zweistreifig

- 5. Ausbaustufe: Verlangerung Wilhelm-Heinichen-Ring bis zur B 3-Nord
Ortsumgehung Grol3 Hehlen - zweistreifig

Die mit Hilfe des geeichten Verkehrsmodells ermittelten Prognosebelastungen 2020 im ge-
planten StraBennetz mit der gesamten Ortsumgehung sind in der Abbildung 15 dargestellt.
Der neue StraRenzug der B 3 nimmt Belastungen zwischen 8.800 Kfz/Tag im Norden im
Zuge der OU Grol3 Hehlen (5. Ausbaustufe) und maximal 28.000 Kfz/Tag in Hohe der Al-
lerquerung (3. Ausbaustufe) auf. Der Abschnitt der OU Adelheidsdorf (1. Ausbaustufe)
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weist Belastungen zwischen 18.000 und 22.400 Kfz/Tag auf. Die Verkehrsmengen auf der
Allerbriicke im Zuge der alten B 3 sinken auf rd. 29.000 Kfz/Tag ab. Im Raum Wathlingen
nimmt die alte B 3 nur noch maximal 6.000 Kfz/Tag auf. Auch die anderen Hauptverkehrs-
strallen im Stadtgebiet und zahlreiche nachgeordnete Stral3en werden entlastet.

Die verkehrlichen Auswirkungen der Ortsumgehung kénnen detailliert den Belastungsdiffe-
renzen in der Abbildung 16 entnommen werden. Die alte B 3 wird im Bereich der Orts-
durchfahrt Adelheidsdorf im Bereich der Samtgemeinde Wathlingen um rd. 15.000 bis
17.500 Kfz/Tag entlastet. Der parallele Kreisstrafenzug mit K 57 und K 59 erfahrt im Be-
reich der Ortsdurchfahrt Nienhagen eine Entlastung von 3.200 bzw. 1.500 Kfz/Tag. In der
Ortsdurchfahrt Adelheidsdorf wird die K 58 um rd. 5.000 Kfz/Tag entlastet. Gleichzeitig er-
halt jedoch die K 58 in einem kurzen Abschnitt westlich der geplanten Anschlussstelle zur B
3neu eine Mehrbelastung von bis zu 2.000 Kfz/Tag.

In der Kernstadt Celle reduzieren sich die Verkehrsbelastungen im Zuge der B 3 auf der
Hannoverschen Stral3e und der Allerbriicke um rd. 5.000 bis 10.000 Kfz/Tag. Auch Wittin-
ger Stral3e, Lineburger Stral3e, Georg-Wilhelm-StralR3e sowie die StralRenziige Bremer Weg
/ John-Busch-StralBe und Wederweg / Altenceller Schneede nehmen zwischen 3.000 und
5.000 Kfz/Tag weniger Verkehr auf. Auch der im &stlichen Abschnitt mit knapp 25.000
Kfz/Tag hoch belastete Abschnitt des Wilhelm-Heinichen-Rings mit der hdhengleichen
Einmindung in die Hannoversche StralRe wird um rd. 2.000 Kfz/Tag entlastet.

Die Verkehrsbelastungen in der Ortsdurchfahrt Grof3 Hehlen im Zuge der B 3 werden um
bis zu 6.000 Kfz/Tag reduziert. Stark entlastet werden auch die Alte Dorfstral3e und Grol3er
Redder in Altencelle um Werte zwischen 3.500 und 14.000 Kfz/Tag. Die K 27 und K 78 im
Norden des Stadtgebietes nehmen 1.200 bis 4.500 Kfz/Tag weniger auf.

Mehrbelastungen auf vorhandenen StralRenabschnitten im Stadtgebiet Celle sind aus-
schlieBlich auf der B 214 zwischen Altenceller Schneede und GrofRer Redder durch die hier
vorgesehene Verknlipfung mit der B 3neu zu verzeichnen.

Aus der in Abbildung 17 dargestellten Verkehrsspinne fur die B 3 sudlich von Nienhorst
kann der Verlauf der Verkehrsstréme im Zuge der B 3 nach Bau der Ortsumgehung nach-
vollzogen werden. Die Uber diesen Abschnitt flieRenden Verkehre Uberqueren die Aller im
Stadtgebiet von Celle ausschlieBlich im Zuge der Ortsumgehung, die somit den gesamten
Durchgangsverkehr — auch den Lkw-Verkehr im Zuge der B 3 und zur B 191 — aufnimmt.

Der Lkw-Verkehr im Strallennetz mit Ortsumgehung ist der Abbildung 18 zu entnehmen.
Grol3e Teile des Lkw-Verkehrs verlagern sich auf die Ortsumgehung, die bis zu 2.500 Lkw/
Tag aufnimmt. Uber die Allerbriicke im Zuge der alten B 3 flieRen noch rd. 700 Lkw/Tag,
die dem Ziel-, Quell- und Binnenverkehr der Stadt Celle zuzuordnen sind. Auf3er auf der al-
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ten B 3 sind starke Entlastungen im Lkw-Verkehr auf Lineburger Stral3e, Georg-Wilhelm-
Stral3e, Alte DorfstralRe, Lachtehduser Stral’e sowie auf den StralRenziigen Bremer Weg /
John-Busch-Stral3e und Wederweg / Altenceller Schneede zu verzeichnen.

Als Grundlage firr die Uberpriifung der Verkehrsabwicklung an den geplanten Anschluss-
knoten der B 3neu sind in den Abbildungen 19 bis 21 die prognostizierten Knotenstréme
im Bereich der B 214, der L 282 und der B 191 dargestellt.

4.3 Geplantes Stral3ennetz in Ausbaustufen mit Teil-Ortsumgehungen

Zur Verdeutlichung der zu erwartenden Verédnderungen nach dem Bau erster Abschnitte
der Ortsumgehung Celle sind drei weitere Planungsszenarien zum Straf3ennetz mit Teil-
Ortsumgehungen gerechnet worden. Nach Verwirklichung der 1. Ausbaustufe mit der
Ortsumgehung Adelheidsdorf werden sich die in Abbildung 22 dargestellten Prognosebe-
lastungen einstellen. Der Teilabschnitt nimmt Belastungen von 17.200 und 18.100 Kfz/Tag
auf. Die alte B 3 in der OD Adelheisdorf weist dann nur noch Belastungen zwischen 5.400
und 6.700 Kfz/Tag auf.

Auch die Ortsdurchfahrt im Zuge der K 57 und K 59 in Nienhagen wird geringfligig entlas-
tet. Wahrend der Abschnitt der K 58 in Adelheidsdorf sehr stark entlastet wird und nur noch
Belastungen von 4.600 Kfz/Tag aufweist, erfahrt der Abschnitt der K 58 in Richtung Nien-
hagen bedingt durch die Verkehrsverlagerungen zur Anschlussstelle an die B 3neu eine
Verkehrszunahme von rd. 2.000 Kfz/Tag.

In einem weiteren Planungsszenario ist die B 3neu in der 2. Ausbaustufe bis zum An-
schluss an die B 214 weiter geflihrt worden. Die Prognosebelastungen 2020 im geplanten
Strallennetz mit dieser Teil-Ortsumgehung in der Abbildung 23 zeigen, dass der neue
Strallenzug im Raum Wathlingen rd. 20.000 Kfz/Tag und im weiteren Verlauf bis zum An-
schluss an die B 214 rd. 10.000 Kfz/Tag aufnimmt. Wahrend die Verkehrsmengen auf der
alten B 3 im Raum Wathlingen auf maximal 7.000 Kfz/Tag verringert werden, sind auf der
Hannoverschen HeerstralRe noch bis zu rd. 25.000 Kfz/Tag zu verzeichnen.

Den Belastungsdifferenzen in Abbildung 24 kénnen die verkehrlichen Auswirkungen die-
ser 2. Ausbaustufe der Teil-Ortsumgehung entnommen werden. Die alte B 3 wird im Raum
Wathlingen um rd. 15.000 bis 17.000 Kfz/Tag entlastet. Auch in Celle reduzieren sich die
Verkehrsbelastungen auf der alten B 3 um 2.000 bis 6.000 Kfz/Tag. Entlastungen sind auch
auf der K 57, K 59 und GroRRe Redder in Altencelle festzustellen. Durch die Verlagerungen
ergeben sich Mehrbelastungen auf der B 214 zwischen GroRRer Redder und Neumarkt —
insbesondere zwischen GrolRe Redder und Altenceller Schneede, auf der K 74 und der
Lachtehauser Stral3e (K 32).
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Auch der Lkw-Verkehr verlagert sich auf die Teil-Ortsumgehung, wie dem Belastungsbild in
Abbildung 25 zu entnehmen ist. Hannoversche HeerstralBe und Wederweg / Altenceller
Schneede nehmen bereits deutlich weniger Lkw-Verkehr auf. B 214 und K 74 (Alte Dorf-
stralRe) weisen dagegen hohere Lkw-Belastungen auf.

Wird die B 3neu mit der 3. Ausbaustufe von der B 214 bis zur B 191 mit der Allerquerung
weitergefuhrt, dann stellen sich die in Abbildung 26 dargestellten Prognosebelastungen
ein. In Hohe der neuen Allerquerung weist die B 3neu eine Belastung von 25.500 Kfz/Tag
auf. Im Bereich der OU Adelheidsdorf und auf dem Sudteil der OU Celle (1. und 2. Ausbau-
stufen) nimmt die B 3neu mit Belastungen von 15.100 bis 22.200 Kfz/Tag bereits weitge-
hend die im Endausbau der gesamten Ortsumgehung prognostizierten Verkehrsbelastun-
gen auf.

Die Entlastungswirkungen dieser 3. Ausbaustufe sind aus der Darstellung der Belastungs-
differenzen in Abbildung 27 ersichtlich. Die Ortsdurchfahrten Adelheidsdorf, Altencelle und
Altenhagen sowie die Hannoversche HeerstralRe im Suden von Celle werden deutlich ent-
lastet. Auch auf der Allerbrticke geht der Verkehr um 6.300 Kfz/Tag spurbar zurtck.

Der Lkw-Verkehr verlagert sich bei Verwirklichung der 3. Ausbaustufe ebenfalls weitgehend
auf den neuen Stralenzug der B 3 (Abbildung 28). Nur im Norden von Celle verbleiben
die Lkw-Verkehre auf den vorhandenen Stral3en.

4.4 Untersuchte Alternative einer Westumgehung Celle im Zuge der B 3neu

Im Rahmen der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung von 1999 sollten auch noch mal
die verkehrlichen Wirkungen der in den vergangenen Jahren diskutierten Alternative einer
Ortsumgehung Celle als Westumgehung tber den auszubauenden Wilhelm-Heinichen-
Ring ermittelt werden. Diese Planungsalternative der B 3neu fiihrt aus der Ortsumgehung
Adelheidsdorf mit einer Verschwenkung nach Westen und dann parallel zu den
Bahnanlagen nach Norden bis zur Einmindung in den Wilhelm-Heinichen-Ring. Der
Wilhelm-Heinichen-Ring wird bis zum Anschluss an die L 180 vierstreifig ausgebaut. Im
Norden weist diese Planungsalternative eine &hnliche Trassenfilhrung wie die
Ostumgehung auf. Zusatzlich wird im Sitiden der Stadt Celle eine Querspange zwischen der
Umgehung Adelheidsdorf und der B 214 hergestellt.

Nach den neuen Prognoseberechnungen mit den gleichen Modellanséatzen wie fir die Ost-
umgehung nimmt die Westumgehung im Bereich Adelheidsdorf &hnliche Belastungen auf
wie im Ausbaunetz mit Ostumgehung, wie Abbildung 29 entnommen werden kann. Fir die
Verschwenkung nach Westen werden rd. 22.000 Kfz/Tag und fir die Sidspange zur B 214
rd. 14.000 Kfz/Tag prognostiziert. Die Belastungen auf dem Wilhelm-Heinichen-Ring stei-
gen im westlichen Abschnitt auf Uber 27.000 Kfz/Tag an. Auf der Allerbriicke in der Innen-
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stadt verbleiben noch hohe Belastungen von rd. 32.000 Kfz/Tag. Auch die Ortsdurchfahrt
Altencelle im Zuge der K 74 weist noch sehr hohe Belastungen von 14.800 Kfz/Tag auf.

Wie die Belastungsdifferenzen in Abbildung 30 zeigen, wird die Innenstadt von Celle im
Zuge der Hannoverschen Straf3e und der Mihlenstral3e deutlich geringer entlastet. Die Al-
lerbriicke wird mit 5.700 Kfz/Tag gegenuber 8.500 Kfz/Tag in Ausbaunetz mit Ostumge-
hung um knapp 3.000 Kfz/Tag geringer entlastet. Wahrend Altencelle im Zuge der K 74 fast
gar nicht entlastet wird, erhalt die OD Lachtehausen im Zuge der L 282 sogar eine Ver-
kehrszunahme.

Auch nach den neuen Prognosen unter Berticksichtigung inzwischen geéanderter Netzzu-
stande im Bereich der Stadt Celle mit der durchgangigen BiermannstralRe sind die verkehr-
lichen Entlastungswirkungen der Alternative einer Westumgehung fir die B 3neu insbeson-
dere im Bereich der Innenstadt und in Altencelle deutlich geringer als im Netz mit Ostum-
gehung.

5. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Im Rahmen der Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung aus den Jahren 1999 und 2003
sind neue Prognosedaten als Grundlage fur die weitere Entwurfsplanung der Ortsumge-
hung Celle im Zuge der B 3 ermittelt worden. Die Verkehrsuntersuchung baut auf aktuellen
Verkehrserhebungen im Raum Celle / Wathlingen auf. Neben den amtlichen DTV-
Zahlungen 2005 dienen zahlreiche Knotenpunkt- und Querschnittzahlungen vom November
2006 und Marz 2007 als Grundlage der Verkehrsanalyse. Die Ergebnisse der Verkehrser-
hebungen haben gezeigt, dass das Verkehrsaufkommen auf der B 3 und der B 214 aus
Richtung Siden in den letzen Jahren weiter angestiegen ist. Auf anderen Stral3enabschnit-
ten sind dagegen teilweise nur geringe Veranderungen in den Verkehrsbelastungen festge-
stellt worden. Die inzwischen durchgangig bis zum Wilhelm-Heinichen-Ring vorhandene
BiermannstralRe hat nur zu relativ geringen Entlastungen auf der parallel verlaufenden B 3
mit der Allerquerung im Bereich der Innenstadt gefihrt.

Mit Hilfe der umfangreichen Zahlergebnisse und der aktuellen Strukturdaten konnte das
Verkehrsmodell des Planungsraumes auf den neuen Analysestand 2006/07 geeicht wer-
den.

Aufbauend auf der Analyse ist ein Prognoseverkehrsmodell fir den Zeithorizont 2020 er-
stellt worden. Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung wurde auch die weitere Struk-
turentwicklung in der Stadt Celle und in der Gemeinde Wathlingen bericksichtigt. Hiernach
wird der Verkehr insbesondere aufgrund der Bevdlkerungsentwicklung im Raum Celle von
2007 bis 2020 nicht mehr so stark ansteigen wie in der Verkehrsuntersuchung von 1999 fur
den Zeitraum von 1998 bis 2015 prognostiziert worden war. Diese Verkehrsentwicklung ist
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zwischen 1998 und 2007 bereits anteilig eingetreten. In den nachsten 13 Jahren ist noch
mit einem Verkehrsanstieg von rd. 7 % zu rechnen.

In die Prognosenetzberechungen sind auch die Planungen der Stadt Celle mit Umgestal-
tung des Neumarkts und Offnung des Nordwalls fiir Zweirichtungsverkehr eingeflossen.
Nach den Prognosen wird die Allerbriicke nérdlich der Innenstadt im Zuge der B 3 im Pla-
nungsgrundnetz ohne Ortsumgehung Belastungen von tber 37.000 Kfz/Tag aufnehmen.

In einem zweiten Schritt sind die Verkehrsprognosen im Stral3ennetz mit der gesamten
Ortsumgehung Celle im Zuge der B 3 ermittelt worden. Der neue StraRenzug wird Ver-
kehrsmengen bis zu 28.000 Kfz/Tag im Bereich der Allerquerung aufnehmen. Der gesamte
Durchgangsverkehr im Zuge der Bundesstralen sowie Teile des Ziel- und Quellverkehrs
werden sich auf die Ortsumgehung verlagern.

Im StralRennetz der Stadt Celle fihrt der Bau der Ortsumgehung zu einer deutlichen Ver-
kehrsentlastung. Neben den StralRenabschnitten der alten B 3 werden auch nahezu alle
anderen parallelen Strallenziige — insbesondere die Ortsdurchfahrten Westercelle, Alten-
celle, Lachtehausen und Altenhagen — z. T. erheblich entlastet. Des Weiteren wird auch der
gesamte grofRraumige Schwerverkehr zukiinftig Gber die Ortsumgehung flieRen und nicht
lAnger die z. T. engen Stral3enrdume in der Stadt Celle belasten.

Im Rahmen der Prognoseberechnungen fiir die B 3neu wurden auch die Knotenstrombe-
lastungen an den Anschlussknoten der Ortsumgehung ermittelt, die als Grundlage flr den
Knotenausbau dienen und in die Leistungsfahigkeitsnachweise eingeflossen sind.

Im Rahmen der Untersuchung sind auch die verkehrlichen Wirkungen fir die ersten drei
Ausbaustufen der B 3neu in Teilnetzen mit der bereits im Bau befindlichen Ortsumgehung
Adelheidsdorf und den beiden folgenden Baustufen zwei und drei mit der Weiterfiihrung bis
zur B 214 und der anschlieRenden Allerquerung bis zur B 191 ermittelt worden. Wie die Er-
gebnisse zu diesen Teilnetzen zeigen, fuhrt jede einzelne Ausbaustufe bereits zu deutli-
chen Entlastungen im vorhandenen Stral3ennetz.

Die Untersuchungen haben weiterhin bestétigt, dass eine dstliche Fiihrung um die Stadt
Celle eine verkehrlich sinnvolle Losung darstellt und die grofdten Verkehrsentlastungen im
vorhandenen Stra3ennetz hervorruft. Die Verkehrsbeziehungen im Zuge der Bundsstral3en
zwischen der B 3 im Stiden und der B 191 im Nordosten sowie der B 214 im Sudosten und
der B 191 und der B 3 im Norden sind Uber eine dstlich gefiihrte Trasse besser abzuwi-
ckeln.

Im Hinblick auf die Nutzenkomponenten wird sowohl mit einem deutlichen Rickgang der
Verkehrsemissionen (Larm und Schadstoffe) als auch mit kiirzeren Fahrzeiten, niedrigeren
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Betriebskosten, einem verbesserten Unfallgeschehen und einer geringeren Trennwirkung
gerechnet, so dass sich insgesamt ein deutlich positives Kosten-Nutzen-Verhaltnis ergibt.

Zur Verdeutlichung der Reduzierung vom Emissionen sind im Folgenden die Veranderun-
gen zwischen Planungsgrundnetz und Planungsnetz mit Ortsumgehung B 3neu beispielhaft
fur die Kriterien Larm und CO-Ausstol3 im wesentlichen Hauptnetz (siehe Netzausschnitt in
Abbildung 31) gegentibergestellt. Die Emissionen sind tUberschléagig als Gesamtlarmbelas-
tungen im untersuchten Netzausschnitt in dB*km und der CO-Ausstol im gleichen Netzbe-
reich vorher ohne und nachher mit Ortsumgehung ermittelt worden. Hiernach ergeben sich
folgende Vergleichswerte:

Emissionen Planungsgrundnetz Planungsnetz
Larmemissionen (dB*km)
- vorhandenes Netz im
definierten Planunasbereich 5862 5.570
- Planungsstrecken der B 3 neu -- 1.659
Larmreduzierung [%]
- vorhandene Straf3en im B 50
ausgewahlten Netzbereich '
CO-Emissionen (kg*km)
- vorhandene Stral3en im
ausgewahlten Netzbereich 3.928 2.853
- Planungsstrecken der B 3 neu -- 790
Reduzierung CO-Emissionen [%]
- vorhandenes Netz -- 27,4
- gesamtes Netz einschl. B 3 neu -- 7,3

Die Larmbelastungen im vorhandenen StraRennetz werden um rd. 5 % reduziert. Der Aus-
stol3 an CO-Emissionen verringert sich nicht nur im vorhandenen Netz deutlich, sondern
geht auch im gesamten Netz mit der Neubaumal3nahme zurtick.

Zusammenfassend kann ausgefiihrt werden, dass die Verkehrsbedeutung der Ortsumge-
hung Celle im Zuge der B 3 mit den neuen Prognosen noch mal eindeutig nachgewiesen
werden kann. Erst nach einer Realisierung dieser MaBnhahme kénnen in der Innenstadt und
in mehreren Stadtteilen von Celle sowie in einzelnen Ortsteilen der Samtgemeinde Wath-
lingen vertragliche Verkehrsverhéltnisse erzielt werden.
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27. Belastungsdifferenzen durch die 3. Ausbaustufe

28. Prognosebelastungen Lkw 2020 im Straf3ennetz mit 3. Ausbaustufe
29. Prognosebelastungen 2020 im Stral3ennetz mit Westumgehung

30. Belastungsdifferenzen durch die Westumgehung

31. Untersuchter StralRennetzbereich fir Emissionen

a s~ w NP

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Tabelle 1: Kfz-Verkehrsaufkommen und Zusammensetzung an den Zahlstellen

Grundlagen: Verkehrszahlungen November 2006
Angaben in Kfz/Werktag

Zahlstellen Fahrtrichtung 1 (vom Knoten) | Fahrtrichtung 2 (zum Knoten) Querschnittsbelastungen
23.1 | B 191 (Nord) 6.142 573 9,3 6.140 571 9,3 12.282 1.144 9,3
23.2 | Hehlenkamp 912 150 16,4 914 150 16,4 1.826 300 16,4
23.3 | B 191 (Sud) 8.221 694 8,4 8.275 689 8,3 16.496 1.383 8,4
23.4 | Lachtehduser StralRe 4.682 454 9,7 4.628 462 10,0 9.310 916 9,8
24.1 | L 282 (West) 5.757 495 8,6 6.295 554 8,8 12.052 1.049 8,7
24.2 | Alte Dorfstralle 7.564 633 8,4 7.030 574 8,2 14.594 1.207 8,3
24.3 | L 282 (Ost) 4.797 342 7,1 4.793 342 7,1 9.590 684 7,1
25.1 | B 214 (Nord) 8.839 458 5,2 8.130 308 3,8 16.969 766 45
25.2 | Altenceller Schneede 8.951 654 7,3 9.511 702 7,4 18.462 1.356 7,3
25.3 | B 214 (Sud) 11.422 844 7,4 11.573 869 7,5 22.995 1.713 7,4
25.4 | Baker-Hughes-StralRe 6.172 400 6,5 6.170 477 7,7 12.342 877 7,1
26.1 | Hannoversche Heerstral3e (Nord) 13.767 966 7,0| 13.804 959 6,9 27.571 1.925 7,0
26.2 | Wilhelm-Heinichen-Ring 12.318 857 7,0 12.381 864 7,0 24.699 1.721 7,0
26.3 | Hannoversche Heerstral3e (Sud) 14.891 925 6,2 14.791 925 6,3 29.682 1.850 6,2
28b.1 | Nienburger StralRe (West) 6.790 370 54 7.904 396 5,0 14.694 766 5,2
28b.2 | 6stl. Rampe Wilhelm-Heinichen-Ring 2.968 235 7,9 1.841 207 11,2 4.809 442 9,2
28b.3 | Nienburger Strae (Ost) 7.364 234 3,2 7.377 236 3,2 14.741 470 3,2
29.1 | Winsener StralRe 4.905 228 4,6 4910 233 47 9.815 461 47
29.2 | Wilhelm-Heinichen-Ring 7.647 713 9,3 7.147 687 9,6 14.794 1.400 9,5
29.3 | Bremer Weg 7.455 692 9,3 7.950 713 9,0 15.405 1.405 9,1
44.1 | B 3 (Celle) 8.971 735 8,2 8.955 720 8,0 17.926 1.455 8,1
44.2 | K 117 (Ehlershausen) 1.800 70 3,9 1.797 82 4,6 3.597 152 4,2
44.3 | B 3 (Hannover) 10.343 743 7,2 10.369 755 7,3 20.712 1.498 7,2
44.4 | K 125 (Hanigsen) 3.161 90 2,8 3.154 81 2,6 6.315 171 2,7
53.1 | BahnhofstraRe 4914 181 3,7 4913 191 3,9 9.827 372 3,8
53.2 | Dorfstral3e [K 58] (West) 4.996 280 5,6 4.969 286 5,8 9.965 566 5,7
53.3 | Langerbeinstrale (K 59) 2.429 65 2,7 2471 57 2,3 4.900 122 25
53.4 | Dorfstral3e [K 58] (Ost) 4.863 215 4.4 4.849 207 4,3 9.712 422 4,3
73.1 | B 214 (Nord) 11.566 857 7,4 11.410 848 7,4 22.976 1.705 7,4
73.2 | Burger LandstralRe 4.627 145 3,1 4.577 151 3,3 9.204 296 3,2
73.3 | B 214 (Sud) 9.199 804 8,7 8.966 807 9,0 18.165 1.611 8,9
73.4 | GroRBe Redder 3.837 179 4,7 4.276 179 4,2 8.113 358 4.4
Zahlstellen Fahrtrichtung 1 (von Celle) Fahrtrichtung 2 (nach Celle) Querschnittbelastungen

Al | Scheuener StralRe [L 240] 3.678 198 54 3.661 226 6,2 7.339 424 5,8
A2 | Grol3 Hehlener Kirchweg [K 27] 3.327 234 7,0 3.285 182 5,5 6.612 416 6,3
A3 | Harburger HeerstralBe [B 3] 6.820 479 7,0 6.585 444 6,7 13.405 923 6,9
A4 | Grol3 Hehlener Weg [K 78] 1.724 126 7,3 1.795 132 7,4 3.519 258 7,3
A5 | Alvernsche StraRe [K 29] 1.514 153 10,1 1.529 154 10,1 3.043 307 10,1
A6 | Braunschweiger HeerstraRe [B 214] 8.419 719 8,5 8.524 732 8,6 16.943 1.451 8,6
A7 | Braunschweiger HeerstraRe [B 214] 5.591 523 9,4 5.626 525 9,3 11.217 1.048 9,3
A8 | Hannoversche Strale [B 3] 9.257 688 7,4 8.739 706 8,1 17.996 1.394 7,7
A1l | Mummenhofstral3e [K 28] 3.311 172 5,2 3.365 178 5,3 6.676 350 5,2
A12 | Lachtehduser StraRe [K 32] 4.386 516 11,8 4.326 471 10,9 8.712 987 11,3
A14 | Alte Dorfstrale [K 74] 6.936 593 8,5 7.489 637 8,5 14.425 1.230 8,5
A15 | Bruchkampweg 1.307 137 10,5 1.389 135 9,7 2.696 272 10,1
A16 | Burger Landstrale [K 57] 3.579 194 54 3.433 198 5,8 7.012 392 5,6
A17 | Nienhagener Strafe [K 58] 4.784 246 51 4778 221 4,6 9.562 467 49
A18 | Langerbeinstralle [K 59] 2.285 62 2,7 2.186 80 3,7 4471 142 3,2
A19 | Sandweg 789 22 2,8 861 30 3,5 1.650 52 3,2
A20 | DorfstraRe [K 58] 4.360 301 6,9 4.365 271 6,2 8.725 572 6,6




FORTSETZUNG TABELLE 1

Grundlagen: Auswertung LSA-Detektoren Januar und Marz 2007

Angaben in Kfz/Werktag

Zahlstellen Fahrtrichtung 1 (vom Knoten) | Fahrtrichtung 2 (zum Knoten) Querschnittsbelastungen
81.1 | Harburger Straf3e [B 3] 8.900 8.000 16.900
81.2 | Alter Bremer Weg 1.872 1.649 3.521
81.3 | Allerbriicke 15.429 18.522 33.951
81.4 | Luneburger Stral3e [B 191] 8.250 6.280 14.530
82.1 | Neumarkt 19.211 15.454 34.665
82.2 | Mihlenstral3e 14.221 13.635 27.856
82.3 | HehlentorstraBe 5.803 5.803
82.4 | Nordwall 10.146 10.146
83.1 | B 214 (Nord) 8.645 5.639 14.284
83.2 | Sankt-Georg-Garten 3.879 5.420 9.299
83.3 | B 214 (Sud) 8.536 10.001 18.537
84.1 | Wehlstrale 3.094 3.138 6.232
84.2 | 77er StralRe (West) 7.344 8.274 15.618
84.3 | 77er StralRe (Ost) 7.190 6.216 13.406
85.1 | Hannoversche Straf3e (Nord) 9.871 10.211 20.082
85.2 | Jagerstralle 5.362 4515 9.877
85.3 | Hannoversche Stral3e (Sud) 10.275 9.869 20.144
85.4 | Sadgemihlenstralle 7.727 7.797 15.524
86.1 | Fuhrberger Landstrae (Nordost) 3.281 3.560 6.841
86.2 | Wilhelm-Heinichen-Ring (Nordwest) 7.906 7.886 15.792
86.3 | Fuhrberger LandstraRe (Slidwest) 8.095 7.884 15.979
86.4 | Wilhelm-Heinichen-Ring (Sudost) 8.554 8.506 17.060
88.1 | Bahnhofsplatz 3.940 5.644 9.584
88.2 | Neustadt [B 214] 7.789 8.748 16.537
88.3 | Trullerstrale 4.276 4.348 8.624
88.4 | BahnhofstraRe [B 214] 9.547 6.812 16.359
89.1 | BahnhofstraRe [B 214] (West) 6.980 9.008 15.988
89.2 | Fuhsestralle 3.000 3.008 6.008
89.3 | BahnhofstraRe [B 214] (Ost) 9.216 7.180 16.396
90.1 | Biermannstraf3e (Nord) 4.250 5.347 9.597
90.2 | Biermannstraf3e (Sud) 5.075 3.850 8.925
90.3 | HafenstraRe 1.914 2.042 3.956
91.1 | Harburger Heerstral3e [B 3] 9.517 9.399 18.916
91.2 | John-Busch-Stralle 9.261 8.046 17.307
91.3 | Harburger StraRe [B 3] 7.542 8.667 16.209
91.4 | Georg-Wilhelm-Stralle 7.039 7.247 14.286
92.1 | Harburger Heerstral3e [B 3] (Nord) 6.824 6.607 13.431
92.2 | Telefunkenstral3e 4.428 4.424 8.852
92.3 | Harburger Heerstral3e [B 3] (Sud) 8.370 8.550 16.920
92.4 | Hohe Wende 3.697 3.738 7.435
93.1 | BraunhirschstraRe / Luneburger Stralle 6.944 6.944




Tabelle 2: Verkehrsentwicklung von 1995 bis 2005

Grundlagen: DTV-Zahlungen 1995, 2000 und 2005
Angaben in Kfz/Werktag

Zahlstelle DTV
NF. Lage 1995 2000 Diff. zu 1995 2005 Diff. zu 1995
[Kfz/Tag] [Kfz/Tag] [%0] [Kfz/Tag] [%0]
402 B3 - nordl. Grofl3 Hehlen 7.985 7.580 -5,1% 9.214 15,4%
444 B 191 - nordl. Gar3en 8.254 8.595 4,1% 8.164 -1,1%
453 B 214 - noérdl. Eicklingen 16.741 14.892 -11,0% 17.646 5,4%
494 B 3 - stidliche Kreisgrenze Celle 13.950 16.954 21,5% 18.226 30,7%
452 | B 214 - westl. Celle 14.882 13.096 -12,0% 14.452 -2,9%
Summe aullerer Zahlring 61.812 61.117 -1,1% 67.702 9,5%
Zahlstelle DTV
NF. Lage 1995 2000 Diff. zu 1995 2005 Diff. zu 1995
[Kfz/Tag] [Kfz/Tag] [%0] [Kfz/Tag] [%0]
403 B3 - suidl. GrolR Hehlen 15.773 14.412 -8,6% 15.017 -4,8%
443 | B 191 - ¢stl. Celle 16.838 15.758 -6,4% 16.371 -2,8%
458 | B 214 - sudl. Celle 17.378 16.899 -2,8% 16.553 -4, 7%
3324 B 3 - stdl. Celle 21.278 24.155 13,5% 24.540 15,3%
Summe innerer Zahlring 71.267 71.224 -0,1% 72.481 1,7%
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Erlduterung:

Einteilung des StralRennetzes nach der Klassifizierung

Bundesstralte
Landesstrale
Kreisstralle

innerdrtliche Hauptverkehrsstralie bzw.
verkehrswichtige innerértliche StralRe
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'\ Erlauterung:

; ,.._ @ Knotenpunktzahlung 2006 . automatische 24-Stunden-Zahlung 2006
| @ Knotenpunktzaniong Zahlung Stadt Celle 2005
g B (LSA-Detektoren) 2006/2007 SEPI DTV-Zahlung 2005
DTV 454

Angaben in Kfz/Tag



Stadt Celle

(Zst. 3) Harburger HeerstraRe [B 3]

Tagesbelastung
von Dienstag, 07.11.06

Spitzenstunde

Belastung Uhrzeit

Richtung

Kfz Lkw/Bus

Lkw/Bus-
Anteil

Kfz Anteil von bis

Celle

6.585 444

6,7 %

626 9,5% | 07:00 08:00

Grold Hehlen

6.820 479

7,0 %

660 9,7% | 16:00 17:00

Querschnitt

13.405 923

6,9 %

17:00

1.117 8,3% | 16:00

1000

Celle

900
800

700

600

500

400
300

200

100

Kfz/h

-100

0 B

-200

-300
-400

-500
-600

-700

-800

-900

Groft Hehlen

-1000

0-1

23 34 45 56 6-7 78

8-9
Uhrzeit

9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Samtgemeinde Wathlingen
(Zst. 8) Hannoversche StraBe [B 3]

Tagesbelastung
von Dienstag, 07.11.06

Spitzenstunde

Belastung Uhrzeit

Richtung

Kfz Lkw/Bus

Lkw/Bus-
Anteil

Kfz Anteil von bis

Celle

8.739 706

8,1 %

682 78% | 17:00 18:00

Hannover

9.257 688

7,4 %

781 8,4%| 07:00 08:00

Querschnitt

17.996 1.394

7,7 %

1.422 7,9 % | 07:00 08:00

1000

Celle

900

800

700

600
500

400

300

200

100

0 |

Kfz/h

-100
-200

-300

-400

-500

-600

-700

-800
-900

Hannover

-1000

0-1

2-3 34 45 56 67 78

8-9

Uhrzeit

9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Grundlage: automatische Zéhlung vom 07.11.06 - 0:00 Uhr bis 24:00 Uh
TG Abb 3 Zst3 und 8.XLS, GANGGRAF

Legende: =10 % von (Kfz/Tag)

TAGESGANGLINIEN HARBURGER HEERSTRASSE [B 3]
UND HANNOVERSCHE STRASSE [B 3]

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert

ep)




Stadt Celle Tagesbelastung

Spitzenstunde

(Zst. 7) Braunschweiger HeerstraRe [B 214] von Dienstag, 28.11.06

Belas

stung Uhrzeit

i Lkw/Bus-
Richtung Kfz Lkw/Bus Anteil

Kfz

Anteil von bis

Brockel 5.501 523 9,4 %

529

95% | 16:00 17:00

Celle 5.626 525 9,3 %

487

8,7 % | 07:00 08:00

Querschnitt 11.217 1.048 9,3 %

933

8,3 % | 16:00 17:00

1000

900
800

Brockel

700

600

500

400
300
200
100
04
-100
-200
-300
-400

Kfz/h

-500

-600

-700

-800

-900

Celle

-1000

Uhrzeit

01 12 23 34 45 56 67 78 89 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Stadt Celle Tagesbelastung

Spitzenstunde

(Zst. 14) Alte DorfstraBe [K 74] - SDR von Mittwoch, 06.12.06

Belastung Uhrzeit

. Lkw/Bus-
Richtung Kfz Lkw/Bus Anteil

Kfz

Anteil von bis

Lachtehausen 6.936 593 8,5 %

768

11,1% | 16:00 17:00

Altencelle 7.489 637 8,5 %

906

12,1 % | 07:00 08:00

Querschnitt 14.425 1.230 8,5 %

1.351

9,4 % | 07:00 08:00

1000

900

800

700

Lachtehausen

600
500
400
300
200
100

0 ==
-100
-200
-300
-400
-500
-600

Kfz/h

-700

-800
-900

Altencelle

-1000

Uhrzeit

0-1 12 23 34 45 56 67 7-8 89 910 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

TG Abb 4 Zst7 und 14.XLS, GANGGRAF

Grundlage: automatische Zéhlung vom 28.11. und 06.12.06 - 0:00 Uhr bis 24:00 U Legende:

=10 % von (Kfz/Tag)

TAGESGANGLINIEN BRAUNSCHWEIGER HEERSTRASSE [B 214]
UND ALTE DORFSTRASSE [K 74]

Ingenieurgemeinschaft
@ Dr.- Ing. Schubert 4




Erlduterung:

Grundlagen: DTV-Verkehrszahlungen 1995, 2000 und 2005
1995
fﬁ“ 2000
= —— 2005

454 Kennzahl der DTV-Zahlstelle

Angaben in Kfz / Werktag im Querschnitt

VERKEHRSENTWICKLUNG AUF DEN BUNDESSTRASSEN
AN DEN DTV-ZAHLSTELLEN VON 1995 BIS 2005

€Cp

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Ingenieurgemeinschaft

ep)

Dr.- Ing. Schubert

ABGRENZUNG DES ENGEREN PLANUNGSRAUMES
UND DURCHGANGSVERKEHR KERNSTADT CELLE
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Belastungsangaben in Kfz/Tag
vorhandenes Straf3ennetz

Erlauterung:

ANALYSEBELASTUNGEN 2006/07 O "o | 7
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellanalyse

Belastungsangaben in Lkw/Tag
(Belastungen < 200 nicht dargestellt)

vorhandenes StraBennetz
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellprognose 2020

Belastungsangaben in Kfz/Tag

Planungsgrundnetz
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellprognose 2020

Belastungsangaben in Kfz/Tag

W betrachteter Streckenabschnitt
_ Verkehrsspinne

@ "o | 10

VERKEHRSSPINNE B 3-SUD IM PLANUNGSGRUNDNETZ




Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellprognose 2020

Belastungsangaben in Kfz/Tag

W betrachteter Streckenabschnitt
_ Verkehrsspinne

VERKEHRSSPINNE K 57 IM PLANUNGSGRUNDNETZ

€Cp

Ingenieurgemeinschaft
Dr.- Ing. Schubert
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellprognose 2020

Belastungsangaben in Kfz/Tag

W betrachteter Streckenabschnitt
_ Verkehrsspinne

@ "onesaeer | 12

VERKEHRSSPINNE B 214-SUDOST IM PLANUNGSGRUNDNETZ



Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellprognose 2020

Belastungsangaben in Lkw/Tag
(Belastungen < 200 nicht dargestellt)

Planungsgrundnetz
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Erlduterung:

Bundesstralle
Landesstralle
Kreisstralte

innerortliche (2+1)

Hauptverkehrsstrale bzw.
verkehrswichtige Q

innerortliche Strale

Planungsmafnahmen:

mmmsmmmm B 3neu mit Anschllissen

Anzahl der Fahrstreifen im Abschnitt

Umgestaltung Neumarkt mit
Zweirichtungsverkehr Nordwall
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellprognose 2020

Belastungsangaben in Kfz/Tag

- Belastungszunahme
- Belastungsreduzierung
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Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellprognose 2020

Belastungsangaben in Kfz/Tag

StraBennetz mit Ortsumgehung

Erlauterung:
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PROGNOSEBELASTUNGEN 2020

IM STRASSENNETZ MIT ORTSUMGEHUNG @ "o | 16
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellprognose 2020

Belastungsangaben in Kfz/Tag

W betrachteter Streckenabschnitt
H _ Verkehrsspinne
VERKEHRSSPINNE B 3-SUD IM STRASSENNETZ (G "emeusemsan | 47
MIT ORTSUMGEHUNG -
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Erlauterung:

Grundlage: Verkehrserhebungen 2006/07
und Modellprognose 2020

Belastungsangaben in Lkw/Tag
(Belastungen < 200 nicht dargestellt)

StraBennetz mit Ortsumgehung
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chaft
Dr.- Ing. Schubert

rgemeins:

Ingenieu

@

und Modellprognose 2020

Grundlage: Verkehrsanalyse 2006/07
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Belastungsangaben in Kfz/Tag

StralRennetz mit 1. Teilabschnitt
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Belastungsangaben in Kfz/Tag

- Belastungszunahme
- Belastungsreduzierung
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