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B 3 OU Celle (Mittelteil) Ubersichtshghenplan
(Achsen 10/ 11)

Verlegung von NO Celle (B 191)
bis SO Celle (B 214)
Blatt: Bau-km 23+200 bis Bau-km 26+100

Maf3stab 1 : 5000 / 500

Aufgestellt:

Verden, den 22.02.2008
Niederséchsische Landesbehodrde
fur StraBenbau und Verkehr
Geschaéftsbereich Verden
PG OU Celle

gez. Winkelmann




Bauwerk Ce 16 Bauwerk Ce 18 Bauwerk Ce 19 Bauwerk Ce 20 Bauwerk Ce 21 Bauwerk Ce 22
Uberfiihrung Querspange zur L 282 Unterfiihrung der Lachte Unterfiihrung Radweg Wittinger StraRe Unterfiihrung des Freitagsgrabens Uberfiihrung Ersatzweg Berkefeldweg Uberfiihrung Radweg Fasanenweg
Bau-km: (B3, Achse 11) 26+200,000 Bau-km: (B3, Achse 10) 26+680,190 Bau-km: (B3, Achse 10) 26+866,998 Bau-km: (B3, Achse 10) 27+128,014 Bau-km: (B3, Achse 10) 27+390,000 Bau-km: (B3, Achse 10) 28+080,634
Bau-km: (Achse 300) 300+055,000 Bau-km: (Achse 650) 650+031,468 Bau-km: (Achse 400) 400+227,263 Bau-km: (Achse 660) 660+017,257 Bau-km: (Achse 480) 480+303,928 Bau-km: (Achse 490) 490+105,072
Lichte Weite des Verkehrsraums > 10,25 + 14,25 > 24,50 m Lichte Weite > 53,00m Lichte Weite des Verkehrsraums > 6,00 m Lichte Weite > 36,00m Lichte Weite des Verkehrsraums > 15,50 m Lichte Weite des Verkehrsraums > 15,50 m
Lichte Hohe > 4,70m Lichte Hohe > ca.3,50m Lichte Hohe > 3,00m Lichte Hohe > ca. 1,40m Lichte Hohe > 4,70m Lichte Hohe > 470m
Kreuzungswinkel = 100,0000 gon Kreuzungswinkel =103,9304 gon Kreuzungswinkel = 137,6414 gon Kreuzungswinkel = 147,3342 gon Kreuzungswinkel = 135,0000 gon Kreuzungswinkel = 87,8397 gon
Breite zwischen den Gelandern >11,50 m Breite zwischen den Gelandern >19,80m Breite zwischen den Gelandern >16,25m Breite zwischen den Gelandern >18,75m Breite zwischen den Gelandern >11,20m Breite zwischen den Gelandern >3,00m
Einwirkungen DIN Fachbericht 101 Einwirkungen DIN Fachbericht 101 Einwirkungen DIN Fachbericht 101 Einwirkungen DIN Fachbericht 101 Einwirkungen DIN Fachbericht 101 Einwirkungen DIN Fachbericht 101
[(€b]
-
Q .
] PN Gradiente Achse 10
|
%c? H = 20000.000 m
. . Gradiente Achse 11 {links) | B|D = N0
Gradiente Achse 11 (links) e ] Gradiente Achse 10 e N f B 0.314 m
ohne Ausrundun IS
Ho = 13223.142m o 26+4369081 o = 8000.000 m Gradiente Achse 10 s km 28+668.543
I = 58.814 m hTS - L1.953 m T = 83.397 m H - 20000.000 m . 'g 8 h TS = £9.458 m
f : 0.131m : f = 0.435m T - 148659 m Cradiente Achse 10 Lim
km 26+210.966 Gradiente Achse 11 (rechts) km 26+815.000 f _ 0552 m H - 50000.000 m
h T3 - 41.083 m ohne Ausrundung h TS = kh.632 m kn 274096 875 T - 183 849 m
Gradiente Achse 11 [rechts) N km 26+436.081 o BNE 40.748 m - foo= 0.338 - g
H - 13500.000 m & h TS - 1953 m g 12 g km o 27+716.298 E 2
T - 108.319nm E g2 12 e h TS - .21 3 eo
foo= 0.435m |§ 2 Gradienten Achse 11 Gradiente Achse 10 gz 12 2 E |
fm 26+277.009 E _ %= e I E |
h TS = £0.200 m o 3 BEE i GH |
Sl < ST o2 PAES —0.27681
@3 ' 8-; D! =) @.E %*
i | = gl =13 0.8440 % | 1372.325
I 0.7069 % I =7 I
| 0.3866 % 225.115m o 0. 1086 % | 952.245 M |
Q@M 378.919 m |§ . . i i
T % 1990 o 2 'sIs.m m I I
s 20 i i i
28 R - . . :
T ERT I8 | I |
| E1 HE | |
| S * L L S A
| L2 | | | | | | | | | | | |
' 5 - ! A T T
' | | | | | | | ! ! | |
! | [ | | | | ' I I I
AT : Lo ! | | | ' ! !
|| [ | ‘ I : 1 [T ! I U | | | ! [ | | |
T | I : T T\ T | iT | | [ I | | | : : : :
I B | : T ol | | Ly I I Lo ! [ [ [ I | | |
A [ | Lo Lo [ [ || [ I Lo | ! [ [ [ [ . .
| | ' I P! Lo ! ' ! ' ! I . | I | | ' ' ! [
NN 30.000 m o i | ! | b : Lo I | i: : | Lo | : | ! | [ . |
| | I ' L L I | C | | I Lol [ I | | | | ! '
HUhE Grud|enIE |_/A :;_‘ E‘:’ E EE EE f EE Ef E E - -t = ff fff f 2= == By E Ef E = & =3 -S_ E f f Ef E E f'ﬂ_ :2_ S o == EA p= & S = 3 N ~ = g 3 s =5 =) S J ] FHS A st = A = 3 < =3
Hohe Gradiente R 3 A OSRNIA Y 9§ =
Gelandehaohe QP 2 & = = = g g = S o = e = o = = S = 2 = b= A S g = 3 2 3 3 p= b = S = 3 = = 5 = A = S A S < £ 3 3 2 3 = 3 & < = = = = e = A 2 ]
Station Querprofil 5 8 8§ § § § § § § § 5 53§73y § =& s&.ﬁ%"«:s s § §38 § § § § 5 § § § § § 5§ § § § § § 5 3§ 8§ § § 8§ § § § § § § §=E § § 5§ §g s 8§ § g =t
I I I I I I
26+500 27+000 27+500 28+000 28+500 29+000
Planfeststellung
5.
365.089  431.759 498.430 735.598 885.598 014.170 211.768 £40.339 568.910 833.740 962.312 090.683 L07.460 £96.745 630.079 855.240 961.907
R=600 1=237.166m R=700 L=264.83 4
ANS lz15 | | = =L0%.03M | (=1, | |
&8 o g3 8571 A=k00 R=1200 1=225.161m =106
Rechtskurve » S 0 As309 11333330 | | -867n R=6000 L-468.281n 3.
N J— - - A\ - - - = - - - - - - - - - - < - - - _n\m
Krummung — | Do < = > B - >
inkskurve > A\ 129, 0 s12g, ot :
00 R fen) o Tin g s i A5, i
R=-600 =1363.427m v R=-700 1=197.598m R=-700 L=316.576m 1.
Nr. Art der Anderung Datum Aufgestellt
2008-02-22 / 0762 / Ba
INGENIEURGESELLSCHAFT FUR BAU- UND VERMESSUNGSWESEN
Neue Strafl3e 16 Apfelallee 3a
21244 Buchholz i.d.N. 21337 Lineb i i
Tel. (04181) 28770 Tel. (04131) 86340 bearbeitet | Feb. 2008 Pieper
Fax (04181) 28 77 11 F 04131) 86 34 10 H
buchh(olz@oziermann—krause.de |ueg:1e|gurg@c);dermann.krause,de geze|Chnet Feb. 2008 Bade
365.089 490.169 735.598 860.598 014.170 211.768 394.339 £86.339 568.910 833.740 937.311 090.683 300.000 370.000 £50.000  525.000 855.240  930.000 od Ut Feb. 2008 od
Q i | | | I | | I | I |1 I | N I I Buchholz, den 18.02.2008 o gez.Qdermann................ geprir eb. ermann
uerneiqung - _
sty 12 >0 = :; 5% : = - = - :" - iy = - = j - = j == j : IBlatt - —2
Linker Fahrbahnrand —_— . N q: < 4% <[ ds=0.047 - < - 4% S ds=0 <=, < S 4% Tl < |- - |2 g N
0=-5% - g > 047% = = | 4520, 104% q 3 [0520.083% = | o= [gs-0.083% q > A S g = ) 5 ||
rechter Fahrbahnrand = =======—= | e = x| Rty it T T R 3 * s */,_i....--- -------------- el St LT s B 1:2.5% 732.5%
- - i - - - - - - - o 3 - - - - PR - - - - - S - - - - -! - - ; Unterlage 4
" — M_g\i% e e IS AR ey S T Stral3enbauverwaltung des Landes Niedersachsen
" = T s =} q=-4% = [ 45=0.047% < Us=0. 1045 g=-4% STi0.00% | [fs:0.08 = 4=-4% kR DO B o == = Blatt Nr. 2
' = < ’T' ' ' - ’T' ' ' < B O StraRe: B3 von km: 23+340 bis km 28+645
2 < Reg. Nr.
Ubergang vom 2-bahnigen auf (Nachster Ort): Celle i
1-bahnigen Querschnitt Datum Zeichen
Deckenhthen gem. Deckenhhenplan nachgeprift
B 3 OU Celle (Mittelteil) Ubersichtshghenplan
Verlegung von NO Celle (B 191) (Achsen 10/11)
bis SO Celle (B 214)
Blatt: Bau-km 26+100 bis Bau-km 29+200 Mafistab 1 : 5000 / 500
365. 089 Aufgestellt:
. [ | | Verden, den 22.02.2008
ﬂ uernel g un g Bﬂ n d 2 Niederséchsische Landesbehodrde
fur StraBenbau und Verkehr
Geschéftsbereich Verden
Mafstab 1 : 50 o PG OU Celle
gistad 1 €| ds=p Ubergang vom 2-bahnigen auf _
Linker Fobrbohnrand = 0=5% Tl Tbahnigen QUerschnitt gez Winkelmann
rechter Fahrbahnrand  ========- | =S==----ssssssossss--- < Deckenhthen gem. Deckenhéhenplan
- 20 AL%
0=5% m-ﬂ ds=0




