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Erlauterungsbericht zur schalltechnischen Untersuchung

Bereich Lineburg

1. Allgemeines

Fir den geplanten Neubau der BAB A 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg
ergeben sich insbesondere im Stadtbereich Lineburg starke larmtechnische
Beeintrachtigungen. Um im Rahmen der Variantenuntersuchung genauere
schalltechnische Angaben machen zu koénnen, werden mit dieser
schalltechnischen Untersuchung die Variantenabschnitte 502, 586 (mit und
ohneDeckschicht aus offenporigem Asphalt) und die Belastung des vorhandenen
Stral3ennetzes bei Variante 501 (Westvariante) naher betrachtet. Zusatzlich wird
auch der Bezugsfall mit untersucht. Hierbei wird vom vorhandenen Strafl3ennetz
ohne weitere Baumafnahmen oder L&armschutzmallnahmen mit der

Verkehrsstarke im Prognosejahr 2015 ausgegangen.

Der Variantenabschnitt 586 verlauft zwischen den Gelenkpunkten 2 und 5
vollstdndig auf der vorhandenen B 4. Durch eine beidseitige Verbreiterung um
einen Standstreifen und die Aufweitung der vorhandenen Fahrstreifen wird ein
Ausbau des bestehenden Querschnittes zum Autobahnquerschnitt (RQ 29,5)
ermoglicht. In diesem Zusammenhang sind auch zusatzliche

LarmschutzmalRhahmen maoglich.

Die verwendeten Verkehrsbelastungen (siehe unten) basieren auf einer
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert'. Dieser
Verkehrsuntersuchung liegen im Gegensatz zu der bisher verwendeten
Verkehrsuntersuchung? fiir den Bereich Lineburg detailliertere Strukturdaten zu
Grunde. Das Ausmal3 der larmtechnischen Beeintrachtigungen kann dadurch

genauer ermittelt werden.

! Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

Raumordnungsverfahren zur A 39 — Stellungnahme zur Verkehrsuntersuchung
Hannover, Juni 2006

? Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Verkehrsuntersuchung A 39 zwischen Liineburg und WolfsburgAachen, Februar 2006
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Die hier durchgefihrte schalltechnische Untersuchung basiert auf einem
dreidimensionalen Gelandemodell. Der Untersuchungsbereich erfasst die
Bebauungsgsbereiche Moorfeld, sudlicher Bereich Adendorf, Bebauung im
Bereich des Klosters Line, Schlieffenpark (ehemalige Schlieffenkaserne) und den
westlichen Bereich der Theodor-Kdérner-Kaserne mit vorgelagerten Wohnhausern.

Die genaue Abgrenzung ist aus den anliegenden Planen zu ersehen.

In diesem Untersuchungsbereich werden die zu erwartenden Larmimmissionen im
Prognosejahr 2015 aller schalltechnisch relevanten Stral3en bertcksichtigt. Hierbei
sind insbesondere die jeweilige Variante der A 39 bzw. B4 zu nennen, sowie die
Erbstorfer Landstrale und die Bockelmannstral3e. Die Larmimmissionen der
Bahnlinien bleiben in diesen Betrachtungen unberiicksichtigt, da sie fir den
Variantenvergleich nicht entscheidungserheblich sind. Auch L&rmkartierungen
nach 8§ 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sind auf Grund einer stark
abweichenden Beurteilungssystematik mit den hier erstellten Larmkarten nicht

vergleichbar.

Bei den Untersuchungsvarianten, bei denen Neubau- oder Umbaumaflinahmen
vorgesehen sind, werden die erforderlichen LarmschutzmalRnahmen grob
dimensioniert. Die  Genauigkeit der hier  berlcksichtigten  aktiven
Larmschutzmalinahmen (Larmschutzwénde oder Larmschutzwélle und Abschnitte
mit larmarmen Stralenoberflachen) bezieht sich somit nur auf die Systematik des
Variantenvergleiches. Damit erfolgt hier auch nur eine Prufung, ob Larmschutz
erforderlich wird und ob ausreichende Larmschutzmal3hahmen mdglich sind. Im
Rahmen der spateren Entwurfsbearbeitung werden dann die genauen
Abmessungen der einzelnen aktiven LarmschutzmafRnahmen und der noch
zusatzlich erforderliche passive Larmschutz auf der Grundlage der

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV — genauer festgelegt.

Die Darstellung der Larmsituation erfolgt mittels Larmkarten. Fir den Zeitbereich
Tag wird dabei die Situation auf den AuRenflachen in 2m tber Grund angegeben.
Fur den Zeitbereich Nacht werden die Betroffenheiten an den Gebauden im 1.

Obergeschoss dargestellt.
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Je nach Lage der Variante sind hier unterschiedliche vorhandene und geplante
Siedlungsbereiche betroffen. Da die Gebaudestruktur iiberwiegend durch 1'/,- bis
2-geschossige Gebéaude gepragt ist, wurde hier als einheitliche Beurteilungsgréfie
der Larmsituation an den Gebauden das 1. Obergeschoss gewahlt. Die weiter
unten aufgeflhrte tabellarische Auswertung der Betroffenheiten bezieht sich auf
Wohngebaude. Dabei wurde ein 1%/,- bis 2-geschossiges einzeln stehendes
Gebaude oder ein Reihenhaus als Referenzeinheit angesetzt. Gro3ere Gebaude,
z.B. Wohnblocks, wurden entsprechend der jeweiligen GrofRe in mehrere

Einheiten unterteilt.

Im Rahmen der Vorplanung ist neben den 88 41 und 42 auch der 850 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) zu berticksichtigen. Daher werden
in dieser Untersuchung neben den Grenzwerten der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung auch die Orientierungswerte fir allgemeine
Wohngebiete aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 mit herangezogen. Somit
erfolgt flir den Zeitbereich Tag eine Betrachtung anhand der Werte 55 dB(A), 59
dB(A) und 64 dB(A). Fur den Zeitbereich Nacht erfolgt eine Differenzierung mit
den Immissionswerten 45 dB(A), 49 dB(A) und 54 dB(A). In den Larmkarten 11 bis
15 erfolgt noch zuséatzlich eine Angabe zu den Grenzwertiiberschreitungen in der
Nacht im 1. Obergeschoss. Hier werden neben den derzeit bereits vorhandenen
Wohn- und Mischgebieten auch die sudlich der Erbstorfer Landstral3e geplanten
kinftigen Wohn- und Mischgebiete mit erfaf3t.

Die Darstellungen in den Larmkarten 1 bis 12 lassen somit Aussagen zu 8 50
BImSchG zu. Die Larmkarten 13 bis 18 beziehen sich auf die 88 41 und 42

BImSchG und § 2 der 16. Bundes- Immissionsschutzverordnung.
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2. Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage fur die Behandung des Larmschutzes beim Bau von
Stralen sind die 88 50, 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) vom 15.03.1974, Neufassung vom 22.12.2004.

Danach ist bei StralBenplanungen in der Vorplanung und bei den
Variantenuntersuchungen grundsatzlich der § 50 BImSchG als Planungsgrundsatz
zu beachten. Hiernach sind bei raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen
die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen,
dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Uberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete so
weit wie moglich vermieden werden. Als Massstab dienen dabei die
Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 (Schallschutz im
Stadtebau).

Da es sich hierbei um Orientierungswerte handelt, ist die Einhaltung dieser Werte
anzustreben. Sollte eine Uberschreitung aufgrund der Abwagung mit anderen
Belagen erforderlich werden, lost diese Uberschreitung noch keine direkten

LarmschutzmalRnahmen aus.

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfihrung von Larmschutzmal3hahmen beim
Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRen sind dann die 88 41 und 42 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes in Verbindung mit der gemafld § 43 BImSchG
erlassenen ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom
12. Juni 1990".

In dieser Verkehrslarmschutzverordnung sind die larmschutzauslésenden Kriterien
festgelegt, wie die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung
betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie. Nach § 41 (1) BImSchG muss
beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen StraRe sichergestellt
werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umwelteinwirkungen
hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die

Kosten aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.
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Die Larmsituation wird anhand der RLS-90 (siehe unten) berechnet und fur die
beiden malRgebenden Zeitbereiche Tag und Nacht separat dargestellt. Fur die
Bewertung der Larmkorridore wurden die Orientierungswerte der DIN 18005 und
die Grenzwerte der 16. BImSchV herangezogen. Es wurde nach folgenden

Larmbereichen differenziert:

Indikator fur die Uberschreitung der Vorsorgewerte* in
Tag/Nacht | Wohngebieten —

55/45 dB(A) | In der DIN 18005 wird dieser Wert als Orientierungswert fur z.B.
allgem. Wohngebiete angegeben

Indikator  fir die Uberschreitung der Grenzwerte** in
Wohngebieten und Vorsorgewerte* in Misch- und Dorfgebieten -

In der DIN 18005 werden die Werte von 60/50 dB(A) fir
Tag/Nacht | Tag/Nacht als Orientierungswerte fur z.B. Dorf- und Mischgebiete

59/49 dB(A) | 2N9egeben

In der 16. BImSchV wird dieser Wert als Grenzwert fur z.B.
Wohngebiete angegeben

Indikator fir die Uberschreitung der Grenzwerte** in Misch- und
Tag/Nacht | porfgebieten -

64/54 dB(A) | In der 16. BImSchV werden diese Werte als Grenzwerte fir z.B.
Dorf- und Mischgebiete angegeben

*Orientierungswerte basieren auf den Angaben in dem Beiblatt 1 zur DIN 18005
Teil 1

**Grenzwerte basieren auf den Angaben in der 16. BImSchV
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3. Technische Grundlagen

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemal3 § 3
der Verkehrslarmschutzverordnung und Punkt 7.1 der DIN 18005 grundsatzlich zu
berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des Stral3enlarms ergeben sich aus
Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den ,Richtlinien fir den
Larmschutz an StraR3en“ (RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche
Hoérempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender
Schallereignisse wie z. B. der StraBenverkehrsgerausche, dient der A-bewertete
Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs
auf einer Strae oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel Ly g

gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse
des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Stéarke der Schallemission wird aus der
Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen HoOchstgeschwindigkeit, der Art der
Stral3enoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fir Mehrfachreflexionen berechnet.
Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche t&gliche
Verkehrsmengen (DTV) einschlie3lich der zugehdérigen Lkw-Anteile zu Grunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem

Emissionspegel unter zusatzlicher Beriicksichtigung des Abstandes zwischen Immissions-
und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls Uber dem Boden, von Reflexionen
und Abschirmungen. Der Einfluss von Stral3ennasse wird nicht berlicksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (geman 8§ 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L,. Er ist gleich dem

Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur
Berucksichtigung der zusatzlichen Storwirkung erhéht wird. Die Beurteilungspegel von
Verkehrsgerauschen werden getrennt fur die ZeitrAume , Tag" und ,Nacht” berechnet:

Ly T fir die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Ly N far die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral3e
zum Immissionsort und fir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern.
Bei anderen Witterungsverhaltnissen kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.
Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres
moglich.
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Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms
»S0uUndPLAN Version 6.4“ durchgefuhrt. Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind

in den anliegenden Larmkarten dargestellt.

In den Berechnungen wurden folgende Berechnungsparameter verwendet:

1. Rasterabstand der Berechnungspunkte: 15 m

2. Berechnungshohe tGber Grund: 2 m (Larmsituation auf Freiflachen am Tag)
6 m (Larmsituation an Gebéuden im 1. OG)

3. Digitales dreidimensionales Gelandemodell

4. Berlcksichtigung von Damm- und Einschnittslagen, sowie aktive
Larmschutzanlagen (Larmschutzwélle bzw. -wande)

4. StralRe, Verkehr und Bebauung

4.1 StralRe und Topografie

Die Stral3en und das Gelande wurden dreidimensional in das Computerprogramm
eingegeben. Fir die Trassen der geplanten Varianten wurden die gerechneten
Gradienten eingelesen. Damm und Einschnittslagen sowie die vorhandenen

Verwallungen wurden dabei auch berticksichtigt.
4.2 Verkehrswerte

Die verwendeten Verkehrsbelastungen basieren auf einer Verkehrsuntersuchung
der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert®. Dieser Verkehrsuntersuchung

liegen im Gegensatz zu der bisher verwendeten Verkehrsuntersuchung® fiir den

® Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

Raumordnungsverfahren zur A 39 — Stellungnahme zur Verkehrsuntersuchung
Hannover, Juni 2006

* Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Verkehrsuntersuchung A 39 zwischen Liineburg und Wolfsburg

Aachen, Februar 2006
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Bereich Luneburg detailliertere Strukturdaten zu Grunde. Der SV-Anteil in den

schalltechnischen Berechnungen wurde nach RBL&rm 92 auf die Zeitbereiche Tag

und Nacht aufgeteilt.

Belastung des

vorhandenen
StralRennetzes
bei Variante
Bezugsfall Abschnitt Abschnitt 501 SV-Anteil
2015 502 586 (Westvariante) [%]

B 4 | AS LG-Nord - AS LG-Adendorf (B 209) 45.400 39.850| 10,1*

AS LG-Adendorf (B 209) - AS Erbstorfer
B 4 | Landstral3e (K 53) 44.600 39.300| 11,6*

AS Erbstorfer LandstralRe (K 53) - AS
B 4 | Stadtkoppel (Bleckeder Landstral3e) 51.100 42.650| 12,8*

AS Stadtkoppel (Bleckeder Landstral3e) -
B 4 | AS Dahlenburger Landstral3e (B 216) 39.050 42.650| 12,8*
A
39 |AS LG-Nord - AS LG-Adendorf (B 209) ---| 56.700| 58.600 14,5
A | AS LG-Adendorf (B 209) - AS Erbstorfer
39 |LandstralRe (K 53) ---| 58.400 14,9
A | AS Erbstorfer Landstral3e (K 53) - AS
39 | Stadtkoppel (Bleckeder Landstral3e) ---| 65.450 14,9
A | AS LG-Adendorf (B 209) - AS
39 | Stadtkoppel (Bleckeder Landstralie) ---| 60.250 14,9
A | AS Stadtkoppel (Bleckeder Landstral3e) -
39 | AS Dahlenburger LandstralRe (B 216) ---| 57.450| 57.650 14,6
Erbstorfer LandstralRe (K 53) zwischen
Bockelmannstraf3e und bestehender B 4 12.150| 18.350| 12.250 10,0 *
Erbstorfer Landstral3e (K 53) 6stlich
bestehender B 4 15.850| 13.600| 15.850 10,0 *
Bockelmannstral3e nérdlich bestehender B 4 32.100| 32.100| 32.100 9,3
Bockelmannstral3e zwischen bestehender B 4
und Erbstorfer Landstral3e (K 53) 22.950| 28.350| 23.100 10,0
Bockelmannstral3e sudlich Erbstorfer
Landstral3e (K 53) 27.200| 28.900| 27.250 10,0

* Hier liegen keine Daten vor; es wurde der in den RiLi vorgesehehe Anteil angesetzt.
** \Werte fur Bezugsfall, SV-Anteile fir Restbelastung der Westvariante wurden mit 10% angesetzt
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4.3. Bebauungen, Nutzungsarten

Die fur die schalltechnische Untersuchung relevanten Bereiche wurden den
Flachennutzungsplanen (FNP) entnommen. Die Einstufung erfolgte auf der
Grundlage dieser FNP. Zusétzlich wurde auch die geplante Nutzung im Bereich
des B-Plans Nr. 129 ,Schlieffenpark® (Entwurf mit Stand 31.08.2006) und eine
kinftige Wohnnutzung im Bereich der Theodor-Kérner-Kaserne in diesen
Untersuchungen berilcksichtigt. Somit beziehen sich diese schalltechnischen
Variantenbetrachtungen auf die Gebiete Line-Moorfeld nordlich und stdlich der
Erbstorfer Landstrale, den sudlichen Teils Adendorfs, die Wohnbebauung im
Bereich des Klosters Line, das ehemalige Kasernengelande ndérdlich der
Bleckeder Landstrale mit B-Plan ,Schlieffenpark” und die Theodor-Kérner-

Kaserne 0Ostlich der derzeitigen B4.

In den Gebieten sudlich der Bleckeder LandstralRe ergeben sich keine relevanten
larmtechnischen Unterschiede der beiden Variantenabschnitte 502 und 586. Eine
nahere schalltechnische Betrachtung ist daher auch nicht entscheidungsrelevant

und kann somit hier entfallen.

5. Verkehrslarmimmissionen

In dieser schalltechnischen Untersuchung wurde die Larmsituation fir den
Bezugsfall (vorhandenes Stral3ennetz ohne weitere Baumal3nahmen),
Variantenabschnitt 502, Variantenabschnitt 586 und die Belastung des
vorhandenen Stral3ennetzes bei Variante 501 (Westvariante) néher untersucht.
Zusatzlich wurde bei den Variantenabschnitten 502 und 586 auch die
Larmsituation bei einem Fahrbahnbelag aus offenporigem Asphalt mit untersucht.
Zu diesen offenporigen StraBenbelagen laufen derzeit noch mehrere
Forschungsprojekte, z.B. auch zu den akustischen Eigenschaften. Derzeit kann fur
diese Fahrbahnoberflache ein maximaler Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert von
Dswo fur offenporigen Asphalt (OPA) von — 5,0 dB(A) beriicksichtigt werden.
Dieser Wert von -5 dB(A) wurde auch hier in dem Abschnitt zwischen dem
Anschluss an die B 209 (AS LG Adendorf) und der AS Stadtkoppel (Bleckeder
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LandstraRe) beriicksichtigt. Bei allen Situationen wurde der Prognoseverkehr im
Jahr 2015 zu Grunde gelegt. Da einerseits der 8§ 50 BImSchG mit dem
Minimierungsgebot zu beachten ist, und andererseits die 88 41 und 42 des
BImSchG in Verbindung mit der gemalR 8§ 43 BImSchG erlassenen
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV - in der Planfeststellung zu
beachten sind, erfolgt hier nun eine getrennte Betrachtung der Ergebnisse nach

diesen beiden Beurteilungsanséatzen.

5.1 Beurteilung nach 8 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz

Die zu erwartenden Larmsituationen der untersuchten Varianten werden anhand
von Larmkarten dargestellt. Sie bertcksichtigen alle relevanten Larmanteile der im
Untersuchungsbereich vorhandenen StralRen. Damit kann die tatséachliche
Stral3enlarmbelastung in diesem Bereich sowohl fir die beiden Varianten der A 39
(502 und 586), die Belastung des vorhandenen Stral3ennetzes bei Variante 501
(Westvariante), als auch ohne Bau der A 39 (Bezugsfall) im fur diesen
Variantenvergleich malRgebenden Untersuchungsraum angegeben werden. Bei
den Larmkarten wird die Situation der beiden malRgebenden Zeitbereiche Tag und
Nacht jeweils separat ermittelt und dargestellt. Die farbige Abstufung der
Larmkorridore bezieht sich dabei auf die oben angegebenen Orientierungswerte
der DIN 18005 in Verbindung mit den Grenzwerten der 16. BImSchV. Als
Darstellungsmdglichkeit wurde fur den Zeitbereich Tag die flachige Darstellung in
2m Uber Grund gewahlt (Anlagen 1 bis 6), da hiermit die Larmsituation fur eine
Tagnutzung aul3erhalb der Gebaude am besten beschrieben werden kann. Diese
Larmbereiche wurden aus Rasterberechnungen mit einer Rasterkantenlange von
15m entwickelt. Hierdurch ist eine ausreichende Genauigkeit fur diese
Variantenuntersuchung gegeben. Fir die Larmsituation in der Nachtzeit (Anlagen
7 bis 12) wurden dagegen die Immissionen im 1. OG der vorhandenen Gebaude
unter Bertcksichtigung von Abschirmungen und Reflexionen ermittelt. Hierfir
wurde der Beurteilungspegel an jeder Geb&udeseite in 6m Hohe exakt berechnet
und farbig dargestellt. Das 1. OG wurde gewahlt, da einerseits hier der hoéhere

Beurteilungspegel im Vergleich zum EG vorhanden ist und andererseits die
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Bebauungsstruktur Uberwiegend aus 1 1/2- bis 2-geschossigen Wohngebauden
besteht.

Als aktive LarmschutzmalRnahmen sind das Absenken der Trasse und zuséatzliche
Larmschutzwalle oder Larmschutzwénde mit einer Hohe von ca. 6m uber Gelande
erforderlich. Diese Hohe von 6m ist in dieser Variantenuntersuchung nur ein grob
abgeschatzter Wert. Im Rahmen der Entwurfsaufstellung sind dann genauere
Untersuchungen erforderlich. Erst in diesem Rahmen werden die genauen Héhen
der Larmschutzanlagen festgelegt. Die als Anlage beigefligten Larmkarten
berticksichtigen die Gradientenabsenkung und auch die hier angesetzten 6m
hohen aktiven Larmschutzanlagen. Bei den Larmkarten mit einer
Fahrbahnoberflache aus OPA wurde die hierdurch zu erzielende Pegelminderung
zusatzlich mit beriicksichtigt. Die Lage der Gradiente und die Hohe und Lange der
berticksichtigten La&rmschutzwéande bzw. Larmschutzwalle wurden bei diesen

Berechnungen gegeniber der Variante ohne OPA nicht geandert.

Grundsatzlich ist im Bereich Line-Moorfeld und den weiter sidlich und westlich
vorhandenen Bereichen insbesondere am Tag ein ausreichender Larmschutz
durch aktive LarmschutzmalBnahmen moglich. Da jedoch bei aktiven
LarmschutzmalRnahmen immer die Verhaltnismaligkeit nach 8§ 41 (2) des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes zu bertcksichtigen ist, sind hier im gewissen Umfang
auch noch zusatzlich passive Larmschutzmal3nahmen bei
Nachtwertiiberschreitungen erforderlich. Die Wahl der aktiven
Larmschutzmafllnahme Wand oder Wall richtet sich insbesondere nach dem

vorhandenen Platz.

Der sudliche Ortsrand von Adendorf wird bei dem Variantenabschnitt 586 durch
Larmimmissionen der A 39 belastet. Hier liegen insbesondere die Nachtwerte
noch Uber den Grenzwerten von 49 dB(A). Durch eine Fahrbahnoberflache aus
offenporigem Asphalt kann diese Beeintrachtigung deutlich gemindert werden. Die
Hohe der Uberschreitungen und die betroffenen Bereiche sind aus Anlage 16 und
17 zu ersehen. Da auf Grund des grofien Abstandes von >400m aktiver
Larmschutz nur noch eine sehr geringe Wirkung hat, ist ein kostenmafig

vertretbarer Schutz dieses Bereiches durch Larmschutzwélle oder Wande nicht
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mehr mdglich. Als Larmschutzmalnahme kann somit in diesem Bereich nur

offenporiger Asphalt oder passiver Larmschutz vorgesehen werden.

Fur den schalltechnischen Variantenvergleich wurden die Gebaude ausgezahlt,
die in den Bereichen Adendorf, Line-Moorfeld, Schlieffenpark und Theodor-
Korner-Kaserne im 1. OG trotz der Gradientenabsenkung und der Errichtung von
zusatzlichen Larmschutzwéllen oder -wanden mit einer Hohe von 6m noch in den
verschieden Larmpegelbereichen liegen. Grundlage bei dieser Ermittlung bildet
das Einfamilienhaus bzw. Reihenhaus. Ein 1%,- bis 2-geschossiges einzeln
stehendes Geb&ude oder ein Reihenhaus wurde hierbei als Bezugsgro3e fur eine
Einheit angesetzt. Gré3ere Gebaude, z.B. Wohnblocks, wurden entsprechend der
jeweiligen Objektgréf3e in mehrere Einheiten unterteilt. Die Werte in Klammern
geben die Belastung nur von der Bockelmannstr. (B209) oder der Erbstorfer

Landstr. (K53) an.

Hieraus ergibt sich folgendes Bild:

Bezugsfall (Prognose 2015 ohne Ausbau
Moorfeld Adendorf Schlieffen- | Theodor-
park Kdrner-
Gesamt K53 Gesamt B209 Kaserne
> 54 dB 82 (45) 24 (23) 0 7
54 - 49 dB 152 (69) 30 (13) 16 9
49 - 45 dB 415 (71) 92 (27) 59 13
Anzahl 649 (185) 146 (63) 75 29
(28,5%) (43,2%)
Summe 899
248 (27,9%)
Variante 502
Moorfeld Adendorf Schlieffen- | Theodor-
park Korner-
Gesamt | K53 Gesamt B209 Kaserne
> 54 dB 43 (40) 25 (22) 0 1
54 - 49 dB 108 (73) 40 (14) 31 12
49 - 45 dB 270 (89) 41 (28) 92 23
Anzahl 421 (202) 106 (64) 123 36
(48%) (60,4%)
Summe 686
266 (38,8%)
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Variante 502 (mit OPA)

Moorfeld Adendorf Schlieffen- | Theodor-
park Korner-
Gesamt K53 Gesamt B209 Kaserne
> 54 dB 43 (40) 25 (22) 0 0
54 - 49 dB 84 (73) 34 (14) 6 6
49 - 45 dB 161 (89) 47 (28) 40 17
Anzahl 288 (202) 106 (64) 46 23
(70,1%
) (60,4%)
Summe 463
266 (57,5%)
Variante 586
Moorfeld Adendorf Schlieffen- | Theodor-
park Kdrner-
Gesamt K53 Gesamt B209 Kaserne
> 54 dB 75 (39) 26 (22) 0 2
54 - 49 dB 250 (75) 86 (14) 20 12
49 - 45 dB 479 (64) 180 (27) 70 23
Anzahl 804 (178) 292 (63) 90 37
(22,1%) (21,6%)
Summe 1217
241 (19,8%)
Variante 586 (mit OPA)
Moorfeld Adendorf Schlieffen- | Theodor-
park Kdrner-
Gesamt K53 Gesamt B209 Kaserne
> 54 dB 49 (39) 24 (22) 0 0
54 - 49 dB 126 (75) 42 (14 0 9
49 - 45 dB 434 (64) 160 (27) 38 14
Anzahl 607 (178) 226 (63) 38 23
(29,3%) (21,6%)
Summe 894

241 ( 27,0%)
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Belastung des vorhandenen StralBennetzes
bei Variante 501 (Westvariante)
Moorfeld Adendorf Schlieffen- | Theodor-
park Kdrner-
Gesamt K53 Gesamt B209 Kaserne
> 54 dB 66 (37) 21 (21) 0 3
54 -49 dB 101 (76) 26 (14 4 8
49 -45dB 288 (62) 61 (27) 32 13
Anzahl 455 (175) 108 (62) 36 24
(38,5%) (57,4%)
Summe 623
237 (38%)

Die derzeitige Nutzung der Theodor-Koérner-Kaserne ist durch einen gewissen
Eigenlarmanteil gepragt. Die Verhaltnismaligkeit von Larmschutzmalinahmen
wird im Rahmen des StralRenentwurfes anhand des dann vorhandenen
Nutzungskonzeptes erfolgen. Eine mogliche kinftige Nutzung als Wohngebiet und
die dann erforderlichen aktiven Larmschutzmal3nahmen wurden hier jedoch als

Option bericksichtigt.

Schalltechnisch ist die Variante 502 gegentber der Variante 586 als die gunstigere
Bei durch

LarmschutzmalRnahmen die zu erwartenden Larmimmissionen im erheblichen

Variante zu bewerten. beiden Varianten kbdnnen aktive

Umfang reduziert werden.

Variante 501 verlauft bereits westlich von Lineburg nach Suden und fuhrt nicht
durch das Stadtgebiet. Mit dieser Variante ergeben sich im Untersuchungsbereich
gegenuber dem Bezugsfall weitere Larmentlastungen. Gegeniber der Variante
502 sind die Bereiche am sudlichen Rand von Adendorf und der nérdliche Tell
Moorfeld weiterhin belastet. Bei der Anzahl der betroffenen Geb&udeeinheiten im
Stadtgebiet Luneburg ergeben sich zwischen diesen beiden Variantenabschnitten
(501 und 502 ohne OPA) keine deutlichen Unterschiede. Der Variantenabschnitt
502 mit OPA hat dagegen schalltechnisch die geringste Betroffenheit aller hier

untersuchten Situationen.
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Auch im Bezugsfall (Prognose 2015 ohne Ausbau) ist bereits eine Betroffenheit
von 899 Einheiten vorhanden. Sie liegt damit von der Anzahl der Betroffenheiten
im Untersuchungsgebiet zwischen dem Variantenabschnitt 502/501 und 586
(jeweils ohne OPA). Gegeniber dem Variantenabschnitt 502 mit OPA hat der

Bezugsfall eine fast doppelt so hohe Betroffenheit.

5.2 Beurteilung nach 16. BImSchV

Im Planfeststellungsverfahren sind grundsétzlich die Grenzwerte der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung fur die Dimensionierung der LarmschutzmalRnahmen
maf3gebend. Dabei ist nur der Larmanteil von der Baumaflnahme zu
bertcksichtigen. Als LarmschutzmalBnahme sind vorrangig aktive
LarmschutzmalBhahmen zu realisieren, also z.B. die Errichtung von
Larmschutzwanden oder Larmschutzwéllen und leise Fahrbahnoberflachen.
Zusatzliche passive LarmschutzmalRnahmen an einigen Gebauden sind jedoch in
einigen Fallen nicht zu vermeiden. In den Larmkarten der Anlagen 13 bis 18
werden die verbleibenden Grenzwertiiberschreitungen der Nachtwerte im 1.
Obergeschoss angegeben. Auf Grund der Untersuchungssystematik kann hieraus
noch nicht der exakte Umfang passiver LarmschutzmalBhahmen abgeleitet
werden, der erst im Rahmen des Bauentwurfes erfolgen kann. Die nachfolgend
genannten Werte sind daher nur als VergleichsgroRe fur diesen
Variantenvergleich maf3gebend. Die GrundgrofRe ist identisch mit den oben
aufgefuhrten Tabellen in der Betrachtung nach 8 50 BImSchG. Sie bezieht sich

auch auf ein einzeln stehendes Gebaude oder ein Reihenhaus.

Auf der Basis der oben angegebenen Untersuchungsparameter ergibt sich fir die
Variantenabschnitte 502 und 586 die nachfolgend aufgeflihrte Betroffenheit. Fur
einen Vergleich der Larmbelastungen ohne weitere Baumalinahmen im Bereich
der B4 werden hier auch die Werte des Bezugsfalls und die verbleibende
Belastung bei Variante 501 (Westvariante) fir den Untersuchungsbereich
angegeben. Die Zahlen geben die Anzahl der Wohngebaude mit

Grenzwerttberschreitungen von der B4/A39 in der Nacht im 1. OG an.
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Bezugsfall (Prognose 2015 ohne Ausbau)
Moorfeld Adendorf Schlieffen- Theodor-
park Kdrner-
Kaserne
0-1dB(A) 25 0 3 2
1-3dB(A) 46 0 2 2
> 3 dB(A) 49 0 0 3
Anzahl 120 0 5 7
Summe 132
Variante 502
Moorfeld Adendorf Schlieffen- Theodor-
park Kdrner-
Kaserne
0-1dB(A) 7 7 11 1
1-3dB(A) 3 4 12 0
> 3 dB(A) 2 0 4 0
Anzahl 12 11 27 1
Summe 51
Variante 502 (mit OPA)
Moorfeld Adendorf Schlieffen- Theodor-
park Kdrner-
Kaserne
0-1dB(A) 0 7 4 0
1-3dB(A) 0 2 1 0
>3 dB(A) 1 0 0 0
Anzahl 1 9 5 0
Summe 15
Variante 586)
Moorfeld Adendorf Schlieffen- Theodor-
park Kdrner-
Kaserne
0-1dB(A) 51 43 7 0
1-3dB(A) 57 16 3 2
>3 dB(A) 67 0 0 0
Anzahl 175 59 10 2
Summe 246
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Variante 586 (mit OPA)
Moorfeld Adendorf Schlieffen- Theodor-
park Kdrner-
Kaserne
0-1dB(A) 28 5 0 0
1-3dB(A) 27 1 0 0
> 3 dB(A) 2 0 0 0
Anzahl 57 6 0 0
Summe 63

Belastung des vorhandenen Stral3ennetzes
bei Variante 501 (Westvariante)

Moorfeld Adendorf Schlieffen- Theodor-

park Kdrner-

Kaserne
0-1dB(A) 11 0 0 1
1-3dB(A) 13 0 0 0
> 3 dB(A) 34 0 0 2
Anzahl 58 0 0 3

Summe 61

Der Variantenabschnitt 502 mit OPA hat danach die geringste Anzahl der Objekte
mit Nachtgrenzwertiiberschreitungen. Auch der Studrand der Wohnbebauung von
Adendorf wird bei diesem Variantenabschnitt nicht belastet. Zusatzlich wird die
Trennwirkung in den Wohnbereichen nérdlich der Erbstorfer Landstral3e durch den

Ruckbau der B4 aufgehoben.

Bei den beiden oben aufgefuhrten Tabellen zur verbleibenden Larmbelastung an
der B 4 im Bezugsfall und bei Variante 501 (Westvariante) handelt es sich nur um
eine Beschreibung der Situation. Da in diesen beiden Fallen keine
Baumalnahmen an der B4 vorgesehen sind, kénnen trotz Uberschreitungen der
Grenzwerte der 16. BImSchV keine Larmschutzmassnahmen durchgefihrt

werden.
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6. Zusammenfassung

In dem Vergleich der durch Lineburg fuhrenden Varianten 502 und 586 mit der

Variante 501 (Westvariante) und dem Bezugsfall ergibt sich folgendes Bild:

Die schalltechnische Beeintrachtigung des Stadtgebietes von Luneburg bleibt
auch bei dem Bezugsfall (ohne Bau der A 39) und der Westvariante 501 durch das
vorhandene StralRennetz bestehen (siehe obige Tabellen).

Die Variante 502, insbesondere die untersuchte Variante mit einer
Fahrbahnoberflache aus offenporigem Asphalt, weist im Vergleich zur Variante
586 eine deutlich geringere Larmbelastung auf. Sie fuhrt im Vergleich zur Variante
586 und vorhandener B 4 durch weniger dicht bebaute Bereiche. Zusatzlich
werden mit dem Ruckbau der B 4 Adendorf und insbsondere Moorfeld deutlich
entlastet. Fur die Gesamtlarmsituation von Luneburg ist Variante 502 daher

schalltechnisch die glinstigste Losung.

Grundsatzlich konnen durch aktive Larmschutzmalnahmen, die ggf. durch
passive MalRnahmen  erganzt  werden, bei beiden  untersuchten
Variantenabschnitten der A 39 (Variantenabschnitt 502 und 586) die Grenzwerte
eingehalten werden. Die in dieser Untersuchung angegebenen Werte geben nur
GrolRenordnungen an. Eine genauere Dimensionierung erfolgt im Rahmen der

Entwurfsaufstellung.

Im Stadtgebiet Luneburg ist sowohl unter dem Aspekt des 8 50 Bundes-
Immissionsschutzgesetz, also einer mdglichst geringen Larmbelastung der
Bevolkerung, als auch unter dem Aspekt der Betroffenheit nach 16. BImSchV der
Variantenabschnitt 502 auf Grund der geringeren Anzahl der Betroffenheiten
schalltechnisch als Vorzugsvariantenabschnitt zu bewerten.

Bearbeitet: Elze, den 23. Mérz 2007
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Anlagen:
Anlage 1 Bezugsfall (Prognose 2015 ohne Ausbau), Larmsituation am Tag
Anlage 2 Variante 502, Larmsituation am Tag

Anlage 3 Variante 502 (mit OPA), Larmsituation am Tag
Anlage 4 Variante 586, Larmsituation am Tag

Anlage 5 Variante 586 (mit OPA), Larmsituation am Tag

Anlage 6 Belastung des vorhandenen Stral3ennetzes bei Variante 501
(Westvariante), Larmsituation am Tag

Anlage 7 Bezugsfall (Prognose 2015 ohne Ausbau), Larmsituation in
der Nacht

Anlage 8 Variante 502, Larmsituation in der Nacht

Anlage 9 Variante 502 (mit OPA), Larmsituation in der Nacht
Anlage 10  Variante 586, Larmsituation in der Nacht
Anlage 11  Variante 586 (mit OPA), Larmsituation in der Nacht

Anlage 12  Belastung des vorhandenen StraRennetzes bei Variante 501
(Westvariante), Larmsituation in der Nacht

Anlage 13 Bezugsfall (Prognose 2015 ohne Ausbau),
Grenzwertuberschreitung in der Nacht

Anlage 14  Variante 502, Grenzwertuberschreitung in der Nacht
Anlage 15  Variante 502 (mit OPA), Grenzwertiberschreitung in der Nacht
Anlage 16  Variante 586, Grenzwertliberschreitung in der Nacht
Anlage 17  Variante 586 (mit OPA), Grenzwertiiberschreitung in der Nacht

Anlage 18  Belastung des vorhandenen StraRennetzes bei Variante 501
(Westvariante), Grenzwertuberschreitung in der Nacht
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