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Variantenvergleich im Rahmen der 
schalltechnischen Untersuchung

1. Auswirkungen im Nahbereich der Trasse

2. Auswirkungen im nachgeordneten Netz
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Übersicht der Varianten mit 
Knotenpunkten

Fahrbahn mit Achse Variante 1
„südlich Deichhausen“

Fahrbahn mit Achse Variante 2
„nördlich Deichhausen und 
südlich Landesgrenze“

Fahrbahn mit Achse Variante 3
„nördlich Deichhausen und 
nördlich Landesgrenze“

Varianten A - Knoten als Vollanschluss (alle Richtungen)

Varianten B - Knoten als Teilanschluss (von und nach Westen)

Varianten C - Knoten ohne Anschluss
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Methodik

- Digitales Berechnungsmodell für jede Variante - nahezu auf Entwurfsniveau
• mit Geländeverlauf

• mit geplantem Trassenverlauf inkl. Anschlussstellen

• mit Verkehrsbelastungsdaten als Kfz/h und LKW/h (> 2,8 t), getrennt für den 

Tages- und Nachtzeitraum

• mit zulässigen Höchstgeschwindigkeiten

• mit geplanten Lichtsignalanlagen

• ohne aktive Lärmschutzmaßnahmen (Wälle, Wände etc.)

• ohne Gebäude in den Siedlungsbereichen

- Berechnungshöhe 5,8 m über Gelände (entspricht 1. Obergeschoss)
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Variante 1A
tags
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Variante 1A
nachts
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Variante 1B
tags
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Variante 1B
nachts
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Variante 1C
tags
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Variante 1C
nachts
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Variante 2A
tags



Niedersächsische
Landesbehörde für 
Straßenbau und Verkehr

Variante 2A
nachts



Niedersächsische
Landesbehörde für 
Straßenbau und Verkehr

Variante 2B
tags
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Variante 2B
nachts
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Variante 2C
tags
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Variante 2C
nachts
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Variante 3A
tags
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Variante 3A
nachts
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Variante 3B
tags
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Variante 3B
nachts
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Variante 3C
tags
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Variante 3C
nachts
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Untersuchungsbereich
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Auswertung

- Berechnung der Lärmfälle je Variante 
Lärmfall = Immissionspunkt mit Überschreitung der gebietsabhängigen Werte

- Bewertung der Lärmfälle in einer Matrix
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Variantenvergleich im Rahmen der 
schalltechnischen Untersuchung

1. Auswirkungen im Nahbereich der Trasse

2. Auswirkungen im nachgeordneten Netz
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Methodik

- NLStBV hat ermittelt, in welchen Bereichen relevante Veränderungen 

der Verkehrsbelastungen zu erwarten sind:
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Beurteilungskriterien der Auswirkungen:
- Zunahme Verkehrslärmbelastung um 3 dB (menschliche Wahrnehmungsschwelle)

- Pegel von 64/54 dB(A) tags/nachts erreicht (gemäß Urteil Frankenschnellweg)

- Pegel von 70/60 dB(A) tags/nachts erreicht (Schwelle evtl. Gesundheitsgefährdung)

Methodik

Ausgangsdaten zur Ermittlung Emissionspegel LmE:
- Verkehrsbelastungsdaten 2030 im Bezugsfall und allen Varianten 

1A, 1B, 1C, 2A/3A, 2B/3B, 2C/3C

- Zulässige Höchstgeschwindigkeiten gemäß Vorgabe
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Prinzipielles Vorgehen
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