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Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 1
Darstellung der Baumaflnahme

1. Darstellung der BaumalRBhahme
1.1 Planerische Beschreibung

Der norddstliche Teil Niedersachsens ist nur unzureichend an die Zentren Mitteldeutschlands
angebunden. So verfugt der Raum zwischen der Nord-Sid-Verbindung A7 und A 19 Uber
keine weitere Autobahnverbindung, die die norddeutsche Kuistenregion mit ihren Hafen an

die Industriezentren Mitteldeutschlands vernetzt.

Zur Verbesserung dieses strukturellen Nachteils plant die Bundesrepublik Deutschland den
Neubau der A 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg. Mit diesem Lickenschluss wird die
Anbindung der Metropolregion Hamburg an die bedeutende Ost-West-Verkehrsachse A 2
und in deren weiteren Verlauf an die A 14 gewahrleistet. Die nachfolgende Planung ist im
Sechsten Gesetz zur Anderung des FernstraRenausbaugesetzes vom 23.12.2016 im vor-

dringlichen Bedarf eingestuft.

Die geplante A 39 soll die Liicke im Autobahnnetz zwischen Lineburg (A 39) und Wolfsburg
(A 39) schlieRRen. .

Die rdumliche Ausdehnung der Gesamtmalfinahme lasst es jedoch nicht zu, ein zusammen-
hangendes Planfeststellungsverfahren fur die Gesamtstrecke durchzufihren.

Daher wurde vom Vorhabentrager die Gesamtmaf3nahme in einzelne Planfeststellungsab-
schnitte aufgeteilt, die jeweils fir sich betrachtet, selbststéandige und verkehrswirksame Ab-

schnitte bilden. Fir diese werden jeweils separate Genehmigungsverfahren durchgefiihrt.

Die geplante A 39 wurde dabei in die folgenden sieben Planungsabschnitte unterteilt;

Abschnitt Lange
(1) L 216 (Luneburg-Nord) — B 216 (6stl. Lineburg) 7,6 km
(2) B 216 (6stl. Lineburg) — L 253 (Bad Bevensen) 20,0 km
(3) L 253 (Bad Bevensen) — B 71 (Uelzen) 16,4 km
(4) B 71 (Uelzen) — L 265 (Bad Bodenteich) 12,6 km
(5) L 265 (Bad Bodenteich) — B244 (Wittingen) 16,1 km
(6) B 244 (Wittingen) — L 289 (Ehra) 19,5 km
(7) L 289 (Ehra) — B 188 (Wolfsburg) 14,2 km

Tabelle 1: Abschnitte der A 39

Die planerische Bearbeitung, als auch die Einleitung der Planfeststellung und damit deren
bauliche Fertigstellung erfolgt fur die Abschnitte 1 bis 5 von Norden nach Sitden und fir die
Abschnitte 6 und 7 von Stiden nach Norden. Um die Verkehrswirksamkeit zu gewéahrleisten
endet jeder Abschnitt mit einer Anschlussstelle, an dem der Verkehr auf das untergeordnete

StralRennetz gefuhrt wird.
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Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 1
Darstellung der Baumaflnahme

Gegenstand der nachfolgenden Ausfuhrung ist der Abschnitt 7 von der neuen Anschlussstel-
le Ehra (L289/B248) nordlich der Ortslage Ehra bis zum Anschluss an die bestehende A 39
im Bereich der vorhandenen Anschlussstelle Weyhausen an der B 188 (Wolfsburg). Die ge-
plante Trasse liegt dabei auf3erhalb bebauter Gebiete und kreuzt neben den oben genannten
klassifizierten Straf3en auch die B 248 sowie die Kreisstraf3en K 101 und K 105.

Die Planung zur A 39 im vorliegenden Abschnitt 7 befindet sich im Landkreis Gifhorn. Unmit-
telbar betroffen sind die Samtgemeinde Brome mit der Gemeinde Ehra-Lessien sowie die
Samtgemeinde Boldecker Land mit den Gemeinden Barwedel, Jembke, Tappenbeck und
Weyhausen. Ein Teil der landschaftspflegerischen Maf3nahmen liegen im Bereich der Stadt
Wolfsburg.

Die Einordnung der A 39 in die entsprechende Verkehrswegekategorie erfolgt auf Grundlage
der RIN?,

Gemal RIN wird die zu entwerfende Autobahn in Kategoriengruppen und Verbindungsfunk-
tionsstufen zugeordnet. Demnach ist die A 39 als Fernautobahn mit einer grof3raumigen
Verbindungsfunktionsstufe als AS | einzuordnen. Der Planfeststellungsabschnitt beginnt im
Norden an der zukinftigen Anschlussstelle Ehra und endet im Siden an der vorhandenen

Anschlussstelle Weyhausen.
Trager der Baumal3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland.

Mit Fertigstellung der A39, Abschnitt 7 zwischen der neuen AS Ehra (L 289) und der vorhan-
denen AS Weyhausen (B 188), verlieren StraRen im untergeordneten Stral3ennetz ihre Funk-
tion und werden zu Stral3en nach Landesrecht umgestuft. Ndhere Einzelheiten unter Punkt
4.2 bzw. Anlage 12.

1.2 StralBenbauliche Beschreibung

Die geplante A 39, 7. Abschnitt beginnt im Norden nérdlich der vorh. L 289 bei Bau-km
0+530 am Abschnittswechsel zum Abschnitt 6. Durch die Verlegung der Anschlussstelle
Ehra nach Norden, ist es notwendig, die L 289 und die B248 auch zu verlegen, mit der AS
Ehra zu verknipfen und im Westen an die vorh. L 289 und im Osten an die vorh. B 248 an-
zuschlieBen. Die Trasse der A39 verlauft von dort in stdlicher Richtung westlich des FFH-
Gebietes Vogelmoor, tangiert die Siedlung ,Hinterm Schafstall“ auf der Ostseite, quert den
Windpark ,Boldecker Land" westlich der Ortschaften Barwedel und Jembke und kreuzt die

B 248 sudlich von Jembke. Von dort verlauft sie 6stlich von Tappenbeck parallel zum Ver-

1 Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008
Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen, Kéln
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Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 1
Darstellung der Baumaflnahme

bandsgewasser ,Kleine Aller” und schlief3t im Bereich der B 188 bei Bau-km 14+730 nach
14,200 km an die bestehende A 39 an. Damit endet sie an der vorhandenen Anschlussstelle

Weyhausen, die den neuen verkehrlichen Randbedingungen anzupassen ist.

Im Planungsabschnitt kreuzt die Trasse der A 39 mehrere Stral3en. Fir die klassifizierten
Straf3en L 289 und B 248 im Norden, K 105, K 101, B 248 im Siden sind UberfUhrungsbau-
werke mit zum Teil geringfigigen Anpassungen der Lage der StralRen geplant. Zusatzlich
werden noch drei Wirtschaftswege utber- bzw. unterfiihrt und ein Gemeindeweg (Zollhaus-
wegq) Uberfuhrt. FUr den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer sind im Bereich Bad Birken-
hof und Sportplatz Tappenbeck zusétzliche Querungsmaoglichkeiten fur Ful3géanger und Rad-

fahrer im Zuge einer Faunapassage und als Unterfihrung vorgesehen.

An der Anschlussstelle Weyhausen stellt die vorhandene B 248 zurzeit die Weiterfuhrung der
A 39 in noérdlicher Richtung dar. Da an dieser Stelle die neue A 39 auf die bestehende A 39
stof3t, muss die B 248 aus der Ortslage Tappenbeck kommend verlegt werden und wieder an
die vorhandene B 188 angebunden werden. Entsprechend ist auch die K 107 zu verlegen.
Die Anbindung der verl. B 248 und der K 107 an die B 188 erfolgt mittels eines zentralen
Knotenpunktes.

Neben den Querungsbauwerken der klassifizierten StralRen sind zur Aufrechterhaltung des
landwirtschaftlichen Wegenetzes und der bestehenden Gewasservorflut Wegelber- bzw. -
unterfihrungen sowie Durchlassbauwerke vorgesehen. Zusatzlich sind zur Vernetzung der
Lebensraume von Tieren zwei Grunbricken auf Hoéhe des Vogelmoors sowie eine Briicke
als Uberfiihrung tiber den Bullergraben vorgesehen. Daneben sind weitere sechs Bauwerke
zur Erhaltung vorhandener Wechsel von Tieren geplant, die als Uberfiihrte Faunapassagen
oder Unterfihrungen ausgestaltet werden. Zusatzlich wird flir Radfahrer eine Querungsmog-
lichkeit im Bereich des Briickenbauwerks Bullergraben und des vorh. Sportplatzes Tappen-

beck geschaffen.

Die geplante A 39 ist entsprechend dem geltenden Regelwerk RAA? mit einem vierstreifigen
Querschnitt RQ 31 trassiert. Zu den zwei Fahrstreifen je Richtung werden fiir Nothalte Sei-
tenstreifen vorgesehen. Damit entspricht die Trasse den heutigen Entwurfs- und Sicherheits-

standards. Details zur Ausbildung der A 39 sind im Kapitel 4 zusammengestellt

2 Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008
Forschungsgesellschaft fir StraBen und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Straenentwurf, Kéln
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Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 2
Begrindung des Vorhabens

2. Begrundung des Vorhabens

Der 7. Bauabschnitt ist Bestandteil der A 39 von Lineburg bis Wolfsburg. Die A 39 ist im
Bedarfsplan fir die BundesfernstrafRen 2030 als ,vordringlicher Bedarf* ausgewiesen. Der
Bedarfsplan liegt als Anlage zum Sechsten Gesetz zur Anderung des FernstralRenausbau-
gesetzes (6. FStrAbAndG) vor.

Damit besteht ein gesetzlicher Planungsauftrag des Bundestages und eine bereits durch das
Fernstral3enausbaugesetz gegebene Planrechtfertigung bzw. Begriindung des Vorhabens.

Die Begriindung des Bauvorhabens wird nachfolgend n&her erlautert.

Die Bewaltigung von moglichst viel Giterverkehr auf dem Wasser- und dem Schienenweg ist
erklartes Ziel der Bundespolitik (vgl. z.B. Aktionsplan Giterverkehr und Logistik). Als Ent-
scheidungsgrundlage fur die Infrastrukturplanung sind langfristige Verkehrsprognosen erfor-
derlich. Ein vom BMVI beauftragtes Forschungskonsortium hat eine Prognose der deutsch-
landweiten Verkehrsverflechtung fir 2030 erstellt. Wesentliche Grundlagen sind regional
differenzierte Prognosen zur Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung und Annahmen zum
Infrastrukturausbau bis zum Jahr 2030. In der Verflechtungsprognose sind die Entwicklungen
im Guterverkehr fur die Verkehrstrager Stral3e, Schiene, Luft und Binnenschifffahrt bertick-
sichtigt. Die Ergebnisse der Verflechtungsprognose fiir den StraBenverkehr wurden in der

Verkehrsuntersuchung zur A 39 beriicksichtigt.

Wesentliches verkehrliches Ziel ist es dabei, die Sicherheit und Leichtigkeit des Fernstra-
Benverkehrs zu verbessern. Insbesondere ist auch eine Entlastung der A 2 vom Autobahn-
kreuz (AK) Konigslutter bis zum AK Hannover-Ost und der A7 in Richtung Hamburg ein wich-
tiges Ziel. Daneben werden Verkehre im nachgeordneten Netz zwischen Lineburg und
Wolfsburg auf die Autobahn verlagert, womit infolge der deutlich geringeren Unfall-
Kostenraten von Autobahnen gegenlber zwei- oder dreistreifigen LandstraBen eine erhebli-
che Steigerung der Verkehrssicherheit fir den fahrenden Verkehr erreicht wird. Gleichzeitig

steigt die Verkehrssicherheit in den entlasteten Ortslagen deutlich.
Des Weiteren ist die Mal3nahme wie folgt zu begriinden:

Die vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik im Raum zwischen Lineburg und
Wolfsburg ist gekennzeichnet durch eine geringe Netzdichte mit wenigen leistungsfahigen
groRrdumigen Verbindungachsen. Der uberregionale Fernverkehr kann derzeit nur Gber die
bestehenden Bundesstral3en wirksam gefuhrt werden. Im derzeitigen Zustand stellt die B4
die einzige Uberregionale Nord-Sid-Bundesstral3enverbindung zwischen den Oberzentren
Lineburg und Wolfsburg dar.

Auf Grund der geringen StraRennetzdichte im Trassenraum der A39 und bedingt durch den
teilweise geringen Ausbaustandard des nachgeordneten klassifizierten StralRennetzes wird
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der Uberregionale Fernverkehr der B4 mit dem regionalen, zwischengemeindlichen und teil-
weise auch flachenerschlieBenden Verkehr Uberlagert, wodurch die Leistungsféahigkeit der
zwei z. T. dreistreifigen B 4 erheblich reduziert wird. Dartiber hinaus wird die vorhandene B 4

in einzelnen Abschnitten auch vom landwirtschaftlichen Verkehr genutzt.

Die zukiinftige Strecken- und Verkehrscharakteristik ist durch die Entflechtung des grol3rau-
migen Durchgangsverkehrs vom kleinrAumigen Quell- und Zielverkehr gekennzeichnet. Mit
dem Neubau der A39 wird eine leistungsfahige und grof3raumige Fernstral3enverbindung fur
den Uberregionalen und regionalen Verkehr geschaffen. Damit wird das bestehende Stra-
Rennetz zwischen Lineburg und Wolfsburg, insbesondere die B4, wesentlich und nachhaltig
vom Durchgangsverkehr entlastet und kann somit dem flachenerschlieenden und zwi-

schengemeindlichen Verbindungscharakter starker gerecht werden.

Mit der Entlastung des nachgeordneten Stral3ennetzes geht auch ein deutlicher Rickgang

des Verkehrsaufkommens in den Ortsdurchfahrten einher.

Weiterhin wird durch die Entflechtung der unterschiedlichen Verkehrsarten, die Verkehrssi-

cherheit nachhaltig erhoht.

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren
2.1.1 Allgemein

Im Rahmen der Voruntersuchungen fand am 20.02.2004 zur Vorbereitung des Raumord-

nungsverfahrens fir die A 39 inklusive des niederséchsischen Teils der Querspange B 190n

die Antragskonferenz in Uelzen statt. Ziel der Antragskonferenz war es, den Untersuchungs-
raum und die Untersuchungsinhalte entsprechendem Niedersachsischem Gesetz Uber
Raumordnung und Landesplanung — NROG § 14 Abs. 1 bzw. 8§ 5 UVPG (Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitspriifung) abzustimmen und festzulegen. Nach der Antragskonferenz
konnte der urspriingliche Suchraum von 2.800 kmz2 fiir die grobe Raumanalyse auf ca. 1.200

km?2 Untersuchungsraum fur die vertiefende Raumanalyse verkleinert werden.

Am 27.03.2006 wurde das Raumordnungsverfahren durch die oberste Landesplanungsbe-
horde eingeleitet.

Noch vor der Erérterung leitete das Niedersachsische Umweltministerium am 18.10.2006
das Beteiligungsverfahren fir Nachmeldevorschlage fur EU-Vogelschutzgebiete ein. Fur das
Raumordnungsverfahren zur A 39 relevant ist der nachgemeldete Abgrenzungsvorschlag fur
das Vogelschutzgebiet V 25 A ,Erweiterungsflachen Ostheide siidlich Himbergen®. Dieser

grof¥flachige Schutzgebietsvorschlag liegt nérdlich von Bad Bodenteich im Landkreis Uelzen.
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Da durch die Nachmeldung der Vogelschutzgebiete sowohl die Vorzugsvariante als auch
Alternativtrassen betroffen waren, wurde eine Uberprifung der bisherigen Vorzugstrasse in

diesem Bereich erforderlich.

Aufgrund der neuen Variantenuntersuchung hat die oberste Landesplanungsbehérde ein

erneutes Beteiligungsverfahren am 18.12.2006 eingeleitet.

Nach Auswertung aller Stellungnahmen und gesamtplanerischer Abwagung aller Belange
erfolgte am 24.08.2007 die Landesplanerische Feststellung durch die oberste Landespla-
nungsbehorde. Weiter den Abschnitt 7 betreffende Einzelheiten sind der beiliegenden Unter-
lage 21.13 zu entnehmen. Die abschlieRende formale Linienbestimmung nach § 16 Bundes-
fernstralRengesetz durch das zustandige Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtent-
wicklung erfolgte am 31.10.2008.

Im Zuge der Entwurfsplanung erfolgte eine Vielzahl von Abstimmungsterminen, deren Er-
gebnisse in der Planung Berlcksichtigung fanden. Zur Erarbeitung der Vorzugsvariante wur-

den im Rahmen der Voruntersuchung Fachbeitrdge durch externe Gutachter erstellt.

2.1.2 Umfahrung des Windparks Boldecker Land

Fur die geplante A 39 Lineburg — Wolfsburg mit niedersachsischem Teil der B 190n liegt ein
abgeschlossenes Raumordnungsverfahren mit einer landesplanerisch festgestellten Vor-
zugsvariante vor. Diese bildete die Grundlage fir das nachfolgende Linienbestimmungsver-
fahren nach 816 (1) FStrG. Vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) wurde mit Erlass vom 31.10.2008 mit den MalRgaben bestimmt, dass eine Ver-
schiebung der Vorzugstrasse im Bereich des FFH-Gebietes ,Vogelmoor geprift werden
muss. Ferner sollen die im Trassenbereich vorhandenen Windenergieanlagen des Wind-

parks Boldecker Land mdglichst umgangen werden.

Die Planungen zur A 39 begannen im Jahr 2008 mit der Grundlagenermittlung und Vorpla-
nung. In diesem Zusammenhang wurde den Hinweisen aus dem Linienbestimmungserlass
des BMVBS Rechnung getragen, indem eine Variantenuntersuchung zur Trasse der geplan-
ten A 39 im Bereich des Windparks Boldecker Land durchgefiihrt wurde. Dabei wurden Vari-
anten entwickelt, die einer ganzheitlichen Bewertung unterzogen wurden. Als Ergebnis geht
aus der Variantenuntersuchung eine Vorzugsvariante hervor, auf deren Basis die Planungen
weiter vorangetrieben wurden. Siehe hierzu auch Punkt 3 des Erlauterungsberichtes bzw.
Einzelheiten sind der Unterlage 21.5 zu entnehmen.
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2.1.3 Verlegung Anschlussstelle Ehra

Fir die Autobahnplanung der A39 ist im 7. Bauabschnitt eine Anschlussstelle im Raum Ehra
zur Verknipfung der Autobahn mit dem nachgeordneten Netz erforderlich. Gemaf3 der Lini-
enplanung (vgl. Linienbestimmung v. 31.10.2008) war diese Verknipfung an der L 289 vor-
gesehen. Konkrete Verkehrsuntersuchungen im Rahmen der detaillierten Entwurfsbearbei-
tung zeigen, dass sich dabei erhebliche Verkehrsumlagerungen im Raum Ehra ergeben.

Grund dafir ist die Zubringerfunktion der L 289 aus beiden Richtungen.

Aufgrund der daraus resultierenden erheblichen Verkehrszuwéchse durch die Verkehre von
und zur geplanten AS Ehra auf der L289 werden in Ehra die Beurteilungspegel von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung nachts Uberschritten. Dieser

Sachverhalt kann ein Zulassungshindernis fur die Planfeststellung darstellen.

Des Weiteren wird die Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes in Ehra
mit der B 248/L 289/L 288 stark reduziert, so dass auch aus diesem Grund eine Anderung

gegenuber der Linienbestimmung geboten ist.

Um die durch die Verkehrsumlagerungen ausgeltdsten verkehrlichen und immissionstechni-
schen Schwierigkeiten in Ehra rechtssicher I6sen zu kénnen (vgl. Urteil des Bundesverwal-
tungsgerichtes vom 17.03.2005, Aktenzeichen 4 A 18/04 - Frankenschnellwegentschei-
dung), ist eine Verlegung der Anschlussstelle, mit einer dstlichen Anbindung an die vorhan-

dene B 248 und einer westlichen Anbindung der L 289 erforderlich.

Im Rahmen einer zu diesem Zweck durchgefiihrten Variantenuntersuchung (Verweis auf
Unterlage 21.4) erwies sich eine komplette nérdliche Umfahrung des Ortes Ehra — unabhan-
gig von der Baulasttragerschaft — als verkehrlich, stadtebaulich und wirtschaftlich insgesamt
beste Losung. Dabei wird die Verlegung der B248 als MalRnahme des Weiteren Bedarfs,
entsprechend dem ehemaligen Bedarfsplan 2003 obsolet, da sie ersatzplanerisch in den
neuen Planungen der ortsumfahrenden Anschlussstelle Ehra aufgeht. Der Bund hat den
nicht vorhersehbaren Verkehrsbedarf fur die Verlegung mit Schreiben vom 04.01.2012 aner-

kannt.

Die Verkehrsbelastungen in Ehra — insbesondere auf der B 248 alt und der L 289 alt — wer-
den deutlich reduziert. Somit besteht keine Notwendigkeit mehr, im Zuge der vorhandenen L
289 ein Brickenbauwerk Uber die A 39 fir den allgemeinen Verkehr zu errichten. Es gentigt
hier zur Aufrechterhaltung ortlicher Verkehrsbeziehungen eine Wirtschaftswegebriicke, die
auch den Radverkehr aufnimmt.

Die LandesstralRe 289 selbst wird mit Zustimmung des Baulasttragers Land Niedersachsen
in ihrer Fuhrung lediglich der neuen Anschlussstelle angepasst. Fur diese Anpassung im
Sinne einer verkehrlich umfassenden Gesamtlésung gibt es keine Alternative. Hierzu ist we-
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der ein eigenstandiges Planungskonzept noch ein Raumordnungsverfahren erforderlich (vgl.

Schreiben des Zweckverbandes Grof3raum Braunschweig vom 04.09.2012).

Bei der Anpassung der L289 handelt es sich insoweit um eine Folgemal3inahme im Sinne
des 8§ 75 Abs. 1 Satz 1 VwWV{G.

Die Variantenuntersuchung ist in Kapitel 3.4 im Einzelnen beschrieben.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das Vorhaben ist aufgrund des 8 3 UVPG in Verbindung mit Anlage 1, Nr. 14.4 UVP-
pflichtig: Bau einer neuen vier- oder mehrstreifigen Bundesstral3e, wenn diese neue Stral3e

eine durchgehende Lange von 5 km oder mehr aufweist

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Mit der Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplanes ist die bisherige Einstufung des Pro-

jektes A39 Lineburg — Wolfsburg in die Dringlichkeitsstufe VB eingestuft worden.

In der bisherigen Einstufung war dieses Projekt mit einem besonderen naturschutzfachlichen
Planungsauftrag versehen. Dies resultierte im Wesentlichen aus einem maoglichen Konflikt

des StralRenbauvorhabens mit einem europaischen Schutzgebiet (Natura 2000).

Bei der Aufstellung des Bedarfsplanes 2004 wurde im Rahmen der Umweltrisikoeinschét-

zung eine FFH-Vertraglichkeitseinschatzung (FFH-VE) durchgefihrt.

Im Ergebnis wurden die Projekte, die in die unginstigste Umweltrisikostufe 5 (sehr hohes
Umweltrisiko) oder in die ungunstigste FFH-VE-Ergebnisklasse (erhebliche Beeintrachtigun-
gen wahrscheinlich) eingeordnet wurden, mit einem Hinweis auf einen besonderen umwelt-
bzw. naturschutzfachlichen Planungsauftrag auf nachfolgenden Verfahrensebenen versehen

(sog. Okostern oder griinem Stern).

Die Umweltauswirkungen des BVWP 2030 wurden erstmalig im Rahmen einer Strategischen
Umweltprifung (SUP) ermittelt, beschrieben und bewertet. Diese ersetzt auf Projektebene
die Umweltrisikoeinschatzung und die FFH-Vertraglichkeitseinschatzung aus dem letzten
Bundesverkehrswegeplan. Des Weiteren wurde im Zuge der SUP erstmals eine Bewertung

der Umweltauswirkungen des Gesamtplans vorgenommen.

In den nachfolgenden Unterlagen sind alle Umweltauswirkungen, die durch das Stral3enbau-

vorhaben verursacht werden, schutzgutbezogen beschrieben und bewertet worden.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Fur die geplante A 39 Lineburg — Wolfsburg wurde von der Regierungsvertretung Liineburg
ein Raumordnungsverfahren gem. § 12 ff. Nieders. Gesetz tiber Raumordnung und Landes-
planung (NROG) durchgefiihrt. Die Vorzugstrasse wurde mit Datum vom 24.08.2007 landes-

planerisch festgestellt.

Der fehlende unmittelbare Autobahnanschluss des Raumes Lineburgs an die siddlichen
Verkehrsachsen (z.B. A 2 und A 39) wirkt sich bestandig als standortbedingte Schwéche des
landlich gepragten Raumes aus. Zu den Grundsatzen der Raumordnung gehort unter ande-
rem das in Raumen, in denen die Lebensbedingungen in ihrer Gesamtheit im Verhaltnis zum
Bundesdurchschnitt wesentlich zurtickgeblieben sind oder ein solches Zurlickbleiben zu be-
furchten ist (strukturschwache Raume), die Entwicklungsvoraussetzungen bevorzugt zu ver-
bessern sind. Dazu gehort die Verbesserung der infrastrukturellen Ausstattung. Weiterhin ist
zu einer raumlich ausgewogenen langfristig wettbewerbsfahigen Wirtschaftsstruktur beizu-
tragen. Zur Verbesserung der Standortbedingungen fir die Wirtschaft sind in erforderlichem
Umfang die wirtschaftsnahe Infrastruktur auszubauen sowie die Attraktivitat der Standorte zu

erhdhen.

Grundsatzlich werden gemald der landesplanerischen Feststellung durch den Bau der A 39
zwischen Lineburg und Wolfsburg raumbedeutsame Auswirkungen auf die Sicherung und
Entwicklung der Wirtschaftsstruktur und den Fremdenverkehr im Planungsraum erwartet.
Betriebsbedingte raumbedeutsame Auswirkungen sind unmittelbar verkntpft mit der Anzahl
und der Lage der Anschlussstellen, weil nur von diesen Punkten aus eine tatsachliche
RaumerschlielBung stattfindet. Mit der verbesserten Anbindung der gesamten Region durch
den Neubau der A 39 wird die Voraussetzung fir die Entwicklung von bestehenden und

neuen Gewerbe- und Industriestandorten geschaffen.

Durch den Bau der A 39 werden neue Gewerbe- und Industriestandorte im Siedlungsbereich
der angeschlossenen Orte ermoglicht.

Durch das Fortfiihren der A 39 nach Norden wird die Erreichbarkeit von Wolfsburg verbes-
sert, so dass auch in den Raumen Wolfsburg und Ehra-Lessien ahnliche Entwicklungen zu

erwarten sind.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Das Vorhaben entspricht den Zielen, eine funktions- und leistungsfahige Verkehrsinfrastruk-
tur auszubauen, die zentralen Orte an den Uberregionalen Verkehr anzubinden und die Ver-
kehrsinfrastruktur in 1andlichen Raumen mit Strukturschwachen, insbesondere in Verbindung
mit der geplanten B190n im Grenzbereich zu den neuen Bundeslandern zu verbessern. Die
A 39 verbessert dabei die Einbindung Nordostniedersachsens in das vorhandene Autobahn-
netz.

Neben der Verbesserung der Anbindungen wirkt sich die A 39 besonders im Fernverkehr
zusatzlich entlastend auf das nachgeordnete StralRennetz aus. Damit werden Siedlungsbe-

reiche beruhigt, die Verkehrssicherheit erhéht.

Der im Rahmen des Verkehrsgutachtens® betrachtete Untersuchungsraum umfasst neben
dem eigentlichen Planungsraum hinaus alle Raume, die zur Abbildung auch der grof3raumi-
gen Verkehrsbeziehungen auf der A 39 notwendig sind. Daraus ergeben sich als Grenze des
Untersuchungsraumes im Westen die A 7, im Norden die A 24, im Osten die (geplante) A 14
und im Siden die A 2.

Die nunmehr vorliegende Verkehrsuntersuchung (Anlage 21.1) wurde auf Basis der Verflech-
tungsprognose 2030 des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur und dem
aktualisierten Verkehrsmodell Niedersachsen aktualisiert. Prognosehorizont der Verkehrsun-

tersuchung ist das Jahr 2030.

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchungen zum Bezugs- sowie zum Planfall 2030 sind in
der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt. Dem Bezugsfall liegt dabei das Netz 2010
zuziglich aller Vorhaben zu Grunde, deren Realisierung bis zum Jahre 2030 zu erwarten
sind . Hierzu zahlen alle indisponiblen und festdisponierten Vorhaben der Bundesverkehrs-
wegeplanung 2030, sonstige Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs des geltenden Bedarfs-
plans fur die Bundesfernstralen und weitere Vorhaben, die aus Sicht der L&nder Schleswig-
Holstein, Hamburg, Bremen und Niedersachsen bis zum Jahr 2030 als realisiert anzuneh-

men sind oder derzeit gebaut werden (z.B. OU Lichow).

8 Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n — Verkehrsuntersuchung
Schlussbericht, Februar 2013
SSP Consult Beratende Ingenieure GmbH, Bergisch Gladbach
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Fur die Wirkungsermittlung innerhalb des Untersuchungsraumes sind vor allem folgende

Vorhaben relevant:

- 4-streifiger Neubau der A 20 Drochtersen — Liibeck

- 4-streifiger Neubau der A 26 Drochtersen — Stade — Hamburg

- 6-streifiger Ausbau der A 7 zwischen Walsroder Dreieck und Soltau Ost
- 4-streifiger Neubau der A 14 Wismar (A 20) — Magdeburg (A 2)

- OU Rotgesbuttel und Meine (B 4)

- OU Kirchweyhe (B 4)

- OU Velpke (B 188)

- OU Brome (B 248)

- OU Luchow (B 248)

- OU Barendorf (K 28)

Die ebenfalls ausgewiesenen Vorhaben A 39 und B 190n sind als Planfall-Mafnahmen nicht
Bestandteil des Bezugsfalls. Die Matrix des Bezugsfalls bezieht sich wie auch im Prognose-
nullfall auf den Prognosehorizont 2030, unter Berlicksichtigung aller 0.g. Vorhaben des Be-

darfsplans fir die Bundesfernstral3en.
Der Planfall 2030 beinhaltet den Bezugsfall 2030 zuztiglich der gesamten

A39 Lineburg — Wolfsburg und der B 190n zwischen der B 4 bei Breitenhees und der B 189

bei Seehausen.

Strecken- | Bezugsfall 2030 Planfall 2030 Entwicklung

abschnitt [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h] Kfz/24h
A 39 0 31.500 6.980 31.500
A 39 vorh. 36.300 54.600 8.750 18.300
B 248-Ost 5.800 5.200 730 -600
L 289 3500 5.000 430 1.500
K 105 2.600 1.400 60 -1.200
K 101 2.800 2.700 90 -100
B 248-Nord 10.000 700 80 -9.300
B 248-Mitte 14.900 4.600 200 -10.300
B 248-Sud 10.500 3.300 150 -7.200
B 188-West 24.400 23.600 680 -800
B 188-Ost 41.900 43.000 2.310 1.100

Tabelle 2: heutige und Prognoseverkehrsbelastungen im Prognhosenetz 2030 (Quelle: SSP

Consult)
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Die vorstehenden Zahlen basieren auf dem Verkehrsmodell Niedersachsen. Die Grundlage
dafir stellen die Ergebnisse der Stral3enverkehrszahlung 2010 dar. Darauf aufbauend wurde
das Verkehrsmodell Niedersachsen als Verkehrsmodell A 39 weiter fortgeschrieben und ak-
tualisiert. Basis fur die Prognose ist die Verflechtungsprognose des BMVBS mit dem Prog-

nosehorizont 2030.

Weitere Einzelheiten kénnen dem Verkehrsgutachten vom Ingenieurbiiro SSP aus Bergisch

Gladbach aus dem November 2015 (siehe hierzu Unterlage 21.1) entnommen werden.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Verlagerung der Verkehre auf eine zweibahnige Autobahn ergeben sich erheblich
geringere Unfallkostenraten im Vergleich zu zweistreifigen Straen im nachgeordneten Netz.
Die Unfallkostenrate ist ein Beleg dafur, dass hier weniger Unféalle passieren, d. h. die Stral3e

weist eine groRRere Verkehrssicherheit auf.

Durch den Neubau erfolgt eine Bundelung des Fernverkehrs auf der geplanten A 39 die
gro3rdumig betrachtet eine grof3e Zahl an klassifizierten StralRen im untergeordneten Netz
verkehrlich entlastet. Hierzu gehért insbesondere die vorhandene B4 mit ihrer Vielzahl von
Ortsdurchfahrten. Im vorliegenden Abschnitt 7 trifft dies hauptsachlich auf die B 248 zu. Aus
diesem Zusammenhang sind Synergieeffekte fir die Verkehrssicherheit auf freier Strecke
und insbesondere in den Knotenpunkten zu erwarten. Die Zunahme der Verkehrsbelastun-
gen auf der B 188 durch die geplanten Gewerbegebiete im Bereich Warmenau sind hierbei

bertcksichtigt.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Mensch, menschliche Gesundheit und Klima/Luft

Der Neubau der A 39 bewirkt eine Biindelung der Verkehre vom untergeordneten Netz auf
die geplante Autobahn. Dadurch wird die Belastung durch Schadstoffe und Larm in den um-
liegenden Ortschaften und den Auf3erortsbereichen deutlich verringert. Ferner werden durch
die Verbesserung des Verkehrsflusses Stop-and-go-Verkehre und Staus auf den umgebe-
nen Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en vermieden und die absolute Larm- und Schadstof-

femissionen weiter reduziert.
Arten / Biotope / Landschaftsbild

Die durch den Autobahnbau notwendig werdenden Kompensationsmaf3nahmen bewirken
teilweise eine Uber die Kompensationswirkung bzw. tber den Wirkbereich der Straf3e hin-
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ausgehende Verbesserung des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes und somit eine

sektorale verbesserte Situation fur das Vorkommen von Arten.

2.6 Zwingende Grinde des uUberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Das Vorhaben verursacht keine erheblichen Beeintrdchtigungen der Erhaltungsziele des
FFH-Gebietes DE 3430-301 ,Vogelmoor®. Damit bleibt auch die Bedeutung fur das européi-
sche Schutzgebietsnetz NATURA 2000 uneingeschrankt erhalten. Die Vertréaglichkeit des
Projektes mit den Maf3igaben der FFH-Richtlinie ist gegeben. Eine Ausnahmeprifung gem.
FFH-Richtlinie ist nicht erforderlich.

Im Zusammenhang mit dem Neubau der BAB A 39 im 7. Planabschnitt zwischen Ehra und
Weyhausen wird fir 12 der artenschutzrechtlich relevanten Arten eine Erteilung einer Aus-
nahme nach § 45 (7) BNatSchG erforderlich.

Als Voraussetzung fir die Zulassung einer entsprechenden Ausnahme muissen u. a. zwin-
gende Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses vorhanden sein und entsprechend

dargelegt werden .

Griunde fir ein Uberwiegendes 6ffentliches Interesse bez. des Neubaus der BAB A 39 zwi-

schen Lineburg und Wolfsburg sind folgende Sachverhalte:

Im Planungsraum zwischen Liineburg und Wolfsburg ist das vorhandene Stral3ennetz durch
eine nur geringe Netzdichte mit wenigen leistungsfahigen groZraumigen Verbindungsachsen
gekennzeichnet. Der Uberregionale Fernverkehr zwischen Norden und Suden kann derzeit
nur Uber die bestehende Bundesstral3e 4 als einzige Uberregionale BundesfernstralRe gefiihrt
werden. Der Uberregionale Fernverkehr auf der B 4 wird wegen dieser geringen Stral3en-
netzdichte (und dem teilweise geringen Ausbaustandard der nachgeordneten Straf3en) im
Planungsraum zur A 39 mit dem regionalen, zwischengemeindlichen und teilweise auch fla-
chenerschlielRenden Verkehr (berlagert. Dadurch wird die Leistungsfahigkeit der B 4 ab-
schnittsweise erheblich reduziert. Verscharft wird dieses Problem durch hinzukommenden
landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Verkehr. Damit einher geht eine hohe verkehrli-
che Belastung der Ortsdurchfahrten und ein hohes Unfallrisiko.

Der Neubau der A 39 stellt eine leistungsfahige Fernstra3enverbindung fir den tberregiona-
len, aber auch regionalen Verkehr bereit. Das bestehende Stral3ennetz, insbesondere die B
4 einschliel3lich zahlreicher Ortsdurchfahrten wird wesentlich und nachhaltig entlastet und
kann dem flachenerschlieRenden und zwischengemeindlichen Verbindungscharakter starker
gerecht werden. Weiterhin wird durch die Entflechtung der unterschiedlichen Verkehrsarten
die Verkehrssicherheit wesentlich erhoht.
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Der Bundestag hat die Gesamtnetzkonzeption bestehend aus der A 39 Liineburg — Wolfs-
burg, der A 14 Magdeburg — Wittenberge — Schwerin der Verabschiedung des 6. Fernstra-
Renausbau&nderungsgesetzes (6. FStrAbAndG) am 02.12.2016 (In Kraft getreten am
31.12.2016) in den vordringlichen Bedarf des Bedarfsplanes fir die Bundesfernstral3en auf-

genommen.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Varianten Raumordnung

Mit der Einstellung der A39 in den Vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans
2003 und des aktuellen Bedarfsplans ist die verkehrliche und raumordnerische Notwendig-

keit begriindet.

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens konnten keine uniiberwindlichen Belange ermit-
telt werden, die der weiteren Planung und dem Bau der A39 und der B 190n entgegenste-

hen.

Um Varianten im Raumordnungsverfahren zu prifen, wurden in einem Untersuchungsraum

von rund 1.200 km2 Flache mehrere Trassenvarianten untersucht.
Der Untersuchungsraum hat folgende Abgrenzung:

- Im Norden: die A 250 nordwestlich von Liineburg, stdlich der Ortslagen von Adendorf
und Scharnebeck

- Im Osten: etwa westlich der Ortslagen von Neetze, Himbergen, Rosche, Dahre, Diesdorf
(Sachsen-Anhalt), Brome und Rilhen

- Im Siden: Oertslagen der Stadte Gifhorn und Wolfsburg

- Im Westen: etwa 0stlich der Ortslagen von Kirchgellersen, Amelinghausen, Wriebel, und

ab dem Raum Holdenstdt entlang der B 4 bis Gifhorn.

Der Ausschluss von Unter- und Teilvarianten in den Vorvergleichen erfolgt in Abstimmung
aller fur die Planung relevanten Belange. Dies sind neben der Umwelt insbesondere wirt-
schaftliche und raumordnerische Aspekte sowie Belange der Land- und Forstwirtschaft. In
den durchgefuhrten Vergleichen konnte immer die umweltfachlich glinstigste oder eine
gleichwertige Variante weiterverfolgt werden, so dass sich die Vorzugsvariante aus den um-

weltfachlich glinstigsten Teilvarianten zusammensetzt.

Mit der Landesplanerischen Feststellung durch das Niedersachsische Ministerium fir den
landlichen Raum, Ernahrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, Regierungsvertretung
Lineburg vom 24.08.2007 wurde das Raumordnungsverfahren fir die A 39 abgeschlossen.
Die landesplanerisch festgestellte Variante GP 1-46/2 beginnt an der Anschlussstelle Liine-
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burg-Nord der Ortsumgehung Liineburg und verlauft auf der Trasse der vorhandenen B 4.
Auf Hohe der B 216 verlasst die Trasse die B 4, verlauft ein kurzes Stick parallel zur B 216,
quert diese anschlieRend, um sudlich des Industriegebiets Lineburg-Hafen den Elbe-
Seitenkanal zu queren. Die Trasse verschwenkt nach Sudwesten und verlauft teilweise pa-
rallel zum Elbe-Seitenkanal bis zum Endpunkt éstlich von Weyhausen (Anschluss an beste-
hende A 39).

Die Trassenfuhrung entspricht den Erfordernissen von Raumordnung und Landesplanung

des Landes Niedersachsen.

Den umwelt- und naturschutzfachlichen Belangen wurde bei der Linienfindung ein entschei-
dendes Gewicht beigemessen. Fur den Neubau der A 39 zwischen Luneburg und Wolfsburg
wurde die Linie mit den vergleichsweise geringsten Umweltauswirkungen als Vorzugslinie

ausgewahlt. Wesentliche Auswahlgriinde fiir die Vorzugsvariante waren:

- weniger Verluste an Biotopen besonderer Bedeutung und an historischen alten
Waldbestanden

- geringere Beeintrachtigung von hoch bedeutsamen Landschaftsraumen durch Zer-
schneidung und Verlarmung

- weitestgehende Schonung der Gemarkungen mit héchstem landwirtschaftlichen Po-

tenzial

Im Weiteren wird auf das abgeschlossene Raumordnungsverfahren verwiesen. Eine Zu-

sammenfassung fir den 7. Abschnitt ist der Unterlage 21.13 zu enthehmen.

3.2 Varianten Entwurfsaufstellung im Abschnitt 7

Fur den Abschnitt 7 der A39 erfolgte im Rahmen der néchsten Planungsstufe (Entwurfspla-

nung) eine Optimierung der landesplanerisch festgestellten Vorzugstrasse.

Der Vergleich der Varianten sowie Wahl der Lininen bzw. Vorzugsvariante erfolgte fir die
Umfahrung des Windparks Boldecker Land und der Verlegung der AS Ehra getrennt. Einzel-
heiten zur Umfahrung Windpark Boldecker Land sind unter Pkt. 3.3 bzw. in der Unterlage
21.5 zu finden. Der Variantenvergleich zur Verlegung der AS Ehra wird unter Pkt. 3.4 behan-
delt und in der Unterlage 21.4 bzw. 21.10 beschrieben. Des Weiteren wurden insgesamt vier
Trassenvarianten fur die A39 im Bereich Tappenbeck bzw. sidlich der AS Weyhausen un-
tersucht. Die Abhandlung erfolgt unter Pkt. 3.5 bzw. Einzelheiten sind in Unterlage 21.8 und
21.9 beschrieben. Daneben wurde in Unterlage 21.18 dargelegt, dass eine Aufstanderung im
Bereich des Tappenbecker Moores nicht sinnvoll umsetzbar ist.
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3.3 Variantenuntersuchung Umfahrung Windpark Boldecker Land

Die nachstehende Beschreibung stellt eine kurze Zusammenfassung zur Variantenuntersu-
chung Umfahrung Windpark Boldecker Land dar. Ausfihrliche Einzelheiten sind der anlie-

genden Unterlage 21.5 zu entnehmen.

Fur die geplante A 39 Lineburg — Wolfsburg wurde von der Regierungsvertretung Liineburg
ein Raumordnungsverfahren gem. § 12 ff. Nieders. Gesetz tiber Raumordnung und Landes-
planung (NROG) durchgefiihrt. Die Vorzugstrasse wurde mit Datum vom 24.08.2007 landes-
planerisch festgestellt. Die landesplanerische Feststellung kommt zum Schluss, dass ,die
Vorranggebiete fur die Windenergiegewinnung kénnen von der Autobahntrasse tangiert bzw.
gequert werden. In Ausnahmeféllen kann es zu einem Verlust einer oder mehrerer Wind-

energieanlagen kommen.” Ferner heifl3t es:

.Da Vorranggebiete fur die Windenergiegewinnung nur in relativ geringem Umfang betroffen
sind und in aller Regel durch die Feintrassierung oder durch Versetzen einzelner Windener-
gieanlagen die Vereinbarkeit mit dem Vorrang hergestellt werden kann, ist die Bedeutung

des Vorhabens fur die Energiegewinnung als gering anzusetzen*

Die landesplanerische Feststellung bildete die Grundlage fir das nachfolgende Linienbe-
stimmungsverfahren nach 816 (1) FStrG. Vom BMVBS wurde diese Linie durch den Linien-
bestimmungserlass vom 31.10.2008 bestatigt. Als Auflagen fur den Abschnitt 7 wurde fol-

gendes formuliert:

.Fur das FFH-Gebiet Vogelmoor kann derzeit die Erheblichkeit der Beeintrachtigung nicht
abschliel3end eingeschatzt werde. Die Verschiebung der Vorzugstrasse nach Westen oder

weitere MaRnahmen zur Schadensbegrenzung missen geprift werden.”

.Bei der weiteren Entwurfsbearbeitung sind die beiden im Trassenbereich befindlichen Wind-

kraftanlagen mdglichst zu umgehen.”

Um die Auflagen und Hinweise des BMVBS, die thematisch bereits in der landesplaneri-
schen Feststellung vom 24.08.2007 unter 3.4.5 ,Energie“ und 4.11 ,FFH- und EU-
Vogelschutzgebiete* behandelt wurden, berticksichtigen zu kénnen, ist eine abschnittsbezo-

gene Variantenuntersuchung erforderlich.

Im Zuge eines mehrstufigen Arbeitsprozesses wurden verschiedene Trassenfuhrungen der
A39 fir die Umfahrung des Windparks Boldecker Land zwischen der L 289 und der An-
schlussstelle Weyhausen entwickelt. Dieses erfolgte entsprechend der Mal3gaben der lan-
desplanerischen Feststellung sowie des Linienbestimmungserlasses. Die im Rahmen dieses
Prozesses entwickelten alternativen Trassenfiihrungen wurden miteinander verglichen und

bewertet.
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Dabei wurden nachfolgende Bewertungskriterien herangezogen:

- stralRenbauliche Infrastruktur/Verkehrsverhaltnisse
- Wirtschaftlichkeit
- Umweltvertraglichkeit

- Raumordnung/Stadtebau/Nutzungen

Die Bewertung wurde in Anlehnung an die Methodik aus dem Variantenvergleich des Raum-

ordnungsverfahrens mit folgenden Bewertungsstufen durchgefiihrt und in einer Matrix darge-

stellt:

++ gunstiger zu bewertende Variante

+ gunstiger zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserheblichen Unterschiede
0 neutral / keine entscheidungserheblichen Unterschiede

- schlechter zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserheblichen Unterschiede
-- schlechter zu bewertende Variante

Die Bewertung der Kriterien ist im Variantenvergleich (Unterlage 21.5) zu finden

3.3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes fir die Umfahrung des Windparks

Im Norden beginnt das Untersuchungsgebiet ca. 600 m sidlich der L 289 und endet im Su-
den ca. 800 m sudlich der B 248 zwischen den Ortschaften Jembke und Tappenbeck. Der

Untersuchungsbereich umfasst eine Lange von ca. 10 km.

Die Variantenuntersuchung wurde innerhalb dieser zwei Gelenkpunkte durchgefihrt. Die
entwickelten Trassenvarianten liegen in einem Korridor mit einer Ost-West-Ausdehnung von

ca. 1,6 km.

Insgesamt ist das Untersuchungsgebiet zumeist durch intensive Landwirtschaft und grof3fla-
chige Waldbestande gepréagt. Im ersten Teilbereich stdlich der L 289 dominieren die Griun-
landbereiche der Talniederung des Lessiener Grabens sowie des Bullergrabens. Weitere
wertvolle Bereiche sind hier Reliktflachen von trockenen Sandheiden (sidlich von Lessien).
Das sich anschlieRende NSG- und FFH-Gebiet ,Vogelmoor* ist durch Birken- und Kie-
fern(bruch)walder, z.T. Erlenbruchwald, Kleingewasser, Réhrichte und Nasswiesen gekenn-
zeichnet. Hier finden sich Kranich, Bekassine, Schwarz- und Weil3storch, Raubwiirger,
Braunkehlchen sowie verschiedene Specht- und Eulenarten. Auch fur andere Artengruppen

Flederméuse, Tagfalter, Libellen sowie Reptilien (Nachweise von Schling- und Ringelnatter
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sowie Kreuzotter) sowie fur zahlreiche seltene Pflanzenarten, z. B. Orchideen weist das Ge-

biet eine besondere Bedeutung auf.

Die westlichen Waldflachen bestehen zu einem Grol3teil aus Kiefernforsten mit eingestreuten
Larchen- und Douglasienbestdnden. Bestande mit Eichen-Mischwaldarten sind vor allem im
zentralen Untersuchungsgebiet vorhanden, entweder am Rand der Kiefernforste zum Acker
hin oder auch als kleinere Parzellen zwischen den Ackerflachen. Im Bereich des Einzelhaus-

gebietes ,Hinterm Schafstall* sind Vorkommen des Hirschkéafers bekannt.

In Richtung Suden finden sich zumeist ackerbaulich genutzte Feldfluren, kleinere Waldfla-

chen, Feldgehdlze und Hecken.

Bruchwalder sind tberwiegend im Bereich ostlich von Tappenbeck und im Ubergang zum
Vogelmoor zu finden. Die Stillgewasser im Untersuchungsgebiet sind vorwiegend durch
ehemalige Bodenabbauten entstanden. So finden sich verschiedene Kies- und Baggerseen
bei Jembke, Bokensdorf und Lessien. Diverse Kleingewasser befinden sich bei Tappenbeck

sowie in der Niederung der Kleinen Aller.

Der sudlichste Teilbereich ist im Wesentlichen von der Querung bzw. Durchfahrung des Tal-
raumes der Kleinen Aller einschlie3lich der feuchten Biotopkomplexe ndrdlich von Tappen-
beck mit Erlen-Bruchwaldern sowie Nasswiesen gepragt. Dieser Raum weist ebenfalls (vor
allem im Teil norddstlich von Tappenbeck) eine vielfaltige und kleinraumig strukturierte Le-

bensraumausstattung mit besonderer Bedeutung fiir die Avifauna und Amphibien auf.

Das Regionale Raumordnungsprogramm Braunschweig (RROP BRAUNSCHWEIG, 2008)

weist folgende Vorrang- und Vorsorgegebiete aus:

Erholungsgebiete

- nordlich der L 289 zw. Ehra und Lessien (Vorsorgegebiet)

- Kiefernwélder westl. Vogelmoor (Vorsorge- z. T. Vorranggebiet)

- Wald- und Feldflur westl. Barwedel (Vorsorge- z. T. Vorranggebiet)

- Waldstrukturen und Teichanlage rund um den Boldecker See (Vorsorgegebiet)

- Waldstrukturen westl. von Jembke (Vorsorgegebiet)

- Niederungsbereich ,Kleine Aller* + Biotope nordl. von Tappenbeck (Vorsorgegebiet)

- Zudem fuhren regional bedeutende Wander- und Radwege durch das Gebiet. Die Feld-
flur hat Bedeutung fir die siedlungsnahe Erholung.
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Natur und Landschaft

- Niederungsbereich ,Kleine Aller* + Biotope nérdlich von Tappenbeck, Tappenbecker
Moor (Vorrang- und Vorsorgegebiet)

- NSG und FFH-Gebiet ,Vogelmoor*

Zwischen Tappenbeck und Jembke sind It. Regionalem Raumordnungsprogramm (RROP-
BRAUNSCHWEIG, 2008) Vorbehaltsgebiete fir die Rohstoffgewinnung von Sand und kies-
haltigem Sand ausgewiesen. Teilbereiche der Trasse befinden sich im Wasserschutzgebiet
der Schutzzone Il A (vgl. Anlage 3) und als Vorranggebiet fur die Trinkwasserversorgung
und als Trinkwasserschutzgebiet festgelegt wurde. Das Regionale Raumordnungsprogramm
weist zudem die Bereiche sidlich und westlich von Jembke, westlich von Tappenbeck sowie
westlich und nordlich des FFH-Gebietes ,Vogelmoor* als Vorbehaltsgebiet fur die Landwirt-
schaft aus. Nahezu alle Waldbereiche sind Vorbehaltsgebiet fiir die Forstwirtschaft. Wie be-
reits beschrieben ist der Bereich westlich Barwedel als Gebiet fir die Windenergiegewinnung

festgelegt.

Wesentliche weitere Konfliktschwerpunkte des Abschnitts 7 in Bezug auf den Variantenver-

gleich sind:

- Griunland dominierte Talniederung des ,Lessiener Grabens" sowie des ,Bullergrabens”
mit Niedermoorauflagen

- Waldbereich (zumeist Kiefernwalder) zwischen GruB3endorf und FFH- Gebiet

- Waldbereich westlich des vorhandenen Windparks

- Wald- und Gewasserkomplex westl. Bockensdorf (Strufkenheide, Boldecker See)

- Tappenbecker Moor

- die moglichen Larmbelastung der Ortslagen Tappenbeck, Brackstedt, Jembke, Barwe-

del, Ehra und Lessien

Fur die Beurteilung der umweltfachlich glinstigeren Variante sind die Schutzgutbereiche Bo-
den, Klima / Luft, Grund- und Oberflachengewéasser sowie Kultur- und Sachguter nur bedingt
von Relevanz, da die Varianten Umweltauswirkungen von annéhernd gleichem Umfang ver-
ursachen. Eine hohere Entscheidungsrelevanz haben vornehmlich die Schutzgiter Men-
schen / Erholung, Tiere und Pflanzen sowie das Landschaftsbild.

3.3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.3.2.1 Variantenubersicht

Neben der Ursprungsvariante aus dem Raumordnungsverfahren (Trasse der Linienbestim-

mung) wurden in dieser Phase dreizehn alternative Trassenflihrungen erarbeitet und hin-
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sichtlich ihrer Auswirkungen zunachst grob beurteilt. Aufgrund erster Auswertungen konnten

funf Varianten (drei Varianten West und zwei Varianten Ost) weiter vertieft werden.
Es wurden die folgenden Varianten vertieft betrachtet:

- Variante 1: Trassenfuhrung gemaR Raumordnung, mittig des Windparks
- Variante 2: 6stlicher Anschnitt des Windparks

- Variante 3: 6stliche Umfahrung des Windparks

- Variante 6: westliche Durchfahrung des Windparks

- Variante 7: westlicher Anschnitt des Windparks
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3.3.2.2 Variante 1 (Trassenfihrung gemal Raumordnung, mittig des Windparks)

Variante 1 entspricht der Trasse aus dem Linienbestimmungsverfahren. Sie beginnt an der
geplanten Anschlussstelle mit der L 289 und verlauft in einem Mindestabstand von ca. 100 m
westlich des FFH-Gebietes Vogelmoor und anschlieend 6stlich zum Siedlungsgebiet ,Hin-
term Schafstall“. Ab hier durchschneidet die Trasse den Windpark geradlinig mittig bis auf

Hohe der Ortschaft Jembke. Stidwestlich von Jembke erfolgt die Querung der B 248.

3.3.2.3 Variante 2 (6stlicher Anschnitt des Windparks)

Variante 2 beginnt wie Variante 1 an dergeplanten Anschlussstelle mit der L 289, hat jedoch
im weiteren Verlauf einen Abstand zum FFH Gebiet ,Vogelmoor® von ca. 280 m und zum
Siedlungsgebiet ,Hinterm Schafstall“ von ca. 120 m. Ab hier schwenkt die Trasse nach Os-
ten ab und umféhrt den Windpark im Osten in einem Mindestabstand zur dstlichsten Wind-
kraftanlage von ca. 130 m, welches daher entféllt. Das nordwestlich von Jembke gelegene
Waldchen kann geschont werden. Sudlich der B 248 trifft die Trasse wieder auf die Trasse

aus dem Linienbestimmungsverfahren.

3.3.2.4 Variante 3 (6stliche Umfahrung des Windparks)

Die Trassenflhrung von Variante 3 entspricht weitgehend der Variante 2. Im Bereich des
Windparks wird die Trasse allerdings so gefihrt, dass der gesamte Windpark umfahren wird
und so alle Windréader erhalten werden kénnen. Als Konsequenz ergibt sich dadurch eine

Zerschneidung des nordwestlich von Jembke gelegenen Waldchens.

3.3.2.5Variante 4 und 5

Variante 4 und 5 wurden bereits in einem Variantenvorvergleich verbal argumentativ ausge-
schieden, da sie erhebliche Beeintrachtigungen des Naturhaushalts bzw. hohe Kosten durch

grol3e Bauwerke verursachen wurden.

3.3.2.6 Variante 6 (westliche Durchfahrung des Windparks)

Sudlich der geplanten Anschlussstelle mit der L 289 verlauft Variante 6 6stlich des Ortsteils
Lessien mit einem Radius von 4.800 m westlich des Siedlungsgebietes ,Hinterm Schafstall*
durch ein Waldgebiet in Richtung Tappenbeck. Der Windpark Boldecker Land wird westlich
gequert, so dass zwei Windrader entfallen missen. Sudlich des Windparks verlauft die Tras-
se in einer Geraden zum Anschluss an die Trasse aus dem Linienbestimmungsverfahren
sudlich der B 248.
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3.3.2.7 Variante 7 (westlicher Anschnitt des Windparks)

Zwischen der L 289 und dem Siedlungsbereich Wolfshagen verlauft die Trasse der Varian-
te 7 in gleicher Lage mit Variante 6. Weiter sudlich verlauft die Trasse mit einem Radius von
4000 m zwischen den Siedlungsgebieten ,Hinterm Schafstall* und ,Bad Birkenhof* durch ein
Waldgebiet in Richtung Tappenbeck. Der Windpark wird etwa 400 m weiter westlich ange-
schnitten, so dass nur ein Windrad entfallt. Der Anschluss an die Variante 1 erfolgt ebenfalls
sudlich der B 248.

3.3.3 Beurteilung einzelner Varianten
3.3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen
Landwirtschaft

Das Regionale Raumordnungsprogramm fir den Grof3raum Braunschweig (2008) weist ins-
besondere die Bereiche sudlich und westlich von Jembke, westlich von Tappenbeck sowie
westlich und nordlich des FFH-Gebietes ,Vogelmoor* als Vorbehaltsgebiet fur die Landwirt-

schaft aus. Neben Ackerflachen sind auch Grinlandbereiche betroffen.

Die westliche Variante 6 schneidet mit landwirtschaftlichen Betroffenheiten von ca. 37,5 ha
am besten ab. Die Varianten 1 und 7 verbrauchen ca. 41,6 ha und ca. 42,2 ha landwirt-
schaftliche Nutzflache. Variante 2 und Variante 3 schneiden mit einem Flachenverlust von

Acker- und Griunlandflachen von 66,1 ha bzw. 68,8 ha am schlechtesten ab.

Hierbei ist zu berticksichtigen, dass die hohere Waldinanspruchnahme langfristig auch die
Land- und gegebenenfalls auch die Forstwirtschaft durch einen erhéhten Kompensationsbe-
darf belasten kann. Hier schneidet Variante 7 aufgrund der hoéchsten Flacheninanspruch-

nahme am schlechtesten ab.
Forstwirtschaft

Das Regionale Raumordnungsprogramm fiir den Grof3raum Braunschweig (2008) weist na-
hezu alle Waldbereiche als Vorbehaltsgebiet fir die Forstwirtschaft aus. Hinsichtlich der In-
anspruchnahme von Waldflachen weist die Variante 2 mit ca. 16,1 ha die geringsten Beein-
trachtigungen aus. Die Varianten 1 und 3 fiihren zu Waldverlusten in einer Gré3enordnung
von ca. 18,8 ha und ca. 19,2 ha. Variante 6 verursacht einen Waldflachenverbrauch von ca.
23,5 ha. Die westlichste Variante 7 schneidet mit ca. 26,8 ha Waldinanspruchnahme am
schlechtesten ab. Dies fuihrt im Vergleich zu den anderen Varianten zu einer Erh6hung des
Kompensationsbedarfes und zu zusatzlichen Belastungen der Landwirtschaft.
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Abwasserverregungsgebiet der Wolfsburger Entwasserungsbetriebe (WEB)

Die Werte fur den Verlust an Flachen zur Abwasserverregnung liegen in einem Bereich von
60 bis 80 ha. Damit liegen sie alle deutlich Giber dem Schwellenwert, ab dem die Anlage ei-
nes zusatzlichen Gebietes fur die Abwasserverregnung als Ersatzflache erforderlich wird.

Insofern unterscheiden sich die Varianten im Kriterium Abwasserverregnung nur geringfigig.
Windenergieanlagen

Der Abbruch von Windenergieanlagen infolge der A 39 stellt ein entscheidungserhebliches

Kriterium dar.
Variante 3 schneidet ohne jede Beeinflussung von Windenergieanlagen am Besten ab.

Es folgen auf Rang 2 die Varianten 2 und 7 mit jeweils einer betroffenen Windenergieanlage.

Variante 6 mit zwei betroffenen Windenergieanlagen folgt auf Rang 4.

Auf dem letzten Platz liegt die Variante 1 mit finf betroffenen Windenergieanlagen.

3.3.3.2Verkehrliche Beurteilung

Die Varianten unterscheiden sich lediglich in Ihrer Gesamtlange, wobei Variante 1 mit
9,84 km die kirzeste und Variante 3 mit 10,37 km die langste Variante ist. Bei einer durch-
schnittlichen Reisegeschwindigkeit von 120 km/h ergibt sich ein Reisezeitunterschied von ca.
16 Sekunden. Dieser wird bei der Bewertung als nicht relevant eingestuft. Die Anbindung an
das nachgeordnete Netz ist bei allen Varianten durch die Anschlussstellen Weyhausen und
Ehra identisch. Da sich auch in Bezug auf die querenden Stral3en im untergeordneten Netz

keine Unterschiede ergeben, werden alle Varianten als neutral beurteilt und gleich bewertet.

3.3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
Trassierung

Bei der Trassierung werden die Lange des Streckenabschnittes, die gewéhlten Radien, die

Kurvigkeit und insbesondere der Streckenanteil des Dachprofils bewertet.

Gemal RAA kann bei Radien R = 4000 m die Querneigung zur Kurvenaufl3enseite geneigt
sein und daher ein Dachprofil gewahlt werden. Dies hat zum einen den Vorteil, dass auf eine
Mittelstreifenentwasserung verzichtet werden kann, wodurch sowohl Kosten in der Herstel-
lung, als auch Kosten in der Unterhaltung bzw. Eingriffe in den Verkehrsfluss wéahrend der
Unterhaltungsarbeiten vermieden werden kénnen. Zum anderen ist die Gradientenfiihrung

deutlich freier zu gestalten, da durch den Verzicht auf Querneigungswechsel keine Mindest-
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lAngsneigungen eingehalten werden missen. Damit kann die Gradiente dem vorhandenen

Gelande besser angepasst werden. Dariiber hinaus ergeben sich bessere Sichtverhaltnisse.

Aus oben genannten Grinden schneiden die beiden westlichen Varianten mit einem Dach-
profilanteil von 90 % bei Variante 7 und 77 % bei Variante 6 am besten ab. Variante 1 mit
33 % und der kirzesten Gesamtlange wird neutral bewertet, wahrend Varianten 2 und 3 mit

jeweils 0 % Anteil an Dachprofil als ungiinstig bewertet werden.
Betriebliche Belange

Neben den baulichen Belangen und den Sicherheitsaspekten spielt der spater erforderliche
Unterhaltungsaufwand aus dem laufenden Betrieb der Autobahn eine wesentliche Rolle. Die
Varianten unterscheiden sich insbesondere durch den Streckenanteil mit bzw. ohne Mittel-
streifenentwasserung. Wie jedes andere Kanalsystem muss auch die Mittelstreifenentwasse-
rung in regelmafigen Abstanden gereinigt und gespilt werden. Dieses erfolgt in der Regel
von der linken Fahrspur aus, welche fir diesen Fall voriibergehend gesperrt werden muss.
Deshalb werden die Varianten besser bewertet, bei denen der Streckenanteil ohne Mittel-

streifenentwasserung moglichst hoch ist.

Aus oben genannten Grinden schneiden die beiden westlichen Varianten mit einem Dach-
profilanteil von 90 % bei Variante 7 und 77 % bei Variante 6 am besten ab. Variante 1 mit
33 % und der kirzesten Gesamtlange wird neutral bewertet, wahrend Varianten 2 und 3 mit

jeweils 0 % Anteil an Dachprofil als unglnstig bewertet werden.
Gelande- und Baugrund

Aus den vorliegenden geologischen Vorberichten ergeben sich zwischen den Varianten kei-

ne signifikanten Unterschiede.
Entwasserung

Im Planungsabschnitt sind nur im Suden Vorfluter in Trassennahe (Kleine Aller) nutzbar. Im
mittleren Teil sind keine Vorfluter vorhanden. Im Norden besteht die Mdglichkeit des Einlei-
tens in einen Graben mit FlieRrichtung zur Kleinen Aller. Der Bullergraben ist nur bedingt als
Vorflut nutzbar. Diese Randbedingungen treffen fur alle Varianten gleichermaf3en zu.

Der gesamte Planungsabschnitt 7 liegt in Wasserschutzgebieten der weiteren Schutzzonen
1A und 1lIB. Daher ist in weiten Strecken eine Versickerung unter Einhaltung der gemaf

RiStWag* geforderten Abstande zum Grundwasser geplant. Somit kommt dem Streckenan-

4 Richtlinien fur bautechnische MaRhahmen an StraRen in Wasserschutzgebieten,
Forschungsgesellschaft fur StralBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe ,Erd- und Grundbau®,
Kéln
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teil mit Dachprofil eine grof3e Bedeutung zu, da durch den Verzicht auf eine Mittelstreifen-
entwasserung keine Leitungen unter der Fahrbahn hergestellt werden missen, sondern die
Versickerung in angrenzenden Mulden direkt hinter dem Bankett erfolgen kann. Die erforder-
lich werdende Mittelstreifenentwésserung beim Sagezahnprofil erfordert eine etwa 1 m héhe-

re Gradiente, um die notwendige Mindestiberdeckung der Leitungen zu gewéhrleisten.

Aus oben genannten Grinden schneiden die beiden westlichen Varianten mit einem Dach-
profilanteil von 90 % bei Variante 7 und 77 % bei Variante 6 am besten ab. Variante 1 mit
33 % und der kirzesten Gesamtlange wird neutral bewertet, wahrend Varianten 2 und 3 mit

jeweils 0 % Anteil an Dachprofil als ungunstig bewertet werden.
Standort der Rastanlage

Aufgrund eines abschnittsibergreifenden Ubergeordneten Rastanlagen- Standortkonzeptes
zur A 39 ist ein Standort fur eine Rastanlage im sddlichen Bereich des 7. Ab-
schnitts vorgesehen. Der mogliche Standort ist bei allen Varianten identisch, so dass auch

bei diesem Kriterium alle Varianten als neutral beurteilt und gleich bewertet werden.
Schalltechnische Bewertung

Die Varianten wurden schalltechnisch untersucht. Die Ergebnisse sind in der Variantenunter-
suchung enthalten und in die Bewertung des Schutzgutes Mensch im Rahmen der Umwelt-

vertraglichkeit (Pkt. 3.3.3.11) eingeflossen.

3.3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Nach § 12 UVPG sind die Umweltauswirkungen eines Vorhabens im Rahmen des Zulas-
sungsverfahrens abschlieRend zu bewerten. Die entscheidungserheblichen Sachverhalte der

Auswirkungsprognose werden nachstehend zusammengefasst.
Schutzgut Mensch

Bezlglich des Schutzgutes Mensch wurde variantenspezifisch gepriift, ob der Orientie-
rungswert Nacht von 45 dB(A) nach DIN 18005 an Wohnbebauung oder Einzelhdusern
uberschritten wird. Alle untersuchten Varianten sind in ihren Ergebnissen sehr &hnlich und
unterscheiden sich nur um 20 bis 30 betroffene Geb&aude in Pegelbereichen unterhalb der
Orientierungswerte der DIN 18005. Dabei weist die Variante 1 tendenziell geringere Auswir-
kungen als die anderen Varianten auf, die relativ gleichwertig sind.

Etwas hohere Auswirkungen verursachen Variante 1 und 6 durch direkte aber geringe (Teil-)
Inanspruchnahme der Ansiedlung ,Hinterm Schafstall* durch Uberbauung auf. Die visuellen
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Auswirkungen fallen bei Variante 6 und 7 aufgrund der langeren Waldflihrung am geringsten

aus.

Bezlglich der Erholung schneiden die Varianten 6 und 7 schlechter ab, da hier westlich des
FFH-Gebietes ,Vogelmoor“ ein Vorranggebiet fur die Erholung tangiert wird. Zusammenfas-
send ist Variante 1 gunstigster zu bewerten. Varianten 6 und 7 werden hier als am schlech-

testen bewertet.
Schutzgut Tiere und Pflanzen

Zur Beurteilung des Konfliktpotenzials jeder Variante hinsichtlich des Schutzgutes ,Tiere und
Pflanzen* wurden aus dem gesamten festgestellten Artenspektrum aller untersuchten Arten-
gruppen die Vorkommen von streng geschitzten und/oder im Bestand gefahrdeten Arten im
Verlauf der Varianten ermittelt. Die Anzahl der auftretenden unmittelbaren Konflikte und mit-
telbaren Konflikte wurden summiert und vergleichend gegenubergestellt. Die Varianten wur-
den entsprechend ihrer ,Konfliktdichte* vergleichend bewertet. Zudem wurden die ,Zielarten”
des abschnittsuibergreifenden Vernetzungskonzeptes der Kooperationsgem. OKO-LOG &

Baader Konzept gesondert betrachtet.

Zusammenfassend wurden die Varianten 2 und 6 hier am ,Besten“ bewertet, mit leichten
Vorteilen fir Variante 6. Zudem wurde die Anzahl der Konflikte mit larmempfindlichen Arten
ermittelt. Hier schneiden die Varianten 1 und 2 in der Gesamtheit etwas besser ab. Hervor-
zuheben ist, dass es im Verlauf jeder Variante viele Vorkommen streng geschiitzter Arten
gibt und die entsprechenden artenschutzrechtlichen Konflikte im Zuge des § 44 BNatSchG

im weiteren Planungsverfahren fir alle Varianten zu bewaltigen sind.

Erganzend wurde im Nachgang fir die Arten, die gem. 8§ 44 (5) BNatSchG einer gesonderten
artenschutzrechtlichen Prifung zu unterziehen sind geprift, welche Konflikte nicht durch
VermeidungsmalBhahmen oder vorgezogene AusgleichsmalBhahmen (CEF-Malinahmen)
geldst werden kdénnen und daher einer artenschutzrechtlichen Ausnahme gem. 8§ 45 (7)
BNatSchG bedurfen. Zusatzlich wurde ermittelt welche der unlésbaren Konflikte Arten betref-
fen, fur die auf Grund ihres Gefahrdungsstatus eine besondere Planungsrelevanz besteht.
Aus artenschutzrechtlicher Sicht schneidet danach die Variante 6 am besten ab. (insgesamt
5 Ausnahmetatbestande von denen sich 3 Konflikte auf Arten mit besonderer Planungsrele-
vanz beziehen). Alle anderen Varianten verursachen mindestens genauso viele Ausnahme-
tatbestande, weisen dann jedoch eine héhere Zahl an Konflikten mit Arten besonderer Pla-
nungsrelevanz auf, die nicht durch CEF-MalRnahmen geltst werden konnen. Die detaillierten
Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Betrachtung sind in der Unterlage 21.5.1 dargestellt.

Alle Trassenvarianten zur Umfahrung des Windparks ,Boldecker Land“ verlaufen westlich

des FFH-Gebietes ,Vogelmoor®. Das FFH-Gebiet weist eine besondere Empfindlichkeit ge-
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geniiber Nahr- und Schadstoffeintragen auf. Nach den Ergebnissen des Schadstoffgutach-
tens wurden diesbeziiglich keine erheblichen Auswirkungen ermittelt. Aufgrund der grol3eren
Entfernungen ihres Verlaufs zum FFH-Gebiet wurden die Varianten 6 und 7 etwas besser

bewertet.

Zudem wurde die Inanspruchnahme von Biotoptypen ermittelt. Aufgrund der wesentlich ge-
ringeren Waldinanspruchnahme und Zerschneidungsléange wurden die Varianten 2 und 3 als
gunstiger bewertet. Zudem fallt hier die Zerschneidung von Vorbehaltsgebieten fir Natur und

Landschaft deutlich kiirzer aus.

Unter Bericksichtigung aller Bewertungsergebnisse des Variantenvergleichs (vgl. Unterlage
21.5) wurde dem Artenschutz sowie dem Verlust und der Zerschneidung von Biotopen gro-
Rere Bedeutung beigemessen, da sich hier die Konflikte mit den am weitesten reichenden
Folgen ergeben. Summarisch schneidet die Variante 2 am besten ab, dicht gefolgt von Vari-
ante 6, die im Vergleich zu den ubrigen Varianten aufgrund der geringeren Auswirkungen

auf das Schutzgut , Tiere" besser zu bewerten ist.
Schutzgut Boden

Bezlglich des Schutzgutes Boden betragt die Versiegelung bei allen Varianten zwischen 30
und 33 ha. Die Uberbauung liegt zwischen 33 und 39 ha. Wesentliche entscheidungserhebli-
che Unterschiede sind nicht zu erkennen. Durch Variante 1 kommt es im Vergleich zu den
anderen zu einer Inanspruchnahme feuchter Standorte stidlich von Lessien. Zudem werden
Bdden mit kulturgeschichtlicher Bedeutung in Form von Heide-Podsolen im Bereich stdlich
von Lessien durch Variante 1, 2 und 3 tangiert. Die Variante 2 wird aufgrund der geringeren

Beeintrachtigungen von Béden mit besonderer Bedeutung etwas besser bewertet.
Schutzgut Grundwasser und Oberflachengewé&sser

Bezlglich der potenziellen Auswirkungen auf das Schutzgut Grundwasser weisen die Vari-
anten im Vergleich nur geringfiigige Unterschiede auf. Lediglich die mdgliche Beeintréachti-
gung des Grundwasserspiegels durch Absenkung in Bereichen mit hoch anstehendem
Grundwasser ist bei Variante 1 mit 8,37 ha doppelt so hoch als bei den anderen Varianten.
Dementsprechend schneidet die Variante in der Gesamtbeurteilung etwas schlechter ab.
Aus der Sicht des Schutzgutes Oberflachengewéasser weisen die Varianten ebenfalls nur
geringe Unterschiede auf. Aufgrund der etwas geringeren Auswirkungen ist Variante 1 ge-
ringfuigig besser zu bewerten, Variante V 7 als etwas schlechter. Betrachtet man das
Schutzgut Wasser im Ganzen, sind leichte Vorteile fir die Varianten 2, 3 und 6 zu verzeich-
nen. Die Unterschiede sind allerdings nicht entscheidungserheblich.
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Schutzgut Klima/Luft

Im Zusammenhang mit der Betrachtung zum Schutzgut Klima/Luft ist der Verlust von Wald-
flachen mit ausgewiesenen Immissionsschutzfunktionen bei Variante 1 mit 5,13 ha am
hochsten. Bezuglich der gesamten Waldverluste und der entsprechenden Immissionsschutz-
funktionen schneiden die Varianten 6 und 7 am schlechtesten ab. Die Inanspruchnahme von
Acker- und Grunlandflachen mit Ausgleichsfunktionen féllt dem entgegen bei den Varianten
1, 6 und 7 gunstiger aus. Eine Bewertung der Varianten ist aus Sicht dieses Schutzgutes
nicht eindeutig, weil einerseits durch Varianten, die hohe Eingriffe in Walder und andere Ge-
hdlze verursachen, eine erhebliche Beeintrachtigung der O2- und Frischluftproduktion und
der Filterwirkung sowie der CO2-Fixierung bedeuten. Gleichzeitig sind diese Varianten aber
im Zusammenhang mit spateren betriebsbedingten Beeintrachtigungen gunstiger, weil die
entstehenden luftbelastenden Emissionen durch die angrenzenden Gehdlzbestande gefiltert,
ausgewaschen und am weitraumigen Verdriften gehindert werden. Innerhalb einer Schneise
wirkt der umgebende Wald als Immissionsschutzpflanzung. Zudem fiihren die Varianten mit
héheren Waldinanspruchnahmen zu geringeren Beeintrdchtigungen von Ausgleichsréumen
in Form von Acker- und Grunlandflachen. Dennoch werden bei dieser Bewertung die primar
durch den Eingriff verursachten Belastungen in den Vordergrund gestellt. Demnach sind die
Varianten, die Uberwiegend Uber Freiflaichen verlaufen und nur wenig Walder und Gehdlze

beeintrachtigen, glinstiger zu bewerten (Variante 2 und 3).
Schutzgut Landschaftsbild

Variante 2 und 3 weisen auf das Schutzgut Landschaftsbild die geringsten Auswirkungen
auf, da durch sie Landschaftsraume von mittlerer bis hoher Bedeutung (in erster Linie Wald-
bereiche) am geringsten durchschnitten werden. Bezlglich der Verlarmung von Landschafts-
raumen stellen sich Variante 6 und 7 etwas besser, da die Verlarmung des FFH-Gebietes
sowie seiner strukturreichen Randstrukturen etwas geringer ausfallt. Hierbei gilt zu bertck-
sichtigen, dass dieser Bereich im Vergleich zu den westlich anschlieRenden Waldstrukturen
schlechter zugangig ist und geringer frequentiert wird. Insgesamt werden die Varianten 2 und
3 etwas gunstiger als die Varianten 1, 6 und 7 eingestuft.

Schutzgut Kultur- und Sachguter

Durch Variante 7 werden keine Kultur- und Sachguter in Anspruch genommen. Variante 1
tangiert hier sowohl historische Walder als auch Heide- und Magerrasenflachen. Die Varian-
ten 2 und 3 beeintrachtigen Flachen mit Heiden und Magerrasen, die aus historischen Nut-
zungsformen hervorgegangen sind. Bei den Varianten 1 und 6 sind Bodendenkmale, darun-
ter ein Hochacker und Wegespuren betroffen. Zusammenfassend werden die westlichen

Varianten 6 und 7 hier etwas besser bewertet.
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Gesamtbetrachtung

In der schutzgutlibergreifenden Betrachtung fallt die Bewertung der Variante 7 aufgrund der
Auswirkungen auf die Schutzgiter Mensch, Tiere und Pflanzen sowie das Landschaftsbild
am schlechtesten aus. Variante 1 stellt sich lediglich in Bezug auf die menschliche Erholung
positiver dar. Im Vergleich zu den Varianten 2, 3 und 6 schneidet sie insgesamt schlechter
ab. Die Unterschiede zwischen diesen Varianten sind summarisch gering. Variante 6 weist
artenschutzrechtliche Vorteile auf, wahrend die Inanspruchnahme und Zerschneidung von
Waldflachen bei den Varianten 2 und 3 geringer ausfallen. Im Vergleich zu Variante 2 weist
Variante 3 mehr artenschutzrechtliche Konfliktpotenziale auf. Aufgrund der tendenziell gerin-
geren Auswirkungen der Variante 2 im Vergleich zu Variante 3 und 6 ware dieser Variante
der Vorzug zu geben. Beziglich des Artenschutzes ist jedoch Variante 6 gunstiger zu bewer-
ten. Unter dem Gesichtspunkt der Genehmigungsfahigkeit bei artenschutzrechtlichen Kon-
flikten wird daher diese Variante in der schutzgutiibergreifenden Gesamtbewertung am bes-
ten bewertet, obwohl ansonsten die Variante 2 leichte Vorteile aus Sicht der Umweltvertrag-

lichkeit aufweist.

3.3.3.5Kosten
Investitionskosten Straflle

Um die Wirtschaftlichkeit der Varianten beurteilen zu kénnen, wurde fir jede Variante auf
Basis einer Planung im Malfstab 1:10.000 eine Kostenabschatzung durchgefihrt. Dabei
wurde unter Nutzung von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben ein Einheitspreis
pro Kilometer Autobahn ermittelt und die konstruktiv bedingten Unterschiede der einzelnen
Varianten mit Zulagen versehen. Es wurden daher Zulagen fir die Mittelstreifenentwéasse-
rung sowie fur erhdhten Erdbau infolge hdherer Dammbauwerke ermittelt. Ferner wurden die
Kosten fir Brickenbauwerke, Beeintrachtigungen der Windenergieanlagen und den Schall-

schutz abgeschatzt.

Auf Basis der oben genannten Kriterien sind die Gesamtkosten, wie fur Erd- und Stral3en-
bau, Larmschutzmafnahmen, Brickenbauwerke, Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen, Ent-
schadigung Windenergieanlagen, Anpassung der Abwasserverregnung fir die einzelnen

Varianten in der nachfolgenden Ubersicht dargestellt:
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Kurzbeschreibung Gesamtkosten
Variante 1 Linienbestimmungstrasse 69,5 Mio €
Variante 2 6stlicher Anschnitt des Windparks 70,2 Mio €
Variante 3 Ostumfahrung Windpark 69,3 Mio €
Variante 6 westliche Durchfahrung des Windparks 63,8 Mio €
Variante 7 westlicher Anschnitt des Windparks 61,9 Mio €

Tabelle 3: Kosten der untersuchten Varianten

3.3.3.6 Gewahlte Linie

Aus verkehrlicher Sicht unterscheiden sich die geplanten Varianten im Wesentlichen in dem
Streckenanteil an Dachprofil und den damit verbundenen Vorteilen. Dies wirkt sich insbe-

sondere bei den Kriterien Trassierung, betriebliche Belange und Entwéasserung aus.

Die Bewertung des Kriteriums Wirtschaftlichkeit erfolgt auf Basis der Gesamtkosten. Dabei
schneidet Variante 7 mit 61,91 Mio. € am besten ab. Dies liegt an dem mit 90% sehr hohen
Anteil an Dachprofil. Dicht gefolgt auf Rang 2 liegt Variante 6 mit 63,77 Mio. €. Mit grof3erem
Abstand folgen auf den Ra&ngen 3 bis 5 Variante 3 mit 69,29 Mio. €, Variante 1 mit 69,50 Mio.
€ und Variante 2 mit 70,23 Mio. €.

Hinsichtlich des Kriteriums Raumordnung ist festzustellen, dass sich die Eingriffe in die
Land- und Forstwirtschaft in der Summe in etwa aufheben, so dass diese beiden Kriterien als
nicht entscheidungserheblich bewertet werden kénnen. Da sich die Eingriffe in das Abwas-
serverregungsgebiet ebenfalls nicht relevant unterscheiden werden alle Varianten neutral

beurteilt.
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Erlauterungsbericht

Kapitel 3

In der Gesamtzusammenfassung der vier Hauptbewertungskriterien ergibt sich daher fol-

gendes Bewertungsbild:

) Variante 2 ; Variante 6 Variante 7
Variante 1 Ostlicher Variante 3 westliche westlicher
Variantenbezeichnung Linienbestim- . Ostumfahrung X
munastrasse Anschnitt des Windpark Durchfahrung Anschnitt des
9 Windparks P des Windparks Windparks
Gesamtbewertung StralRenbauliche Infrastruktur /
Verkehrsverhaltnisse Rang 3 Rang 4 Rang 4 Rang 2 Rang 1
Gesamtbewertung Wirtschaftlichkeit Rang 4 Rang 5 Rang 3 Rang 2 Rang 1
Gesamtbewertung Umweltvertraglichkeit Rang 4 Rang 1 Rang 3 Rang 2 * Rang 5
Gesamtbewertung Raumordnung + Stadtebau + R 1 R 1 R 1 R 1 R 1
Nutzungen ang ang ang ang ang
Gesamtbewertung mit Vorrang "Umwelt" Rang 5 Rang 2 Rang 3 Rang 1 Rang 4

Tabelle 4: Zusammenfassende Rangfolge der einzelnen Bewertungskriterien und der Ge-
samtbewertung der Varianten (Einzelheiten sind der Unterlage 21.5 zu entnehmen)

* Variante 6 ist artenschutzrechtlich am glinstigsten zu bewerten, vgl. Kap 3.3.3.4

Da sich die Varianten im Kriterium Raumordnung nicht unterscheiden, ist dieses Kriterium

bei der abschlieRenden Beurteilung nicht entscheidungserheblich.

Variante 1 liegt bei den tbrigen Bewertungsfeldern auf einem mittleren Rang und schneidet
insbesondere beim Kriterium Umwelt relativ schlecht ab. Aufgrund dieser schlechten Bewer-
tung und insbesondere wegen des geringen Abstandes zum FFH-Gebiet Vogelmoor wird

diese Variante ausgeschlossen.

Variante 2 liegt beim Kriterium Umweltvertraglichkeit dicht gefolgt von Variante 6 auf dem
ersten Rang, sie ist jedoch artenschutzrechtlich schlechter als Variante 6 zu bewerten. Durch
die ausschlie3liche Verwendung des Sagezahnprofils schneidet diese Variante sowohl beim
Kriterium straBenbauliche Infrastruktur/Verkehrsverhaltnisse als auch beim Kriterium Wirt-

schaftlichkeit relativ schlecht ab.

Variante 3 belegt bei den Kriterien Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit einen dritten
und beim Kriterium straf3enbauliche Infrastruktur/Verkehrsverhaltnisse den letzten Rang. Der
Unterschied zu Variante 2 besteht im Wesentlichen in der Zerschneidung des nordwestlich
von Jembke gelegenen bedeutsamen Waldchens. In der Summe schneidet Variante 3 relativ

schlecht ab, so dass diese Variante ausgeschlossen wird.
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Variante 6 schneidet bei den drei Ubrigen Bewertungsfeldern gleichermal3en gut ab. So be-
legt sie zwar bei keinem Kriterium den ersten Rang, liegt aber immer relativ dicht bei der je-

weils besten Variante.

Variante 7 schneidet bei den Kriterien stralenbauliche Infrastruktur/Verkehrsverhéltnisse
und Wirtschaftlichkeit am besten ab. Aufgrund der grol3en Zerschneidung von Waldgebieten
liegt diese Variante beim Kriterium Umweltvertraglichkeit jedoch auf dem letzten Rang. Aus

diesem Grund wird Variante 7 daher nicht der Vorzug gegeben.

Wegen des gleichermalR3en guten Abschneidens in allen Bewertungskriterien und der Nahe
zur jeweils besten Variante wird abschliel3end Variante 6 als Vorzugsvariante ausgewahlt.
Im Kriterium Umweltvertraglichkeit liegt diese Variante dicht bei der direkt konkurrierenden
Variante 2, wahrend Variante 6 bei der Bewertung der Ubrigen entscheidungsrelevanten Kri-
terien straBenbauliche Infrastruktur und Wirtschaftlichkeit deutlich besser abschneidet. Die
artenschutzrechtlichen Vorteile bekraftigen die ohnehin gesamtplanerisch bessere Beurtei-

lung der Variante 6.

Weitere Einzelheiten und Plane befinden sich in den Anlagen 21.5 und 21.5.1.

34 Variantenuntersuchung zur Verlegung der Anschlussstelle Ehra

Fur die Autobahnplanung der A39 ist im 7. Bauabschnitt eine Anschlussstelle im Raum Ehra
zur Verknipfung der Autobahn mit dem nachgeordneten Netz erforderlich. Gemar der Lini-
enplanung war diese Verknlpfung an der L 289 vorgesehen. Konkrete Verkehrsuntersu-
chungen im Rahmen der detaillierten Entwurfsbearbeitung zeigen, dass sich dabei erhebli-
che Verkehrsumlagerungen im Raum Ehra ergeben. Grund daflr ist die Zubringerfunktion

der L 289 aus beiden Richtungen.

Um die durch die Verkehrsumlagerungen ausgeltsten verkehrlichen und immissionstechni-
schen Schwierigkeiten in Ehra I6sen zu kdnnen, ist eine Verlegung der Anschlussstelle mit

einer ostlichen Anbindung an die vorhandene B 248 erforderlich.
Insgesamt wurden hier drei Varianten untersucht:
1. Variante 1

AS Ehra an der vorh. L 289 und Verlegung der B 248 aus Brome kommend nach Norden
und Anschluss an die L 289.

2. Variante 2

Verlegung der AS Ehra um ca. 500 m nach Norden und Verlegung der B 248 und der L
289 mit Anschluss an die AS Ehra.
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3. Variante 3

Verlegung der AS Ehra um ca. 500 m nach Norden und Verlegung der B 248 bis zur ver-
legten AS Ehra. Die L 289 bleibt in der alten Lage erhalten.

anges

[ {

S e e SR\ T
Variante 2 Variante 3

2 f i .; 5 ¥
B HA!-LEQSIEN,;,‘-., i

Variante 1

Darstellung der Varianten

In der durchgefiihrten Variantenuntersuchung erwies sich die Variante 2, also eine komplette
nordliche Umfahrung des Ortes Ehra — unabhé&ngig von der Baulasttragerschaft — als ver-
kehrlich, stadtebaulich und wirtschaftlich insgesamt beste Losung. Da in dem betrachteten
Gebiet den Belangen der Flederméause eine hohe Bedeutung zuzuordnen ist, ist aus natur-
schutzfachlichen und artenschutzrechtlichen Griinden, auch hier die Variante 2 zu bevorzu-

gen.

Einzelheiten der Variantenuntersuchung sind in der Unterlage 21.4. beschrieben und darge-

stellt.

Zu der oben beschriebenen Vorzugsvariante (variante 2) wurden insgesamt noch vier Unter-

varianten untersucht.
1. Variante 1

Verlegung AS Ehra um ca. 1000 m nach Norden und Verlegung der B 248 und der L 289 mit

Anschluss an die AS Ehra. Trasse verlauft unmittelbar am sidlichen Waldrand.
2. Variante 2 und 2.1

Verlegung der AS Ehra um ca. 550 m nach Norden und Verlegung der B 248 und der L 289
mit Anschluss an die AS Ehra. Trasse 2 verlauft aus Brome kommend, zunachst am sudli-
chen Waldrand und schwenkt dann nach Suden zur AS Ehra. Die L 289 verbleibt auf der
Trasse der Vorzugsvariante. Die Trasse der Untervariante 2.1 schwenkt lediglich friither nach
Sidden, zur AS Ehra ab.

3. Variante 3

Verlegung der AS Ehra um ca. 750 m nach Norden und Verlegung der B 248 bis zur ver-

legten AS Ehra. Trasse verlauft zwischen der Vorzugsvariante und der Untervariante 1.
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In dem durchgefuihrten Variantenvergleich wurde die bisherige Vorzugsvariante bestatigt.
Hinsichtlich der Kriterien ,straRenbauliche Infrastruktur und Verkehrsverhaltnisse”, ,Wirt-
schaftlichkeit®, ,Umweltvertraglichkeit* und ,Raumordnung, Stadtebau, Nutzungen® erzielte
die Vorzugsvariante jeweils Rang 1. Insbesondere die Untervariante 2 bzw. 2.1 wurde sei-
tens der Unteren Naturschutzbehorde des Landkreis Gifhorn aus naturschutzfachlichen

Grunden abgelehnt.

Einzelheiten der Variantenuntersuchung sind in der Unterlage 21.10 beschrieben und darge-

stellt.

3.5 Variantenuntersuchung Tappenbeck

Verschiebung dstlich / westlich der Kleinen Allen, Variante 1 und 2

Far die hier vorliegende Variantenuntersuchung wurden zusétzlich zu der den Planfeststel-
lungsunterlagen zugrundeliegenden Trasse (Variante 0) zwei weitere Varianten im Juni 2015

untersucht und mit der Variante 0 abgeglichen:

* Variante 0: Lage der A 39 westlich der Kleinen Aller wie in den Planfeststellungsunterlagen

dargestellt

« Variante 1: Lage der A 39 dstlich der Kleinen Aller, jedoch noch weiter von Tappenbeck

abgerickt mit Trassenbeginn sidlich Warmenau

* Variante 2: Lage der A 39 0stlich der Kleinen Aller, jedoch mit Trassenbeginn der A 39
bereits sidlich der AS Weyhausen

Im Norden beginnt der Untersuchungsbereich der Varianten bei Station km 12+226 stidlich
der geplanten Tank- und Rastanlage Jembke und endet stdlich der Anschlussstelle (AS)
Weyhausen bei km 16+019 (Variante 1) bzw. bei km 15+408 (Variante 2). Der Untersu-
chungsbereich umfasst eine Lange von ca. 3,8 km (Variante 1) bzw. ca. 3.2 km (Variante 2).
Der Uber diesen Untersuchungsbereich hinausgehende nérdliche Anschlussbereich der ge-
planten A 39 wurde nicht im Variantenvergleich berilicksichtigt, da sich hier fur beide Varian-
ten keine grol3eren Eingriffe in die Trassierung der bereits festgelegten Trasse ergeben. Da-
gegen wird der stdliche Anschlussbereich (Bestand der A 39) aufgrund der trassierungs-
technischen Zwangspunkte entschieden beeinflusst. Die Varianten wurden nach den Haupt-
Bewertungskriterien stralRenbauliche Infrastruktur/ Verkehrsverhaltnisse, Wirtschaftlichkeit,
Umweltvertraglichkeit und Raumordnung bewertet. Die Bewertung wurde in Anlehnung der
Methodik aus dem Variantenvergleich des Raumordnungsverfahrens durchgefiihrt. Es erfolgt

keine prozentuale Gewichtung der Schutzguter/Kriterien und Varianten untereinander.
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Fur die Bewertung wurden folgende Bewertungsstufen eingefihrt:

++ glnstiger zu bewertende Variante

+ glnstiger zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserhebliche
Unterschiede

o0 neutral / keine entscheidungserheblichen Unterschiede
- schlechter zu bewertende Variante, aber nur geringe entscheidungserheblichen
Unterschiede

- - schlechter zu bewertende Variante

Die Bewertung wurde in einer gemeinsamen Bewertungsmatrix zusammengefasst.

Die Varianten 1 und 2 schneiden beim Variantenvergleich in den straenbaulichen und wirt-
schaftlichen Kriterien am schlechtesten ab, wahrend die Vorzugsvariante 0 mit Abstand die
beste Bewertung erreicht. Von besonderer Bedeutung fiir die Variantenbeurteilung sind die
Schutzguter des UVPG. Auch hier ist insgesamt die Variante 0 am besten zu bewerten. Die
beiden Varianten 1 und 2 werden zwar beim Schutzgut Mensch besser bewertet, stellen aber
wegen der sonst bei allen anderen Schutzgttern nach UVPG auftretenden Beeintrachtigun-
gen keine geeigneten Alternativen dar, denen in der Gesamtabwagung der Vorzug zu geben
ware. Aus diesen Grunden werden die Varianten 1 und 2 schlechter bewertet als die Varian-

te 0, so dass die Vorzugsvariante 0 hierdurch bestéatigt wird.

Einzelheiten sind der Unterlage 21.8 zu entnehmen.

Verschiebung dstlich / westlich der Kleinen Allen, Variante 3 und 4

Die Forderungen nach einer Verschiebung der Trasse im Bereich der Ortslage Tappenbeck
nach Osten, veranlasste den Vorhabentrager zwei weitere Trassenvarianten zu untersuchen.
Fur die Variantenuntersuchung wurden zusatzlich zu der Variantenuntersuchung vom

30.06.2015 die folgenden zwei Varianten erganzend gegenibergestellt:

« Variante 0: Lage der A 39 westlich der Kleinen Aller wie in den Planfeststellungsunterlagen

dargestellt

* Variante 3: Lage der A 39 westlich der Kleinen Aller, jedoch noch weiter von Tappenbeck

abgeriickt mit Trassenbeginn sidlich der AS Weyhausen
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* Variante 4: Lage der A 39 0Ostlich der Kleinen Aller, jedoch mit Trassenbeginn der A 39 be-

reits sudlich der AS Weyhausen

Im Norden beginnt der Untersuchungsbereich der Variante 3 und 4 bei Station km 9+880
(A39) nordlich der geplanten Tank- und Rastanlage Jembke und endet an der Anschlussstel-
le (AS) Weyhausen bei km 15+110 (A39). Der Untersuchungsbereich umfasst eine Lange
von ca. 4,9 km (Variante 3) bzw. ca. 5,9 km (Variante 4).

Fur die Bewertung wurden die Bewertungsstufen, wie fir die Varianten 1 und 2 zugrunde

gelegt.

Die Varianten 3 und 4 schneiden beim Variantenvergleich in den straenbaulichen und wirt-
schaftlichen Kriterien am schlechtesten ab, wahrend die Variante 0 mit Abstand die beste
Bewertung erreicht. Von besonderer Bedeutung fir die Variantenbeurteilung sind die
Schutzglter des UVPG. Auch hier ist insgesamt die Variante 0 am besten zu bewerten. Die
beiden Varianten 3 und 4 werden zwar beim Schutzgut Mensch besser bewertet, stellen aber
wegen der sonst bei allen anderen Schutzgttern nach UVPG auftretenden, teilweise erheb-
lich starkeren Beeintrachtigungen keine geeigneten Alternativen dar, denen in der Gesamt-
abwagung der Vorzug zu geben ware. Aus diesen Grinden werden auch die Varianten 3
und 4 schlechter bewertet als die Variante 0, so dass auch hier die Vorzugsvariante, wie sie

in den Planfeststellungsunterlagen dargestellt ist bestatigt wird.

Einzelheiten sind der Unterlage 21.9 zu entnehmen.

4. Technische Gestaltung der Baumal3nahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Das der Planung zur A 39 zugrunde liegende Regelwerk sind die Richtlinien fur die Anlage
von Autobahnen (RAA). Gemal den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) ist
die geplante A 39 als Fernautobahn mit einer grof3raumigen Verbindungsfunktionsstufe als
AS | einzuordnen. Damit ergibt sich die Stral3enkategorie AS 0 und die Entwurfsklasse E-
KA 1A.

Daraus ergibt sich in Verbindung mit der prognostizierten Verkehrsbelastung im Jahre 2030
von 31.500 Kfz/24h (6.980 Lkw/24h) der Regelquerschnitt RQ 31, der nachstehend abgebil-

det ist. Weitere Einzelheiten zum Querschnitt siehe Kapitel 4.4.1.
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Abbildung 2: RQ 31 (Quelle: RAA)

Bei der Trassierung wurden unter anderem, entwasserungstechnische Gesichtspunkte heran
gezogen. Durch das Einhalten eines Mindestradius von R=4.000 m kénnen die beiden Rich-
tungsfahrbahnen auch in Kurven nach auf3en geneigt bleiben, sodass das anfallende Nie-
derschlagswasser Uber Bankette und Boschungen in die stral3enbegleitenden Entwéasse-

rungseinrichtungen geleitet werden kénnen.

Im Zuge der geplanten A 39, 7. Abschnitt gibt es zwei Knotenpunkte zur verkehrlichen Ver-
kndpfung mit dem nachgeordneten klassifizierten Stral3ennetz. Die Anschlussstelle Weyhau-
sen stellt im Bestand mit Ubergang auf die B 248 das heutige Ende der A 39 dar. Das vor-
handene Brickenbauwerk WO11 Uber die B 188 (Baujahr 2003) war bei der Knotenpunktge-
staltung zu bertcksichtigen, und kann unverandert erhalten bleiben. Die Gestaltung der An-
schlussstelle Weyhausen muss im Zusammenhang mit der Planung der verlegten B 248
sowie deren Anschluss an die B 188 gesehen werden. Die hohe prognostizierte Verkehrs-
starke auf der B 188 sowie die Begreifbarkeit der Knotenpunkte erforderten die Anlage eines
zentralen Knotenpunktes. Bei der Ermittlung der Verkehrsqualitat des Knoten wurden neben
den vorhandenen Verkehren auch geplante Verkehrsveranderungen beriicksichtigt. Die im
Zuge der B 188 befindlichen Einmindungen werden signalisiert. Der Knotenpunkt zwischen
der Westrampe der Anschlussstelle Weyhausen und der verlegten B 248 wird als Kreisver-

kehr ausgebildet.

Die neu herzustellende Anschlussstelle Ehra verbindet die A 39 mit der verlegten L 289 und
B 248. Die Ausbildung erfolgt als teilplanfreier Knotenpunkt in Form eines halben Kleeblat-
tes.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitét

Gemal RAA ist der RQ 31 fur einen Einsatzbereich von bis zu 65.000 Kfz/24h ausgelegt. Da
die prognostizierte Verkehrsbelastung im Planfall 2030 von 31.500 Kfz/24h diesen Wert
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deutlich unterschreitet, wird auf einen Nachweis der Verkehrsqualitat geman HBS® verzich-
tet.

Das Radverkehrsnetz wird aufrechterhalten. Der vorh. Radweg an der L 289 wird als Wirt-
schaftsweg Uber die geplante A 39 gefuihrt. Der an der B 248 vorh. Radweg zwischen Je-
mbke und Tappenbeck wird ebenfalls berticksichtigt und mit der B 248 Uberfiihrt.. Eine weite-
re Unterfihrung auf Hohe des heutigen Sportplatzes in Tappenbeck dient der Erhaltung der

Radwegeverbindung in Richtung Wolfsburg.

Vom Landkreis Gifhorn liegen in Form des Ausbauprogramms Radwege an Kreisstraf3en
vom September 2010 formliche Ausbauplanungen im Sinne der StralRen-
Kreuzungsrichtlinien - StrakKR vor. In diesem Ausbauprogramm sind die Radwege an der
K101 und K105 enthalten. Eine politische Beschlussfassung zur Beplanung der Radwege mit
Datum vom 27.10.2010 liegt vor. Die Briickenbauwerke der K 105 und K 101 werden mit
einem Radweg hergestellt. Im Weiteren werden die Uberfihrungsddmme so vorbereitet,
dass die Ausbauplanungen des Landkreises Gifhorn fiir Radwege an der K 101 und K 105

entsprechend dem Beschluss umgesetzt werden kénnen.

Die bestehenden Wegeverbindungen werden weitgehend aufrechterhalten. Die gemaf Ab-
stimmung mit der Land- und Forstwirtschaft notwendigen Anderungen im Wirtschaftswege-
netz sind in Unterlage 5 dargestellt. Die ErschlieBung der bewirtschafteten Flachen ist ge-

wahrleistet.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Vorgaben aus den RAA, insbesondere zum Thema Verkehrssicherheit, werden einge-

halten.

Fahrzeugruckhaltesysteme (Schutzplanken) gemaR RPS® sollen eventuelle Unfallfolgen mil-
dern. Um die erforderlichen Haltesichtweiten vorhalten zu kdnnen, ist eine Aufweitung der

Mittelstreifen stdlich der geplanten TuR-Anlage Jembke notwendig.

5 Handbuch fir den Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2001, Fassung 2010
Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, Kdln

6 Richtlinien fir passiven Schutz an Stral3en durch Fahrzeugriickhaltesysteme, Ausgabe 2009
Forschungsgesellschaft fur StralBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsmanagement,
Kdéln

Seite: 43



Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg

Erlauterungsbericht

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 4
Technische Gestaltung der BaumalRnahme
4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetz
Verkehrsbelastung StralRenkategorie und Entwurfs- v
Achse DTV 2025 Verbindungsfunktion geman RAS-N geschwindigkeit K 8/5h
[Kfz/24h (SV/24h)] bzw. Bemerkungen zur Fihrung Ve [km/h] tkm/h]
L289 8.000 Al (Uberregionale/regionale Straf3e) 80 100
Zollhausweg AV (untergeordnete Strafe) keine
K105 2.300 A Il (zwischengemeindliche Straf3e) 80 100
Wirtschaftsweg A VI (Wirtschaftsweg) keine
K101 3.100 A Il (zwischengemeindliche Straf3e) 80 100
B248 Nord . . .
(Verlegung bei PWC-Anlage) 6.500 Al (Uberregionale/regionale Straf3e) 80 100
Wirtschaftsweg A VI (Wirtschaftsweg) keine
B248 Sud .
(Tappenbeck - Kreisverkehr) 8.800 (260) A lll (regionale Strafie) 80 70
B248 Sud y .
(Kreisverkehr - B188) >10.000 (>300) A Il (Uberregionale Straf3e) 80 70
B188 25.700 (1.130) A |l (Uberregionale Strale) 90 70
§3391) (B188 - Einfahrrampe 9.200 (370) A Il (iiberregionale StraRe) 90 70
K 107 (Einfahrrampe A39 - 6.000 (130) A IV (nahraumige StraRe) 70 70
Warmenau)

Tabelle 5: StraBenkategorien und Verbindungsfunktionen im untergeordneten Netz

Die Ausbauléange der kreuzenden Stral3en und Wege wird auf das notwendige Mal3 redu-

ziert. Die kreuzenden klassifizierten StraRen werden mit Ausnahme der B 248 Nord in ihrer

bestehenden Achse umgebaut. Die vorhandenen Verkehrsbelastungen lassen eine bauzeit-

lich befristete provisorische Verkehrsfihrung neben den Bauwerken zu.

Die neue B 248 Nord wird die geplante Autobahn abgesetzt kreuzen, um bauzeitliche Ein-

schrankungen aus dem Briickenbau und der Herstellung der Dammbauwerke auf den Ver-

kehrsfluss auf ein Minimum zu reduzieren.

Mit Fertigstellung der A39, Abschnitt 7 zwischen der neuen AS Ehra (L 289) und der vorhan-

denen AS Weyhausen (B 188) verlieren Stral3en im untergeordneten StraRennetz ihre bishe-

rige Funktion. Im Weiteren sind die zwei wichtigsten Umstufungen dargestellt. Einzelheiten

und weitere Umstufungen sind der Unterlage 12 zu entnehmen.

Seite: 44




Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 4
Technische Gestaltung der BaumalRnahme

B 248 (O - P - S) Abstufung zur Kreisstrafle

Dieser Streckenabschnitt der B 248 verlauft parallel zur Neubaustrecke der A 39,
7. Abschnitt und wird daher seine Bedeutung als BundesfernstralRe verlieren. Der Abschnitt
wird kinftig den nahraumigen Verkehr aufnehmen und wird daher zur KreisstraRe in der

Baulast des Landkreises Gifhorn abgestuft.

L 291 (P — T) Abstufung zur Kreisstral3e

Die zwischen der abzustufenden B 248 bei Barwedel und der L 290 bei Wendschott gelege-
ne L 291 wird ebenfalls durch die vorgesehenen Umstufungen ihre Funktion als Landesstra-
Be verlieren. Sie wird kiinftig den nahraumigen Verkehr aufnehmen und wird zur Kreisstrafl3e

in der Baulast des Landkreises Gifhorn und der Stadt Wolfsburg abgestuft.

4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die im Rahmen der Variantenuntersuchung Windpark Boldecker Land entwickelte Trasse

wurde bei der Feintrassierung in den folgenden Teilbereichen optimiert:

Zwischen der L 289 und dem geplanten Bauwerk zur Uberquerung des Bullergrabens wurde
die Trasse geringfuigig nach Osten verschoben, um den bestehenden Eichenwald westlich

der geplanten Autobahn und sudlich der L 289 von Eingriffen aus dem Bau zu verschonen.

Im Bereich des Siedlungsgebiets ,Hinterm Schafstall* wurde die Trasse geringfligig nach
Westen verschoben, um die vorhandene Bebauung vor einem direkten Einfluss aus dem
Bau der Trasse zu verschonen. Dabei wurden die Siedlungsbereiche ,Zollhausweg"“ berick-

sichtigt.

4.3.2 Zwangspunkte
Die Trassierung fur die A 39 wird von folgenden Zwangspunkten bestimmt:

- Beginn und Ende der Baustrecke

- Bertcksichtigung der Bebauung

- Abstand zum FFH-Gebiet Vogelmoor

- Einfluss auf das Verregnungsgebiet der Wolfsburger Entwésserungsbetriebe (WEB)
- naturschutzfachlich sensible Bereiche

- Vorgaben aus der Entwéasserung
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4.3.3 Linienfihrung im Lageplan
Trassierung der A 39

Die Trassierung der A 39 erfolgt gemall RAA, Entwurfsklasse EKA 1A. Hierflir gelten die

folgenden Mindestparameter:

- mMNR=900m, mMNnL=75m, mtmin A=300m
- mns=1%, maxs=4%
- min HK = 13.000 m, min HW = 8.800, min T =150 m

- ming=2,5%, max g = 6,0 %, min Rqnach auren = 4.000 m

Ein weiteres Kriterium fir die Wahl der Lageplanelemente ergibt sich aus den Anforderungen
an die Entwasserung. Bedingt durch die fehlende Vorflut in weiten Strecken der geplanten
Autobahn, muss das anfallende Niederschlagswasser mdglichst ohne geschlossene Ent-
wasserungsleitungen im unmittelbaren Bereich der Trasse versickert werden. Damit auf Ka-
nale verzichtet werden kann, missen beide Fahrbahnen nach auf3en geneigt werden. Dies
ist gemalR RAA erst ab Radiengrofien R > 4.000 m moglich. Daher sind Radien mdglichst

entsprechend diesen Anforderungen gewéahlt worden.

Eine Zusammenstellung der Trassierung ist in der nachfolgenden Tabelle gegeben.

Bau-km Radius Klothoide
0+994.1631 2800 0
1+855.2410 2800 -1000
2+212.3839 0 1700
2+854.6061 -4500 0
4+894.5660 -4500 -2270
5+180.8383 -6000 0
5+432.8256 -6000 2000
5+766.1590 -4000 0
6+764.4671 -4000 -1500
7+326.9671 0 1500
7+889.4671 4000 0
8+358.4991 4000 -1500
8+920.9991 0 0
9+884.6900 0 1200

10+364.6900 -3000 0
11+392.6900 -3000 -1000
11+726.0233 0 800
12+149.8644 1510 0
13+388.3730 1510 -800
13+812.2140 0 800
14+238.8807 -1500 0
14+543.5709 -1500 -520
14+723.8375 0 0

Tabelle 6: Trassierungsparameter Haupttrasse
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Trassierung kreuzender Achsen

Die nach RAS-L "95 notwendigen Entwurfsparameter fur die nachgeordneten Straf3en sind in

der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Entwurfsparameter
Lageplan
min R
Achse min L min A
[m]
250
L289 45 80
Zollhausweg fahrgeometrisch
250
K105 45 80
Wirtschaftsweg fahrgeometrisch
250
K101 45 80
B248 Nord 250 80
(Verlegung bei PWC-Anlage) 45
Wirtschaftsweg fahrgeometrisch
B248 Ssid 250 80
(Tappenbeck - Kreisverkehr) 45
B248 Sud 250 80
(Kreisverkehr - B188) 45
340
B188 50 110
. 340
K 31 (B188 - Einfahrrampe A39) 50 110
. 180
K 107 (Einfahrrampe A39 - Warmenau) 40 60

Tabelle 7: Trassierungsgrenzwerte kreuzende Stral3en

Die L 289 und die beiden KreisstraRen K 105 und K 101 werden in heutiger Lage tberfuhrt

und an den Bestand angepasst.

Die B 188 wird in derzeitiger Lage zur Anlage der notwendigen Knotenpunkte aufgeweitet.

Die Anpassungen der B 248 Sid ergeben sich aus den Zwangen des Knotenpunktsystems

mit der Anschlussstelle Weyhausen und der B 188.
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4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan
Fur die Hohenplanung gibt es die folgenden Zwangspunkte:

- Mindesthohe fiir Uberdeckung von Rohren/Durchlassen bzw. fiir die Abwicklung von
Kanalen
- lichte Hohen unter Bauwerken BW07.02, BW07.12, BW07.15, BW07.16, BW07.17

- Grundwasserflurabstand zum Gewaébhrleisten einer Versickerung

Weitere bestimmende Punkte ergeben sich aus den Richtlinien, z.B. min. L&ngsneigung von

1,0 % im Verwindungsbereich oder min. Langsneigung von 0,7 % auf Briickenbauwerken.

Die in Unterlage 6 dargestellte Gradiente berlcksichtigt die oben genannten Zwangspunkte,
allerdings wird eine Anpassung der Hochspannungsleitungen der LSW notwendig. An der
vorhandenen Leitung in Héhe Tappenbeck werden die beiden unteren Kabel, von denen nur
noch eine 50 kV Leitung unter Betrieb ist, abgenommen und unterirdisch verlegt. Zu den
beiden am Mast verbleibenden 110 kV-Leitungen wird der notwendige Sicherheitsabstand

eingehalten.

Im Bereich der Uberquerung des Bullergrabens von Bau-km 2+560 bis Bau-km 11+110 wird
die Gradiente der A 39 soweit angehoben, dass der gemal} RiStWag zur Versickerung des
Oberflachenwassers notwendige Abstand zwischen Fahrbahnrand und Grundwasser einge-
halten wird. Aus diesem Grund liegt die A 39 in diesem Streckenabschnitt vornehmlich in
Dammlage. Nordlich des Bauwerks Bullergraben und sidlich von Bau-km 11+110 ist eine
Versickerung wegen erhdhter Anforderungen aus den RiStWag bzw. wegen des unglnstigen

Baugrundes nicht mdglich.

Die im Zuge der geplanten A 39 vorgesehenen Langsneigungen und Ausrundungshalbmes-
ser erfillen die Anforderungen der RAA auf der gesamten Strecke. Die maximale Langsnei-
gung im Zuge der A 39 betragt 2,80 %. Im Bereich der Brickenbauwerke ist eine Mindest-

langsneigung von 0,70 % eingehalten (Bauwerksentwéasserung).

Die Anforderungen der Regelwerke an Hohenplane der kreuzenden Straf3en sind eingehal-
ten. Dabei bestimmen die einzuhaltenden Haltesichtweiten mafRgeblich die Kuppenausrun-

dungen.
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geplante Entwurfsparameter im Hohenplan
min s min Hy
Achse max s min H,,
[%0] [m]
0,7 8.000
L289 25 6.920
Zollhausweg fahrgeometrisch
04 7.500
K105 3,0 6.160
Wirtschaftsweg fahrgeometrisch
0,8 7.000
K101 3,5 6.870
B248 Nord 0,5 7.200
(Verlegung bei PWC-Anlage) 3,0 8.182
Wirtschaftsweg fahrgeometrisch
B248 Sid 0,7 7.778
(Tappenbeck - Kreisverkehr) 1,1 7.778
B248 Sid 1,6 5.000
(Kreisverkehr - B188) 3,5 4.210
0,18 7.000
B188 1,6 14.000
. 0,5 34.285
K 31 (B188 - Einfahrrampe A39) 15 2407

Tabelle 8: Entwurfsparameter im Hoéhenplan der kreuzenden Straf3en

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Gemald RAA sollen Lageplan- und Hohenplanelemente so tberlagert werden, dass optische
Verzerrungen und Sicherheitsdefizite erkannt und vermieden werden. Ziel ist, eine optisch
ruhige Linienfihrung. Mit der Anwendung der gewdahlten Entwurfselemente wird dem wei-

testgehend Rechnung getragen.

Die erforderlichen Haltesichtweiten werden auf der gesamten Strecke eingehalten. Im Be-
reich zwischen der geplanten TuR-Anlage und der Anschlussstelle Weyhausen musste hier-
fur der Mittelstreifen um 2,30 m aufgeweitet werden. Damit ist die Haltesichtweite ohne Ge-
schwindigkeitsbegrenzung und einem Fahrzeugriickhaltesystem mit einer Systemhdohe von

1,15 m gewahrleistet.
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Begrundung des gewéahlten StralRenquerschnittes

Der gewahlte Regelquerschnitt RQ 31 mit einer Kronenbreite von 31 m (siehe nachstehende
Abbildung) ergibt sich gemal RAA als kleinster 4-streifiger Querschnitt fur die Entwurfsklas-
se EKA 1A. Der Querschnitt erméglicht mit seiner befestigten Breite von 12 m im Bedarfsfall
(Baustelle) die 4s+0-Fihrung, bei der eine Richtungsfahrbahn komplett gesperrt und der
Verkehr Uber die andere Richtungsfahrbahn gefiihrt wird. Dies ist insbesondere dann wichtig,

wenn Umleitungsstrecken nur unzureichend zur Verfigung stehen.

200 #3,75#3,75 Ml' 4‘60 H’ 3,75—7LS.75 I'/l' 200 4!’

1A A 2
1,50 0,75 0,75 0.75 0,75 1,50

Abbildung 3: Regelquerschnitt RQ 31 fur die A 39 (Quelle: RAA)

Die vorgesehenen Regelquerschnitte im nachgeordneten Netz sind der nachfolgenden Ta-
belle zu entnehmen. Die Dimensionierung richtet sich nach den prognostizierten Verkehrsbe-
lastungen sowie nach den vorhandenen Fahrbahnbreiten, sodass die Ausbaubereiche in die

bestehenden Strecken eingepasst werden kdnnen.

Werden Flachen wie an den K 105 und K 101 fur Geh- und Radwege notwendig, werden
diese gemaR RAL’, mit einem 1,75 m breiten Trennstreifen von der Fahrbahn getrennt, pa-

rallel gefiihrt.

Die geplanten Brickenbauwerke im Zuge der A 39 sowie die der untergeordneten Stral3en
(ohne Radwegeuberfihrung) erhalten eine 2,05 m breite Briickenkappe, um die Anforderun-
gen der RPS zu erfillen. Soweit Radwege zu bertcksichtigen sind, werden die Kappen ent-

sprechend verbreitert.

Die Querneigungen entsprechen der RAA.

7 Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012
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Achse Querschnitt
L289 RQ 10,5
Zollhausweg nach RLW
K105 RQ 9,5
Wirtschaftsweg nach RLW
K101 RQ 9,5
B248 Nord (Verlegung bei PWC-Anlage) RQ 10,5
Wirtschaftsweg nach RLW
B248 Sud (Tappenbeck - Kreisverkehr) RQ 9,5
B248 Sud (Kreisverkehr - B188) RQ 10,5
B188 RQ 11
K 31 (B188 - Einfahrrampe A39) RQ 10,5
K 107 (Einfahrrampe A39 - Warmenau) RQ 9,5

Tabelle 9: Querschnitte

Die vorgesehenen Querneigungen sind den Querneigungsbéndern im Héhenplan in Unterla-

ge 6 zu enthehmen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Festlegung des Deckenaufbaus erfolgt gemaR RStO 128 unter Berlicksichtigung des
Baugrundgutachtens. Die Frostempfindlichkeitsklassen der anstehenden Béden haben dabei
nur dann Einfluss auf die Standfestigkeit des Stral3enkdrpers, wenn die Gradiente im Ein-
schnitt oder anndhernd oberflachennah liegt. Liegt die Gradiente oberhalb einer Hohe von
etwa 0,80 m Uber dem Urgelande, sind keine Auswirkungen aus der Frostempfindlichkeit zu
erwarten, da in diesen Héhen durch das Aufbringen von entsprechend definiertem Damm-

schittmaterial eine kapillarbrechende Schicht eingebracht werden kann.

Gemal Baugrundgutachten sind in den einzelnen Abschnitten die in der nachstehenden

Tabelle aufgefiihrten Abschnitte hinsichtlich ihrer Frostempfindlichkeitsklasse zu beachten:

8 Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012
Forschungsgesellschaft fur StralBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Fahrzeug und Fahr-
bahn
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Streckenabschnitt Frostempfindlichkeitsklasse
Bau-km 1+200 bis Bau-km 1+600 F3
Bau-km 5+400 bis Bau-km 6+600 F1
Bau-km 6+600 bis Bau-km 6+800 F1
Bau-km 6+800 bis Bau-km 7+600 F2undF 3
Bau-km 7+600 bis Bau-km 7+900 F1
Bau-km 7+900 bis Bau-km 8+200 F1
Bau-km 9+000 bis Bau-km 9+600 F1
Bau-km 9+600 bis Bau-km 10+000 F3
Bau-km 11+500 bis Bau-km 12+200 FlundF2

Tabelle 10: Frostempfindlichkeitsklassen A 39

Die Ermittlung der Bauklasse erfolgt nach den RSTO 12 auf Grundlage der Verkehrsstarken
im Schwerverkehr sowie weiterer Einflussfaktoren. Die detaillierte Ermittlung der Belastungs-
klassen und der einzelnen Fahrbahnaufbauten ist in Unterlage 14.1 enthalten. Fur die A 39
ergibt sich die Belastungsklasse Bk100 mit einer Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus

von 70 - 80 cm — je nach anstehender Frostempfindlichkeitsklasse.

Der exemplarische Deckenaufbau aller betroffenen Stralen sowie die Querschnittsgestal-

tungen sind in Unterlage 14.2 gegeben.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Damm- und Einschnittsbdschungen erhalten bei einer Hohendifferenz von = 2,00 m eine
einheitliche Regelneigung von 1:1,5. Unterhalb dieser Differenz werden die Bdschungen mit

einer Regelbreite von 3,00 m ausgebildet.

Die Bdschungen, Randbereiche und Restflachen werden mit standortgerechten heimischen
Gehoblzen bepflanzt. In Einschnittslagen und innerhalb des Waldes erfolgt eine lockere,

gruppenartige Bepflanzung mit eher niedrigwachsenden Arten.
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4.4.4 Hindernissein Seitenraumen

Besondere Hindernisse sind im Seitenraum nicht vorhanden. Soweit Briickenwiderlager,
Schallschutzwédnde oder Schilderbricken im Seitenraum stehen, sind Fahrzeug-

Ruckhaltesysteme gemal RPS 2009 herzustellen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im 7. Abschnitt der geplanten A 39 befinden sich zwei Anschlussstellen, die neue AS Ehra
und die vorhandene AS Weyhausen. Der Abstand der Anschlussstellen zueinander betragt
ca. 12,2 km.

Die Ausbildung der Knotenpunkte zwischen der A 39 und dem nachgeordneten Netz erfolgt
gemaR RAA bzw. RAS-K®.

Anschlussstelle Ehra

Die Anschlussstelle Ehra liegt an der nordlichen Abschnittsgrenze und verknipft die A 39 mit
der verlegten L 289 und B 248. Aus den Verkehrsbeziehungen lassen sich keine klaren Eck-
beziehungen erkennen, sodass gemafl RAA die Standardlésung in Form eines diagonalen
halben Kleeblatts mit Ausfahrt vor dem Bauwerk umgesetzt werden kann. Die fahrdynamisch
trassierte Knotenpunktform verbessert die Verkehrsablaufe innerhalb der Anschlussstelle
und tragt zu einer hohen Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit bei. Die Knotenpunkte im
Zuge der L 289 werden als plangleiche Einmindungen nach den RAS-K gestaltet. Aufgrund
der nahe beieinander liegenden Knotenpunkte wird die Knotenpunktgeschwindigkeit in Ab-

stimmung mit der zustéandigen Verkehrsbehorde mit v = 70 km/h festgelegt.
Anschlussstelle Weyhausen

Zur Ausbildung der komplexen Anschlussstelle Weyhausen wurden im Jahre 2010 im Rah-
men einer verkehrlichen Variantenuntersuchung unterschiedliche Varianten untersucht und

deren Vor- und Nachteile unter Berticksichtigung der Leistungsfahigkeit gegenibergestellt.

Die hieraus resultierende Vorzugsvariante sieht das Zusammenfassen der Verkehre auf der
Nordwestrampe der Anschlussstelle Weyhausen mit der B 248 vor. Mit Hilfe eines Kreisver-
kehrs im Zuge der verlegten B 248 werden die Verkehre gebiindelt auf die B 188 geflhrt.

Des Weiteren wird die K 107 verlangert und als sudlicher Arm an die B 188 angebunden.

o Richtlinien fur die Anlage von Straf3en, Teil: Knotenpunkte, Ausgabe 2001
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StralRenentwurf, Kdln,
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Des Weiteren wird die sidwestliche Rampenfahrbahn zur Verbesserung der Leistungsféahig-
keit mit einem Bypass am Kreisverkehr aus stdlicher Richtung an die B248 angebunden.
Der heute vorhandene Knotenpunkt aus der vorh. Nordwestrampe und der K 107 werden
damit beseitigt. Die Vorzugsvariante mit zentralem Knotenpunkt bietet durch die grof3eren
Knotenpunktabstande zudem bessere Moéglichkeiten zur Orientierung und Wegweisung (Si-
cherheitsaspekt) und vermeidet Versatzverkehre tber die B 188. Zusatzlich wirkt sich die
Variante mit einem zentralen Knotenpunkt positiv auf die Planung der erforderlichen Fahr-
bahnaufweitungen in den Knotenpunkten aus und vermeidet eine Aufweitung des bestehen-
den Bruckenbauwerks WO 11 der A 39 tber die B 188.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe der Kleinen Aller zur AS Weyhausen wurde die Nord-
ostrampe weitestgehend im Bestand erhalten. Lediglich die Auffahrtrampe wurde mit grof3e-

ren Radien, entsprechend RAA trassiert.
Knotenpunkt B 188/B 248/K 107

Der neue zentrale Knotenpunkt mit Anbindung der verl. B 248 / K 107 im Zuge der B 188
fuhrten zu einer Aufweitung der B 188 im Bereich des Knotenpunktes (B188/B248/K 107).
Der neue Knoten verfugt Uber jeweils zwei durchgehende Fahrstreifen und getrennte Rechts-
und Linksabbiegespuren. Zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit erhalten der sidliche Ast, K

107 und der noérdliche Ast, B 248 auch getrennte Rechts- und Linkseinbiegespuren.

Weitere Einzelheiten sind in der Unterlage 5, BI-Nr. 18 dargestellt.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
Anschlussstelle Ehra

Die Anschlussstelle Ehra wird als diagonales halbes Kleeblatt mit Ausfahrt vor dem Bauwerk
ausgebildet. Die auf diese Weise fahrdynamisch ginstig liegenden Ausfahrrampen muissen
gemal RAA bei Ein- und Ausfahrten an Anschlussstellen mit einer Rampengeschwindigkeit
von V = 80 km/h fur direkte Rampen und V = 40 km/h fir indirekte Rampen befahren werden
kénnen. Daraus ergibt sich gemafl Tabelle 21 der RAA fiir die Ausfahrrampe ein Mindest-
ausfahrradius von R = 250 m, wahrend die Einfahrrampe mit einem Radius von R =80 m
trassiert wird. Beide Schleifenrampen werden in den Abschnitten der Parallelfiihrung der Ein-
und Ausfahrrampen im Querschnitt Q4 gemal} Bild 53 der RAA unter Bertiicksichtigung not-

wendig werdender Aufweitungen in der Kurve gefihrt.

Nach den HBS sind in beiden Einmiindungen keine Rechtsabbiegespuren notwendig. Die

erforderlichen Linksabbiegespuren werden wie in der Unterlage 5, BI-Nr. 1a dargestellt aus-
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gebildet. Die Einmundungen im Zuge der verlegten B 248 werden gemafll RAS-K1 werden

mit Tropfen und im dstlichen Knotenpunkt zusatzlich mit einer Dreiecksinsel hergestellt.
Weitere Einzelheiten sind in der Unterlage 5, BI-Nr. 1a dargestellt.
Anschlussstelle Weyhausen

Bei der Anschlussstelle Weyhausen ist auf der Westseite vorgesehen, die Ein- und Ausfahr-
rampen an die B 248 anzuschlieRen. Der Radius der Ausfahrrampe betrdgt gemall RAA
R =250 m. Um eine maximale Differenz der Querneigungen von 5 % einhalten zu kénnen,
wurde der Nulldurchgang in der Querneigung an die Inselspitze verschoben. Am Ende des
Ausfahrradius miindet die Ausfahrrampe in den Kreisverkehr. Die Einfahrrampe ist mit einem

Radius R = 90 m geplant.

Die Ostliche Ausfahrrampe wird bestandsorientiert gefuhrt und erhalt daher einen R = 50 m.
Das getrennte Fuhren der Fahrbahnen wird gemafRl RAA bei einer Lange L < 125 m in Paral-
lellage notwendig, sodass die beiden Rampen jeweils mit einem Querschnitt Q1 trassiert
sind. Die Einfahrrampe fihrt als Direktrampe richtlinienkonform mit einem Radius von
R =250 m zur Autobahn hin.

Im plangleichen Knotenpunkt B 188/Ostrampe ist nur ein Rechtseinbiegen in die B 188 zuge-
lassen , da Verkehre in Richtung Osten (ber die bestehende Direktrampe stdlich der B 188

ausfahren kénnen.
Weitere Einzelheiten sind in der Unterlage 5, BI-Nr. 18 dargestellt.
Knotenpunkt B 188/B 248/K 107

Der Knotenpunkt wird als signalgesteuerte Kreuzung konzipiert. Die Fahrspuraufteilung im
Knotenpunktsystem zwischen der B 188, der B 248 und der K 107 sowie der Anschlussstelle
Weyhausen ist in Unterlage 5 dargestellt. Die B 188 erhalt demnach 2 Geradeausfahrspuren
je Richtung sowie beidseitig jeweils einen Rechts- und einen Linksabbiegestreifen. Auf der
B 248 sudlich des Kreisverkehrs wird eine Fahrspur je Richtung angelegt, wahrend die K 107
mit einer zusatzlichen Linkseinbiegespur in die B 188 in Richtung Westen ausgestattet wird.
Die Knotenpunktgeschwindigkeit im Zuge der B 188 wurde in Abstimmung mit der zustandi-
gen Verkehrsbehorde mit vk = 70 km/h festgelegt, woraus sich die in der Unterlage 5, BI-Nr.

18 dargestellt dargestellten Verziehungslangen ergeben.
Sichtfelder

Die Sichtfelder der plangleichen Knotenpunkte im Zuge der B 188 und L 289 wurden bei der
Planung auf Sichthindernisse geprift. Die geschwindigkeitsbedingte Schenkellange der

Sichtdreiecke betragt gemafl RAS-K-1 1=110 m und ist von Sichthindernissen freizuhalten.
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4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-

fahrten
Land- und Forstwirtschaftliches Wegenetz

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde in enger Zusammenarbeit mit dem Landesamt fur
Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen (LGLN), jetzt Amt fur regionale Land-
entwicklung (ArL) und Vertretern der Land- und Forstwirtschaft ein Konzept fur das Wirt-
schaftswegesystem entwickelt und der vorliegenden Planung zugrunde gelegt. Diese Pla-
nung gewahrleistet, dass alle Flursticke und Restflurstiicke erschlossen sind. Demnach sind

zwei Wirtschaftswegeuberfihrungen sowie zwei Unterfihrungen vorgesehen.

Neben dem Ausgleich der Barrierewirkung durch die A 39 wurde das Wirtschaftswegenetz
weiter optimiert, um insbesondere im Verregnungsgebiet des Abwasserverbandes Jembke
die Verregnung auf den landwirschaftlichen Flachen zu gewahrleisten. Aus diesem Grund
wurden einzelne Wegeverbindungen aufgehoben und an anderer Stelle bestehende Wege

verlegt oder ausgebaut.

Der Vorhabentrager hat ferner, die Einleitung von Unternehmensflurbereinigungsverfahren
nach § 87 ff FlurbG angeregt. Die beiden Verfahren Jembke und Ehra-Lessin im Abschnitt 7
wurden bereits eingeleitet. Hieraus kénnen sich ggf. weitere Anpassungen ergeben. Die
Auswirkungen dieser Planungen auf das Wegenetz (Ersatzwege, aufzuhebende Wege, neue

Wege) werden in der Unternehmensflurbereinigung abschlielend geregelt.

Knotenpunkte mit Wirtschaftswegen sind an den klassifizierten StralRen vorhanden. Die Wirt-
schaftswege werden in den Bereichen, in denen es von der Hohenlage her méglich ist, an
die Ubergeordnete StralRe wieder angeschlossen. Daflir missen die Wirtschaftswege in ein-
zelnen Abschnitten parallel zur Gbergeordneten Straf3e gefiihrt werden, bis der H6henunter-

schied der Fahrbahnen einen Anschluss technisch zul&sst.

4.6 Besondere Anlagen
4.6.1 Tank- und Rastanlage bei Jembke

Im Rahmen der Erarbeitung der Antragsunterlagen fur die Linienbestimmung der A 39 zwi-
schen Wolfsburg und Luneburg wurde durch die Niederséchsische Landesbehodrde fir Stra-
Renbau und Verkehr (NLStBV) ein grundsatzliches Konzept fir die Anordnung der Rastanla-
gen (Tank- und Rastanlagen sowie PWC-Anlagen) erarbeitet. Einzelheiten sind in der Unter-
lage 21.6 dargestellt und beschrieben.

Mit dem Linienbestimmungserlass des BMVBS zur A 39 — Wolfsburg — Liineburg vom
31.10.2008 hat der BMVBS das in den Linienbestimmungsunterlagen enthaltene Rastanla-
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genkonzept grundsétzlich bestatigt. Hinsichtlich der bewirtschafteten Tank- und Rastanlagen
wurde im Hinblick auf das prognostizierte Verkehrsaufkommen der A 39 seitens des BMVBS

empfohlen, einseitige Anlagen mit gesonderten Uberfahrten vorzusehen

Die Rastanlagen sind straRenrechtlich Bestandteil der Bundesautobahn (8§ 1 Abs. 4, Ziffer 1,
5 Bundesfernstral3engesetz (FStrG)). Die Nebenbetriebe auf bewirtschafteten Rastanlagen
werden im § 15 Abs. 1 FStrG gesetzlich definiert als Betriebe auf den Bundesautobah-
nen, die den Belangen der Verkehrsteilnehmer dienen und eine unmittelbare Zufahrt zu
den Bundesautobahnen haben. Rastanlagen im Sinne der Empfehlungen fiir Rastanlagen an
Stral3en, Ausgabe 2011 (ERS 2011) sind Parkplatze fur den Fernverkehr an offentlichen
StraRen auf3erhalb geschlossener Ortschaften, die im Zustandigkeitsbereich des jeweiligen
StraRenbaulasttragers liegen. Sie dienen notwendigen Fahrtunterbrechungen zur Erholung
und Versorgung der Verkehrsteilnehmer auf dem Weg zum Fahrtziel und stellen Parkraum
zur Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Lenkzeitunterbrechungen und Ruhezeiten
fur Fahrpersonal zur Verfigung. Durch ihre Funktion leisten Rastanlagen einen wichtigen

Beitrag zur Verkehrssicherheit.

Es ist zu unterscheiden zwischen
- bewirtschafteten Rastanlagen und
- unbewirtschafteten Rastanlagen.

Bewirtschaftete Rastanlagen umfassen eine Verkehrsanlage und einen oder mehrere
Nebenbetriebe (z. B. Tankstelle und Raststatte). Unbewirtschaftete Rastanlagen umfas-
sen in der Regel eine Verkehrsanlage mit einem WC-Gebaude, jedoch keine Nebenbetrie-
be. Fir bewirtschaftete Rastanlagen an Bundesautobahnen gibt die ERS 2011 folgendes
vor: ,Bewirtschaftete Rastanlagen im Regelabstand sind grundsatzlich mit einer Tankstelle
und mit einer Raststatte auszustatten.” (ERS 2011, 3.2.1, Seite 11).

Rastanlagen werden an Stral3en, die nach den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung,
Ausgabe 2008 (RIN 2008) eine kontinentale, groRraumige oder Uberregionale Verbindungs-
funktion aufweisen angelegt. Das sind u.a. Fernautobahnen und Uberregionalautobahnen
(StralRenkategorien Autobahnen AS 0/l und Il gem. RIN 2008).

Im Rahmen der Bearbeitung der Entwurfsplanungen in den einzelnen Planfeststellungsab-
schnitten der A 39 wurden die Standorte der Linienbestimmung auf Basis der Erkenntniszu-
wachse aus technischen und umweltfachlichen Belangen sowie im Ergebnis der Beteiligun-
gen der Trager offentlicher Belange detailliert bewertet.

Auf der Basis der (im Rahmen der Entwurfsplanung) optimierten Trassenfiihrung der A 39
wurde zunachst ein idealisiertes Konzept beziiglich des Abstandsrasters ermittelt. Dabei
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wurden die Anforderungen an die Abstédnde der Rastanlagen gemald der Empfehlungen fir
die Rastanlagen an StraBen (ERS)berticksichtigt. In diesem idealisierten Konzept wurden
auch die vorhandenen oder geplanten benachbarten Rastanlagen im Zuge der A 39, A 1 und

A 7 im Norden sowie im Zuge der A 39 und A 2 im Suden bericksichtigt.

Gegenstand des idealisierten Konzeptes ist eine optimale Verteilung der Rastanlagenstand-
orte mit moglichst konstanten Abstanden. Weitere ortliche Zwangspunkte aus technischen
oder umweltfachlichen Gesichtspunkten wurden in dem idealisierten Konzept zunachst nicht

bertcksichtigt.

Fir den gesamten Trassenbereich von suddstlich Lineburg bis Tappenbeck wurde die Eig-
nung des jeweiligen Trassenabschnittes mittels Bewertungsbandern fur folgende Kriterien

Uberpraift:

e Abstand zur nachstgelegenen Anschlussstelle
e Abstand zur nachstgelegenen Rastanlage

e Trassierung, Bauwerke

e Bebauung, Bauleitplanung, Fremdleitungen

e Ver- und Entsorgung

e Baugrund / Grundwasser, Altlasten

¢ Landwirtschaft (Flachenverflgbarkeit)

o Umwelt

e Vernetzung

Als Ergebnis des Variantenvergleiches unter Abwagung aller Vor- und Nachteile die Variante
5.3 als Vorzugsvariante ermittelt.

Am Standort der T+R-Anlage Sud bei Jembke stellt sich auf Grund der eingeschrankten Fla-
chenverfligbarkeit eine T+R-Rastanlage mit einer Kapazitat von 250 LKW-Parkstanden als
kritisch dar. Daher wird die bewirtschaftete Seite der T+R-Anlage bei Jembke auf der West-
seite der A 39 in der Variante 5.3 mit einer Kapazitat von ca. 125 Lkw-Parkstanden ausgebil-
det. Die unbewirtschaftete Rastanlage auf der Ostseite der A 39 wird weiterhin mit 50 LKW-
Parkstanden ausgestattet. Dies bedeutet eine Reduzierung um 75 LKW-Parkstande am
Standort Jembke.

Um die Gesamtanzahl von 900 LKW-Parkstédnden im Bereich der A 39 gewahrleisten zu
konnen, wird zundchst die PWC-Anlagen bei Wollerstorf mit jeweils 50 LKW-Parkstanden
(Maximalanzahl fir unbewirtschaftete Rastanlagen) ausgebildet. Die Ubrigen 45 LKW-

1°Empfehlungen fiir die Rastanlagen an StraRen (ERS), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswe-
sen, Ausgabe 2011
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Parkstéande werden im Bereich der T+R-Anlage bei Riestedt auf der westlichen bewirtschaf-

teten Anlage angeordnet. Damit ergeben sich in der Variante 5.3 folgende Standorte:

Variante 5.3
Bau-km West Ost Standort Besonderheit am
Standort
11+800 PWC 1 PWC 1 Barendorf
19+700 | PWC?2 PWC 2 Solchstorf
42+500 | TRANord | PWC Riestedt erhohte LKW-
Parkstandanzahl
59+100 PWC 3 PWC 3 Kattien verringerte LKW-
Parkstandanzahl
73+000 PWC 4 PWC 4 Wollerstorf
88+900 | PWCS5 PWC5 | westlich Automobilgelande WEIEIES LN
Parkstandanzahl
104+730 | TRA Sud PWC Jembke verringerte LKW-
Parkstandanzahl

Auf der TuR-Anlage werden 125 Lkw- und 70 Pkw-Stellplatze vorhalten. Ferner sollen 4
Stellplatze auf einer Lange von 100 m fur Grof3- und Schwertransporte vorgesehen werden.
Auf der Ostseite wird eine PWC-Anlage mit 50 Lkw und 20 Pkw-Stellplatzen eingerichtet.
Ferner ist eine Langsparkbucht fiir 5 Gro3- und Schwertransporte auf einer Lange von 125 m

vorgesehen.

Fur die Anbindung der Anlage an die A 39 wurden die Rampengeschwindigkeiten mit
50 km/h angesetzt, aus der ein Mindestradius von R = 80 m folgt. Die 5,50 m breiten Fahr-

bahnen erhalten 4,50 m breite Fahrstreifen und beidseitig jeweils 0,50 m breite Randstreifen.

Der Aufbau der Anlage richtet sich nach den ERS*!. Die gewahlte Losung der PWC-Anlage
wurde anhand der Richtlinie, Musterplan A2 unter Bertcksichtigung der 6rtlichen Gegeben-
heiten festgelegt. Die Vorteile liegen hier bei der Erreichbarkeit aller Lkw-Stellplatze tber
eine Fahrgasse und in den Zusammenhangen mit den Ausfahrrichtungen aus den Lkw-
Stellplatzen. Auf Basis der vorliegenden Konzeption werden Pkw-Fahrten auf Fahrbahnen

vermieden, die durch den Lkw-Fahrer nicht eingesehen werden kdénnen.

n Empfehlungen fir Rastanlagen an StraRen, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Ver-
kehrswesen — Arbeitsgruppe StralBenentwurf, Kéln 2011
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Um den Verkehrslarm auf beiden Seiten der Anlage insbesondere fur den pausierenden
Lkw-Fahrer zu reduzieren, wurde daher ein 4,00 m hoher Larmschutzwall zwischen der A 39

und den Schwerlaststellplatzen vorgesehen.

Die genauen Abmessungen des Toilettenhduschens werden im Rahmen der Ausfiihrungs-

planung festgelegt. Lediglich die Lage des WC-Gebaudes ist in der Planung dargestellt.

Auf der bewirtschafteten westlichen Seite der Anlage werden die Lkw-Stellplatze parallel zur
Autobahn angeordnet. Auf der AulRenseite liegt die Tankstelle mit den senkrecht zur Auto-

bahn ausgerichteten Pkw-Rotunden.

Die Tankstelle und das Rastanlagengeb&ude sind nur nachrichtlich in den Planen dargestellt.

Dieser Bereich muss in einem separaten Verfahren genehmigt werden.

Durch die Lage im Wasserschutzgebiet der weiteren Schutzzone IlIA ist eine Versickerung
des anfallenden Oberflachenwassers nicht mdglich. Aus diesem Grund ist fir die TuR-
Anlage eine Entwésserung Uber Bordrinnen und Kandale vorgesehen. Das gesammelte Nie-
derschlagswasser wird entlang der geplanten Autobahn zum Regenrickhaltebecken RRB 2

geleitet und nach Vorbehandlung und Retention gedrosselt in die Vorflut abgegeben.

Die Versorgung von Trinkwasser soll tber eine in der heutigen B 248 liegenden Trinkwasser-
leitung des Wasserverbands Vorsfelde erfolgen. Die Stromversorgung kann ber die Stadt-
werke Wolfsburg erfolgen, deren Leitung Ostlich der PWC-Anlage verlauft.
Die Abwasserbeseitigung erfolgt (ber eine unmittelbar neben der Anlage befindlichen Ab-
wasserdruckleitung der Wolfsburger Entwasserungsbetriebe. Erste Abstimmungsgesprache

fanden bereits statt.

Weitere besondere Anlagen oder Anlagen des ruhenden Verkehrs sind nicht geplant.

4.6.2 Alternativer Standort fur die Tank- und Rastanlage bei Jembke stidlich Wolfsburg

Das abschnittsiibergreifende Rastanlagenkonzept fir die Neubaumaflinahme A 39 von Lu-
neburg nach Wolfsburg mit niederséchsischen Teil der B 190n vom 28.08.2013 weist im Er-
gebnis die Variante 5.3 als Vorzugsvariante aus.

Aus der Gemeinde Boldecker Land wurde daraufhin gefordert, nicht nur mogliche Standorte
entlang der Neubaustrecke zu betrachten, sondern auch die Bereiche der vorhandenen Au-
tobahn 39 mit in die Standortfindung fur bewirtschafteten Rastanlagen einzubeziehen.

Die beiden denkbaren Standorte ,Hohnstedter Holz" im Bereich der Anschlussstelle Flechtorf
und ,Beienroder Holz" sind alternativ zu dem Standort bei Jembke in den Variante 5.5 bis 5.9
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Erlauterungsbericht
Kapitel 4

der Erganzungsuntersuchung zum Rastanlagenkonzeptes der A 39 bewertet und mit dem

Standort Jembke verglichen worden.

Somit werden folgende Standorte fir Tank- und Rastanlagen im Vergleich gegentberge-

stellt:
Bauk Variante Variante Variante Variante Variante Variante
au-km
5.3 5.5 5.6 5.7 5.8 5.9
104+730 | Jembke
Hohnsted- Hohnsted-
117+700
ter Holz ter Holz
Beienroder | Beienroder | Beienroder | Beienro-
122+000
Holz Holz Holz der Holz

Hinsichtlich der Bewertung wurden dieselben Kriterien herangezogen, wie im Hauptvarian-
tenvergleich vom 28.03.2013.

In einer 1. Stufe des Variantenvergleichs konnte der Standort Hohnstedter Holz mit der Vari-
ante 5.7 und 5.9 ausgeschlossen werden. Auf Grund der Verkniipfung zwischen der einseiti-
gen Tank- und Rastanlage am Standort Hohnstedter Holz mit den benachbarten Anschluss-
stellen Wolfburg-Mérse und Flechtorf unter Beachtung der negativen Auswirkungen auf die
Begreifbarkeit und somit ein hergehend einer Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit, ist

dieser Standort keine Alternative zum Standort Jembke.

Letztendlich wurde der Standort ,Beienroder Holz" in einer 2. Stufe mit dem Standort Jembke
verglichen. Hinsichtlich der maf3geblichen Kriterien Abstand zu benachbarten Anlagen und
umweltfachliche Beeintrachtigungen wurde dieser alternative Standort jedoch negativ bewer-
tet. Insgesamt wird im Ergebnis des Variantenvergleichs, unter Abwéagung aller Vor- und

Nachteile der Standort bei Jembke als der zu bevorzugende Standort bestatigt.

Einzelheiten zum Variantenvergleich sind der Unterlage 21.14 zu entnehmen.

4.6.3 Stellungnahme zur naturschutzfachlichen Eignung des ehemaligen Truppen-

Ubungsplatzes Ehra-Lessien als Standort fur eine Tank- und Rastanlage

In einer separaten Unterlage wurden die naturschutzfachlichen Griinde aufbereitet, die zur

Entscheidung gegen einen Standort einer Tank- und Rastanlage auf dem Truppenibungs-
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platz Ehra-Lessien gefuihrt haben. Als Fazit bleibt festzuhalten, dass samtliche untersuchten
Teilabschnitte auf dem Gelande des ehemaligen TUP eine hohe naturschutzfachliche Be-
deutung aufweisen. Somit gibt es auf dem TUP aus naturschutzfachlicher Sicht keine geeig-
nete Flache, auf der eine T+R-Anlage ohne Zulassungsrisiken errichtet und betrieben wer-
den kénnte. Unter Bertcksichtigung der zu erwartenden artenschutzrechtlichen Konflikte
sowie des Vermeidungsgebotes nach BNatSchG ist eine T+R-Anlage auf dem TUP nicht
umsetzbar. Stattdessen sind inshesondere unter Berlicksichtigung von § 13 BNatSchG Fla-
chen mit geringerer naturschutzfachlicher Wertigkeit zu bevorzugen. Fir eine Zulassung
einer T+R-Anlage auf dem Truppenibungsplatz Ehra-Lessien ware es erforderlich, ein ar-
tenschutzrechtliches Ausnahmeverfahren durchzufiihren. Im Rahmen dieses Verfahrens ist
u.a. nachzuweisen, dass keine zumutbare Alternative vorhanden ist. Da diese jedoch mit
dem Standort bei Jembke im Abschnitt 7 nachweislich existiert, ist eine T+R-Anlage auf dem

TUP nicht umsetzbar.

Einzelheiten zur naturschutzfachlichen Eignung sind der Unterlage 21.15 zu entnehmen.

4.6.4 Stutzpunkt der Autobahnmeisterei Uelzen

Autobahnmeistereien (AM) und ihre Stitzpunkte (StP) sind Nebenanlagen zu den Bundes-
fernstralRen (Bundesautobahnen und Bundesstraf3en) i.S.d. § 1 Abs. 4 Nr. 4 FStrG. Sie sind
Organisationseinheiten des jeweiligen regionalen Geschéftsbereiches (rGB) der Niedersach-
sischen Landesbehorde fur Strallenbau und Verkehr (NLStbV). Ihnen obliegt die vollumfang-
liche Aufgabenwahrnehmung im Rahmen der durch den StraBenbaulasttrager wahrzuneh-
menden Strallenbaulast fir den Bereich des Stral3enbetriebsdienstes der Bundesautobah-

nen. Zusatzlich unterstitzen sie die rGB bei der Erledigung von Vorortaufgaben.
Zu den vielfaltigen Aufgaben einer Autobahnmeisterei zahlen auszugsweise:

- Die jederzeitige Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf den
Verkehrswegen.

- Die regelmaRige Streckenkontrolle zur Erkennung und kurzfristigen Beseitigung von
Gefahren oder Beeintrachtigungen fur den Verkehr,

- 24-stindige Erreichbarkeit und Einsatzbereitschaft zur Durchfiihrung von Absperr-
mafinahmen als Unterstitzung von Polizei und Rettungskréaften sowie zur Beseiti-
gung von Verkehrsgefahrdungen wie Verschmutzungen und Verkehrshindernissen
fur den Verkehr,

- Unterhaltung und Instandsetzung von Verkehrsflachen (Asphalt-, Beton-, und Pflas-
terdecken),

- Unterhaltung und Instandsetzung von Ingenieurbauwerken (z.B. Bricken, Larm-
schutzwande, Stutzwéande usw.),

- Aufstellung, Instandhaltung und Reinigung von Verkehrszeichen,

- Betreuung der Verkehrsbeeinflussungsanlagen

- Betreuung der autobahnzugehdrigen Lichtsignalanlagen
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- Pflege der Griin- und Gehdlzflachen (z.B. M&harbeiten, Baumfall- und Pflegearbei-
ten),

- Aufnahme, Absicherung und Beseitigung von Unfallschaden,

- Unterhaltung der bewirtschafteten und unbewirtschafteten Rasthéfe ( ausgenommen
des gastronomischen Bereiches) und Parkplatze,

- Organisation und Durchfiihrung des 24-stiindigen Winterdienstes mit Raumen und
Streuen der Fahrbahnen,

- Pflege und Reparatur des Fahrzeug- und Maschinenparks in eigener Werkstatt,

- Unterhaltung von Entwésserungsanlagen (z.B. Graben, Gosse, Stral3eneinlaufe, Ka-
nalsysteme, Rickhaltebecken, Vorschalteinrichtungen usw.),

Einerseits erfordern die Aufgaben h&ufig eine schnelle Reaktionszeit bzw. es steht nur eine
begrenzte Zeit fur die Aufgabenerledigung wie z.B. im Winterdienst fir die Autobahnmeiste-
rei zur Verfigung. Andererseits lasst sich der StraRenbetriebsdienst nach heutiger Einschat-
zung nur wirtschaftlich bei einer entsprechenden Gesamtgrof3e des Betreuungsnetzes dar-
stellen. Beide Anforderungen lassen sich nicht immer ohne weiteres zur Deckung bringen.
Daher ist auch der Standort einer Meisterei in Bezug auf das zu betreuende Stral3ennetz von
grolRer und entscheidender Bedeutung. Optimal stellt sich ein Standort immer dann dar,
wenn er sich im Zentrum des zu betreuenden Netzes befindet und von dort aus spinnenartig
alle Strecken maoglichst direkt erreicht werden kénnen. In Abhangigkeit des zu betreuenden
Gesamtnetzes, der geforderten Reaktionszeiten und der Lage der AM im Netz sind daher
tlw. zusatzliche Stitzpunkte an der Strecke erforderlich, von denen aus ebenfalls reagiert

werden kann.
Bei diesen Stitzpunkten kann es sich um

- sog ,besetzte StP* handeln, auf denen stéandig Personal vorhanden ist,

- s0g. ,unbesetzte StP“ handeln, auf den nur im Bedarfsfall Personal vorhanden ist
bzw. dieser StP nur als Sammelpunkt flir das Personal dient, wobei dort auch ben6-
tigte Fahrzeuge und Geréte vorgehalten werden

- Winterdienststitzpunkte handeln, auf denen Streusalz zum Nachladen und/oder auch
die bendtigten Fahrzeuge und Gerate vorgehalten werden, um von dort aus die Eins-
atze zu beginnen

- Kombinationen daraus handeiln.

Im Falle des Stitzpunktes in Ehra handelt es sich um einen besetzten StP, auf dem standig

Personal vorhanden ist.

Fur die Erledigung dieser Aufgaben steht ein entsprechender verwaltungseigene Fuhrpark
bestehend aus GroR3- und Kleinfahrzeugen (LKW mit und ohne Ladekran, Mehrzweckgerate-
trager, Hubsteiger, Kehrsaugwagen, Streckenkontrollfahrzeuge, Mannschaftstransporter) mit
den jeweils notwendigen Auf- und Anbaugeraten (z.B. Méher, Hacksler, Streuer, Schnee-
pflug, Schneefrase, Kehrbesen, Leitpfostenwaschgerat, ...) Absperrtafeln und Warnanha-
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ngern zur Verfugung. Die Fahrzeuge werden auf dem Stutzpunkt in einer oder mehreren

Fahrzeughallen mit einer Hohe von ca. 7,00 m untergestellt.
Ein Stutzpunkt besteht aus verschiedenen, gegliederten baulichen Anlagen wie

- Verwaltungsbereich,

- Aufenthalts- und Sanitarraume,

- Parkplatze (Mitarbeiter und Besucher),

- Fernmeldetechnik,

- Hallen fur Grof3- und Kleinfahrzeuge,

- Tankstelle

- Uberdachte und offene Lagerbereiche- und Flachen

- Streustofflagerung bestehend aus Streugutlagerhalle, Verladesilo und Soleherstel-
lungs- und Lagerbereich

Die Streustofflagerung erfolgt in der Regel in einer Salzlagerhalle mit einem zugehdrigen
Verladesilo zur Optimierung und Beschleunigung der Beladevorgange bei einer Grundflache
der Salzlagerhalle von ca. 240 m? und einer Hohe von ca. 12 m. Die Streugutverladesilos

haben i.d.R. eine H6he von 20 m.

Die Befullung der Verladesilos erfolgt entweder direkt aus den Silofahrzeugen der Lieferan-
ten bzw. direkt aus der Streugutlagerhalle mittels Becherwerk, pneumatischer Forderung

oder Uber eine Forderschnecke.

Zusatzlich erfolgt auf dem Gehoéft auch die Soleproduktion fir den Winterdienst. Durch die
Verwendung von Sole fiir die praventive Streuung bzw. auch fiir das Ausbringen in Kombina-
tion mit Tausalz als Feststoff kann der Salzverbrauch reduziert werden, dies kommt natirlich

der Umwelt zu gute.

Alle Baulichkeiten eines Autobahnmeistereistiitzpunktes befinden sich auf einem ca. 5.000
m2 grofRen Grundstiick. GréRRe, Anlage und Anordnung der Baulichkeiten werden nach bun-
deseinheitlichen Standards geplant und gebaut. Die sogenannten Stitzpunkte dienen der
Optimierung der Umlaufzeiten bei Winterdiensteinsatzen und sollen Leerfahrten minimieren
und sollten in unmittelbarer Nahe zu einer Anschlussstelle angesiedelt werden. Der gewdahlte
Standort fir den Stitzpunkt Ehra erfillt diese Voraussetzungen, wobei auch der Anschluss
der Ver- und Entsorgung durch die Nahe der Ortslage Ehra gewéhrleistet ist.

Stutzpunkte koénnen zeitlich unbegrenzt oder aber auch nur zeitlich begrenzt eingerichtet
werden. Eine zeitliche Begrenzung kann z.B. in Betracht kommen, wenn fertiggestellte Teil-
netze von StralRen betrieblich betreut werden miissen und erst nach Fertigstellung des Ge-
samtnetzes die Betreuung von der dann vorhandenen Autobahnmeisterei ilbernommen wer-

den kann.

Aus gleichem Grund kann sich der Status eines StP’es durchaus z.B. vom ,besetzten StP*

Uber einen ,unbesetzten StP* hin bis zum reinen Winterdienststitzpunkt verandern. Der
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dann jeweils zu gewahrleistende Ausbaustandard insbesondere in den Bereichen, in denen
die Mitarbeiter unmittelbar betroffen sind, muss sich an dem jeweiligen Status des StP orien-
tieren und aus wirtschaftlichen Griinden immer den letztendlich angestrebten Status beriick-

sichtigen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Die im Rahmen der Entwurfsplanung entwickelten Bauwerke fiir klassifizierte Straf3en, Wirt-
schaftswege sowie Griinbriicken und Faunapassagen als Querungshilfe fur Tiere sind im
Anhang tabellarisch zusammengestellt. In der Summe sind 17 Bauwerke vorgesehen. Die
Dimensionierung der Vernetzungsbauwerke richtet sich nach den Vorgaben aus dem Ver-
netzungsgutachten. Die Querschnitte der Ubrigen Brickenbauwerke wurden auf Grundlage
der Richtlinienwerke RAA, RAS sowie RLW 2016'? ermittelt.

Die in folgender Tabelle aufgefiihrten Brickenbauwerke befinden sich im 7. Abschnitt:

12 Richtlinien fur den landlichen Wegebau (RLW), Ausgabe 2016
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BW Nr. Bau-km  |Funktion Br. z. d. Gel. L.W. Kr.Winkel

(m) (m) (gon)
07.01 0+927,034 [Uberf. verl. B 248 (AS Ehra)- RQ 10,5 11,60 40,00 62,288
07.0la |[100+127,114|Unterfuhrung Bullergraben - verl. L 289 13,80 6,20 100,000
(RQ 10,5 + G/R)

07.01b 100+885,763|Fledermausunterfihrung (RQ 10,5) 12,10 6,00 100,000
07.01c  |101+092,258|Fledermausunterfiihrung (RQ 10,5) Uberschittet 6,00 100,000
07.01d 101+789,413|Faunapassage uber verl. B 248 15,50 15,50 100,000
07.01e 1+212,278 |Faunapassage Uber A39 13,50 15,50 100,000
07.01f 1+564,944 |Uberfiihrung Wirtschaftsweg 5,50 36,00 99,500
07.02 ? Unterf. Bullergraben 32,00 143,70 55,000
07.03 3+811,490 [Uberf. Griinbriicke 50,00 36,00 100,000
07.04 4+932,870 [Uberf. Zollhausweg 5,50 36,00 51,393
07.05 5+310,030 [Uberf. Griinbriicke 50,00 36,00 100,000
07.06 6+370,45 |Uberf. Faunapasage 15,00 36,00 100,000
07.07 6+858,160 |Uberf. der K 105 - RQ 9,5 12,30 36,00 78,940
07.08 8+398,49 |Uberf. Faunapasage 12,00 36,00 100,000
07.09 8+999,610 |Uberf. Wi-Weg 5,50 36,00 100,000
07.10 9+561,860 |Uberf. Faunapasage 10,00 36,00 100,000
07.11 9+954,690 |Uberf. der K 101- RQ 9,5 12,30 36,00 96,051
07.12 entfallt
07.13 11+119,840 [Uberf. Faunapasage 12,00 36,00 100,000
07.14 11+440,570 |Uberf. B 248 - RQ 10,5 + G/R 14,00 40,00 56,922
07.14a 11+644,261 |Uberf. T+R Anlage Jembke 11,60 51,30 100,000
07.15 12+583,820 |Unterf. Graben/Wirtschaftsweg 33,90 20,00 65,000
07.16 12+847,922 |Unterf. Graben 33,90 5,00 86,223
07.17 14+218,890 |Unterfilhrung Radweg Tappenbeck 33,25 5,00 98,910
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Uberflughilfen sind im Bereich der Griinbriicken und des Zollhausweges geplant. Eine weite-
re dauerhafte Irritationsschutzwand befindet sich zwischen den Bauwerken BW 07.12 und

BWO07.13 entlang der geplanten A 39 auf der Westseite.

Kollisionsschutzwande (Hohe 2,0 — 4,0 m) sind im Bereich der Grinbricken, Faunapassa-
gen und des Zollhausweges geplant. Dabei werden die Wénde jeweils bis 30 m vor und hin-
ter den Bauwerken parallel zur A 39 gefiihrt. Eine weitere dauerhafte Irritationsschutzwand
(H6he 4 m) befindet sich zwischen den Bauwerken BW07.12 und BW07.13 entlang der ge-
planten A 39 auf der Westseite. Die Wande sind so zu gestalten, dass sie Streulicht und

Schall der StralRe abschirmen.

Temporére Irritationsschutzwéande (i.d.R. aus Holz) sind im Bereich zwischen den Bauwer-
ken BW07.12 und BWO07.13 auf der Ostseite geplant.

4.8 Larmschutzanlagen

Im Zuge der A 39 sind die folgenden aktiven SchallschutzmalRhahmen vorgesehen:

Ort Lage von km bis km Lange [m] Hohe [m]
Lessien westlich 2+585 3+100 515 3,00
Lessien westlich 3+100 3+175 75 2,00
Tappenbeck westlich 13+250 13+800 550 4,00
Tappenbeck westlich 13+800 13+900 100 4,50
Tappenbeck westlich 13+900 13+950 50 5,00
Tappenbeck westlich 13+950 14+300 350 6,00
Tappenbeck westlich 14+300 14+425 125 5,00

Tabelle 11: Vorgesehene Schallschutzwande

Weitere Einzelheiten sind in der Unterlage 7 und 17 dargestellt.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs sind nicht betroffen und auch nicht geplant.

4.10 Leitungen

Leitungen missen, soweit sie betroffen sind verlegt, angepasst bzw. gesichert werden. Lei-
tungskorridore miissen planungsrechtlich abgesichert werden.
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Der genaue Umfang der notwendigen Arbeiten wurde im Vorfeld des Planfeststellungsver-
fahrens mit den jeweiligen Versorgungsunternehmen geklart und in den Planunterlagen dar-
gestellt. Die Kosten sind hierfur sind in der AKS enthalten. Eine Besonderheit stellt jedoch
die vorhandene Hochspannungsleitung im Bereich Tappenbeck dar, die an mehreren Stellen
von den Planungen betroffen ist. Die geplante Trasse quert etwa bei Bau-km 14+330 zwei
Freileitungen. Die sudlichere Freileitung ist eine 50 kV-Leitung, die direkt hinter der Querung
schon erdverlegt weiter in Richtung Osten gefiihrt wird. Diese Leitung soll fir die Realisie-
rung der A 39 im Bereich der Querung erdverlegt werden. Eine Anpassung der zweiten Lei-

tung ist nicht notwendig.

Die zweite Kabelgruppe besteht aus zwei 50 kV-Leitung unten, von denen eine bereits aul3er
Betrieb ist, eine mit 20 kV und zwei weitere mit 110 kV- betrieben werden.. Vorgesehen ist,
dass die beiden unten hangenden Leitungen abgenommen werden, wobei die noch in Be-
trieb befindliche 20 KV Leitung im Bereich der A39 Trasse erdverlegt wird. Die nicht mehr in
Betrieb befindliche Leitung kann ersatzlos entfallen. Durch die vorliegende Gradiente werden
die Mindestabstdnde entsprechend den Angaben der LSW bzw. wie sie in der DIN
EN 50341-1 definiert sind fur die verbleibenden 110 KV Leitungen eingehalten.

Fernmeldekabel (AUSA)

Im Zuge der A 39 ist vorgesehen ein Fernmeldekabel auf der Westseite zu filhren. Die
Standorte der Notrufsaulen wurde von der NLStBV, zentraler Geschéaftsbereich, Dez. 23 er-

arbeitet und in den Planunterlagen dargestellt.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Entsprechend dem geotechnischen Streckengutachten® zur A 39 werden die Untergrund-
verhaltnisse des Untersuchungsgebietes vorherrschend aus pleistoz&nen Ablagerungen aus
dem Drenthe-Stadium gebildet, die als glazifluviatilie Schmelzwasser- und Flussablagerun-
gen in Form von Sanden und untergeordnet Kiesen weitflachig auftreten und im steten
Wechsel mit Geschiebelehmen stehen. Diese Formationen bestimmen nahezu den gesam-
ten Streckenverlauf, wobei die glazifluviatilen Sande dominieren. Im nérdlichen Bereich im
Verlauf des Bullergrabens sind die eiszeitlichen Ablagerungen durch holozéne Bildungen
Uberpragt, die aus Niedermoor bestehen. Im sidlichen Bereich norddstlich und dstlich von
Tappenbeck treten in der Niederung der Kleinen Aller fluviatile Sande auf, die ortlich von

meist dinnen Torfbildungen tberlagert sind.

13 Neubau der A 39, Abschnitt 7, Ehra (L 289) bis Weyhausen (B 188) - Baugrunderkundung und
geotechnisches Streckengutachten -, Gesellschaft fir Grundbau und Umwelttechnik, 2011
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Abschnitt km 14000 bis km 2+800

Im ersten Streckenabschnitt ist in den oberen Bodenschichten, die fir die StralRenbauarbei-
ten relevant sind, ein geschichteter Baugrund vorhanden. Unterhalb der Oberbodenschicht,
die in einer Starke von meist 0,5 m vorhanden ist, wird der nérdliche Teil zumeist von Ge-
schiebelehm in Form von Schluff und stark schluffigen Sanden beherrscht. Ortlich sind diin-
ne Uberdeckungen aus Sanden vorhanden. Im weiteren Verlauf nach Suden werden zu-
nehmend schluffige Sande und schwach schluffige Sande angetroffen. In der Niederung des

Bullergrabens ist eine bis zu 0,9 m dicke Torfschicht vorhanden.
Abschnitt km 2+800 bis km 6+800

Im gesamten Verlauf treten oberflachennah Sande, meist als Mittelsand mit unterschiedli-
chen Anteilen feinsandiger und grobsandiger Beimengungen, auf. Ortlich sind kiesige Anteile
in den Sanden enthalten. Im gesamten Abschnitt wurden in den Mittelsanden meist nur ge-
ringe schluffige Anteile angetroffen. Die Oberbodenschicht hat eine mittlere Dicke von rund
0,5 m, wobei vereinzelt im Wald deutlich dickere humose Deckschichten bis zu 1 m vorhan-

den sind.
Abschnitt km 64800 bis km 7+500

Im Querungsbereich der K 105 treten Sande und Geschiebelehme in wechselnden Schicht-
folgen auf. In den Sanden sind vereinzelt schluffige und stark schluffige Beimengungen ent-

halten. Die Schluffe im Geschiebelehm wurden mit steifer Konsistenz angesprochen.
Abschnitt km 7+500 bis km 9+600

Unterhalb der Oberbodenschicht, die zwischen 0,4 m und bis zu 0,8 m dick ist, treten Sande
auf, meist als Mittelsand mit unterschiedlichen Anteilen feinsandiger und grobsandiger Bei-
mengungen. Ortlich sind kiesige Anteile in den Sanden enthalten. Im gesamten Abschnitt

wurden in den Mittelsanden nur ortlich schwach schluffige Anteile angetroffen.
Abschnitt km 9+600 bis km 10+500

Dieser Abschnitt wird durch wechselnde Schichtfolgen aus Sanden unterschiedlich hoher
schluffiger Beimengungen und Geschiebelehmen in Form von Schluffen mit steifer Konsis-

tenz bestimmt.
Abschnitt km 10+500 bis km 12+200

Es sind vornehmlich Mittelsande mit unterschiedlichen und wechselnden Feinsand und
Grobsandbeimengungen vorhanden, in denen meist geringe Schluffanteile enthalten sind.
Die Oberbodenschicht wurde tberwiegend zwischen 0,4 m und 0,6 m Dicke angetroffen. Im
Querungsbereich der B 248 sind die Mittelsande von schluffigen Sanden und Geschiebe-
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lehmen unterlagert. Die Uberlagerung aus Mittelsanden hat eine Starke von mindestens 1 m,
so dass fur die StraRenbauarbeiten die schluffigen Sande und der Geschiebelehm nur unter-

geordnet von Bedeutung sind.
Abschnitt km 12+200 bis km 12+900

In der Niederung, die als Moor und Moorwiesen bezeichnet ist, wurden am Nord- und Sid-
rand oberflachennah humos durchsetzte Sande angetroffen, die vereinzelt Torfanteilen ent-
halten. Zwischen km 12+300 bis km 12+800 treten Torfe auf, wobei Schichtdicken des Tor-
fes zwischen 0,3 m und 1,0 m vorliegen. Die Torfe sind mit Sand- und Schluffanteilen durch-

setzt und aufgrund des hohen Grundwasserstands wassergesattigt.

Die humosen Btden und Torfe werden von schwach schluffigen Mittelsanden, lokal von

schluffigen Sanden und kiesigen Sanden unterlagert.
Abschnitt km 12+900 bis km 14+300

In der Niederung der Kleinen Aller sind unterhalb einer zumeist 0,5 m dicken Oberboden-
schicht Mittelsande mit wechselnden Anteilen an Feinsand und Grobsand vorhanden, in de-
nen nur geringe Feinkornanteile beigemengt sind. In der Niederung waren an den Bohrpunk-

ten im Untergrund weder Torfschichten noch humose Schlufflagen vorhanden.
Verlegte B 248 — Nord mit Anbindung an die B 188

Auf dieser neuen StralBenfiihrung der umverlegten B 248 sind stark wechselnde Bodenver-
haltnisse vorhanden. Im noérdlichen Teil wurde Geschiebemergel in Form von Schluff, sandig,
tonig, schwach kiesig, angetroffen, der eine steife Konsistenz zeigt. Im mittleren und sidli-
chen Teil dominieren Mittelsande, in denen ortlich Geschiebelehme zwischengelagert sind.

Die Oberbodenschicht hat auf dieser Flache eine Starke von rund 0,7 m.
Grundwasserverhaltnisse

Im nordlichen Teil von km 1+000 bis km 2+000, der durch Geschiebelehm gepragt ist, kann
kein einheitlicher Grundwasserleiter erkannt werden. Hier sind Stau- und Schichtenwasser-
stande vorhanden, die sich aus versickerndem Niederschlagswasser in eingeschalteten
durchlassigeren Sandlagen aufstauen. Im Anschluss zeigen sich in der Niederung des Bul-

lergrabens gelandenahe Grundwasserstande.

Im weiteren Verlauf nach Stiden von km 2+700 wurde ein Grundwasserstand von rund 1,4 m
gemessen, der dann mit ansteigendem Gelande ab km 3+200 auf Gber 2 m sinkt. Im weite-
ren Verlauf wurden bis etwa km 4+800 nahezu einheitliche Grundwasserstande auf einer
Hoéhenkote von 70,0 mNN gemessen. Die Grundwasserstande liegen hier je nach Gelande-
héhe zwischen 2,2 m und 3,6 m unter Gelénde.

Seite: 70



Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 4
Technische Gestaltung der BaumalRnahme

Von km 4+800 ist dann ein allmahlicher Anstieg des Grundwassers von 70,0 mNN zur H6-
henkote 72,0 mNN zu verzeichnen, der bei km 6+600 vorhanden ist. In den nachfolgenden
Abschnitten wurde aufgrund der Gelandeh6hen bis zu den Endteufen von 5 m unter Geldnde

kein Grundwasser festgestellt.

Ab km 8+000 wurde Grundwasser auf einer Hohenkote von 72,6 mNN gemessen. Hier ist
ein Flurabstand von 3,5 m bis 4,5 m vorhanden. Nach einem leichten Anstieg auf 72,9 mNN
bei km+900 wurde im weiteren Verlauf nach Suden einheitlich ein Grundwasserstand bei
etwa 72,1 mNN bei einem Flurabstand von mehr als 4 m gemessen. Der hohe Grundwas-
serstand bei KRB 136 am km 10+600 ist wiederum ein Stauwasserstand auf der schwach
durchlassigen schluffigen Sandschicht. Das freie Grundwasser befindet sich hier knapp 5 m

unter Gelande auf etwa 71,2 mNN.

Sudlich von Barwedel ist ab km 11+100 entsprechend des Gelandegefélles ein Grundwas-
sergefélle bis auf 59,2 mNN vorhanden. Im Abschnitt km 12+200 bis km 12+900 wurden
gelandenahe Grundwasserstande gemessen, die aufgrund von starkeren Niederschlagen in
der Zeit der Untersuchungen von Stauwasserstéanden auf teils schwach durchlassigen, hu-

mosen Boden beeinflusst sind.

Im weiteren Verlauf wurden ab km 12+900 Wasserstande von 55,8 mNN allm&hlich anstei-
gend auf 57,1 mNN am km 14+300 gemessen. Bei KRB 211 ist wiederum ein Stauwasser-
stand an der Gelandeoberkante durch stauendes Niederschlagswasser in der Oberboden-

schicht entstanden.
Versickerungsfahigkeit

Fur die dominierend angetroffenen Mittelsande und die kiesigen Sande kann eine mittlere
Durchlassigkeit von k = 5 * 10-4 — 1 * 10-5 m/s angenommen werden. Diese Bdden sind da-
mit gut durchlassig und fiir eine Versickerung generell geeignet. Die o6rtlich angetroffenen
Geschiebelehme aus Schluffen und stark schluffigen Sanden sind schwach durchlassig, so
dass sich auf den Geschiebelehnmstandorten eine Regenwasserversickerung planmafiig

nicht realisieren lasst.
1+000 bis 2+000

Im ndrdlichsten Abschnitt vom km 1+000 bis km 2+000 wurden zumeist Geschiebelehme
und schluffige Sande mit hohem Grundwasser in Form von Stauwasser angetroffen. Dieser
Abschnitt ist fir eine wirkungsvolle Versickerung nicht geeignet. Im weiteren Trassenverlauf
in stdlicher Richtung werden zumeist Mittelsande und 6rtlich kiesige Sande angetroffen, die
zur Versickerung gut geeignet sind.
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2+000 bis 7+600

Weiter nach Siiden im Bereich der Waldflachen steigt das Gelande an und es wurden deut-
lich groRere Grundwasserflurabstande festgestellt. Das Grundwasser wurde hier erst in Tie-
fen von mehr als 4 m unter Geldnde gemessen. Im Umfeld des Windparks wurde bis zu den
Endteufen von 5 m unter Gelande kein Grundwasser erbohrt. Diese Standorte sind demnach
zur Versickerung sehr gut geeignet. Die Sande erstrecken sich bis zu km 7+000. Im Kreu-
zungsbereich der K 105 sind oberflachennah Geschiebelehme vorhanden, die schwach

durchlédssig sind und eine Versickerung erschweren.
7+600 bis 10+500

Von km 7+600 bis km 9+800 lagern wiederum gut versickerungsfahige Mittelsande. Im Kreu-
zungsbereich der K 101 wurden wiederum Geschiebelehme erkundet, die an den Bohrpunk-
ten mit durchlassigem Mittelsand tberdeckt sind. Es ist nicht auszuschlieRen, dass ortlich
geldndenaher Geschiebelehm auftritt. Hier ist damit zu rechnen, dass nur eingeschrankt ver-
sickert werden kann. Eine genauere ortliche Zuordnung kann aufgrund des groben Untersu-

chungsrasters nicht abgegeben werden.
10+500 bis 13+735

Ausgehend vom km 10+500 sind im weiteren Verlauf bis zur Kreuzung der B 248 wiederum
dominierend Mittelsande vorhanden. Hier zeigen sich zur Tiefe Geschiebelehme, die mit

Sanden Uberdeckt sind, so dass auch auf diesen Flachen versickert werden kann.

Es schlie3en sich bis zur Niederung am km 12+200 weitere Flachen mit Sanden an. Im An-
schluss an km 12+200 ist zur Niederung der Kleinen Aller gelandenahes Grundwasser vor-

handen. Das Gelande in der Niederung eignet sich damit nicht zur Versickerung.
Einzelheiten sind der Unterlage 21.11 und 21.12 zu entnehmen.

4.12 Entwasserung

Vorhandene Verhéltnisse

Im Planungsraum herrschen Uberwiegend sandige und gut wasserdurchlassige Bdden vor.
In Folge sind nur wenige Gewasser und Graben fur das Einleiten von behandeltem Stral3en-
abwasser verflgbar. Hauptvorfluter ist die Kleine Aller, die von Norden kommend 6stlich der
Autobahntrasse verlauft und sich im Siden am Ende des Planungsabschnitts 7 der geplan-
ten A 39 annahert. Die westlich der Kleinen Aller gelegenen Gewasser reichen zumeist nicht
bis an die geplante A 39 heran.

Etwa bei Bau-km 2+600 kreuzt der Bullergraben die A 39. In dieses Gewasser kann kein
Oberflachenwasser der Stral3e eingeleitet werden, da der Bullergraben im weiteren Verlauf
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das FFH-Gebiet "Vogelmoor" durchquert und ein zusatzlicher Nahrstoffeintrag aus dem Ein-

zugsgebiet der Autobahn zu vermeiden bzw. auszuschlieRen ist.

Die geplante Trasse der A 39 liegt im vorliegenden Abschnitt 7 vollstdndig in den Wasser-
schutzgebieten (WSG) Westerbeck und Brackstedt/Weyhausen. Die Grenze zwischen den
beiden WSG befindet sich bei der Uberfiihrung der K 105 uiber die A 39. Im nordlich gelege-
nen WSG Westerbeck ist die Schutzzone I1IB von der geplanten StraRenbaumalinahme be-
troffen. Im sudlich gelegenen WSG Brackstedt/Weyhausen werden die Schutzzonen Il1A und
[lIB von dem Vorhaben berihrt. Die Grenze zwischen den beiden Schutzzonen des WSG

Brackstedt/Weyhausen liegt etwas nérdlich der Uberfiihrung der B 248 (iber die A 39.
Folgende Trinkwasserschutzgebiete werden in Abschnitt 7 durchquert:

- Ruhen —WSG IlIB (Bau-km 1+000 bis 1+169)

- Brackstedt/Weyhausen - WSG 1lIB (Bau-km 1+169 bis 1+915 und Bau-km 6+851 bis
11+110)

- Westerbeck - WSG IIIB (Bau-km 1+915 bis 6+851; Bau-km 11+970 bis 12+403 und Bau-
km 12+580 bis 12+849)

- Brackstedt/Weyhausen — WSG [lIA (Bau-km 11+110 bis 11+970; Bau-km 12+403 bis
12+580 und Bau-km 12+849 bis 13+836)

Der mittlere Teil des Planungsabschnitts liegt zudem in einem Abwasserverregnungsgebiet
der Wolfsburger Entwéasserungsbetriebe (WEB). Im Norden liegt dessen Grenze analog zur
Grenze der beiden WSG. Im Siden bei der Grenze zwischen Schutzzone IIIA und 1lIB des
WSG Brackstedt / Weyhausen, fuhrt die Trasse der A 39 wieder aus dem Verregnungsgebiet
heraus. In diesem Gebiet wird wahrend der Vegetationsperiode vorbehandeltes Abwasser
verregnet. Die im Abwasser belassenen Stickstoff- und Phosphoranteile dienen der Diingung
der nahrstoffarmen Bdden. AulRerhalb der Vegetationsperiode wird vollstandig geklartes Ab-

wasser verregnet.
Vorgaben fur die Planung

Unter Berticksichtigung der ortlichen Verhéltnisse und der Vorgaben der Unteren Wasserbe-
horde sollen die gewahlten Entwasserungssysteme folgende Bedingungen einhalten:

- geringer Unterhaltungsaufwand

- geringe Storanfalligkeit gegeniber technischem Versagen

- Der Bullergraben (VB-GW. 35) ist als mdgliche Vorflut auszuschlieRen, da er nach ca.
600 m in sudéstlicher Richtung in das FFH-Gebiet Vogelmoor fliel3t und hohen nicht er-
fullbaren Auflagen unterliegt.
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- Aufgrund fehlender geeigneter Vorfluter ist im mittleren Abschnitt eine dezentrale Versi-
ckerung des Niederschlagswassers anzustreben.

- Sofern das Oberflachenwasser nicht versickert werden kann, ist in Abstimmung mit der
unteren Wasserbehotrde eine Drosselung des Abflusses aus den Entwasserungsanlagen
der Stral3e auf eine Abflussspende von 3 I/(s x ha) vorzunehmen und in die angrenzen-
den Vorfluter einzuleiten.

- Vorgaben aus den RiStWaG, Stand 2016

Entwasserungsabschnitte

Der 7. Abschnitt der A 39 wurde in 7 Entwasserungsabschnitte (EA) unterteilt. Die Einteilung
der Entwéasserungsabschnitte richtet sich nach den vorhandenen Gradientenhoch- bzw. tief-

punkten und erreichbaren Vorflutern.

- EA 1: Bau-km 0+530 bis 2+260

- EA 2: Bau-km 2+260 bis 11+110
- EA 3: Bau-km 11+110 bis 12+600
- EA 4: Bau-km 12+600 bis 12+836
- EA5: Bau-km 12+836 bis 13+812
- EA 6: Bau-km 13+812 bis 14+242
- EA7: Bau-km 14+242 bis 14+730

Geplante Entwasserungssysteme

Entsprechend dem heute allgemein geltenden Planungsgrundsatz, Niederschlagswasser
mdglichst vor Ort zu beseitigen, wird das Oberflachenwasser der A 39, sofern es die Durch-
lassigkeit des Untergrundes und die Vorgaben der RiStWag ermdglichen, dezentral versi-
ckert. In den Planungsabschnitten, wo dies nicht mdéglich ist, wird das Oberflachenwasser
gesammelt und im Freispiegel einem Regenrickhaltebecken mit vorgeschaltetem Absetzbe-
cken und Leichtflissigkeitsabscheider zugefuihrt. Nach der Retention wird das Oberflachen-

wasser gedrosselt in den nachsten Vorfluter eingeleitet.

Das Sammeln und Pumpen von Oberflachenwasser zur nachsten Vorflut wird aufgrund der

hohen Herstellungs- und Wartungskosten sowie technische Anfalligkeiten ausgeschlossen.

Die Abstande der erforderlichen StralRenablaufe wurden gemafd den RAS-Ew in Abh&ngig-
keit der Fahrbahnbreite sowie der Langs- und Querneigungen berechnet. An den Gradien-
tentiefpunkten werden zur besseren Aufnahme des Oberflaichenwassers bei Starkregener-
eignissen Bergablaufe (doppelter Einlaufrost) vorgesehen.
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Regenrickhaltung

Aufgrund der vorgegebenen Zuflussbeschrénkung fur die Einleitung in die Vorflut und den
Vorgaben aus der RAS-Ew'* ist es in den Entwasserungsabschnitten, in denen keine Versi-
ckerung erfolgen kann, erforderlich, Regenriickhalteraume vorzusehen. Sie haben die Auf-
gabe, das Oberflachenwasser zuriickzuhalten und gedrosselt abzugeben, um hydraulische
Uberlastungen der Vorfluter zu vermeiden. Sie bestehen im Wesentlichen aus einem Riick-
halteraum, einer Drosseleinrichtung, einem Notiiberlauf (Beckenentlastung), sowie gegebe-

nenfalls Grundablass zur Entleerung von Nassbecken zu Wartungszwecken.

Neben den berechneten StraRenabfliissen wurden bei den Dimensionierungen der Regen-
rickhaltebecken die Geldndeabfliisse beriicksichtigt, die aufgrund der Topographie sowie
der Anordnung der geplanten Mulden und Grében die geplanten Entwasserungssysteme bei

Starkregenereignissen zusatzlich belasten.

Zur Einbindung der Regenriickhaltebecken in die Landschaft erfolgt die Anlage eines land-
schafts- und standortgerechten Geholzbestandes. Die Form der Becken ist den geomorpho-
logischen Verhéltnissen und der vorhandenen Vegetation anzupassen. Die Béschungen sind

zum Schutz vor Erosion einzusaen.
Regenwasserbehandlung

GemalR RAS-Ew mussen bei einer Verkehrsbelastung von = 2000 Kfz/24h Straf3enabfliisse
vor der Einleitung in ein Vorflutgewasser einer Behandlung bzw. Reinigung unterzogen wer-
den. Auf Grundlage der ATV-DVWK-M 153* wurden die jeweiligen Behandlungsmaf3nah-
men ermittelt. Innerhalb von Trinkwasserschutzgebieten wurden ergdnzend zu den RAS-Ew
die Vorgaben der RiStWag 2016 bertcksichtigt.

Bei der A 39 Abschnitt 7 kommen zwei Malihahmen zur Behandlung des StrafRenoberfla-
chenwassers zum Einsatz. In den Abschnitten, in denen breitflachig Gber Bankett und Bo6-
schung versickert wird, erfolgt die Behandlung des Stral3enoberflachenwassers durch die
Passage von belebten Oberbodenzonen. Dabei werden durch physikalische, chemische und
biologische Vorgange Schmutzstoffe aus dem durchstromenden Wasser zuriickgehalten und
gespeichert oder abgebaut. In den restlichen Bereichen der Entwasserungsabschnitte der
A 39 erfolgt die Behandlung des Stral3enoberflachenwassers in Absetzbecken mit integrier-

tem Leichtflissigkeitsabscheider.Details zur Entwasserung sind in Unterlage 18 dargestellt.

14 Richtlinien fur die Anlage von StralRen — Teil: Stralenentwésserung
Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen — Arbeitsgruppe Erd- und Grundbau
Ko6ln 2005

15 Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser, Deutsche Vereinigung fir Wasser-
wirtschaft, Abwasser und Abfall i.G., 2000
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4.13 Strallenausstattung

Die Verkehrsanlagen erhalten eine verkehrsgerechte Regelausstattung. Dazu zahlen insbe-
sondere Markierung, Schutzeinrichtungen, Verkehrs- und Wegweisungsbeschilderung sowie
Notruf- und Fernmeldesysteme.

Weiterhin ist vorgesehen, die Trasse auf gesamter Lange mit Wildschutzzaunen abzusi-

chern.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Nachfolgende Angaben beschreiben die durch das geplante Projekt zu erwartenden Beein-
trachtigungen auf die Schutzgiter gem. UVPG (s. hierzu auch Kap. 3.3.3.4). Im Rahmen der
Bestandsanalyse des Planungsraumes wurde im Landschaftspflegerischen Begleitplan der

Untersuchungsraum in verschiedene Bezugsraume gegliedert.

In der nachfolgenden Bestandsbeschreibung werden fir die einzelnen Schutzgiter die Be-
lange so dargestellt, dass eine bezugsraumbezogene Zuordnung der einzelnen Angaben

moglich ist.

Die Herleitung der Bezugsraume, ihre detaillierte Beschreibung sowie die wesentlichen, pla-
nungsrelevanten Inhalte der einzelnen Raume kdnnen im Landschaftspflegerischen Begleit-
plan (Unterlage 19.1) nachgeschlagen werden. Die nicht im LBP behandelten Schutzgiter
(Mensch, Kultur- und sonstige Sachgiiter) werden bezugsraumubergreifend fir den gesam-

ten Untersuchungsraum dargestellt.

Nachfolgende Ubersicht zeigt die im Untersuchungsraum gebildeten Bezugsraume. Die Lage
der einzelnen Bezugsraume kann in Unterlage 19.1.2 (LBP Bestandsiibersichtsplan) einge-

sehen werden.

Nr. Bezeichnung / Teilrdume

Niederung der Aller bei Weyhausen

Niederung am Unterlauf der Kleinen Aller und Randbereiche

Offene Agrarlandschaften

3 . Offene Agrarlandschaft bei Weyhausen, Tappenbeck, Jembke und Ehra-
Teilraum A .
Lessien
Teilraum B Offene Agrarlandschaft westlich Barwedel
Boldecker Seen
5 Laubmischwaldgebiet ,Hinterm Schafstall
Nadelmischwalder
: Nadelmischwaldgebiet zwischen Bokensdorf und Gru3endorf sowie west-
Teilraum A :
6 lich Vogelmoor
Teilraum B Nadel-Laubmischwalder stdwestlich Barwedel
Teilraum C Walder Truppenibungsplatz /Automobil-Testgelande bis Bornbruchsmoor
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Nr.

Bezeichnung / TeilrAume

Ehraer Moorniederung

Teilraum A Vogelmoor

Teilraum B Niederung des Bullergrabens

Teilraum C Halboffenland zwischen Bombarischer Berg und Truppentbungsplatz.

8

Halboffenland bei Ehra-Lessien

Tabelle 12: Bezugsrdume im Abschnitt 7 der BAB A 39

51

Schutzgut Mensch einschlief3lich der menschlichen Gesundheit

Das Schutzgut Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit wird abgebildet durch

die Teilaspekte

Gesundheit und Wohlbefinden einschlie3lich der Aspekte Schall- und Schad-
stoffimmissionen
Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Erholungs- und Freizeitfunktion

Wesentliche Informationen zur Analyse der Bestandssituation sowie der diesbeziiglichen

Auswirkungen sind Kap. 6.1 und 6.2 zu entnehmen. Erganzende Informationen zur Bestand-

situation der Erholung sowie diesbeziiglicher Auswirkungen sind Kap. 5.6 zu entnehmen.

Fur die ergdnzenden Informationen wurden u a. folgende Daten verwendet:

Flachennutzungs- und Bebauungsplane der Stadte und Gemeinden, Radwander-
karten

Unterlagen aus dem ROV

Regionales Raumordnungsprogramm Grol3raum Braunschweig (2008)
Landschaftsrahmenplan Gifhorn (1995)

Landschaftsrahmenplan Wolfsburg (1999)

Aussagen Larm- und Schadstoffgutachten, Betroffenheit von Land- und Forstwirt-

schaft

5.1.1 Bestand

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich die folgenden Siedlungsbereiche:

Lessien, Siidosten: geplantes Wohngebiet (nach Flachennutzungsplan, 3. Ande-
rung Lessien 5)

Hinterm Schafstall: Flache besonderer funktionaler Pragung
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e Tappenbeck, Osten: Wohnbauflachen und Flachen gemischter Nutzung

Weiterhin wird der Wohnumfeldbereich folgender Ortschaften gekreuzt: Ehra, Lessien, Je-

mbke, Tappenbeck, Brackstedt, Weyhausen und Warmenau.

Im direkten Trassenbereich liegt am sidlichen Ortsausgang Tappenbeck eine Sportanlage
mit Sport-, Tennisplatz und Schiel3anlage. Nordwestlich davon sind im Untersuchungsbe-

reich zudem ein Spielplatz und ein offentlich genutzter Festplatz vorhanden.

Mit den Boldecker Teichen und der Siedlung Bad Birkenhof existieren westlich des Untersu-
chungsraumes weitere zur Erholung genutzte Flachen, welche auch im Flachennutzungsplan
der Samtgemeinde Boldecker Land (Neuaufstellung 2002, 4. Anderung) als Sondergebiet fiir

Freizeit und Erholung ausgewiesen sind.
Erholungs- und Freizeitfunktion

Die ausgedehnten Kiefernwélder westlich des Vogelmoores sind teilweise als Erholungszone
der Gewichtsstufe Il ausgewiesen (von der Zollhaussiedlung Richtung Sudosten entlang des
Zollweges sowie zwischen den Siedlungen ,Bad Birkenhof* und ,Hinterm Schafstall; Wald-
funktionenkarte Niedersachsen, Blatt L 3530 Wolfsburg, 2001). Im Bereich dieser Walder ist
zudem ein groRer Teil als Vorbehaltsgebiet fir Erholung ausgewiesen (RROP BS, 2008),
das Gebiet 6stlich der Siedlung ,Bad Birkenhof* ist als Vorranggebiet flr ruhige Erholung in
Natur und Landschaft festgelegt. Weiterhin besitzen die Eichenmischwalder westlich Jembke
eine Erholungsfunktion (Erholungszone Gewichtsstufe 1) und sind ebenfalls Vorbehaltsgebiet
fur Erholung. Weitere Vorbehaltsgebiete fiir die Erholung befinden sich im Bereich der Feld-
flur und der nérdlich angrenzenden Waldgebiete zwischen Ehra und Lessien nérdlich der L

289 sowie in der Allerniederung und im Tappenbecker Moor.

Ostlich von Tappenbeck befindet sich an der dstlichen Grenze des Untersuchungsraum Er-
holungswald (Waldfunktionenkarte Niedersachsen, Blatt L 3530 Wolfsburg, 2001).

Die Boldecker Teiche dstlich von Bokensdorf grenzen an den westlichen Rand des Untersu-
chungsraumes an und sind in der Waldfunktionenkarte als Ausgangs- und Anziehungspunkt
fur Erholung ausgewiesen. Ein weiterer Anziehungspunkt fur Erholung befindet sich auf der
Nordseite des von der Zollhaussiedlung in Richtung Siudosten verlaufenden Waldweges
(Zollhausweg). Dieser Waldweg ist zudem ein regional bedeutsamer Reitweg (RROP BS,
2008). Der Heideweg, welcher zwischen den Siedlungen Bad Birkenhof und Hinterm Schaf-
stall verlauft, ist als Teil eines regional bedeutsamen Radwanderwegs beschildert.
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5.1.2 Umweltauswirkungen

Von der Flacheninanspruchnahme sind die Sportanlage am stddstlichen Ortsausgang Tap-
penbeck sowie der Wohnumfeldbereich der Ortschaften Lessien, Ehra, Tappenbeck, Barwe-
del, Weyhausen sowie die Einzelhaussiedlungen ,Hinterm Schafstall* und ,Zollhausweg"
betroffen. Die Trasse der Autobahn (anlagebedingt) sowie die dafiir notwendigen Baumal3-
nahmen (baubedingt) fihren zur Inanspruchnahme folgender Flachen mit hoher bis sehr

hoher Bedeutung bzgl. der Erholungs- und Freizeitfunktion:

e Waldbereich entlang des Zollhausweges (Erholungszone der Gewichtsstufe 11)

e Waldbereich zwischen Bad Birkenhof und Hinterm Schafstall (Erholungszone der
Gewichtsstufe I, z.T. Vorranggebiet fur ruhige Erholung in Natur und Landscharft)

e Waldbereich von der Waldgrenze nérdlich der K 105 bis zur Waldgrenze sudlich
der Sandgrube bei Lessien (Vorbehaltsgebiet fur Erholung)

¢ Kkleinflachig Eichenmischwalder westlich Jembke (Erholungszone Gewichtsstufe I,
Vorbehaltsgebiet fiir Erholung)

e Feldflur und Kiefernforste nordlich der L 289 zwischen Ehra und Lessien (Vorbe-
haltsgebiet fir Erholung)

e Feldflur mit Gehdlzen westlich von Brackstedt nordlich der Laiegrabenquerung

(Vorbehaltsgebiet fur Erholung)

Zudem werden der Zollhausweg und der Heideweg als Teile regional bedeutsamer Frei-

zeitinfrastruktur durch die Trasse gequert.

Mit baubedingten Stérungen durch Licht (Baufahrzeuge, Beleuchtung) und Bauldrm ist zu
rechnen. Durch das Entfernen von Vegetation, die Anlage von Deponien fur Bau- und Erd-
materialien und durch baubedingte Schadstoffemissionen / Staubentwicklungen durch den
Baustellenbetrieb und -verkehr sind sektoral sowie temporar kleinklimatische bzw. lufthygie-
nische Stérungen maoglich.

Bzgl. der betriebsbedingten Auswirkungen sind umfangreiche larm- und schadstofftechni-
sche Untersuchungen durchgefiihrt worden. Durch eine Kombination von aktiven und passi-
ven SchallschutzmaBnahmen werden die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
eingehalten. Hinsichtlich der Schadstoffbelastungen beschrénken sich die héheren Belas-
tungen weitestgehend auf den StralRennahbereich. Die Grenzwerte der Verordnung Uber
Luftqualitatsstandards und Emissionshdchstmengen werden eingehalten. Beziglich detail-

lierteren Informationen wird auf die Kap. 5.6, 6.1 und 6.2 verwiesen.
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5.2 Biologische Vielfalt

Zur dauerhaften Sicherung der biologischen Vielfalt sind entsprechend dem jeweiligen Ge-

fahrdungsgrad insbesondere

e lebensféhige Populationen wild lebender Tiere und Pflanzen einschlielilich ihrer
Lebensstatten zu erhalten und der Austausch zwischen den Populationen sowie
Wanderungen und Wiederbesiedelungen zu erméglichen,

e Gefahrdungen von naturlich vorkommenden Okosystemen, Biotopen und Arten
entgegenzuwirken,

e Lebensgemeinschaften und Biotope mit ihren strukturellen und geografischen Ei-
genheiten in einer reprasentativen Verteilung zu erhalten. (vgl. 8 1 Abs. 2
BNatSchG).

5.2.1 Schutzgut Tiere

Tierarten missen soweit erfasst werden, dass die rechtlichen Vorgaben des BNatSchG bzw.
des NAGBNatSchG zur Bewaltigung der Eingriffsregelung, des Artenschutzes und des Natu-
ra 2000-Gebietsschutzes abgearbeitet werden kénnen. Die Auswahl der zu erfassenden
Artengruppen erfolgte auf Basis dieser rechtlichen Vorgaben und unter Berlicksichtigung des

Planungsraumes und dessen Biotop- bzw. Habitatausstattung.

Die Erfassung folgender Artengruppen bzw. Arten erfolgte in den Jahren 2009 und 2010,
erganzend fur den Bereich der Anschlussstelle und Ortsumgehung Ehra-Lessien sowie der

geplanten Tank-und Rastanlage in den Jahren 2012:

o Avifauna (Brutvogel und Rastvogel)

Fledermause
e Fischotter
e Haselmaus

o weitere Saugetiere (lber Schneespurensuche)

e Amphibien
e Reptilien
e Fische

e Mollusken
e Libellen

e Tagfalter

e Nachtfalter

e Holzkafer
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o Laufkafer
e Heuschrecken
o Spinnen (Rote Réhrenspinne)

o RL-Pflanzen, Baumpilze

Die Methodik der Bestandserfassung und -bewertung der oben genannten Artengruppen

wird im jeweiligen Kartierbericht der Artengruppen (Unterlage 19.5) naher erlautert.
Fachlich weisen folgende Bereiche bzw. Arten eine besondere Planungsrelevanz auf:

e Habitate von Arten des Anhang IV FFH-RL sowie von planungsrelevanten Vo-
gelarten nach Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie oder ,Verantwortungsart nach 8§ 54
(1) Nr. 2 BNatSchG (V-Art)

e Alle in Niedersachsen und/oder Deutschland gefahrdeten Arten
e Arten des Anhang Il FFH-RL
e Faunistisch bedeutsame Bereiche der Wertstufen hoch oder sehr hoch.

e Bedeutsame Verbundkorridore

Als Datengrundlage wurden i. e. L. ausgewertet:

e Landschaftsrahmenplan Gifhorn (1995)

e Landschaftsrahmenplan Wolfsburg (1999)

¢ Unterlagen aus dem ROV

e Aussagen des Vernetzungskonzeptes

e Gebietsbeschreibung des FFH- Gebietes DE 3430-301 ,Vogelmoor®.
e Daten des NLWKN und des MU Niedersachsens

e Erfassung der fur den Naturschutz wertvollen Bereiche in Niedersachsen /
Biotopkartierung

e FUr Brut- und Gastvogel wertvolle Bereiche

e Daten aus dem Tierartenerfassungsprogramm, Vogelartenerfassungsprogramm,
Pflanzenartenerfassungsprogramm

e Veroffentlichungen des NLO / NLWKN, insb. Weil3storch, Fischotter, Biber, Wild-
katze, Baummarder, lltis, Flusskrebse, Hirschkafer und Heuschrecken

e Datenrecherche bei LK Gifhorn, Stadt Wolfsburg, Naturschutzverbanden, Orts-
kennern, Angelvereinen, Jagern u. w.

5.2.1.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet zum PFA 7 der A 39-Trasse kommt eine Vielzahl von planungsrele-
vanten Arten und Artengruppen vor. Die entsprechende Ubersicht befindet sich im Anla-

ge 02. Weitere Details sind Kap. 5.2.1.2 zu entnehmen.

Seite: 81



Neubau der A 39 — Liineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 5
Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- oder baubedingte Flacheninanspruchnahme fiihrt zu einer direkten Zerstérung
der urspriinglichen Lebensrdume, hervorgerufen durch die vollstdndige Entfernung der Ve-
getation (z. B. Waldrodung). Die urspringlichen Lebensraumfunktionen gehen damit voll-
standig verloren. Anlage- oder baubedingte Flacheninanspruchnahmen sind in lhrer Auswir-
kung nicht unterscheidbar, da auch bei baubedingten, d. h. zeitlich begrenzten Flacheninan-

spruchnahmen die Bestéande vollstandig zerstort werden.

Die Tierlebensraume werden zusétzlich beeinflusst durch Zerschneidungs- und Isolations-
wirkungen, verursacht von der Barrierewirkung der Trasse. Da die Tierarten (-gruppen) un-
terschiedlich empfindlich auf Barrierewirkungen reagieren, erfolgt die Gefahrdungsabschat-
zung einzelfallbezogen unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Querungshilfen sowie der

GroRRe, des Zuschnittes, der Lage und des Bestandes der verbleibenden Lebensraume.

Betriebsbedingt entstehen Beeintrachtigungen der angrenzenden Tierpopulationen durch
Emissionen von Larm und Licht sowie durch Bewegungseffekte des Fahrzeugverkehrs (inkl.
Wartungsarbeiten). Dadurch werden Lebensrdume innerhalb der einzelnen, artspezifischen
Effektdistanzen génzlich entwertet oder in ihrer Eignung als Lebensraum fiir die betroffenen
Arten erheblich beeintrachtigt. Hinzu kommt eine erhebliche Erhéhung des Kollisionsrisikos
fur verschiedene Artengruppen. Nachfolgend werden die méglichen Beeintrachtigungen der

einzelnen Artengruppen gesondert dargestellt.
Avifauna

Fur zahlreiche Arten aus der grol3en Gruppe der Vogel kommt es sowohl zu bau- und anla-
ge-, wie auch betriebsbedingten Auswirkungen durch den Autobahnneubau. Bau- und anla-
gebedingt werden sowohl im Offenland wie auch in Waldern und Gehdlzen Biotopstrukturen
— beschrankt auf die Bauzeit wie auch dauerhaft anlagebedingt durch das Bauwerk — beein-
trachtigt, die Fortpflanzungs- und/oder Ruhestétte oder auch Nahrungshabitat unterschiedli-

cher Arten sind.

Weiterhin reagieren viele Vogelarten auch auf Stérungen (Larm, Bewegung, Licht) durch den
Verkehr und halten entsprechende Abstande zu Stral3en ein. Die Wirkdistanzen, in denen es
zu Beeintrachtigungen kommt, sind abhéngig von der Verkehrsmenge, aber auch von den
betroffenen Arten (artspezifische Wirkdistanzen). So reagieren manche Arten sehr empfind-
lich auf Larm (z. B. Kiebitz, Pirol, Rebhuhn, Raufuf3kauz), andere vermehrt auf visuelle Sto-
rungen (z. B. Feldlerche, Heidelerche). Entsprechend kommt es fir alle Arten zu mehr oder
weniger weit reichenden betriebsbedingten Beeintréachtigungen ihrer Lebensrdume entlang
von Stral3en. Entsprechende Angaben zu den meisten Vogelarten finden sich bei GARNIEL &

MIERWALD (2010) ,Arbeitshilfe Végel und Verkehrslarm®, herausgegeben vom Kieler Institut
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fur Landschaftsokologie (KifL). Von einer Beeintrachtigung durch ein erhdhtes Kollisionsrisi-
ko an Verkehrstrassen sind vor allem Greifvogel und Eulen betroffen, die hdufig an Stral3en
nach Aas suchen oder Kleinsduger in den Bdschungsbereichen jagen und dabei in den Ver-

kehr geraten.
Fledermause

Fur diese Arten entstehen bau- und anlagebedingte Verluste von Jagdgebieten und Quar-
tierstandorten. Vorhandene Jagdstrecken und Flug-/ Transferrouten werden durch die ge-
plante Autobahntrasse gequert. Es kommt zu Zerschneidung von wichtigen Lebensraumbe-
ziehungen. Betriebsbedingte Auswirkungen auf die Artengruppe sind durch direkte Individu-
enverluste (erhdhtes Kollisionsrisiko) sowie durch eine Stérung von Jagdrevieren im unmit-
telbaren Umfeld der Autobahn gegeben. Beeintrdchtigungen von Fledermausen durch

Larmwirkungen sind insbesondere fiir passiv die Beute ortende Arten anzunehmen.

Zudem meiden verschiedene Arten bewegte oder stationére Lichtquellen. Bei den prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen wird eine Stdrzone von 25m angenommen (vgl. LOTTMANN ET
AL. 2010).

Fischotter

Der Fischotter wird entlang seiner Leitstrukturen an der Kleinen Aller, dem Bullergraben und
dem Laigraben beeintrachtigt. Es entstehen bau- und betriebsbedingte Stérungen von wan-
dernden Individuen. Die Anlagebedingten Bauwerke im Querungsbereich der vom Fischotter
genutzten Gewdasser verursachen Barriere- und Zerschneidungswirkungen im Bereich dieser
Leitlinienstrukturen. Es konnen dadurch betriebsbedingte Individuenverluste entstehen

(wechselnde Tiere Uber die Fahrbahn).
Klein- und Mittelsauger

Fur Arten aus dieser Tiergruppe kommt es wahrend der Bauphase zu Stérungen aus dem
Baubetrieb (Larm, Licht, Beunruhigungseffekte) und Beeintrachtigungen ihrer Lebensraume
im Trassenbereich. Anlage- und betriebsbedingt kommt es zu einer massiven Barriere- und
Zerschneidungswirkung bez. der verschiedenen Teillebensraume, die im Jahres- oder auch
Tagesverlauf genutzt werden. Fir alle Arten, aber insbesondere fir Arten mit gréf3erem
Raumanspruch entsteht ein erhebliches Kollisionsrisiko mit dem Verkehr bei Querungsver-

suchen Uber die Trasse.
Amphibien

Diese Artengruppe wird durch das Vorhaben vor allem durch den anlagebedingten Verlust
von Landlebensrdumen sowie durch die Barriere- und Zerschneidungswirkung der Trasse

beeintrachtigt. Baubedingt entstehen Beeintrachtigungen von Lebensraumbeziehungen
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(Bauarbeiten im Bereich von Wanderrouten, Einleitung von Baustellenabwéssern in Laich-
habitate), auch Individuenverluste infolge der Bauarbeiten (Bodenbewegungen, Kollision mit
Baumaschinen) sind mdglich. Betriebsbedingt entsteht ein erhdhtes Kollisionsrisiko im Be-
reich traditioneller Wanderrouten. Betriebsbedingt verunreinigte Stralienabwasser kénnen in

unmittelbar angrenzende Laichgewasser gelangen.
Reptilien

Diese Artengruppe wird im Wesentlichen durch anlagebedingten Lebensraumverlust sowie
durch anlagebedingte Zerschneidung vorhandener Vernetzungsstrukturen und Lebensraum-
beziehungen beeintrachtigt. Betriebsbedingt werden Lebensraumqualitdten der im Nahbe-
reich der Autobahn befindlichen Habitate gemindert. Es entstehen Individuenverluste von
Tieren, die auf die Fahrbahn gelangen. Auch bei der baubedingten Flacheninanspruchnah-

me sind Individuenverluste nicht auszuschliel3en.
Fische

Die Beeintrachtigung dieser Artengruppe steht im Zusammenhang mit der Beeintrachtigung
von Gewassern im Baufeld. Baubedingt werden die Lebensraume der vorkommenden Arten
durch den Eintrag von Sedimenten und Schadstoffen beeintrachtigt. Gewasserverbau und
(z. T. temporare) Umlegung von Gewdassern verandern die Lebensraumbedingungen fir vor-
kommende Arten. Anlagebedingt entstehen Beeintrachtigungen durch Beschattung des Ge-
wasserkorpers unterhalb von Bricken. Betriebsbedingt kénnen Eintrage von belastetem
Oberflachenwasser aus dem StralRenraum (Schadstoffe, Reifenabrieb, Salzfrachten) die

Habitate vorkommender Arten beeintrachtigen.
Muscheln

Die Beeintrachtigung der Artengruppe ist ebenfalls eng an die Beeintrachtigung von Gewas-
sern gebunden und damit vergleichbar mit den Auswirkungen auf die Artengruppe der Fi-

sche.
Libellen

Diese Artengruppe wird vor allem durch bau- und betriebsbedingte Stoffeintrage in angren-
zende Lebensrdume (Gewasser) beeintrachtigt. Fur Arten dieser Tiergruppe bedeutende
Gewasserlebensrdume werden nicht direkt Gberbaut, sodass hier keine weiteren Beeintréch-
tigungen zu erwarten sind. Auch das betriebsbedingte Kollisionsrisiko ist relativ gering, da

die Trasse im ausreichenden Abstand zu vorhandenen Gewéassern verlauft.
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Tagfalter

Arten dieser Tiergruppe werden im Wesentlichen durch den bau- und anlagebedingten Le-
bensraumverlust beeintrachtigt. Weiterhin kann es zu bau- und betriebsbedingten Individu-

enverlusten kommen.
Nachtfalter

Diese Artengruppe wird einerseits durch bau- und anlagebedingten Lebensraumverlust be-
eintrachtigt, andererseits entsteht eine erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigung durch
auftretende Kollisionsrisiken, die bei dieser Artengruppe zusatzlich durch die Anlockwirkung
von Lichtquellen verstarkt werden. Die dabei angenommenen Wirkzonen betragen 50 m ent-
lang der StrafRe und 200 m an Rastanlagen. Innerhalb dieser Bereiche wird die Habitatquali-

tat fir vorkommende Arten herabgesetzt.
Holzkafer

Die Artengruppe wird im Wesentlichen durch den bau- und anlagebedingten Verlust alt- und
totholzreicher Gehdlzbestéande (v. a. alte Eichen-Mischwalder) beeintrachtigt. Weiterhin kann

es zu bau- und betriebsbedingten Individuenverlusten kommen.
Laufkafer, Heuschrecken, Spinnen

Arten aus diesen Artengruppen und weitere bodengebundene Arthropoden werden im We-
sentlichen durch bau- und anlagebedingten Lebensraumverlust beeintrachtigt. Weiterhin

entstehen bau- und betriebsbedingte Individuenverluste.

5.2.2 Schutzgut Biotope/Pflanzen

Zur Beurteilung der Beeintrachtigungen des Schutzgutes Biotope /Pflanzen erfolgte eine
Biotoptypenkartierung im Untersuchungskorridor von mind. 300 m beiderseits der Trasse,
einschlieBlich einer Erfassung von Rote Liste Arten der Holzbewohnenden Grol3pilze sowie
Farn- und Blitenpflanzen (Bundes-/ Landesweite Liste, Liste Tiefland-Ost), Erfassung von
Pflanzenarten der Anhange Il und IV FFH-RL sowie von besonders geschutzten Pflanzenar-
ten nach BArtSchV im Trassenbereich. Daneben wurden besonders geschitzte Biotope ge-
maf § 30 BNatSchG oder § 24 NAGBNatSchG (8§ 22 NAGBNatSchG) sowie die Lebens-
raumtypen des Anhangs | FFH-RL klassifiziert.

Auf der Grundlage der differenzierten Biotoptypenkartierung wurde eine Biotoptypenbewer-

tung vorgenommen.
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Als Datengrundlage wurden zudem verwendet:

e Landschaftsrahmenplan Gifhorn (1995)

e Landschaftsrahmenplan Wolfsburg (1999)

e Unterlagen aus dem ROV

o Aussagen des Vernetzungskonzeptes

o Gebietsbeschreibung des FFH- Gebietes

e Daten des NLWKN und des MU Niedersachsens

e Erfassung der fur den Naturschutz wertvollen Bereiche in Niedersachsen/ Bio-
topkartierung

o Datenrecherche bei LK Gifhorn, Stadt Wolfsburg, Naturschutzverbanden, Orts-

kennern

5.2.2.1 Bestand
Biotoptypen im Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum stellt sich durch eine Vielzahl unterschiedlicher Biotoptypen dar. Die
Einteilung in Bezugsraume gibt die raumlichen Zusammenhange der unterschiedlichen Ve-
getationseinheiten Ubersichtlich wieder, so dass im Folgenden bei der Beschreibung der vor-
kommenden Biotoptypen diese Unterteilung beibehalten wird. Im Anschluss an die Beschrei-
bung der vorkommenden Biotoptypen in den einzelnen Bezugsraumen wird eine kurze Uber-

sicht Uber die Rolle des Untersuchungsraumes im Biotopverbund gegeben.

Der Bezugsraum 1 (Niederung der Aller bei Weyhausen) liegt stidlich der B 188 und wird
durch die nérdlichen Randflachen der Allerniederung geprégt. Die Kleine Aller maRig aus-
gebauter Tieflandbach mit Sandsubstrat (FMS) mindet im Bezugsraum sudwestlich von
Warmenau in die Aller. Der Gewasserverlauf ist durch schmale Uferstaudenfluren (UFB) und
begleitende Geholze (HF, HB) gepragt, seitlich minden Entwasserungsgraben aus den
Grinlandflachen ein. Das Offenland ist gepragt durch mehr oder weniger extensiv genutztes,
mesophiles Grinland und Feuchtgrinland (GM / GF) sowie intensiv genutztes Grinland (Gl
mit Beweidung, z.T. mehrfache Mahd). Im Kernbereich der Niederung (auRerhalb des UG)
sind groRflachige Nasswiesen (GN) und Réhrichte (NR) vorhanden. Im Norden des Bezugs-
raumes liegen Ackerflachen (A) mit gliedernden Feldhecken (HF). An der bestehenden BAB
A 39 befinden sich gro3flachige Gehdlzpflanzungen und Ruderalfluren (UHM, HPG) und an
der rickgebauten Trasse der B 248 grof3e Baumreihen. Sudlich der B 188 liegt ein Regen-
rickhaltebecken mit Verlandungsbereichen aus Rohrichten und umgebender grof3flachiger
Ruderalflur feuchter Standorte (SES, VERS, UHF). Zwischen der vorhandenen A 39 und den
Acker- und Griunlandflachen sind verinselte Geholzbereiche (iberwiegend Eichen-Mischwald
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(WQF) und naturnahe Feldgehdlze (HN)) zu finden. Die im Bezugsraum 1 vorkommenden

Biotoptypen sind tberwiegend mit den Wertstufen Il bis V zu bewerten.

Der Bezugsraum 2 (Niederung am Unterlauf der Kleinen Aller und Randbereiche) ist
wesentlich durch die Kleine Aller gepragt. Das als maRig ausgebauter Tieflandbach mit
Sandsubstrat (FMS) einzuordnende Gewasser fliel3t, begleitet von schmalen Uferstaudenflu-
ren (UFB), einzelnen Gehdlzen (HF, HB) und wenigen Weidengebischen (BA), aus Richtung
Drémling im Norden zur Aller im Siden. Offenlandbereiche sind gekennzeichnet durch grol3-
flachige, mehr oder weniger extensiv genutzte mesophile Grinlander und Feuchtgrinlander
(GM / GF), intensiv genutzte Grunlandflachen (GI mit Beweidung, z.T. mehrfache Mahd) und
Ackerflachen (A). Die einzelnen Parzellen werden haufig durch Entwésserungsgraben ge-
gliedert. In den Griunlandbereichen sind zudem mehrere Kleingewéasser mit Verlandungsbe-
reichen (STG, SEZ, VEF) vorhanden. Der Ostliche Teil des Bezugsraumes sidlich von
Brackstedt umfasst Uberwiegend Ackerflachen (AS), die sich mit naturfernen Fischteiche
(SXF), naturndheren Stauteichen (SES), Eichen-Mischwaldern feuchter Standorte (WQF),
Kiefern- und Larchenforsten (WZK, WZL), Birkenwéldern entwésserter Moore (WVS) und
mesophilen Grinlandbereichen (GMA) abwechseln. Das im BZR 2 enthaltene Tappenbecker
Moor setzt sich aus Erlenbruchwéldern, entwasserten Erlenwaldern (WAR, WU), Erlen-
Eschen-Auenwaldern der Talniederungen (WET) und, kleinflachig in den Randbereichen,
aus Eichen-Mischwaldern feuchter Standorte (WQF) zusammen. Um und zwischen diesen
Geholzbereichen befindet sich Intensivgriinland (GIM), mesophiles Grinland und binsenrei-
che Nasswiesen mit Flutrasen (GMF, GNF, GFF). In den Randbereichen des Bezugsraumes
befinden sich auch Ackerflachen (AM). Weiterhin sind brach gefallene Bereiche mit Réhrich-
ten (NRS) und halbruderalen Gras- und Staudenfluren feuchter Standorte (UHF) vorhanden.
Als Gliederungselemente zwischen den Grinland- und Ackerparzellen befinden sich Ent-
wasserungsgraben mit schmalen Uferstaudenfluren (UFB) und begleitenden Geholzen (HF,
HB) sowie Weidengebuschen (BNR/BFR).

Auf ehemaligen Grinlandstandorten befinden sich zudem angepflanzte Laubholzforste
(WXH) und Weiden-Sumpfgebiische (BNR). Die im Bezugsraum 2 vorkommenden Biotopty-
pen sind uberwiegend mit den Wertstufen Il bis V zu bewerten. Im Tappenbecker Moor
kommen die FFH-Lebensraumtypen 9190 und 6430 vor.

Bezugsraum 3 (Offene Agrarlandschaften) wird Gberwiegend von Ackerflachen (AS) ge-
pragt. Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer Standorte (UHM) sowie Feldhecken
und Baumreihen (HFM, HBA) gliedern die Flachen nur in geringen Flachenanteilen. Waldfla-
chen aus Kiefernforsten (WzK), Eichen-Mischwéldern (WQT) und umgebende Waldréander
mittlerer Standorte (WRM) kommen nur selten in verinselter Form bzw. in Randlage zu den

umgebenden Bezugsraumen vor. Bemerkenswert hier im Bezugsraum sind eine Sandma-
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gerrasenflache (RSZ, RSR) sudlich von Jembke, Ostlich der B248, sowie magere Griinland-
bereiche und Magerrasen (RAG, RSZ) norddstlich von Ehra. Die vorkommenden Biotopty-

pen besitzen im Wesentlichen die Wertstufen Il bis V.

Der Bezugsraum 4 (Boldecker Seen) zeichnet sich insbesondere durch mehrere Sandgru-
ben aus, die teilweise Offenbodenbereiche (selten auch sandigen Steilwanden) und kleinere
Verlandungszonen (SEA, DOS, DSS, NRS) aufweisen. Im Randbereich sind auf den Bo6-
schungen aufkommende Gehdlzbestdnde (HFM, HPS) vorhanden, auf offenen Bereichen
auch halbruderale Gras- und Staudenfluren trockener und mittlerer Standorte. An einigen
Gewassern befinden sich eingezaunte Freizeitgrundstiicke mit hohem Anteil an gebietsfrem-
den Gehdlzen (PHF, HSN). Die Hauptflachen des Bezugsraumes sind durch Ackerflachen
(AS), Kiefernforste und Eichen-Mischwélder armer, trockener Sandbdden gepragt (WZK,
WQT). Im Bereich ehemaliger Bodenabbaugebiete befinden sich Ruderalfluren und Pionier-
walder (UH, WP). Im Bezugsraum verlauft die K 101 mit begleitenden Ruderalfluren,
Strauch-Baumhecken und Baumreihen (UHM, HFM, HBA). Im Wesentlichen kommen Bio-
tope der Wertstufen Il bis V vor.

Bezugsraum 5 (Laubmischwaldgebiet ,Hinterm Schafstall*) besteht Gberwiegend aus
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbéden (WQT) und Kiefernforst (WZK). Weiterhin
sind hier Wohnhauser mit Hausgarten und Freizeitgrundstiicken (OEF, PHG, PHZ, PHF)
sowie ein dorflich-landwirtschaftlich gepréagter Bereich mit Intensivgriinland (OED/ODL, GIT)

vorhanden. Die Biotoptypen besitzen im Wesentlichen die Wertstufen Il bis V.

Kiefernforste (WZK) sind der dominierende Biotoptyp in Bezugsraum 6A (Nadelmischwal-
der). Kleinflachig sind auch Douglasienforste, Larchenforste und Fichtenforste (WZD, WZL,
WZF) sowie Laubforste (WXE, WXH) und wenige Reste von standorttypischen Laubwaldern
(Fragmente von Birken-Kiefernwalder entwasserter Standorte (WVS) und Eichen-
Mischwalder (WQT, WQF)) vorhanden.

An Wegrédndern befinden sich Heidereste (HCT) und Waldrander basenarmer Standorte
(WRA). Ehemalige Heideflachen wurden aufgeforstet bzw. sind stark verbuscht (BRS) oder
haben sich zum Drahtschmielen-Degenerationsstadium (RAD) entwickelt. Ehemalige an-
moorige Flachen sind teilweise entwéssert und mit Fichten oder Kiefern aufgeforstet worden
(oder als Kiefern-Sukzessionswald ausgepragt, WPN). Im Ubergang zu angrenzenden Be-
zugsraumen, an querenden Strafl3en, Wegen und Ackerrandstreifen befinden sich lineare
Ruderalfluren (UHM).

Im Teilraum 6A (Nadelmischwaldgebiet zwischen Bokensdorf und GruflRendorf sowie

westlich Vogelmoor) befinden sich zudem teilweise Kiefernforste (WZK) mit Anklangen
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zum Kiefernwald armer (trockener und feuchter) Sandbdden mit artenreicheren Waldlich-

tungsfluren (WKT, UWA). Die Biotoptypen besitzen im Wesentlichen die Wertstufen 1l bis IV.

Im Bezugsraum kommt zwischen Bokensdorf und GruRendorf der FFH-Lebensraumtyp 9190

Vor.

Die Ehraer Moorniederung (Bezugsraum 7) setzt sich aus Intensivgrinlandbereichen
(GIM, GIF) sowie Nasswiesen (GN), Hybridpappelforsten (WXP), entwasserten Erlenwaldern
(WU) und Birken- und Kiefernwaldern entwasserter Moore (WV) zusammen. Im Randbereich
der Niederung sind auch Eichen-Mischwaélder (WQT, WQF) zu finden. Im Vogelmoor (Be-
zugsraum 7A) befindet sich ein ausgedehnter Birken-Moorwald-Komplex (WV, WB) mit ho-
hem Anteil torfmoosreicher Auspragungen sowie kleinflachig ein waldfreies Ubergangsmoor.
Aulerdem sind Feuchtgriinland/-brachen vorhanden. Im Bezugsraum 7B (Niederung des
Bullergrabens) befinden sich Niederungsbereiche mit Uberwiegend intensiv genutztem Grin-
land und vereinzelten Geholzen. Der Bullergraben verlauft hier mit begleitenden Hochstau-
denfluren und Rohrichten sowie angrenzenden Waldbestéanden. Die Biotoptypen besitzen im
Wesentlichen die Wertstufen Ill bis V. Im Bezugsraum 7A (Vogelmoor) kommen die FFH-
Lebensraumtypen 3110, 3160, 6230, 6410, 6510, 7140, 7150, 9190 und 91D0 vor.

Der Bezugsraum 8 (Halboffenland stdlich Lessien) ist durch extensive Ackerflachen mit
ausgepragten Ackerwildkrautfluren (AS+), Intensivgriinland trockener Standorte sowie tber-
wiegend mesophiles Griinland kalkarmer Standorte (GIT, GMA), zum Teil brachliegend und
in Verbindung mit halbruderalen Gras- und Staudenfluren mittlerer bis trockener Standorte
(UHM, UHT) charakterisiert. Weiterhin sind trockene Heideflachen (HCT) mit Ankl&dngen zum
sonstigen Sandmagerrasen in den Randbereichen (RSZ) sowie Kiefernforste (WZK) ver-
schiedenen Alters mit zum Teil trockenen Waldrandern magerer, basenarmer Standorte

(WRA mit Relikten von Heidevegetation) vorhanden.

Zwischen den Offenlandbereichen befinden sich Feldhecken und Feldgehélze (HF, HB, zum
Teil neu angelegt) sowie entlang des Lessiener Wegs junge Baumreihen (HB). Sidlich von
Lessien befindet sich eine Sandgrube (SAA, VOR, VOS) mit sandigen Offenbodenbereichen,
halbruderalen Gras- und Staudenfluren trockener Standorte, Ginstergebuschen und verein-
zelt Weiden-Ufergebiischen sowie aufkommenden Zitterpappel-Pionierwéldern (DOS, UHT,
BSB, BFA, WPB). Die Randstrukturen an der Sandgrube enthalten zum Teil Reste von Kie-
fernforsten und jingere Eichenmischwalder (WZK, WQT), dstlich befindet sich ein standort-
fremdes Feldgehdlz mit Stech- und Blaufichten (HX).

Im Teilbereich des Bezugsraumes 8 sudlich von Ehra kommen Birken-Moorwalder (WVS)
sowie Eichen-Mischwélder (WQF) auf entwasserten Anmoorbdden vor. Weiterhin stocken
hier Nadelforste (WZF), Adlerfarn-Bestande (MDA) und an der Landstral3e Baumreihen mit
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halbruderalen Gras- und Staudenfluren (HBA, UHM). Zur Ortslage Ehra hin befinden sich
nasse Grunlandflachen (z.B. GNW).

Im Wesentlichen kommen in BZR 8 Biotoptypen der Wertstufen Il bis V vor.
Biotopverbund

Die Niederung der Kleinen Aller bei Weyhausen ist Teil der Biotopverbundachse Aller-Oker-
Tal und Niederung der Kleinen Aller (Bezugsraum 2). Im Unterlauf nimmt das Gewasser ein-
schlie3lich der Auenbereiche eine besondere Funktion im Biotopverbund zwischen der Ehr-
aer Moorniederung, dem nordwestlich gelegenen Drémling und der studlich gelegenen Aller-
niederung war. Das Tappenbecker Moor stellt einen hochwertigen Biotopkomplex im Bio-

topverbund zwischen Allerniederung und Dromling dar.

Die zusammenhangenden Waldgebiete des Bezugsraumes 4 und 6 sind Teil eines grof3en,
zusammenhangenden Waldgebietes zwischen Bokensdorf und Knesebeck, der wiederum

Teil einer groRrdumigen Verbindung zwischen Colbitz-Letzlinger Heide, Drémling, Grof3em

Moor und Luneburger Heide ist. Das Vernetzungskonzept zur A 39 beschreibt diese groi3-
rdumige Verbindung insbesondere hinsichtlich der Wanderwege des Wolfs, der Wiederbe-
siedlung geeigneter Lebensrdaume durch Luchs und Wildkatze sowie der Fernwanderungen
des Rothirsches und Baummarders als bedeutsam. Weiterhin wird den Waldern westlich des
Vogelmoores eine hohe Bedeutung zugemessen, da hierdurch Zu- und Abwanderung nach

Westen die Sicherung der biologischen Vielfalt im FFH-Gebiet ermoglicht wird.

Die Uberwiegend von Nadelforsten gepragten Walder wurden urspriinglich auf ehemaligen
Heideflachen aufgeforstet. Entsprechend befinden sich kleinraumig an sidexponierten Lich-
tungen und Wegrandern Reste der urspriinglichen Vegetation und damit auch hierauf spe-
zialisierte Arten. Lichtungen, Wege sowie weitere Waldrander haben eine lokale bis regiona-

le Bedeutung als Biotopverbundlinie.

Die Ehraer Moorniederung (BZR 7) ist Teil von Uberregionalen Biotopverbundachsen (vgl.
BZR 6) sowie Teil des regionalen Biotopverbundsystems und von besonderer Bedeutung fir
die Vernetzung von Feuchtlebensrdumen. Vom naturschutzfachlich bedeutsamsten Bereich,
dem Vogelmoor, bestehen Austauschbeziehungen zur Niederung der Kleinen Aller sowie
weiter bachaufwarts zum Bullergraben. Weitere Austauschbeziehungen bestehen Uber die
groRrdumigen Vernetzungsstrukturen angrenzender Waldbereiche.

Die zwischen den Uberregional bedeutsamen Biotopverbundachsen liegenden Offenlandfla-
chen weisen diverse lokal bedeutsame Verbundstrukturen (Feldraine, Hecken, Grében, etc.)
sowie diverse Trittsteinbiotope (Feldgehdlze, verinselte Waldflachen, Brachen, Heiden und
Magerrasen, Extensivgrunland) auf.
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Gefahrdete und geschitzte Pflanzen und Baumpilze im Untersuchungsraum

In der nachfolgenden Tabelle sind die im Trassenbereich vorkommenden nach der Roten
Liste gefahrdeten oder laut Bundesartenschutzverordnung besonders geschitzten Pflanzen-

arten aufgefihrt.

Bezugs- Farn-/Blutenpflanzenarten der Roten Liste Holzbewohnende GroRpil-
raum (Geféahrdungsgrad) ze der Roten Liste
1 -- -

Wegwarte (Cichorium intybus, V) --
Hugel-Vergildmeinnicht (Myosotis ramosissima, V)
Sumpf-Schwertlilie (Iris pseudacorus, 8)
Walzen-Segge (Carex elongata, 3)

3A Ausdauernder Knéuel (Scleranthus perennis, 3) --

Acker-Gauchheil (Anagallis arvensis, V) --
Sand-VergiBmeinnicht (Myosotis stricta, V)
Gewdhnlicher Feldsalat (Valerianella locusta, V)
Wohlriechender Odermenning (Agrimonia eupatoria, 3)

Schwarznessel (Ballota nigra, V) Leberpilz (Fistulina hepatica)
4 Wegwarte (Cichorium intybus, V) geféhrdet n. Roter Liste Nie-
Sand-Vergimeinnicht (Myosotis stricta, V) ders. (Woldecke 1995)

-- Eselohr (Otidea onotica)
Leberpilz (Fistulina hepatica)

5 Eichen-Feuerschwamm
(Phellinus robustus)

alle gefahrdet n. Roter Liste
Nieders. (Woldecke 1995)
Behaarter Ginster (Genista pilosa, 3) --

Dreizahn (Danthonia decumbens, V)
6A Borstgras (Nardus stricta, V)
Glockenheide (Erica tetralix, V)
Hunds-Veilchen (Viola canina, V)

3B

6B (auBerhalb des unmittelbaren Trassenverlaufs, nicht untersucht)
6C - | -
7A (auBerhalb des unmittelbaren Trassenverlaufs, nicht untersucht)
- Kiefern-Feuerschwamm
7B (Phellinus pini); stark geféahr-
det n. Roter Liste Nieder-
sachs. (Wdldecke 1995)
7C (auBerhalb des unmittelbaren Trassenverlaufs, nicht untersucht)
Dreizahn (Danthonia decumbens, V) --
8 Acker-Hundskamille (Anthemis arvensis, V)
Borstgras (Nardus stricta, V)
Hugel-VergiRmeinnicht (Myosotis ramosissima, V)
-- = keine Beeintrachtigung
§ = besonders geschitzte Art nach Bundesartenschutzverordnung
V = Vorwarnliste der Roten Liste von Niedersachsen und Bremen, Regionale Liste Tiefland (GARVE 2004)
3 = gefahrdet nach Roter Liste von Niedersachsen und Bremen, Regionale Liste Tiefland (GARVE 2004)

Tabelle 13: Vorkommen gefahrdeter Pflanzenarten im geplanten Trassenbereich
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5.2.2.2 Umweltauswirkungen
Beschreibung der relevanten Wirkpfade

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme stellt den wesentlichen Eingriff in die
Biotopfunktion dar. Im Rahmen der Konfliktanalyse werden die Verluste von Biotopen mit
mindestens mittlerer Bedeutung durch den StraRenkérper einschlief3lich aller Nebenflachen
(Boschungen, Regenrickhaltebecken, Rastanlagen etc.), durch Veranderungen im unterge-
ordneten Stral’en- und Wegenetz sowie durch Baueinrichtungsflachen (BaustraRen und -

streifen, Lagerflachen etc.) als erhebliche Beeintrachtigung der Biotopfunktion erfasst.

Durch den anlagebedingten Waldanschnitt kann es durch Veranderungen der Standortbe-
dingungen und durch die Freistellung von Baumen zu indirekten Beeintrachtigungen z.B. in
Form von Rindenbrand, Windwurf oder Bodenaustrocknung kommen. Die Wirkungstiefe der
beschriebenen Waldrandeffekte wird aufgrund von Erfahrungen aus Randschadenstabellen
auf 50 m festgelegt (BAADER 1952, WASNER & WOLFF-STRAUB 1981). Erfasst werden
Walder, die aufgrund von Baumart, Struktur, Alter und Exposition gegentber Freistellung
empfindlich sind. Folgende Besténde sind i.d.R. gering empfindlich: Bestande bis 40 J., Be-

stédnde mit Zwischenstand (2. Baumschicht, Strauchschicht).

Betriebsbedingt wird durch den Eintrag von eutrophierenden Stickstoffen in daftr empfindli-
che Biotope (v.a. Eichen-Mischwalder, Heideflachen) die Funktion der jeweiligen Flachen
gemindert. Fir die betroffenen Eichenwalder werden 10% Funktionsminderung angesetzt,

fur die Heideflachen werden 5 % angesetzt.

Durch vorhabenbedingte Eingriffe sind auch gesetzlich geschitzte Biotope nach 8§ 30
BNatSchG oder § 24 NAGBNatSchG, pauschal geschiitzte Landschaftsbestandteile nach
§ 22 NAGBNatSchG und Wald im Sinne von § 2 NWaldLG sowie natirliche Lebensraume
entspr. Anh. | FFH-RL im Sinne des USchadG betroffen. Diese geschiitzten Biotope, Land-
schaftsbestandteile und Lebensraume wurden innerhalb des Untersuchungsgebietes erfasst
und bewertet. Sie wurden im Rahmen der Kompensation entsprechend ihres hohen Wertes
bertcksichtigt, sodass Verluste dieser Biotope und Lebensraume nach MalRRgabe der Ein-
griffsregelung ausgeglichen oder ersetzt werden. Entsprechende Betroffenheiten der Biotope
(nach & 30 und nach 8 2 NWaldLG) und Lebensraumtypen (Anhang | FFH-RL) werden in
den Anhéangen | bis Il dieser Unterlage dargelegt.

Eine Ubersicht aller im Untersuchungsgebiet erfassten Biotoptypen mit entsprechender
Wertstufenzuordnung ist im Anhang IV der Unterlage 19.1.1 zu finden. Die zu erwartenden
Beeintrachtigungen von gefahrdeten und/oder geschitzten Pflanzen sowie der Biotoptypen

werden in den folgenden zwei Tabellen zusammengefasst:
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Planungs- Konflikte
relevante
Funktion

Biotopfunktion | Verlust besonders geschitzter und/oder gefahrdeter Pflanzenarten im Tras-
- Pflanzen senbereich

Sumpf-Schwertlilie, Walzen-Segge, Hugel-VergiBmeinnicht, Wegwarte,
Wohlriechender Odermennig, Acker-Gauchheil, Sand-Vergildmeinnicht,
Gewodhnlicher Feldsalat, Schwarznessel, Behaarter Ginster, Borstgras, Dreizahn,
Glocken-Heide, Hunds-Veilchen, Acker-Hundskamille, Ausdauernder Knéuel

Potenzielle Beeintrachtigung von Wuchsorten folgender Pflanzen im
Trassennahbereich:

Bastard-Ganseful3, Berg-Haarstrang

Verlust von Wuchsorten gefahrdeter Arten holzbewohnender GroRRpilze

Kiefern-Feuerschwamm, Eselohr, Eichen-Feuerschwamm

Tabelle 14: Beeintrachtigung Pflanzen/ Pilze
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Nr. Konflikt- | Konfliktbeschreibung Beeintrachtigungsumfang
Nr. Bau- | Anlage- | Betriebs-
bedingt | bedingt | bedingt
1 Niederung der Aller bei Weyhausen
1B-1 Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer 0,2 ha 0,2 ha -
Standorte (UHM)
Halbruderale Gras- und Staudenfluren feuchter 0,2 ha 0,1 ha -
Standorte (UHF)
Sonstiges Weiden-Ufergebiisch (BAZ) (8) | <0,1ha | <0,1 ha -
Nahrstoffreicher Graben (FGR) | <0,1ha | <0,1ha -
Sonstiges naturnahes nahrstoffreiches -| <0,1ha -
Stillgewasser (SEZ) §
Schilf-Réhricht im Verlandungsbereich <0,1 ha
nahrstoffreicher Stillgewasser (VERS) §
Standortgerechte Gehdlzpflanzung (HPG) 0,2 ha 0,1 ha -
Naturnahes Feldgehélz (HN) 8U | <0,1 ha 0,1 ha -
Baumhecke (HFB) &l -] <0,1 ha -
Strauch-Baumhecke (HFM) 8u | <0,1 ha - -
Baumreihe (HBA) 80 | <0,1 ha 0,1 ha -
Einzelbaum/Baumgruppe (HBE) 8l 2 Eichen, 4 Birken -
Siedlungsgeh6lz aus Uberwiegend einheimi- <0,01 - -
schen Arten (HSE) ha
Sonstiges Sukzessionsgebiisch (BRS) | <0,1 ha - -
1B-2 | Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Sonstiger Sand-Magerrasen (RSZ) 8§ ‘ - - <0,1ha
2 Niederung am Unterlauf der Kleinen Aller und Randbereiche
2B-1 Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer 0,1 ha 1,0 ha -
Standorte (UHM)
Halbruderale Gras- und Staudenfluren feuchter | <0,1 ha 0,2 ha -
Standorte (UHF)
Standortgerechte Gehdlzpflanzung (HPG) 0,1 ha 1,2 ha -
Naturnahes Feldgehdlz (HN) 8i - 0,1 ha -
Baumhecke (HFB) 8 | <0,1 ha 0,1 ha -
Strauch-Baumhecke (HFM) 8 | <0,1 ha 0,3 ha -
Strauchhecke (HFS) 80 | <0,1ha | <0,1ha -

Einzelbaum/Baumgruppe (HBE) 8

6 Eichen, 1 Birke,

4 Ahorn, 2 Weiden,
2 Sonstige
Baumreihe (HBA) 8l | <0,1ha | <0,1ha -
Siedlungsgeholz aus Uberwiegend einheimi- 0,2 ha 0,4 ha -
schen Arten (HSE)
Ruderalgebiisch (BRU) | <0,1ha | <0,1 ha -
Feuchtes Weidengeblsch nahrstoffreicher | < 0,1 ha - -
Standorte (BFR) 8u
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Nr. Konflikt- | Konfliktbeschreibung Beeintrachtigungsumfang
0 Bau- | Anlage- | Betriebs-
bedingt | bedingt | bedingt
Weiden-Sumpfgebisch nahrstoffreicher Stand- | < 0,1 ha 0,2 ha -
orte (BNR) §
Nahrstoffreicher Graben (FGR) | <0,1 ha 0,2 ha -
MaRig ausgebauter Tieflandbach mit Sandsub- -] <0,1ha -
strat (FMS)
Bach- und sonstige Uferstaudenflur (UFB) 8 | <0,1ha | <0,1 ha -
Schilf-Landréhricht (NRS) § - 0,1 ha -
Hochstaudensumpf nahrstoffreicher Standorte | <0,1 ha | <0,1 ha -
(NSS) §
Mageres, mesophiles Grunland kalkarmer | <0,1 ha 1,3 ha -
Standorte (GMA) 8u
Mesophiles Griinland maRig feuchter Standorte | <0,1 ha 0,1 ha -
(GMF) 8u
Birken- und Zitterpappel-Pionierwald (WPB) 8U | <0,1 ha 0,2 ha -
Erlenwald entwasserter Standorte (WU) 8 | <0,1 ha 1,2 ha -
Intensivgriinland mittlerer Standorte, vergesell- 1,2 ha
schaftet mit sonstigen Flutrasen (GIM/GFF)
Sonstiger Flutrasen (GFF) 8u 0,2 ha
2B -2 | Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Mageres, mesophiles Grunland kalkarmer - - 2,6 ha
Standorte (GMA) 8u
Eichen-Mischwald feuchter Sandbéden (WQF) - - 0,3 ha
8
Sonstiger Birken- und Kiefern-Moorwald (WVS) - - 0,2 ha
2B-4 | Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt
Birken- und Zitterpappel-Pionierwald (WPB) 8l - 0,2 ha -
Erlenwald entwasserter Standorte (WU) 8l - 0,8 ha -
Laubforst aus einheimischen Arten (WXH) -| <0,1ha -
3A Offene Agrarlandschaft zwischen Jembke, Tappenbeck und Weyhausen, Offene Agrar-

landschaft bei Ehra-Lessien

3AB-1

Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung

Standortgerechte Gehdlzpflanzung (HPG) 0,2 ha 1,5ha -
Naturnahes Feldgehdlz (HN) | <0,1 ha 0,1ha -

Baumhecke (HFB) 0,1 ha 0,2 ha -

Strauch-Baumhecke (HFM) 0,5 ha 1,4ha -
Strauchhecke (HFS) | <0,1 ha 0,1 ha -

Mittelalter Streuobstbestand (HOM) | <0,1ha | <0,1 ha -
Baumreihe (HBA) 0,4 ha 0,4 ha -
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Nr. Konflikt- | Konfliktbeschreibung Beeintrachtigungsumfang
My Bau- | Anlage- | Betriebs-
bedingt | bedingt | bedingt
Einzelbaum/Baumgruppe (HBE) 35 Eichen, 13 Bir- -
ken, 8 Ulmen,
1 Amerikanische
Eiche, 1 Erle,
1 Holunder, 1 Kas-
tanie, 1 Kiefer,
2 Linden, 1 Apfel, 1
WeilRdorn,
7 Sonstige
Feuchtes Weidengebisch nahrstoffreicher -
Standorte (BFR) <01lha| <01ha
Sonstiges naturnahes Sukzessionsgebuisch -
(BRS) <0,1 ha -
Einzelstrauch (BE) -] <0,1ha -
Sonstiges mesophiles Grinland (GMS) 0,1 ha 0,5 ha -
Nahrstoffreicher Graben (FGR) 0,3 ha 0,6 ha -
Sonstige artenarme Grasflur magerer Standorte 0.6 ha 0.8 ha -
(RAG)
Basenreicher Sandtrockenrasen (RSR) § | <0,1 ha 0,6 ha -
Sonstiger Sandtrockenrasen (RSZ) § 0,1 ha 0,1 ha -
Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer -
Standorte (UHM) 1.2 ha 2,6 ha
Halbruderale Gras- und Staudenflur trockener <01ha i -
Standorte (UHT) '
Eichen-Mischwald feuchter Sandbéden (WQF) | <0,1ha | <0,1 ha -
Waldrand magerer, basenarmer Standorte -
(WRA) <0,1ha| <0,1ha
Waldrand mittlerer Standorte (WRM) -] <0,1ha -
Kiefernforst (WZK) | <0,1ha | <0,1ha -
Sonstiger Kiefern-Pionierwald (WPN) | <0,1ha | <0,1 ha -
3A B -2 | Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Sonstiger Sandtrockenrasen/ - - 0,2 ha
Basenreicher Sandtrockenrasen RSZ/RSR §
Eichen-Mischwald feuchter Sandbdden (WQF) - - <0,1ha
Waldrand magerer, basenarmer Standorte - - 0,1 ha
(WRA)
3B Offene Agrarlandschaft westlich Barwedel

3BB-1

Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung

Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer 05 ha 14 ha i
Standorte (UHM) ' '

Strauch-Baumhecke (HFM) 0,6 ha 0,6 ha -

Baumreihe (HBA) | <0,1ha | <0,1 ha -

Einzelbaum/Baumgruppe (HBE)

43 Stiick (Birken
und Eichen)

Waldrand mittlerer Standorte (WRM)

<0,1 ha

| Olha
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Nr. Konflikt- | Konfliktbeschreibung Beeintrachtigungsumfang
Nr. Bau- | Anlage- | Betriebs-
bedingt | bedingt | bedingt
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandobl\'(ljg?rr; 0.2 ha 0.9 ha i
Fichtenforst (WZF) | <0,1ha | <0,1ha -
Kiefernforst (WZK) 0,1 ha 0,8 ha -
3B B -2 | Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden - - 4 ha
(WQT)
Ginstergebiisch (BSG) - - <0,1ha
3B B -3 | Funktionsminderung von  Waldbiotopen
durch Waldanschnitt
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden - 0,9 ha -
(WQT)
Kiefernforst (WZK) - 0,3 ha -
4 Boldecker Seen
4B-1 | Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Halbruderale Gras- und Staudg?;%(e)?tem(lglﬁrl\i)r 0.6 ha 1.8 ha i
Nahrstoffreicher Graben (FGR) 0,1 ha
Strauch-Baumhecke (HFM) 0,9 ha 1,9 ha -
Strauchhecke (HFS) <0,1ha <0,1ha
Einzelbaum/Baumgruppe (HBE) 36 Birken -
Mesophiles Weil3dorn- oder Schlehengebiisch <01ha| <0,1ha i
(BMS)
Ruderalgebiisch (BRU) | <0,1ha | <0,1 ha -
Waldrand magerer, basenarmer Standorte <01ha <0,01 i
(WRA) ' ha
Waldrand mittlerer Standorte (WRM) 0,1 ha 0,1 ha -
Kiefernforst (WZK) | <0,1ha | <0,1 ha -
. _ Weiden-PiqnigrwaId(WPW)/ | <01ha i
Birken- und Zitterpappel-Pionierwald (WPB) '
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandob/\'(ljggr? 0.1 ha 1,0 ha i
4B -2 | Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt.
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden - 1 ha -
(WQT)
4B -3 | Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden - - 14,7 ha
(WQT)
Waldrand magerer, basenarmer Standorte - - <0,1ha
(WRA)
Sonstiger Kiefernwald armer, trockener Sandbg- 0,2 ha
den (WKS)
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Nr. Konflikt- | Konfliktbeschreibung Beeintrachtigungsumfang
My Bau- | Anlage- | Betriebs-
bedingt | bedingt | bedingt
5 Laubmischwaldgebiet , Hinterm Schafstall”
5B-1 | Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeu-
tung
Halbruderale Gras- und Staudg?;w(;g?tem(lglﬁr'\(ﬂe)r <01ha| <01ha i
Einzelbaum/Baumgruppe (HBE) 2 Eichen -
Baumreihe (HBA) | <0,1ha | <0,1 ha
Kiefernforst (WZK) 0,1 ha 0,2 ha -
Eichen-Mischwald armer, trockener Sand(s\('/jg?rr; 0.1 ha 0.8 ha i
Birken- und Zitterpappel-Pionierwald (WPB) | <0,1 ha - -
Sonstiger Kiefernwald armer, trocken(ejreﬁle\r/l\;j}?g; 0.5 ha 13 ha
5B-2 | Funktionsminderung von  Waldbiotopen
durch Waldanschnitt
Kiefernforst (WZK) - 1,7 ha -
Sonstiger Kiefernwald armer, trockener Sandbo- 0,1 ha
den (WKS)
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden - 2,1 ha -
(WQT)
5B -3 | Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden - - 7,1 ha
(WQT)
Sonstiger Kiefernwald armer, trockener Sandbo- 2,0 ha
den (WKS)

6A

Nadelmischwaldgebiet zwischen Bokensdorf und GruBendorf sowie westlich Vogelmoor

6AB-1

Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung

Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer
Standorte (UHM) | = 0.1 ha 0.2 ha i
Halbruderale Gras- und Staudenfluren trockener
Standorte (UHT) | © 0.1 ha 0.2 ha i
Einzelbaum/Baumgruppe (HBE) 1 Eiche, i
1 Kiefer
Trockene Sandheide (HCT) 8§ | <0,1 ha - -
Sonstiges mesophiles Griinland (GMS) | <0,1 ha -
Hausgarten mit Gro3baumen (PHG) 0,1 ha - -
Kiefernforst (WZK) 2,8 ha 5,8 ha -
Kiefernforst (WZK) mit Unterpflanzung aus i
Laubwald-Jungbestand (WJL) 0.6 ha 1,2 ha
Sonstiger Kiefernwald armer, trockener Sandbo-
den (WKS) 2,8 ha 6,9 ha
Sonstiger Kiefernwald armer trockener
Sandb6den (WKS) mit Unterpflanzung aus 0,2 ha 0,4 ha
Laubwald-Jungbestand (WJL)
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Nr. Konflikt- | Konfliktbeschreibung Beeintrachtigungsumfang
0 Bau- | Anlage- | Betriebs-
bedingt | bedingt | bedingt
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden
' <0,1 0,3 ha -
(WQT)
Waldrand magerer, basenarmer Standorte <01 i i
(WRA) ’
Waldlichtungsflur basenarmer Standorte (UWA) 0,1 ha 0,5 ha -
6A B - 2 | Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt
Sonstiger Kiefernwald armer trockener Sandbo- -| 18,3 ha -
den (WKS)
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden - 0,7 ha -
(WQT)
6A B - 3 | Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden - - 5,2 ha
(WQT)
Waldrand magerer, basenarmer Standorte - - 0,2 ha
(WRA)
Mageres, mesophiles Grunland kalkarmer - - 3,0 ha
Standorte (GMA)
Trockene Sandheide (HCT) § - - 0,4 ha
Trockeneres Pfeifengras-Moorstadium (MPT)/ - - 0,2 ha
Sonstiger Birken- und Kiefern-Moorwald (WVS)
Sonstiger Kiefernwald armer, trockener Sandbg- 49,4 ha
den (WKS)
Kiefernwald armer, feuchter Sandb6éden (WKF) 1,5 ha
6C Walder Truppentbungsplatz/ Automobil-Testgeldnde bis Bornbruchsmoor
6C B-1 | Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Artenarmes Extensivgrinland (GE) | <0,1ha | <0,1 ha -
Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer | <0,1ha | <0,1 ha -
Standorte (UHM)
Halbruderale Gras- und Staudenfluren trockener | <0,1 ha 0,1 ha -
Standorte (UHT)
Baumreihe (HBA) -] <0,1ha -
Strauch-Baumhecke (HFM) | < 0,1 ha 0,1 ha -
Kiefernforst (WZK) 0,2 ha 1,5 ha -
Waldrand magerer, basenarmer Standorte | <0,1 ha 0,1 ha -
(WRA)
6C B -2 | Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt
Kiefernforst (WZK) ‘ 1,5 ha -
6C B - 3 | Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Waldrand magerer, basenarmer Standorte - - 0,2 ha

(WRA)
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Nr. Konflikt- | Konfliktbeschreibung Beeintrachtigungsumfang
My Bau- | Anlage- | Betriebs-
bedingt | bedingt | bedingt
7B Niederung des Bullergrabens
7B B -1 | Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer
Standorte (UHM) | = 0.1 ha 0.2 ha i
Halbruderale Gras- und Staudenfluren feuchter
Standorte (UHF) 0.1ha 0.1ha i
Artenarmes Extensivgrinland trockener
Mineralboden (GET) | = O.1ha| <01ha i
Mesophiles Grunland méaRig feuchter Standorte
(GMF) 8l 0,2 ha 0,7 ha -
Magere Nassweise (GNW) § .| <01ha i}
Naturnahes Feldgehdlz (HN) §i 01 ha 01 ha i}
Baumhecke (HFB) 8ii | <0,1ha | <0,1ha -
Strauch-Baumhecke (HFM) 8t | <0,1 ha 0,1 ha -
Strauchhecke (HFS) 80 | <0,1 ha - -
Baumreihe (HBA) 80 | <0,1ha | <0,1ha -
Einzelbaum/Baumgruppe (HBE) 8l 9 Weiden/ Eichen -
Kalk- und nahrstoffarmer Graben (FGA) | <0,1ha | <0,1 ha -
Néhrstoffreicher Graben (FGR) | <0,1ha | <0,1 ha -
MaRig ausgebauter Tieflandbach mit
Sandsubstrat (FMS) | = O.1ha| <01ha i
Bach- und sonstige Uferstaudenflur (UFB) 8 | <0,1ha | <0,1 ha -
Erlenwald entwasserter Standorte (WU) 8l /
Hybridpappelforst (WXP) | = O.1ha| <01ha i
Hybridpappelforst (WXP) 0,2 ha 0,2 ha -
Eichen-Mischwald feuchter Sandbdden (\NQQ | <0.1ha i
Waldrand mittlerer Standorte (WRM) 8l -| <0,1ha -
7B B - 2 | Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald feuchter Sandbéden (WQF) - - 3,4 ha
8
Mageres, mesophiles Grunland kalkarmer - - <0,1ha
Standorte (GMA) 8u
7B B - 3 | Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt

Erlenwald entwasserter Standorte (WU) 8l / - 0,6 ha -
Hybridpappelforst (WXP)
Hybridpappelforst (WXP) - 0,5 ha -
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BZR

Konflikte

Bilanzierung

Nr.

Konflikt-
Nr.

Konfliktbeschreibung

Beeintrachtigungsumfang

Bau-
bedingt

Anlage-
bedingt

Betriebs-
bedingt

Halboffen

land bei Ehra- Lessien

8B-1

Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung

Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer
Standorte (UHM)

<0,1 ha

0,1 ha

Halbruderale Gras- und Staudenfluren trockener
Standorte (UHT)

0,1 ha

0,2 ha

Artenarmes Extensivgrinland trockener
Mineralbéden (GET)

0,3 ha

0,9 ha

Mageres, mesophiles Grunland kalkarmer
Standorte (GMA)

0,3 ha

1,6 ha

Sonstiges mesophiles Grinland (GMS)

<0,1 ha

Mesophiles Weil3dorn- oder Schlehengebiisch
(BMS)

<0,1 ha

Trockene Sandheide (HCT) §

<0,1 ha

<0,1 ha

Standortgerechte Gehélzpflanzung (HPG)

<0,1 ha

<0,1 ha

Strauchhecke (HFS)

<0,1 ha

0,1 ha

Baumreihe (HBA)

<0,1 ha

<0,1 ha

Einzelbaum/Baumgruppe (HBE)

6 Eichen

8B-2

Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen

Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden

(WQr)

<0,1 ha

Sonstiger Kiefernwald armer, trockener Sandbo-
den (WKS)

0,6 ha

Waldrand magerer, basenarmer Standorte

(WRA)

<0,1 ha

Ginstergebisch (BSG)

0,4 ha

Wachholdergebiisch néhrstoffarmer Standorte
(BWA) §

<0,1 ha

Mageres, mesophiles Grunland kalkarmer
Standorte (GMA)

2,6 ha

Sonstiger Sand-Magerrasen (RSZ) §

<0,1 ha

Trockene Sandheide (HCT) §

1,7 ha

Sonstiges naturnahes nahrstoffarmes
Abbaugewasser (SOA) §

0,8 ha

Verlandungsbereich nahrstoffarmer
Stillgewasser mit Rohricht (VOR) §

<0,1 ha

Tabelle 15: Beeintrachtigung Biotope
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5.2.3 Artenschutz

Nachfolgend wird ausschlie3lich auf die artenschutzrechtlichen Belange eingegangen. Wei-

tere Informationen zum Thema Tiere und Pflanzen finden sich in Kap. 5.2.1.

5.2.3.1 Bestand

Im Untersuchungsraum zum PFA 7 kommen insgesamt 87 artenschutzrechtlich relevante
Arten vor. D. h., diese Arten fallen unter die rechtlichen Bestimmungen des § 44 BNatSchG
und sind konkret oder potenziell von den Auswirkungen des Autobahnneubaus soweit betrof-
fen, dass fir sie in einem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag im Einzelnen gepruft werden
muss, ob Verbotstatbestande eintreten (kdnnen) und welche MalRnahmen geeignet sind und
ergriffen werden muissen, eine erhebliche Beeintrachtigung zu verhindern oder zu kompen-
sieren. Darunter befinden sich 17 Arten aus der Gruppe der Séuger, 2 Reptilienarten, 5 Am-
phibienarten, 1 Kéaferart, 2 Libellenarten und 60 Vogelarten. Vorkommen von artenschutz-
rechtlich relevanten Pflanzenarten (Arten n. Anhang IV b der FFH-RL) wurden im Untersu-

chungsgebiet nicht festgestellt.

Eine Liste aller im Gebiet nachgewiesenen oder potenziell vorkommenden artenschutzrecht-
lich relevanten Arten, fur die es zu Beeintrachtigungen kommen kann, befindet sich im An-

hang 3.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen (Stérungs- und Schadigungstatbestande)

Durch die geplante Autobahntrasse kommt es zu unterschiedlichen Auswirkungen auf die
oben genannten artenschutzrechtlich relevanten Arten. Im Zuge der Beurteilung der

Auswirkungen sind die Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs.1 zu prifen:
Fang, Verletzung, Totung (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Werden im Zuge der Zerstérung bzw. Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten

Tiere verletzt oder getotet?
Entstehen weitere signifikante Risiken fur Verletzung oder Tétung (z. B. Kollisionsrisiken)?
Storungstatbestande (8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG)

Werden Tiere wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wan-
derungszeiten erheblich gestort? Ob die Stérung als ,erheblich” zu beurteilen ist, hangt von
dem Erhaltungszustand der Population der jeweils betroffenen Art ab, denn nur wenn sich

durch die Stérung deren Erhaltungszustand verschlechtert oder die Aussicht, dass die Popu-
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lation wieder einen gunstigen Erhaltungszustand erreichen kann, erschwert wird, ist die Sto-

rung als erheblich einzustufen (vgl. § 44 (1) Nr. 2).

Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten (8 44 Abs.
1 Nr. 3 BNatSchG)

Werden Fortpflanzungs- oder Ruhestatten aus der Natur enthommen, beschéadigt oder zer-

stort?

Sofern einer der oben genannten Sachverhalte durch Projektwirkungen des Vorhabens fiir
eine der Arten erreicht wird, besteht grundsatzlich die Méglichkeit, durch Vermeidungsmalf3-
nahmen und/oder vorgezogene AusgleichsmafRhahmen die Beeintréachtigung insoweit zu
minimieren, dass eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der betreffenden Popula-
tion auszuschlieRen ist und/oder die Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Art in ihrer Funkti-
onalitdt im raumlichen Zusammenhang bewahrt wird. Kann dies durch entsprechende Mal3-
nahmen gewahrleistet werden, so tritt der jeweilige Verbotstatbestand nicht ein. Tritt der
Verbotstatbestand trotzdem ein, so ist eine Ausnahmeprifung nach § 45 Abs. 7 Nr. 5 erfor-

derlich.

Nachfolgend werden die wesentlichen Auswirkungen auf die artenschutzrechtlich relevanten

Arten im PFA 7 zusammengefasst.

Auswirkungen auf nachgewiesene Arten und potenziell sich im Untersuchungsgebiet

vermehrende Arten:
Fledermause

Fur die im Gebiet nachgewiesenen Fledermausarten kommt es bau-, anlage- und betriebs-
bedingt zu Auswirkungen. Es werden Geholze bau- und anlagebedingt entfernt oder beein-
trachtigt, die fir einige der Arten potenzielle Sommerquartiere bieten. Betriebsbedingt kommt
es zu Beeintrachtigungen von Nahrungsrevieren der Arten. Weiterhin ist von einer erhebli-
chen Barriere- und Zerschneidungswirkung der Trasse im Bereich von Leitlinienstrukturen

als Wanderstrecken und Flugrouten der Arten auszugehen.

Der Eintritt der Verbotstatbestdnde wird durch verschiedene Vermeidungs- und Kompensati-
onsmafinahmen verhindert (vgl. Kap. 6). Es werden Ersatzquartiere bereitgestellt, Kollisions-
schutzwande und Querungshilfen (Wildbriicken, Faunapassagen) werden errichtet. Im Zuge
des Neubaus der BAB A 39 kommt es in Bezug auf die im Gebiet auftretenden Fledermaus-
arten unter Berlcksichtigung der geplanten MalRnahmen nicht zum Eintritt der einschléagigen
Verbotstatbestdnde nach § 44 (1). Die Beantragung der Zulassung einer Ausnahme nach
8 45 (7) mit ausfihrlicher Vorhabenbegriindung einschl. Nachweis zwingender Griinde des
Uberwiegenden offentlichen Interesses sowie Nachweis der Alternativiosigkeit wird nicht er-
forderlich.
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Fischotter und Biber

Die Niederung der Kleinen Aller stellt einen Wanderkorridor fur Fischotter und Biber dar, die
aus dem Dromling in das Gewassersystem der Aller mit Oker und Leine bis hin zur Weser
und umgekehrt einwandern. Dabei sind auch die beiden im Planabschnitt vorhandenen Sei-
tengewdasser der Kleinen Aller, ,Laigraben® und ,Bullergraben/Lessiener Graben®, fir den
Fischotter als Leitlinien von Bedeutung. Beide Gewasser werden von der Trasse gequert,
wodurch anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen auf den Fischotter entstehen. Insbe-
sondere das deutlich erhdhte Kollisionsrisiko wird durch entsprechend ,ottergerecht” gestal-
tete Querungsbauwerke herabgesetzt. Der Eintritt der Verbotstatbestande wird durch diese
VermeidungsmalBnahme verhindert (vgl. Kap. 6). Im Zuge des Neubaus der BAB A 39
kommt es in Bezug auf den Fischotter und den Biber unter Berlicksichtigung der geplanten
MalRnahmen nicht zum Eintritt der einschlagigen Verbotstatbestande nach § 44 (1). Die Be-
antragung der Zulassung einer Ausnahme nach 8§ 45 (7) mit ausfihrlicher Vorhabensbe-
grindung einschl. Nachweis zwingender Griinde des lUberwiegenden offentlichen Interesses

sowie Nachweis der Alternativlosigkeit wird nicht erforderlich.
Reptilien

Fur die beiden im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen artenschutzrechtlich relevanten
Reptilienarten Zauneidechse und Schlingnatter kommt es bau-, anlage- und betriebsbedingt

zu Auswirkungen.

Es werden bau- und anlagebedingt Sommer- und Winterlebensrdume im Trassenkorridor
beeintrachtigt. Zudem entstehen anlagebedingt Barriere- und Zerschneidungswirkung durch
die Trasse. Der Eintritt der Verbotstatbestande wird durch verschiedene Vermeidungs- und
KompensationsmaBnhahmen verhindert (vgl. Kap. 6). Es werden Ersatzlebensraume bereit-
gestellt, Querungshilfen einschliellich Leiteinrichtungen (Kleintierdurchlasse, Wildbrtcken,
Faunapassagen) errichtet und Eingriffe in die Lebensraume erst durchgefiihrt, nachdem die
im Baufeld vorhandenen Tiere abgefangen und umgesetzt wurden. Im Zuge des Neubaus
der BAB A 39 kommt es in Bezug auf die im Gebiet auftretenden Reptilienarten unter Be-
ricksichtigung der geplanten MaRnahmen nicht zum Eintritt der einschlagigen Verbotstatbe-
stande nach § 44 (1). Eine Befreiung vom Fangverbot i. Z. mit den erforderlichen Vermei-
dungsmafinahmen (Umsetzung von Reptilien - 3.3 Vcee) flr diese Arten ist nach derzeitiger
Rechtsauffassung nicht erforderlich (vgl. EUROPEAN COMMISSION, DIRECTORATE-GENERAL, EN-

VIROMENT, DIRECTORATE B — NATURE, BIODIVERSITY & LAND USE (ENV.B.3 — Nature) v. 18.11.2013:

Schreiben an G. Adams, Head of Division N | 3 (Species Protection), bm.).
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Amphibien

Fiar die im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen artenschutzrechtlich relevanten Amphi-
bienarten Kammmolch, Knoblauchkréte, Kreuzkréte, Laubfrosch und potenziell vorkommen-
den Arten Kleiner Wasserfrosch und Moorfrosch kommt es bau-, anlage- und betriebsbedingt
zu Auswirkungen. Es werden bau- und anlagebedingt Winterlebensrdume im Trassenkorri-
dor beeintrachtigt und es entstehen im Umfeld von Laichgewassern (Sandgrube Lessien,
Bokensdorfer Teiche, Tappenbecker Moor) anlagebedingt Barriere- und Zerschneidungswir-

kung durch die Trasse.

Der Eintritt der Verbotstatbestdnde wird durch verschiedene Vermeidungs- und Kompensati-
onsmafinahmen verhindert (vgl. Kap. 6). Es werden Ersatzlebensrdume (Laichgewasser)
bereitgestellt, Querungshilfen einschlie3lich Leiteinrichtungen (Amphibien- und Kleintier-
durchlasse, Wildbriicken, Faunapassagen) errichtet und Eingriffe in die Lebensrdume erst
durchgefuhrt, nachdem die im Baufeld vorhandenen Tiere abgefangen und umgesetzt wur-

den.

Im Zuge des Neubaus der BAB A 39 kommt es in Bezug auf die im Gebiet auftretenden Am-
phibienarten unter Berlcksichtigung der geplanten Mafinahmen nicht zum Eintritt der ein-
schlagigen Verbotstatbestdnde nach § 44 (1). Eine Befreiung vom Fangverbot i. Z. mit den
erforderlichen Vermeidungsmal3nahmen (Umsetzung von Amphibien - 3.4 Vcer) fur diese

Arten ist nach derzeitiger Rechtsauffassung nicht erforderlich (s. 0.).
Tagfalter (Wald-Wiesenvdgelchen)

Von dieser nur potenziell im Gebiet im Umfeld des Vogelmoors vorkommenden Art wéren
einzelne Falter, die entlang von Schneisen und Waldrdndern bis zur Trasse fliegen, be-
triebsbedingt durch Kollision betroffen. Wegen der relativ gro3en Entfernung der Trasse zu
den potenziellen Vorkommen der Art im Bereich des Vogelmoors und der abgeschirmten
Lage durch Wald sowie der geplanten Vermeidungs- und Kompensationsmafnahmen (vgl.
Kap. 6) kommt es im Zuge des Neubaus der BAB A 39 nicht zum Eintritt der einschlagigen
Verbotstatbestdnde nach § 44 (1). Die Beantragung der Zulassung einer Ausnahme nach
8 45 (7) mit ausfiihrlicher Vorhabensbegriindung einschl. Nachweis zwingender Griinde des
Uberwiegenden offentlichen Interesses sowie Nachweis der Alternativliosigkeit wird nicht er-

forderlich.
Kéfer (Heldbock)

Diese Kaferart, die Alt- und Totholz bewohnt, kénnte potenziell im Bereich der alten Eichen-
bestande ,Hinterm Schafstall* durch die Entnahme von potenziellen Fortpflanzungs- und
Ruhestatten (Alteichen) bau- und anlagebedingt beeintrachtigt werden. Diese Art ist flr einen

langfristigen Erhalt einer potenziellen lokalen Population auf den Erhalt bzw. die Entwicklung
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von stehendem Alt- und Totholz dlterer Eichen mit absterbenden Seitendsten angewiesen.
Mit der entsprechenden Sicherung des nur kleinen Bestandes ,Hinterm Schafstall* bzw. die
Bereitstellung weiterer geeigneter Bestande in der ndheren Umgebung kann im Rahmen der
Vermeidungs- und KompensationsmalRnahmen gewéhrleistet werden, so dass der Verbots-
tatbestand nach § 44 (1) Nr. 3 ,Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs-
und Ruhestétten” nicht eintritt. Die Beantragung der Zulassung einer Ausnahme nach § 45
(7) mit ausfuhrlicher Vorhabensbegrindung einschl. Nachweis zwingender Grinde des
Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses sowie Nachweis der Alternativlosigkeit wird nicht er-

forderlich.
Avifauna

Im Zusammenhang mit dem hier betrachteten Neubau der BAB A 39 / 7 kann es fur viele
Vogelarten zwar zu nachteiligen bau- und anlagebedingten Auswirkungen kommen. Diese
Auswirkungen sind aber fur zahlreiche Arten als unerheblich einzustufen, da es nicht zum
Eintritt eines Verbotstatbestandes kommt. Dies trifft auf alle im Untersuchungsgebiet nach-
gewiesenen oder potenziell vorkommenden Vogelarten zu, die weder zu den streng ge-
schutzten oder gefahrdeten Arten, noch zu Arten nach Anhang | der V-RL oder zu den fur die
Schutzgebietsauswahl nach V-RL in Niedersachsen ausschlaggebenden (gefahrdeten) Zug-
vogeln gezahlt werden. Diese Arten sind bei Planungsverfahren im Regelfall nicht von popu-
lationsrelevanten Beeintrachtigungen bedroht. Ebenso ist bei ihnen keine Beeintrachtigung
der o6kologischen Funktion ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestétten zu erwarten, da die im
Rahmen der Eingriffsregelung ohnehin erforderlichen Kompensationsmafinahmen zur Be-
wahrung des Status-Quo (oder dartiber hinaus) von Natur und Landschaft in ausreichendem

Umfang im raumlichen Zusammenhang fiir den Erhalt dieser Funktion ausreichend sind.

Fur alle Arten, die als Brutvogelarten oder als Nahrungsgaste im Gebiet nachgewiesen wur-
den oder als potenzielle Brutvogelarten einzustufen sind (entsprechend bei Saugern und
Arten anderer Tiergruppen), wurden im Rahmen der detaillierten Art-fur-Art-Konfliktanalyse
die artspezifischen Empfindlichkeiten gegentiber den projektspezifischen Auswirkungen und
die Auswirkungen auf die mafigeblichen Bestandteile der Fortpflanzungs- und Lebensstatten
der Arten analysiert. Fur alle diese Arten ist mit Beeintrachtigungen durch die unterschiedli-
chen artspezifischen Empfindlichkeiten gegeniber den Auswirkungen des StraRenneubaus

Zu rechnen.

Entsprechend sind aus Sicht der betroffenen Arten notwendige geeignete Schutz-, Vermei-
dungs- und Ausgleichsmal3nahmen, die teilweise auch als vorgezogene MalRnahmen (Vcer

und Acer) zu konzipieren sind, vorgesehen.

Im Folgenden wird zusammenfassend auf die Konfliktanalyse bezlglich der relevanten Vo-

gelarten und Beeintrachtigungen aus Verkehrslarm unter Berlicksichtigung und Anwendung
Seite: 106




Neubau der A 39 — Lineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 5

der Ergebnisse des Forschungsvorhabens ,FUE-Vorhaben 02.237/2003/LR ,Quantifizierung
und Bewaltigung entscheidungserheblicher Auswirkungen von Verkehrslarm auf die Avifau-
na“ - Vogel und Verkehrslarm (GARNIEL ET AL. 2007) sowie der darauf aufbauenden ,Arbeits-
hilfe Vogel und StraRenverkehr, Ausgabe 2010 (GARNIEL & MIERWALD 2010) eingegangen.
Die artbezogenen Angaben finden sich im entsprechenden Formblatt zu der jeweiligen rele-

vanten Vogelart.

Im Rahmen dieses Forschungsvorhabens des Kieler Instituts fir Landschaftsékologie (KIFL)
wurden zum Thema Vdgel und Verkehrslarm die Ergebnisse einer umfangreichen empiri-
schen Studie zu den Auswirkungen des Larms und weiterer mit dem StralRenverkehr ver-

bundenen Wirkungsfaktoren ausgewertet.

Auf Basis der Ergebnisse, die fur eine Vielzahl der in Deutschland vorkommenden Vogelar-
ten Daten zu ihrer artspezifischen Empfindlichkeit gegeniiber Verkehrslarm liefern, wurde in
einem zweiten Schritt die Arbeitshilfe als Handlungsleitfaden fir Vermeidung und Kompensa-

tion verkehrsbedingter Wirkungen auf die Avifauna entwickelt.

Die im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.2) als artenschutzrechtlich relevant
ermittelten Vogelarten werden in den artspezifischen Formbléattern unter Berlcksichtigung
der Ergebnisse aus dem Forschungsvorhaben bzw. der Arbeitshilfe unter Beachtung der

nachstehenden Gesichtspunkte Gberpriift.

1. In dem Forschungsvorhaben wurden insgesamt 5 Klassen bez. des DTV festgelegt (bis
10.000, 10.000 bis 20.000; 20.000 bis 30.000; 30.000 bis 50.000; mehr als 50.000). Es
ist festzustellen, dass es sich bei dem prognostizierten Verkehrsaufkommen von
> 30.000 Kfz/24 h auf der geplanten BAB A 39 (hier 7. Abschnitt) um eine stark befahre-

ne Verkehrstrasse handeln wird.

2. Die Aussagen in dem Ergebnisbericht bzw. der Arbeitshilfe beziehen sich in erster Linie
auf die Qualitdtsminderung der Bruthabitate der jeweiligen Arten. D. h., Aussagen zu Vo-
gelarten, die im Gebiet nur auf dem Durchzug oder als Nahrungsgaste vorkommen, sind

daraus nur bedingt bzw. indirekt — z. B. tiber Fluchtdistanzen — abzuleiten.

3. Von den als artenschutzrechtlich relevant ermittelten Vogelarten (vgl. Tab. 2) gehéren
viele zu Arten, die im Gebiet nur als Durchzlgler, potenzielle Durchzigler oder potenziel-
le Nahrungsgéaste auftreten. Fir alle diese Arten ist davon auszugehen, dass sie den von
den Auswirkungen der BAB betroffenen Bereich innerhalb dessen es fir die jeweilige Art
zu unvertraglichen Larmeinwirkungen kommt bzw. der innerhalb der fir die Art ermittel-
ten kritischen ,Effektdistanz” liegt, gar nicht erst aufsuchen werden. Diese Arten werden
auf andere in der Umgebung vorhandene Flachen mit vergleichbaren Habitatqualitéten

ausweichen und haben auch die Mdglichkeit dazu.
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4. Weiterhin sind unter den artenschutzrechtlich relevant ermittelten Arten zahlreiche Arten,
die nach den Erkenntnissen der Studie kein spezifisches Abstandsverhalten zeigen und
fur die der Verkehrslarm keine Relevanz besitzt (Artengruppe 5 in der Studie; von den in
Tab. 2 aufgefiihrten prifungsrelevanten Arten sind das: Baumfalke, Feldsperling, Ganse-
sager, Habicht, Haubenlerche, Kornweihe, Kranich, Mausebussard, Rauchschwalbe,
Rohrweihe, Rotmilan, Schwarzmilan, Schwarzstorch, Sperber, Teichhuhn, Turmfalke,
Weil3storch, Wespenbussard und Zwergtaucher). Diese Arten verhalten sich eher nach
Fluchtdistanzen und werden einen entsprechenden Stdérkorridor entlang der zukiinftigen
BAB meiden. Fir sie kann es entsprechend der Fluchtdistanzen zu einer neuen, ursach-
lich durch den Autobahnneubau bedingten Verdrangung aus urspringlich als Fortpflan-

zungs- und Ruhestatten geeigneten Landschaftsbestandteilen kommen.

5. Ahnliches gilt fur Vogelarten, die zwar auf Larm reagieren, aber nur eine schwache
Larmempfindlichkeit aufweisen (Artengruppe 4 in der KIFL-Studie): Baumpieper, Blut-
hanfling, Braunkehlchen, Eisvogel, Feldlerche, Feldschwirl, Flussregenpfeifer, Flussufer-
laufer, Goldammer, Gartenrotschwanz, Girlitz, Grauschnapper, Griinspecht, Heidelerche,
Kleinspecht, Nachtigall, Neunttter, Raubwiirger, Star, Steinschmatzer, Trauerschnapper,
Waldlaubsanger, Waldwasserlaufer, Wendehals und Wiesenpieper. Auch bei diesen Ar-
ten Uberwiegen andere Effekte, die zu fir sie charakteristischen Effektdistanzen entlang
von Straf3en fihren. Fast alle Arten weisen Effektdistanzen von 200 m und mehr auf.
Auch fur diese Arten kommt es zu einer neuen, ursachlich durch den Autobahnneubau
bedingten Verdrangung aus urspriinglich als Fortpflanzungs- und Ruhestatten geeigne-

ten Landschaftsbestandteilen.

Die Feldlerche, die ebenfalls zu dieser Artengruppe mit nur schwacher oder wenig vor-
handener Larmempfindlichkeit gehort, aber wegen einer besonders groRen Effektdistanz
von bis zu 500 m Abstand von Stra3en auffallt, wird in der Studie besonders hervorgeho-
ben. Aus umfangreichen Untersuchungen hinsichtlich der Verteilung von Brutrevieren
u. a. der Feldlerche entlang von Stralen (KIFL bzw. GARNIEL ET AL. 2007) geht hervor,
dass Feldlerchen mit ihren Brutrevieren hohe Abstédnde zu Verkehrsstra3en bzw. vertika-
len Strukturen (Bdschungen mit Bewuchs) einhalten. Neben den eher geringfigigen
Auswirkungen des Verkehrslarms werden weitere Storreize (Licht, Bewegung) als Ursa-
che vermutet, die zu den eingehaltenen deutlich groRen Distanzen flihren. Wéahrend der
Bauphase kommt es durch die Einrichtung von Baustra3en und Baustelleneinrichtungs-
flachen auf unmittelbar im Trassenverlauf vorhandenen und angrenzenden Ackerflachen
baubedingt wegen auftretender Storreize aus dem Baubetrieb voraussichtlich zur Aufga-
be von Brutrevieren in der unmittelbaren Umgebung. Der Forschungsbericht stellt fir die
Feldlerche fest, dass bei einer Verkehrsmenge von > 30.000 Kfz/24h die Eignung von

Flachen als Bruthabitat mit zunehmender Nahe zur Trasse kontinuierlich abnimmt. In
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dem Raum von 0 - 100 m zum Verkehrsweg betragt die Bruthabitateignung nur noch
20 %, zwischen 100 - 300 m betragt sie 50 % und selbst bei Entfernungen zwischen 300
- 500 m bleibt sie noch beeintrachtigt (90 %). Dies bedeutet, dass die Ackerflachen in ei-
nem 1000 m breiten trassenparallelen Korridor in ihrer Habitatqualitat als Brutgebiet fur
diese Art entwertet werden. Durch die Grol3e dieses artspezifischen Wirkungsbereiches
sind viele Brutreviere betroffen, zumal die Ackerflachen im Untersuchungsgebiet eine
vergleichsweise hohe Brutdichte aufweisen. Zudem kommt es auch zu anlagebedingten
Beeintrachtigungen von Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Feldlerche durch unmittel-

bare Uberbauung von als Brutplatz geeigneten Flachen.

6. Unter den in der Konfliktanalyse zu betrachtenden Vogelarten (vgl. Tab. 2) sind 15 Arten,
die im UG bzw. Wirkungsbereich der BaumalRnahme nachgewiesen wurden oder poten-
ziell als Brutvogel oder Nahrungsgast oder auf dem Durchzug vorkommen kdnnen und
fur die laut der Arbeitshilfe neben anderen Faktoren auch der Larm zur Einhaltung von
Mindestabstanden an StrafRen fuhrt (Artengruppen 1, 2 oder 3 n. KIFL 2007). Dies sind:
Bekassine, Kiebitz, Kuckuck, Mittelspecht, Pirol, Rauful3kauz, Rebhuhn, Schleiereule,
Schwarzspecht, Sperlingskauz, Turteltaube, Wachtel, Waldkauz, Waldohreule, Wald-

schnepfe und Ziegenmelker.

Zu diesen Arten ist Folgendes festzustellen:

Nach den Aussagen der Studie (KIFL 2007) ist davon auszugehen, dass fur den Raufuf3kauz
als Bruthabitat geeignete Walder, die innerhalb der 47 dB(A)nachis-ISOphone liegen, ihre Le-
bensraumfunktion vollstandig verlieren. Dasselbe Gebiet wird als potenzieller Lebensraum
fur den Ziegenmelker um 50 % in seiner Eignung herabgesetzt. Fur die Wachtel tritt inner-
halb des Bereiches der 52 dB(A)wgs-IsSophone in der offenen Feldflur eine Lebensraumbeein-

trachtigung um 50 % ein (Arten der Artengruppe 1).

Fur Kuckuck, Pirol, Schleiereule, Schwarzspecht, Waldkauz, Waldohreule und Waldschnepfe
(Arten der Artengruppe 2) kommt es in einem Abstand bis 100 m von der Autobahn bei der
prognostizierten Verkehrsmenge zu einer Herabsetzung der Eignung als Bruthabitate um
80 %; im anschlielenden Bereich bis zur jeweiligen Effektdistanz der Art (300 m bis 500 m)
oder bis zur ,Lage" der 58 db(A)-Isophone in der Landschaft um 40 % und im daran an-
schlieRenden Bereich bis zur jeweiligen Effektdistanz der Art (300 m bis 500 m) oder bis zur

.Lage" der 58 db(A)-Isophone in der Landschaft um weitere 20 %.

Das gleiche gilt fir die im Gebiet potenziell vorkommenden Arten Mittelspecht, Turteltaube

und Sperlingskauz.
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Fur die Arten Bekassine, Kiebitz und Rebhuhn (Arten der Artengruppe 3) nimmt die Habitat-
eignung als Brutgebiet in den ersten 100 m um 100-% ab; im anschliel3enden Bereich bis zur
artspezifischen Effektdistanz (Kiebitz 200 m, Rebhuhn 300 m, Bekassine 500 m) der Art um
40 % und bis zur Lage der 55 dB(A)iwgs-ISophone um weitere 25 % ab.

Fir alle konkret im Gebiet festgestellten oder potenziell als Brutvogel oder andere Arten mit
Fortpflanzungsstéatten vorkommenden relevanten Arten wurden die Situation hinsichtlich
maoglicher (beeintrachtigender) Auswirkungen durch den BAB-Neubau analysiert. Fir alle
diese Arten ist mit Beeintrachtigungen durch die unterschiedlichen artspezifischen Empfind-

lichkeiten gegenuber den Auswirkungen des StralRenneubaus zu rechnen.

Entsprechend sind aus Sicht der betroffenen Arten notwendige geeignete Schutz-, Vermei-
dungs- und AusgleichsmalRnahmen, die teilweise auch als vorgezogene MafRnahmen (Vcer

und Acer) zu konzipieren sind, vorgesehen (vgl. Kap. 2.4, Tab. 3 und 4).
Auswirkungen auf potenzielle Nahrungsgaste - Sduger

Im Untersuchungsgebiet ist insbesondere in den Waldflachen und deren Randstrukturen
sowie entlang von Baumreihen und Hecken mit dem potenziellen Auftreten von drei bisher
im Gebiet nicht nachgewiesenen Fledermausarten auf der Suche nach Nahrung zu rechnen
(Bechsteinfledermaus, GrofRes Mausohr, Mopsfledermaus, vgl. Tab. 2: P / NG). Auf dem
Weg zu den Nahrungsgebieten orientieren sich die Tiere Uberwiegend an linearen Strukturen
in der Landschaft (Fliisse, Baumreihen, Hecken, Siedlungs- und Waldrénder). Ahnlich sehen
auch die bevorzugt auf der Insektenjagd genutzten Landschaftsbestandteile aus. Die Fle-
dermausarten nutzen die linienhaften Hecken- und Waldrandstrukturen zur Nahrungssuche

oder jagen auch innerhalb geschlossener, aber lockerer Waldbesténde.

Fur die drei potenziell auf der Nahrungssuche im Gebiet vorkommenden Arten werden samt-
liche geplanten Schutz-, Vermeidungs- und AusgleichsmafBhahmen, die zur Vermeidung
auftretender Beeintrachtigungen anderer im Gebiet konkret nachgewiesener Fledermausar-
ten erforderlich und vorgesehen werden, wirksam (vgl. Tab. 3 und 4). Zudem koénnen alle
Arten auf ihren Nahrungsfliigen erfolgreich in die Umgebung ausweichen, in der ausreichend
vergleichbare zur Nahrungssuche geeignete Strukturen vorhanden sind oder durch die ge-

planten MalRBhahmen verbessert oder entwickelt werden.

Im Zuge des Neubaus der BAB 39 kommt es in Bezug auf die im Gebiet potenziell als Nah-
rungsgaste auftretenden Fledermausarten nicht zum Eintritt der Verbotstatbestdnde nach
§ 44 (1). Die Beantragung der Zulassung einer Ausnahme nach 8§ 45 (7) mit ausfuhrlicher
Vorhabensbegrindung einschl. Nachweis zwingender Grinde des Uberwiegenden offentli-
chen Interesses sowie Nachweis der Alternativlosigkeit wird nicht erforderlich.
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Auswirkungen auf potenzielle Nahrungsgaste - Vogel

Unter diese Kategorie fallen Vogelarten, fur die es im Untersuchungsgebiet keine konkreten
Nachweise gibt, die aber laut Verbreitungsatlas oder nach Auswertung anderer Quellen in
der weiteren Umgebung aufRerhalb des Untersuchungsgebietes auch zur Brutzeit vorkom-
men. Fir diese Arten besteht deshalb grundsatzlich die Mdglichkeit, dass sie auch auf ihren
Nahrungsfliigen sporadisch oder regelmafig im Untersuchungsgebiet auftreten (vgl. Tab. 2:

P / NG). Hierzu gehdren Schleiereule, Schwarzmilan und Wespenbussard.

Die Schleiereule wurde bei den Kartierungen 2009/2010 nicht im Gebiet festgestellt, es ist
aber wahrscheinlich, dass in den umliegenden dorflichen Ortslagen vereinzelt Brutvorkom-
men vorhanden sind. Daher kann diese Art auch potenziell auf der Nahrungssuche im Unter-

suchungsgebiet bzw. dem Wirkraum der Baumafinhahme / Autobahn vorkommen.

Der Schwarzmilan wurde ebenfalls im Zuge der aktuellen Kartierungen nicht festgestellt, war
aber mit einem Brutvorkommen im Gebiet der Niederung der Kleinen Aller bei den Kartierun-

gen zum ROV nachgewiesen worden.

Der Wespenbussard ist ein Brutvogel grof3erer, geschlossener Waldgebiete und daher sind,

wie fir den Schwarzmilan, Brutvorkommen in den umliegenden Waldgebieten maoglich.

Die beiden Greifvogel und die Schleiereule nutzen auf ihren Jagdfligen groRe Gebiete rund
um ihre Horst- oder Neststandorte, von denen das Untersuchungsgebiet nur eine Teilflache

darstellt.

Die Arten sind bei der Nahrungssuche relativ wenig an Strukturen gebunden und wirden

mehr oder weniger das gesamte Gebiet, bevorzugt aber die offene Feldflur, nutzen.

Fur die beiden Greifvogelarten als potenzielle Nahrungsgaste kame es im Zusammenhang
mit der geplanten BaumaRnahme im Untersuchungsgebiet nicht zu Auswirkungen mit erheb-
lichen Beeintrachtigungen. Der Verbrauch von Flachen als potenzieller Jagd- und Nahrungs-
habitate wird als nicht erheblich beurteilt, weil im Gebiet ausreichend groR3e, in gleicher Wei-
se geeignete Flachen vorhanden sind. Zudem kommt es im Zuge der geplanten Kompensa-
tionsmalRnahmen zu Verbesserungen der potenziellen Jagdhabitate durch Strukturanreiche-
rungen, Extensivierungsmaf3hahmen u. &., was auch zu einer Erhdhung des Nahrungsange-

botes fir diese Arten fuhrt.

Hinsichtlich einer Erhdhung des Kollisionsrisikos fir beide Arten werden Gestaltungs- und
Vermeidungsmaflnahmen wirksam. Die Trassenbegleitenden Heckenpflanzungen, die Er-
richtung von dauerhaften Kollisionsschutzwénden im Umfeld der Faunapassagen und Grin-
briicken, die zusatzliche abschnittsweise Errichtung von dauerhaften Fledermausschutzzau-

nen und temporéaren Kollisionsschutzwanden sowie der Aufwuchs von Bdschungsgehdlzen
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sind vorgesehen. Auch die Errichtung mehrerer Querungsbauwerke, die fir diese Arten auch

als Uberflughilfen fungieren, verringert die Gefahrdung.

Zur Herabsetzung des Kollisionsrisikos von Schleiereulen werden diese Mal3hahmen eben-
falls wirksam. Weiterhin muss vor allem aus Sicht dieser Art das Stral3enumfeld in seiner
Attraktivitat als Nahrungs- und Jagdraum deutlich herabgesetzt werden. Dazu gehdrt der
Verzicht auf Anbringung von Sitzwarten fir Eulen- und Greifvogel im StraRenumfeld, die Ge-
staltung des Mittelstreifens und der Bankette in der Weise, dass diese keinen oder nur un-
tergeordneten Lebensraum fir Kleinnager bieten (z. B. durch Rasengittersteine). Weiterhin
muss eine mdoglichst dichte Randbepflanzung aller Béschungen erfolgen und die von der
Trasse angeschnittenen Waldschneisen miissen im Zuge der Waldrandgestaltung trassen-
seitig zugepflanzt werden, so dass diese ,Flugschneisen” nicht direkt auf die Trasse leiten

und zur ,Kollisionsfalle* werden.

Far alle drei Arten wird durch die vollstandige Zaunung der BAB-Trasse mit einem Wild-

schutzzaun das ,Nahrungsangebot“ durch Fallwild im Stral3enbereich herabgesetzt.

Weitere auf die potenziell als Nahrungsgaste vorkommenden Arten abgestimmte, spezifische
Vermeidungsmal3nahmen werden nicht erforderlich. Alle Arten kdnnen in ausreichend vor-
handene Bereiche mit vergleichbar zur Nahrungssuche geeigneten Strukturen ausweichen.
Zu weiteren wirksamen Vermeidungsmalinahmen, die sich auch fur diese potenziell vor-

kommenden Arten ginstig auswirken, siehe Kap. 2.4.

Im Zuge des Neubaus der BAB A 39 kommt es in Bezug auf die im Gebiet potenziell als

Nahrungsgéste auftretenden Vogelarten nicht zum Eintritt der Verbotstatbestdnde nach

§ 44 (1). Die Beantragung der Zulassung einer Ausnahme nach 8§ 45 (7) mit ausfuhrlicher
Vorhabensbegrindung einschl. Nachweis der zwingenden Grinde des lberwiegenden 6f-

fentlichen Interesses sowie Nachweis der Alternativiosigkeit wird nicht erforderlich.
Auswirkungen fir auf dem Durchzug nachgewiesene Arten

Im Untersuchungsgebiet wurden mit Bekassine, Bergfink, Bruchwasserlaufer, Flussregen-
pfeifer, Flussuferlaufer, Gansesager, Kranich, Schwarzstorch, Steinschmatzer, Waldschnep-
fe, Waldwasserlaufer, Wendehals und Wespenbussard insgesamt 13 Arten auf dem Durch-

zug festgestellt.

Die Arten sind wahrend der Zugzeit nicht ortsfest, haben keine Reviere etabliert und kénnen
groBraumig ausweichen. In der ndheren und weiteren Umgebung des Eingriffsgebietes ver-
bleiben ausreichend grof3e Gebiete gleicher oder dhnlicher Qualitaten fur diese Arten bzw.
entstehen im Zuge der geplanten Kompensationsmal3nahmen neue Bereiche oder werden
vorhandene aus naturschutzfachlicher Sicht aufgewertet. Daher werden die im Zusammen-

hang mit dem Neubau der BAB und den spéater betriebsbedingten Auswirkungen auftreten-
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den Beeintrachtigungen durch Verdrangungseffekte fiir diese Arten als nicht erheblich be-

wertet.

Da die Niederung der Kleinen Aller nur in einem kleinen Teilbereich bei Tappenbeck von den
Planungen betroffen ist und sich in ihrer Ausdehnung weit nach Nord-Osten fortsetzt und in
diesen Bereichen KompensationsmalRnahmen zur Aufwertung der Biotopstrukturen in der
Gewasserniederung vorgesehen werden (MafRnahmenkomplex 14 ,Grinlandextensivierung
Kleine Aller), ist hier auch nicht von einer Beeintrachtigung eines méglicherweise fur einige
der nachgewiesenen Limikolenarten tradierten Rastplatzes auszugehen, da diese Funktion
im raumlichen Zusammenhang erhalten bzw. durch die MalBhahmen langfristig verbessert

und gesichert wird.

Im Zuge des Neubaus der BAB A 39 kommt es in Bezug auf diese im Gebiet durchziehen-
den Vogelarten nicht zum Eintritt der einschlagigen Verbotstatbestande nach § 44 (1). Die
Beantragung der Zulassung einer Ausnahme nach 8 45 (7) mit ausfuhrlicher Vorhabensbe-
grindung einschl. Nachweis der zwingenden Grinde des lUberwiegenden offentlichen Inte-

resses sowie Nachweis der Alternativlosigkeit wird nicht erforderlich.
Auswirkungen auf Arten, die nur potenziell auf dem Durchzug im UG vorkommen

Fur alle Arten, die im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen wurden und die nur potenzi-
ell auf dem Durchzug oder nur potenziell als Nahrungsgaste im Gebiet vorkommen, ist davon
auszugehen, dass es nicht durch das Bauvorhaben zu erheblichen Beeintrachtigungen
kommt. Diese Arten etablieren im Einwirkungsbereich des Bauvorhabens bzw. der zukiinfti-
gen Autobahn keine Fortpflanzungs- oder Ruhestétten und sind in der Lage, sofern sie im
Gebiet auftreten sollten, vor Stérungen gro3raumig auszuweichen. Zudem bleiben im Gebiet
ausreichend grof3e Bereiche mit vergleichbaren Habitatqualitaten erhalten und es kommen
im Zuge der Malinahmenplanung fur andere Arten bzw. der Umsetzung von Kompensati-
onsmafinahmen aus der landschaftspflegerischen Begleitplanung im Rahmen der Eingriffs-
regelung Bereiche im Gebiet hinzu, die unter 6kologischen und naturschutzfachlichen Ge-

sichtspunkten eine Aufwertung erfahren und auch fir diese Arten wirksam sind.

Aus der Gruppe der Sauger besteht grundsatzlich in seltenen Fallen die Mdglichkeit, dass
der zurzeit von Osteuropa nach Westen in Ausbreitung befindliche Wolf auch z. B. Uber das
Gebiet der Colbitz-Letzlinger Heide und den Drémling nach Westen in das Grof3e Moor bei
Gifhorn und weiter in die Sudheide einwandert.

Dabei ware das Vogelmoor 6stlich des 7. Planabschnittes ein mdglicher ,Trittstein“ im Ver-
bundkorridor und die geplante Trasse misste von den durchziehenden Tieren in den Wald-
gebieten westlich des Vogelmoors gequert werden.

Eine vergleichbare Situation ist fir die Wildkatze anzunehmen.
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Dabei kommt es durch den Neubau der Autobahn sowie die prognostizierte Verkehrsmenge
zu einer Barriere- und Zerschneidungswirkung im Bereich der querenden potenziellen Wan-
derkorridore dieser Arten. Beide Arten wiirden bevorzugt die Walder der Region als Aktions-

raum und Leitstrukturen nutzen.

Im Zuge der Neubauplanungen ist daher im Zusammenhang mit dem derzeit bekannten
Verbreitungsbild der Arten potenziell mit vereinzelten Querungen wandernder Tiere Uber die

neue BAB in diesem Planabschnitt im Waldbereich westlich des Vogelmoors zu rechnen.

Aufgrund der ahnlichen Verhaltensmuster bei gro3raumigen Wanderungen von Wolf und
Wildkatze kann davon ausgegangen werden, dass auch potenziell das Gebiet auf dem
Durchzug querende Individuen von ausreichend grof3 dimensionierten, geeigneten Que-

rungshilfen profitieren werden.

Entsprechend wurden im Rahmen der Erarbeitung eines tbergeordneten Vernetzungskon-
zeptes fur den gesamten Verlauf der BAB 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg in entspre-
chenden Bereichen solcher Uberregionalen Wander- und Vernetzungskorridore geeignete
Querungsbauwerke vorgesehen. Im PFA 7 sollen daher in den Waldgebieten westlich des
FFH-Gebietes Vogelmoor zwei Griinbriicken errichtet werden, um potenzielle Wanderkorri-
dore dieser beiden Arten, aber auch ganz konkret vorhandener lokaler bis regionaler Wan-
derkorridore anderer Saugerarten (Reh- und Damwild, Wildschwein, Dachs, Fuchs, Baum-
marder u. a.) Uber die Autobahn zu leiten.

Im Zuge des Neubaus der BAB A 39 kommt es in Bezug auf potenziell im Gebiet durchzie-
hende Wolfe und/oder Wildkatzen unter Voraussetzung der Errichtung dieser Querungshilfen
nicht zum Eintritt der einschlagigen Verbotstatbestande nach § 44 (1). Die Beantragung der
Zulassung einer Ausnahme nach § 45 (7) mit ausfihrlicher Vorhabensbegriindung einschl.
Nachweis der zwingenden Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses sowie Nach-

weis der Alternativlosigkeit wird nicht erforderlich.

Aus der groRen Gruppe der Vogel kann fiir eine Art, den Eisvogel, angenommen werden,
dass sie potenziell wahrend der Wintermigrationen auch im Untersuchungsgebiet auftritt (vgl.
Tab 2: P/ D2Z).

Der Eisvogel wurde im Untersuchungsgebiet im Zuge der Kartierungen 2009/2010 nicht fest-
gestellt. Fur eventuell im Gebiet der Niederung der Kleinen Aller im Winter auf Nahrungssu-
che entlang von FlieRgewassern lokal bis regional migrierende Vogel kann es im Zusam-
menhang mit den Bauausfuhrungen zu Storwirkungen aus dem Baustellenbetrieb durch un-
geordnete Bewegungen und Gerausche von Baumaschinen, zugehdrigem Personal, Anlie-

ferverkehr usw. (Bewegungen, Larm, Licht) kommen. Damit verbunden waren mogliche Ver-
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gramungseffekte im Umfeld der Baustelle bis zu max. 200 m (Effektdistanz nach GARNIEL &

MIERWALD 2010). Die Art zahlt zu den Arten mit schwacher LArmempfindlichkeit.

Mogliche Auswirkungen auf potenziell entlang der Kleinen Aller durchziehende Individuen
werden als nicht erheblich beurteilt, da fast alle Gewasserabschnitte im betreffenden Gebiet
in mehr als 200 m Entfernung zur geplanten Trasse liegen. An den im Untersuchungsgebiet
vorhandenen Gewassern befinden sich keine als Brutplatze der Art geeigneten Uferstruktu-

ren. Fortpflanzungs- und Ruhestatten sind daher auszuschliel3en.

5.2.3.3 Arten, fur die eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprufung erforderlich wird

Unter artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten ergeben sich trotz der Vielzahl der arten-
schutzrechtlich als relevant zu beachtenden Tierarten aus den Gruppen der Sauger, Vogel,
Reptilien, Amphibien, Falter, Kafer und Libellen im Untersuchungsgebiet des PFA 7 zur ge-
planten Autobahn insgesamt fur 12 Arten (Schlingnatter, Pirol, Schwarzspecht, Kleinspecht,
Mausebussard, Raubwuirger, Neuntoter, Feld- u. Heidelerche, Rebhuhn, Rotmilan, Wald-
laubsanger) Beeintrachtigungen, die eine Ausnahmeprtfung (nach 8§ 45 (7)) erforderlich ma-
chen. Dabei ist zu betonen, dass auch fir diese Arten entsprechende geeignete Vermei-
dungs- und AusgleichsmalRhahmen geplant sind, wodurch eine erhebliche Beeintrachtigung

der lokalen Populationen voraussichtlich vermieden werden kann.

Da fur einige dieser Arten (Kleinspecht, Pirol, Schwarzspecht, Raubwurger, Rotmilan) aber
vorrangig Biotope und Lebensraume mit vergleichsweise langen Entwicklungszeiten (Wal-
der, Hecken, Geholze) erforderlich sind, ist der Eintritt einer ,time-lag-Situation“ beztiglich
Fortpflanzungs- und Ruhestatten nicht immer sicher auszuschlieRen. Vor dem Hintergrund
der Gefahrdungssituation dieser Arten bzw. dem als unglnstig einzustufenden Erhaltungs-
zustand der Populationen in Niedersachsen sind daher fir diese Arten vorsorglich Gber den
Weg der Ausnahmeregelung weitere MalRnahmen zur Verbesserung des Erhaltungszustan-
des (FCS-MalRnahmen) vorzusehen. Bei anderen Arten kénnen nicht in ausreichendem Um-
fang vor Ort — im raumlichen Zusammenhang mit den vom Eingriff betroffenen Lebensraum-
strukturen — geeignete AusgleichsmaRnahmen gewahrleistet werden. Hier werden Mafl3nah-
men in weiter entfernt gelegenen Gebieten durchgefihrt, die den Erhaltungszustand der Ge-
samtpopulation langfristig stlitzen und verbessern kdnnen/sollen. Sofern der raumliche und
zeitliche Zusammenhang von Mal3nahmen mit dem Eingriff nicht gewahrleistet werden kann,
schreiben die rechtlichen Regelungen einen Antrag auf Genehmigung einer Ausnahme von
den Verboten des § 44 (1) vor. Im Rahmen einer Ausnahmenprufung ist auch darzulegen,
dass es keine zumutbare, vertraglichere Alternative zum geplanten Trassenverlauf gibt.
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In der UVS zum Raumordnungsverfahren wurde den umwelt- und naturschutzfachlichen As-
pekten mit Schwerpunkt auf Biotopen mit Lebensraumfunktion fir gefahrdete und / oder ge-
schitzte Pflanzen und Tierarten zur Linienfindung hohe Prioritat gegeben. Daraus resultierte
eine Vorzugsvariante fur den Neubau der A 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg, von der
vergleichsweise die geringsten negativen Auswirkungen auf den Naturhaushalt und seine
Lebensraumfunktion fur Pflanzen und Tiere ausgeht. Diese Trassenvariante wurde im ROV
in Abwagung mit weiteren Schutzgutern bestétigt und im Zuge der Linienbestimmung ab-
schlieBend festgelegt. In dem Alternativenvergleich sind alle umweltfachlichen Abwagungs-
kriterien mit raumordnerischen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekten bertcksichtigt
worden. Im Rahmen eines weiteren Variantenvergleichs (siehe Kap. 3) wurde zudem die
Umfahrung des im Trassenbereich befindlichen Windparks sowie die Verschiebung der Vor-
zugstrasse im Bereich des FFH-Gebietes Vogelmoor nach Westen gepriift. Diese Auflagen
und Hinweise wurden thematisch in der landesplanerischen Feststellung vom 24.08.2007
unter Kap. 3.4.5 ,Energie” und 4.11 ,FFH- und EU-Vogelschutzgebiete" behandelt.

Im Zuge des erneuten Variantenvergleichs nahm der Artenschutz eine wesentliche Rolle in
der Gesamtabwagung ein. Aus Sicht der hier betroffenen Vogelarten (s. o.), fur die eine
Ausnahme nach § 45 (7) zu beantragen ist, waren letztlich keine geeigneteren konfliktarme-
ren Alternativen gegeniber der Vorzugsvariante erkennbar. Aufgrund der grof3en Lebens-
raumanspriche bzw. der Ausdehnung der als Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der Arten
geeigneten Biotopstrukturen ware es letztlich durch jede lokale kleinraumige Anpassung der
Trassenlage zu Beeintrachtigungen entsprechender Bereiche mit Eignung als Lebensraum
dieser Arten (oder anderer artenschutzrechtlich relevanter Arten) gekommen. Eine glinstige-
re, d. h. artenschutzrechtlich vertraglichere Alternative zur Trassenlage auf diesem Pla-
nungsmafistab ist im Abschnitt 7 daher nicht gegeben. Das Ergebnis des Variantenver-
gleichs ist in Kap. 3 des Erlauterungsberichts (Unterlage 1 der PF-Unterlagen) bzw. Unterla-
gen 21.5 und 21.5.1 umfassend dargestellt. Die Darlegung der fur eine Ausnahmeregelung
erforderlichen zwingenden Grlinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses fir den Neu-

bau der A 39 findet sich im Kapitel 2 dieser Unterlage.

Far die moglicherweise von einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Population
betroffenen Arten wegen auftretender Beeintrachtigungen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten werden die folgenden Maflinahmen zur Verbesserung des Erhaltungszustandes
durchgefuhrt. Diese Mal3Bnahmen werden im LBP als FCS-Mal3nahmen gekennzeichnet.

11.1 Egcs, 15.3 Ercs — Entwicklung von Nadelwald zu Laubwald/ Mischwald (relevante Arten:

Pirol, Waldlaubsanger).
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11.7 Ercs, 11.12Efcs, 12.1 Ercs, 14.12. Ercs, 15.2 Ercs,16.1 Efcs — Aufforstung von naturna-
hem Laubwald (relevante Arten: Pirol, Schwarz- u. Kleinspecht, Mausebussard, Rotmilan,

Waldlaubsanger).

11.8 Ercs — Entwicklung von lichtem Laubwald feuchter Standorte (relevante Arten: Pirol,

Schwarzspecht, Mausebussard, Rotmilan, Waldlaubsanger).

15.1 Ercs — Entwicklung von Magerrasen, Heideflachen, Offenbodenbereichen durch Bewei-

dung (relevante Arten: Schlingnatter, Raubwurger, Neuntéter, Feld- u. Heidelerche).

15.4 Ercs — Anlage und Entwicklung von Waldréndern (relevante Arten: Schlingnatter, Zau-

neidechse, Heidelerche, Neunttter, Raubwiirger).
15.6 Ercs— Anlage von Hecken (relevante Arten: Schlingnatter, Neunttter, Raubwiirger).

Mit Durchfiihrung dieser MalRnahmen wird gewahrleistet, dass sich der Erhaltungszustand

der Populationen der betroffenen Arten nicht verschlechtert.

Im Zusammenhang mit dem Neubau der BAB A 39 im 7. Planabschnitt zwischen Ehra und
Weyhausen werden zudem weitere umfangreiche landschaftspflegerische Schutz-, Vermei-
dungs-, Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen geplant und durchgefiihrt. Damit werden auch
maogliche auftretende Beeintrdchtigungen von artenschutzrechtlich relevanten Tier- und
Pflanzenarten vermieden oder soweit kompensiert, dass es nicht zu erheblichen Beeintrach-

tigungen der Arten, ihrer Populationen oder Fortpflanzungs- und Ruhestéatten kommt.

Aufgrund dieser umfangreichen landschaftspflegerischen Begleitplanung ergeben sich keine
weiteren artenschutzrechtlichen Konflikte. In dem jeweiligen artbezogenen Formblatt in An-
lage | finden sich weitergehende Angaben zu den artspezifischen Empfindlichkeiten gegen-
Uber den Projektwirkungen und den bezogen auf die jeweilige Art wirksamen Schutz-, Ver-

meidungs- und AusgleichsmaRnahmen.

5.2.4 Natura 2000

An der 6stlichen Grenze des Untersuchungsraumes zwischen Ehra und Barwedel liegt das
FFH-Gebiet ,Vogelmoor“ (DE 3430-301; landesinterne Nr. 089). Der hier befindliche Bezugs-
raum 7A ist entsprechend benannt (Vogelmoor). Fir das FFH-Gebiet ist in der Schutzge-
bietsverordnung als allgemeiner Schutzzweck die Erhaltung, Pflege und naturnahe Entwick-
lung des Vogelmoores als Lebensstétte schutzbedurftiger Tier- und Pflanzenarten und deren
Lebensgemeinschaften sowie als Landschaft von Seltenheit, besonderer Eigenart, Vielfalt
und herausragender Schonheit benannt. (LK Gifhorn 2017).

Im Standarddatenbogen des Schutzgebietes (NLWKN Stand 05/2017) sind folgende wertge-
bende Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-RL aufgefihrt:
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- LRT 3130 Oligo- bis mesotrophe stehende Gewaésser mit Vegetation der Littorelletea
uniflorea und/oder der Isoeto-Nanojuncetea

- LRT 3160 Dystrophe Seen und Teiche

- LRT 6230 Artenreiche montane Borstgrasrasen (und submontan auf dem européischen
Festland) auf Silikatb6den

- LRT 6510 Magere Flachland-Mahwiesen

- LRT 7140 Ubergangs- und Schwingrasenmoore

- LRT 7150 Torfmoor-Schlenken

- LRT 9190 Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen mit Quercus robur

- LRT 91D0 Moorwalder

Die wertgebenden Arten nach Anhang Il FFH-Richtlinie sind fur das Gebiet:
- Schwimmendes Froschkraut (Luronium natans)
Weitere, fur den Naturschutz wertvolle Arten sind:

- Draht-Segge (Carex diandra)

- Zweihadusige Segge (Carex dioica)

- Lungen-Enzian (Gentiana pneumonanthe)
- Weichwurz (Hammarbya paludosa)

- Flutende Moorbinse (Isolepis fluitans)

- Wald-Lausekraut (Pedicularis sylvatica)

- Kleines Helmkraut (Scutellaria minor)

- Zwerg-lgelkolben (Sparganium natans)

Andere Schutzgebiete der NATURA 2000 Gebietskulisse sind nicht im Untersuchungsraum
vorhanden. Zu moglichen funktionalen Beziehungen zu anderen, auf3erhalb des Untersu-
chungsraumes liegenden Schutzgebieten finden sich in den aktuellen Gebietsdaten (NLWKN
05/2017) keine Angaben. Fir einzelne Artengruppen der charakteristischen Arten der wert-
bestimmenden Lebensraumtypen sind funktionale Zusammenhdnge jedoch denkbar. Ein
Austausch zwischen einzelnen Metapopulationen mobiler Tierarten wie z. B. Vdgeln ist mog-
lich, zumal mit dem ,GroRen Moor" im Westen, dem ,Dromling” im Osten und dem ,Barn-
bruch* im Stidwesten NATURA 2000-Gebiete mit ahnlichen feuchtigkeitsgepragten Lebens-

rdumen in der weiteren Umgebung vorliegen.

Indirekte Beeintrachtigungen von Natura 2000 Gebieten, die aus vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahmen auf vorhandenen Stral3en resultieren kénnen, sind grundsatzlich nur dann
zu betrachten, wenn die StralRe nach dem Zeitpunkt der Aufnahme des FFH-Gebiets in die

Liste der Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung (hier: Amtsblatt der EU L 387/1 vom
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29.12.2004) bzw. nach der Bekanntgabe des EU-Vogelschutzgebiets im Bundesanzeiger
(11.05.2003) festgestellt und realisiert wurde. Die vor diesem Zeitpunkt schon bestehenden
Stral3en wurden bei den Gebietsausweisungen berticksichtigt und genief3en Bestandsschutz.
Der Planfeststellungsbeschluss fir den Neubau der A 39 Weyhausen-Stellfelde der Bez.-
Reg. Braunschweig (Az.: 209.5-31027-7/09—-A39) erfolgte am 8.10.1997.

Hierunter fallen neben den oben genannten Natura 2000 Gebieten die folgenden im weiteren
Verlauf der bestehenden A 39 in sidlicher Richtung tangierten Natura 2000 Gebiete: FFH-
Gebiet DE 3629-301 ,Eichen-Hainbuchenwalder zwischen Braunschweig und Wolfsburg®,
DE 3630-301 ,Beienroder Holz* sowie das Vogelschutzgebiet: DE 3630-401 ,Laubwaélder

zwischen Braunschweig und Wolfsburg®.

Die FFH-Vertraglichkeitsprifung (vgl. Unterlage 19.3) kommt zu dem Ergebnis, dass die Pro-
jektwirkungen durch den Neubau der BAB A 39 keine erheblichen Beeintrachtigungen der

Erhaltungsziele des FFH-Gebietes DE 3430-301 ,Vogelmoor“ verursachen.

Es kommt nicht zu flachigen bau- und anlagebedingten Beanspruchungen innerhalb der Ab-
grenzungen des FFH-Gebietes. Betriebsbedingte Auswirkungen — insbesondere durch
Schad- und Nahstoffeintrdge Uber den Luftpfad in die dagegen besonders empfindlichen
FFH-Lebensraumtypen — kénnen aufgrund der Ergebnisse eines speziell zu dieser Frage-
stellung angefertigten Schadstoffgutachtens ebenfalls ausgeschlossen werden. Dabei wur-
den auch mdagliche kumulative Wirkungen mit anderen N. emittierenden Anlagen berticksich-
tigt. Auch entsprechende Eintréage Uber die Vorflut ,Bullergraben” aus der StralRenentwasse-
rung sind nicht gegeben, da diese Wasser im entsprechenden Trassenabschnitt in einem

geschlossenen Entwasserungssystem gesammelt und dem Kanalnetz zugefiihrt werden.

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrdchtigungen der wertgebenden Arten nach An-
hang Il der FFH-Richtlinie und der weiteren fir den Naturschutz wertvollen Arten, die im Ge-
biet vorkommen, sind wegen der groRen Entfernung der Trasse zu den entsprechenden Le-

bensraumtypen nicht gegeben.

Damit bleibt die Bedeutung des FFH-Gebietes ,Vogelmoor” fir das européaische Schutzge-
bietsnetz NATURA 2000 uneingeschrankt erhalten. Die Vertraglichkeit des Projektes mit den
MafR3gaben der FFH-Richtlinie ist gegeben.

5.2.5 Weitere Schutzgebiete

Im Untersuchungsraum befindet sich im Bereich des Bezugsraumes 7A (Vogelmoor) das
Naturschutzgebiet Vogelmoor (BR 026): Als Erhaltungsziel wird fir das NSG die ,Erhaltung,
Pflege und naturnahe Entwicklung des Vogelmoors als Lebensstatte schutzbedurftiger Tier-
und Pflanzenarten und deren Lebensgemeinschaften sowie als Landschaft von Seltenheit,
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besonderer Eigenart, Vielfalt und herausragender Schénheit* angegeben (Verordnung des
Landkreises Gifhorn v. 12.01.2017. Das NSG ist in der Flachenabgrenzung nahezu identisch
mit der stdlichen Teilflache des FFH-Gebiets ,Vogelmoor®. Nérdlich grenzt das Naturschutz-
gebiet Erweiterungsflachen Vogelmoor (BR 133) an, welches auch im FFH-Gebiet liegt. Als
Schutzzweck wird die ,Erhaltung, Pflege und Entwicklung der Erweiterungsflachen Vogel-
moor als Lebensstatte schutzbedirftiger Tier- und Pflanzenarten und deren Lebensgemein-
schaften sowie als Landschaft von Seltenheit, besonderer Eigenart, Vielfalt und herausra-

gender Schonheit.“ angegeben (Verordnung vom 13.08.2007).
Landschaftsschutzgebiete sowie Naturdenkmale sind nicht betroffen.

Die Betroffenheit von Wasserschutzgebieten und Uberschwemmungsgebieten sind den

Kap. 4.12 sowie 5.4 zu entnehmen.
5.3 Schutzgut Boden

Vor dem Hintergrund der Hinweise zur Anwendung der Eingriffsregelung beim Aus- und
Neubau von StraRen (Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr u.

NLWKN 2006) sind insbesondere folgende Béden besonders zu berticksichtigen:

- Boden mit besonderen Standorteigenschaften fur die  Biotopentwicklung/
Extremstandorte,

- naturnahe Boden (z. B. alte Waldstandorte),

- seltene bzw. kultur- oder naturhistorisch bedeutsame Bdden

- verdichtungsempfindliche Béden

Zur Beurteilung dieser Funktionen wurden im Wesentlichen die Daten und Bewertungen aus
der UVS verwendet und mit den aktuellen Datensatzen des LBEG abgeglichen. Vor dem
Hintergrund der konkreteren Betrachtungsebene des LBP wurden die Abgrenzung und Be-

wertung Uberpruft und ggf. modifiziert.
Als Datengrundlage wurden u. a. verwendet:

- Landschaftsrahmenplan Gifhorn (1995)

- Landschaftsrahmenplan Wolfsburg (1999)

- Unterlagen aus dem ROV

- Kartenwerk des Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie

0 Bodenibersichtskarte (1 : 50.000)
0 Bodenschatzungskarte (1 : 25.000)

o0 Forstliche Standortskarte (1 : 25.000)
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o Standortbezogenes natirliches ackerbauliches Ertragspotenzial (1 : 50.000)
0 Suchraume fur schutzwtirdige Boden (1 : 50.000)

0 Bohr- und Profildaten in Niedersachsen

0o Geologische Ubersichtskarte (1 : 500.000)

0 Urspringliche Moorverbreitung in Niedersachsen (1 : 50.000)

0 Ingenieurgeologische Karte (1 : 50.000)

0 Rohstoffsicherungskarte (1 : 25.000)

o Karten des Naturraumpotentials (M 1:200.000)

0 Altablagerungen und Rustungsaltlasten (auch NLWKN)

0 Bodendauerbeobachtungsflachen

- Aussagen Bodengutachten

- Waldfunktionskarten (Bodenschutzwald)

5.3.1 Bestand

Die Bbden im Untersuchungsraum sind vielfach durch Nasse gepragt. In den Niederungs-
und Moorbereichen herrschen Gleye (Niederung der Kleinen Aller, Tappenbecker Moor),
Gleye mit Niedermoorauflage (Niederung der Kleinen Aller, Tappenbecker Moor, Ehraer
Moorniederung) und Erd-Niedermoorbéden (Niederung der Kleinen Aller zwischen Jembke

und Tappenbeck, Tappenbecker Moor, Ehraer Moorniederung) vor.

In der Ehraer Moorniederung (v.a. im Vogelmoor) sind zudem Erd-Hochmoorbdden vorhan-

den.

Weiterhin zeichnen sich grof3ere Bereiche durch Podsole (v.a. im Bereich der offenen Agrar-
landschaften, an den Boldecker Seen, im Halboffenland sidlich Lessien, im Bereich der Na-
delmischwélder und teilweise im Laubmischwaldgebiet ,Hinterm Schafstall*, Ackerflachen
und Walder nérdlich von Ehra, in den Randbereichen der Ehraer Moorniederung und in den
Randbereichen der Allerniederung) und Podsol-Braunerden (z.T. in offenen Agrarlandschaf-
ten, an den Boldecker Seen, im Laubmischwaldgebiet ,Hinterm Schafstall“ sowie in der Um-

gebung von Lessien) aus.

Teilweise sind zudem durch Stauwasser gepragte Pseudogley-Mischtypen vorhanden. Dabei
handelt es sich um Pseudogley-Braunerden (stidwestlich Brackstedt, offene Agrarlandschaf-
ten bei Ehra-Lessien, Halboffenland sudlich Ehra, Randbereiche der Ehraer Moorniederung)

und Pseudogley-Podsole (stidwestlich Brackstedt, Norden des Tappenbecker Moores, offe-
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ne Agrarlandschaften zwischen Jembke und Tappenbeck, an den Boldecker Seen westlich
Jembke).

Natlrliche Bodenfunktionen

Die Boden in dem von der geplanten Trasse betroffenen Bereich besitzen teilweise besonde-

re Bedeutung im Hinblick auf die natirlichen Bodenfunktionen:

Gley mit Erd-Niedermoorauflage in der Aller-Niederung in Héhe der vorhandenen An-
schlussstelle Weyhausen (B188): seltener Boden, Boden mit besonderen Standorteigen-
schaften (Feuchtestufe 9) (LBEG 2010)

Gley mit Erd-Niedermoorauflage in der Niederung der Kleinen Aller: seltener Boden
(nach LBEG (2010)), Boden mit besonderen Standorteigenschaften fir die Biotopent-
wicklung (schutzwiirdige Boden nach LBEG (2010), Feuchtestufe 9 sowie Boden mit be-
sonderen Standorteigenschaften nach JUNGMANN (2004))

Erd-Niedermoor in der Niederung der Kleinen Aller: Boden mit besonderen Standortei-
genschaften fur die Biotopentwicklung (nach JUNGMANN (2004))

Gley mit Erd-Niedermoorauflage im Tappenbecker Moor: seltener Boden (nach LBEG
(2010)), Boden mit besonderen Standorteigenschaften fir die Biotopentwicklung
(schutzwiirdiger Boden nach LBEG (2010), Feuchtestufe 9; Boden mit besonderen
Standorteigenschaften nach JUNGMANN (2004))

Erd-Niedermoor im Tappenbecker Moor: Boden mit besonderen Standorteigenschaften
fur die Biotopentwicklung (Boden mit besonderen Standorteigenschaften nach JUNG-
MANN (2004))

Podsol im Nadelwald nérdlich des Zollhausweges: Boden mit besonderer Bedeutung
(schutzwiirdiger Boden nach LBEG (2010)

besonders trockene Podsol-Béden im Nadelwaldgebiet Lessiener Weg — Zollhausweg -
Heideweg: schutzwirdiger Boden (hach LBEG (2010), Feuchtestufe 1 sowie Boden mit
besonderen Standorteigenschaften nach JUNGMANN (2004)

Gley mit Erd-Niedermoorauflage im Nadelmischwald westlich von Ehra: Biotopentwick-
lungspotenzial sehr hoch, seltener Boden und Boden mit besonderen Standorteigen-
schaften (nach LBEG 2010 / JUNGMANN 2004)

Gley mit Erd-Niedermoorauflage im Nadelmischwald westlich von Ehra: seltener Boden
(nach LBEG (2010)), Boden mit besonderen Standorteigenschaften fiir die Biotopent-
wicklung (schutzwurdiger Boden nach LBEG (2010), Feuchtestufe 9 sowie Boden mit
besonderen Standorteigenschaften nach JUNGMANN (2004))

Erd-Niedermoor in der Niederung des Bullergrabens: Boden mit besonderen Standortei-
genschaften fir die Biotopentwicklung (nach JUNGMANN (2004))
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- Gley mit Erd-Niedermoorauflage in der Niederung des Bullergrabens: Boden mit beson-
deren Standorteigenschaften fir die Biotopentwicklung (nach LBEG (2010); Boden mit
besonderen Standorteigenschaften nach JUNGMANN (2004))

Schutzfunktion far Grundwasser (Quelle: LBEG (2010), NIBIS Kartenserver)

- Im Norden des Untersuchungsraumes ist das Schutzpotenzial der Grundwassertberde-
ckung Uberwiegend gering, kleinflachig auch mittel. Ab Héhe der Boldecker Teiche bis
zum sidlichen Trassenende ist das Schutzpotenzial der Grundwassertberdeckung vor-

wiegend als Mittel, lediglich ¢stlich von Weyhausen als hoch zu bewerten.
Nutzungsfunktion

Das standortbezogene ackerbauliche Ertragspotenzial (nach LBEG (2010) ist im Untersu-
chungsraum tberwiegend mit gering bis mittel zu bewerten, in Teilbereichen sogar sehr ge-

ring bis aulerst gering.
Bodenschutzgebiete sind nicht bekannt.

Informationen Uber Bodendenkmaler / historische Kulturbdden sowie Waldschutzfunktionen

sind Kap. 5.7 zu entnehmen.
Vorbelastungen

Innerhalb des Untersuchungsraumes befindlichen sich folgende Altlasten (Quelle: LBEG
2010, NIBIS Kartenserver):

- Zwei Altablagerung (Bauschutt, Hausmiill) stidéstlich der Sandgrube bei Lessien Stand-
ortnummer: a1514024018/a1514024009, Dorfstr.

- Altablagerung (Bauschutt, Hausmiill) auf einem kleinen Waldstiick westlich des Wind-
parks Boldecker Land Standortnummer: a1514014001, Standort: Jembke Nordwest

- Altablagerung (Bauschutt, Hausmiill) bei den Teichen in den Eichenmischwaldern west-
lich Jembke Standortnummer: a1514014008, Standort: Jembke Sitdwest

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die anlage- und baubedingte Flacheninanspruchnahme des Bodens wird aufgrund der un-
terschiedlichen Eingriffsintensitat differenziert nach Versiegelung, Uberpragung durch Auf-
und Abtrag (z.B. im Bereich der Bdschungen) sowie der temporaren Beanspruchung durch
Baustellenflachen erfasst. Aufgrund der unterschiedlichen Kompensationserfordernisse
(NLSTBV u. NLWKN 2006) werden die Boden mit besonderer Bedeutung und mit allgemei-
ner Bedeutung getrennt bilanziert. Unabhéngig der Bedeutung ist die Flacheninanspruch-
nahme des Bodens eine erhebliche Beeintrachtigung.
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Die betriebsbedingte Beeintrachtigung von Bdden durch den Eintrag von Schadstoffen ist
Uberwiegend auf den trassennahen Bereich (Spritzwasserbereich, 10 m Wirkzone) be-
schrankt. Hier entstehen erhebliche Auswirkungen auf die physikalischen Bodeneigenschaf-
ten (Anreicherung der Schadstoffe, Veranderung des pH-Wertes, Erhdhung der Salzkonzent-
ration, etc.) und damit verbunden Uberschreitungen von Vorsorgewerten der Bodenschutz-
verordnung (vgl. TEGETHOF, U. 1998 sowie REINIRKENS, P. 1992). Der erheblich belaste-
te Bereich liegt allerdings innerhalb einer Zone, in der ohnehin durch die Beeintréchtigung
der Bodenstruktur und der Biotopstruktur Funktionsverluste bzw. Funktionsminderungen ge-
geben sind: ,Der 10m-Bereich starkster Schadstoffbelastungen ist in jedem Fall bereits durch
den Baustreifen abgedeckt. Dazu kommen noch Damm- und Einschnittsbéschungen, so
dass zusammen mit dem Baustreifen zu grof3en Teilen bereits ein Bereich zwischen 15 und
20m als bau- und anlagebedingter Funktionsverlust bzw. Funktionsverminderung bilanziert
wird. Vor diesem Hintergrund wird eine zusétzliche Bilanzierung der trassennahen Schad-
stoffeintrage als nicht erforderlich erachtet.“ (vgl. Handreichung zur Anwendung der RLPB
(Ausgabe 2009, Stand 12.11.2010; NLStBV)

Eine gesonderte Bilanzierung ist daher nicht erforderlich, die Kompensation der Beeintrach-
tigung erfolgt Uber die Kompensation der Biotop- und Bodenverluste. Die betriebsbedingte
Beeintrachtigung der Boden durch Eintrag von eutrophierenden Stickstoffen wirkt sich vor
allem auf die vorhandenen Biotoptypen aus. In einer Wirkzone von 250 m ist eine erhebliche

Beeintrachtigung fur entsprechend empfindliche Bereiche anzunehmen.

Im gesamten Untersuchungsraum (alle Bezugsraume bis auf das Vogelmoor und BZR 7C)
kommt es durch das geplante Vorhaben zu folgenden Auswirkungen auf das Schutzgut Bo-

den:

- Verlust der Lebensraumfunktion von Bdden allgemeiner Bedeutung durch Versiegelung
und Teilversiegelung

- Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion von Bdden allgemeiner Bedeutung durch Fla-
cheninanspruchnahme

- temporare Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion von Béden allgemeiner Bedeutung

durch Flacheninanspruchnahme.
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Folgende zusammenfassende Beeintrachtigungen sind zu erwarten (da in allen Bezugsrau-
men Beeintrachtigungen vorliegen, wird auf eine detaillierte bezugsraumbezogene Darstel-

lung verzichtet):

Boden-Beeintrachtigung

Bodentypen Beeintréachtigte Flache
Verlust der Lebensraumfunktion von Béden durch Versiegelung

- Bdden besonderer Bedeutung 6,1 ha
- Bdden allgemeiner Bedeutung 49,1 ha

Verlust der Lebensraumfunktion von Béden durch Teilversiegelung

- Béden besonderer Bedeutung 2,5ha

- Béden allgemeiner Bedeutung 19ha

Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion von Béden durch Uberbauung

- Béden besonderer Bedeutung (gesamt) 6,5ha
- davon im Bereich von Biotopen der Wertstufe I+l 3,8 ha
- Boden allgemeiner Bedeutung (gesamt) 74.6ha
- davon im Bereich von Biotopen der Wertstufe I+l 50,4ha

Temporéare Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion von Bdden (z. B. Baustral3en)

- Béden besonderer Bedeutung 3,9ha

- Béden allgemeiner Bedeutung 57,3 ha

Summe Anlagebedingt: 130,9 ha
(Uberbauung nur fur Biotope der WS | und Il enthalten) Baubedingt: 61,2ha

Tabelle 16: Beeintrachtigungen des Bodens

Besonders hervorzuheben sind die Beeintrachtigungen in der Niederung der Aller bei
Weyhausen (Bezugsraum 1), in der Niederung am Unterlauf der Kleinen Aller und im Tap-
penbecker Moor (Bezugsraum 2), im Nadelwaldgebiet westlich Vogelmoor (Bezugsraum 6A)

sowie in der Niederung des Bullergrabens (Bezugsraum 7B).

Beeintrachtigungen des Bodens werden, soweit sie nicht vermieden werden kénnen, zusatz-

lich zu den Verlusten von Biotopen und Habitaten kompensiert.
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54 Schutzgut Wasser
Grundwasser

Fur einen vorsorgenden Grundwasserschutz sowie einen ausgeglichenen Niederschlags-
Abflusshaushalt ist auch durch Malinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
Sorge zu tragen (vgl. 8 1 Abs. 3 Nr. 3 BNatSchG). Dariiber hinaus sind die Ziele des WHG
zu bericksichtigen, wie sie insbesondere in § 6 Abs. 1 WHG und in Umsetzung der Anforde-
rungen der WRRL speziell bezogen auf das Grundwasser in 8§ 47 Abs. 1 WHG formuliert
sind. Zur Beurteilung dieser Funktionen wurden im Wesentlichen die Daten und Bewertun-

gen aus der UVS verwendet und mit den aktuellen Datensatzen des LBEG abgeglichen.
Besondere planungsrelevante Funktionen sind:

- Grundwassernahe Standorte (Bereiche der BUK 50 in denen der mittlere Grundwasser-
niedrigstand (MNGW) <2 m bzw. der mittlere Grundwasserhochstand (MHGW) < 1m
liegt)

- Bereiche besonderer Empfindlichkeit gegentiber Schadstoffeintrag (Bereiche mit Grund-
wasserflurabstédnden <2 m (MNGW) und Uberwiegend pH-Werten < 5)

- Bereiche mit besonderer Bedeutung fir die Grundwasserneubildung (Bereiche mit
Grundwasserneubildungsraten > 250 mm/a, Ubernahme von Daten aus LBEG (2009)
(GROWA))

- Trinkwasserschutzgebiete, Vorrang und Vorsorgegebiete fur die Trinkwassergewinnung,

ggf. MaBnahmenprogramme und Bewirtschaftungsplane gemaf 88 82 u. 83 WHG

Oberflachengewasser

Gewasser sind vor Beeintrachtigungen zu bewahren und ihre natirliche Selbstreinigungsfa-
higkeit und Dynamik zu erhalten. Dies gilt insbesondere fir natlrliche und naturnahe Ge-
wasser einschlieBlich ihrer Ufer, Auen und sonstigen Rickhalteflachen (vgl. § 1 Abs. 3 Nr. 3
BNatSchG). Eine Verschlechterung ihres 6kologischen und ihres chemischen Zustands bzw.
Potenzials ist zu vermeiden. Ein guter dkologischer und chemischer Zustand bzw. ein gutes
Okologisches und chemisches Potenzial ist zu erhalten oder zu erreichen (vgl. § 27 Abs. 1
WHG in Verbindung mit der WRRL). Zur Beurteilung der fur die Oberflachengewasser rele-
vanten Funktionen wurden im Wesentlichen die Daten und Bewertungen aus der UVS ver-
wendet und mit den aktuellen Datensétzen des LBEG, der aktuellen Biotopkartierung sowie
den Gewasserdaten (Bewirtschaftungsplane gemaf 8 83 WHG) des NLWKN abgeglichen.
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Besondere planungsrelevante Funktionen sind:

samtliche natirlich entstandenen sowie kiinstlich entstandenen naturnahen Gewéasser

- nach § 76 WHG festgesetzte Uberschwemmungsgebiete

Potenziell hochwassergefahrdete Bereiche (Gefahrdungsstufe 1 und 2) — Datensatz
GHG 50 aus LBEG (2009) ,Auswertungskarte: Hochwassergeféahrdung*
- ggf. MaRnahmenprogramme und Bewirtschaftungsplane gemaf 88 82 u. 83 WHG

Als Datengrundlage wurden zudem verwendet:

Biotoptypenkartierung, ergédnzende Untersuchungen

Landschaftsrahmenplan Gifhorn (1995), Landschaftsrahmenplan Wolfsburg (1999)

Unterlagen aus dem ROV

Kartenwerk des Niederséachsischen Landesamt fur Bodenforschung und NLWKN
o Durchlassigkeit der oberflachennahen Gesteine (1 : 500.000)
o Entnahmebedingungen in den grundwasserfiihrenden Gesteinen (1 : 500.000)
o0 Grundwasserleitertypen der oberflaichennahen Gesteine (1 : 500.000)
0 Grundwasserkérper (1 : 500.000)
0 Hydrogeologische Einheiten (1 : 500.000)
0 Hydrogeologische Raume und Teilraume (1 : 500.000)
o0 Lage der Grundwasseroberflache (1 : 200.000) in m
o0 Potenzielle Barrieregesteine (1 : 200.000)
0 Schutzpotential der Grundwasseriberdeckung (1 : 200.000)
0 Versalzung des Grundwassers (1: 200.000)

- FlieRgewasser-Schutzprogramm

- Gewassergitekarten

- Gewasser-Strukturgitekarten

- Uberschwemmungsgebiete in Niedersachsen
- Wasserschutzgebiete

- Baugrundgutachten, Entwasserungskonzept
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5.4.1 Bestand
Grundwasser

Bei den im Untersuchungsraum befindlichen Grundwasserleitern handelt es sich vorwiegend
um Porengrundwasserleiter. Zwischen der Siedlung ,Hinterm Schafstall“ und dem Kirchweg
westlich von Jembke sowie sidlich von Jembke und Tappenbeck sind Grundwassergering-
leiter vorhanden (LBEG, 2010). Die Entnahmebedingungen in den grundwasserfihrenden
Gesteinen sind fast durchgangig gut, lediglich 6stlich und sidlich von Tappenbeck sind sie
sogar sehr gut (LBEG, 2010). Die Grundwasserneubildung ist als Uberwiegend sehr gering
bis gering (unter 51 mm/a bis 100 mm/a), sektoral als mittel (bis 250 mm/a) zu bewerten.

Weite Teile des Untersuchungsbereiches werden als Abwasserverregnungsflache genutzt.

Die Grundwasseroberflache liegt zwischen der Siedlung ,Hinterm Schafstall“ und dem Sud-
rand der Eichenmischwalder westlich von Jembke bei > 70 bis 75 m G NN. Von dort féllt sie
in nordlicher und sudlicher Richtung ab. Bei Lessien liegt sie bei > 65 bis 70 m und steigt
Richtung Norden noch mal ein wenig an. Richtung Weyhausen fallt sie stetig bis auf ca.
55 m.

Die Standorte Kleine Aller, Tappenbecker Moor, Bullergrabenniederung und der Ubergang
zum Bornbruchsmoor nordostlich der Bullergrabenniederung zeichnen sich durch einen ge-
ringen Abstand sowohl des Mittleren Grundwasser-Niedrigstands (MNGW bei 6 - 13 dm) als
auch des Mittleren Grundwasserhochstands (MHGW bei 2-6 dm) aus. Aufgrund des gerin-
gen Grundwasserabstandes besteht eine erhdhte Empfindlichkeit gegentiber Schadstoffein-

tragen.

Der chemische Zustand des Grundwasserkdrpers im Untersuchungsraum ist insgesamt als
»Schlecht” zu bewerten. Lediglich ganz am Sidende des Trassenabschnitts wird dieser als
,gut* bewertet. (NLWKN, Kartenserver, Karte ,Ubersicht der Grundwasserkérper zur Umset-
zung der EG-WRRL"). Das Problem liegt durchgangig in der Nitratbelastung. Der chemische

Zustand hinsichtlich der Pestizid- und Cadmiumbelastung ist durchgéngig gut.
Oberflachengewasser

Im Folgenden sind alle relevanten Oberflachengewasser im Wirkbereich des Vorhabens auf-
gefuhrt:
Kleine Aller mit Mundung in die Aller (Bezugsraume 1 und 2), Bewertung nach NLWKN
(2010):

o Okologischer Zustand/ 6kologisches Potenzial: erheblich verandert/schlecht
0 Chemischer Zustand: gut

o Gewasserguite: Il (mafig belastet)
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o0 Gewasserstrukturgite: VI (sehr stark veranderte Gewasserabschnitte)

Regenruckhaltebecken B 188 / BAB 39 bei Warmenau (Bezugsraum 1)

Kleingewésser (artesischer Brunnen) bei Tappenbeck (Bezugsraum 2)

mehrere angelegte Kleingewdasser 6stlich der Aller (Bezugsraum 2)

naturnaher Zierteich auf Privatgrundstiick nordéstlich von Tappenbeck (Bezugsraum 2)
naturnaher Wiesentimpel mit angrenzenden, temporar tberfluteten Griinlandflachen im
Tappenbecker Moor (Bezugsraum 2)

naturnahes Abbaugewdasser mit ausgepragter Rohricht-Verlandungszone mit umgeben-
den Schilfbestdnden im Tappenbecker Moor (Bezugsraum 2)

Laigraben nordostlich Tappenbeck (Bezugsraum 2, 3A): ausgebauter Bach mit teilweise
naturnahen Uferstaudenfluren

durch friheren Bodenabbau entstandene Jembker Waldteiche (Bezugsraum 4): drei ha-
turnahe Gewasser in ehemaligen Kiesabbaugruben im Wald westlich Jembke; in kleine-
ren Bereichen Rohrichte vorhanden, z.T. auch Schwimmblattvegetation; relativ steile,
Uberwiegend mit Laubgehdlzen (Sukzessionswald) bewachsene Bdschungen zum um-
gebenden Wald

Boldecker Seen ¢stlich Bokensdorf (Bezugsraum 4)

Ackertiimpel nérdlich der K 101 (aufgelassene Kiesabbaubereiche, zum Teil Nutzung als
Angelgewasser) (Bezugsraum 4)

Kleingewasser auf gezduntem Privatgrundstiick am Lessiener Weg (Bezugsraum 6A)
Bullergraben im nérdlichen Bereich des Trassenabschnitts (Bezugsraum 7B): ausgebau-
ter Bach mit teilweise naturnahen Uferstaudenfluren (Uferstaudenfluren, Schilfe)
zahlreiche Stillgewasser in der Ehraer Moorniederung, insbesondere im Vogelmoor (Be-
zugsraum 7A, 7B, 7C)

Klarteiche Lessien (Bezugsraum 7 B)

TUumpel am Reiterhof Lessien (Bezugsraum 7 B)

mehrere Entwasserungsgraben mit teilweise naturnahen Strukturen in der Ehraer Moor-
niederung (Bezugsraum 7B, 7C)

Sandgrube Lessien (Bezugsraum 8)

Kleingewasser in einer Sandkuhle dstlich Lessiener Weg (Bezugsraum 8)

Die folgenden potenziell Gberflutungsgefahrdeten Bereiche befinden sich im Untersuchungs-
raum (LBEG, 2010):

Ostlich/studdstlich von Lessien: Gefahrdungsstufe 2 (Bezugsraum 7B, Niederung des
Bullergrabens und angrenzende Laubwaldbesténde)

Bereich zwischen Tappenbeck und Brackstedt bis zum sudlichen Ende des Trassenab-
schnitts: Gefahrdungsstufe 1 (Bezugsraum 1, Niederung der Aller bei Weyhausen; Be-

zugsraum 2, Niederungsbereiche der Kleinen Aller zwischen Jembke und Tappenbeck)
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Weiterhin wird 6stlich von Tappenbeck ein Teil des Uberschwemmungsgebietes der Kleinen
Aller (vorlaufig gesichertes USG; NLWKN Kartenserver, 2010) durch die geplante Trasse

gequert.

5.4.2 Umweltauswirkungen
Grundwasser

Baubedingt entsteht eine Geféahrdung der Grundwasserqualitdt durch Eintrag von Schadstof-
fen infolge von Leckagen, Eintrag von Baustellenabwédssern und Emissionen von Fahrzeu-
gen. Insbesondere im Bereich von grundwassernahen Standorten besteht ein erhéhtes Ge-
fahrdungspotenzial. Die Beeintrdchtigungen sind in der Regel vermeidbar und daher nicht
gesondert zu bilanzieren. Weiterhin entsteht eine temporéare Verminderung der Grund-
wasserneubildung durch Verdichtung von Boden im Bereich der Arbeitsstreifen. Die Beein-
trachtigungen sind bei Beachtung der entsprechenden Schutz- und Vermeidungsmaf3nah-

men nur temporar und daher nicht erheblich.

Anlagebedingt erfolgt durch Versiegelung und Uberbauung eine Verringerung der Grund-
wasserneubildung, im Bereich von vollstandig versiegelten Flachen entsteht ein vollstandiger
Verlust der Infiltrationsflache. Die Beeintrachtigungen sind erheblich, werden aber Gber die
Bilanzierung des Bodens angerechnet, zumal aufgrund von nur geringen bis mittleren
Grundwasserneubildungsraten keine besonderen Bereiche vorhanden sind. In grundwasser-
nahen Bereichen kann durch die BaumalRnahme eine Veranderung des Grundwasserhaus-

haltes erfolgen. Hierbei kbnnen sowohl drainierende wie anstauende Effekte entstehen.

Betriebsbedingt entsteht eine Gefahrdung der Grundwasserqualitdt durch Eintrag von
Schadstoffen in trassennahen Bereichen (Spritzwasserbereich, 10 m Wirkzone). Hier kdnnen
im Bereich von grundwassernahen Standorten erhebliche Auswirkungen entstehen. Der er-
heblich belastete Bereich liegt allerdings innerhalb einer Zone, in der ohnehin Funktionsver-
luste bzw. Funktionsminderungen durch die Beeintrachtigung der Boden- und Biotopstruktur
gegeben sind. Zudem ist in empfindlichen Bereichen vorgesehen, mit Vermeidungsmalf3-
nahmen (Spritzschutzwénde, Ableitung belasteter Stralenabwasser in Regenriickhaltebe-
cken, etc.) entsprechende Effekte zu minimieren. Eine gesonderte Bilanzierung wird daher
nicht erforderlich.
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Zusammenfassend lassen sich folgende erhebliche Beeintrachtigungen klassifizieren:

Beeintrachtigung der Grundwasserdynamik durch baubedingt anlagebe- betriebsbe-

Inanspruchnahme grundwassernaher Standorte dingt dingt
6,5 ha 22,7 ha -

Beeintrachtigung der Grundwasserqualitét durch 2,5 ha 9,2 ha -

Inanspruchnahme von Bereichen besonderer Emp-

findlichkeit gegentiber Schadstoffeintragen

Beeintrachtigung des Grundwasserhaushalts durch Trogbauwerke oder Dammschuittungen im Be-
reich grundwassernaher Standorte (nicht quantifiziert)

Tabelle 17: Beeintrachtigungen des Grundwassers

Beeintrachtigungen des Grundwassers werden, soweit sie nicht vermieden werden konnen,
Uber die MaBRhahmen fiir die Biotop- und Habitatfunktion sowie den Boden multifunktional

kompensiert.
Oberflachengewasser

Im Zuge der Bauarbeiten sind baubedingte Beeintrachtigungen der zu querenden Gewéasser-
laufe (Bullergraben, Laigraben) bzw. im nahen Umfeld gelegenen Oberflachengewasser
(Kleine Aller, Kleingewasser in Allerniederung und Tappenbecker Moor, Jembker Waldtei-
che) durch Eintrag von Schadstoffen infolge von Leckagen, Eintrag von Baustellenabwas-
sern und Emissionen von Fahrzeugen mdglich. Die Beeintrachtigungen sind jedoch in der
Regel vermeidbar und daher nicht gesondert zu bilanzieren. Ein erhfhter Sedimenteintrag
aus dem Bdschungsbereich sowie die Einengung der Auenbereiche stellen wéhrend der
Bauphase weitere Gefahrdungen dar. Diese Beeintrachtigungen sind temporér, aber erheb-
lich. Im Rahmen der weiteren Planungen werden diesbezuglich Schutzmal3nhahmen und

Tabuzonen ausgewiesen.

Die umfangreiche Flachenversiegelung fuhrt zu einer anlagebedingten Erhéhung der Ober-
flachenwasserabfliisse. In grundwassernahen Bereichen erfolgt die Einleitung des Wassers
in RRB, bei gleichzeitiger gedrosselter Abgabe in die Vorfluter erfolgen keine erheblichen
Beeintrachtigungen der FlieBgewasser durch veranderte Abflussmengen. AufRerhalb der
grundwassernahen Standorte wird das Oberflichenwasser Uber die Seitenstreifen (Bo-
schungen, StraBenmulden) zur Versickerung gebracht, sodass dadurch keine erhéhten Ab-

flussmengen fur die Vorfluter entstehen.

Es werden keine Flachen in festgesetzten Uberschwemmungsgebieten versiegelt/iiberbaut
(Ausnahme: teilversiegelte Zufahrt zum Regenrickhaltebecken 6stlich Tappenbeck verlauft

parallel zur kleinen Aller teilweise durch das Uberschwemmungsgebiet). Dariiber hinaus ge-
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hende potenzielle Uberflutungsbereiche in der Bullergrabenniederung und der Niederung der

Kleinen Aller sind durch Uberbauung betroffen.

Die kontrollierte Entwasserung sowie die Anlage von Regenriickhaltebecken mit Leichtstoff-
abscheidern und Absetzbecken haben zur Folge, dass betriebsbedingte Schadstoffbeein-
trachtigungen der Vorfluter (Kleine Aller, Laigraben, Bullergraben) reduziert werden. Weiter-
hin ist aufgrund der Durchflussraten der Gewéasser ein Verdinnungseffekt (Selbstreinigungs-
kraft) zu verzeichnen. Die Beeintrachtigungen sind daher i.d.R. nicht erheblich. Wird jedoch
in den Regenwassereinleitungen die Konzentration von 100 mg/lI Chlorid Gberschritten, so ist
von einer erheblichen Auswirkung auf die Gewasser auszugehen. Die Bilanzierung erfolgt im

Rahmen der Beeintrachtigung der Biotopfunktion.

Zusammenfassend lassen sich folgende erhebliche Beeintrachtigungen Kklassifizieren:

Beeintrachtigung der Abflussregulation- baubedingt anlagebedingt betriebsbedingt
und Retentionsfunktion durch Einen-
gung von Auenbereichen

Potenziell hochwassergeféhrdete 6,1 ha 20,2 ha -
Bereiche
Uberschwemmungsgebiet Kleine Aller 0,6 ha 1,3 ha -

Bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigung der Wasserqualitat durch Stoffeintrage

Folgende Gewasser in unmittelbarer Trassenndhe sind potenziell durch Stoffeintréage betroffen:
RRB sudlich B 188, Kleine Aller, Kleingewasser in Allerniederung, Laigraben, Kleingewasser im
Tappenbecker Moor, Waldteiche Jembke, Bullergraben und Nebengewésser

Folgende Gewasser werden im Zuge der Errichtung von Briickenbauwerken durch Gewéasserver-
bau beeintrachtigt: Laigraben Bullergraben

Gewasserverlegung im Bereich des Bullergrabens

Im Zuge der Errichtung der Talbriicke bei Lessien kommt es zur Verlegung folgender Gewasser:
Bullergraben, 2 Seitengrédben vom Bullergraben

Tabelle 18: Beeintrachtigungen von Oberflachengewasser

Beeintrachtigungen von Oberflaichengewdasser werden, soweit sie nicht vermieden werden
kénnen, Uber die MalRnahmen fir die Biotop- und Habitatfunktion sowie den Boden multi-

funktional kompensiert.
EG-Wasserrahmenrichtlinie

Mit der EG-Wasserrahmenrichtlinie haben sich alle Mitgliedstaaten der Europaischen Union
verpflichtet alle Oberflachengewasser (neben Mallnahmen bez. des Grundwassers) in einen
"guten dkologischen und guten chemischen Zustand" zu versetzen, der sich am natirlichen
oder ungestorten Referenzzustand des jeweiligen Gewassertyps orientiert. Das bedeutet,
dass das Vorkommen der gewassertypischen Organismen wie z. B. Fische, Wasserpflanzen,

Algen und die Fauna der Gewassersohle nur geringfligig vom natirlichen Zustand abweicht.
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Darlber hinaus mussen auch alle Qualitatsziele zur Begrenzung der Schadstoffkonzentrati-
onen in den Gewassern, die nach EU- oder nationalem Recht festgelegt sind, eingehalten

werden.

Vor diesem Hintergrund waren die im Trassenverlauf oder dessen Einflussbereich vorhan-
denen Oberflachengewéasser hinsichtlich mdglicher beeintrdchtigender oder die Erreichung

der Ziele der WRRL (s.0.) behindernder Auswirkungen zu betrachten.

Alle im Rahmen der Eingriffsregelung bez. der von dem Vorhaben betroffenen Gewasser
vorgesehenen Vermeidungsmal3nahmen (u.a. Gewasserdurchlass tber den Laigraben, Bri-
ckenbauwerk Uber den Bullergraben, Sammeln und Vorklaren der StralRenwasser) sowie
geplanten gewasserbezogenen KompensationsmaflRnahmen (z.B. Anlage Altarme an der
Kleinen Aller und Wiedervernassung unmittelbar angrenzenden Grunlands, Anlage von div.
Kleingewéssern) sind geeignet, Auswirkungen des Autobahnneubaus auf die im Plangeiet
vorhandenen Gewasser zu verhindern bzw. zu kompensieren. Die geplanten gewasserbezo-
genen MalRnahmen stehen den Zielen der WRRL nicht entgegen, sondern leisten einen Bei-
trag zu deren Umsetzung durch Vermeidung des Eintrags von Schadstoffen und Verbesse-
rung der Gewasserstruktur durch Renaturierung (z.B. am Bullergraben) und/oder naturnahe

Gestaltung angrenzender Flachen (Niederung der Kleinen Aller).

Insgesamt ist festzustellen, dass der geplante Neubau der A 39 im PA 7 unter Vorausset-
zung der Einhaltung und Umsetzung der geplanten Vermeidungs- und Kompensationsmalf3-
nahmen nicht im Konflikt mit den Zielen der WRRL steht.

5.5 Schutzgut Klima/Luft

Luft und Klima sind auch durch Malinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
zu schitzen; dies gilt insbesondere fir Flachen mit glinstiger lufthygienischer oder klimati-
scher Wirkung wie Frisch- und Kaltluftentstehungsgebiete oder Luftaustauschbahnen (vgl. 8§
1 Abs. 3 Nr. 4 BNatSchG). Zur Beurteilung der relevanten Funktionen wurden im Wesentli-
chen die Daten und Bewertungen aus der UVS verwendet und mit Zielaussagen der LRP

abgeglichen. Besondere planungsrelevante Funktionen sind:

e Kaltluftleitbahnen und Kaltluftentstehungsgebiete, welche fur die Bildung lokal-
klimatisch relevanter Kaltluftmassenstrome geeignet sind und in Zuordnung zu
thermisch-lufthygienisch belasteten Siedlungsbereichen stehen (im UG nicht re-
levant.)

¢ Klima/ Immissionsschutzwalder (gemaf Waldfunktionenkarte).
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[ ]
Als Datengrundlage wurden zudem verwendet:

¢ Landschaftsrahmenplan Gifhorn (1995)
e Landschaftsrahmenplan Wolfsburg (1999)
e Unterlagen aus dem ROV

e Waldfunktionskarte Niedersachsen

Die Betrachtung der ,Critical Loads* erfolgt im Kap. Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt.

Weitere Details sind dem Kap. 6.2 zu entnehmen.

5.5.1 Bestand

Bezlglich des Schutzgutes Klima/Luft sind vor allem in den Bezugsraumen 2 und 4 bedeut-
same Waldstrukturen vorhanden. Die betroffenen Waldbestande sind als Wéalder mit Immis-
sionsschutzfunktion primar fur die Stadt Wolfsburg bewertet (Waldfunktionskarte Nieder-
sachsen, Blatt 3530 Wolfsburg) und haben daher eine besondere Bedeutung fur die lufthygi-
enische Ausgleichsfunktion. Hierbei sind im UG zwei Waldbereiche betroffen: Waldflachen
im Tappenbecker Moor (Bezugsraum 2, v.a. Biotoptypen WU, WXH, WXP und WPB) und
Waldflachen westlich von Jembke (Waldgebiet Rehmen, Bezugsraum 4, v.a. Biotoptypen
WQT und WZK). Alle weiteren Waldverluste beziehen sich auf Walder mit allgemeiner klima-
tischer Ausgleichsfunktion. Hier sind vor allem Waldbestande in den Bezugsrdumen 3B, 5,
6A, 6C, 7B und 7C betroffen.

Relevante Kaltluftleitbahnen und Kaltluftentstehungsgebiete sind nicht im UG vorhanden, da
die Reliefenergie fiir die Bildung von Kalt- bzw. Frischluftmassensystemen zu belasteten

Siedlungen fehlt.
5.5.2 Umweltauswirkungen

Anlagebedingt kommt es zum Verlust von Frischluft- (Waldflachen) und Kaltluftproduktions-
flachen (Offenlandflachen) durch Flacheninanspruchnahme fir StraRen, Wege, Béschungen
und Querungsbauwerke. Die quantitative Bilanzierung erfolgt im Rahmen der Biotopverluste.
Frischluft-/Kaltluftleitbahnen bzw. Frischluft-/Kaltluftsammelgebiete sind nicht im Untersu-
chungsgebiet vorhanden, da die entsprechende Reliefierung fehlt. Aus diesem Grund sind
aus dieser Sicht keine Beeintrachtigungen moglich.Das Entfernen von Vegetation, die Anla-
ge von Deponien fir Bau- und Erdmaterialien und baubedingte Schadstoffemissionen /
Staubentwicklungen durch den Baustellenbetrieb und -verkehr kénnen sektorale sowie tem-
porare kleinklimatische bzw. lufthygienische baubedingte Beeintréachtigungen hervorrufen.
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Unter Berlcksichtigung von Verhaltens- und SchutzmalRnahmen werden diese als nicht er-

heblich qualifiziert.

Dementsprechend lassen sich folgende wesentliche Beeintrachtigungen im Hinblick auf die

klimatische Ausgleichsfunktion benennen:

e Verlust von Waldern mit besonderer klimatischer Immissionsschutzfunktion (Be-
zugsraum 2,4; ca. 2,3 ha)

e Verlust von Waldern mit allgemeiner lokalklimatischer Ausgleichsfunktion (Be-
zugsraume 3B, 5, 6A, 6C, 7B baubedingt 8,8 ha, anlagebedingt: 22,9 ha)

Weitere Details sind zudem dem Kap. 6.2 zu entnehmen.

Beeintrachtigungen von klimatischen und lufthygienischen Funktionen werden, soweit sie
nicht vermieden werden kénnen, Uber die MalRhahmen fir die Biotop- und Habitatfunktion

sowie den Boden multifunktional kompensiert.

5.6 Schutzgut Landschaft

Zur Beurteilung des Landschaftsbildes wurden im Wesentlichen die Daten und Bewertungen
aus der UVS verwendet. Vor dem Hintergrund der konkreteren Betrachtungsebene wurden
die Abgrenzung und Bewertung der Landschaftsbildtypen im Rahmen der Biotoptypenkartie-

rung Uberprift und ggf. modifiziert. Besondere planungsrelevante Funktionen sind:

¢ Landschaftsbildeinheiten sehr hoher u. hoher Bedeutung (Bewertung in Anleh-
nung an Koéhler u. Preif 2000, Informationsdienst Naturschutz 1/2000)

e Unzerschnittene verkehrsarme Raume

e Vorranggebiete oder Vorsorgegebiete fir die Erholung

e Erholungswald

e Erholungsinfrastruktur (besonders bedeutsame Rad- Wanderwege)
Als Datengrundlage wurden zudem verwendet:

e Landschaftsrahmenplan Gifhorn (1995)
¢ Landschaftsrahmenplan Wolfsburg (1999)
e Unterlagen aus dem ROV

e Waldfunktionskarte Niedersachsen

5.6.1 Bestand
Bezugsraumbezogen wird nachfolgende das Landschaftsbild beschrieben:

Bezugsraum 1, Niederung der Aller bei Weyhausen
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Landschaftsbild: Das Landschaftsbild ist gepragt durch eine maRig strukturierte Flu3niede-
rungslandschaft mit mittlerem Grinlandanteil und verbreiteten Gehélzen im nérdlichen Be-
reich. Im Kernbereich am FlieRgewéasser dominieren naturnahe Griunlandbereiche. Der Ge-
hélzanteil nimmt allerdings ab. Ortslagen und Einzelhéfe sind tberwiegend durch Gehdlz-
strukturen gut in die Landschaft eingebunden. Das Baugebiet Weyhausen-Ost dagegen ist
ohne ausgeprégte Eingriinung. Markante Stérungen sind gegeben durch eine Hochspan-
nungsleitung und bestehende Verkehrswege (v.a. A 39 und B 188 im Norden). Die BAB 39

ist durch groRflachige Geholzpflanzungen eingegriint.
Erholung: Radweg Weyhausen-Warmenau parallel zu B188 bzw. K 107 verlaufend.
Bezugsraum 2, Niederungsbereiche am Unterlauf der Kleinen Aller

Landschaftsbild: MaRig strukturierte Flussniederungslandschaft mit hohem Grinlandanteil
und vereinzelten Gehdlzen. Ortslagen sowie Einzelhdfe sind durch Gehdlzstrukturen gut in
die Landschaft eingebunden. Ostlich der Aller sind die Randbereiche der Allerniederung ge-
pragt durch Ackerflachen sowie durch das teilweise naturnahe Waldgebiet mit eingelagerten
Stauteichen und Laubmischwaldern. Das am Westrand der Niederung gelegene Tappenbe-
cker Moor ist ein kleinteilig strukturiertes, z. T. entwassertes Moorgebiet mit hohem Gehdlz-
anteil. Geholzbereiche und als Grinland genutzte Flachen stehen im standigen Wechsel
zueinander. Das relativ naturnahe Landschaftsbild ist gepragt durch extensive bzw. in Teilen
aufgegebene Nutzung der Grinlander und Gehdlzflachen.

Markante Stérungen sind durch Hochspannungsleitung und bestehende Verkehrswege (v.a.
A 39 und B 188 im Siuden) vorhanden. Weitere Vorbelastungen bestehen durch intensive
Landwirtschaft, intensive Fischzucht (einzelne Gewasser) und naturferne Nadelforste. Vorbe-
lastungen im Tappenbecker Moor bestehen durch Entwdsserungsmafl3hahmen aus den ver-
gangenen Jahrhunderten, durch eingezéaunte Privatgrundstiicke sowie kleinrdumig intensive

Weidenutzung.

Erholung: Feldwege werden als Rand- und Wanderwege genutzt, die Waldbereiche dstlich
der Kleinen Aller sind Erholungswald gem. Waldgesetz. Der gesamten Bereiche des Tap-
penbecker Moores sind im RROP GROSSRAUM BRAUNSCHWEIG (2008) als Vorbehalts-
gebiet Erholung gekennzeichnet. Dem Landschaftsbild im Bezugsraum ist eine hohe Bedeu-
tung zuzuordnen (naturnahe, strukturreiche Flachen im Bereich der Gewésserniederung und
eines groRReren, entwasserten Moorkdrpers). Das Tappenbecker Moor hat eine besondere
Bedeutung fiir die landschaftsgebundene Erholungsfunktion.

Bezugsraum 3, Offene Agrarlandschaften

Landschaftsbild: Das Landschaftsbild ist gepragt durch ausgerdumte Agrarlandschaften mit
wenigen Gliederungselementen (Hecken, Graben, Wege). Westlich von Barwedel befinden
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sich einzelne isolierte Waldbestande (Laub- und Mischwalder). Beeintrachtigungen bestehen
durch intensive Landwirtschaft, Abwasserverregnung bzw. normale Beregnung, Stromleitun-

gen und einen Windpark westlich von Barwedel.
Erholung: Von Relevanz sind

e Vorbehaltsgebiet fur Erholung ndrdlich der L 289
e Vorbehaltsgebiet fur Erholung westlich von Barwedel

e Regional bedeutsamer Radweg Ehra-Lessien (Regionales Radwegenetz)
Bezugsraum 4, Boldecker Seen
Landschaftsbild:

Der Wechsel zwischen gréfzeren Waldbereiche (Kiefernforste und Laubwald) mit ausgeprag-
ten Waldrandern sowie eher strukturarme, ausgerdumte Agrarflachen pragen das Land-
schaftsbild. Gewdasser finden sich relativ haufig. Sie liegen teilweise im Wald. Die im Offen-
land befindlichen Teiche in offengelassenen Sandabbaugruben sind Gberwiegend mit Gehdl-
zen eingegrunt. In einigen Bereichen befinden sich relativ naturnahe Gewasserabschnitte,
starker genutzte Bereiche (Fischteiche, eingezdunte Freizeitgrundstiicke) sind dagegen we-

niger naturnah.

Storfaktoren ergeben sich durch den ndrdlich befindlichen Windpark sowie durch die Bereg-
nung der Feldflur, durch intensive Landwirtschaft, vorhandene Verkehrswege, Stromleitun-

gen und alle sonstigen Masten.

Erholung: Von Relevanz sind:

e Vorbehaltsgebiete fur Erholung westlich der Trasse (Waldgebiet und Teiche) so-
wie Ostlich der Trasse (Wald am westl. Ortsrand von Jembke).

¢ Regional bedeutsamer Radweg Jembke-Bokensdorf (Regionales Radwegenetz).

o Der Weg verbindet die Ortslage Jembke mit dem Vorbehaltsgebiet fur Erholung
an den Boldecker Seen und wird daher recht haufig frequentiert (v.a. in den

Sommermonaten).
Bezugsraum 5, Laubmischwaldgebiet ,Hinterm Schafstall
Landschaftsbild:

Das Laubwaldgebiet besitzt einen relativ naturnahen Charakter. Am Rand gehen die Laub-
waldbestande in Kiefernforste tber. Vorbelastungen bestehen durch die eingestreuten Sied-
lungsbereiche mit der Nutzung als Wohn- bzw. Wochenendhausgebiet (Einfriedungen, Zier-

garten, etc.).
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Erholung: Von Relevanz sind:

e Private Erholungsnutzung auf Wochenend- bzw. Freizeitgrundstiicken. Besonde-
re Wohnfunktion der Bereiche bei dauerhaft genutzten Wohnh&usern.

e Der Bezugsraum ist flichendeckend als Vorbehaltsgebiet fir Erholung ausge-
wiesen (RROP 2008).

e Dem Landschaftshild im Bezugsraum ist eine hohe Bedeutung zuzuordnen (na-
turnahe, z.T. lichte Laubmischwaélder). Dieses hat daher eine besondere Bedeu-

tung fur die landschaftsgebundene Erholungsfunktion.
Bezugsraum 6, Nadelmischwalder
Landschaftsbild:

Uberwiegend groRflachige, strukturarme Kiefernforste oder andere naturferne Nadelforste,
Wenige naturnahe Laubwaldbereiche im Randbereich. Vereinzelt inselformig Ackerflachen
und Ackerbrachen sowie extensiv genutzte Grinlandflachen in den Randbereichen zu be-

nachbarten Bezugsraumen.
Erholung: Von Relevanz sind:

e Vorbehaltsgebiet fur Erholung (Uberwiegender Teil des Raumes 6A und 6C)

e Vorranggebiet fur ruhige Erholung (nordwestlich ,Hinterm Schafstall* im Bereich
Bad Birkenhof)

e Waldbestédnde mit Erholungsfunktion (UVS 2006)

e Vorranggebiet fur einen Radwanderweg (RROP 2008)

Das Vorranggebiet fiir Erholung sowie Walder mit Erholungsfunktion besitzen eine besonde-

re Bedeutung fur die landschaftsgebundene Erholungsfunktion.
Bezugsraum 7, Ehraer Moorniederung

Landschaftsbhild: Die Ehraer Moorniederung ist als strukturierte Niederungslandschaft mit
hohem Grinlandanteil zu charakterisieren. Vor allem im sidlichen Abschnitt (Vogelmoor) ist
ein hoher Gehdlzanteil vorhanden. Entlang des Bullergrabens und im Vogelmoor kommen
naturnahe Laubwalder vor. Es treten keine markanten Stérungen auf, daher ist diese Land-

schaftsbildeinheit mit einer hohen Bedeutung zu bewerten.

Erholung: Durch das naturnahe Landschaftsbild hat der Bezugsraum eine besondere Bedeu-

tung fur die landschaftsgebundene Erholungsfunktion.
Bezugsraum 8, Halboffenland sudlich Ehra-Lessien

Landschaftsbild: Im bereich sidlich von Lessien wird das Landschaftsbild durch eine maRig

strukturreiche Halboffenlandschaft mit zum Teil strukturreichen Abschnitten (z.B. Sandgrube)
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gepragt. Die Ortslage Lessien ist im Stdosten nur mangelhaft eingegrint. Die Landschafts-
bildeinheit hat aufgrund verschiedener naturraumtypischer Strukturelemente (z.B. Heidefla-
chen) eine hohe Bedeutung. Das Landschaftsbild stidich von Ehra ist gepragt durch mafig
strukturierte, moorgepragte Landschaften mit hohem Gehdlzanteil. Es kommen sowohl na-

turnahe Waldflachen als auch extensiv genutztes Griinland vor.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen sind durch Ackerbau und Intensivgriinland gepréagt. Der
Ortsrand von Ehra ist mafig eingegrint und durch landwirtschaftliche Hofe geprégt. Die

Landschaftsbildeinheit besitzt eine besondere Bedeutung.

Erholung: Aufgrund des hoch bedeutsamen Landschaftsbildes besteht fir den Bezugsraum

eine besondere Bedeutung fiir die landschaftsgebundene Erholung.

5.6.2 Umweltauswirkungen

Anlagebedingt kommt es durch die Flacheninanspruchnahme im Rahmen des Trassenbaus
sowie die Anlage von Bdschungen, Entwasserungsmulden und RRB zum Verlust von Fla-
chen mit Erholungsfunktion sowie landschaftsbildpragenden Strukturen. Dieser erhebliche
Eingriff wird Gber den Biotopverlust bilanziert. Weiterhin erfolgt eine anlagebedingte Zer-
schneidung von Radwanderwegen. Alle erholungsrelevanten Wege sollen mit Hilfe einer
Anpassung des untergeordneten Wegenetzes und durch Unter- und Uberfuihrungsbauwerke

erhalten bleiben. Dabei verbleibt keine erhebliche Beeintrachtigung.

Gemal R-LBP sind die Wirkzone von 200 m bis 500 m bei Bauwerken <10 m Héhe und
Wirkzone bis zu 1.500 m bei Bauwerken > 10 m Hohe relevant. Im Regelfall iiberlagern sich
visuelle und akustische Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes. Da die larmbedingten
Auswirkungen Uber die Isophonen nachvollziehbarer darzustellen sind, werden aus pragma-
tischen Grinden diese fur die Bilanzierung und Bemessung der Auswirkungen herangezo-

gen.

Grundlage stellt dabei eine 25 % Funktionsverminderung innerhalb der 55 dB(A)tags Wirk-
zone flr Landschaftsbildeinheiten mit besonderer Bedeutung soweit diese fir Erholungsakti-

vitaten grundsatzlich zuganglich und geeignet sind.

Die Schwellenwerte fir Belastigungen in der Bevélkerung liegen bei Mittelungspegeln von 50
bis 55 dB(A). Als besonders belastigend wird bei Umfragen die Stérung der Kommunikation
angegeben. Im AulRenwohnbereich ist eine ausreichende Sprachversténdlichkeit gegeben,
wenn die Gerauschpegel 50 dB(A) nicht Gberschreiten SRU 1999 S. 165. Belastigungsreak-
tionen beginnen bei 50 dB(A) (Leq; 16h; auRen) am Tage, bei Mittelungspegeln > 55 dB(A)
(Leqg; 16h; aufRen) werden deutlich zunehmende Belastigungsreaktionen beobachtet, das

Seite: 139



Neubau der A 39 — Lineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 5

psychische und soziale Wohlbefinden wird beeintrachtigt (UBA 2006). Richtwert der DIN
18005 fur Kleingarten und Parkanlagen betragt 55 dB (A).

Die voruibergehende Inanspruchnahme von Flachen fur die Baustelleneinrichtung sowie die
Bautatigkeit selbst stellen einen temporéaren Eingriff in das Landschaftsbild dar, der als nicht
erheblich klassifiziert wird. Der baubedingte Verlust angrenzender Gehélz- und Waldberei-
che verursacht eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes, da entsprechende

landschaftsbildpragende Strukturen verloren gehen.

Zu weiteren Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion kommt es durch betriebsbedingte

Schadstoffemissionen, die sich bis zu einer Entfernung von ca. 250 m zur Trasse auswirken.

Die visuellen, akustischen und olfaktorischen Beeintrachtigungen sowie die starke anthropo-
gene technisierte Uberformung der Landschaft werden durch Eingrinung der Trasse, der

RRB und der Querungsbauwerke gemindert.

Zusammenfassend lassen sich folgende erhebliche Beeintrachtigungen fir das Schutzgut

Landschaft” klassifizieren:

Akustische Beeintrachtigung der Erholungsnutzung

Gesamtbeeintrachtigung - - 322,1 ha
davon:

Wald mit Erholungsfunktion - - 116,4 ha

Landschaftshildeinheit hoher Bedeutung - - 200,9 ha

Erholungswalder dstlich der Kleinen Aller - - 1,9 ha

Vorranggebiet ruhige Erholung - - 34,9 ha

Visuelle Veranderung des Landschaftsbildes

Im Zuge der Errichtung von Briicken- bzw. Querungsbauwerken sowie Dammbéschungen kommt
es zu einer visuellen Veranderung besonders bedeutsamer Landschaftsbildeinheiten in folgenden
Bereichen:

Tappenbecker Moor

Vogelmoor

Naturnaher Laubmischwald ,Hinterm Schafstall
Bullergrabenniederung

Halboffenland stidlich Lessien

Halboffenland stidlich Ehra

Tabelle 19: Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und seiner Erholungseignung

Die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes werden vornehmlich durch eine landschafts-
gerechte Eingriinung der Trasse insbesondere auf den Straliennebenflachen sowie nahezu

allen landschaftspflegerischen Kompensationsmaflinahmen vermieden bzw. kompensierten.
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5.7 Schutzgut Kulturguter und sonstige Sachguter

Zum Schutzgut Kulturgiter gehéren neben den geschitzten Bau- und Bodendenkmalern
auch sonstige historische wertvolle Bauten, unentdeckte archdologisch wertvolle Objekte,
historische Wege- und Sichtverbindungen oder historische Landnutzungsformen, wie Nie-

derwalder und Streuobstwiesen.
Das Schutzgut ,Kulturgtter” bzw. ,kulturelles Erbe" lasst sich in drei Aspekte untergliedern:

e archéaologisches Erbe (Bodendenkmale),
e bauhistorisches Erbe (Baudenkmale) und

¢ landschaftliches Erbe (Kulturlandschatt).

Hierzu zahlen insbesondere Kultur-, Bau- und Gartendenkmaéler, Bodendenkmaler und Gra-
bungsschutzgebiete, historische Kulturlandschaften und Landnutzungsformen, historische
Siedlungsformen sowie traditionelle Wege- und Sichtbeziehungen. Insbesondere gehéren
hierzu auch historische Siedlungsformen und historische Kulturlandschaften in Form von
Wallhecken, Heideflachen oder auch von historischen Waldern. Ein Grof3teil der Sachgiter
ist bereits im Rahmen der Ubrigen Schutzgiter thematisiert (z. B. Siedlungsflachen, der Er-

holung dienende Einrichtungen, geschiitzte Biotope).
Zu den ,sonstigen Sachgitern“ gehéren u.a.

¢ Gebaude, Griinanlagen, Spiel- und Sportanlagen
¢ Infrastruktureinrichtungen, Energiegewinnungsanlagen, Wassergewinnungs- und
-schutzanlagen

¢ land- und forstwirtschaftlich genutzte Flachen, insbesondere Vorranggebiete
Als Datengrundlage wurde verwendet:

¢ Landschaftsrahmenplan Gifhorn (1995)

¢ Landschaftsrahmenplan Wolfsburg (1999)

e Unterlagen aus dem ROV

e Waldfunktionskarte Niedersachsen

¢ Angaben des Niederséachsischen Landesamtes fiir Denkmalpflege
e Angaben der Unteren Denkmalschutzbehdrden

e Daten des LBEG, 2009

Seite: 141



Neubau der A 39 — Lineburg — Wolfsburg
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188)

Erlauterungsbericht
Kapitel 5

5.7.1 Bestand
Kulturguter

Historischer Wald ist im Untersuchungsraum sudwestlich von Ehra und auf einer Waldflache
nordwestlich des Vogelmoores vorhanden (Historische Waldstandorte nach LBEG, 2009).
Sudlich von Lessien befindet sich weiterhin eine Heideflache (ebenso historischer Wald-
standort nach LBEG, 2009). Waldgebiete mit Erholungsfunktion laut Waldfunktionenkarte
sind bereits unter dem Schutzgut Mensch aufgefiihrt (siehe Kap. 5.1.1). Die Berticksichti-

gung von seltene bzw. kultur- oder naturhistorisch bedeutsame Bdden erfolgt in Kap.5.3.

Der Kirchweg westlich von Jembke stellt eine historische Wegebeziehung (jedoch kein ein-

getragenes Kulturdenkmal) dar.

In der nachfolgenden Tabelle sind die im Untersuchungsraum vorhandenen Bodendenkma-

ler aufgefihrt.

Standort

Objekt

nordl. Ehra, 6stl. der L 288

unbekannt

ostlich Lessien an der nordlichen Abschnitts-
grenze (punktuell)

unbekannt (Quelle: UVS, 2006)

Ostl. Lessien, sudl. neben der gepl. Trasse der
L 289n

2 Einzelfunde, Objekte unbekannt

bei Sandgrube sudlich Lessien (punktuell)

Siedlungsplatz/Wistung (Quelle: Landschafts-
rahmenplan Gifhorn, 1994)

ndrdlich Zollhausweg (punktuell)

2 x Wegespuren, unbekannt (Quelle: UVS
2006)

am Zollhausweg (punktuell, besonders schutz-
wirdig)

2 x Grabhtigel, Wegespuren, unbekannt (Quel-
le: UVS, 2006)

sudlich Zollhausweg (punktuell, besonders
schutzwiirdig)

2 x Grabhugel, unbekannt (Quelle: UVS, 2006,
Landschaftsrahmenplan Gifhorn 1994)

westl. Siedlung ,Hinterm Schafstall*

Barwedel NHB 1 Einhegung, einschl. Umfeld

westl. gepl. Trasse bei ca. Bau-km 8+750

zwei Steinbeile

Ostlich der Boldecker Teiche (punktuell)

unbekannt (Grabhtigel laut Landschaftsrah-
menplan Gifhorn, 1994)

im Wald 6stl. Bokensdorfer Freizeit- u. Erho-
lungsteich

zwei Flintdolche

sudlich Jembke, Ostliche Grenze des Untersu-
chungsraumes (punktuell)

unbekannt (Quelle: UVS, 2006)

westl. der B 248, nordl. der gepl. TuR-Anlage

Neolith. Oberflachenfunde

Ostlich Tappenbeck (punktuell)

unbekannt (Luftbildbefunde) (Quelle: UVS,
2006)

stidwestlich von Brackstedt, dstliche Untersu-
chungsraumgrenze (flachig)

Hochécker (Quelle: UVS,2006)

Tabelle 20: Denkmaéler im Untersuchungsraum
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Sonstige Sachguter:

Grunanlagen, Spiel- und Sportanlagen wurden bereits in Kap. 5.1.1 beim Schutzgut Mensch

erfasst und werden hier nicht wiederholt aufgefiihrt, um Doppelungen zu vermeiden. Im Un-

tersuchungsraum sind weiterhin die folgenden sonstigen Sachguter vorhanden:

Flachen fur Versorgungsanlagen (Abwasser):

0 Teiche 6stlich von Lessien am Bullergraben (Flachennutzungsplan Samtgemein-
de Brome, 1976 mit Anderungen bis 2009)

0 sudostlicher Ortsrand Tappenbeck (Flachennutzungsplan Samtgemeinde Bolde-

cker Land, Neuaufstellung 2002, 4. Anderung)
Flachen fur Versorgungsanlagen (Elektrizitat):

0 sUdostlicher Ortsrand Tappenbeck (Flachennutzungsplan Samtgemeinde Bolde-

cker Land, Neuaufstellung 2002, 4. Anderung)
Sonderbauflache fur Windenergieanlagen:

o westlich Barwedel (Flachennutzungsplan Samtgemeinde Boldecker Land, Neu-
aufstellung 2002, 4. Anderung), zudem Vorranggebiet fir Windenergienutzung
nach RROP BS (2008)

Vorbehaltsgebiet Abwasserverwertung:

o zwischen der Siedlung Bad Birkenhof, Barwedel, Bokensdorf und Jembke (RROP
BS, 2008)

Einzugsgebiet von Wassergewinnungsanlagen Gewichtsstufe I, WSG 4:

o0 komplette Trasse vom Nordende bis zum stidlichen Ortsrand Tappenbeck (Wald-
funktionenkarte Niedersachsen, Blatt L 3530 Wolfsburg, 2001)

Vorbehaltsgebiete fur Landwirtschaft:

o = aufgrund des hohen natirlichen standortgebundenen landwirtschaftlichen Er-

tragspotenzials:
0 zwischen Lessien und Ehra sowie stiddstlich Ehra
0 sudlich der Siedlung ,Hinterm Schafstall* beidseitig der K 105
o zwischen Bokensdorf und Jembke beidseitig der K 101

o Teilbereich sudlich Tappenbeck

= aufgrund besonderer Funktionen der Landwirtschaft:
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(0]

(0]

(0]

grof3flachig zwischen Lessien und Ehra, erstreckt sich im Untersuchungsraum

weiter nach Suden bis zur Waldgrenze

nordlich und 6stlich Ehra

sudlich der Siedlung ,Hinterm Schafstall* nérdlich der K 105
Feldflur zwischen Jembke und Tappenbeck

Ostlich und sudlich des Ortsrandes Tappenbeck

Ostlich Weyhausen

- Vorbehaltsgebiete fur Wald:

o

(0]

(0]

(0]

Waldgebiete nordlich der L 289 und B 248 bei Ehra-Lessien
Kleinflachige Waldbereiche zwischen Lessien und Ehra

ausgedehnte Kiefernwalder westlich des Vogelmoores ab Bereich 6stlich der Zoll-
haussiedlung bis zur Waldgrenze nérdlich der K 105 sowie kleinflachig auch noch
sudlich der K 105

kleinflachige Waldgebiete 6stlich der Boldecker Teiche
Waldgebiete zwischen Bokensdorf und Jembke (u.a. ,Rehmen®)

kleinflachig norddstlich Tappenbeck (Tappenbecker Moor)

- Vorbehaltsgebiete fiir besondere Schutzfunktionen des Waldes:

(0]

(0]

kleinflachig 6stlich Lessien

westlich und nordlich ,Hinterm Schafstall

- Vorbehaltsgebiete fur Rohstoffgewinnung:

(0]

o

nordlich von Tappenbeck: Sand

sudwestlich von Jembke: kieshaltiger Sand

5.7.2 Umweltauswirkungen

Beeintrachtigte Kulturguter

Die Trasse der zu verlegenden L 289n verlauft unmittelbar neben den Fundpunkten zweier

Einzelfunde (Objekte unbekannt). Die geplante Autobahntrasse quert die nordlich des Zoll-

hausweges vorhandenen Wegespuren, einen der beiden sidlich des Zollhausweges gelege-

nen Grabhigel sowie den Siedlungsplatz/Wistung an der Sandgrube sidlich von Lessien.

Der Bereich mit neolithischen Oberflachenfunden sidl. Jembkes, westl. der B 248 wird von
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der Trasse an seinen 0Ostlichen Rand angeschnitten. Gleiches gilt flr die bisher nicht weiter
identifizierten Luftbildbefunde 6stl, Tappenbeck oberhalb des Sportplatzes. Auch dieser Be-

reich wird an seiner Ostseite von der Trasse tangiert.

Historischer Waldstrukturen sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Die sudlich von Les-
sien sich befindende Heideflache wird betriebsbedingt durch den Eintrag von eutrophieren-
den Stickstoffen auf einer Flache von ca. 1,6 ha beeintrachtigt. Die Beeintrachtigungen wer-

den im Rahmen der naturschutzrechtlichen Erfordernisse kompensiert.

Es ist im Rahmen der Ausfihrungsplanungen in Abstimmung mit dem Landkreis zu prifen,
ob eine Raumungserlaubnis mit oder ohne vorheriger archaologische Untersuchung erfolgen
kann. Dem Vorhabenstrager ist bekannt, dass zum einen mit weiteren bisher noch nicht be-
kannten Fundmeldungen (auch im Umfeld der bestehenden Fundstellen) zu rechnen ist und
zum anderen die rechtliche Verpflichtung gegentiber der Denkmalbehdrde zur rechtzeitigen

Sicherung oder vorherigen Ausgrabung von Fundorten durch die Denkmalpflege besteht.
Beeintrachtige Sachgiiter

Die wesentlichen Auswirkungen auf Sachguter sind in den Kap. 4, 5 und 6 beschrieben, so
dass nachfolgende eine zusammenfassende Auflistung der erheblichen Auswirkungen er-

folgt.

Das Bauvorhaben kreuzt das Vorranggebiet fur Windenergienutzung westlich von Barwedel
(im FNP zudem als Sonderbauflache fur Windenergieanlagen ausgewiesen). 2 Windener-

gieanlagen missen versetzt bzw. beseitigt werden.

Zudem werden Teile der folgenden Vorbehaltsgebiete im Rahmen des Autobahnbaus in An-

spruch genommen:
- Vorbehaltsgebiet Abwasserverwertung:
o zwischen der Siedlung Bad Birkenhof, Barwedel, Bokensdorf und Jembke
- Vorbehaltsgebiete fir Landwirtschaft:
= aufgrund hohen natirlichen standortgebundenen landwirtschaftlichen Ertragspotenzials:
0 zwischen Lessien und Ehra
0 sldlich der Siedlung ,Hinterm Schafstall* beidseitig der K 105
o zwischen Bokensdorf und Jembke beidseitig der K 101
o Teilbereich sudlich Tappenbeck
= aufgrund besonderer Funktionen der Landwirtschaft:

0 grof3flachig zwischen Lessien und Ehra sowie ndrdlich der L 289 und B 248
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(0]

o

(0]

o

sudlich der Siedlung ,Hinterm Schafstall“ nérdlich der K 105
Feldflur zwischen Jembke und Tappenbeck
Ostlich und sudlich des Ortsrandes Tappenbeck

Ostlich Weyhausen

- Vorbehaltsgebiete fur Wald:

(0]

(0]

(0]

(0]

kleinflachig zwischen Lessien und Ehra

ausgedehnte Kiefernwalder westlich des Vogelmoores ab Bereich dstlich der Zoll-
haussiedlung bis zur Waldgrenze nérdlich der K 105 sowie kleinflachig auch noch
sudlich der K 105

Waldgebiet Rehmen zwischen Bokensdorf und Jembke

Tappenbecker Moor

- Vorbehaltsgebiete fiir besondere Schutzfunktionen des Waldes:

(0]

(0]

kleinflachig 6stlich Lessien

westlich ,Hinterm Schafstall”

- Vorbehaltsgebiete fiir Rohstoffgewinnung:

(0]

stidwestlich von Jembke: kieshaltiger Sand

Weiterhin wird durch die geplante Autobahntrasse das ,Einzugsgebiet von Wassergewin-

nungsanlagen, Gewichtsstufe Il, WSG 4“ vom Nordende der Trasse bis zum sidlichen Orts-

rand Tappenbeck gequert.

Insgesamt kommt es zu folgenden Inanspruchnahme

(0]

o

Ackerflachen: baubedingt 36,1 ha; anlagebedingt: 81,8 ha.
Griunland: baubedingt 1,0 ha, anlagebedingt: 7,3 ha.

Waldflachen: baubedingt 8,12 ha, anlagebedingt: 25,54 ha (davon insgesamt. 2,3
ha Wald mit Klimaschutzfunktion)

potenziell hochwassergefahrdete Bereiche: anlagebedingt ca. 20 ha

5.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

Die Betrachtung der 0kosystemaren Wechselwirkungen ist Bestandteil der Umweltvertrag-

lichkeitsprifung. Dabei beschreibt die Wechselwirkung die funktionalen oder stofflichen Ver-

flechtungen der Schutzgiiter innerhalb eines Okosystems oder benachbarter Okosysteme.
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Beeintrachtigungen eines Schutzgutes kbénnen in der Folge zu Verdnderungen anderer
Schutzgiter fuhren. Beeintrachtigungen der ¢kosystemaren Wechselwirkungen wurden in
der schutzgutbezogenen Analyse bericksichtigt bzw. sind entsprechend der Schutzgiter in

den jeweiligen Kapiteln beschrieben. Dies gilt insbesondere fir:

Vegetationsentwicklung in Abh&ngigkeit von abiotischen Standortverhaltnissen

e Faunistische und floristische Abhangigkeitsverhaltnisse

e Zusammenhénge zwischen Grund- und Oberflichenwasser sowie Bodenstruktu-
ren

e Wechselwirkungen innerhalb der zu betrachtenden Schutzgiter (z.B. Rauber-
Beute-

e Beziehungen)

e Lebensraumbeziehungen zwischen Tieren benachbarter bzw. auch getrennter
Systeme

e Beziehungen zwischen Vegetationsstruktur und naturrdumlicher Ausstattung und

dem

e Landschaftsbild und seiner Erholungseignung

6. Mallnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-

weltauswirkungen sowie ErsatzmalRBhahmen
6.1 LarmschutzmalRnahmen
6.1.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfiihrung von Larmschutzmaflinahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung offentlicher StraBen sind die §8 41 und 42 des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der gemaR § 43 BImSchG erlassenen
16. Rechtsverordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen
Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umweltein-
wirkungen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Aktiver
Larmschutz kann nur dann unterbleiben, wenn die Kosten der LarmschutzmalRnahmen an
der StralBe auRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. In diesem Fall kom-

men gegebenenfalls passive LarmschutzmalRnahmen in Frage.

In der 16. BImSchV sind nachfolgende Immissionsgrenzwerte festgelegt.
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Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr

an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenhei- 57 dB(A) 47 dB(A)

men

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied- 59 dB(A) 49 dB(A)
lungsgebieten

in Kerngebhieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 21: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Beim Bau der A 39 handelt es sich um einen Neubau im Sinne der 16. BImSchV.

6.1.2 Schallemission

Die Ausgangsgrofle fur die Berechnung der Beurteilungspegel sind die Emissionspegel. Die
Emissionspegel sind definiert als Mittelungspegel lGiber die Beurteilungszeitrdume - tags bzw.
nachts - in 25 m Abstand seitlich von der Achse des betrachteten Verkehrsweges bei freier
Schallausbreitung in einer festgelegten Hohe. Der Emissionspegel ist ein Mal3 fur die Schall-
belastung, die von einer Strecke ausgeht, unabhéngig von der Topographie und den ortli-
chen Gegebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt durch die Anzahl, Art und Geschwindig-

keit der verkehrenden Fahrzeuge.

Unter Bericksichtigung der Verkehrszahlen des Prognosenullfall mit dem Netz 2012 ohne
zukiunftige Netzerganzungen und der Verkehrs Untersuchung mit dem Prognosehorizont
2030 vom November 2015 Unterlage 21.1), wurden die Emissionspegel nach den RLS-90 fiir
den Abschnitt 7 der A 39 berechnet. Fir die Berechnung wurde als Stral3enoberflache fir die
A 39 ein Wert von DStrO = -2 dB(A) beriicksichtigt.

Die Ergebnisse der Emissionsberechnung sind in Unterlage 17.1.2 dargestellt.

6.1.3 Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Eine detaillierte Darstellung der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung ist in den
Unterlagen 7 und 17 dargestellt. Die Festlegung, ob aktive oder passive Schallschutzmal3-
nahmen erforderlich sind, erfolgte im Rahmen eines Variantenvergleiches zum Schallschutz.
Die Ergebnisse dieses Vergleiches sind in der Unterlage 17.1.3 dargestellt. Nachfolgend sind

die Ergebnisse fir die einzelnen Ortslagen kurz dargestellt.
Ehra

Der Ortsteil Ehra der Gemeinde Ehra-Lessien liegt an der Grenze zum Planungsabschnitt 6
der Neubaumaf3nahme. Fur die Immissionsberechnung von Ehra wurde die A 39 auf Grund-

lage der Vorplanung nach Norden verlangert angesetzt.

Fir den 6stlichen Gemeindebereich liegen folgende Bebauungspléane vor:
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= Bebauungsplan ,Langer Kamp* als Kleinsiedlungsgebiet
= Bebauungsplan ,Mihlenfeld” als Dorfgebiet
= Bebauungsplan ,Mihlenfeld 1I* als Dorfgebiet

Die verbleibende Bebauung wurde entsprechend der Schutzbedurftigkeit als Dorfgebiet ein-

gestuft.

Die Wohngebaude von Ehra im 6stlichen Ortsbereich werden gemaf ihrer Schutzbeddrftig-

keit als Dorfgebiet eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV an allen Gebauden im Tages- und Nachtzeitraum und an allen AuRenwohnberei-
chen eingehalten werden. Es besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge. Der maximale Beur-

teilungspegel im Dorfgebiet betragt 52 dB(A) tags und 48 dB(A) nachts.
Es besteht kein Anspruch auf LArmvorsorge.

In Unterlage 17.1.2 Punkt 2.3 sind die Ergebnisse der Berechnung und in Unterlage 7.2 Blatt

1 sind die Berechnungspunkte dargestellt.
Lessien

Der Ortsteil Lessien der Gemeinde Ehra-Lessien liegt an der Grenze zum Planungsabschnitt
6 der NeubaumalRnahme. Fir die Immissionsberechnung von Lessien wurde die A 39 auf

Grundlage der Vorplanung nach Norden verlangert angesetzt.
Fir den Otsteil Lessien liegen folgende Bebauungsplane vor:
= Bebauungsplan ,Griinfeld" als Kleinsiedlungsgebiet
= Bebauungsplan ,Griinfeld - Neufassung" als allgemeines Wohngebiet
= Bebauungsplan ,Dorfstrale” als allgemeines Wohngebiet
= Bebauungsplan ,Grinfeld 2 als Kleinsiedlungsgebiet
= Bebauungsplan ,Langer Kamp*“ als Dorfgebiet

Die Wohngebaude von Lessien im westlichen Ortsbereich werden gemanR ihrer Schutzbe-
durftigkeit als Misch- bzw. Dorfgebiet im Bereich Hauptstra3e/DorfstralRe eingestuft. Die Er-
gebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV an insgesamt 20 Geb&auden im Nachtzeitraum Uberschritten werden. Die Immissions-
grenzwerte im Tageszeitraum sind an allen Gebauden eingehalten. Da die Immissions-
grenzwerte in Tageszeitraum um mindestens 3 dB(A) unterschritten werden, wurden Au-
Benwohnbereiche (Terrassen, Balkon und Freisitze) keine Pegel gesondert berechnet. Fir
die 20 Gebaude besteht Anspruch auf La&rmvorsorge. Der maximale Beurteilungspegel im
Wohngebiet betragt 57 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts.
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Die Variantenuntersuchung flr Schallschutz in Lessien ergab, dass eine aktive Schall-
schutzmalRnahme mit bis zu 3,0 m als verhaltnismafig anzusehen ist. Die gewahlte Schall-
schutzvariante weist verhéltnismaiige Kosten je geldsten Schutzfall auf. Die detaillierten

Ergebnisse sind der Unterlage 17.1.3 Punkt 3.2 zu entnehmen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die vorgesehenen aktiven SchallschutzmaRnahmen fir

Lessien dargestellt.

Art Ort Nr. Lage von Bau-km | bhis Bau-km Lange Hoéhe inm
Schallschutzwand Lessien 1 nordlich 2+585 3+100 515 3.0
Schallschutzwand Lessien 1 Nordlich 3+100 3+175 75 2.0

Tabelle 22: Aktive SchallschutzmaRnahmen fiir Lessien

Die gemal Tabelle 22 ausgewiesenen Schallschutzmafinahmen fuhren zu einer Pegelmin-
derung von 1,5 dB(A) im Mittel. Durch die vorgesehene Schallschutzwand kénnen die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV in Lessien eingehalten werden. Der maximale Beurtei-
lungspegel betragt 54 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts im Wohngebiet.

In Unterlage 17.1.2 Punkt 2.5 sind die Ergebnisse der Berechnung und in Unterlage 7.2 Blatt

3 sind die Berechnungspunkte dargestellt.
Zollhausweg — Barwedel

Die Wohngebaude im Bereich des Zollhausweges liegen im AuRenbereich von Barwedel und
werden gemal ihrer Schutzbedurftigkeit analog einem Misch- oder Dorfgebiet eingestuft.
Westlich der geplanten A 39 sind im Nahbereich 2 Wochenendhduser ohne Nachtnutzung
mit jeweils einem Gebaude vorhanden. Die Schutzbedurftigkeit wird analog einem Mischge-

biet fir den Tageszeitraum festgelegt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV an 1 Wohngebdude im Nachtzeitraum Uberschritten werden. Die Immissions-
grenzwerte im Tageszeitraum sind an einem Wohngebaude und einem Wochenendhaus
Uberschritten. Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurden den Geb&uden im Nahbereich je-
weils AuRenwohnbereiche zugeordnet. Die Berechnung ergab, dass die Immissionsgrenz-
werte in 5 AuRBenwohnbereichen im Tageszeitraum Uberschritten werden. Die maximale
Uberschreitung betragt 3,2 dB(A) tags.

An den beiden Wochenendhdusern ohne Nachtnutzung wird der Immissionsgrenzwert tags
am Objekt 141 an 2 Fassadenseiten Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte fir AulRen-
wohnbereiche sind in 2 Auenwohnbereichen am Objekt 136 und in einem AuRenwohnbe-
reich am Objekt 141 Uberschritten. Der maximale Beurteilungspegel betragt 66 dB(A) im Ta-
geszeitraum am Objekt 141 und 68 dB(A) im AuRenwohnbereich Slidost von Objekt 141. Am
Wohngebaude (Objekt 137) sind an der Nordwestfassade die Immissionsgrenzwerte tags im

1.0G und die Immissionsgrenzwerte nachts an beiden Geschossen uberschritten.
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Die Variantenuntersuchung fir Schallschutz im Bereich des Zollhausweges ergab, dass akti-
ve SchallschutzmalRnahmen wegen der sehr hohen Kosten fur 1 Wohnhaus und 2 Wochen-
endhduser als unverhaltnismalfig anzusehen sind. Die detaillierten Ergebnisse sind der Un-

terlage 17.1.3 Punkt 3.2 zu entnehmen.

Da aktive SchallschutzmalRnahmen als unverhaltnisméRig anzusehen sind, werden fir die
beide Gebaude passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach vorgesehen. Fir die
betroffenen Aul3enwohnbereiche besteht Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach.
Die anspruchsberechtigten Gebaude und Aufenwohnbereiche sind in Unterlage 17.1.2 —

Punkt 2.12 und Unterlage 7 — Anhang aufgefihrt.

In Unterlage 17.1.2 Punkt 2.5 sind die Ergebnisse der Berechnung und in Unterlage 7.2 Blatt

3 sind die Berechnungspunkte dargestellt.
Sandweg — Barwedel

Die Wohngebaude im Bereich des Sandweges liegen im Aufl3enbereich von Barwedel und

werden gemaf ihrer Schutzbedirftigkeit analog einem Misch- oder Dorfgebiet eingestulft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV an 2 Geb&auden im Tages- und Nachtzeitraum Uberschritten werden. Da im Rah-
men der Ortsbesichtigung nicht festgestellt werden konnte, ob ein AulRenwohnbereich vor-
handen ist, wurde im Rahmen der Berechnung flur Objekt 142 (Sandweg 4) an der der A 39
zugewandten Seite in 3 m Abstand vom Geb&ude ein Aul3enwohnbereich angenommen.
Das Gebaude Objekt 143 (Sandweg 6) liegt in einem Abstand von 6 m zur Irritationswand
Ostlich der A 39. Wegen des geringen Abstandes wurde auf der Nord-, Ost- und Westseite
des Gebaudes je ein AuBenwohnbereich angenommen. Die Berechnung ergab, dass der

Immissionsgrenzwert im Tageszeitraum fir die Aul3enwohnbereiche Uberschritten wird.

Fur die beiden Gebaude (Objekt142 und Objekt 143) besteht Anspruch auf Larmvorsorge.
Der maximale Beurteilungspegel betragt 74 dB(A) tags und 69 dB(A) nachts.

Die Variantenuntersuchung fir Schallschutz im Bereich des Sandweges ergab, dass aktive
Schallschutzmaflihahmen unverhéltnismaiig zum angestrebten Schutzzweck stehen. Die

detaillierten Ergebnisse sind der Unterlage 17.1.3 Punkt 3.3 zu entnehmen.

Da aktive Schallschutzmalinahmen als unverhaltnismafig anzusehen sind, werden fir das
Objekt 142 passive SchallschutzmafRnahmen dem Grunde nach vorgesehen. Da auch die
AuRenwohnbereiche am Objekt 143 tber 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) liegen, ist der Er-
werb des gesamten Grundstucks und der darauf befindlichen Geb&ude vorgesehen.

Die anspruchsberechtigten Gebaude sind in Unterlage 17.1.2 — Punkt 2.12 und Unterlage 7
— Anhang aufgefihrt.
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In Unterlage 17.1.2 Punkt 2.6 sind die Ergebnisse der Berechnung und in Unterlage 7.2 Blatt

4 sind die Berechnungspunkte dargestellt.
Jembke

Fur den untersuchten Bereich liegt kein Bebauungsplan der Gemeinde vor. Die Wohngebéau-
de von Jembke im @stlichen Ortsbereich werden gemalf? ihrer Schutzbedurftigkeit als Misch-

bzw. Dorfgebiet eingestuft.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass der Immissionsgrenzwert der 16.
BImSchV an einem Geb&ude im Nachtzeitraum Uberschritten wird. Die Immissionsgrenzwer-
te im Tageszeitraum sind an allen Geb&uden unterschritten. Fir das néchstgelegene Ge-
baude wurde der Pegel im AuRenwohnbereich berechnet und festgestellt, dass der Immissi-
onsgrenzwert eingehalten ist. Fur die weiter entfernten Gebaude wurden keine Aufl3enwohn-

bereiche (Terrassen, Balkon und Freisitze) gesondert berechnet.

Fur das Gebaude (Objekt 164) besteht Anspruch auf Larmvorsorge. Der maximale Beurtei-
lungspegel betragt 61 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Die Variantenuntersuchung fur Schallschutz im Bereich von Jembke ergab, dass aktive
SchallschutzmalRBnahmen wegen der hohen Kosten fiir 1 Wohngeb&ude als unverhaltnisma-
Big anzusehen sind. Die detaillierten Ergebnisse sind der Unterlage 17.1.3 Punkt 3.4 zu ent-

nehmen.

Da aktive Schallschutzmalinahmen als unverhaltnismafig anzusehen sind, werden fir das
betroffene Gebéaude passive SchallschutzmalBhahmen dem Grunde nach vorgesehen. Das
anspruchsberechtigte Gebaude ist in Unterlage 17.1.2 — Punkt 2.12 und Unterlage 7 — An-
hang aufgefiihrt.

In Unterlage 17.1.2 Punkt 2.7 sind die Ergebnisse der Berechnung und in Unterlage 7.2 Blatt

5 sind die Berechnungspunkte dargestellt.
Tappenbeck

Die Gemeinde Tappenbeck liegt an der Grenze zur bestehenden A 39, die im Siiden an die
Neubaumalinahme anschliet. Fur die Immissionsberechnung von Tappenbeck wurde die

bestehende A 39 auf Grundlage der Bestandsdaten beriicksichtigt.
Fir den dstlichen Gemeindebereich liegen folgende Bebauungspléane vor:
= Bebauungsplan Sportzentrum

= Bebauungsplan Sportzentrum — Erweiterung
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Die Wohngebaude von Tappenbeck im westlichen Ortsbereich werden geman ihrer Schutz-
bedirftigkeit als Wohngebiet und der Bereich Bauernberg als Dorfgebiet eingestuft. Die be-

stehende Schallschutzwand im Bereich der B 248 wurde als Bestand bericksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV an insgesamt 211 Geb&uden im Nachtzeitraum Uberschritten werden. Die Immis-
sionsgrenzwerte im Tageszeitraum sind an 23 Gebauden uberschritten. Fir alle Gebaude
besteht Anspruch auf Larmvorsorge. Der maximale Beurteilungspegel im Wohngebiet be-
tragt 63 dB(A) tags und 59dB(A) nachts. Fir die nachstgelegenen Gebaude wurden auch die
AuRenwohnbereiche untersucht und festgestellt, dass bei 19 Aul3enwohnbereichen der Im-

missionsgrenzwert Uiberschritten wird.

Die Variantenuntersuchung fir Schallschutz in Tappenbeck ergab, dass aktive Schall-

schutzmalRnahmen mit 2,0 m bis 7,0 m als verhaltnismafig anzusehen sind.

Da sich die A 39 in diesem Bereich in Hochlage mit bis zu ca. 5 m H6he befindet, wurde
auch eine Schallschutzwand untersucht, welche ab einer Héhe von 4,0 m in Fahrbahnrich-
tung mit 45° geneigt (Abkrépfung) ist. Um einen Vollschutz herzustellen, wére eine gekropfte
Schallschutzwand mit 7 m Hohe notwendig. Als Verhaltnism&nRig wird eine 6 m hohe gekropf-
te Schallschutzwand angesehen. Die gewdahlte Schallschutzvariante weist verhaltnismaRige
Kosten je geldsten Schutzfall auf. Bei 8 Gebauden bzw. Geschossfassaden werden die Im-
missionsgrenzwerte weiter Uberschritten. Die verbleibenden Grenzwertiberschreitungen
betragen maximal 0,8 dB(A) bei 8 Gebauden. Die detaillierten Ergebnisse sind der Unterlage
17.1.3 Punkt 3.5 zu entnehmen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die vorgesehenen aktiven Schallschutzmanahmen fir

Tappenbeck dargestellt.

Art Ort Nr. Lage von Bau-km | bis Bau-km Lange Hoéhe inm
Schallschutzwand | Tappenbeck 1 westlich 13+250 13+800 550 4.0
Schallschutzwand | Tappenbeck 2 westlich 13+800 13+900 100 4.5
Schallschutzwand | Tappenbeck 3 westlich 13+900 13+950 50 5.0
Schallschutzwand | Tappenbeck | 4 westlich 13+950 14+300 350 6.0
Schallschutzwand | Tappenbeck 5 westlich 14+300 14+425 125 5.0

Ab eine Hohe von 4.0 m Giber FOK wird die Schallschutzwand um 45 ° zur Fahrbahn geneigt (gekrépfte Schall-
schutzwand)

Tabelle 23: Aktive SchallschutzmaflRnahmen fur Tappenbeck

Die gemald Tabelle 23 ausgewiesenen Schallschutzmafinahmen fuhren zu einer Pegelmin-
derung von 3,3 dB(A) im Mittel. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden mit
Ausnahme von 8 Geb&uden eingehalten. Die Tagesgrenzwerte sind an allen Gebauden und
in den AuRenwohnbereichen eingehalten. Der maximale Beurteilungspegel betragt 55 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts im Wohngebiet. Im Misch- und Dorfgebiet betragt der maximale
Beurteilungspegel 59 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.
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Fur die 8 Gebaude mit verbleibender Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte werden
passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach vorgesehen. Die anspruchsberechtigten

Gebéaude sind in Unterlage 17.1.2 — Punkt 2.12 und Unterlage 7 — Anhang aufgefuhrt.

In Unterlage 17.1.2 Punkt 2.8 sind die Ergebnisse der Berechnung und in Unterlage 7.2 Blatt

6 sind die Berechnungspunkte dargestellt.

6.1.4 Anderung an bestehenden Straflzen

Im Rahmen der Baumallinahme A 39 ist es notwendig folgende kreuzende Stral3en anzu-

passen.
= Neubau der L 289 / B 248 mit Anschlussstelle Ehra
= Zollhausweg
= K105
= K101
= B 248 - Jembke
= B 248 mit Anschlussstelle Weyhausen

Bei den BaumalRnahmen handelt es sich um eine Neubau (L 289/B 248 — AS Ehra) und um

erhebliche bauliche Eingriffe in bestehende StralRen.
Neubau der L 289/B 248 mit Anschlussstelle Ehra

In Zuge des Baues der Anschlussstelle Ehra wird die L 289 bzw. B 248 verlegt. Diese ver-
l&uft von Lessien im Westen zur Anschlussstelle Ehra und weiter zur L 288 nordlich von
Ehra. Im weiteren Verlauf umféhrt der Neubau Ehra im Nordosten und schlief3t dstlich von
Ehra an die B 248 an. Da es sich hierbei um einen Neubau handelt, gelten die Immissions-

grenzwerte der 16. BImSchV ohne Einschrankung.

Die Berechnungen ergaben, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen Im-
missionsorten in Lessien und Ehra aus dem Neubau eingehalten werden. Der maximale Be-
urteilungspegel in Ehra betragt 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts. Es besteht kein An-

spruch auf Larmvorsorge.

Am Bauanfang liegt ein Wohngebaude im Aul3enbereich (HauptstralRe 1 in Lessien) knapp
innerhalb des baulichen Eingriffs. Der maximale Beurteilungspegel am Gebaude betragt 69
dB(A) tags bzw. 59 dB(A) nachts. Es besteht Anspruch auf La&rmvorsorge. Da die betroffene
Fassadenseite einen Abstand von ca. 6 m zum Fahrbahnrand aufweist und die Zufahrt zum

Innenhof weiter moglich sein muss, ist die Anordnung einer Schallschutzwand zum Schutz
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der betroffenen Fassade nicht moglich. Fur das Gebaude werden passive Schallschutzmal3-

nahmen dem Grunde nach vorgesehen.

In Unterlage 17.1.2 Punkt 2.9 sind die Ergebnisse der Berechnung und in Unterlage 7.2 Blatt

1und 2 sind die Berechnungspunkte dargestellt.
Zollhausweg / K 105/ K 101 /B 248 im Bereich Jembke

Die Priifung auf wesentliche Anderung der Schallsituation fiir die betroffenen StraRen (Zoll-
hausweg / K 105 / K 101 / B 248 im Bereich Jembke) ergab, dass keine wesentliche Ande-
rung vorliegt oder die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Es be-

steht kein Anspruch auf LArmvorsorge.
Anderung B 248 /B 188 und K 107 im Bereich Ausfahrt Weyhausen der A 39

Im Rahmen des Baus der A 39 werden die bestehenden Stralenverknipfungen auf der
Westseite der Ausfahrt Weyhausen komplett umgebaut. Die B 248 wird verlegt und die Ein-
und Ausfahrt der Fahrtrichtung nach Studen wird Uber einen Kreisverkehr an die B 248 neu
und B 188 angeschlossen. Im Zuge dieses Umbaus wird auch die K 107 nach Westen ver-
legt. Aufgrund der Abbiegebeziehungen wird der Querschnitt der B 188 westlich der Ausfahrt
Weyhausen aufgeweitet. Diese BaumalRnahmen stellen einen erheblichen baulichen Eingriff

dar und es ist zu prifen, ob eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt.

Die Prifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV ergab, dass in Tappenbeck an
mehreren Gebauden in der SchitzenstralRe und beim Birkenweg eine wesentliche Anderung
der Schallsituation vorliegt. Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV jedoch an allen
betroffenen Fassadenseiten der Gebaude aus dem Umbaubereich der bestehenden Stral3en

eingehalten werden, besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge.

In Weyhausen liegt eine wesentliche Anderung an 2 Geb&udefassaden an der Wolfsburger

Stral3e vor.

Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV jedoch an allen betroffenen Fassadenseiten
der Gebaude aus dem Umbaubereich der bestehenden Stral3en eingehalten werden, besteht

kein Anspruch auf Larmvorsorge.

In Unterlage 17.1.2 Punkt 2.12 sind die Ergebnisse der Berechnung und in Unterlage 7.2
Blatt 7 sind die Berechnungspunkte dargestellt.

6.1.5 Auswirkungen der Baumalnahme auf das nachgeordnete Verkehrsnetz

Mit dem Bau der gesamten A 39 bzw. auch mit dem Bau des 7. Abschnittes ergeben sich

Verkehrsumlagerungen im nachgeordneten StraRennetz. Diese Anderungen werden im
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Rahmen der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung zum ,Neubau der A 39 Lineburg —
Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n“ mit ermittelt.

Nach dem Urteil des 4. Senats vom 17. Méarz 2005 — BVerwG 4 A 18.04 — ist der von einem
Stral3enbauvorhaben ausgehende Larmzuwachs auf einer anderen, vorhandenen Stral3e im
Rahmen der Abwagung nach 8 17 Abs. 1 Satz 2 FStrG zu bericksichtigen, wenn er mehr als
unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem planfestgestell-
ten Stral3en Bauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stra-
Re besteht.

MalRgebend fur die schalltechnische Beurteilung ist der Prognoseverkehr im Jahr 2030, der
auch bei der schalltechnischen Beurteilung nach 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung in
den Planfeststellungsunterlagen die Beurteilungsgrundlage bildet. FUr dieses Prognosejahr
werden die beiden Verkehrsprognosefalle ,Bezugsfall 2030“ (StrafRennetz 2030 mit allen
StralRenbauvorhaben, deren Realisierung bis 2030 zu erwarten ist, aber keine A 39 und kei-
ne B 190n) und ,Prognose 2030* (wie Bezugsfall, zusatzlich aber mit der gesamten A 39 und
B 190n) fir die schalltechnische Beurteilung einer Verkehrslarmerh6hung im nachgeordne-
ten StralRennetz durch die A 39 verglichen. Grundlage hierfir ist die Fortschreibung der Ver-
kehrsuntersuchung mit dem Prognosehorizont 2030 aus November 2015 . Einzelheiten hier-

zu sind der Unterlage 21.1 zu entnehmen.

Betrachtet man die Verkehrsuntersuchung zum Bau der A 39, so ist zu erkennen, dass der
Neubau der A 39 im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt Verkehrsverlagerungen im
nachgeordneten Verkehrsnetz bewirkt und dass die Verkehrsstarken im Bereich des Pla-

nungsabschnitts 7 auf folgenden StralRenabschnitten zunehmen:

1A 39 zwischen AS Weyhausen und Autobahnkreuz Braunschweig Sid
[]L 289 zwischen AS Ehra und Lessien

[ 1B 248 zwischen Ehra — Voitze

1L 26 von Voitze bis Croya (K 91)

1L 633 von Scheppau bis K 3 (Bornum am EIm)
[_IBereich Fallersleben L 294 von Mdrse bis Rennau (A 2)
[1Bereich Wolfsburg

[]L 625 zwischen Sickte und Riddagshausen

Ausfuhrliche Einzelheiten und Berechnungsergebnisse befinden sich in der Unterlage 17.3
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6.1.6 Gesamtlarmuntersuchungen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sind fur den Neubau der A 39 im Abschnitt 7
auch Aussagen zur Beeinflussung der Gesamtlarmsituation durch das Vorhaben erforderlich.
Es geht dabei um Larmbelastungen in einem Ausmal3, das Gesundheitsgefédhrdungen durch
Larm als nicht ausgeschlossen erscheinen lasst. Das Umfeld der geplanten A 39 ist als Be-
reich mit geringer Vorbelastung anzusehen. Eine héhere Vorbelastung ist im Bereich B 248
zwischen Tappenbeck und Jembke sowie im Bereich Ehra gegeben. Eine Vorbelastung

durch Schienenverkehr und Fluglarm ist nicht gegeben.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist es, zu prifen, ob und ggf. wo sich infolge des
Vorhabens aus der Vorbelastung durch Stral3enlarm in Verbindung mit der geplanten A 39

eine Gesamtbelastung ergeben kann, die ein kritisches Maf3 annimmt.
Vertiefende Untersuchungen wurden fur folgende Bereiche durchgefihrt:
= Bereich Tappenbeck bis Jembke (B 248)
= Bereich Lessien - Ehra (L 289 / B 248)

Die Untersuchungen ergaben, dass der Bau der A 39 im Untersuchungsraum keine relevan-
ten Pegelerh6hungen verursacht. Die detaillierten Ergebnisse sind in Unterlage 17.1.1 dar-

gestellt.

6.1.7 Lkw-Stellplatze auf Rastanlagen

Gemal Vorgabe des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung soll zum
Schutz der Lkw-Fahrer wahrend der Ruhezeiten ein Nachtwert von 65 dB(A) in 3 m Hohe

nicht Gberschritten werden.

Die Berechnungen ergaben, dass durch den vorgesehenen Schallschutzwall zwischen A 39
und den Tank- und Rast-Anlagen der maximale Beurteilungspegel auf 60 dB(A) begrenzt

wird. Die Vorgaben werden somit eingehalten.

6.1.8 Untersuchungen zum Baularm

Grundlage fir die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die ,Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerduschimmissionen (AVV Baularm)®.
In dieser sind der Geltungsbereich und die zu berticksichtigenden Immissionsrichtwerte fest-

gelegt.

Durch den Baubetrieb sind keine unzumutbaren Beeintrachtigungen der Anwohner zu erwar-

ten. Eine Gerauscherzeugung durch Baumaschinen ist aber nicht vermeidbar. Der Stral3en-
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baulasttrager ist bestrebt, den Baularm auf das geringste notwendige MalR zu reduzieren.
Die bauausfiihrenden Firmen haben die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz ge-
gen Baularm - Gerauschimmissionen (AVV Bauldrm) einzuhalten. Dabei sind sie gesetzlich
verpflichtet, die Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) zu bericksich-
tigen. Der Larm bei den Bauarbeiten (z.B. Ramm- oder Bohrarbeiten) wird durch den Einsatz
entsprechender Gerate und Maschinen gem. heutigem Stand der Technik weitgehend ge-
mindert. Der Vorhabentrager veranlasst zudem Ublicherweise Zustandsfeststellungsmal3-
nahmen im Bereich potenzieller Beeintrachtigungen durch Bauerschiitterungen. Im Zuge der
Baustellenplanung vor Beginn der jeweiligen EinzelbaumalRnahme werden mdgliche Beein-
trachtigungen soweit wie moglich minimiert. Dabei kommen im Einzelfall entsprechende

Schutzmal3nahmen oder zeitliche Beschrankungen in Betracht.

Hinsichtlich der Staubbelastung sind die Baufirmen gehalten diese auf ein Minimum zu redu-

zZieren, z. B. durch Bewasserung der Fahrwege.

Die Bauvertrage sehen vor, dass die Baufirmen unter Ausnutzung des Tageslichtes die Bau-
arbeiten durchzufuhren haben. Die tagliche mogliche Betriebsdauer von Baumaschinen ist
der Zeitraum zwischen 7:00 Uhr und 22:00 Uhr. Daruber hinausgehende Arbeiten, wie zum
Beispiel Sonn- und Feiertagsarbeiten bedirfen einer gesonderten Genehmigung.

6.1.9 Passiver Schallschutz

Trotz der ausgewiesen aktiven SchallschutzmafRnahmen an der A 39 kdnnen die Grenzwerte
der 16. BImSchV nicht an allen Gebauden eingehalten werden. Insgesamt besteht fir 12
Wohngebaude und 1 Wochenendhaus Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde

nach. Fir 9 AuRenwohnbereiche besteht Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach.

Fur diese Gebaude besteht grundsatzlich Anspruch auf passive Schallschutzmalinahmen.
Der Umfang der notwendigen MaRBnahmen ist in der Verkehrswege-Schallschutzmal3-
nahmenverordnung (24. BImSchV) geregelt. Fir die Festlegung der passiven Schallschutz-
maflhahmen im Detail sind im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren Objektaufnah-

men durchzufihren.
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Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem
Grunde nach

Objekt Bezeichnung

Zollhausweg — Barwedel

136 Zollhausweg: nur 2 AufRenwohnbereiche
Zollhausweg 21: Objekt und 2 AufRenwohnbe-

137 reich

141 Zollhausweg: Objekt und 1 AuBenwohnbereich

Sandweg — Barwedel

142 Sandweg 4: Objekt und 1 AuBenwohnbereich

143 Sanqweg 6 O"bjekt und 4 AuRenwohnbereiche
Gebaude ist fur den Erwerb vorgesehen

Jembke

164 |Hauptstr. 1

Tappenbeck

424 Schitzenweg 28

425 Schiutzenweg 29

426 Schiutzenweg 30

427 Schitzenweg 31

438 Birkenweg 1

442 Birkenweg 5

445 Birkenweg 8

456 Birkenweg 19

Tabelle 24: Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach

Eine detaillierte Zusammenstellung der Gebaudeseiten mit Anspruch auf passiven Schall-

schutz befindet sich in der Unterlage 7.3.
6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRhahmen
Luftschadstoffe

Ein Luftschadstoffgutachten ist durch das Biro Lohmeyer erstellt worden. Einzelheiten sind

der Unterlage 17.2 zu entnehmen.

6.3 Maflhahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die geplante A 39 liegt im 7. Abschnitt zum gréf3ten Teil in Wasserschutzgebieten der weite-
ren Schutzzone IlIB, zum Teil in der weiteren Schutzzone IlIA. Der Einfluss der Schutzzonen
auf die Planung wird durch die RiStWag 2016 vorgegeben, in denen die Schutzbeddrftigkeit
des Grundwassers und somit der Umfang der Schutzmaflinahmen definiert sind. Diese Vor-
gaben sind in das Entwasserungskonzept eingeflossen und haben wesentlich zur Entwésse-
rungsabschnittsbildung beigetragen. Das in der TuR-Anlage Jembke anfallende Nieder-
schlagswasser wird Uber die geplanten Kanédle gesammelt und dem RRB2 mit vorgeschalte-

tem Absetzbecken zugefihrt. Die Entwasserung ist in Unterlage 18 zusammengetragen.
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6.4 Landschaftspflegerische Mallnahmen

Das Kompensationskonzept leitet sich aus den durch den Eingriff betroffenen Werten und
Funktionen von Naturhaushalt und Landschaftsbild ab. Grundsatzlich lassen sich die Mal3-
nahmen in Vermeidungs- und Verminderungsmafl3nahmen, Gestaltungs-, Ausgleichs- und

ErsatzmalRnahmen unter besonderer Beriicksichtigung des Artenschutzes unterteilen.

6.4.1 Vermeidung und Verminderung von Umweltauswirkungen

Konzeptionell sind die Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen wesentlicher Inhalt der
landschaftspflegerischen Begleitplanung. Naturschutzfachlich begriindete Vermeidungs-
malinahmen sind in den MaRRnahmenblattern (vgl. Unterlage 9.4) dokumentiert und in den

MalRnahmenpléanen (vgl. Unterlage 9.2 und 9.3) entsprechend gekennzeichnet.

Grundsatzlich sind folgende planungsrechtlichen Vermeidungsmafinahmen zu unterschei-

den:

e VermeidungsmafRnahmen nach § 15 Abs. 1 BNatSchG
o Vermeidungsmaflnahmen/  vorgezogene  AusgleichsmalRnahmen (CEF-
MalRnahmen) nach § 44 Abs. 5 BNatSchG

e FCS-MalRnahmen zur Verbesserung des Erhaltungszustandes geschiitzter Arten

CEF - Mafinahmen stellen aus artenschutzrechtlichen Grinden erforderliche Vermeidungs-
mafnahmen sowie ,vorgezogene AusgleichsmalBnahmen® zur Erhaltung der dkologischen
Funktionalitat von Fortpflanzungsstatten und Ruhestatten dar (,Measures to ensure the con-

tinued ecological functionality of breeding sites and resting places").

FCS-Malnahmen (,measures to ensure the favourable conservation status“) setzen voraus,
dass ein artenschutzrechtlicher Verbotstatbestand eintritt, der Eingriff aufgrund einer arten-
schutzrechtlichen Ausnahme trotzdem nach den weiteren Bedingungen des Art. 16 FFH-RL
resp. des Art. 9 VSCHRL gestattet werden kann und es geeignete MalRnahmen gibt, um die

Populationen der betroffenen Art(en) in einem giinstigen Erhaltungszustand zu bewahren.

Zudem finden GestaltungsmafRnahmen (im weitesten Sinne gem. 8 15 Abs.2 BNatSchG,
ohne Kompensationswirkung) zur Verminderung von Beeintrachtigungen des Landschafts-

bildes Anwendung.

Zudem bestimmte das BMVBS die Linie der A 39 unter der Auflage, ein Konzept zur Erhal-
tung bestehender Vernetzungsbeziehungen zu entwickeln. In diesem Zusammenhang sind
zur Erhaltung der Durchlassigkeit des Raumes und Verminderung von Zerschneidungs- und
Isolationswirkungen sowie einer weitestgehenden Vermeidung von Stérungen (Larm, Schad-

stoffe, Licht) entsprechende Vorkehrungen zu prifen und vorzusehen wie z. B. Griinbricken,
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Wilddurchlasse, FlieRgewasserquerungen, Querungshilfen fir Fledermause, Kleintierdurch-

lasse, Uber- und Unterfiilhrungen von StraRen und Feldwegen.

Ziel des Vernetzungskonzeptes ist es, sicherzustellen, dass trotz des Baus der A 39 durch
einen bisher wenig zerschnittenen Landschaftsraum alle populationsékologisch bedeutsa-
men Austauschbeziehungen erhalten werden. Es soll gewahrleistet werden, dass Populatio-
nen zumindest in einem solchen Ausmal vernetzt bleiben, dass keine negativen Wirkungen
auf den Erhaltungszustand der Populationen festzustellen sind und ein genetischer Aus-
tausch zwischen den Teilpopulationen soweit sichergestellt bleibt, dass keine Veranderun-

gen in der genetischen Struktur - bedingt durch die A 39 - zu erwarten sind.

Auf dieser Grundlage wurden multifunktionale Querungsbauwerke, die nicht nur auf die Be-
durfnisse einer Art oder einer Artengruppe zugeschnitten sind, hinsichtlich Art, Lage und Di-
mensionierung festgelegt. Die Vorgaben des ,Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fir
Tiere und zur Vernetzung von Lebensraumen an StralBen* (M AQ Ausgabe 2008, FGSV)
wurden dabei beachtet. Folgende unterschiedliche Bauwerke innerhalb des Abschnittes 7
sind zu unterscheiden:

e Bricken (Uber mindestens 100 m)

e Grunbricken (Breite 50 m)

o Faunapassagen (Breite zwischen 10 und 25 m, Kombination mit Wirtschaftswegen-

oder Radwegen mdglich)
o Aufgeweitete Unterfiihrungen z. T mit Gewéassern und Wirtschaftswegen (bis 20 m)

e Kleintierdurchlasse (mit max. 1,5 m x 1,99 m Durchmesser)

Zudem kommen Amphibienleit- und sperreinrichtungen im Bereich der Bullergrabenniede-
rung, der Boldecker Seen, der Teiche westl. Jembke und im Tappenbecker Moor zur An-
wendung. Die Amphibiendurchlasse werden nach MAMS (Merkblatt zum Amphibienschutz
an StralRen) geplant (1,50 m x 1,75/ 199 m).

e Bei Durchlasslangen < 40m erhalten Sie eine Breite von 1,75m
e Bei Durchlasslangen < 50m erhalten Sie eine Breite von 1,99m

e Alle Durchlasse werden mit einer lichten Hohe von 1,50m geplant

Aufgrund der Vorkommen von Laubfrosch und Schlingnatter stdlich von Lessien mussen
hier die Leiteinrichtungen im oberen Bereich abknicken sowie eine Hohe von ca. 1 m aufwei-
sen. Im Bereich der Boldecker Seen und der Teiche westl. Jembke wird eine Amphibiensper-
reinrichtung installiert (mind. 40 cm H6he). Aufgrund der dortigen Faunapassagen kann auf
die Einrichtung von Amphibiendurchldssen verzichtet werden. Im Bereich des Tappenbe-
cker Moores wird ebenso eine Amphibiensperreinrichtung installiert (mind. 40 cm Hohe).

Aufgrund vorhandener Graben missen hier ohnehin Durchldsse gebaut werden. Diese wer-

Seite: 161



Neubau der A 39 — Lineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 6

den als Kleintierdurchlass auf 1,5 x 1,99m aufgeweitet und an die Amphibiensperreinrichtung

angeschlossen. Zusatzliche Amphibiendurchlasse sind nicht erforderlich.

Im Bereich des Schafstalls (beidseitig), an der Brickenuberfiihrung “Zollhausweg* sowie im
Bereich westl. von Jembke (nordlich der Faunapassage 1.8, einseitig Westseite) werden
dauerhafte geschlossene Kollisionsschutzwande (H6he 4 m) errichtet. Sie dienen dazu, das
Kollissionsrisiko insbesondere fiir Fledermause, Vogel und Insekten zu vermeiden. Zudem
leiten sie sektoral zu den n&chstgelegenen Uberfiihrungsbauwerken hin und weisen Ab-
schirmungsfunktionen gegendber Beunruhigungs-, Licht-, L&rm- und Schadstoffeffekten auf.
Entlang der dstlichen Seite der Trasse westlich von Jembke ist gegeniiber der dauerhaften
Kollisionsschutzwand eine temporére Holzwand geplant, da die vorgesehenen Pflanzungen
erst nach einigen Jahren lhre Funktionsfahigkeit als Leitstruktur erfullen. Zudem wird der
gesamte Trassenabschnitt eingezaunt. In den Waldbereichen, wo potenziell Dachs- und

Wildschweinquerungen stattfinden, wird der Wildschutzzaun dachssicher eingegraben.

Neben den stral3enbautechnischen VermeidungsmalRnahmen sind weitere Maflinahmen ge-
plant, die dem Schutz von Fauna und Flora, des Bodens und der Gewasser wahrend des
Baubetriebes dienen. Sie beziehen sich dementsprechend auf temporéare Gefahrdungen von
Natur und Landschaft. Hierzu zéhlen insbesondere Einz&unungen, Umsetzungen von Arten,
Bauzeitenregelungen, Anweisungen zum Umgang mit Boden und entsprechende Verhal-
tensauflagen. Bei der Ableitung von Vermeidungsmafnahmen sind insbesondere die aus

artenschutzrechtlichen Grinden erforderlichen Vorkehrungen zu beachten.

Im Folgenden werden diese MaRRnhahmen zusammenfassend dargestellt. Aufgefiihrt sind
MalRnahmennummer und -bezeichnung, Zielarten, Lage im Bezugsraum sowie im Mafl3nah-
menplan. Wie bereits dargestellt, kennzeichnet die Bezeichnung ,,CEF* artenschutzrechtliche
vorgezogene Vermeidungsmaflnahmen zur Erhaltung der 6kologischen Funktionalitéat von
Fortpflanzungs- und Ruhestétten. Detailliert Informationen sind der MalRnahmenkartei zu

entnehmen (Unterlage 9.4)
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StraBenbautechnische Vermeidungsmafinahmen / Vernetzungsbauwerke
Zielart CEF- Bzgs.-
Nr. MaRnahme MaRnahmen Umfang raum* Plan
1.1 aVcer | Aufweitung Durchlass Lichte Wei-
L289; Bauwerk 07.01a te: 6,20 m
Fischotter Lichte H6- | 7B 9.2.19
i 9.3.01b
he:
1,00 m
1.1 b Vcer | Rahmendurchlass Ost- Graues Langohr, Lichte Wei- | 3A 9.2.19
lich Lessien an der Braunes Langohr, te: 6,00 m 9.3.01
L289; Bauwerk 07.01b Zwergfledermaus, Lichte Ho-
Fransenfledermaus, he: 3,00 m
Rauhautfledermaus,
Grol3e / Kleine Bartfle-
dermaus
1.1 ¢ Vcer Rahmendurchlass west- | 5r5ues Langohr, Lichte Wei- | 3A 9.2:19
lich AS Ehra an der Braunes Langohr, te: 6,00 m 9.3: 01
L289; Bauwerk 07.01c Zwergfledermaus, Lichte Ho-
Fransenfledermaus, he: 3,00 m
Rauhautfledermaus,
Grol3e / Kleine Bartfle-
dermaus
1.1d Vcer | Faunapassage 0Ostlich Graues u. Braunes Breite zwi- | 3A 9.2: 19
AS Ehra an der L289; Langohr, schen den 9.3: 0lc
Bauwerk 07.01d Zwerdfledermaus, Gelandern:
Fransenfledermaus, 13,50 m
Rauhautfledermaus,
Grol3e u. Kleine Bartfle-
dermaus,
Zauneidechse
1.1 e Vcer | Faunapassage sudlich Graues u. Braunes Breite zwi- | 3A 9.2:19
AS Ehra an der A39; Langohr, Zwergfleder- schen den 9.3: 01
Bauwerk 07.01e maus, Fransenfleder- Gelandern:
maus, 13,50 m
Rauhautfledermaus,
Grol3e u. Kleine Bart-
fledermaus
1.2 Vcer Anlage einer Briicke in Breitfligelfledermaus, Stutz-weite: | 7B 9.2:19
der Niederung des Fransenfledermaus, 174,0 m 9.3: 02
Bullergrabens; Rauhautfledermaus,
Bauwerk 07.02 Zwergfledermaus,

Graues Langohr,
Grof3e u. Kleine Bartfle-
dermaus, Wasserfle-
dermaus,
Schlingnatter,
Zauneidechse,
Kammmolch,
Knoblauchkrote,
Kreuzkrote,
Laubfrosch,
Fischotter
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StraBenbautechnische Vermeidungsmafinahmen / Vernetzungsbauwerke
Zielart CEF- Bzgs.-

Nr. MaRnahme MaRnahmen Umfang raugm* Plan

1.3 Vcer Anlage einer Grunbri- Braunes u. Graues Breite zwi- | 6A, 8 9.2: 19
cke sldlich Lessien; Langohr, Fransenfle- schen den 9.3: 03/04
Bauwerk 07.03 dermaus, Gelandern:

Grol3e Bartfledermaus, 50 m
Rauhautfledermaus,
Wasserfledermaus,
Zwergfledermaus,
Schlingnatter,

Zauneidechse

1.4 Vcer Anlage einer Grinbri- Zwergfledermaus, Breite zwi- | 6A 9.2: 20
cke westlich des FFH- Breitfligelfledermaus, schen den 9.3: 05/06
Gebiets Vogelmoor; Fransenfledermaus, Gelandern:

Bauwerk 07.05 Braunes u. Graues 50 m
Langohr, GroRRe u. Klei-
ne Bartfledermaus,
Schlingnatter,
Zauneidechse,

1.5 Vcer Anlage einer Faunapas- | Zwergfledermaus, Breite zwi- | 5, 6A 9.2: 20
sage ,Hinterm Schaf- Fransenfledermaus, schen den 9.3: 07
stall; Bauwerk 07.06 Rauhautfledermaus, Gelandern:

Braunes u. Graues 15 m
Langohr, Gro3e Bartfle-
dermaus,

Zauneidechse

1.6 Vcer Anlage einer Faunapas- | Zwergfledermaus, Breite zwi- | 3B 9.2:21
sage ,Flur Makkraie®; Rauhautfledermaus, schen den 9.3: 10
Bauwerk 07.08 Graues Langohr, Gelandern:

Grol3e Bartfledermaus, 12 m
Zauneidechse

1.7 Vcer Anlage einer Faunapas- | Rauhautfledermaus, Breite zwi- | 4 9.2:21
sage ,Kahler Kamp*“ bei | Zwergfledermaus, schen den 9.3 11
Jembke; Bauwerk 07.10 | Wasserfledermaus, Geléandern:

Grol3e Bartfledermaus, 10 m
Fransenfledermaus,
Zauneidechse,

Knoblauchkréte

1.8 Vcer Anlage einer Faunapas- | Fransenfledermaus, Breite zwi- | 4 9.2:21
sage westlich Jembke; Rauhautfledermaus, schen den 9.3: 13
Bauwerk 07.13 Zwergfledermaus, Gelandern:

Braunes u. Graues 12 m
Langohr, GroRRe u. Klei-

ne Bartfledermaus,
Wasserfledermaus,
Zauneidechse

1.9 Vcer Anlage einer Faunapas- | Fransenfledermaus, Lichte Wei-
sage nordéstlich Tap- Rauhautfledermaus, te: 9222
penbeck (Unterfihrung; | Zwergfledermaus, 20,00 m 2 -
Bauwerk 07.15) GroR3e u. Kleine Bartfle- | Lichte Ho- 9.3:15

dermaus he: 4m
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StraBenbautechnische Vermeidungsmafinahmen / Vernetzungsbauwerke
Zielart CEF- Bzgs.-
Nr. MaRnahme MaRnahmen Umfang raum* Plan
1.10 Vcer Anlage einer Faunapas- | Fransenfledermaus, Lichte Wei-
sage Ostlich Tappen- Rauhautfledermaus, te: 9222
beck (Unterfiihrung; Zwergfledermaus, 500 m 2 o
Bauwerk 07.16) GroR3e u. Kleine Bartfle- | Lichte Ho- 9.3:15/16
dermaus he: 4m
1.11 Vcer Anlage von Amphibien- | Kammmolch, Kreuz- u. 9 Durch- 9.2: 19,
leit- und Sperreinrich- Knoblauchkrote, Laub- lasse 1,99 21,22
tungen (inkl. Amphi- frosch mx1,50m | 2 3A, 9.3: 02,
biendurchlassen) Leitein- g 7B, 03, 11,
richtung: 12, 13,
7.831m 14, 15,16
1.12 Vcer Anlage von Fleder- Braunes u. Graues
mausschutzzaunen hgné;;)rrgfrl,eger(r)nﬁzlzjs. Klei- 631 m 9.2: 20
Breitfligelfledermaus, (3K4$7V;/ ;) 5 8'83: 07,
Fransenfledermaus, '
Zwergfledermaus
1.13 Vcer Anlage von temporaren | Zwergfledermaus, Fran- 9.2: 21
Kollisionsschutzwanden | senfledermaus, Wasser- | 120 m 4 9'3:
fledermaus 3011
1.14 Vcer Aufweitung von Fischotter, Amphibien 5 Stiick 9.2: 22
Durchlassen 1,99 m x 2 9.3:15-
1,50m 17
1.15 Vcer Anlage eines Fischotter, gesamter
Wildschutzzaunes Greifvogel u. Eulen (in- Trassenverlauf
direkt), 27.719 m (ohne 9.2.23-9.2.26
Wolf (pot.), ; ohne 9.3.1b bis
Wildkatze (pot.) 9.3.1e und 9.3.14b)
1.16 Vcer Verwendung von Lam- div. Fledermausarten

pen im Bereich der
Tank- und Rastanlage
mit geringer Attraktivitat
fur nachtaktive Insekten
(entspr. dem aktuellen
Stand der Technik)

(indirekt Gber Nah-
rungsgrundlage Nacht-
falter)

3A 9.3.14

* Bezugsraume:
1 - Niederung der Aller bei Weyhausen, 2 - Niederung am Unterlauf der Kleinen Aller und Randberei-
che, 3A - Offene Agrarlandschaft bei Weyhausen, Tappenbeck, Jembke und Ehra-Lessien, 3B - Offe-
ne Agrarlandschaft westlich Barwedel, 4 - Boldecker Seen, 5 - Laubmischwaldgebiet ,Hinterm Schaf-
stall“, 6A - Nadelmischwaldgebiet zwischen Bokensdorf und GruRendorf sowie westlich Vogelmoor, 6B
- Nadel-Laubmischwalder sudwestlich Barwedel , 6C — Walder Truppenubungsplatz/ Automobil-
Testgelénde bis Bornbruchsmoor, 7A — Vogelmoor, 7B - Niederung des Bullergrabens, 7C — Halbof-
fenland zwischen Bombarischer Berg und Truppeniibungsplatz, 8 - Halboffenland bei Ehra-Lessien

Tabelle 25: StralRenbautechnische VermeidungsmalRhahmen / Vernetzungsbauwerke
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VermeidungsmafRnahmen bei der Durchfiihrung der Baumalinahme
Nr. MaRnahme 2y SR bk Umfang Bzgs;- Plan
nahmen raum
2.1 Vcer Sicherung von Fortpflan- Brutvogelarten der
zungs- und Ruhestétten Walder u. Gehdlze
durch Anpassung der Bau-
zeitenplanung in Gehélzbe- gesamter
reichen: i Trassenverlauf
Fallung / Rodung nur in der
Zeit vom 01.10. bis Ende
Februar
2.2 Vcer Sicherung von Fortpflan- Brutvogelarten im
zungs- und Ruhestétten Offenland
durch Anpassung der Bau-
zeitenplanung in Offenland- gesamter
bereichen: Baubeginn bzw. i Trassenverlauf
Abschieben des Oberbodens
nur im August und Septem-
ber
2.3 Vcer Sicherung der vorhandenen Braunes u. Graues
Fledermauspopulationen Langohr, Fransen-
durch Bauzeitenregelung fledermaus, Grof3e u. 3A 9.2: 20
(Kein Baustellenbetrieb in Kleine Bartfleder- i SB’ 4 9.3: 0la,
der Dadmmerung / Nacht im maus, Rauhautfle- 5 éA, 07, 08, 13,
Zeitraum vom 01. April bis dermaus, Wasserfle- ' 14
15. Oktober) dermaus, Zwergfle-
dermaus
3.1V Sicherung wertvoller - esamter
Vegetationsbestéande nach 27.506 m 'gl'rassenverlauf
MaRgaben der RAS-LP 4
3.2V Sicherung wertvoller - nahezu gesamter
Vegetationsbestéande durch -
Trassenverlauf
Verpflanzung
3.3 Vcer Umsetzung von Reptilien Schlingnatter, 9.2: 19-21
Zauneidechse - 2(36'2 9.3: 0la,
' 03-06, 13
3.4 Vcer Umsetzung von Kammmolch, 9.2: 19, 20
Amphibien Knoblauch- und 3A, 4, | 9.3: 01b,
Kreuzkrote, i 7B,8 |02 11
Laubfrosch
35V Umsetzung von - " 3A,4, [9.2:19,20
Ameisenhiigeln g\lle Wal- 5,6A, | 9.3:01a, 03
er 6C " 08
3.6 Vcer Uberpriifung zu fallender Flederméause, hoh-

Baume auf Greifvogelhorste
und Fledermaushohlen

lenbewohnende/
horstbauende Vogel:

Grol3er Abendsegler,
Kleinabendsegler,
Rauhautfledermaus
Habicht, Rotmilan,
Mausebussard,
RaufuBkauz, Sper-
lingskauz, Waldkauz

gesamter Trassen-
verlauf
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VermeidungsmafRnahmen bei der Durchfiihrung der Baumalinahme
Nr. MaRnahme 2y SR bk Umfang Bzgs;- Plan
nahmen raum
3.7 Vcer Abpflanzung von angeschnit- | Braunes u. Graues
tenen Forstwegen / Wald- Langohr, Breitfligel-
schneisen im Trassennahbe- | fledermaus, Fransen-
reich fledermaus, GroR3e u.
Kleine Bartfleder-
maus, Mopsfleder- ]
maus, Rauhautfle- 3B, 4, 9.2:19-21
dermaus, Wasserfle- | 0-1 ha 6A, 6C | 9-3: 04-06,
dermaus, 09, 11
Zwergfledermaus,
Rauhful3kauz,
Schleiereule, Sper-
lingskauz,
Waldkauz
3.8V Umsetzung von - ca. 250 3B, 9.2: 20
Wourzelstubben g:[g(;]zauf 5. 6A 9.3 07 - 09
39V Sicherung von gefalltem Alt- | - auf ca. 3B, 9.2: 20
und Totholz 35ha 5,6A |9.3:07-09
41V Sicherung der natirlichen gesamter
Bodenfunktionen / - 61,1 ha Trassenverlauf
Bodenschutzmalinahmen
42V Schutz der Gewasser wah- 12 Fliel3-
rend der Bau- und Betriebs- gewasser
phase 2 Still- 9.2: 19,
gewasser | 2,3A, | 21,22
- 12 still- 4, 9.3: 01a,
gewasser | 7B 01, 02, 13,
aus CEF 16, 18
Mafnah-
men
43V Schutz von Moorbdden im ) 122 ha 5 9.3: 14, 15,
Tappenbecker Moor ' 16, 17
44V Monitoring der Wasserstand- | Zvirsu;f' 2 9.2: 22
Ganglinie im Tapp. Moor . 9.3: 14, 15
peilrohre
51G Landschaftsgerechte gesamter Trassen-
Begrinung der Trasse und verlauf
Einbindung - 50,8 ha
technischer Bauwerke
52G Naturnahe Gestaltung RRB 6 neue
gemafn RAS-Ew RRB,
davon 2
Versicker
/ 9.2:19, 22
) Absetz- 1,2, 9.3: 01,
becken + | 3A 01a, 14, 16,
Erweite- 17,18
rung vor-
handenes
RRB an
B188
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VermeidungsmafRnahmen bei der Durchfiihrung der Baumalinahme

Nr. MaRnahme 2y SR bk Umfang Bzgs;- Plan
nahmen raum
53G Eingriinung von 9.2: 22
Larmschutzwanden . 1177 m 2 9.3: 16-18

* Bezugsraume:

1 - Niederung der Aller bei Weyhausen, 2 - Niederung am Unterlauf der Kleinen Aller und Randberei-
che, 3A - Offene Agrarlandschaft bei Weyhausen, Tappenbeck, Jembke und Ehra-Lessien, 3B - Offe-
ne Agrarlandschaft westlich Barwedel, 4 - Boldecker Seen, 5 - Laubmischwaldgebiet ,Hinterm Schaf-
stall“, 6A - Nadelmischwaldgebiet zwischen Bokensdorf und GruRendorf sowie westlich Vogelmoor, 6B
- Nadel-Laubmischwalder siidwestlich Barwedel , 6C — Wélder Truppeniibungsplatz/Automobil-
Testgelande bis Bornbruchsmoor, 7A — Vogelmoor, 7B - Niederung des Bullergrabens, 7C — Halbof-
fenland zwischen Bombarischer Berg und Truppenibungsplatz, 8 - Halboffenland bei Ehra-Lessien

Tabelle 26: Vermeidungsmaflnahmen bei der Durchfilhrung der Baumaflinahme

6.4.2 Ausgleich- und ErsatzmafRnahmen

Die Maflinahmenplanung erfolgt auf Basis der beeintrachtigten wiederherzustellenden Funk-
tionen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes unter besonderer Beriicksichtigung
der gesetzlich besonders geschutzten Biotope (830 BNatschG, LRT n. Anh. | FFH-RL i. Z.
mit 8§19 BNatSchG bzw. USchadG) sowie Ersatzaufforstungen (88 NWaldLG) und des Ar-
tenschutzes innerhalb der beeintrachtigten Bezugsraume als auch den Zielen und Maf3nah-
men der Ortlichen und regionalen (ggf. auch dariiber hinaus) Landschaftsplanung und ande-
ren Fachplanen. Eine Ubersicht zu den MaRnahmen, insbesondere solcher, die der Kom-
pensation von Beeintréchtigungen und/oder der Wiederherstellung besonders geschutzter
Biotope/Landschaftsbestandteile, Lebensraumtypen nach Anh. | FFH-RL i. S. des USchadG
sowie Ersatzaufforstungen n. 88 NWaldLG dienen, findet sich in den Anhangen | bis Il die-

ser Unterlage.

Grundlage des Artenschutzes stellt die Wiederherstellung der Funktionalitat der geschitzten
Lebensstatten und des glinstigen Erhaltungszustandes der beeintrachtigten Lokalpopulatio-
nen der planungsrelevanten Arten dar. Entsprechend R-LBP wird flr die MalBnahmenpla-
nung die raumlich-funktionale sowie auch zeitliche Bindung von funktionserhaltenden Mal3-
nahmen primar an den artenschutzrechtlichen Erfordernissen orientiert. Darauf aufbauend
schlieRen sich die erforderlichen MaRnahmen flr die beeintrachtigten planungsrelevanten
Funktionen aus der Eingriffsregelung an, die lber die Betroffenheit von Arten und Lebens-
statten hinausgehen und nicht tber hierfiir vorgesehenen Maflinahmen multifunktional kom-

pensiert werden.
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Aufgrund der spezifischen rechtlichen Anforderungen des Artenschutzes lasst sich folgende

Hierarchisierung festlegen:

1. Kohérenzsicherungsmalinahmen des Gebietsschutzes von beeintrachtigten

Vogelschutz- bzw. FFH-Gebieten — in Abschnitt 7 nicht relevant

2. Funktionserhaltende MaRnahmen (CEF - Continuous Ecological Functionality): aus ar-
tenschutzrechtlichen Griinden erforderliche VermeidungsmafRhahmen sowie ,vor-

gezogene Ausgleichsmafinahmen®

3. Aus artenschutzrechtlichen Griinden erforderliche KompensationsmafRnahmen zur Ver-
besserung des Erhaltungszustandes geschuitzter Arten (FCS - Malihahmen ,measures to

ensure the favourable conservation status®)
4. Alle anderen erforderlichen KompensationsmalRnahmen zum Artenschutz
5. Malnahmen zur Unterstitzung der Funktionalitt der Vernetzungsbauwerke

6. Malnahmen im Trassenahbereich insbesondere mit Funktionen zur Einbindung der

Bauwerke
7. EntsiegelungsmalRnahmen

8. Malinahmen bzgl. der Kompensation des Bodens und von Biotopen bzw. aller sonstigen
beeintrachtigten planungsrelevanten Funktionen soweit diese nicht multifunktional bereits

Uber den Artenschutz kompensiert sind

Der Grundsatz der Multifunktionalitat gilt auch fur die Kompensation von Eingriffen in den
Wald nach NWaldLG. Waldmehrungsflachen sind mindestens auch ErsatzmalRnahmen fir

den Naturhaushalt.

Aufgrund des vielfaltigen Wirkungsgefiiges im Naturhaushalt zwischen biotischen und abioti-
schen Naturgitern, kbnnen MaRnahmen auch auf ein- und derselben Flache die Beeintrach-
tigungen mehrerer Naturglter kompensieren (Multifunktionalitéat), da der Indikationsansatz
die mittelbare Kompensation aller wesentlichen wie auch grundlegenden Funktionen inner-
halb des betrachteten Bezugsraumes durch die als planungsrelevant ausgewahlten Funktio-

nen gewabhrleistet.

Dementsprechend erfolgt i. d. R. die Kompensation der Eingriffe in die Lebensraumfunktion,
der Eingriffe in die abiotischen Naturgiter und das Landschaftsbild Uber biotopbezogene
MalRnahmen. Ist dies nicht der Fall, werden entsprechend den beeintrachtigten Wert- und
Funktionselementen zusatzliche MalRnahmen erforderlich. Der Ansatz der Multifunktionalitat
kann ebenfalls Uber das Indikationsprinzip fir Beeintrachtigungen mehrerer Arten(-gruppen)

mit &hnlichen Lebensraumanspriichen angewendet werden.
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Der kumulierende Lésungsansatz, der sowohl das Artenschutzrecht als auch die Eingriffsre-
gelung bedient, tragt dabei auch unter Bertcksichtigung der funktionalen und raumlichen
Kompensation zur Minderung von Flacheninanspruchnahmen insbesondere von landwirt-

schaftlich genutzten Flachen bei.

Das ,Konzept zur Erhaltung bestehender Vernetzungsbeziehungen fir Arten und Lebens-
raumfunktionen an der A 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg® (Universitat Kassel, 2010)

stellt eine wesentliche Planungshilfe dar.

Unter Einhaltung der rechtlichen und fachlichen Bestimmungen wird eine raumliche Differen-

zierung vorgenommen.

- rdumlich eng gebundene Malinahmen, die fur die Erfullung der Zielkonzeption und der
Anforderungen an die artenschutzrechtliche Befreiung von hoher Bedeutung sind und
die rdumlich nur an bestimmten Standorten umsetzbar sind (Einbindung der Querungs-
bauwerke, Eingriinung der Trasse)

- raumlich bedingt flexible MalRnahmen, die zwar eine rdumlich funktionale Bindung an
den Eingriffsort haben, aber innerhalb des Bezugsraumes flexibel sind, da sie nicht den
0.g. hohen Anforderungen an den Standort gentigen missen (MaRnahmen in der unmit-
telbaren Umgebung z. B. Vogelmoor, Kleine Aller)

- raumlich nicht gebundene Maflihahmen, die eine allgemeine Funktion in der Zielkonzep-
tion (Aufforstungen It. Waldgesetz, Umsetzung von MalRhahmen im Zusammenhang mit

Flachenpools) haben.

Entsprechend 8§ 15 Abs. 3 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirt-
schaftlich genutzten Flachen fur Ausgleichs- und ErsatzmaflRnahmen auf agrarstrukturelle
Belange Ricksicht zu nehmen, insbesondere sind fir die landwirtschaftliche Nutzung be-
sonders geeignete Bdden nur im unbedingt notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen.
Es wurde zudem vorrangig geprift, ob der Ausgleich oder Ersatz auch durch MalRnahmen
zur Entsiegelung, durch MalRnahmen zur Wiedervernetzung von Lebensrdumen oder durch
Bewirtschaftungs- oder PflegemafRnahmen, die der dauerhaften Aufwertung des Naturhaus-
halts oder des Landschaftsbildes dienen, erbracht werden kann, um mdglichst zu vermeiden,

dass Flachen aus der landwirtschaftlichen Nutzung genommen werden.

Daneben wurde auf Veranlassung des ML und des NLT ein Arbeitskreis zur grol3rdumigen
Kompensation gegriindet. In diesem Rahmen wurden Datensétze der Naturschutzbehorden,
Forsten und Landwirtschaft mit Vorschlagen zu geeigneten Kompensationsrdumen erarbei-
tet. Hinsichtlich der aus landwirtschaftlicher Sicht fir die Kompensation geeigneten Flachen
hat die Landwirtschaftskammer eine sog. ,Ampelkarte” entwickelt. Diese Datensatze wurden
hinsichtlich ihrer funktionellen Eignung geprift und bericksichtigt. Diese Ampelkarte wurde
bei der ,groRr&umigen Suche fur mogliche nicht-trassennahe Kompensationsflachen einbe-
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zogen. Auch fir die eingriffsnahe MaRnahmenplanung im PA 7 wurden bei der Suche geeig-
neter MaRnahmenraume zunachst Flachen der offentlichen Hand (Bund, Lander, Kommunen
oder andere Koérperschaften, Anstalten und Stiftungen des offentlichen Rechts) bevorzugt
geprift. Hierzu ist eine Zusammenstellung durch die Behdrde fiir Geoinformation, Landent-
wicklung und Liegenschaften (GLL) beim Katasteramt fur die Landkreise Lineburg, Uelzen
und Gifhorn erfolgt. Die Flachen wurden ausgewertet und auf fachliche Eignung tberpruft.
Insbesondere wurde die Mdglichkeit von MalRRnahmen auf den aufgegebenen Truppen-
Ubungsplatzen Ehra-Lessien und Wesendorf gepriift. Auf letzteren kénnen zahlreiche MaR3-

nahmen umgesetzt werden.

Neben den aufgefiihrten Kriterien wurden weitere Planwerken bzw. Vorschlage berlicksich-

tigt, u. a.:

e Regionales Raumordnungsprogramm Grof3raum Braunschweig (2008)

¢ Landschaftsrahmenplan Gifhorn (1995)

¢ Landschaftsrahmenplan Wolfsburg (1999)

¢ Planungskonzept ,Kleine Aller* der Stadt Wolfsburg

¢ Flachenabfrage bei privaten Waldbesitzers durch die Bezirksforsterei Dannenbttel
e Poolflachen der nds. Landesforsten

e Flachenvorschlage Landvolk Niedersachsen — Kreisverband Gifhorn-Wolfsburg e. V.
e Flachenvorschlage der Aktion Fischotterschutz

e Sonstige privat angebotene Flachen
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Zusammenfassend sind folgende MalRhahmen geplant:
Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen, EinzelmalRnahmen
Zielart CEF/FCS - Bzgs.
Nr. MaRnahme Umfang Plan
MalRnahmen raum*

Trassenkorper, trassennahe MaRnahmen (106,9 ha + 270 Stck. Baumpflanzungen)

6.1 Acer Anlage von Fledermé&use, Vogel 18,2 ha Gesamter
Gehdlzpflanzungen im Trassenverlauf
Trassenbereich

6.2 A Anlage von 21,2 ha Gesamter
Geholzgruppen im - Trassenverlauf
Trassennahbereich (Of-
fenland)

6.3A Anlage von Hecken mit 8,6 ha 3A, 9.2:19-22
Spritzschutz- und - 3B. 4 9.3: 08 -
Landschaftsbildfunktion 13, 18

6.4 Acer Anlage von Hecken Braunes u. Graues 4,5 ha 3A, 9.2:19-21

Langohr, Breitflugel- 3B, 4, 9.3: 01,
fledermaus, Fransen- 8 01a, Olc,
fledermaus, Grol3e u. 08, 10, 11
Kleine Bartfledermaus,

Rauhautfledermaus,

Wasserfledermaus,

Zwergfledermaus,

Kuckuck, Nachtigall,

Neuntoéter, Goldammer

6.5A Entwicklung eines 0,4 ha 2,3A 9.3: 014,
landschaftsgerechten 14, 16, 17,
Geholzbestandes im Um- - 18
feld der Regenriickhalte-
becken

6.6 A Entwicklung eines 6,0 ha 2,3A | 9.2:.21,22
landschaftsgerechten 9.3: 14,
Geholzbestandes auf und - 143, 15
im Umfeld der Tank- und
Rastanlage

6.7 A Anlage von Einzelbau- 270 St. 2,3A, | 9.2:19, 21,
men, Baumgruppen, 3B 22
Baumreihen - 9.3: 1b, 11,

14, 14a, 16,
17, 18

6.8 A Entwicklung von 17,0 ha 1,2, 9.2:19- 22
halbruderaler Gras- und 3A, 9.3:1, 1a,
Staudenflur i 3B, 4, 1b,3-7,

5, 6A, 10, 11,
6C, 13-18
7B, 8
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Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, EinzelmalRhahmen
Zielart CEF/FCS - Bzgs.
Nr. Malnahme Umfang Plan
MaRRnahmen raum*

6.9 A Wiederherstellung von 3,0 ha 1,2, 9.2: 19, 21,
baubedingt in Anspruch 3A, 22
genommenem Grunland 7B, 8 | 9.3:1b, 1d,

) 2,3, 13, 14,
14b,
15-17

6.10 A Ruckbau / Entsiegelung 5,9 ha gesamter
von Verkehrs- und Wirt- - Trassenverlauf
schaftswegen

6.11 Acer Entwicklung von stehen- Braunes Langohr, 0,8 ha 2,3B 9.2: 20, 22
dem Alt- und Totholz Breitfligelfledermaus, 9.3: 08, 09,
durch Nutzungsverzicht Fransenfledermaus, 17

Grol3e Bartfledermaus,
Grol3er Abendsegler,
Kleine Bartfledermaus,
Kleinabendsegler,
Rauhautfledermaus,
Wasserfledermaus,
Zwergfledermaus,
Rotmilan u. a. Greif-
vogel
6.12 Acer Anlage von Stillgewassern | Knoblauchkréte, Laub- 8 Gew. 3B,4, | 9.2:20-21
frosch, Kreuzkrote, (0,7 ha) 6A 9.3: 05, 06,
Moorfrosch, Kamm- 10, 11, 13,
molch 14b

6.13 A Anlage eines - 0,9 ha 8 9.2: 19
Feldgehdlzes

6.14 A Wiederherstellung von - 0,8 ha 2,3A, | 9.2:19-22
baubedingt in Anspruch 3B, 4, 9.3: 01,
genommenen 7B, 8 0Ola, 01b,
Geholzbestanden 0lc, 02, 03,

08, 12, 186,
17, 18

6.15 A cer Anlage und Entwicklung Braunes u. Graues 10,8 ha 2,3B, | 9.2:19-22

eines Waldrandes Langohr, Breitflugel- 4, 6A, 9.3: 0la,
fledermaus, Fransen- 6C, 02 - 09, 13,
fledermaus, Grol3e u. 7B, 8 15

Kleine Bartfledermaus,
Gr. Abendsegler,
Kleinabendsegler,
Rauhautfledermaus,
Wasserfledermaus,
Zwergfledermaus
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Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen, EinzelmalRnahmen
Zielart CEF/FCS - Bzgs.

Nr. MaRnahme Umfang Plan
MaRRnahmen raum*

6.16 A cer Anlage von Hecken Braunes u. Graues 3,6 ha 2,3A, | 9.2:19-22
Langohr, Breitfligel- 3B, 5, 9.3: 0la,
fledermaus, Fransen- 6A, 7B 0Olc, 01d,
fledermaus, GroR3e u. 02, 07 - 10,
Kleine Bartfledermaus, 14,17, 18
Gr. Abendsegler,

Kleinabendsegler,
Rauhautfledermaus,
Wasserfledermaus,
Zwergfledermaus
6.17 A Aufforstung von Laubwald - 0,6 ha 3B, 5 9.2: 20
auf Restflachen im 9.3: 08, 09
Trassennahbereich
6.18 A Anlage von Stillgewassern - 1 Gew. 2 9.2: 22
(0,1 ha) 9.3:15
6.19A Kompensation von Reten- - 1073 m3 2 9.2: D22
tionsraumverlust 1,1 ha 9.3: D17,
D18
7.1E Wiederherstellung von - 3,8 ha 3B,4, | 9.2:19-21
baubedingt in Anspruch 5, 6A, 9.3
genommenen 8 03-11, 13

Waldbereichen

Tabelle 27: Ausgleichs-, und ErsatzmaRnahmen, EinzelmalRnahmen

Sonstige Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen aufRerhalb des Trassennahbereiches so-
wie MalRnahmenkomplexe

Zielart CEF/FCS - Bzgs.
Nr. Maflnahme Umfang Plan
MalRnahmen raum*
8. Bullergrabenniederung (26,5 ha + 24 Stck. Baumpflanzungen)
8.1A Anlage von - 1,8 ha 7B, 8 9.2: 19
Extensivgrinland 9.3: 03
8.2A Extensivierung von - 7,8 ha 7B, 8 9.2: 19
bestehendem Griinland 9.3: 02,
03
8.3 Acer Entwicklung von Kammmolch, Knob- 10,5 ha 8 9.2: 19
Ackerbrachen lauchkrote, Kreuzkrote 9.3: 03,
Zauneidechse, 04
Schlingnatter
Braunkehlchen, Feld-
u. Heidelerche, Reb-
huhn, Wachtel, Wie-
senpieper
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Sonstige Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen aul3erhalb des Trassennahbereiches so-
wie MaBhahmenkomplexe

Zielart CEF/FCS - Bzgs.
Nr. MalBnahme Umfang Plan
MalRnahmen raum*
8.4 Acer Entwicklung von Kammmolch, 19 ha 7B, 8 9.2:19
halbruderaler Gras- und Knoblauchkrote, 9.3: 02,
Staudenflur Kreuzkréte, 03
Laubfrosch,
Zauneidechse,
Schlingnatter,
Heidelerche, Raub-
wiurger
8.5 Acer Anlage von Breitfligelfledermaus, 3,2 ha 3A, 7B, 9.2: 19
Geholzstrukturen Fransenfledermaus, 8 9.3:
Graues Langohr, Gro- 01-04
Be / Kleine Bartfleder-
maus, GrolRer Abend-
segler, Mopsfleder-
maus, Rauhautfleder-
maus, Wasserfleder-
maus, Zwergfleder-
maus,
Kammmolch, Knob-
lauch- u. Kreuzkrote,
Laubfrosch,
Goldammer, Nachti-
gall, Kuckuck,
Neuntoter
8.6 A Anlage von Einzelbaumen - 24 Stick 7B, 8 9.2:19
/ Baumreihen 9.3: 02,
03
8.7 Acer Anlage von Stillgewas- Kammmolch, 8 Gew. 7B, 8 9.2:19
sern Knoblauch- u. Kreuz- | (1,0 ha) 9.3: 02,
krote, Laubfrosch 03
8.8 A Verbesserung der - 881 m 7B 9.2:19
Gewasserstruktur (0,3 ha) 9.3: 02
9. MalRnahmen fur die Feldlerche bei Ehra-Lessien, Tappenbeck, Jembke (4,9 ha)
9.1 Acer Anlage von Feldlerche, Rebhuhn, 2 Fenster 9.2
Feldlerchenfenstern Wachtel a 20,21, 24
25 m2/ 3B, 4,
ha; auf 7B, 8
84,4 ha
(=0,4 ha)
9.2 Acer Entwicklung von Feldlerche, Rebhuhn, 2,2 ha 3A 9.2:
Ackerrandstreifen Wachtel, Heidelerche, 19, 22, 25
Goldammer
Zauneidechse
9.3 Acer Entwicklung von Feld- u. Heidelerche, 2,3 ha 3A 9.2: 22

Ackerbrachen

Rebhuhn, Wachtel
Zauneidechse
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Sonstige Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen aul3erhalb des Trassennahbereiches so-
wie MaBhahmenkomplexe

Zielart CEF/FCS - Bzgs.
Nr. Maflnahme Umfang Plan
MalRnahmen raum*
10. Vogelmoor (4,2 ha)
10.1 Acer Anlage von Braunkehlchen, Feld- 0,3 ha 8 9.2: 19
Extensivgrunland lerche, Feldschwirl,
Kiebitz,
Kuckuck, Rebhuhn,
Weil3storch,
Wiesenpieper
10.2 A Anlage von Stillgewas- - 1 Stick 8 9.2 19
sern (0,2 ha) e
10.3 Acer Anlagen von dornenrei- Goldammer, Neunt6- 0,8 ha 8 9.2:19
chen Strauchhecken ter, Raubwirger
10.4 Acer Sicherung von Zauneidechse, 2,9 ha 6A 9.2: 19,
Trockenlebensraumen Schlingnatter, 20
durch Entkusseln Heidelerche 9.3: 04
11. Waldentwicklung westlich Vogelmoor, westlich Jembke und TrUbPI Ehra-Lessien (62,4 ha)
11.1 Ercs Entwicklung von Nadel- Pirol, Waldlaubsanger 10,3 ha | 6A, 6B 9.2:
wald zu Laubwald 20, 28
11.2 Acer Anlage von Waldlichtun- Schlingnatter, 18 x 1.500 | 4, 6A 9.2:
gen Zauneidechse m2 19, 20, 21
Heidelerche, (2,6 ha) 9.3: 03,
Baumpieper 05, 06,
07,11
11.3E Entwicklung von 9.2:21
Waldréandern - 2,5 ha 3A4 9.3: 13,
14
11.4 Acer Entwicklung von lichten, Braunes Langohr, 16,2 ha | 6A, 6B 9.2.
alten Kiefernwéldern Breitfliigelfledermaus, 20, 28
Fransenfledermaus,
Graues Langohr, Gro-
3e Bartfledermaus,
Grol3er Abendsegler,
Kleine Bartfledermaus,
Kleinabendsegler,
Rauhautfledermaus,
Wasserfledermaus,
Zwergfledermaus,
Mausebussard,
RaufuRkauz, Star,
Schwarzspecht,
Trauerschnépper,
Waldlaubsanger,
Waldkauz
11.5 Acer Entwicklung von Alt- und Braunes Langohr, 9.2:
Totholz durch Nutzungs- Fransenfledermaus, 3B 4.5 20, 21
verzicht, Freistellung von | GroRe Bartfledermaus, 12,9 ha f'SA, ' 9.3 08
Habitatbaumen GroRer Abendsegler, ’ R
. 13
Kleine Bartfledermaus,
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Sonstige Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen aul3erhalb des Trassennahbereiches so-
wie MaBhahmenkomplexe

Zielart CEF/FCS - Bzgs.
Nr. MalBnahme Umfang Plan
Maflnahmen raum*
Kleinabendsegler,
Rauhautfledermaus,
Wasserfledermaus,
Zwergfledermaus,
Mausebussard,
RaufulZkauz,
Schwarzspecht,
Trauerschnépper,
Waldkauz, Star
11.6 Acer Anlage von Bluhstreifen Schlingnatter, 9.2: 19,
[dwi z idechse, 20
(Waldwiese) agne| echse 43 ha 6A
Heidelerche, 9.3:
Baumpieper 03 - 06
11.7 Ercs Aufforstung von Pirol, Kleinspecht,
naturnahem Laubwald Schwarzspecht, Mau- .
) 9.2:
sebussard, Rotmilan, 1,1 ha 4 21 22
Waldlaubsanger, '
KernbeilRer
11.8 Ercs Entwicklung von lichtem Pirol, Schwarzspecht, 9.2
Laubwald feuchter Stand- | Mausebussard, Wald- 6,1 ha 3A, 4 21' 2'2
orte laubsénger '
11. 9 Acer | Ausbringen von Fleder- Braunes Langohr,
mauskasten als Quartier- | Fransenfledermaus,
angebot Grol3e Bartfledermaus, 9.2:19-
Grol3er Abendsegler, 100 Stick e
. 3B, 4, 5, 20
Kleine Bartfledermaus, (auf ca. 6A 6B 9.3 05
Kleinabendsegler, 23,4 ha) ’ 08 09 13
Rauhautfledermaus, e
Wasserfledermaus,
Zwergfledermaus
11.10 Acer | Ausbringen von Nisthilfen | Rauful3kauz, Wald- . .19
flir Hohlenbruter kauz, Gartenrot- igjtz;k 3A, 4, 9'22119
schwanz, Star, Trau- . 6A, 6B )
erschnapper 38,6 ha) 9.3:12
1111 E Entwicklung von quelligen 92
Niedermoorstandorten 1,1 ha 4(2) 2129
11.12 Ercs | Aufforstung von naturna- Pirol, Mausebussard,
hem Laubwald Schwarzspecht, Wald- 9.2:
laubsénger, Klein- 1,84 ha 3B 2'5'
specht, Kernbeil3er,
Rotmilan
11.13 A Entwicklung von Ruderal-
fluren mittlerer bis feuch- 9.2
ter Standorte durch Suk- 1.7 ha 4(2) 21-22
zession
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Sonstige Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen aul3erhalb des Trassennahbereiches so-
wie MaBhahmenkomplexe

Zielart CEF/FCS - Bzgs.
Nr. MalBnahme Umfang Plan
MalRnahmen raum*
12. Aufforstung ostlich Elbe-Seitenkanal und siidwestlich GruRendorf (20,3 ha)
12.1 Egcs Aufforstung von naturna- Pirol, Mausebussard, 20,3ha |-
hem Laubwald Rotmilan, Schwarz- .
- 9.2: 25,
specht, Waldlaubsan- 57
ger, Kleinspecht,
Kernbeil3er
13. Tappenbecker Moor (8,0 ha)
13.1A Anlage von Extensivgriin- 9.2: 22
land - 5,8 ha 2 9.3: 14,
14a, 15
13.2A Entwicklung einer 9.2: 22
halbruderalen Gras- und - 0,4 ha 2 9.3: 15,
Staudenflur 16
13.3 Acer Anlage von Stillgewas- Laubfrosch, 9.2: 22
6 Gew.
sern Kammmolch 0.6 h 2 9.3: 14,
(0.6 ha) 15, 16
134 A Wiederherstellung von 9.2: 22
quelligen Niedermoor- - 1,8 ha 2 9'3: 15
standorten "
14. Kleine Aller und Randbereiche (49,6 ha + 112 Stck. Baumpflanzungen)
14.1 Acer Anlage von Extensivgrin- | Braunkehlchen, Feld-
land lerche, Feldschwirl, 9.9
Kiebitz, Kuckuck, Reb- 14,1 ha 2 23' 2'4
huhn, Weil3storch, '
Wiesenpieper
14.2 Acer Extensivierung von Braunkehlchen, Feld-
bestehendem Griinland lerche, Feldschwirl,
Kiebitz, Kuckuck, Reb- 9.2
huhn, Schwarzkehl- 14,7 ha 2 22,23, 24
chen, Weil3storch,
Wiesenpieper
143 A EntW|ckI_ung von Acker- ) 2.2 ha 5 9224
randstreifen
14.4 A Anlage von Heckenstruk- 9.2
wren Goldammer 2,1 ha 2 22,23, 24
145E Anlage von Einzelbaumen ) 95 St. 5 9.2..
/ Baumreihen 22,24
146 E Anlage von Stillgewas- ) 10 Gew. 2 9.2
sern (1,1 ha) 22,23, 24
14.7E Verbesserung der Ge- 9.2:
wasserstruktur - 0,3 ha 2 22 23,24
148 E Sukzession 9.2: 22
- 0,6 ha 2 9.3:
15, 16
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Sonstige Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen aul3erhalb des Trassennahbereiches so-
wie MaBhahmenkomplexe

Zielart CEF/FCS - Bzgs.
Nr. MalBnahme Umfang Plan
MalRnahmen raum*

149 A Entwicklung einer halbru- - 9.2
deralen Gras- und Stau- 2,6 ha 2 2223, 24
denflur

14.10 E Anlage von Sandmager- - 42ha 5 9224
rasen

14.11 Acer | Sicherung von Alt- und Braunes Langohr,

Totholz durch Nutzungs- Fransenfledermaus,
verzicht GroRRe Bartfledermaus,
Grol3er Abendsegler,
Kleine Bartfledermaus,
Kleinabendsegler,
Rauhautfledermaus, ]
Wasserfledermaus, 36ha 2 9.2:24
Zwergfledermaus,
Rotmilan, Kleinspecht,
Mausebussard,
RaufuRkauz, Schwarz-
specht, Trauerschnap-
per, Waldkauz

14.12 Ercs | Aufforstung von naturna- Pirol, Mausebussard,

hem Laubwald Rotmilan, Schwarz-
specht, Waldlaubsan- 3,6 ha - 9.2: 23
ger, Kleinspecht,
Kernbeil3er

1413 A Anlage von naturnahen ) 1 Gew. 2 9.2: 22
Stillgewassern (0,1 ha) o

14.14 A Pflanzung einer Baumrei- 9.2
he - 17 st 2 29

1415 A Entwicklung von ) 0.4 ha 5 9224
Sandtrockenrasen

15. StUbPI Wesendorf (85,8 ha)

15.1 Ercs Entwicklung von Mager- Heidelerche, Feldler- 72,3 ha - 9.2: 26
rasen, Heideflachen, che, Neuntéter,

Offenbodenbereichen Raubwirger, Reb-
durch Beweidung huhn;
Schlingnatter

15.2 Ercs Aufforstung von natur- Pirol, Mausebussard,

nahem Laubwald Rotmilan, Schwarz- )
specht, Waldlaubs&n- 3,0ha i 9.2: 26
ger, Kleinspecht

15.3 Ercs Entwicklung von Nadel- Pirol, Waldlaubsénger,
wald zu Mischwald Rotmilan, Mausebus- 6,4 ha - 9.2: 26

sard

15.4 Ercs Anlage und Entwicklung Heidelerche, Neuntt-
von Waldrandern ter, Raubwiirger, 31ha i 99 26

Rebhuhn, Rotmilan,
Méausebussard
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Sonstige Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen aul3erhalb des Trassennahbereiches so-
wie MaBhahmenkomplexe

Zielart CEF/FCS - Bzgs.
Nr. Maflnahme Umfang Plan
MalRnahmen raum*
Schlingnatter
155 E Anlage von Elnzelbau— i 66 Stiick i 9.2: 26
men / Baumreihen
15.6 Ercs Anlage von Hecken Neuntoter, Raubwr-
ger, Rebhuhn; 1,0 ha - 9.2: 26
Schlingnatter
16. Aufforstungen 6stlich Weyhausen (5,1 ha)
16.1 Ercs Aufforstung von stand- | Pirol, Mausebussard,
ortgerechtem, naturna- | Rotmilan, Waldlaub- 3,7 ha 1 9.2: 22
hen Laubwald sanger, Kleinspecht
16.2 E Entwicklung von 9.2: 22
Sandmagerrasen 0.9 ha 1
16.3 E Entwicklung von halbru-
deralen Gras- u. Stau- 0,5 ha 1 9.2:22
denfluren
16.4 A ,:grlgge eines Stillgewas- 0.1 ha 1 9.2: 22

Tabelle 28: Ausgleichs-, und ErsatzmalBnahmen, KomplexmalRnahmen

Die MalBnahmen missen so geplant werden, dass sich das mit der MaRnahme verknupfte
Ziel auch einstellen kann und das Funktionieren der Mal3hahmen langfristig sichergestellt ist
(MaRnahmenerfolg). Fur den Vorhabentrager ergibt sich aus dieser Erfolgspflicht direkt die

Notwendigkeit zur Durchfiihrung von Herstellungs-, Pflege- und Funktionskontrollen.

Im Rahmen des Risikomanagements werden Kontrollvorgaben definiert, um belegen zu kon-
nen, dass mit CEF-Malinahmen die Schwelle des Verbotstatbestandes unterschritten wurde.
Handlungsalternativen werden ggf. erforderlich, wenn sich der gewiinschte Malinahmener-

folg nicht einstellt.
Detaillierte Informationen sind den Malinahmenbléattern zu entnehmen (Unterlage 9.4).

Insgesamt verbleiben nach Beendigung des Eingriffes keine erheblichen oder nachhaltigen

Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes.

Fir die 12 artenschutzrechtlich relevanten Beeintrachtigungen von Arten, die eine Ausnah-
meprifung (nach 8 45 (7)) erforderlich machen (vgl. Kapitel 5.2.3), sind MafRnahmen zur

Verbesserung des Erhaltungszustandes (FCS-Malinahmen) vorgesehen.
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6.5 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

MalRnahmen zum Einpassen in bebaute Gebiete sind nicht notwendig, da alle untergeordne-

ten StraRenziige wie auch die A 39 aul3erhalb bebauter Gebiete verlaufen.

7. Verfahren

Zum Erlangen der Baurechte ist ein Planfeststellungsverfahren gemal 8§ 17 FStrG erforder-
lich.

Parallel zu diesem Verfahren werden zwei Unternehmensflurbereinigungsverfahren durchge-
fuhrt, in dem die Belange der Land- und Forstwirtschaft und der privat betroffenen Grund-

stlickseigenttimer berticksichtigt werden.

Einteilung der Abschnitte
Die Lange der insgesamt sieben Abschnitte liegt zwischen 10 und 20 km. Bei der Einteilung

sind folgende grundsétzliche Aspekte berticksichtigt worden:
o Grenze der bisherigen Verkehrseinheiten nach Bedarfsplan

e Grenzen von Gebietskdrperschaften, um die Anzahl der Beteiligten im Verfahren

(z.B. Arbeitskreissitzungen) moglichst gering zu halten
e regionale Besonderheiten (z.B. Stadtbereich Lineburg, VW-Testgelande)

e Bildung sinnvoller verkehrswirksamer Abschnitte ermdglichen

Erlauterung zur Einteilung der gewahlten Vorentwurfsabschnitte:

Abschnitt 1 ergibt sich aus der besonderen Problematik im Bereich der Stadt Liineburg mit
der Nahe zur vorhandenen Bebauung und dem Umbau des Bestandes sowie der hohen An-

schlussstellendichte.

Abschnitt 1 enthalt den Ausbau der bestehenden B 4 ab der AS LG-Nord bis zur B 216 inklu-
sive der dort vorgesehenen Verkniipfungen der A 39 mit B 4 und B 216.

Die Abschnitte 2 und 3 schaffen die Verbindung zwischen Lineburg (B 216) und Uelzen.
Die Abschnitte werden im Bereich der AS L 253 (6stlich von Bad Bevensen) miteinander
verknidpft. Mit der Fihrung bis an die B 71 wird gleichzeitig die Verbindung nach Sachsen-
Anhalt hergestellt.

Die Abschnitte 4 und 5 verbinden Uelzen (B 71) mit dem Bereich Wittingen / Hankensbuttel
(B 244). Die Abschnitte werden im Bereich der AS L 265 (Ostlich von Bad Bodenteich) mitei-

nander verknupft.
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Die Abschnitte 6 und 7 binden Wittingen / Hankensbuttel nach Sitden an die bestehende
BAB 39 nordwestlich von Wolfsburg an (B 188). Die Abschnitte werden im Bereich der AS

L 289 (westlich von Ehra) miteinander verknipft.

Die B 190n ist in einen Ostabschnitt zwischen der A 39 und der Landesgrenze zu Sachsen-
Anhalt sowie einen Westabschnitt zwischen der A 39 und der B 4 / B 191 bei Breitenhees

eingeteilt.
Reihung bei der Bearbeitung der Abschnitte mit Bezug auf die Verkehrswirksamkeit:

Die Festlegung der Reihenfolge bei der Bearbeitung der Vorentwurfsabschnitte erfolgt unter
der Annahme, dass diese Reihenfolge auch bis zur verkehrlichen Inbetriebnahme der Ab-
schnitte Bestand haben wird. Die Reihenfolge ergibt sich somit aus der verkehrlichen
Zweckmaligkeit der einzelnen Abschnitte und den zu erwartenden Schwierigkeiten bei der

Erreichung des Baurechts unter Beachtung eines mdaglichst frihzeitigen Baubeginns.

Die Fertigstellung des Abschnittes 1 ist vor der Gesamtfertigstellung der BAB 39 erforderlich,
um die zuséatzlichen Verkehrsmengen, die sich aus der BAB 39 flir das Stadtgebiet Liineburg

ergeben, Uber die in diesem Bereich bereits fertig gestellte BAB 39 abwickeln zu kdnnen.

Die Abschnitte 2 und 3 fiihren durch die Verbindung von Lineburg und Uelzen zu einer deut-
lichen Entlastung der nérdlich von Uelzen stark belasteten B 4 mit den Ortsdurchfahrten (vor
allem Melbeck). Aul3erdem wird tber den Anschluss der L 253 bei Altenmedingen an die
BAB 39 eine Anbindung der dstlichen Teile des Landkreises Liineburg (Dahlenburg, Blecke-
de, Amt Neuhaus) an die BAB 39 erreicht. Fir die Anbindung des Landkreises Lichow-
Dannenberg Richtung Siiden (Braunschweig / Wolfsburg) haben die Abschnitte 2 und 3 kei-
ne Bedeutung; diese Anbindung erfolgt nach wie vor lber die B 191 und die B 493 mit An-
schluss an die BAB 39 bei Uelzen Richtung Suden lber die Abschnitte 4 bis 7.

Die Abschnitte 6 und 7 erreichen neben der direkten Verlangerung der bestehenden BAB 39
eine hohe eigene verkehrliche Wirksamkeit durch den im sudlichen Abschnitt direkt zur

B 248 parallelen Verlauf sowie die Anbindung des Bereiches Wittingen / Hankensbuttel.

Die Abschnitte 4 und 5 haben nur einen geringen eigenen Verkehrswert. Ohne die Abschnit-
te 1, 2 und 3 Richtung Norden sowie 6 und 7 Richtung Siden erbringen sie fir den Uberregi-
onalen Verkehr durch das Fehlen sich daran anschlieRender Nord-Sud-Verbindungen keine
Vorteile; der Weg von der B 4 auf die Abschnitte 4 und 5 der BAB 39 und zurtick zur B 4 be-
deutet deutliche Umwegfahrten.

Mit Bezug auf die Verkehrswirksamkeit der Abschnitte sowohl einzeln als auch zueinander
ergibt sich die Reihenfolge bei der Bearbeitung der Vorentwurfsabschnitte und damit deren
Fertigstellung wie folgt: Zunachst die Abschnitte 1 bis 3 und 7, anschlieRend die Abschnitte 4
bis 6.
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Die Arbeiten fur den 6stlichen Abschnitt der B 190n beginnen als Bestandteil des Gesamt-
projektes BAB 39 — B 190n — BAB 14 vor den Arbeiten des westlichen Abschnittes der B
190n.

UnlUberwindbare Hindernisse in den Folgeabschnitten

Fur die Realisierung dieses Abschnitts der A 39 wurde geprift und festgestellt, dass der Ge-
samtplanung der A 39 zwischen Lineburg und Wolfsburg keine untiberwindbaren Hindernis-
se entgegenstehen. UnlUberwindbare Hindernisse ergeben sich weder aus den Anforderun-
gen der Schutzziele der europaischen FFH-Richtlinie und Vogelschutzrichtlinie im Hinblick
auf die Vertraglichkeit des Gesamtprojektes mit den Natura-2000-Gebieten im Planungs-
raum, noch aus den artenschutzrechtlichen Verbotsnormen oder aus anderen rechtlichen

oder tatsachlichen Griinden.

Malgebliche Grundlage fiir die Vertraglichkeit des Gesamtvorhabens mit den Vorgaben der
FFH-Richtlinie und der EU-Vogelschutzrichtlinie sowie sonstiger planungsrelevanter Belange
ist die Linienwahl auf der Grundlage der zweistufigen UVS zum Raumordnungsverfahren
(vgl. Pkt. 3.1) Fir das Gesamtvorhaben wurde entsprechend der Planungsrechtsordnung ein
Raumordnungsverfahren und ein Linienbestimmungsverfahren durchgefihrt, in welchen die
von dem Vorhaben berlihrten Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit gesamtvor-
habenbezogen ermittelt und abgewogen wurden (vgl. Kap. 2.1 und 2.3 ff.). Von vornherein
unuberwindbare Hindernisse ergaben sich hierbei nicht. Die Erkenntnisse aus diesen vorge-
lagerten Planungsstufen wurden im Zuge der Entwurfsaufstellung fir die relevanten Gebiete
in den einzelnen Abschnitten der A 39 weiter vertieft. Im Hinblick auf artenschutzrechtliche
Verbotstatbestande lassen sich auf Grundlage des aktuellen Planungsstandes in den weite-
ren Abschnitten der A 39 ebenfalls bereits belastbare Aussagen treffen.

Im Abschnitt 1 (Lineburg — Nord [L 216] - 6stl. Lineburg [B 216]) wird das FFH-Gebiet
»lImenau mit Nebenbachen” im Bereich der llmenau gequert. Die Querungsstelle befindet
sich im Bereich eines bereits bestehenden Bauwerks im Zuge der Ostumgehung, welches
fur den Bau der A 39 ersetzt wird. Beeintrachtigungen des Gewassers und seiner angren-
zenden Lebensraume sowie der Arten sind aufgrund des vorgesehenen Briickenbauwerks

nicht zu erwarten. Eine Abweichungsprifung nach § 34 (3) BNatSchG ist nicht erforderlich.

Hinsichtlich des Artenschutzes kommt es zur Beschadigung bzw. Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestéatten fur Vogel, denen jedoch durch geeignete Vermeidungs- und Kom-
pensationsmalnahmen insoweit begegnet wird, dass keine uniberwindbaren Hindernisse
verbleiben werden. Fir Nachtigall, Heidelerche, Feldlerche, Neuntdter und Baumpieper ist
eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung erforderlich. Unter Bertcksichtigung der vor-
gesehenen populationsstabilisierenden Maflinahmen ist davon auszugehen, dass sich der
aktuelle Erhaltungszustand der Populationen im Naturraum nicht verschlechtert.
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Hinsichtlich der vorkommenden Fledermausarten und deren Flugrouten sind die geplanten
Bauwerke geeignet, Eingriffe zu vermeiden oder zu vermindern. Beanspruchungen von

Quatrtieren finden nicht statt.

Im Abschnitt 2 (6stl. Lineburg [B 216] — Bad Bevensen [L 253]) wird das FFH-Gebiet
.lImenau mit Nebenbachen®, Bereich NSG Vierenbach, in einer Entfernung von ca. 250 m
zur geplanten Trasse der A 39 passiert. Beeintrachtigungen des Gewassers und seiner an-
grenzenden Lebensrdume sowie der Arten sind aufgrund des Abstandes und der vorgese-
henen Vermeidungsmalinahmen nicht zu erwarten. Eine Abweichungspriifung nach
8 34 (3) BNatSchG ist nicht erforderlich.

Hinsichtlich des Artenschutzes kommt es zur Beschadigung bzw. Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten fur Vogel und Amphibien, denen jedoch durch geeignete Vermei-
dungs- und Kompensationsmaflinahmen insoweit begegnet wird, dass keine uniiberwindba-
ren Hindernisse verbleiben werden. Bei Baumpieper, Pirol und Schwarzspecht kdnnen Ver-
botstatbestéande nicht ausgeschlossen werden, eine Verschlechterung des Erhaltungszu-
standes der Arten kann aber durch populationsstabilisierende MalRhahmen verhindert wer-

den.

Hinsichtlich der vorkommenden Fledermausarten sind in erster Linie die geplanten Bauwerke
geeignet, Eingriffe zu vermeiden oder zu vermindern. Auch hier sind zum gegenwartigen

Zeitpunkt keine uniiberwindbaren Hindernisse erkennbar.

Im Abschnitt 3 (Bad Bevensen [L 253] — Uelzen [B 71]) wird das FFH-Gebiet ,limenau mit
Nebenbéachen“, Bereich NSG Rd&bbelbach, zwischen den Ortslagen Grof3 Hesebeck und
Robbel gequert. Um die Eingriffe in den maf3geblichen Lebensraumtyp *91EQ zu minimieren,
der hier nur als schmaler gewasserbegleitender Saum ausgebildet ist, wurde die Trasse
nach Westen an den Ortsrand von Grol3 Hesebeck herangeschoben, so dass erhebliche

Beeintrachtigungen vermieden werden kdnnen.

Das Vogelschutzgebiet ,Ostheide bei Himbergen und Bad Bodenteich* wird vom geplanten
Trassenverlauf nicht direkt beansprucht. Die Teilflache bei Bad Bodenteich liegt in einer Ent-
fernung von ca. 2.000 m. Kleinraumige Alternativen, welche die Problemlage umgehen, sind
nicht moglich. Eine Abweichungsprifung nach § 34 (3) BNatSchG ist aller Voraussicht nach
nicht erforderlich. Dies hangt jedoch mafigeblich von den weiteren Erkenntnissen auch im
Zusammenhang mit den Planungen im Abschnitt 4 ab, hier insbesondere die Betroffenheit
der sudlichen Teilflache bei Bad Bodenteich. Eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung
nach § 45 (7) BNatSchG ist hingegen wahrscheinlich.

Hinsichtlich der Artengruppen Fledermause, Voégel und Amphibien (hier insbesondere
Kammmolch und Laubfrosch) ist der Eintritt von Verbotstatbestanden nicht auszuschlieRen,

Seite: 184



Neubau der A 39 — Lineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Kapitel 7

die entweder, wie bei den Vogeln, bei allen kleinraumigen Alternativen auftreten oder wie bei
den Fledermausen und Amphibien durch Trassenoptimierungen und weitere Vermeidungs-

mal3nahmen und ggf. CEF-MalRnahmen umgangen werden kdénnen.

Im Abschnitt 4 (Uelzen [B 71] — Bad Bodenteich [L 265]) ist wie im Abschnitt 3 das Vogel-
schutzgebiet ,Ostheide bei Himbergen und Bad Bodenteich® betroffen, hier die siidliche Teil-
flache bei Bad Bodenteich. Kleinrdumige alternative Trassenfiihrungen sind nicht mdglich, da
die Problemlage bei einem vorgesehenen Verlauf ¢stlich des Vogelschutzgebietes eine iden-
tische Konfliktlage bewirken wirde. Durch ein spezielles Malinahmenkonzept fir die wertge-
bende Art Ortolan sollen zu einem sehr friihen Zeitpunkt MaRnahmen ergriffen werden, die
eine Sicherung des kohadrenten Netzes Natura 2000 gewahrleisten und das Eintreten arten-
schutzrechtlicher Verbotstatbestande verhindern. Auf Grundlage des vorliegenden Konzep-
tes wird davon ausgegangen, dass die vorgesehenen MalRnhahmen bei Umsetzung greifen

werden.

Hinsichtlich weiterer artenschutzrechtlicher Fragestellungen sind in erster Linie die Arten-
gruppen Fledermause, Vogel und Reptilien und Amphibien zu nennen. Es kommt bei den
Reptilien und Amphibien zu Zerschneidungs- und Verinselungseffekten, bei den Fledermau-
sen zu Beeintrachtigungen von Flugrouten und Jagdhabitaten und bei den Végeln zur Zer-
stoérung oder Schéadigung von Lebensrdumen. Inwieweit bei den Fledermdusen Quartier-
baume direkt vom Vorhaben betroffen sind, lasst sich zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht ab-
schlieBend feststellen. Trassenoptimierungen wurden bereits durchgefihrt, weitere klein-
raumige Alternativen mit geringeren Beeintrachtigungen bestehen nicht. Die vorgesehenen
CEF-MaRRnahmen sind geeignet, das Eintreten von Verbotstatbestanden zu vermeiden. Fur
einige Vogelarten, Das Braune Langohr und die Zauneidechse sind Verbotstatbestande
wahrscheinlich nicht zu vermeiden. Durch populationsstabilisierende MaBhahmen wird sich
deren Erhaltungszustand aber nicht verschlechtern, so dass keine Uniberwindbaren Hinder-

nisse bestehen.

Im Abschnitt 5 (Bad Bodenteich [L 265] — Wittingen [B 244]) wird das Vogelschutzgebiet
~Schweimker Moor und Liderbruch” in einem Abstand von ca. 1.500 m zur geplanten Trasse
der A 39 passiert. Kleinraumige Alternativen mit geringeren Auswirkungen sind aufgrund der
Lage des Vogelschutzgebietes auf der Westseite des Elbe-Seiten-Kanals nicht méglich. Die
Betroffenheit ergibt sich ausschliel3lich durch betriebsbedingte Stérungen, die jedoch unter-
halb der Erheblichkeitsschwelle sind. Uniiberwindbare Hindernisse bestehen nicht.

Hinsichtlich artenschutzrechtlicher Fragestellungen kommt es bei den Reptilien und Amphi-
bien zu Zerschneidungs- und Verinselungseffekten, bei den Fledermdusen zu Beeintrachti-
gungen von Flugrouten und Jagdhabitaten und bei den Vogeln zur Zerstérung oder Schadi-

gung von Lebensraumen. Trassenoptimierungen wurden bereits durchgefuhrt, weitere klein-
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raumige Alternativen mit geringeren Beeintrachtigungen bestehen nicht. Die vorgesehenen
CEF-MaRhahmen sind geeignet, das Eintreten von Verbotstatbestidnden zu vermeiden. Fir
verbleibende Verbotstatbestande einiger Vogelarten sowie der Zauneidechse wird der Erhal-

tungszustand durch geeignete FCS-MalRnahmen gewabhrt.

Bezlglich der Artengruppe Libellen ist das Vorkommen der Vogel-Azurjungfer im Bereich
eines einzelnen Grabens im sudlichen Bereich des Abschnitts 5 hervorzuheben. Dement-
sprechend erfolgte eine Verschiebung der Vorzugsvariante um ca. 100 m nach Osten um die

Querung und Zerschneidung des Lebensraumes der Vogel-Azurjungfer zu vermeiden.

Derzeit wird gutachterlich untersucht, ob diese Malinahme ausreicht, um die Meldewdrdig-
keit eines potentiellen FFH-Gebiets zu erhalten. Sollte dies nicht der Fall sein, so stellt dies
gleichwohl kein unitiberwindbares Hindernis fur die weitere Planung dar, weil je hach Ergeb-
nis des Gutachtens verschiedene Alternativen maoglich sind (z. B. kleinrdumige Verlegung
der Trasse, Trogbauwerk, Aufstanderung, Aufweitung Mittelstreifen), um die Planung ohne

erhebliche Beeintrachtigung der Meldewdrdigkeit eines FFH-Gebiets zu realisieren.

Im Abschnitt 6 (Wittingen [B 244] — Ehra [L 289]) treten keine gebietsschutzrechtlichen Fra-

gestellungen auf.

Beziiglich des Artenschutzes sind aufgrund der umfangreichen Waldbestande im Bereich der
Parallellage zum Automobiltestgelande umfangreiche Betroffenheiten der Artengruppe Fle-
dermause zu erwarten. Hier wurden jedoch Alternativenprifungen vorgenommen mit dem
Ergebnis der nunmehr vorliegenden Vorzugstrasse. Diese ist mit den geringsten Eingriffen in

die relevanten geschlossenen Waldbestande verbunden.

Die artenschutzrechtlichen Verbote werden jedoch mit Ausnahme der Zauneidechse durch
die vorgesehenen Vermeidungsmaflnahmen und vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen
vermieden. Durch populationsstabilisierende Malinahmen (FCS-MalRnahmen) verschlechtert
sich der Erhaltungszustand der Arten jedoch nicht, so dass uniberwindbare Hindernissen

nicht erkennbar sind.

Im Abschnitt 7 (Ehra [L 289] — Wolfsburg [B 188]) wird das FFH-Gebiet ,Vogelmoor* west-
lich passiert. Im Zusammenhang mit einer Auflage aus der landesplanerischen Feststellung
sowie der Umgehung eines Windparks wurden umfangreiche Alternativen gepruft, die im
Ergebnis zu einer weiter nach Westen vom FFH-Gebiet abgerickten Vorzugsvariante gefiihrt
haben. Mit Beeintréachtigungen der (prioritdren) LRT durch Stickstoffeintrag ist somit nicht zu

rechnen.

Fiur einige Vogelarten und die Schlingnatter ist der Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten nicht sicher auszuschliel3en, so dass vorsorglich eine Ausnahme beantragt wird. Mit
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der Durchfiihrung von FCS-Mafinahmen wird gewahrleistet, dass sich der Erhaltungszustand
der Populationen der betroffenen Arten nicht verschlechtert. Im Rahmen der Ausnahmenpr-
fung wird dargelegt, dass es keine zumutbare, vertraglichere Alternative zum geplanten
Trassenverlauf gibt. Trassenoptimierungen wurden bereits durchgefuhrt, weitere kleinrAumi-
ge Alternativen mit geringeren Beeintrachtigungen bestehen nicht. Unuberwindbare Hinder-

nisse bestehen somit nicht.

Detaillierte Angaben zu den einzelnen Abschnitten sind der Unterlage 1.2 zu entnehmen.

8. Durchfihrung der Baumaflinahme
8.1 Abwicklung der Baumaflinahme

Nach gegenwartigem Planungsstand soll die BaumalRnahme in einem Bauabschnitt herge-

stellt werden. Die Bauzeit wird ca. 3 bis 4 Jahre betragen.

Durch die Planung ausreichend breiter Arbeitsstreifen, in denen bauzeitliche Verkehrsfih-
rungen untergebracht werden sollen, ist im Rahmen der Durchfiihrung der BaumaRRnahme
nur eine geringe Beeinflussung des Verkehrs zu erwarten. Wesentliche verkehrslenkende
MalRnahmen sind daher nicht notwendig. Auf Grund der Lage sind an der A 39 Flachen in
ausreichendem Umfang fir die Baustelleinrichtung vorhanden. Das bestehende o6ffentliche
Wegenetz ermdglicht das Erreichen dieser Flachen bzw. sind keine o6ffentlichen Strassen
vorhanden, sind entsprechende Wirtschafts- bzw. Forstwege als Baustraf3en in den Grund-

erwerbsplanen ausgewiesen.

Die in Kap. 6.4 aufgeflihrten CEF-MalRnahmen sind vor Baubeginn bzw. vor Inbetriebnahme

durchzufthren.

8.2 Windpark Boldecker Land

Der Windpark Boldecker Land mit insgesamt 11 Anlagen befindet sich westlich der Ortschaft
Barwedel und wird durch die Trasse der A39 am westlichen Rand durchquert. Im RROP
2008 ist der Windpark als Vorranggebiet Windenergienutzung GF 7 ausgewiesen. Bei den
Anlagen handelt es sich um den Typ Vestas V80 mit einer Nabenhdhe von 100 m und einem
Rotordurchmesser von 80 m. Eine Gefahrdung der 6ffentlichen Sicherheit wird als ausge-
schlossen angesehen, wenn der Abstand groRRer als 1,5 x (Rotordurchmesser plus Naben-
hohe) vom Fahrbahnrand betragt. Hieraus ergibt sich ein Mindestabstand von 1,5 x (80 m +
100 m) = 270 m. Da die beiden Anlagen bei Bau-km 7+880 und Bau-km 8+680 einen Ab-
stand von 64 m bzw. 60 m zum Fahrbahnrand aufweisen, miissen spatestens zur Verkehrs-

freigabe die zwei Windenergieanlagen abgebaut werden.
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8.3 Uberbauung von ehemaligen Erdélbohrungen

Im Zuge der A39, 7. Abschnitt werden zwei ehemalige Erddlbohrungen, Ehra Sid 01 bei ca.
km 5+000 und Ehra 58 bei ca. km 3+700 der Firma RWE Dea Uberbaut. Die beiden Bohrun-
gen aus dem Jahr 1959 sind sogenannte Fehlbohrungen, das heil3t es wurden hier keine
Forderwiirdigen Olvorkommen angetroffen. Aus diesem Grunde wurden die Bohrungen un-
mittelbar nach Beginn der Bohrung wieder nach dem Stand der Technik wieder verfillt. Da
jedoch eine Gefahrdung durch Einbruch der Tiefbohrung und ein Aufsteigen von Flissigkei-
ten bzw. Gasen nicht ganzlich ausgeschlossen werden kann, wurde das Gefahrdungspoten-
zial einer Uberbauung durch das Buro IDEAS Ing. Biiro Sperber untersucht. Hierzu wurden
im Dezember 2013 entsprechende Bodenproben und Bodenluftmessungen im Umfeld der
Bohrungen durchgefiihrt, die jedoch keinerlei Anhaltspunkte fiir eine Undichtigkeit der Verflil-
lungen ergab. Als Fazit bleibt festzuhalten, dass durch die geplante Uberbauung kein durch
die verfillten Bohrungen hervorgerufenes Gefahrdungspotential ausgeht. Um eine Akkumu-
lation von Fluiden (Flussigkeiten und Gase) aus der Lagerstétte auch fur die Zukunft sicher
zu vermeiden, wird der Unterbau der A39 Trasse Uber der Bohrung auf 100 m Lange gas-
durchlassig, das heif3t der Damm ist mit grobkdérnigen Boden herzustellen. Einzelheiten zur
Analyse und Bewertung des Gefahrdungspotenzials sind der Unterlage 21.17 zu entnehmen.
Dies wird entsprechend bei der Ausfiihrungsplanung bericksichtigt.

8.4 Kampfmittel

Vor Baubeginn erfolgt eine Sondierung nach Kampfmitteln / Munitionsresten im Trassenver-

lauf bzw. dem erforderlichen Baufeld.

Aufgestellt:

Hannover, den 23.11.2017 Braunschweig, den 23.11.2017
Obermeyer Planen + Beraten GmbH LaReG

gez. Kihne gez. Wilke-Jékel

(Kuhne) (Wilke-Jakel)

Mitgezeichnet: Mitgezeichnet

Wolfenbuttel, den 27.11.2017 Wolfenbuttel, den 27.11.2017
Niederséchsische Landesbehdrde fir Niedersachsische Landesbehdrde fur
Stral3enbau und Verkehr Stral3enbau und Verkehr

gez. Klaeden gez. Brokers

(Klaeden) (Brokers)
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Liste aller im Gebiet nachgewiesenen artenschutzrechtlich relevanten Arten, fir die es

zu Beeintrachtigungen kommen kann

Umweltauswirkungen auf Vorkommen artenschutzrelevanter Arten (gruppen)
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Anhang I: Beeintrachtigung und Kompensation von geschutzten Biotopen nach § 30 BNatSchG oder 8 24 NAGBNatSchG

BZR- | Geschitzte Biotope § | Beeintrachtigungsumfang Kompensation Kompensation mdglich
Nr. (auf 0,1 ha gerundet) durch :
bau- anlagebedingt | betriebs- | Mal3- Kurztitel anteilige
bedingt bedingt | nahmen- Flache
Nr. (ha)
1 Niederung der Aller bei Weyhausen
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Naturnahes Feldgehdlz 8| <01 0,1 ha - 14.4 A Anlage von 0,3 ha X| Ausgleich
(HN) ha Heckenstrukturen [ Ersatz
Baumhecke (HFB) 80 | - <0,1ha - 14.4 A Anlage von 0,15 ha | [X] Ausgleich
Heckenstrukturen [ Ersatz
Strauch-Baumhecke 8| <01 - - 14.4 A Anlage von 0,05 ha | [X] Ausgleich
(HFM) ha Heckenstrukturen [ ] Ersatz
Baumreihe (HBA) 8| <01 0,1 ha - 14.14 A Pflanzung einer 5 Stk. X Ausgleich
ha Baumreihe [ Ersatz
Sonstiges Weiden- 8 | <01 <0,1ha - 14.4 A Anlage von 0,1 ha X] Ausgleich
Ufergeblsch (BAZ) ha Heckenstrukturen [ | Ersatz
Sonstiges naturnahes 8§ |- <0,1ha - 14.13 A | Anlage von naturna- 0,05 ha | [X] Ausgleich
nahrstoffreiches Klein- hen Stillgewassern [] Ersatz
gewasser (SEZ)
Schilf-Réhricht im Ver- § |- <0,1ha - 16.4 A Anlage eines Stillge- 0,1 ha X] Ausgleich
landungsbereich nahr- wassers [] Ersatz
stoffreicher Stillgewésser
(VERS)
Einzelbaum/Baumgruppe | 8l 2 Eichen, - 14.14 A Pflanzung einer 12 Stk. X] Ausgleich
(HBE) 4 Birken Baumreihe [] Ersatz
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Sonstiger Sand- § |- - <0,lha |14.15A Entwicklung von 0,0025 X] Ausgleich
Magerrasen (RSZ) Sandtrockenrasen ha [] Ersatz
2 Niederung am Unterlauf der Kleinen Aller und Randbereiche
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Naturnahes Feldgehdlz 80 | - 0,1 ha - 14.12 Aufforstung von na- 0,2 ha [ ] Ausgleich
(HN) Ercs turnahem Laubwald X Ersatz *
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BZR- | Geschiitzte Biotope § | Beeintrachtigungsumfang Kompensation Kompensation mdglich
Nr. (auf 0,1 ha gerundet) durch :

bau- anlagebedingt | betriebs- | Mal3- Kurztitel anteilige

bedingt bedingt | nahmen- Flache

Nr. (ha)
Baumhecke (HFB) 80| <0,1 0,1 ha - 6.6 A Entwicklung eines 0,15 ha | [X] Ausgleich
ha landschaftsgerechten [] Ersatz

Geholzbestandes auf
und im Umfeld der
Tank- und Rastanlage

Strauch-Baumhecke 8| <01 0,3 ha - 14.4 A Anlage von 0,35 ha | [X] Ausgleich

(HFM) ha Heckenstrukturen [ Ersatz

Strauchhecke (HFS) 8| <01 <0,1ha - 6.6 A Entwicklung eines 0,1 ha X| Ausgleich
ha landschaftsgerechten [] Ersatz

Geholzbestandes auf
und im Umfeld der
Tank- und Rastanlage

Einzelbaum/Baumgruppe | 8u | 6 Eichen, 1 Birke, 4 - 6.7A Anlage von Einzel- 15 Stk. X Ausgleich
(HBE) Ahorn, baumen, Baumreihen X Ersatz

2 Weiden, 2 Sonstige

145E Anlage von Einzel- 15 Stk.
baumen / Baumreihen

Baumreihe (HBA) 80| <0,1 <0,1ha - 145 E Anlage von Einzel- 5 Stk. ] Ausgleich

ha baumen / Baumreihen X Ersatz *
Feuchtes Weidenge- 80| <0,1 - - 14.4 A Anlage von 0,05 ha | [X] Ausgleich
bisch nahrstoffreicher ha Heckenstrukturen [] Ersatz
Standorte (BFR)
Weiden-Sumpfgeblisch 8 | <01 0,2 ha - 14.4 A Anlage von 0,5 ha X Ausgleich
nahrstoffreicher Standor- ha Heckenstrukturen [ ] Ersatz
te (BNR)
Bach- und sonstige 8 | <01 <0,1ha - 14.13 A | Anlage von naturna- 0,1 ha X| Ausgleich
Uferstaudenflur (UFB) ha hen Stillgewéassern [ | Ersatz
Schilf-Landrohricht § |- 0,1 ha - 146 E Anlage von Stillge- 0,2 ha [] Ausgleich
(NRS) wassern X Ersatz *
Hochstaudensumpf § | <01 <0,1ha - 146 E Anlage von Stillge- 0,2 ha ] Ausgleich
nahrstoffreicher Standor- ha wassern X Ersatz *
te (NSS)
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BZR- | Geschiitzte Biotope § | Beeintrachtigungsumfang Kompensation Kompensation mdglich
Nr. (auf 0,1 ha gerundet) durch :
bau- anlagebedingt | betriebs- | Mal3- Kurztitel anteilige
bedingt bedingt | nahmen- Flache
Nr. (ha)
Sonstiger Flutrasen 80 0,2 ha 134 A Wiederherstellung von | 0,4 ha X] Ausgleich
(GFF) Niedermoorstandorten [ | Ersatz
Mageres, mesophiles 80| <0,1 1,3 ha - 13.1A Anlage von 2,7 ha X1 Ausgleich
Grinland kalkarmer ha Extensivgrinland [] Ersatz
Standorte (GMA)
Mesophiles Grunland 80| <0,1 0,1 ha - 13.1A Anlage von 0,3 ha X] Ausgleich
mafig feuchter Standor- ha Extensivgrinland [] Ersatz
te (GMF)
Birken- und Zitterpappel- | 8u | <0,1 0,2 ha - 14.12 Aufforstung von na- 0,5 ha [ ] Ausgleich
Pionierwald (WPB) ha Ercs turnahem Laubwald IZ Ersatz *
Erlenwald entwasserter 8| <01 0,9 ha - 14.12 Aufforstung von na- 1,9 ha [] Ausgleich
Standorte (WU) ha Ercs turnahem Laubwald X Ersatz *
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Mageres, mesophiles 80 | - - 2,6 ha 141 Anlage von 0,13 ha | [X] Ausgleich
Grunland kalkarmer Acer Extensivgrunland [] Ersatz
Standorte (GMA)
Eichen-Mischwald feuch- | 8i | - - 0,3 ha 14.12 Aufforstung von 0,03 ha | [] Ausgleich
ter Sandbéden (WQF) Ercs naturnahem Laubwald X Ersatz *
Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt
Birken- und Zitterpappel- | 8U | - 0,2 ha - 6.15A Anlage und Entwick- 0,02 ha | [X] Ausgleich
Pionierwald (WPB) lung eines Waldran- [] Ersatz
des
Erlenwald entwasserter 8u | - 0,8 ha - 6.15A Anlage und Entwick- 0,08 ha | [X] Ausgleich
Standorte (WU) lung eines Waldran- [] Ersatz
des
3A Offene Agrarlandschaft zwischen Jembke, Tappenbeck und Weyhausen, Offene Agrarlandschaft bei Ehra-Lessien

Verlust von Biotoptypen

besonderer Bedeutung

Basenreicher Sandtro- 8 | <01 0,6 ha - 14.10 E | Anlage von 1,95 ha | [ ]| Ausgleich
ckenrasen (RSR) ha Sandmagerrasen X Ersatz *
Sonstiger Sandtrocken- § | 0,1ha 0,1 ha - 1415 A Entwicklung von 0,4 ha X Ausgleich
rasen (RSZ) Sandtrockenrasen [ ] Ersatz

Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
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BZR- | Geschiitzte Biotope § | Beeintrachtigungsumfang Kompensation Kompensation mdglich
Nr. (auf 0,1 ha gerundet) durch :
bau- anlagebedingt | betriebs- | Mal3- Kurztitel anteilige
bedingt bedingt | nahmen- Flache
Nr. (ha)
Sonstiger Sandtrocken- § |- - 0,2 ha 1415 A Entwicklung von 0,01 ha | [X] Ausgleich
rasen/ Sandtrockenrasen [ ] Ersatz
Basenreicher Sandtro-
ckenrasen (RSZ/RSR)
6A Nadelmischwaldgebiet zwischen Bokensdorf und Gruf3endorf sowie westlich Vogelmoor
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Trockene Sandheide 8 | <01 - - 15.1 Entwicklung von Ma- 0,1 ha [ ] Ausgleich
(HCT) ha Ercs gerrasen, Heidefla- X Ersatz *
chen und
Offenbodenbereichen
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Trockene Sandheide § |- - 0,4 ha 15.1 Entwicklung von Ma- 0,02 ha | [_] Ausgleich
(HCT) Ercs gerrasen, Heidefla- X Ersatz *
chen und
Offenbodenbereichen
7B Niederung des Bullergrabens
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Mesophiles Grunland 8l | 0,2 ha 0,7 ha - 8.1A Anlage von Extensiv- 0,9 ha X Ausgleich
mafig feuchter Standor- grinland [] Ersatz
te (GMF) 6.9 A 0,9 ha
Wiederherstellung von
baubedingt in An-
spruch genommenem
Grinland
Magere Nassweise 8§ |- <0,1ha - 8.1A Anlage von Extensiv- 0,1 ha X| Ausgleich
(GNW) § grinland [ Ersatz
Naturnahes Feldgehdlz 8l | 0,1 ha 0,1 ha - 8.5 Acer | Anlage von Gehdlz- 0,4 ha X Ausgleich
(HN) strukturen [ ] Ersatz
Baumhecke (HFB) 8| <01 <0,1ha - 6.14 A Wiederherstellung von | 0,1 ha X| Ausgleich
ha baubedingt in An- [] Ersatz

spruch genommenen
Geholzbestanden
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BZR- | Geschiitzte Biotope § | Beeintrachtigungsumfang Kompensation Kompensation mdglich
Nr. (auf 0,1 ha gerundet) durch :
bau- anlagebedingt | betriebs- | Mal3- Kurztitel anteilige
bedingt bedingt | nahmen- Flache
Nr. (ha)
Strauch-Baumhecke 80| <0,1 0,1 ha - 8.5 Acer | Anlage von Gehdlz- 0,15 ha | [X] Ausgleich
(HFM) ha strukturen [ | Ersatz
Strauchhecke (HFS) 80| <0,1 - - 8.5 Acer | Anlage von Gehdlz- 0,05 ha | [X] Ausgleich
ha strukturen [ ] Ersatz
Baumreihe (HBA) 80| <0,1 <0,1ha - 86 A Anlage von Einzel- 6 Stk. X] Ausgleich
ha baumen/ Baumreihen [] Ersatz
Einzelbaum/Baumgruppe | 8u | 9 Weiden/ Eichen - 8.6 A Anlage von Einzel- 18 Stk. X Ausgleich
(HBE) baumen/ Baumreihen [ Ersatz
Bach- und sonstige 8 | <01 <0,1ha - 11.13 A | Entwicklung von Ru- 0,1 ha X] Ausgleich
Uferstaudenflur (UFB) § ha deralfluren feuchter [] Ersatz
Standorte durch Suk-
zession
Erlenwald entwasserter 8| <01 <0,1ha - 15.3 Entwicklung von Na- 0,1 ha [ ] Ausgleich
Standorte (WU) / Hyb- ha Ercs delwald zu Laubwald X Ersatz *
ridpappelforst (WXP)
Eichen-Mischwald feuch- | 8l <0,1ha - 15.3 Entwicklung von Na- 0,15ha | [] Ausgleich
ter Sandboden (WQF) Ercs delwald zu Laubwald X Ersatz *
Waldrand mittlerer 80 <0,1ha - 15.3 Entwicklung von Na- 0,1 ha ] Ausgleich
Standorte (WRM) Ercs delwald zu Laubwald X Ersatz *
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald feuch- | 8l | - - 3,4 ha 15.3 Entwicklung von Na- 0,34 ha | [] Ausgleich
ter Sandbdden (WQF) Ercs delwald zu Laubwald X Ersatz *
Mageres, mesophiles 8u | - - <0,lha |82A Extensivierung von 0,0025 X] Ausgleich
Grinland kalkarmer bestehendem Griin- ha [] Ersatz
Standorte (GMA) land
Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt
Erlenwald entwasserter 80 | - 0,6 ha - 6.15 A Anlage und Entwick- 0,4 ha X Ausgleich
Standorte (WU) / Hyb- lung eines Waldran- [] Ersatz
ridpappelforst (WXP) des
8 Halboffenland bei Ehra- Lessien
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BZR- | Geschiitzte Biotope § | Beeintrachtigungsumfang Kompensation Kompensation mdglich
Nr. (auf 0,1 ha gerundet) durch :
bau- anlagebedingt | betriebs- | Mal3- Kurztitel anteilige
bedingt bedingt | nahmen- Flache
Nr. (ha)
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Trockene Sandheide § | <01 <0,1ha - 10.4 Sicherung von 0,2 ha X Ausgleich
(HCT) ha Acer Trockenlebensrdumen [] Ersatz
durch Entkusseln
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Sonstiger Sand- § |- - <0,l1ha | 104 Sicherung von 0,0025 X] Ausgleich
Magerrasen (RSZ2) Acer Trockenlebensrdumen | ha [] Ersatz
durch Entkusseln
Trockene Sandheide § |- - 1,7 ha 104 Sicherung von 0,085 ha | [X] Ausgleich
(HCT) Acer Trockenlebensrdumen [] Ersatz
durch Entkusseln
Wachholdergebisch § |- - 0,05 ha 104 Sicherung von 0,0025 X Ausgleich
nahrstoffarmer Sandbo- Acer Trockenlebensraumen | ha [] Ersatz
den (BWA) durch Entkusseln
Sonstiges naturnahes § |- - 0,8 ha 10.2 A Anlage von Stillge- 0,04 ha | [X] Ausgleich
nahrstoffarmes wassern [] Ersatz
Abbaugewasser (SOA)
Verlandungsbereich § |- - <0,lha |10.2A Anlage von Stillge- 0,0025 X Ausgleich
nahrstoffarmer Stillge- wassern ha [] Ersatz
wasser mit Réhricht
(VOR)

* Ein Ausgleich des Eingriffs innerhalb von 25 Jahren ist hier nicht méglich, da die Regenerationszeit des Biotops deutlich gréRer ist (bis 150 Jahre). Anstelle einer Ausgleichs-
mafRnahme ist eine ErsatzmalRnahme vorgesehen. Hierzu ist ein formloser Antrag auf Ausnahme notwendig.
§: gesetzlicher Schutz

§ nach § 30 BNatSchG oder § 24 NAGBNatSchG geschiitzte Biotoptypen

8i nach § 30 BNatSchG nur in naturnahen Uberschwemmungs- und Uferbereichen von Gewéssern geschiitzt
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Beeintrachtigung und Kompensation von pauschal geschutzten Landschaftsbestandteilen nach 8 29 BNatSchG oder § 22 NAG-
BNatSchG
BZR- | Geschitzte Biotope § Beeintrachtigungsumfang Kompensation
Nr. (auf 0,1 ha gerundet)
baubedingt anlagebedingt betriebs- | Mal3- Kurztitel anteilige
bedingt nahmen- Flache
Nr. (ha)
3A Offene Agrarlandschaft zwischen Jembke, Tappenbeck und Weyhausen, Offene Agrarlandschaft bei Ehra-Lessien
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Strauch-Baumhecke (HFM) 8n 0,5 ha 1,4ha |- 6.16 A Anlage von Hecken 1,9 ha
Sonstiges mesophiles Grunland (GMS) | 8&n 01h - 14.2 Acer | Extensivierung von beste- 1,2 ha
,1 ha 0,5 ha N
hendem Grinland
Sonstige artenarme Grasflur magerer 8n 06h 08ha  ~ 1410 E Anlage von Sandmagerra- 1,4 ha
Standorte (RAG) o na 0 na sen
6A Nadelmischwaldgebiet zwischen Bokensdorf und Gruendorf sowie westlich Vogelmoor
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Sonstiges mesophiles Grunland (GMS) | 8n <0.1 ha 03ha 14.2 Acer Extensivierl_J_ng von beste- 0,35 ha
hendem Grinland
Halbruderale Gras- und Staudenflur 8n <01ha 02ha ~ 11.6 Acer | Anlage von Blihstreifen 0,25 ha
mittlerer Standorte (UHM) ' ' (Waldwiese)
7B Niederung des Bullergrabens
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Artenarmes Extensivgriinland trockener | 8n - 8.1A Anlage von Extensivgrin- 0,1 ha
Mineralbéden (GET) ’ <0,1ha <0,1ha Iandg ’
8 Halboffenland bei Ehra- Lessien
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Mageres mesophiles Griinland kalkar- 8n 04 ha 16ha " 10.1 Acer | Anlage von Extensivgrin- 4,0 ha
mer Standorte (GMA) ' ' land
Strauchhecke (HFS) 8n <0,1 ha 0,1ha - 6.4 Acer Anlage von Hecken 0,15 ha

§: gesetzlicher Schutz
,sonstige naturnahe Flachen“ gemaf § 22 Abs. 4 Nr. 2 NAGBNatSchG

8n
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Anhang II: Beeintrachtigung von Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-RL (aul3erhalb von FFH-Gebieten)
BZR | Biotope FFH-LRT Beeintrachtigungsumfang
-Nr. bau- anlage- betriebs-
bedingt bedingt bedingt
2 Niederung am Unterlauf der Kleinen Aller und Randbereiche
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Bach- und sonstige Uferstaudenflur (UFB) LRT 6430: Feuchte Hochstaudenfluren der planaren <0,1ha <0,1ha -
und montanen bis alpinen Stufe
MaRig ausgebauter Tieflandbach mit Sandsubstrat LRT 3260: Flusse der planaren bis montanen Stufe - <0,1ha -
(FMS) mit Vegetation des Ranunculion fluitantis und Cal-
litricho-Batrachion
Méahwiese oder Mahweide mit magerem, mesophilen LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | <0,1 ha 1,3 ha -
Grunland kalkarmer Standorte (GMAmM, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Méahwiese oder Mahweide mit mesophilem Griinland LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | <0,1 ha <0,1ha -
maRig feuchter Standorte (GMFm, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Mahwiese oder Mahweide mit magerem, mesophilen- | LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | - - 2,6 ha
Grinland kalkarmer Standorte (GMAmM, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Eichen-Mischwald feuchter Sandboéden (WQF) LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- - - 0,3 ha
ebenen mit Quercus robur
3A Offene Agrarlandschaft zwischen Jembke, Tappenbeck und Weyhausen, Offene Agrarlandschaft bei Ehra-Lessien
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Méahwiese oder Méahweide mit sonstigem mesophilen LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | 0,1 ha 0,5 ha -
Grunland (GMS m,mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Eichen-Mischwald feuchter Sandbodden (WQF) LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwélder auf Sand- <0,1ha <0,1ha -
ebenen mit Quercus robur
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald feuchter Sandbdden (WQF) - - <0,1ha
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BZR | Biotope FFH-LRT Beeintrachtigungsumfang
-Nr. bau- anlage- betriebs-
bedingt bedingt bedingt
3B Offene Agrarlandschaft westlich Barwedel
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- 0,2 ha 0,9 ha -
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbéden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- - - 4 ha
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbtéden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- - 0,9 ha
(WQT) ebenen mit Quercus robur
4 Boldecker Seen
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- 0,1 ha 1,0 ha -
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt.
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- - 1ha -
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbtéden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- - - 14,7 ha
(WQT) ebenen mit Quercus robur
5 Laubmischwaldgebiet , Hinterm Schafstall”
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbéden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- 0,1 ha 0,8 ha -
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- - 2,1 ha -
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- - - 7,1 ha
(WQT) ebenen mit Quercus robur
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BZR | Biotope FFH-LRT Beeintrachtigungsumfang
-Nr. bau- anlage- betriebs-
bedingt bedingt bedingt
6A Nadelmischwaldgebiet zwischen Bokensdorf und GruRendorf sowie westlich Vogelmoor
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Trockene Sandheide (HCT) § LRT 4030: Trockene europaische Heiden <0,1ha -
Mahwiese oder Mahweide mit sonstigem mesophilen LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | <0,1 ha 0,3 ha -
Grunland (GMSm, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwdlder auf Sand- <0,1ha 0,3 ha -
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwélder auf Sand- - 0,7 ha -
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwélder auf Sand- - - 5,2 ha
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Mageres, mesophiles Grunland kalkarmer LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | - - 3 ha
Standorte (GMAmM, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Trockene Sandheide (HCT) § LRT 4030: Trockene europaische Heiden - - 0,4 ha
7B Niederung des Bullergrabens
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
Méahwiese oder Mahweide mit mesophilem Grinland LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | 0,2 ha 0,7 ha -
maRig feuchter Standorte (GMFm, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Mé&Rig ausgebauter Tieflandbach mit LRT 3260: Flusse der planaren bis montanen Stufe <0,1ha <0,1ha -
Sandsubstrat (FMS) mit Vegetation des Ranunculion fluitantis und Cal-
litricho-Batrachion
Bach- und sonstige Uferstaudenflur (UFB) § LRT 6430: Feuchte Hochstaudenfluren der planaren <0,1ha <0,1ha -
und montanen bis alpinen Stufe
Eichen-Mischwald feuchter Sandbdden (WQF) LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwélder auf Sand- - <0,1ha
ebenen mit Quercus robur
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald feuchter Sandbodden (WQF) LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwdlder auf Sand- - - 3,4 ha
ebenen mit Quercus robur
Mahwiese oder Mahweide mit magerem, mesophilen- | LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | - - <0,1ha
Grinland kalkarmer Standorte (GMAmM, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
8 Halboffenland bei Ehra- Lessien

Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
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BZR | Biotope FFH-LRT Beeintrachtigungsumfang
-Nr. bau- anlage- betriebs-
bedingt bedingt bedingt
Mageres, mesophiles Grunland kalkarmer Standorte LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | 0,4 ha 1,6 ha -
(GMAmM, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Méahwiese oder Mahweide mit sonstigem mesophilen LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | - <0,1ha -
Grinland (GMSm, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Trockene Sandheide (HCT) LRT 4030: Trockene europaische Heiden <0,1 ha <0,1ha -
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
Eichen-Mischwald armer, trockener Sandbdden LRT 9190: Alte bodensaure Eichenwalder auf Sand- - - <0,1ha
(WQT) ebenen mit Quercus robur
Méahwiese oder Mahweide mit magerem, mesophilen- | LRT 6510: Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus | - - 2,6 ha
Grinland kalkarmer Standorte (GMAmM, mw) pratensis, Sanguisorba officinalis)
Trockene Sandheide (HCT) § LRT 4030: Trockene europaische Heiden - - 1,7 ha
Wachholdergebiisch nahrstoffarmer Sandbdden LRT 5130: Wacholderbestande auf Zwergstrauchhei- - - 0,05 ha
(BWA) den oder Kalkrasen
Sonstiges naturnahes nahrstoffarmes LRT 3130: Oligo- bis mesotrophe stehende Gewasser | - - 0,8 ha
Abbaugewasser (SOA) mit Vegetation der Littorelletea uniflorae und/oder der
Isoeto-Nanojuncetea)
Verlandungsbereich nahrstoffarmer Stillgewasser mit LRT 3130: Oligo- bis mesotrophe stehende Gewasser | - - <0,1ha

Schwimmblattpflanzen (VOS)

mit Vegetation der Littorelletea uniflorae und/oder der
Isoeto-Nanojuncetea)
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Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Anhang Il
Kompensation der Beeintrachtigungen von Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-RL (auf3erhalb von FFH-Gebieten)
LRT BZR- Biotope Beeintrachtigungsumfang Kompensation
Nr. baubedingt | anlagebedingt | betriebsbedingt Malf3- Kurztitel anteilige Fla-
nahmen-Nr. che (ha)
6430 Feuchte Hochstaudenfluren
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
2 UFB <0,1ha <0,1ha - 14.7 E | Verbesserung der Gewasserstruktur 0,1 ha
7B UFB <0,1ha <0,1ha - 11.13 A | Entwicklung von Ruderalfluren feuchter 0,1 ha
Standorte durch Sukzession
Summe Verlust: < 0,2 ha Summe: 0,2 ha
3260 FlieRgewasser der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation des Ranunculion fluitantis
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
2 FMS - <0,1ha - 14.7 E | Verbesserung der Gewasserstruktur 0,05 ha
7B FMS <0,1ha <0,1ha - 8.8 A | Verbesserung der Gewasserstruktur 0,1 ha
Summe Verlust: < 0,15 ha Summe: 0,15 ha
6510 Extensive Mdhwiesen der planaren bis submontanen Stufe (Arrhenatherion, Brachypodio-Centaureion nemoralis)
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
2 GMA m,mw <0,1ha 1,3 ha - 13.1 A | Anlage von Extensivgrinland 2,7 ha
2 GMF m,mw <0,1ha <0,1ha - 13.1 A | Anlage von Extensivgrinland 0,3 ha
3A GMS m,mw 0,1 ha 0,5 ha - 14.2 Acer | Extensivierung von bestehendem Grunland 1,2 ha
6A GMS m,mw <0,1ha 0,3 ha - 14.2 Acer | Extensivierung von bestehendem Grunland 0,35 ha
7B GMF m,mw 0,2 ha 0,7 ha - 8.1 A i Anlage von Extensivgrinland 0,9 ha
8 GMA m,mw 0,4 ha 1,6 ha - 10.1 Acer | Anlage von Extensivgrunland 0,3 ha
8.2 A | Extensivierung von bestehendem Grinland 3,7 ha
8 GMS m,mw - <0,1ha - 8.2 A | Extensivierung von bestehendem Griinland 0,05 ha
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
2 GMA m,mw - - 2,6 ha 14.1 Acer | Anlage von Extensivgrunland 0,13 ha
6A GMA m,mw - - 3 ha 13.1 A | Anlage von Extensivgrinland 0,15 ha
7B GMA m,mw - - <0,1ha 8.2 A | Extensivierung von bestehendem Grinland 0,0025 ha
8 GMA m,mw - - 2,6 ha 8.2 A | Extensivierung von bestehendem Griinland 0,13 ha
Summe Verlust: ca. 6 ha Summe: 9,9 ha
9190 Alter bodensaurer Eichenwald der Sandebene
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
3A WQF <0,1ha <0,1ha - 15.2 E | Aufforstung von naturnahem Laubwald 0,3 ha
3B WQT 0,2 ha 0,9 ha - 12.1 Ercs | Aufforstung von naturnahem Laubwald 3,3 ha
4 WQT 0,1 ha 1,0 ha - 12.1 Ercs | Aufforstung von naturnahem Laubwald 3,3 ha
5 WQT 0,1 ha 0,8 ha - 15.2 E | Aufforstung von naturnahem Laubwald 2,7 ha
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LRT BZR- Biotope Beeintrachtigungsumfang Kompensation
Nr. baubedingt | anlagebedingt | betriebsbedingt Malf3- Kurztitel anteilige Fla-
nahmen-Nr. che (ha)
6A WQT <0,1ha 0,3 ha - 11.7 Acer | Aufforstung von naturnahem Laubwald 1,05 ha
7B WQF - <0,1ha 15.3 Ercs | Entwicklung von Nadelwald zu Laubwald 0,15 ha
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
2 WQF - - 0,3 ha 14.12 Ercs i Aufforstung von naturnahem Laubwald 0,03 ha
3A WQF - - <0,1ha 11.12 Ercs i Aufforstung von naturnahem Laubwald 0,005 ha
3B WQT - - 4 ha 12.1 Ercs | Aufforstung von naturnahem Laubwald 0,4 ha
4 WQT - - 14,7 ha 12.1 Ercs | Aufforstung von naturnahem Laubwald 1,47 ha
5 WQT - - 7,1 ha 12.1 Ercs | Aufforstung von naturnahem Laubwald 0,7 ha
6A WQT - - 5,2 ha 11.8 Acer | Entwicklung von lichtem Laubwald feuchter 0,52 ha
Standorte
7B WQF - - 3,4 ha 15.3 Ercs | Entwicklung von Nadelwald zu Laubwald 0,34 ha
8 WQT - - <0,1ha 15.3 Ercs | Entwicklung von Nadelwald zu Laubwald 0,005 ha
Funktionsminderung von Waldbiotopen durch Waldanschnitt
3B WQT - 0,9 ha - 6.15 A | Anlage und Entwicklung eines Waldrandes 0,2 ha
4 WQT - 1 ha - 6.15 A | Anlage und Entwicklung eines Waldrandes 0,7 ha
5 WQT - 2,1 ha - 6.15 A | Anlage und Entwicklung eines Waldrandes 1,1 ha
6A WQT - 0,7 ha - 6.15 A | Anlage und Entwicklung eines Waldrandes 0,7 ha
Summe Verlust: ca. 9,9 ha Summe: 16,9 ha
4030 Trockene européische Heiden
Verlust von Biotoptypen besonderer Bedeutung
6A HCT <0,1ha - - 15.1 Ercs | Entwicklung von Magerrasen, Heideflachen 0,1 ha
und Offenbodenbereichen
8 HCT <0,1ha <0,1ha - 10.4 Acer | Sicherung von Trockenlebensrdumen durch 0,2 ha
Entkusseln
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
6A HCT - - 0,4 ha 15.1 Ercs | Entwicklung von Magerrasen, Heideflachen 0,02 ha
und Offenbodenbereichen
8 HCT - - 1,7 ha 10.4 Acer | Sicherung von Trockenlebensrdumen durch 0,085 ha
Entkusseln
Summe Verlust: ca. 0,3 h Summe: 0,4 ha
3130 Nahrstoffarmere basenarme Stillgewasser
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
8 SOA - - 0,8 ha 10.2 E | Anlage von Stillgewassern 0,04 ha
8 VOS - - <0,1ha 10.2 E | Anlage von Stillgewassern 0,0025 ha
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LRT BZR- Biotope Beeintrachtigungsumfang Kompensation
Nr. baubedingt | anlagebedingt | betriebsbedingt Malf3- Kurztitel anteilige Fla-
nahmen-Nr. che (ha)
Summe Verlust: ca. 0,0425 ha Summe: 0,0425
ha
5130 Wacholderbestande auf Zwergstrauchheiden oder Kalkhalbtrockenrasen
Stickstoffeintrag in empfindliche Biotoptypen
8 BWA 0,05 ha 10.4 Acer | Sicherung von Trockenlebensrdumen durch 0,0025

Entkusseln

Summe Verlust: 0,0025 ha

Summe: 0,0025
ha
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Anhang Illl: Gesamtbilanz Waldbeeintrachtigungen durch bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme und deren Kompensation

Beeintrachtigung Flache (ha) | Flache (m?)
Gesamt 33,66 336.613
baubedingt 8,12 81.200
anlagebedingt 25,54 255.413
Kompensation Malnahmen (vgl. Unterlage 9.4)
Wiederherstellung von Wald 3,8 ha 7.1E
6.17 A, 11.7 Ercs, 11.12 Ercs, 12.1 Ercs, 14.12 Ercs, 15.2 Ercs,
Aufforstung von Laubwald 33,6 ha |16.1 Egcs

Der Ausgleich gem. NWaldLG ist erfillt.
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Anlagen

Anhang IV: Tabellarische Zusammenfassung der planungsrelevanten Arten.............. 2

Anhang V: Liste aller im Gebiet nachgewiesenen artenschutzrechtlich relevanten
Arten, fur die es zu Beeintrachtigungen kommen kann ................cccccceueeee. 5

Anhang VI: Umweltauswirkungen auf Vorkommen artenschutzrelevanter
Arten(gruppen)

X - Verbotstatbestand tritt ein; o - Verbotstatbestand tritt nicht ein;
Verbotstatbestand tritt nicht ein aufgrund von: V-
Vermeidungsmal3nahmen; A- vorgezogenen AusgleichsmalRhahmen..16
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Erlauterungsbericht
Anhéange IV - VI

Tabelle 1: Anhang IV: Tabellarische Zusammenfassung der planungsrelevanten Arten
Bezugsraum planungsrelevante Arten
Artengruppen
1 Avifauna Feldschwirl, Nachtigall, Star, Weif3storch
Fischotter Fischotter
Biber Biber
Libellen Gemeine Winterlibelle, Gro3es Granatauge,
Kleines Granatauge, Kleine Konigslibelle
2 Avifauna Braunkehlchen, Feldlerche, Feldschwirl, Gartengrasmuicke,
Goldammer, Kuckuck, Kleinspecht, Mausebussard, Turmfal-
ke, potenziell Rot- und Schwarzmilan, Sperber, Habicht,
Nachtigall, Star, Schwarzkehlchen, Wiesenpieper, Weil3-
storch, div. Zugvdgel (z.B. Saatganse, versch. Limikolen).
Fledermause Zwergfledermaus, Wasserfledermaus, Breitflligelfledermaus,
Grol3er Abendsegler, Kleinabendsegler, Rauhautfledermaus,
Fransenfledermaus
Fischotter Fischotter
Biber Biber
Klein- und u.a. Feldhase
Mittelsauger
Fische Bachneunauge, Schmerle
Mollusken Gemeine Sumpfschnecke
Libellen Kleine Pechlibelle, Pokaljungfer, Gebanderte Prachtlibelle,
Zweigestreifte Quelljungfer, Kleine Mosaikjungfer, Braune
Mosaikjungfer
Tagfalter C-Falter, Kleiner Perlmutterfalter, Zwergblauling
Nachtfalter u.a. Simyra albovenosa, Thumatha senex,
Mythimna I-album, Anticollix sparsata, Catocala nupta
Laufkéfer u.a. Pterostichus diligens, Harpalus anxius
Heuschrecken Sumpfschrecke, Sumpfgrashupfer,
Wiesengrashupfer, Kurzflligelige Schwertschrecke, GroRe
Goldschrecke, Sabel-Dornschrecke
3A Avifauna Feldlerche, Heidelerche, Feldschwirl, Goldammer, Kiebitz,
Baumpieper, Gartenrotschwanz, Star, Mausebussard, Reb-
huhn, Rohrweihe, Turmfalke, Rotmilan
Flederméause Zwergdfledermaus, Breitfligelfledermaus, Kleinabendsegler,
Graues Langohr, Braunes Langohr, Rauhautfledermaus,
Fransenfledermaus, GroR3e Bartfledermaus, Kleine Bartfle-
dermaus
Klein- und Mittelsduger u.a. Dachs, Feldhase
Reptilien Kreuzotter, Zauneidechse
Tagfalter Admiral, Kommafalter, versch. Dickkopffalter, Kleiner Perlmut-
terfalter, Kleines Wiesenvogelchen, Schachbrett, Dukatenfal-
ter
Heuschrecken GroR3e Goldschrecke, Warzenbeil3er
Laufkéfer u.a. Harpalus distinguendus, Synuchus vivalis, Syntomus
truncatellus
3B Avifauna Baumpieper, Feldlerche, Goldammer, Heidelerche, Rotmilan,

Star

Flederméause

Zwerdfledermaus, Breitfligelfledermaus, GroRRer Abendsegler,
Graues Langohr

Klein- und Mittelsduger

Dachs, Feldhase

Tagfalter

Baumweif3ling, Kleiner Perlmutterfalter, C-Falter,
Pflaumenzipfelfalter, Zwergblauling, Gelbwirfeliger
Dickkopffalter

Holzkafer

u. a. Allonyx quadrimaculatus, Dromaeolus barnabita,
Scydmaenus perrisi, Platypus cylindrus
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Bezugsraum planungsrelevante Arten
Artengruppen
Laufkéafer Amara kulti, Carabus problematicus, Harpalus luteicornis,
Harpalus pumilus, Poecilus lepidus
Heuschrecken Wiesen-Grashupfer, Heidegrashiipfer, Grol3e
Goldschrecke, Verkannter Grashupfer
4 Avifauna Kiebitz, Feldlerche, pot. Wachtel, Baumpieper, Kuckuck,
Waldkauz, Waldlaubsanger, Star, Schwarzspecht, Mausebus-
sard, Turmfalke, Rotmilan, Rauchschwalbe, Schleiereule,
Rohrweihe, Goldammer
Fledermause Grol3er Abendsegler, Zwergfledermaus, Wasserfledermaus,
weitere Myotis-Art(en)
Klein- und Mittelsduger Dachs, Feldhase
Amphibien Erdkrote, Knoblauchkréte
Reptilien Zauneidechse
Libellen Westliche Keiljungfer, Kleine Kénigslibelle, Kleine Mosaikjung-
fer, Gebanderte Prachtlibelle, Zweigestreifte Quelljungfer
Tagfalter Baumweililing, C-Falter, Eichenzipfelfalter, Kleiner
Perimutterfalter, Gelbwiirfeliger Dickkopffalter
Nachtfalter u. a. Catocala fraxini, Callopistria juventina, Mormo maura,
Polypogon tentacularia
Holzkafer u. a. Plagionotus detritus, Tachinus bipustulatus,
Thamiaraea hospita, Phloiophilus edwardsii, Corticaria alleni,
Orthoperus punctulatus
Laufkéfer Tachyta nana, Carabus problematicus
Heuschrecken Grol3e Goldschrecke
5 Avifauna Schwarzspecht, pot. Pirol
Flederméuse Breitfligelfledermaus, Zwergfledermaus, Fransenfledermaus,
Gr. u. Kl. Bartfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr
Nachtfalter Catocala fraxini, Siona lineata, Catocala sponsa, Mythimna
turca, Ptilodon cucullina
Holzkéafer u.a. Lucanus cervus, Mycetophagus decempunctatus, Aeletes
atomarius, Korynetes ruficornis, Lathridius consimilis, Pla-
typus cylindrus
Laufkéfer Carabus problematicus, Harpalus laevipes, Calosoma inquisi-
tor
6A Avifauna Baumpieper, Waldlaubsanger, Star, RauhfuRkauz, Schwarz-
specht, Waldkauz, Wiesenpieper, Mausebussard, Trauer-
schnépper
Flederméause Grol3er Abendsegler, Kleinabendsegler, Fransenfledermaus,
Gr. u. Kl. Bartfledermaus, Braunes und Graues Langohr,
Breitfliigelfledermaus, Zwergfledermaus
Klein- und Dachs, Feldhase; potenziell Rotwild, Wolf, Luchs, Wildkatze,
Mittelsduger Baummarder
Amphibien Kammmolch
Reptilien Zauneidechse, Schlingnatter, Kreuzotter, Ringelnatter
Tagfalter C-Falter
Nachtfalter u.a. Apeira syringaria, Costaconvexa polygrammata, Eupithe-
cia pulchellata, Nola aerugula, Enargia paleacea, Eupithecia
intricata
Holzkafer u.a. Mycetophagus decempunctatus, Platypus cylindrus, Ple-
gaderus saucius, Mycetophagus fulvicollis, Corticaraia alleni
Laufkéfer u.a. Harpalus smaragdinus, Harpalus serripes
6B Klein- und Dachs, Feldhase, potenziell Rotwild, Wolf, Wildkatze, Luchs,
Mittelsauger Baummarder
Reptilien Zauneidechse, Ringelnatter
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Bezugsraum planungsrelevante Arten
Artengruppen
6C Avifauna Baumpieper, Gartenrotschwanz, Goldammer, Pirol, Star,
Trauerschnapper, Waldlaubsanger
Flederméause Breitfligelfledermaus, Fransenfledermaus, Kleinabendsegler,
Rauhautfledermaus, Gro3er Abendsegler, Kl. u. Gr. Bartfle-
dermaus, Graues u. Braunes Langohr, Zwergfledermaus.
Klein- und Mittelsduger Dachs, Feldhase, pot. Rotwild, Wolf u. Wildkatze
Reptilien Zauneidechse, Ringelnatter, Schlingnatter, Kreuzotter
Tagfalter u.a. Braunfleck-Perlmutterfalter, Dukatenfalter, Hornklee-
Widderchen, Kaisermantel, Aurorafalter, Kommafalter
Laufkéfer Dunkler Laubléufer (Notiophilus aguaticus)
7A Klein- und Dachs, Feldhase; potenziell Rotwild, Wolf, Wildkatze, Luchs,
Mittel-/Grof3sauger Baummarder
7B Avifauna Baumpieper, Braunkehlchen, Wiesenpieper, Feldlerche,
Goldammer, Pirol, Neuntéter, Weil3storch, Kornweihe, Rohr-
weihe,
Mausebussard, Rotmilan, Turmfalke
Fledermause Zwergfledermaus, GroRRer Abendsegler, Breitfliigelfledermaus,
Fransenfledermaus, weitere Myotis-Art
Fischotter Fischotter
Amphibien Laubfrosch
Reptilien Ringelnatter
Tagfalter Kleiner Perimutterfalter
Holzkafer u. a. Mycetophagus decempunctatus, Corticaria alleni, Platy-
pus cylindrus
Laufkéfer u.a. Acupalpus parvulus, Amara kulti, Harpalus anxius, Harpa-
lus signaticornis, Poecilus Lepidus, Tachyta nana
Heuschrecken Grol3e Goldschrecke, Wiesen-Grashupfer,
Heidegrashupfer, Verkannter Grashipfer
7C Fledermause Breitfliigelfledermaus, Fransenfledermaus, Braunes Langohr,
Zwergfledermaus, GroRer Abendsegler
8 Avifauna Baumpieper, Feldlerche, Heidelerche, Neuntéter,

Raubwiurger, Schwarzspecht, Wiesenpieper, Kornweihe,
Rohrweihe, Mausebussard, Rotmilan, Turmfalke, Kuckuck,
Nachtigall, Rebhuhn

Flederméause

Wasserfledermaus, Breitfligelfledermaus, GroRRer
Abendsegler

Klein- und Dachs, Feldhase; potenziell Rotwild, Wolf, Wildkatze, Luchs,

Mittelsduger Baummarder

Amphibien Kammmolch, Laubfrosch, Knoblauchkréte, Kreuzkrote

Reptilien Zauneidechse, Schlingnatter, Ringelnatter

Libellen Westliche Keiljungfer, Gemeine Winterlibelle

Tagfalter Baumweil3ling, Kleiner Perlmutterfalter

Nachtfalter u.a. Siona lineata, Calamia tridens, Heliophobus reticulata,
Paradrina clavipalpis, Diacrisia sannio, Deilephila porcellus,
Lasiocampa quercus

Laufkéafer u.a. Harpalus smaragdinus, Carabus problematicus

Heuschrecken GrofR3e Goldschrecke, Verkannter Grashupfer
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Erlauterungsbericht
Anhéange IV - VI

Anhange V:

Tabelle 2: Liste aller im Gebiet nachgewiesenen artenschutzrechtlich relevanten Arten, flr
die es zu Beeintrachtigungen kommen kann

X: Nachweis im Gebiet; P: nur pot. Vorkommen; B: Brutvogel bzw. bodenstandig; NG: Nahrungsgast; DZ: Durch-
zugler, Wintergast

Art

Schutz

Rote Listen

Bemerkungen

V-RL Art. 4 (2): z, (2)

FFH Anh. IV
V-RL Anh. I: X

BArtSchv

EG VO A

Nds.

Verantwortlichkeit
Deutschlands

Nachweis im Gebiet
(Erlauterung s. Legende)

Pot. Vorkommen der Art im

Gebiet

Saugetiere

Biber (Castor
fiber)

Vorkommen der Art in der Region an der
Aller und im Dromling, Hinweise auf Vor-
kommen der Art entlang der Kleinen Aller,
jedoch auRRerhalb des Wirkraumes der
Baumalinahme.

Braunes
Langohr
(Plecotus
auritus)

Nachweise der Art im Zuge der Kartierun-
gen; die Waldbereiche im UG stellen Jagd-
habitate und Quartierstandorte fir die Art
dar, aber keine Quartiere der Art im Wirk-
raum des Bauvorhabens bekannt. Von den
geplanten Trassen der A39 u. der B 248/L
289n werden Vernetzungsstrukturen und
Jagdhaitate beeintrachtigt.

Breitfllgelfle-
dermaus
(Eptesicus
serotinus)

Nachweise im Zuge der Kartierungen; die
Wald- und Offenlandbereiche im UG stellen
pot. Jagdhabitate der Art dar; aber keine
Quartiere im Wirkraum des Bauvorhabens
bekannt. Von den geplanten Trassen der
A39 u. der B 248/L 289n werden Vernet-
zungsstrukturen und Jagdhaitate beein-
trachtigt.

Fischotter
(Lutra lutra)

Aus den Untersuchungen zum Neubau der
BAB A39 liegen aktuell indirekte Nachweise
im UG an der Kleinen Aller durch Schnee-
spuren vor. Die UNB im LK GF nennt meh-
rere Nachweise und Totfunde (Kleine Aller,
an der B 248 und der L 289) aus dem Ge-
biet. Die Niederung der Kleinen Aller und
das anschlieBende Allertal sind Ausbrei-
tungs- und Wanderkorridor fiir die Art. Mit
dem (sporadischen) Auftreten ist auch an
den Nebengewassern der Kleinen Aller
(Laigraben, Bullergraben) zu rechnen. Anla-
gebedingte Beeintrachtigungen von Wan-
derkorridoren, Erhéhung des Kollisionsrisi-
kos.

Dz

Fransenfle-
dermaus
(Myotis natte-
reri)

Nachweise der Art im Zuge der Kartierun-
gen; die Waldbereiche im UG stellen Jagd-
habitate und Quartierstandorte fir die Art
dar, aber keine Quartiere der Art im Wirk-
raum des Bauvorhabens bekannt. Von den
geplanten Trassen der A39 u. der B 248/L
289n werden Vernetzungsstrukturen und
Jagdhaitate beeintrachtigt.

11 -2017

Seite: A-5




Neubau der A 39 — Lineburg — Wolfsburg
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188)

Erlauterungsbericht

Anhéange IV - VI

Art Schutz Rote Listen Bemerkungen
E
o| &
= HE
) o oL
N 3 il
~ = O .z ()
X o < n n €
>=7 e Eo| €
- . < e < = Cc o
SE€g| 2| « s 3 22| =
<<<1 3¢ 25 L
© S| 85 s | 7
CL>>|o|lo]|laol|l z|>0 z4lao
Nachweise der Art im Zuge der Kartierun-
gen und nach Auswertung vorhandener
Graues Daten im UQ; die Waldbereiche im UG §tel-
Langohr len Jagdhabitate fiir die Art dar, aber keine
X 2 2 Quartiere der Art im Wirkraum des Bauvor- X --
(Plecotus habens bekannt. Von d lanten Tras-
austriacus) abens bekannt. Von den geplanten Tras
sen der A39 u. der B 248/L 289n werden
Vernetzungsstrukturen und Jagdhaitate
beeintrachtigt.
Nachweise der Art im Zuge der Kartierun-
gen und nach Auswertungen vorhandener
Daten im UG; die Waldbereiche im UG stel-
Grol3e Bart- len pot. Jagdhabitate und Quartierstandorte
fledermaus x vl o2 fuir die Art dar. ein Zwischenquartier der Art X _
(Myotis wurde aulRerhalb des Wirkraums des Bau-
brandtii) vorhabens gefunden. Von den geplanten
Trassen der A39 u. der B 248/ L289n wer-
den Vernetzungsstrukturen und Jagdhaitate
beeintrachtigt.
Nachweise der Art im Zuge der Kartierun-
GroRer gen un_d nach A_uswertunge_n vorhandener
Abendsegler Daten im L_JG; die Waldbereiche u_nd das
X V| 2 ? Offenland im UG stellen Jagdhabitate und X -
(Nyctalus . : N
noctula) pott_enzgelle Quartler_standorte f_ur dlt_a Art dar.
Es ist ein Balzquartier der Art im Wirkraum
des Bauvorhabens vorhanden.
Nachweise der Art im Zuge der Kartierun-
gen; die Waldbereiche im UG stellen Jagd-
Kleine Bart- habitate und Quartierstandorte fur die Art
fledermaus " v | o2 dar; aber keine Quartiere im Wirkraum des X _
(Myotis mys- Bauvorhabens bekannt. Von den geplanten
tacinus) Trassen der A39 u. der B 248/L 289n wer-
den Vernetzungsstrukturen und Jagdhaitate
beeintrachtigt.
Kleinabend- NachV\_/eise der Art_ im Z_uge der Kartierun-
segler gen; die Waldberel_che im UG stellen Jagd-
(Nyctalus X D 1 ha_bltate unq Quartlerstgndor_te dar; aber X -
leisleri) keine Quartiere der Art im Wirkraum des
Bauvorhabens bekannt.
keine Nachweise der Art im Zuge der Kartie-
rungen und nach Auswertungen vorhande-
Mopsfleder- ner Daten; Vorkommen im nérdlich anschl.
maus x 2 5 | PFA 6 bekannt; es sind keine geeigneten = NG
(Barbastella Strukturen fir Quartiere der Art im Wirkraum
barbastellus) des Bauvorhabens vorhanden, die Waldbe-
reiche im UG stellen pot. Jagdhabitate der
Art dar.
Rauhautfle- Nachweise der Art im Zuge der Kartierun-
dermaus gen; die Waldbereiche im UG stellen Jagd-
(Pipistrellus X - 2 habitate und Quartierstandorte fur die Art X -
nathusii) dar; aber keine Quartiere der Art im Wirk-
raum des Bauvorhabens bekannt. Von den
11 -2017 Seite: A-6
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geplanten Trassen der A39 u. der B 248/L
289n werden Vernetzungsstrukturen und
Jagdhaitate beeintrachtigt.
Nachweise der Art im Zuge der Kartierun-
Wasserfleder- gen im UG; die Gewasserniederungen sind
maus (Myotis x ) 3 Jagdhabitate fir die Art; die Waldbereiche X _
daubentgnii) im UG stellen Quartierstandorte dar; aber
keine Quartiere der Art im Wirkraum be-
kannt
Wildkatze keine aktuelle Nachweise im UG; pot. Wan-
(Felis sylvest- | x X 3 > | derkorridore zwischen Teilpopulationen im = D7
ris) y Zuge von Ausbreitungswanderungen in den
Waldgebieten des UG betroffen.
in Nds. ausgestorben; in jungster Zeit von
Wolf (Canis X X 1 0 Osten nach Nds. einwandernde Einzelindi- = D7
lupus) viduen; pot. Wanderkorridore v. Bauvorha-
ben betroffen
im Zuge der Kartierungen Nachweise der
Artim UG, die Waldbereiche des UG stellen
Zwergfleder- Jagdhabitate und Quartierstandorte fur die
maus x I Art dar; es ist ein Wochenstubenquartier im X _
(Pipistrellus Wirkraum des Bauvorhabens vorhanden.
pipistrellus) Von den geplanten Trassen der A39 u. der
B 248/L 289n werden Vernetzungsstruktu-
ren u. Jagdhaitate beeintrachtigt.
Reptilien
im Zuge der Kartierungen Nachweise der
Schlinanatter Artim UG, in Nds. Hauptvorkommen in der
(Coror?ella x 3 5 Lineburger Heide, Stader Geest; Weser- X _
austriaca) Aller-Flachland. Pot. Lebensrdume u. Ver-
netzungsstrukturen sind anlagebedingt be-
troffen, zudem steigt das Kollisionsrisiko.
Zauneidechse zahlreiche Nachweise der Art im UG; anla-
(Lacerta agi- X V| 3 gebedingter Lebensraumverlust und Kollisi- X -
lis) onsrisiko.
Amphibien
Kammmolch im Rahmen der Kartierungen mehrere
(Triturus x vzl Nachweise im UG. Anlage- u. betriebsbe- X _
Cristatus) dingte Beeintrachtigungen d. Zerschneidung
von Wanderkorridoren.
Knoblauch- im Rahmen der aktuellen Kartierungen
krote (Peloba- | x 3 3 Nachweise im UG sidl. Lessien; Anlage- u. X _
tes fuscus) betriebsbedingte Beeintrachtigungen d. Zer-
schneidung von Wanderkorridoren.
Einzelnachweise der Art im Rahmen der
Kreuzkréte Kartierungen bei Lessien, aber keine weite-
(Bufo cala- X vl s | ren Funde bei Nachkontrollen geeigneter X _
mita) Gewasser in der Umgebung; Anlage- u.
betriebsbedingte Beeintrachtigungen d. Zer-
schneidung von Wanderkorridoren.
11 - 2017 Seite: A-7
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Nachweise der Art im Rahmen der Kartie-
rungen an der Sandgrube Lessien und an
Laubfrosch einem weitere.n Gewasser 0Ostlich Ehra;.
(Hyla arbo- " 3| 2 nach Informationen der L_JNB LK_GF weitere, X _
rea) vereinzelte Vorkommen in der Niederung
der Kleinen Aller; Anlage- u. betriebsbeding-
te Beeintrachtigungen d. Zerschneidung von
Wanderkorridoren.
keine Nachweise der Art im Zuge der Kartie-
rungen; nach Daten aus ROV Einzelvor-
kommen 6stl. der Kleinen Aller bei
Brackstedt; aufgrund des Verbreitungsbildes
Moorfrosch x 33| in Nds. und der Lebensraumanspriiche pot. = B
(Rana arvalis) Vorkommen im UG im Bereich der Niede-
rung der Kleinen Aller und Tappenbecker
Moor mdglich. Anlage- u. betriebsbedingte
Beeintrachtigungen d. Zerschneidung von
Wanderkorridoren.
Kafer
vermutl. in Nds. ausgestorben; keine aktuel-
len Nachweise im Zuge der Kartierungen;
Bindung der Art primar an physiologisch
Heldbock geschwachte (Astabbr_Uche, verpilzte_SteI-
(Cerambyx X 1 ) len, austrocknende Wlpfeléi_ste_auﬁNelsen- = B
cerdo) de), alte, starkstammige Stieleichen (selten
auch Traubeneiche). Bevorzugter Lebens-
raum sind locker strukturierte, lichte Altei-
chenwalder ohne Unterwuchs, daher poten-
ziell im Bereich ,Hinterm Schafstall“.
Libellen
bei den Kartierungen keine aktuellen Nach-
GroRe Moos- weis_e im UG; Vorkommen potenziell im_ _
jungfer (Leu- Bere_lch des Tappenbecker M_oores sowie im
corrhinia pec- X 3 2 Gebiet des Vogel_moors moglich, da _hler P B
toralis) nahrstoffarme, leicht saure, ,anmoorige*
Gewasser mittlerer Sukzessionsstadien
vorhanden.
im Rahmen der Kartierungen und nach
Griine Fluss- Auswert_ung vorh._ Daten ke_ine aktuellen
jungfer Naf:hw..lm. UG; dlg Art besiedelt vorzugs-
(Ophio- x " 1 weise kleS|g-§and|ge Béache und Fliisse d. = B
gomphus Tleflande_s mit hohe_r GewassergUte qnd
cecilia) Strukturvielfalt, Betriebsbedingte Beein-
trachtigungen pot. Vorkommen im UG an
der Kleinen Aller sind méglich.
Avifauna
Baumfalke vereinzelte Naghweise der Art ir_n UG als
(Falco . X 3 3 Nahrungsgast im Zuge der Kartlerungen.; NG | -
subbuteo) pot. Auftreten der Art als Brutvogel moglich;
ev. betriebsbedingte Beeintrachtigungen.
Baumpieper (2) VIV vereinzelte Brutvorkommen im UG, Ver- B -
11 -2017 Seite: A-8
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(Anthus trivia- lust/Beeintrachtigung von Brutrevieren.
lis)
Einzelnachweise der Art auf dem Durchzug;
keine geeigneten Bruthiotope (ungestorte,
Bekassine deckungsreiche, Moor-, Heide- u. Wiesen-
(Gallinago z s 1 1 landschaften) im Wirkraum der Baumalf3- Dz -
gallinago) nahme, aber pot. Brutplatze im 6stl. angren-
zenden Vogelmoor. Ev. betriebsbedingte
Beeintrachtigungen.
Bluthanfling vereinzelte Brutvorkommen im UG in den
(Carduelis (x) V| 3 Randlagen der Dorfer und als Gastvogel im B --
cannabina) Winter und zur Zugzeit .
mehrere Brutnachweise in den Niederungen
Braunkehl- der Kleinen Aller und des Bullergrabens;
chen (Saxico- | z 3 2 bau-, anlage- u. betriebsbedingte Auswir- B --
la rubetra) kungen durch das Bauvorhaben sind zu
erwarten.
Einzelnachweise auf dem Durchzug im Zu-
ge der aktuellen Kartierungen und nach
Bruchwasser- Auswertung vorhandener Daten in der Nie-
laufer (Tringa X S 1 1 derung der Kleinen Aller. Brutvorkommen Dz --
glareola) werden aufgrund der Habitatstrukturen im
UG ausgeschlossen. Betriebsbedingte Be-
eintrachtigungen der Rastvogel méglich.
keine Nachweise im Zuge der aktuellen
Kartierungen; keine Brutvorkommen im UG
Eisvogel wegen fehlender geeigneter Gewasserstruk-
(Alcedo at- X s * \% turen moglich; pot. Auftreten an der Kleinen P Dz
this) Aller im Winter (Leitlinie!) i. Z. von Nah-
rungsmigrationen méglich. Betriebsbedingte
Beeintrachtigungen moglich.
Feldlerche Viele Brutvorkommen im Trassenverlauf und
(Alauda ar- z 3 3 Wirkraum der BaumafRnahme bau-, anlage- B --
vensis) u. betriebsbedingt betroffen.
vereinzelte Brutvorkommen in der Niede-
Feldschwirl rung der Kleinen Aller; sporadisch in an-
@) b v |3 grenzenden Bereichen mit geeigneten B _
(Locustella Strukturen an Graben; einige Brutreviere
naevia) liegen im Wirkungsbereich der BaumaR-
nahme.
Flussregen- kein_e Nachwe?se im Zuge der aktuellen _
pfeifer Kartierungen; im Rahmen des ROV verein- (D
. (2) S - 3 zelte Nachweise als DZ in der Niederung Z) Dz
(Charadrius - . . .
dubius) d(?r Kl_elnen Aller. Betrlet.).sbedlr.\.gt_e Beein- P
trachtigungen der Rastvégel mdglich.
Flussuferlau- im Zuge der aktuellen Kartierungen Einzel-
fer . S > 1 nachweise in der Niederung der Kleinen DZ N
(Actitis hypo- Aller auf dem Durchzug; Betriebsbedingte
leucos) Beeintrachtigungen der Rastvogel moglich.
Géansesager 2 2 R Nachweise der Ar_t als Rastvogel im Zuge DZ -
(Mergus mer- der aktuellen Kartierungen auf den Bolde-
11 — 2017 Seite: A-9
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ganser) cker Teichen westl. Jembke; die Artist in
Nds. nur Durchziigler. Betriebsbedingte
Beeintrachtigungen der Rastvégel maoglich.
Gartengras- Brutvorkommen in Geh(‘jlze_n der Ortsrand-
- ) N lagen und Gehdlzen der freien Landschaft,
mucke (Sylvia | z b \% . - ; B
borin) auch im Wirkungsbereich der Baumaf3nah-
me
Gartenrot- Brutvorkommen nach den aktuellen Kartie-
schwanz 7 v | v rungen in den dorflichen Ortsrandlagen B _
(Phoenicurus (Jembke, Barwedel), betriebsbhedingte Be-
phoeni.) eintréchtigung einzelner Brutreviere.
Goldammer Brutvorkommen im UG in Hecken und Ge-
(Emberiza Z b V|V hélzen und an Waldrandern, auch im Wir- B
citrinella) kungsbereich der BaumafRnahme
pot. Brutvorkommen nach den aktuellen
Grinspecht Kartierunge_n in einigen_GehdIzbereichen im
(Picus viridis) S - - UG bzw. er_kungsb_erelch der Baumalf3- _ BV | --
nahme; Beeintrachtigungen pot. Bruthabita-
te durch das Bauvorhaben moglich.
Einzelnachweise der Art als Nahrungsgast
Habicht (Ac- im Zuge der aktuellen Kartierungen im Ge-
cipiter genti- (2) X - \% biet; pot. Brutvogel in den Waldgebieten; NG | B
lis) betriebsbedingte Beeintrachtigungen moég-
lich.
mehrere Brutnachweise im Zuge der aktuel-
Heidelerche len Kartierungen auch im Trassen- und Wir-
(Lullula arbo- X s V|V kungsbereich der geplanten BaumafRnahme, | B -
rea) Beeintrachtigungen von Bruthabitaten durch
das Bauvorhaben.
Kernbeilzer vereinzelte Brutzeitfeststellungen und im
(Coccothraus- | (2) b * \% Winter als Gastvogel im Gebiet, ,Brutkolo- B
tes cocc.) nie“ ist jedoch nicht betroffen
einzelne Brutvorkommen im geplanten
Kiebitz (Va- Trassenverlauf westlich von Jembke; Beein-
tréachtigungen der Bruthabitate durch das
nellus vanel- z s 2 3 S B --
lus) Bquvorhaben wahrs__chelnl!ch, auch zur Zug-
zeit auf den Ackerflachen im UG als Rast-
vogel vorkommend.
einzelne Brutvorkommen im Bereich des
Kleinspecht Tappenbecker Moors im Wirkungsbereich
(Dryobates (2) V|V der geplanten BaumafRnahme, Beeintrachti- B --
minor) gungen der Bruthabitate durch das Bauvor-
haben wahrscheinlich.
im Rahmen der Kartierungen zur Zugzeit
mehrfach auf Jagdfligen in der Bullergra-
Kornweihe benniederung gesichtet; auch im Zuge von
(Circus X X 1 1 Kartierungen im Rahm_en des ROV im Win- NG | -
cyaneus) ter 2004/2005 wurden in der Umgebung
vereinzelt Kornweihen gesichtet (Niederung
der Kleinen Aller dstlich von Barwedel, Al-
lerniederung zwischen Wolfsburg und
11 — 2017 Seite: A-10
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Weyhausen); betriebsbedingte Beeintrachti-
gungen der Rastvdgel méglich.
unregelméaRig auf dem Durchzug als Rast-
vogel (so 2009 bei den Kartierungen nord- NG
Kranich (Grus westl. Jembke); regelm. Brutvogel im Vo-
X X - - .. . / -
grus) gelmoor 6stl. des UG, daher sporadische D7
NG im UG; Betriebsbedingte Beeintrachti-
gungen moglich.
Nachweise als Brutvogel im UG im Zuge der
K aktuellen Kartierungen und nach Auswer-
uckuck .
tung vorhandener Daten; durch bau-, anla-
(Cuculus (2) V|3 . . A B --
canorus) ge- u. betrl_ebspedlngte Beeln_trachtlgungen
der pot. Wirtsvégel auch Beeintr. d. Kuckuck
moglich.
in Nds. nicht gefahrdet; vereinzelte Brutvor-
Méausebus- kommen im Wirkraum der BaumalRnahme,
sard (Buteo (2) X - - Beeintrachtigungen durch das Bauvorhaben B -
buteo) anlage- u. betriebsbedingt; zudem Erhéhung
des Kollisionsrisikos
im Zuge der Kartierungen und nach Auswer-
tung vorhandener Daten keine Nachweise
Mittelspecht im UG; pot. Vorkommen nur in wenigen
(Dendrocopos | x s - - Teilflachen der Walder (westl. Jembke, Hin- P B
medius) term Schafstall) vereinzelt méglich; Beein-
trachtigungen pot. Bruthabitate durch das
Bauvorhaben moglich.
Nachtigall Brutvorkommen im Wirkraum der Baumal3-
(Luscinia me- z - \% nahme 6stl. Tappenbeck; Beeintrachtigun- B -
garhynchos) gen durch das Bauvorhaben wahrscheinlich.
im Zuge der aktuellen Kartierungen einzelne
(Brut-) Nachweise im UG (6stl. Tappenbeck,
N . beim Waldgebiet Lohbusch und bei Les-
euntoter S o
(Lanius collu- x _ 3 s_len), weitere Nachweise im Zuge_z der Kar- B _
rio) tierungen zum ROV auf Flachen in d_er Um-
gebung (noérdl. Ehra, Ehraer Holz, Niede-
rung Kleine Aller); Beeintréachtigungen durch
das Bauvorhaben wahrscheinlich.
keine Nachweise im Zuge der aktuellen
Ortolan (Em- Kartierungen; nach Auswertung vorhande-
beri ner Daten letzte Nachweise der Artim UG
eriza X S 3 2 . P B
hortulana) 2002; wegen Lage dgs UG an der Grenze
des Verbreitungsgebietes sind pot. Vor-
kommen im UG nicht auszuschlieRen.
mehrere aktuelle Nachweise im Zuge der
Pirol (Oriolus Kartierungen in Waldflachen im Gebie_t und
oriolus) z V| 3 nach Auswertung vorhandener Daten im B --
UG; betriebsbedingte Beeintrachtigungen
durch das Bauvorhaben.
Raubwiirger im Zuge der aktuellen Kartierungen Nach-
(Lanius z S 2 |1 weise der Art als Brutvogel (siidl. Lessien) B -
excubitor) und Rastvogel (Randgebiete Vogelmoor);
11 - 2017 Seite: A-11
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auch bei Kartierungen zum ROV Nachweise
der Art in der Region bei Ehra und Hoitlin-
gen; Beeintrachtigungen durch das Bauvor-
haben maglich.
Rauch- Brutvorkommen in den dérflichen Ortslagen
schwalbe @) b 3 3 im UG, Nahrungsgast Uber den angrenzen- B/
(Hirundo den Freiflachen, kaum Auswirkungen durch NG
rustica) das Bauvorhaben.
Nachweise rufender Vogel im Zuge der ak-
tuellen Kartierungen mit Klangattrappen in
RaufulRkauz den westlichen Waldern zwischen Bokens-
(Aegolius X X - - dorf und Gruf3endorf, daher Brutverdacht im BV | --
funereus) UG; betriebsbedingte Beeintrachtigungen
durch das Bauvorhaben wg. starker Larm-
empfindlichkeit der Art moglich.
Rebhuhn nach den aktuellen Kartierungen einzelne
. Brutvorkommen in der Feldflur bei Tappen-
(Perdix per- 2|2 beck und bei Lessien: Beeintrachti B -
dix) eck und bei Lessien; Beeintrachtigungen
durch das Bauvorhaben mdoglich.
mehrere Nachweise als NG im Zuge der
Kartierungen im UG; wegen fehlender ge-
Rohrweihe eigneter Biotopstrukturen im UG keine po-
(Circus X X | - \Y tenziellen Brutvorkommen. Betriebsbedingte | NG | --
aeruginosus) Beeintrachtigungen der Nahrungshabitate
mdglich; zudem Erhéhung des Kollisionsri-
sikos.
. im UG zwei Brutvorkommen vorhanden,
Rotmilan o .
. . davon eins im Wirkraum der Baumalf3n., pot.
(Milvus mil- X X V| 2 B B
vus) B_r_utvoge_l auf anderen__vorhapdenen Horst-
baumen in den Waldflachen im UG;
britet an Geb&auden, vermutlich auch in den
dorflichen Ortslagen im UG; bei den Kartie-
rungen aber nicht nachgewiesen, pot. als
Schleiereule x ) ) NG auch im UG; Beeintréachtigungen von P NG
(Tyto alba) Bruthabitaten durch das Bauvorhaben aus-
geschlossen, aber Beeintrachtigungen von
Nahrungshabitaten moglich, zudem Erho-
hung des Kollisionsrisikos.
Schwarzkehl- vereinzelte Brutzeitfeststellungen der Art in
chen (Saxico- | z b * * der Niederung der Kleinen Aller (Tappenbe- B --
la rubicola) cker Moor) und sudl. Lessien
im Zuge der aktuellen Kartierungen nur Ein-
zelnachweise der Art als Nahrungsgast im
UG; bei den Kartierungen zum ROV Brut-
Schwarzmilan nachweise in 6stl. an die Niederung der NG
(Milvus mig- X X - - Kleinen Aller angrenzenden Waldern; aktuell ®) B
rans) aber keine Brutvorkommen im Wirkraum der
Baumafinahme; aber Beeintrachtigungen
von Nahrungshabitaten méglich, zudem
Erhdhung des Kollisionsrisikos.
Schwarz- X S - - mehrere Brutvorkommen in den ausgedehn- | B -
11 - 2017 Seite: A-12
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Anhéange IV - VI
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specht (Dryo- ten Kiefernwaldern im UG; bau-, anlage- u.
copus marti- betriebsbedingte Beeintrachtigungen mog-
us) lich.
seltener Brutvogel in den ostnieders. Heide-
Schwarz- .gebieten;. nachstes Br.utvorkomm'en zum.UG
storch (Cico- x X ) 5 im Dromling; Ngchwelse als NG in der ng- NG | -
nia nigra) derung der Kleinen Aller und zur Zugzeit im
ostl. angrenzenden Vogelmoor; Beeintréach-
tigungen von Nahrungshabitaten moglich.
im Zuge der aktuellen Kartierungen Nach-

. . weise als regelmaRiger Nahrungsgast in der
(Scl,‘lgs:r:glrr;%rius X X s 5 Niede_rung der KIeine_n Aller; wegen fehlen- NG | -
albus) der Biotopstrukturen im UG aber nicht als

Brutvogel zu erwarten. Beeintrachtigungen
von Nahrungshabitaten méglich.
Nachweise der Art im Zuge der Kartierun-
gen im UG als Nahrungsgast zur Brutzeit
Sperber (Ac- x| - |- und im Winter; pot. Brutvogel in den Wald- NG | -
cipiter nisus) flachen im UG; Beeintrachtigungen pot.
Bruthabitate durch das Bauvorhaben mog-
lich.
im Zuge der Kart. keine Nachweise der Art
im UG; nach Hinweisen Dritter friihere Vor-
Sperlingskauz kommen im Gebiet; wegen geeigneter Bio-
(Glaucidium X X - - topstrukturen (lichte Kiefernwalder) pot. P (B)
passernium) Brutvogel im UG. Betriebsbedingte Beein-
trachtigungen wg. Larmempfindlichkeit der
Art moglich.
vielfach im Gebiet als Brutvogel in den dorf-
lichen Ortslagen, weniger in den Waldern,
\%i;a(rsi;l;rnus (2) b 3 3 groBe Schwarme als NG zur Zugzeit; be- ECIB -
triebsbedingte Beeintrachtigungen von Brut-
revieren.
im Rahmen der Kartierungen auf dem
Durchzug nachgewiesen; It. nds Brutvogel-
Steinschmit- atlas im UG auch pot. Brutvogel, im Wirk-
zer (Oenan- 7 1] 1 raum der MaBnahme wegen fehlender ge- Dz B
the oenanthe) eigneter Biotopstrukturen (trockene, sandige | (P)
offene Flachen mit lickiger Vegetation) aber
sehr unwahrscheinlich. Auswirkungen auf
Durchzigler moglich.
-srcr:ﬂﬂggper V(_ereinzelt_ im Gebie_t mit Br_utverdacht; be-
(Ficedula (2) b 3 (3 trlepsbedlngte Beeintrachtigungen von Brut- | BV | --
hypoleuca) revieren.
vereinzelte Brutvorkommen im UG, alle an
Gebaudestrukturen, ein potenzieller, aber z.
Turmfalke Zt. nicht genutzter Brutplatz im Wirkraum
(Falco tin- 2 x |- |V der BaumaRRnahme; Auswirkungen darauf B -
nunculus) sind zu erwarten; die Art ist im gesamten
UG regelmafig auftretender Nahrungsgast;
Betriebsbedingte Beeintréchtigungen der
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Nahrungshabitate d. Erhdhung des Kollisi-
onsrisikos mdglich.
keine Nachweise der Art im Zuge der aktuel-
Turteltaube len Kartierungen; nach nds. Brutvogelatlas
(Streptopelia (2) X 2 2 pot. Brutvogel auch im Wirkungsbereich der P B
turtur) Baumafnahme. Bau-, anlage- u. betriebs-
bedingte Beeintrachtigungen mdglich.
aktuelle Nachweise im Zuge der Kartierun-
Wachtel genim UG; po@. Brutvorkommen auch in-
(Coturnix 7 v | v nerhalb des Wirkraumes der Baumaf3nah- BV | -
. me; Bau-, anlage- u. betriebsbedingte Be-
coturnix) e
eintréchtigungen von Brutvorkommen bzw.
pot. Brutplatzen sind zu erwarten.
mehrere Nachweise der Art im Zuge der
aktuellen Kartierungen in den Waldgebieten
Waldkauz x ) Vv des UG; von Brutvorkommen im Wirkraum B _
(Strix aluco) der BaumafRnhahme ist auszugehen. Be-
triebsbedingte Beeintrachtigungen wg.
Larmempfindlichkeit der Art moglich.
\é\ﬁlglﬁﬁ_san' einzelne Brutvorkommen in d_en Waldperei-
loscopus sibi- (2) b - 3 chen;_anlage- u. betrlebsb_edlngte Beein- B --
latrix) trachtigungen von Brutrevieren.
Einzelnachweise der Art im Zuge der aktuel-
len Kartierungen und nach Auswertung vor-
handener Daten im UG; pot. Brutplatze (alte
Waldohreule G(eifvogel- und Krahennester) sind auch im
(Asio otus) (2) X - \% Wirkraum der BaumalRnahme vorhanden; NG | --
auch Beeintrachtigungen des Nahrungsha-
bitats der Art sind zu erwarten. Betriebsbe-
dingte Beeintrachtigungen wg. Larmemp-
findlichkeit der Art méglich.
vereinzelte Beobachtungen der Art zur Zug-
Waldschnepfe zeit im Vogelmoor. Potenzieller Brutvogel in DZ
(Scolopax z b V|V den Waldflachen. Betriebsbedingte Beein- ®) B
rusticola) trachtigungen wg. Larmempfindlichkeit der
Art moglich.
It. nds Brutvogelatlas im Wirkraum des Bau-
Waldwasser- vorhabens keine Brutvorkommen zu erwar- ©
laufer (Tringa 7 S ) ) ten, nach Auswertung andererl Daten (aus 2) DZ
ochropus) ROV) auf dem Durchzug vereinzelt in der P
Niederung der Kleinen Aller. Auswirkungen
auf Durchzugler moéglich.
kein Brutvorkommen im UG, aber in den
umliegenden Dorflagen von Warmenau und
Weil3storch Brackstedt; die Niederung der Kleinen Aller
(Ciconia cico- X S 3 3 hat sehr hohe Bedeutung als Nahrungsge- NG | --
nia) biet fiir die Art. Beeintrachtigungen dieser
Nahrungsflachen durch das Bauvorhaben
sind maglich.
Wendehals z s 211 im Rahmen der Kartierungen im UG einma- | DZ | --
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(Jynx torquil- lig nachgewiesen, vermutlich auf dem
la) Durchzug; pot. Brutvorkommen wegen feh-
lender geeigneter Biotopstrukturen (offene
und halboffene, klimatisch begunstigte
parkartige Landschaften mit Einzelbdumen,
selten sehr lichte Walder, geschlossene
Walder werden gemieden) sehr unwahr-
scheinlich. Nachweise im ROV in Waldern
ndrdlich Ehra-Lessien. Auswirkungen auf
Durchzugler moglich.
keine Brutvorkommen in den Waldfl&chen
im UG im Zuge der Kartierungen und nach
Wespenbus- Auswertung vorhandener Daten festgestellt NG
sard (Pernis X X 3 3 oder bekannt; potenzielles Auftreten der Art P ,
apivorus) als NG oder zur Zugzeit im UG mdglich; Dz
storende Auswirkungen auf Nahrungsgas-
te/Durchzigler maglich.
mehrere Brutnachweise der Art im Zuge der
Wiesenpieper aktuellen Kartierungen auch im Wirkungsbe-
(Anthus pra- (2) 2 3 reich der Baumalinahme vorhanden; auch B --
tensis) als NG im UG; bau-, anlage- u. betriebsbe-
dingte Beeintrachtigungen maoglich.
keine Nachweise der Art im UG im Zuge der
Kartierungen; ein grofReres Vorkommen
Ziegenmelker befindet sich nordl. des U(_3 in den W_'allder_n
(Caprimulgus x S 3 3 auf Qem TUbPI_Ehra—LeSS|en, daher ist mit = B
europaeus) ;umlndest vereln_zeltem Vorkommen_der Art
im PFA 7 potenziell zu rechnen. Betriebsbe-
dingte Beeintrachtigungen wg. Larmemp-
findlichkeit der Art méglich.
einzelne Nachweise der Art im Zuge der
Zwergtaucher aktuellen Kartierungen in der Niederung der
(Tachybaptus z - \% Kleinen Aller und an der Sandgrube Les- BV | --
ruficollis) sien, sowie als Gastvogel, betriebsbedingte
Auswirkungen auf pot. Brutreviere mdglich.
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Neubau der A 39 — Lineburg — Wolfsburg
Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188)

Anhang VI
Tabelle 3

Erlauterungsbericht

Umweltauswirkungen auf Vorkommen artenschutzrelevanter Arten(gruppen)

Anhéange IV - VI

X - Verbotstatbestand tritt ein; o - Verbotstatbestand tritt nicht ein; Verbotstatbestand tritt nicht ein aufgrund von:
V- Vermeidungsmafinahmen; A- vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen

Art Fang, Verlet- | Stérungstatbe- | Entnahme, Bescha- Ausnhahme
zung, Totung | sténde (8 44 digung, Zerstdrung n. 8 45 (7)
(8 44 (1) Nr. (1) Nr. 2 von Fortpflanzungs- BNatSchG
1 BNatSchG) | BNatSchG) u. Ruhestétten (8 44 | erforderlich?
(1) Nr. 3 BNatSchG)
Saugetiere
Braunes Langohr .
(Plecotus auritus) v v Vi A Nein
Breitfligelfledermaus (Ep- .
tesicus serotinus) v v Vi A Nein
Biber (Castor fiber) o] o] o] Nein
Fischotter (Lutra lutra) \% \% V, A Nein
Fransenfledermaus (Myo- Vv Vv V. A Nein
tis nattereri) ’
Graues Langohr .
(Plecotus austriacus) v v 0 Nein
Grol3e Bartfledermaus .
(Myotis brandii) v v A Nein
Grol3er Abendsegler .
(Nyctalus noctula) v v V. A Nein
Kleine Bartfledermaus .
(Myotis mystacinus) v v V. A Nein
Kleiner Abendsegler Vv Vv v A Nein
(Nyctalus leisleri) ’
Rauhautfledermaus (Pi- Vv Vv v A Nein
pistrellus nathusii) ’
Wasserfledermaus (Myotis Vv Vv V. A Nein
daubentonii) '
Zwergfledermaus ;
(Pipistrellus pipistrellus) v v Vi A Nein
Reptilien
Schlingnatter
(Coronella austriaca) X X X Ja
Zauneldechge X X X Nein
(Lacerta agilis)
Amphibien
Kammmolch .
(Triturus cristatus) v v A Nein
Knoblauchkrote .
(Pelobates fuscus) v v A Nein
Kreuzkrote .
(Bufo calamita) v v A Nein
Laubfrosch .
(Hyla arborea) v v A Nein
Avifauna
Baumfalke .
(Falco subbuteo) v v Vi A Nein
Baumpieper .
(Anthus trivialis) v v V. A Nein
Bekassine o o o Nein
(Gallinago gallinago)
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Neubau der A 39 — Lineburg — Wolfsburg Erlauterungsbericht

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188) Anhéange IV - VI

Art Fang, Verlet- | Stérungstatbe- | Entnahme, Bescha- Ausnahme
zung, Totung | sténde (8 44 digung, Zerstdrung n. 8 45 (7)
(8 44 (1) Nr. (1) Nr. 2 von Fortpflanzungs- BNatSchG
1 BNatSchG) | BNatSchG) u. Ruhestétten (8§ 44 | erforderlich?

(1) Nr. 3 BNatSchG)

Bluthanfling .

(Carduelis cannabina) v v V. A Nein

Braunkehlchen (Saxicola Vv Vv V. A Nein

rubetra) !

Bruchwasserlaufer (Tringa o o o Nein

glareola)

Feldlerche

(Alauda arvensis) v X X Ja

Feldschwirl v v v A Nein

(Locustella naevia) '

Feldsperling Vv Vv V. A Nein

(Passer montanus) !

Flussregenpfeifer .

(Charadrius dubius) ° ° 0 Nein

Flussuferlaufer o o o Nein

(Actitis hypoleucos)

Géansesager o o o Nein

(Mergus merganser)

Gartengrasmiicke (Sylvia v v Vv Nein

borin)

Gartenrotschwanz (Phoe- o o o Nein

nicurus phoeni)

Girlitz v v Vv Nein

(Serinus serinus)

Goldammer (Emberiza Vv Vv Vv Nein

citrinella)

Grauschnéapper (Musci- o o o Nein

capa striata)

Griinspecht .

(Picus viridis) v v Vi A Nein

Habicht .

(Accipiter gentilis) v v Vi A Nein

Heidelerche

(Lullula arborea) v X X Ja

Kiebitz .

(Vanellus vanellus) v v V. A Nein

Kleinspecht

(Dryobates minor) v v V. A Ja

Kranich .

(Grus grus) \ \ 0 Nein

Kuckuck v Vv V, A Nein

(Cuculus canorus)

Méausebussard

(Buteo buteo) v X v Ja

Nachtigall

(Luscinia \% \% V, A Nein

megarhynchos)

Neuntoter

(Lanius collurio) v X X Ja

Pirol

(Oriolus oriolus) v X X Ja

Raubwirger

(Lanius excubitor) v X X Ja
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Neubau der A 39 — Lineburg — Wolfsburg

Abschnitt 7 Ehra (L 289) — Wolfsburg (B 188)

Erlauterungsbericht

Anhéange IV - VI

Art Fang, Verlet- | Stérungstatbe- | Entnahme, Bescha- Ausnahme
zung, Tétung | sténde (8 44 digung, Zerstérung n. 8 45 (7)
(8 44 (1) Nr. (1) Nr. 2 von Fortpflanzungs- BNatSchG
1 BNatSchG) | BNatSchG) u. Ruhestétten (8§ 44 | erforderlich?

(1) Nr. 3 BNatSchG)

Rauchschwalbe o o o Nein

(Hirundo rustica)

Raufufkauz Y, Y, V, A Nein

(Aegolius funereus)

Rebhuhn

(Perdix perdix) v v Vi A Ja

Ro_hrweihe . \Y \Y o] Nein

(Circus aeruginosus)

Rotmilan

(Milvus milvus) v v X Ja

Schwgrzkehlchen (Saxico- v v V. A Nein

la rubicola)

Schwarzrr_]ilan v v o Nein

(Milvus migrans)

Schwarzspecht . Vv X X Ja

(Dryocopus martius)

Schwarzstorch .

A o] o] o] Nein

(Ciconia nigra)

Silberreiher (Casmerodius o Vv o Nein

albus)

Sperber .

(Accipiter nisus) v v \4 Nein

Star .

(Sturnus vulgaris) v v Vi A Nein

Steinschmatzer .

(Oenanthe oenanthe) v v Vi A Nein

Teichhuhn o o o Nein

(Gallinula chloropus)

Telchrohr_sanger (Acroce- Vv Vv V. A Nein

phalus scirpacaeus)

Trauerschnapper (Ficedu- Vv Vv V. A Nein

la hypoleuca)

Turmfallke v v V. A Nein

(Falco tinnunculus)

Wachtel .

(Coturnix coturnix) v v Vi A Nein

Waldkauz .

(Strix aluco) v v v Nein

Waldlaubsanger

(Phylloscopus sibilatrix) v v v Ja

Waldschnepfe_ o v v Nein

(Scolopax rusticola)

Waldwasserlaufer (Tringa .
o o] o] Nein

ochropus)

Weilstorch o Vv V, A Nein

(Ciconia ciconia)

Wendehals o o o Nein

(Jynx torquilla)

Wiesenpieper .

(Anthus pratensis) v v Vi A Nein

Zwergtaucher o o o Nein

(Tachybaptus ruficollis)
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