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Auswirkungen auf den Zeitplan

- Montag, 18. Juni 2018 entfallt / verschoben auf Montag, 27. August 2018
Vorstellung der Ergebnisse des Verkehrsgutachtens sowie der Landwirtschaftlichen
Betroffenheitsanalyse ab 18:00 Uhr in der ,Milchbar®, Lemwerder

- Montag, 29. Oktober 2018 7. Treffen Dialogforum

Vorstellung der umweltrelevanten Untersuchungen sowie Ergebnisse

der Larmtechnischen Untersuchungen (basierend auf den Verkehrsprognosen
der einzelnen Varianten) ab 18:00 Uhr in der BEGU, Lemwerder

- 8. Treffen Dialogforum und die Veranstaltung zur Biirgerinformation, Anfang 2019



Niedersachsische
Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr

Die oberen Bereiche des Marschbodens setzen sich vor allem
aus nachsteinzeitlichen Weichschichten zusammen. Um auf
diesem Boden eine Stralde zu errichten, ist eine Verbesserung
des Baugrundes notwendig. Dabei muss der Boden verfestigt
werden. Das Verfahren, das hierfur von der Niedersachsischen
Landesbehorde fur StralRenbau eingesetzt wird, ist das
sogenannte ,Uberschittverfahren®.

Ein Boden besteht in der Regel aus mehreren Schichten Sand,
Lehm und organischem Material. Das Verhaltnis dieser
Schichten zueinander bestimmt seine Eigenschaften.

Tﬂad]eiszeimche Sande

TEiszeiﬂjche Sande und Kiese
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Uberschiittung

Schiittmaterial

Gradiente

Ersatzgewadsser

Vertikaldrainagen | Setzungsmulde

Organische Weichschichten (Klei u. Torf),
wenig tragféhiger Untergrund

?Sande (tragfdhiger Untergrund)

Beim Uberschiittverfahren wird auf der zukiinftigen StraRentrasse Gewicht in Form von Sanden
aufgebracht, um den Boden zu konsolidieren und zu stabilisieren. Dieser Vorgang wurde normalerweise
zwischen 5 Jahren und mehreren Jahrzehnten dauern, da die Weichschichten des Marschbodens — ahnlich
wie bei einem Schwamm — mit Wasser vollgesogen sind. Um die Konsolidierung zu beschleunigen, werden in
den Boden Drainagen eingebaut: Durch diese wird das sogenannte Porenwasser wie durch Strohalme nach
oben an die Oberflache gedrickt und kann dort kontrolliert abflieRen.
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- Intensive Mitwirkung bei den Variantenentwurfen
- Kartierung von Tieren & Pflanzen
- Datenrecherche (Wasser, Boden, Planungen, ...)

- Vorbereitung der FFH-Vertraglichkeitsstudie



Niedersachsische
Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr

KARTIERUNGEN

Leistungen

2.01 Feldarbeit

01. Baumhihlen

02. Waldstruktur

03. Revierkartierung Brutvogel
04. Nachtkartierung Brutviogel
05. Horstkartierung

06. Rastvogel [Variantenbereich)
.....Rastvogel Rest

07. Pendelflug

08. Wild

09. Fledermause [Horchbox & MNetzfang) _

10. Amphibien Laichgewasser

1. Amphibien Wasserfallen
12. Reptilien

13. Fische - Habitatstruktur
14. Fische - Befischung

15. Ka&fer [Juchten, sonstige)
16. Wasserkafer

17. Libellen

30. Biotoptypen 1: 2.000
31. Biotoptypen 1: 5.000
32. Flora, Yegetation Baufeld

Leistungserbringung Leistungserbringung
2018 2019

2.02 Auswertung

01. Avifauna bes. Planungsrelevanz
02. Avifauna allgemeine Planungsreleval
03. Fledermausee [Horchboxen)

04. Fische

05. Kafer, Libellen

07. Laufkafer

08. Biotoptypen - geschiitzte Arten

03. Biotoptypen - geschiitzte Biotope

10. Biotoptypenkartierung

2.03 Optional

01. Flederraus [ Tansekt)

02. Fledermaus [ Telermetrie)
03. Raurnnutzung Rastvogel
04. Wanderwege Amphibien
05. Brutbaurn Kafer

06. Elektrobefischung

verschoben "zzz)

3. Dokumentation
01. Kartierbericht mit Methodik & Bewertung
02. Landerubergreifende Darstellung
03. Abstimrnung AG

04. Endfassung

4. Nachtrag
01. Rohrweihe (planungsrel. Wechselbeziehung)
02. Waldwasserlaufer [Stetigkeit)

0.3 zusatzl. Fledermaus-Habitatstruktur

neu
neu
neu
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Variante 2
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1. Trassenvarianten und deren Regelquerschnitte
2. Sachstand Entwasserung und Hochwasserschutz
3. Machbarkeit von Anschlussvarianten

4. Fragen
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StraRenbauliche Beschreibung

B 212n verbindet die nordliche Wesermarsch mit dem GroRraum
Bremen

RIN 2008: Einstufung der B 212n als Uberregionalstrale
der StraBenkategorie LS II

RAL 2012: LS Il = Entwurfsklasse EKL 2

« Anbaufreie StraRe auRerhalb bebauter Gebiete

 Landwirtschaftlicher Verkehr und Radverkehr
auf gesonderten Wegen gefuhrt

« V,, =100 km/h

« Empfohlener Radienbereich R =400-900m
 Hochstlangsneigung max s = 5,5 %
 Empfohlener Kuppenhalbmesser Hy = 6.000m

 Empfohlener Wannenhalbmesser H,, = 3.500m
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¢ Ubersicht der Varianten mit
Knotenpunkten

Fahrbahn mit Achse Variante 3
,nordlich Deichhausen und
nordlich Landesgrenze”

Fahrbahn mit Achse Variante 1
,sudlich Deichhausen®
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| Ubersicht Schutzgebiete

FFH-Gebiet

Europaisches Vogelschutzgebiet

k)
“"",

Variante 2 Naturschutzgebiet

m 7 4 Landschaftsschutzgebiet

Uberschwemmungsbiet

| Knoten als Teilanschluss (von und nach Westen) §
. —
{ Knoten ohne Anschluss
" oT——— >
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Verkehrszahlen im Abschnitt Deichhausen bis A 281
(aus VWU 2009, aktuelle Verkehrszahlen noch ausstehend )

Vollanschluss L875 / B212n

DTV 26.200 Kfz/24h (Planfall 1)

B212n
RQ 21
1500%0 350 325 050 40 050150,
1 7 7] 1 7 22,50 /1 7




Niedersachsische 2 1 2 G
Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr @ E@ﬁ@

Verkehrszahlen im Abschnitt Deichhausen bis A 281
(aus VWU 2009, aktuelle Verkehrszahlen noch ausstehend )

Teilanschluss L875/ B212n DTV 12.400 Kfz/24h (Planfall 7)
Kein Anschluss L875/ B212n DTV 12.700 Kfz/24h (Planfall 2)
B212n
RQ 15
¥ t t
150975 350 090 305 350 050450
:III/ 17 1l 15,00 1 17 :I/
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5 — Uberschwemmungsgebiet / Ochtumpolder
einschl. Deichlinien West / Ost
| 1 - Gewachshauser ; und Verlauf der Ochtum

Gartnerhof Sandhausen

6 — Wiedbrokstralle
und angrenzende Bebauung

2 — Nebengleis
Delmenhorst — Lemwerder
(freigestellt)

: 4 — L.877 Stromer Landstralle ; s 8 — Anschluss A 281 ‘

= Ly e —————————— R T —— . R S e e

3 — L875 Stedinger Landstrale |85 _ ; P
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LinienfUhrung Variante 1
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Regelquerschnitte - Variante 1

RQ 21 (4-streifig)

6.00 150, 5.00 50, 7.04 L 160 o 7.75 " 4,00 " 7.75 , 150 6.75 N 5,00 50, 5.00 450, 6.00 150,
Graben 1.1 Unterhaltungsweg 1 Boschung T Bankett! Fahrbahn 1 Mittelstreifen 1 Fahrbahn 1 Bankett] Boschung 1 Mulde 11 Unterhaltungsweg U Graben 11
Bankett (Boschung) Bankett Bankett (Mulde und Bbschung) Bankett Bankett

Vorbelastungsdamm; Hohe £ 2 ntenhthe

Einlaufbereich befestigen

StraBenablauf

RQ15 (2+1)

6.00 150, 5,00 50, 7.04 L 150 .75, 350 150, 325 " 3.50 (50, 150 6.75 N 5,00 449, 5,00 150, 6,00 150,
Graben R Unterhaltungsweg 1 Boschung TBankett! 1 Fahrbahn 1 Fahrbahn 1 Fahrbahn T TBankett! Boschung 1 Mulde Unterhaltungsweg 11 Graben 10
Bankett (Béschung) Bankett Bankett (Mulde und Boschung) Bankett Bankett

Einlaufbereich befestigen
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1 — Nebengleis
Delmenhorst — Lemwerder
(freigestellt)

2

@) = X 5 — Freileitungen _
3 — L875 Stedinger Landstralie elnsch. Maststandorte |

‘ 8 — Schopfwerk

9 — Wiedbrokstrale | ‘
m

11 — Anschluss A 281

- T —
7 — Uberschwemmungsgebiet / Ochtumpolder

einschl. Deichlinien
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Besonderheiten deichnahe Trassen Variante 2
L2Anbau der B 212 n an den vorh. Deich”

Berucksichtigung

mfj_9|- Deicherhohung Entwasserung StraRenflachen
(H=1,50m) liber Graben / Mulden

B

Entwasserung Unterhaltungswege
Deichbdschung deich- und stral3enseitig Abfanggraben
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1~ NetengsDememorst | _ gspunkten

2 — Gasreglerstation |

7 — ,Niedervieland”
| (FFH, Europ. VSG, LSG)

9 — Wiedbrokstralte ; /
| 8 - Schapfwerk o

'| 10 — Steertgra
11

11 — Freileitungen
einschl. Maststandorte  [¥=

R e e,

12 — Anschluss A 281
S e e

5 — Uberschwemmungsgebiet / Ochtumpolder
einschl. Deichlinien
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| LinienfUhrung Variante 3
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Besonderheiten deichnahe Trassen

Variante 3
,verlegung Verbindungskanal Muahlenhaus®

Entwasserung Stral3enflachen Deichful®
uber Graben / Mulden unverandert

/

N P

Landseitige

Wiederherstellung Unterhaltungswege Verbindungskanal wird
des Verbindungskanals deich- und stralenseitig durch B 212n Uberbaut
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1. Trassenvarianten und deren Regelquerschnitte
2. Sachstand Entwasserung und Hochwasserschutz
3. Machbarkeit von Anschlussvarianten

4. Fragen
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Verlauf der Trassen durch das Uberschwemmungsgebiet

Planungsrelevante Basisdaten:

« planfestgestellter maBRgebender Wasserspiegel Ochtumspolder
— 3,75 MmNN (HQ100)

« Mindesthohe Gradiente im Polderbereich
3,75 mNN + 0,80m frostsich. FB-Oberbau = 4,55 mNN

- ,,Hochwasserfreiheit® demnach bei 4,55 mNN

 Deichquerung: FB mindestens 20 cm oberhalb der Deichkrone

« Aufrechterhaltung der Unterhaltung von Gewassern
durch Raumstreifen / Unterhaltungswege

 Lichte Hohe an kreuzenden StraRen min 4,50 m
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6000.000 m

e %) | Ausschnitt Hohenplan Bereich Ochtumpolder i

(am Beispiel Variante 1)

Querung Deichkrone
L.H. Bauwerke AH=>20cm

> 4,50m NN

Deich Ost

Tiefpunkt Polder
4,55m NN

-Ochtum-
J WiedbrokstraRe

\
|
UK Bauwetk
5,25 m U. NHN

Uberschwemmungsgebiet Ochtum J
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Retentionsverluste im
Ochtumpolder
L) LLS

Lange Verdrangungs-
zwischen volumen durch
den StralRenkorper
Deichen

Variante 1 [ ca. 610m | ca. 49.000 m?
ca.1.680 m | ca. 167.000 m3

" Variante 3 [ ca. 380m | ca. 25.000 m3
O// 3 N e'@,sg%é e{/ §
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1. Trassenvarianten und deren Regelquerschnitte
2. Sachstand Entwasserung und Hochwasserschutz
3. Machbarkeit von Anschlussvarianten

4. Fragen



- Niedersachsische G
/& Landesbehorde fiir ‘
Y StraBenbau und Verkehr ﬂ'liﬂ @

AnschlusssteIIeL875 | B212n Bereich Deichhausen

R

noten als Vollanschluss (alle Richtungen) &
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| Vollanschluss
Variante 1
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Knotenpunkt "Anschluss Nord"

L875

Rampe Nord

An der Bahn — —— | Einfahrt/Ausfahrt

L875

Anschluss
Nord

|1

R,
— | L877

Il

Rampe Nord
Einfahrt/Auffahrt

Vollanschluss Variante 1
| Detail Schleifenrampen
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Vollanschluss Variante 1

Detail hollandische Rampe

Rampe Sud = | ___ | Rampe Sud
Ausfahrt Einfahrt

L875
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Teilanschlus
Variante 1
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AnschlusssteIIeL875 | B212n Bereich Deichhausen

R

noten als Vollanschluss (alle Richtungen) &
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Vollanschluss
Varianten 2 bzw. 3

Ausfahrt Nopy

“;'\usfarhrt Siid

Gasregelstation
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Vollanschluss
Varianten 2 bzw. 3
Detail Schleifenrampe
Nord

Knotenpunkt "Anschluss Nord"

L875

o

Anschluss
Nord —

L875
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—— | Aty Vollanschluss

= L, — Varianten 2 bzw. 3
Detail Schleifenrampe
Sud

T OO

Knotenpunkt "Anschluss Sud"

L875

o

Anschluss
Sud —x

L875
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Teilanschluss
Varianten 2 bzw. 3
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1. Trassenvarianten und deren Regelquerschnitte
2. Sachstand Entwasserung und Hochwasserschutz
3. Machbarkeit von Anschlussvarianten

4. Fragen



Vielen Dank

fur lhre
Aufmerksamkeit




