Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse
zum Neubau der Bundesstralle B212n
Harmenhausen bis zur A281/Bremen

Dialogforum
am 25. September 2017
BEGU-Lemwerder




Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Anlass und Ziel

,Dialogforum zur B212n“
sowie

,vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens*
- Agrarstrukturanalyse fur den Untersuchungsraum
- Herausarbeiten der betroffenen landwirtschaftlichen Betriebe

- Landwirtschaftlicher Variantenvergleich

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017 Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Untersuchungsraum

3.700 ha

davon

450 ha auch fur die Befragung
zur Landwirtschaftlichen
Situationsanalyse
Niedervieland/Brokhuchting
relevant

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017 Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Untersuchungsraum

Agrarstruktur- und
Betroffenheitsanalyse
B212n

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017 Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Analyse der Landwirtschaft/Agrarstruktur

Teilnahme an der Erhebung ist freiwillig
0 Betriebsstrukturen der landwirtschaftlichen Betriebe

« Erwerbsstruktur, Eigentums- und Pachtflachenantell,
Viehhaltung

« Betriebliche Entwicklungsabsichten (u.a. Viehhaltung und
Flachennutzung)

» Zusammengefasst und anonymisiert!

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Bewirtschaftungsverhaltnisse/agrarstrukturelle
Vernetzung

« Hofstandorte

* Eigentums- und Pachtstrukturen im Untersuchungsraum
* Flachennutzung

« Hof-Flachen-Beziehungen/Arrondierungen/Hofesnahe

« Hofnahe Weideflachen

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017 Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Beispiel:

Bewirtschafter- X3 Q\
karte Q\

’ '5
wird nicht Q\
veroffentlicht Q

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

e Betroffenheit durch BundesstraBenneubau
o Flachenverluste
o An- und Durchschneidungsschaden
o Arrondierungsschaden
o Umwegeschaden

o Einschrankung der Hofstandortentwicklung (Hofnaheschaden) u.a.
o Ggf. Kompensations- und Koharenzsicherungsflachen????

o +++ bisherige Restriktionen/Flacheninanspruchnahme durch

anderes/andere????

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017 Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Betroffenheitskarte Q\
&
durch StraRenneubau @0

und/oder \
<

wird nicht veroffentlicht

+ Tabe"e wird nicht veroffentlicht 0

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

&

\
oS
<
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Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Entwicklungstendenzen, Bereitschaft zur Mitwirkung
bel oo

o Alternative Flachennutzungspotenzialen bzw. -zielen

- Flachenverkaufsbereitschaft
- Flachentauschbereitschaft
- Denkbare Kompensationsflachen??7??°?7?

- nur Bewirtschafter werden befragt

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017 Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Anzahl Bewirtschafter im U-Raum AS B212n

ca.
Insgesamt (0,2 ha bis 117 ha LF) 125
Uber 5 ha Fliche im U-Raum 85 (68 %)
Aus Bremen 13
Aus Delmenhorst 22
Aus Ganderkesee 35 (28 %)
Aus Hude 14
Aus Lemwerder 27 (22 %)
sonstige 14

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Stand der Bearbeitung
25. Sept. 2017

Potenziell zu befragen ca. 125 Bewirtschafter
+ ggf. weitere, wenn es sich nach einer
Zwischenauswertung herausstelit!

Bisher erhoben ca. 80 %
Geplanter Abschluss bis Mitte Oktober
der Erhebung
Dateneingabe und -bearbeitung - erfolgt laufend
GIS-Auswertung - wird vorbereitet
4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017 Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts

Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Agrarstruktur- und Betroffenheitsanalyse B212n

Zwischeneindrucke
25. Sept. 2017 (bisher erfasste Betriebe)

Lage der Hofstelle auBerhalb des U-Raums
Lage der Hofstelle zu den Varianten uber 1 km

Haupterwerbsbetriebe

Futterbaubetriebe

Durchschnittsalter der Betriebsleiter

Betrieb soll wie bisher weitergefuihrt werden
Aufstockungsabsicht

Hofnachfolge gesichert (inkl. < 45 Jahre)
Betriebsaufgaben geplant?

Flachenverluste wg. Nahrstoffen problematisch

ca. 50 %
ca. 65 %

ca. 75 %

ca. 90 %
Milchkuhhalter 55 %
(durchschnittlich 110 Milchkuhe)

50 Jahre

ca. 90 %
ca. 50 %

ca. 75 %
4-7 %

45 % der Betriebe

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB

Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts



Fragen

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017 Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

4. Sitzung Dialogforum 25.09.2017 Bezirksstelle Oldenburg-Nord, R. Eilts
Neubau B212n Harmenhausen-Landesgrenze NI/HB



Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraRenbau und Verkehr . Klar.

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

Niedersachsische Landesbehdrde

fur Stralfenbau und Verkehr

Variantenvergleiche
In der Stral3enplanung

09.10.2017



Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr
Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

»ochliellich basieren meine Entscheidungen auf Logik.”

© andrewgenn / positphotos.com— Ubersetzt aus dem Englischen
Dipl.-Ing. Frank Brackelmann 2

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017
Systematik eines Variantenvergleiches

. Klar,

09.10.2017



Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr
Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

»,Naturlich kbnnen wir schnelle Entscheidungen treffen ...
nachdem wir die 4872 Faktoren gepruft haben.”

upfrontanalytics.com/decision-making-emotional-vs-logical/ — Ubersetzt aus dem Englischen

Dialogforum zur B 212nam 25.09.2017

I . . Dipl.-Ing. Frank Bréckelmann
Systematik eines Variantenvergleiches ' g

3

. Klar.

09.10.2017



09.10.2017

Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr . I<Iar.

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

als Teil des Planungsprozesses,

als Teil der rechtlichen Abwagung,
als Teil der RE-Unterlage,

mit Bewertungsverfahren

und ihre Bewertungsmatrix

Fazit

© ioannis kounadeas / fotolia.com




09.10.2017

Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBRenbau und Verkehr . Klar,

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

gem. RAL, Abschnitt 2.1: gem. RAA, Abschnitt 2.1:
* Verkehrssicherheit * Verkehrssicherheit
* Verkehrsqualitat * Qualitat des Verkehrsablaufs
» Umweltvertraglichkeit « Raumordnung, Stadtebau,
+ Baulasttragerkosten Umwelt und Agrarstruktur
* Kosten

Dialogforum zur B 212nam 25.09.2017

Systematik eines Variantenvergleiches LISl e S 2




Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

= ———
P -~ -

- -
el

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017
Systematik eines Variantenvergleiches

aus RE 2012

@ )
Zielkonzepts Zustand
erarbeiten analysieren
Qualitaten und Mangel
feststellen
\_ /

%

L 2

MaRnahmen und

Planfélle erarbeiten

¥

Auswirkungen
abschatzen

N

Dipl.-Ing. Frank Brackelmann

Keine ZwWi

. Klar.

09.10.2017



Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr
Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

gem. RAL, Abschnitt 2.1:
* Verkehrssicherheit

* Verkehrsqualitat

» Umweltvertraglichkeit
» Baulasttragerkosten

Dialogforum zur B 212nam 25.09.2017
Systematik eines Variantenvergleiches

gem. RAA, Abschnitt 2.1
* Verkehrssicherheit
* Qualitat des Verkehrsablaufs

« Raumordnung, Stadtebau,
Umwelt und Agrarstruktur

e Kosten

Dipl.-Ing. Frank Bréckelmann

. Klar.

09.10.2017
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Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr . I<Iar.

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

[...] Das Gericht tberpruft mit Rcksicht auf die planerische Gestaltungs-
freiheit der Planfeststellungsbehdrde und die gesetzliche Regelung ledig-
lich, ob Abwéagungsmangel offensichtlich und auf das Abwagungsergebnis
von Einfluss gewesen sind, weil eine andere als die gewahlte Losung sich
unter Bericksichtigung aller abwagungserheblichen Belange als die ein-
deutig bessere Losung aufdrangt. Dagegen steht dem Vorhabenstrager im
Verhaltnis zur Planfeststellungsbehdrde kein derartiger planerischer
Gestaltungsspielraum zu. Die Pflicht zur Ermittlung, Bewertung und
Gewichtung einzelner Belange im Rahmen der Variantenprufung ist fir die
Planfeststellungsbehdrde in keiner Weise zuriickgenommen. [...]

OVG LG 7 MS 72/11, Beschl. vom 29.06.2011




Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr . I<Iar.

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

[...] Bei der Zusammenstellung des Abwagungsmaterials missen alle
ernsthaft in Betracht kommenden Alternatividsungen berticksichtigt
werden und mit der Ihnen zukommenden Bedeutung in die vergleichende
Prifung der von den méglichen Alternativen jeweils berthrten 6ffentlichen
und privaten Belange eingehen. [...]

BVerwG 9 A 13.09vom 24.11.2010

09.10.2017



Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr
Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

u. a. Raumordnung, Stadtebau und

Agrarstruktur

auch Erholung, Forstwirtschaft,
Wasserwirtschaft, Energie und
Eigentumsverhaltnisse Dritter etc.

aus RE 2012

. Klar.

09.10.2017

10



Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr
Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

u. a. Verkehrsqualitat
(Qualitat des Verkehrsablaufs)

viel mehr Verkehrswirksamkeit
und Erreichbarkeit

aus RE 2012

Dialogforum zur B 212nam 25.09.2017

Systematik eines Variantenvergleiches il Ae) F I E e il

. Klar.

09.10.2017

11



09.10.2017

Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr . I<Iar.

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

u. a. Verkehrssicherheit

auch Trassierung in Lage und Hoéhe,
Knotenpunktgestaltung etc.

aus RE 2012

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017

Systematik eines Variantenvergleiches il Ae) F I E e 12

12



09.10.2017

Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr . I<Iar.

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

u. a. Umweltvertraglichkeit/ Umwelt
einzelne Schutzgtter sowie Vernetzung

aus RE 2012

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017

Systematik eines Variantenvergleiches il Ae) F I E e il

13



Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr
Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

. Klar.

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017
Systematik eines Variantenvergleiches

u. a. Baulasttragerkosten/ Kosten

auch Betriebskosten, Baugrund,
besondere Bauwerke, Flachenbedarf

aus RE 2012
Dipl.-Ing. Frank Bréckelmann 14

09.10.2017
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Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr
Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

hier:

Zwangspunkte darstellen
Ausschlusskriterien definieren
Variantenspektrum reduzieren

Ausschlusskriterien z. B.:

aus RE 2012

QSV>D

Sichtweiten nicht eingehalten
nicht geeignet gem. RAL/RAA
untberwindbarer
Verbotstatbestand
zwingende Grunde verfehlt

. Klar.

09.10.2017
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Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr
Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

—

aus RE 2

3 Vergleich derVarianten undWahl der Linie

3.1 Varianten Raumordnungsverfahren { Linienbestimmung
3.1.1  Beschreibung des Untersuchungsgebietes
2.1.2  Beschreibung der untersuchten Varianten
3.1.2.1  Variantendbersicht
3.1.2.2 Variantel

3.1.2.n Varianten
3.1.2  Variantenwvergleich

3.1.3.1  Raumstrukturelle Wirkung

3.1.2.2  Verkehrliche Beurteilung

3.1.3.3  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteailung
2.1.3.4  Umweltvertraglichkeit

3.1.3.5  Wirtschaftlichkeit

2.1.4  Gewahlte Linie

3.2 Variantenvergleich Linienfithrung im Bereich Behérdenhaus
2.2.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
3

3.3 Variantenvergleich FFH-Gebiet Sitzungszimmer
2.2.1  Beschreibung des Untersuchungsgebietes
33

3.4 Variantenvergleich Knotenpunkt Cafeteria
2.4.1  Beschreibung des Untersuchungsgebietes
A4

3.5 Variantenvergleich PWC Tolletten vornerechts
2.5.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
250 e

3.m Kleinrdumige Trassenoptimierungen

IMer o Beispiel

lar,

09.10.2017
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Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr

. Klar.

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

Bewertungsverfahren

Anspruchsniveau

Quartier des
Kleinen
Abendseglers
Nicht
richtlinien-
konform

Ausschlussniveau

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017 Dipl.-Ing. Frank Brackelmann 17

Systematik eines Variantenvergleiches

09.10.2017

17



09.10.2017

Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr . I<Iar.

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

Anspruchsniveau

sehrgunstig ++

. Bewertungs-
™. funktionen

Die Wirkung gunstig AU
einer Variante mitte] 10O o
auf mein Ziel
ist ...
schlecht -
sehr schlecht --
Ausschlussniveau

18
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Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

Bewertungsverfahren

Anspruchsniveau ?

1 ¢

Piren | 9 | o | g
I e | |
55 3 ¢
4 ¢

---- s | L«

. Klar.

6 <
: * . * * *
Ausschlussniveau ? 0o ‘D 52 S o
Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017 Dipl.-ing. Frank Bréckelmann 19

Systematik eines Variantenvergleiches

19
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Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

Bewertungsverfahren

Mit weniger als 40 Mio. € nicht umzusetzen

. Klar.

m ‘
14,7 - +
B 45,5 1
C 43,2 - 0)
D 48,6
S - - [
F 53,1
- e .
—— P P B S Y e
Mehr als 60 Mio. € nicht zu rechtfertigen *© - o % £ A Moe

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017
Systematik eines Variantenvergleiches

Dipl.-Ing. Frank Bréckelmann

20
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Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraRenbau und Verkehr . Klar.

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

Bewertungsverfahren

o > mit Signaturen Bewertung in
klassifizieren Matrix
sehr S : sehr : Erlauterung zur

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017

Systematik eines Variantenvergleiches BT ) 2l Sl e AL

09.10.2017

21



Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

Bewertungsmatrix

SZiele*:

1.

2
o
4.
5

Raumstrukturelle Wirkung

Verkehrliche Beurteilung

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
Umweltvertraglichkeit

Wirtschaftlichkeit

Harte Fakten!

. Klar.

Bewertungskriterien EinflussgroRen gewichten.
gewichten. Die Summe aller Gewichte
Die Summe aller muss fur jedes Bewer-
Gewichte muss Uber tungskriterium 100 %
alles 100 % ergeben. ergeben.

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017
Systematik eines Variantenvergleiches

Dipl.-Ing. Frank Bréckelmann

Klassifizieren mit

Signaturen:

++ sehr gunstig
glnstig

mittel
schlecht
sehr schlecht

09.10.2017

22



Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr

Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

Bewertungsmatrix

Dialogforum zur B 212n am 25.09.2017

Systematik eines Variantenvergleiches LSRR RS Sl =

. Klar.

09.10.2017
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Niedersachsische Landesbehorde fiir

StraBenbau und Verkehr
Zentrale Geschiftsbereiche — Dezernat 22

Es gibt sehr viele Einflussgrof3en, aber nicht alle
nutzen dem Variantenvergleich

subjektiv wirkende Aussagen vermeiden
- harte Fakten

Mehrfachberlcksichtigungen vermeiden
Einflussgrofien ohne Unterschiede eliminieren
nur relevante Einflussgréf3en ausweisen

. Klar.

09.10.2017

24



iE Raumstrukturelle
Wirkung

2 Verkehrliche
21 Beurteilung

Entwurfs- un

31 sicherheits-

32 technische
Beurteilu

33

4 Umweltvertrag-
41 lichkeit

8l

13| Wirtschaftlichkeit

|6 [Gesamtbewert

Gewicl

&%

28

gg

Bewertungskriterium

EinflussgroBe

im Strafen- und Wegenetz [-]

kte risitk auf, den St [ianei

auptstrecke eingehalten [ja/nein]

Anzahl Gebaude mit be rschreitung Orientie ningswe ke DIN 18005 [-]

Inanspruchnahrne von B éden besondere rBede utung [hal

Be eintrachtigung Land schaftsbild und Erholungsfunktion hoher Be deutung [ha]
Inanspruchnahme /Zerschne id ung Wallhe ck enlandschaft [m]

\erangerung radwe gge bundene rErholungsnutzung [m]

anlagebedingte Inanspruchnahme archaologische r Pote nzialflachen [ha]
méegliche baube dingte Beeintrichtizung archéol azische r Pote nziaiflache n [hal

Raum- und Si 25%

75%  Abstande zu Siedlungsflachen [m]
Erholung 100%  Abstand zu einem bedeutenden susflugsziel [m]
Landwirtschaft 25%  Anzahl beeintrachtizerBetriebe [-]

25%  Anzahl Existenzge fahrdungen -]

25%  Flachenverust [ha]

25%  Zerschneidung landw. Flachen [m]
Energie 100%  Beeintrachtigung 110 kV-Hoch spannungsfre ileitung
Verkehrswirksamkeit S0%  Belastung Neubaustrecke [Kf2/28h]

50%  Entlastung Ortsdurchfahrt [Kfz/24h]
Verkehrsqualitat 100%  Qualititsstufe desverkehrsablaufs [Qsy]
Erreichbarkeit 50%  Reisezeit[min]

S0%  Streckenlange [m]
Knotenpunktgestaltunz 100%  entsprechend derHauptstréme im KP [-]
Verkehrssicherheit 25%  Anderung der Strecke

25%  [Oberholfahrstr

25%  Knotenpunktge

25%  Unfallkosten [Mio. £/
Trassierung in Lage und Hihe 20%  Min. Radius der Haupt,

20%  Relativirassierung auf de

20%  Anzzhl Verwindungsbereiche [-]

40%  TrassierunguntergeordneterStraben [-]
Schutzgut Mensch 100%
Schutzgut Tiere und Pflanze n 20% Oberpragungvon Wallhecken [m]

20%  (Iberpragung geschitzter Biotope [ha]

20%  WedustwertrollerBiotoptype n [hal

20t (berpragung Landschaftsschutz gebiete [ha]
Schutzgut Boden 100%
Schutzgut Landschattshild 4%

33%

33%
Schutzgut Kultur- und sachziter  40%

20%

20%  Entfernung zum Baudenkmal [m]

20%  Anzahl Inanspruchnahme Streufunde [-]
Schutzgiter Klima / Luft 100%

Kosten

Bauwerk Y

[m]

Baukosten [Mio. €]
Unterhaltungskosten [Mio. €/25a]
Kreuzungswinkel [gon]

Lange [m]

Wegenetz wird an zwei Stellen
i des Xweg;

Bewertung der Varianten
V3

Wert

Wegenetz wird an zwei Stellen

. gung
stdlich, nordlich bleibt der Xweg als
Sackgasse erhalten - die
unterbrochenen egebezichunge n
werden wiedervollstandig herge stellt
220/ 440/ 365
213
12
1
29,73
6554
i Bereich deskp ibereine Lange won
ca 450m gekre uat, Maststandort direkt
inlage der Rampen

15000

nb

B
10,15
4852
nath den vorliegenden
Prognosev etk ehrszahlen
grundsatzliche Gestalt

nicht durchgehend

Einfadelung in Kambination mit einer
Fahrstreifenaddition
(Ube tholfahrstreifen)
nb
650
ia
5
diesund das

44
250
10,0366

' gung des Xwegs
stidlich, nordlich bleibt der Xweg als
Sackgasse erhalten - die
unterbrochenen Wegebeziehunge n
werden wiedervollstindig hergesteIt
110/ 250/ 55
320
1
1
26,98
6343
imBereich des kP Obereine Lange von
ca. 350m gekreuzt, Maststandort direkt

inlage derTrasse

15000
nb
[
10,23
009
nvorliegenden
Prognoseve tkehrsashlen entspricht die
grundsataliche Gestaltung des
Knotenpunktes der

na

Hauptverkehrsbe zie hung
(Ortsumzehung We st - Zubringer;
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Bewertung der Varianten
Gewicht| Bewertungskriterium Gewicht EinflussgriBe v3
Wert
Raumstrukturelle
Wirkung We genetz wird an zwei stellen We genetzwirdanzwei stellen . :
e, YErE e s s Ay, Ve E e s e “wegenetzwirdaneinerStelle
durshschnitten, Unterflihrung des
4% Raum-und Siediungsstruktur  25%  Auswirkungen im bestehenden Straben- undWegenetz -] el el S it sel arelish, e s ncl |, Jwegs- die unterbrochene -
Sackgasse erhalten - die Sackgasse erhalten - die N bo
wegebeziehung wird wieder
unkerbrochenen Wegebezishunge n terbrochenen We gebeziehungen vollstandi hergestellt
werden wie dervollstin dig he rgestellt en wiedervollstandig hergestelit
75%  Abstande zu Siedlungsflachen [m] 220/ 440/ 365 110/ 250/ 55 - 210/ 260/ 220 =
5%  Erholung 100% Abstand zu einem bedeutenden Ausflugsziel [m] 320 + 140 -
11%  Landwirtschaft 34%  Anzahl beeintrachtigerBetriebe [-] 11 o 12 -
33%  Flachenverust [ha] 28,98 + 3256 -
33%  Zerschneidung landw. Flachen [m] 6343 o 6638 -
Verkehrsliche
Beurteilung 3%  Erreichbarkeit 50% Reisezeit[min] 10,23 + 1057 =
50%  Streckenlinge [m] 5009 o 5164 -
nach denvorlie genden nach den vorliegenden
Prognoseverkehrszahlen entspricht die Prognoseverkehrszahlen entspricht die
grundsatzliche Gestaltung des grundsatzliche Gestaltung des
Kmotenpunktesder Knotenpunktes der
. Hauptverkehrsbe 2ie hung Hauptverkehrsbeziehung
7%  Knotenpunktgestaltung 1008  entsprechend der Hauptstriime im kP [-] (Ortsumgehung West - Zubringer); + (ortsumgehung West - Zubringer); +
43% (9.100kfz/2dh) allerin den 43% (9.100Kfz/24h) allerin den
Knotenpunkt einfahre nden Fahrzeuge Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge
(20,700 Kfz/2ah) befahren den 20.700 Kfz/24h) befahren den
Knotenpunkt iiber die durchge hende Knotenpunkt aber die durchge hende Knotenpunkt Uber die durchgehende
Hauptstre cke; Hauptstrecke Hauptstrecke
Entwurfs- und
sicherheits- 12%  Verkehrssicherheit 50%  Anderung derStrecke k auf d chge strecke [iafnein] ia nein ++ nein +
technische 25%  Uberholfahrstreife, nicht durchgehend durchge hend + durchgehend ++
Beurteilung Finf &delung in Kombination mite ner Uberholfahrstreifen liegtin enger Uberholfahrstreifen liegtin enger
o Rechtskurve [R=500m) mit Rechtskurve (R =500 m) mit
25%  Knotenpunktgestaltu Fahrstre ife naddition - e -
({ibe rholfahrstreifen] gleichzeitiger Einfahrt (Uber glelc.hzeltlgerEmfah_rt (uber
Einfadelungsstreifen) Einfadelungsstreifen)
10%  Trassierungin Lage und Hahe 20%  Min. Radius der Hauptstrecke [m] 850 S00 o 500 o
20%  Relativirassierung auf der Hauptstre cke einge halten[ia/nein] ja ja ++ nein -
20%  Anzahl Verwindungsbereiche [-] 5 2 -+ 5 =
40% Trassierung untergeordneter Stralen [-] die s und das die s und das + dies und das +
Umweltvertrag-
lichkeit 9%  Schutzgut Mensch 100% Anzahl Gebsude mit Uberschreitung Orientie rungswerte DIN 18005 [-] 44 43 - 39 +
6%  Schutzgut Tiere und pflanze n 33% Uberpragungveonallhecken [m] 950 1010 - 1100 -
38%  Uberpragung geschiltzter Biotape [ha] 00368 0,14 - 0,024 o
33% VerustwertvollerBiotoptypen [ha] 529 3,99 o 5,09 -
5%  Schutzgut Boden 100%  Inanspruchnahme vonBéden besondererBedeutung [ha] 14,37 12,27 o 15,46 -
%  Schutzgut Landschaftsbild 34%  Beeintrachtigung Land schaftsbild und Erholungsfunktion hoher Be deutung [ha] 293 292 o 307 -
33%  Inanspruchnahme Zerschneidung Wallhe ckenlandschaft [m] 950 1010 - 1100 -
33%  Yer&ngerung radwegge bundenerErholungsnutzung [m] 2660 4270 - 3920 =
6%  Schutzgut Kultur- und sachziter  50%  anlagebedingte Inanspruchnashme archaol ogische rPote nzialflachen [ha) 1,45 1,47 o 154 -
25%  mogliche i i i i [ha] 21,8 218 o 22 -
25%  Entfernung zum Baudenkmal [m] 276 288 o 112 -
1%  Schutzgiiter Klima/ Luft 100% /: [m] 950 1010 - 1100 -
Wirtschaftlichkeit
15% Kosten Baukosten [Mio. €] 138 + 14,2 + 16,3
Unterhaltungskosten [Mio. €/25a] 94 + 97 ++ 11,2
3%  BauwerkY Kreuzungswinkel [gon] 82 + 86 + 44 -
Lange [m] 74 + 5 + 110
|6 _[Gesamthewertung] [ | ! o [ [ ~ [ [ - |
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Alle ernsthaft in Betracht kommenden Varianten dwnd
untersuchen. %
Variantenspektrum durch Grobanalyse -
(Ausschlusskriterien) reduzieren. renze,
U

) : H, ey

RE-kompatibel aufbauen £ e Sehieol,

auf harte Fakten stiitzen “ten
auf Entscheidungserhebliches kon.entrieren/ begre...cii

einzelne Wirkungen mit Signaturen (++/+/0/-/--)
klassifizieren

Bewertungskriterien so gewichten, dass inre Summe Uber
alle Ziele 100 % ergibt
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