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1.1.

1.2.

Darstellung der BaumalRnahme

Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Neubau der PWC-Anlage Langer Grund, die sich
kunftig an der BAB 7, Betr.-km 281,0 von Hannover nach Kassel (Richtungsfahrbahn

Kassel) befinden wird.

Die veraltete Bezeichnung Betriebskilometer wird bei dieser Planung aufgrund des Pla-
nungsfortschrittes beibehalten. Der Betriebskilometer entspricht Abschnitt 50, ca. Station
110.

StraRenbauliche Beschreibung

Die PWC-Anlage wird neu hergestellt und verfiigt nach dem Umbau Uber 34 Pkw-
Parkstande (davon 2 Behindertenparkstande), 3 Busparkstéande, 42 Lkw-Parkstande und
Langsparkstéande fur Schwerlastverkehr auf einer L&nge von ca. 250 m. Die Gesamtlange
inklusive Verzégerungs- und Beschleunigungsstreifen betragt ca. 1.000 m.

Die vorhandene PWC-Anlage Hackelberg, die sich ca. 5 km sudlich an der A 7 befindet,
besteht nach teilweisen Rickbau und Entsiegelung ausschlief3lich aus einer Fahrbahn fir
Sonderfahrzeuge (Schwertransporte). Der Rickbau selbst ist nicht Bestandteil dieser
Baumal3nahme, wird jedoch als AusgleichsmalRhahme im landschaftspflegerischen Be-
gleitplan sowohl als Kompensationsmal3nahme als auch kostenmafig bericksichtigt.
Hierbei werden 9 Lkw-Parkstdnde zurlickgebaut, so dass fur diesen Streckenabschnitt

insgesamt 33 zusatzliche Lkw-Parkstande hergestellt werden.
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2.1

Notwendigkeit der BaumalRinahme

Vorgeschichte der Planung mit Hinweis auf vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Die Bundesrepublik Deutschland hat das ,Ausbauprogramm zur Verbesserung des Park-
flachenangebotes an Rastanlagen der Bundesautobahnen® aufgelegt. Das Land Nieder-
sachsen hat im Zuge dieses Ausbauprogramms die Lkw-Parkstdnde an den Rastanlagen
und Parkplatzen an den Autobahnen erfasst und auf Erweiterungsmdglichkeiten bzw.

Neubauten hin untersucht.

Im Jahr 2008 wurde erstmals die Lkw-Parksituation auf samtlichen Rastanlagen des Bun-
des und allen privaten Autohdfen an den Bundesautobahnen erhoben. Diese Vollerhe-
bung erfolgte bundesweit einheitlich in vorbestimmten ZeitrAumen. Zusatzlich wurde von
der Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt) ein Schétzverfahren entwickelt, um aus den
Erhebungsdaten nicht nur den aktuellen Fehlbedarf, sondern auch den zukinfti-
gen/weiteren Bedarf an Lkw-Parkstanden abschéatzen zu kénnen. Dieses Schatzverfahren
ist als Bestandteil in das aktuelle Regelwerk (ERS 2011) eingegangen.

Auf dieser Basis erfolgte in Niedersachsen in steter und enger Abstimmung mit dem BMVI
(BMVBS) die Entwicklung des ,Konzepts Lkw-Parken an BAB in Niedersachsen® mit dem
Prognosehorizont 2025. Darin ist das nds. BAB-Netz in bestimmte Abschnitte aufgeteilt,
die verkehrlich sinnvolle Abschnitte zwischen Autobahnknotenpunkten bilden, bzw. die
durch Landesgrenzen bestimmt sind. Fir fast jeden dieser Abschnitte wurde anhand der
Bestands- und der Prognosedaten sowie ggf. weiterer Erkenntnisse der Um- und Ausbau
der vorhandenen Rastanlagen bzw. in Einzelféllen ein Neubau in Bezug auf die Parkka-
pazitdaten und die Abstande zueinander erarbeitet. Die Kapazitaten von bestehenden Au-
tohtfen werden stets berlicksichtigt. Jedoch unterliegen Autohtfe als private Anlagen
grundsatzlich privatwirtschaftlichen Zwéngen. Eine steuernde Einflussnahme der Offentli-
chen Verwaltung ist nicht moglich. Aus diesem Grunde werden angedachte bzw. in Pla-

nung befindliche Autohtfe konzeptionell nicht beriicksichtigt.

Die BAB A7 im Abschnitt zwischen der Landesgrenze Hessen dem AD Salzgitter (Lange
106,2 km) wies 2008 ein betrachtliches Defizit an Lkw-Parkstanden auf. Nach dem "Kon-
zept Lkw-Parken an Autobahnen in Niedersachsen" gab es 2008 in diesem Abschnitt der
A7 eine Kapazitat von 1.039 Lkw-Parkstdnden (508 auf Rastanlagen des Bundes). Der
Fehlbedarf 2008 betrug 312 Lkw-Parkstande, der nach der Prognose fur 2025 auf 531

Lkw-Parkstande ansteigt, sofern kein zusétzlicher Parkraum geschaffen wird.
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Seit der Erhebung bis heute konnte die Kapazitat aufgrund zahlreicher Um- und Ausbau-
maflinahmen in diesem Abschnitt auf 1218 Lkw-Parkstande (687 auf Rastanlagen des
Bundes) gesteigert werden. Somit ergibt sich fir das Prognosejahr 2025 ein aktueller Be-
darf in H6he von 352 zusatzlichen Lkw-Parkstanden.

Mit den MalR3hahmen Neubau der PWC Langer Grund (42 zusatzl. Lkw-Parkstande), dem
Ausbau der TR/TRM Gottingen (72 zuséatzl. Lkw-Parkstande), dem Neubau der PWC
Wasserbreite (156 zusatzl. Lkw-Parkstande) und dem Ausbau der PWC Jagerturm (72
zusatzl. Lkw-Parkstande) kann der prognostizierte Bedarf von 1570 Lkw-Parkstanden er-
heblich reduziert werden. Hinzu kommen weitere 34 zusatzl. Lkw-Parkstande der Rastan-

lagen Wetterschacht und Am Bierberg.

Bei der erneuten Erhebung im April 2013 konnte als Ergebnis festgestellt werden, dass
das Defizit an Lkw-Parkstanden von 312 auf 0 auch durch die Schaffung zusatzl. Park-
stande reduziert werden konnte. Hierbei belegten 1244 Lkw (864 auf Rastanlagen des
Bundes) 1244 Parkstande (693 auf Rastanlagen des Bundes).

Besonders hervorzuheben ist hierbei, dass immer noch durchschnittlich 32 Lkw im erheb-
lichen MalRe verkehrsgefahrdend in den Zu- bzw. Abfahrtsbereich der Rastanlagen abge-

stellt wurden.

Nach der ERS (Empfehlungen fiir Rastanlagen an Straf3en) unterliegen Rastanlagen so-
genannten Regelabstanden, diese betragen 15 — 20 km, gleichzeitig ist auf Grund der er-
forderlichen Beschilderung der Abstand zu Anschlussstellen wichtig. Die Verteilung der
Parkstande im gesamten Netz soll ebenfalls mdglichst gleichméaRig erfolgen, so dass in
allen Autobahnabschnitten ein erforderliches Mal3 an Stellflachen vorhanden ist. Hierzu ist
von der Stralenbauverwaltung eine Bedarfsanalyse fur Stellflachen in den einzelnen Au-

tobahnabschnitten aufgestellt worden (siehe Anfang des Kapitels).

Die sidlichen Bestandsrastanlagen Hackelberg (bei Hedemiinden) und Humboldtblick
(bei Hannoversch Minden) kénnen aus naturschutzrechtlichen Grinden nicht erweitert
werden. Im Zuge der A 38 konnten in Fahrtrichtung A 7 aus topographischen Grinden
keine geeigneten Flachen gefunden werden. Auch zwischen dem Autobahndreieck A 7 /
A 38 und Hannoversch Minden war aus topographischen und naturschutzrelevanten

Griunden der hier gewéhlte Standort der einzig mogliche.



Umbau der PWC-Anlage ,Langer Grund“ im Zuge der BAB 7 Unterlage 1

Seite 4

2.2.

2.3.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Gemal § 3b und § 3e des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) be-
darf es beim Neubau einer PWC -Anlage einer allgemeinen Vorpriifung des Einzelfalls, ob
das Vorhaben einer Umweltvertraglichkeitsprufung zu unterziehen ist.

In Bezug auf den beantragten Neubau der PWC-Anlage ,Langer Grund® ist keine Umwelt-
vertraglichkeitsprifung erforderlich, da - bei Realisierung des Vorhabens — wesentliche
baubedingte Beeintrachtigungen vermieden werden und anlagebedingt keine erheblichen
Beeintrachtigungen der Umwelt eintreten werden (Inanspruchnahme geringwertiger Fla-
chen fur Natur und Landschaft). Die betriebsbedingten Beeintrachtigungen der zukunfti-
gen PWC-Anlage sind — auch im Zusammenhang mit der hohen Vorbelastung des Rau-

mes durch die A7 — gering.

Folgende Beeintrachtigungen sind nicht vermeidbar:

» Versiegelung von Flachen mit belebtem Oberboden (ca. 1,8 ha)
» Abgrabungen und Aufschittungen von Boden (ca. 0,6 ha)

» Inanspruchnahme von Flachen mit allgemeiner Bedeutung fur Pflanzen und
Tiere (ca. 0,6 ha)

» Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes

Beeintrachtigungen archéaologischer Fundstellen sind nicht zu erwarten (Auskunft Land-

kreis Gottingen, Untere Denkmalschutzbehérde 2011).

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Der Bedarfsplan fur Bundesfernstraf3en sieht fir zahlreiche Projekte den besonderen na-
turschutzfachlichen Planungsauftrag - sogenannte "Oko-Stern-Manahmen" - vor. Diese
sollen insbesondere bei umfangreichen Bauvorhaben mit einer Dokumentation sicherstel-
len, dass dem Grundsatz einer umfassenden Problembewadltigung auch bei abschnitts-

weiser Verwirklichung des Gesamtvorhabens Genlige getan wird.

Diese Voraussetzungen sind bei dem hier beantragten Neubau der PWC-Anlage ,Langer

Grund“ nicht gegeben. Eine "Oko-Stern-MaRnahme" liegt nicht vor.
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2.4. Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1. Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Mit der geplanten MaRnahme wird eine Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Verkehrsablaufs erreicht.

Durch den Neubau dieser Anlage sind keine Bauleitplanungen oder stadtebaulichen
MaflRnahmen betroffen.
2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die A 7 weist zwischen dem Autobahndreieck Drammetal und der Anschlussstelle Hann.
Minden / Hedeminden gemaR der SVZ 2010 einen DTV2010 = 52.535 Kfz/24h und einen
DTV(SV)2005 = 10.600 Kfz/24h auf.

Fur das Jahr 2030 gibt es folgende Prognoseverkehrszahlen:
e DTV = 75.790 Kfz/24 h
e DTV(SV)2030 = 18.902 LKW/24 h

Durch die groRe Zunahme des Lkw-Verkehrsaufkommens in der Vergangenheit und
durch den prognostizierten Zuwachs, ist eine Anpassung der stralenbaulichen Infrastruk-

tur unumganglich.
Die Umsetzung dieser MaRhahme entlastet angrenzende PWC-Anlagen und Rasthéfe an
der A7 sowie angrenzende Stral3en aul3erhalb der Autobahn.

2.4.3. Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den Neubau von zuséatzlichen Lkw-Stellplatzen wird die Verkehrssicherheit erhoht,
da die Lkw-Fahrer leichter einen Stellplatz finden und nicht wild parken missen, um die

Lenkzeiten einhalten zu konnen.

Die geplante PWC-Anlage entspricht den Standards fur Rastanlagen an Bundesautobah-
nen und wurde nach den ERS 2011 geplant.
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2.5.

2.6.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Schutzgut Menschen

Eine Verringerung der Larm- und Luftschadstoffimmissionen durch Entlastung bestehen-
der Straf3en findet nicht statt.

Die Neuschaffung von Lkw-Parkstéanden fihrt jedoch zu einer Verringerung von Lkw, die
zur Suche von Parkstéanden die Autobahn verlassen. Daraus resultiert eine Verkehrsent-

lastung im untergeordneten Stral3ennetz.

Schutzgiter Pflanzen, Tiere, Klima, Luft und Landschaftsbild

Der Bau der geplanten PWC-Anlage ,Langer Grund® fuhrt nicht zu einer Verringerung be-
stehender Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft.

Schutzgiter Boden und Wasser

Durch EntsiegelungsmalRnahmen im Bereich vorhandener Parkplatz-Anlagen im Zuge der
Bundesautobahn 7 (z.B. Parkplatzanlage ,Hackelberg“) werden Funktionen flir das Bo-
denleben und den Wasserhaushalt wieder hergestellt.

Im Gegenzug fiihrt der Neubau der geplanten PWC-Anlage ,Langer Grund“ wiederum zu

Neuversiegelungen mit entsprechenden Beeintrachtigungen des Naturhaushalts.

Kultur- und sonstige Sachqiter

Der Bau der geplanten PWC-Anlage ,Langer Grund® fUhrt nicht zu einer Verringerung be-

stehender Beeintrachtigungen von Kultur- und sonstigen Sachgutern.

Zwingende Grinde des tUberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die Anzahl der Parkstande fur Lkw im Bereich der A7 zwischen Hannover und Kassel ist
so gering, dass haufig keine legalen Parkstande zu finden sind. Um eine Uberschreitung
der Lenkzeiten zu vermeiden, wird haufig auf den bestehenden Parkplatzen ungeordnet
neben bzw. auf der Fahrbahn geparkt. Insbesondere in den Abendstunden parken viele
Lkw auf Beschleunigungsstreifen oder Zufahrten zu den Parkplatzen, so dass das Risiko

von schweren Verkehrsunféllen hier erheblich angestiegen ist.

Durch den Neubau der PWC-Anlage Langer Grund werden die Missstande in diesem Be-

reich gemindert.
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3.1.

Zweckmaligkeit der Baumalinahme

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Auf einer westlich an die A7 angrenzenden Flache soll eine Parkplatz-Anlage entstehen.
Die geplante Anlage liegt vollstandig auf derzeit ackerbaulich genutzten Flachen. Die
nachstgelegenen Ortschaften sind Atzenhausen und Dahlenrode, beide liegen etwa

1.000 m von der geplanten Anlage entfernt.

Als Untersuchungsgebiet ist die PWC-Anlage selbst mit der angrenzenden Feldflur bis hin
zu einem langgestreckten Waldbereich abgegrenzt worden (siehe Abb. 1). Diese Abgren-
zung ist mit der Unteren Naturschutzbehoérde des Landkreises Goéttingen abgestimmt

worden.
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Abb.1: Abgrenzung des Untersuchungsgebiets (DGK 5, unmafstablich, copyright LGN)

Die Landschaft im Umfeld der A7 zwischen Atzenhausen und Mollenfelde wird Uberwie-
gend landwirtschaftlich genutzt. Ackerbauliche Nutzung dominiert gegentber Grinland-
nutzung. Im Nahbereich der geplanten PWC-Anlage befindet sich eine schmale, linear

ausgebildete Waldflache. Bestandsbildend sind alte Rotbuchen und Eichen.
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Entscheidungsrelevante Schutzqiter

Pflanzen / Tiere (Verlust von Lebensrdumen mit allgemeiner Bedeutung)
Boden (Versiegelung / Uberschiittung von Boden mit allgemeiner Bedeutung)

Landschaftsbild (Beeintrachtigung von Bereichen mit allgemeiner Bedeutung)

Gebiete mit besonderen Funktionen

Die geplante PWC-Anlage liegt vollstandig im Landschaftsschutzgebiet 009 "Lei-
nebergland“ des Landkreises Gottingen und vollstandig innerhalb der Grenzen des
Naturparks Minden.

Dartuber hinaus sind keine weiteren Schutzgebiete des Naturschutzes ausgewie-
sen.

Gebiete zur Trinkwassergewinnung sind nicht ausgewiesen.

Bereiche fir intensive oder besondere Erholungsnutzung sind nicht gekennzeich-
net.

Altablagerungen im Umfeld der geplanten Anlage sind derzeit nicht bekannt.

In dem abgegrenzten Untersuchungsgebiet befinden sich keine Bodendenkmale

und archaologischen Fundstellen.

Planerische Zielvorgaben

Im RRoP LK Géttingen fur das Jahr 2000 ist westlich der geplanten PWC-Anlage —
in einer Entfernung von ca. 1.000 m — ein Gebiet zur Trinkwassergewinnung aus-
gewiesen. Nach den Angaben des RRoP 2010 (Entwurf) wird dieses Gebiet auf-
gehoben (LK GOTTINGEN, AMT FUR KREISENTWICKLUNG UND BAUEN
2012).

Das gesamte Untersuchungsgebiet und die angrenzenden Feldfluren sind als Vor-
sorgegebiet fur die landschaftsbezogene Erholung ausgewiesen (z.B. Spazieren-
gehen, Radfahren; LANDKREIS GOTTINGEN 2000/2010).

Der gesamte Landschaftsraum liegt vollstandig innerhalb der Grenzen des Natur-
parks Munden (LANDKREIS GOTTINGEN 2000/2010). Nach den allgemeinen
Zielen des § 27 BNatSchG sind Naturparke einheitlich zu entwickelnde und zu
pflegende Gebiete, die u.a. nach den Erfordernissen der Raumordnung fur Erho-

lung vorgesehen sind.
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3.2. Beschreibung der untersuchten Varianten

- Nullvariante:

Vom Autobahndreieck Salzgitter bis an die niedersachsisch-hessische Landesgrenze be-
standen 2008 rund 1039 LKW-Parkstande. Ausgelastet waren diese Parkflachen nach
entsprechenden Zahlungen mit etwa 1.350 Lastkraftwagen. Die deutliche Uberbelegung
bedingt erhebliche Sicherheitsdefizite bis in den Rampenbereich der Zu- und Ausfahrten
zurA7.

Der stetig wachsende Giterverkehr spiegelt sich im Aktionsplan Guterverkehr und Logis-
tik wider und deckt sich mit dem vom Bund geschniirten Investitionspaket von rund 260
Millionen Euro.

Die Prognose des Bundes kommt fiir das Jahr 2025 zu dem Ergebnis:

Jahr  LKW-Parksténde

2008 1039 vorhandene Parkstande

2025 1586 vorhandene und geplante Parkstande
2025 1570 Prognoseermittlung

Die Differenz in den Zahlen fiir 2008 ergibt sich aus einer gednderten Betrachtung der
nutzbaren Parkmoglichkeiten auf Autohéfen. Die Fortschreibung des DTV fiihrt zu einer
Anderung bei der Prognoseermittlung. Die geringfiigige Bedarfsiiberschreitung gegeniiber
der Prognoseermittlung (rund ein Prozent) ist hinnehmbar, da die Prognoseermittlung auf
einem bundeseinheitlichen Schatzverfahren mit entsprechenden Ungenauigkeiten basiert.
Zudem steigt nach bundesweiten Erkenntnissen die Anzahl abgestellter Lkw starker als
der DTV-SV.

- Erweiterung der Anlage Hackelberg bei km 285,2:
Das Land Niedersachsen hat im Zuge des Ausbauprogramms zur Verbesserung der

Parkflachenangebote an Rastanlagen, das Erweiterungspotential der Anlage Hackelberg

geprift. In einer ersten Untersuchung wurden 4 Varianten erarbeitet:
Die Variante 1 war eine kostengunstige Minimalldsung mit geringer Zunahme der LKW
Parkplatze.

Bei der Variante 2 waren neue LKW-Parkplatze in Schragaufstellung vorgesehen, mit

groRBeren Eingriffen in die angrenzenden Béschungen und den Wald.
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3.3.

Variante 3 war bzgl. des Umbauumfangs die Maximalvariante und verursachte damit den
groRten Eingriff in den angrenzenden Waldbestand.

Variante 4 war ein Kompromiss aus Flachenversiegelung und Eingriff in die Natur.

Bei der Planung der Anlage wurden im Rahmen der Landschaftsanalyse hinsichtlich Flora
und Fauna naturschutzfachliche Probleme festgestellt, so dass der Ausbau an dieser Stel-
le nicht moglich war.

Variantenvergleich

Bei der Standortsuche fir die neue Rastanlage war zu bericksichtigen, dass die vorhan-
denen, sidlich gelegenen Rastanlagen Hackelberg und Humboldtblick aus naturschutz-
fachlichen Grunden nicht erweitert werden kénnen(siehe Unterlage 19.1.1, Kap. 3). Die
PWC-Anlage Hackelberg soll nach Fertigstellung der hier geplanten Anlage aufgehoben

und teilweise renaturiert werden.

Daher wurde in enger Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde und dem zentra-
len Geschaftsbereich (zGB) der NLStBV ein Ersatzstandort gesucht. Hierbei waren u.a.

die folgenden Randbedingungen zu berlcksichtigen:

Abstand von ca. 10 km zur T+R-Anlage Goéttingen im Norden

Abstand von ca. 13 km zur PWC-Anlage Humboldtblick im Siden
¢ Keine Erweiterungsmaoglichkeit der PWC-Anlage Humboldtblick

e Ausschl. Nutzung als Ubergabeabschnitt fir Schwertransporte mit Renaturierung
der PKW- und LKW-Flachen auf der PWC-Anlage Hackelberg

e Die Lage des AD Drammetal (Mindestabstande wg. Beschilderung)
¢ Regelabstéande der Rastanlagen untereinander von 15-20 km

e Vorhandene Bruckenbauwerke

e Lage der Ortschaften und eines Campingplatzes

e Parallel verlaufende Straf3en, u.a. die L 3468

¢ Insbesondere Umweltbelange
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e Geographischen Gegebenheiten

Aus den vorgenannten Randbedingungen ergab sich als einzig mégliche Lage fur die
neue Rastanlage der hier beplante Bereich sudlich Dahlenrode (Abbildung: a). Der
Standort wurde einvernehmlich mit der Unteren Naturschutzbehérde und mit dem zGB
festgelegt und wurde vom BMVI (BMVBS) per Email vom 17.10.2010 bestatigt.

Die genaue Lage innerhalb des Untersuchungsgebietes ergab sich aus der Topographie,
dem Briickenbauwerk an der Kreisstral3e K 29 und den bestehenden Grundstiicksverhalt-
nissen. Zudem wurden durch verlangerte Ein- und Ausfahrrampen eine Minimierung der

Bodenbewegungen und damit eine Kostenreduzierung bertcksichtigt.

Richtung Hannover

Raststatte Gottingen (
km 271

Richtung Kassel Richtung Leipzig

Abbildung: a

3.4. Gewahlte Linie

- entfallt —
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Technische Gestaltung der Baumal3nahme

Ausbaustandard

Die geplante PWC-Anlage entspricht den Standards fur Rastanlagen an Bundesautobah-
nen und wurde nach den ERS 2011 sowie den Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen
(RAA 2008) geplant.

Durch die klare Struktur der PWC-Anlage und die vollstandige Bertcksichtigung der Richt-
linien werden Falschfahrten weitestgehend ausgeschlossen und es wird eine hohe Ver-
kehrssicherheit gewahrleistet.

Bisherige/zuklUnftige Strallennetzgestaltung

Eine Anderung an der StraRennetzgestaltung ist nicht vorgesehen.

Linienfihrung

Als Zwangspunkt wurde bei der Trassierung das Brickenbauwerk der Kreisstral3e 29 be-
achtet.

Die vorgegeben Trassierungsparameter der ERS werden in allen Bereichen der Rastan-
lage eingehalten, so dass die Verkehrssicherheit gewéhrleistet ist.

Die Querneigungen der Lkw-Parkstande betragen durchgéngig 3 %. Damit wird sicherge-

stellt, dass bei den Trenninseln keine entwésserungsschwachen Zonen auftreten.

Die Langen der Zu- und Ausfahrt wurden gemaf ERS in einer Lange von uber 70 m tras-
siert.

Querschnittsgestaltung

Im Wesentlichen wird folgender Stralenquerschnitt vorgesehen:

Parkbereich Schwerlastverkehr 5,00 m (inklusive befestigter Randbereich)
Lkw-Fahrgasse: 6,50 m
Lkw-Parkstande (50 gon): 18,00 m
Lkw- und PKW-Fahrgasse: 6,50 m
Erholungsbereich und Parksténde 20,00 m
Pkw-Fahrgasse 4,50 m
Bankett 1,50 m

Querschnittsbreite: 62,00 m
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Im Bereich des Ausfadelungsstreifens (Zufahrt zur Rastanlage) wird das Bankett gemaf
den RAA auf 2,50 m verbreitert. Im Bereich des Einfadelungsstreifens ist keine Schutz-
planke vorhanden, so dass fir einen Nothalt das Bankett auf 1,50 m verbreitert wird. Die
zur Verfigung stehende Breite entspricht damit den Vorgaben der RAA, wobei ein Si-
cherheitsabstand von 0,5 m zu der in der RAA vorgesehenen Schutzplanke eingerechnet
ist.

Fahrbahnbefestigungen:

Gemald RStO 2012 werden die Parkflachen und Fahrgassen fur Lkw- und Busverkehr in
Belastungsklasse 10 und die fir Pkw-Verkehr in Belastungsklasse 1,8 ausgefiihrt. Dabei
werden die Parkflachen der Lkw in Beton, die Parkflachen der Pkw in Pflaster und die
Fahrgassen in Asphalt ausgefihrt. Dies ergibt fir den Neubau dieser PWC-Anlage fol-
gende Aufbauten (Ermittlung des frostsicheren Oberbaus: s. Baugrund- und Altlastenun-
tersuchung):

Oberbau der Parkflache fur Lkw:

Gem. RStO 12, z.B. Tafel 2, Zeile 1.1, Belastungsklasse 10

25 cm Betondecke

15 cm hydraulisch gebundene Tragschicht

35 cm Frostschutzschicht

75 cm Gesamtaufbau

Oberbau der Fahrgassen fur Lkw:

Analog RStO 12, z.B. Tafel 1, Zeile 1, Belastungsklasse 10
12 cm Asphaltdecke

14 cm Asphalttragschicht

49 cm Frostschutzschicht

75 cm Gesamtaufbau

Oberbau der Parkflache fur Pkw:
Gem. RStO 12, z.B. Tafel 3, Zeile 1, Belastungsklasse 1,8
10 cm Pflasterdecke
4 cm Bettung
25 cm Schottertragschicht

36 cm Frostschutzschicht

75 cm Gesamtaufbau
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Oberbau der Fahrgassen fur Pkw:

Gem. RStO 12, z.B. Tafel 1, Zeile 1, Belastungsklasse 1,8
4 cm Asphaltdecke

16 cm Asphalttragschicht

55 cm Frostschutzschicht

75 cm Gesamtaufbau

Oberbau der Gehwege:

Gem. RStO 12, z.B. Tafel 6, Zeile 2
8 cm Pflasterdecke
4 cm Bettung

18 cm Frostschutzschicht

30 cm Gesamtaufbau

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

- entfallt —

Besondere Anlagen

- entfallt —

Ingenieurbauwerke

Innerhalb der PWC-Anlage wird ein neues Sanitdrgebaude errichtet. Das Gebaude selbst
und die Ver- und Entsorgung des Gebaudes sind nicht Bestandteil dieser Planung. Es
wurde eine Flache von 15 x 25 m freigehalten. Es ist ein Gebaude (Typ Linear 1/4/1) mit

dezentraler Entsorgung vorgesehen.

Larmschutzanlagen

Zwischen der A 7 und der PWC-Anlage wird zum Schutz der Lkw-Fahrer eine 3,5 m hohe

Larmschutzwand geplant.

Die nachste Ortschaft (Dahlenrode, Haussiedlung Am Steinackerweg) ist ca. 650 m von
der PWC-Anlage entfernt, so dass es gemal der Berechnung zu keiner Beeintrachtigung
durch Larm von der PWC-Anlage kommt. Details und Berechnungen sind der Unterlage

17, schalltechnische Untersuchung, zu entnehmen.
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4.9.

4.10.

4.11.

Offentliche Verkehrsanlagen

- entfallt —

Leitungen
Im Bestand befinden sich keine Leitungen im Bereich der geplanten PWC-Anlage.

Die Ver- und Entsorgungsunternehmen planen die Strom- und Trinkwasserversorgung
sowie die Abwasserentsorgung. Dies ist nicht Bestandteil dieser Baumafinahme.

Baugrund / Erdarbeiten

In der Bauflache steht unter dem 20-30 cm dicken Oberboden zuné&chst bis in eine Tiefe
von 0,70 — 2,90 m steifer bzw. steifer bis halbfester Losslehm aus schwach feinsandigem
bis feinsandigem, tonigem Schluff an.

Der Losslehm ist bis zur Endteufe von verwittertem Kalkstein unterlagert. Kornanalytisch
besteht der verwitterte Kalkstein aus schwach sandigem bis sandigem, schwach schluffi-
gem bis schluffigem, schwach steinigem Kies. Zur Tiefe nimmt die Verwitterung des Kalk-

steins ab und es ist somit mit Bodenklasse 6-7 bzw. 7 zu rechnen.
Im verwitterten Kalkstein kénnen erfahrungsgemaf Gerélle und Steine enthalten sein.

Wahrend der Bohrarbeiten wurde kein Wasser festgestellt. In regenreichen Jahreszeiten
ist mit der Bildung von Stau- und Sickerwasser im schwach durchléassigen Lésslehm so-

wie im verwitterten Kalkstein zu rechnen. Das Wasser kann temporar bis GOF anstauen.

Die Dicke des frostsicheren Stra3enaufbaus betrdgt gemall Baugrundgutachten mindes-

tens 75 cm.

Da im Einschnittsbereich im Planum vorwiegend Lésslehm ansteht, kann die Mindesttrag-
fahigkeit im Planum ohne Planumsverbesserung nicht erreicht werden. Die Planumsver-
besserung kann entweder durch einen Bodenaustausch mit einer Schichtdicke von min-
destens 40 cm hergestellt werden oder durch Zugabe von hydraulischen Bindemitteln in

einer Schichtdicke von ca. 30 cm verfestigt werden.
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4.12.

4.13.

Im Auftragsbereich kann der anfallende Aushubboden aus dem Einschnittsbereich wieder
eingebaut werden. Zur Verbesserung der Verdichtbarkeit und zur Erhohung der Tragfa-
higkeit muss der Lésslenm hier ebenfalls durch hydraulische Bindemittel wie o0.b. stabili-

siert werden. Der Einbau muss lagenweise in einer max. Dicke von 30 cm erfolgen.

Details konnen der Baugrund- und Altlastenuntersuchung entnommen werden.

Entwasserung

Das Oberflachenwasser der Fahrgassen und Parkflachen wird Gber Stra3enablaufe und
zugehdrige Anschlussleitungen den neu zu erstellenden Regenwasserkanélen zugeleitet.
AnschlieBend wird das gesammelte Wasser in einem kombinierten Regenklar- und Re-
genriickhaltebecken gereinigt und gedrosselt dem vorhandenen Graben zugefihrt.

Weitere Details und Berechnungen sind der Unterlage 18, wassertechnische Untersu-
chung, zu entnehmen.
Stral3enausstattung
Die Erholungsplatze werden mit Tischen, Banken und Abfallbehaltern ausgestattet. Es

wird eine Beleuchtung der PWC-Anlage vorgesehen (nicht Bestandteil dieser Planung).

Die Schutzeinrichtungen, Beschilderung und StraRenmarkierung werden gemalf den giil-

tigen Richtlinien ausgefihrt.

Die Beschilderung im Zuge der A 7 ist beziiglich der neuen Lage der PWC-Anlage zu er-

stellen.
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5.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1. Menschen einschliel’lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1. Bestand

Néachstgelegene Ortschaften sind Atzenhausen und Dahlenrode - beide liegen etwa
1.000 m von der geplanten Anlage entfernt. Die Haussiedlung ,Am Steinackerweg“ be-
findet sich ca. 650 m norddstlich der geplanten Anlage.

Ostlich von Dahlenrode (zwischen der Ortschaft und der A 7) liegt der Zeltlagerplatz

»otolle” des Kreissportbundes Goéttingen.

Bereiche fur intensive oder besondere Erholungsnutzung sind nicht gekennzeichnet.

5.1.2. Umweltauswirkungen

Durch den Neubau der geplanten PWC-Anlage wird es keine Beeintrachtigungen der
Wohnfunktion in den n&chstgelegenen Ortschaften Atzenhausen und Dahlenrode sowie
der Haussiedlung ,Am Steinackerweg“ geben.

Mdgliche Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion werden im Zusammenhang mit dem
Schutzgut Landschaftsbild / Landschaftsbezogene Erholung beurteilt.

5.2. Naturhaushalt

5.2.1. Bestand

Pflanzen und Tiere

Am stdwestlichen Rand des Untersuchungsgebietes befindet sich der Rest eines meso-
philen Kalkbuchenwaldes. Ansonsten kommen Geholze auf den Bbéschungen der A7
sowie wenige Hecken und einzelne Obstbaume entlang der Wirtschaftswege vor. Fast
die gesamte Flache des Untersuchungsgebiets wird jedoch von grof3en Ackerflachen
eingenommen. Auffallig ist die GréRe der Bewirtschaftungseinheiten, die insbesondere
im sudwestlichen Teil des Untersuchungsgebiets bis zu 2 ha betragt.

Besondere Bedeutung als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen hat nur der Buchen-
Waldstreifen am westlichen Rand des Untersuchungsgebiets. Dariiber hinaus sind am
Rand einiger Ackerflachen Ackerwildkrautfluren mit Vorkommen geféahrdeter Pflanzenar-
ten ausgebildet.

Die Uberwiegende Zahl der im Gebiet nachgewiesenen Vogelarten kommt in den Ge-

holzbestdnden am Westrand des Untersuchungsgebietes vor. In den Bdschungsgehdl-
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zen der A7 wurden nur einige wenige, relativ stérungsunempfindliche Arten festgestellt:
Amsel, Buchfink, Monchsgrasmiicke, Zaunkonig.

Der Grof3teil der von den Planungen zur PWC-Anlage direkt betroffenen Flachen (Acker-
flachen, BoOschungsbereiche der A7) ist als Lebensraum von Zauneidechse und
Schlingnatter vollstandig ungeeignet. Eine Beeintrachtigung dort potenziell vorkommen-
der Tiere ist auszuschliel3en.

Vorkommen von Feldhamstern auf den direkt betroffenen Flachen sind wegen der un-
gunstigen Boden- und Grundwasserverhaltnisse ebenfalls ausgeschlossen.

Fur die kartierten Vogelarten (,europdische Vogelarten®) gelten die Zugriffsverbote des
§ 44 BNatSchG.

Die gering mit Gehdlzen bestandenen Bdschungen am stdwestlichen Bauende sind
Teillebensraum mit geringer Bedeutung von Waldeidechsen.

Vorbelastungen bestehen durch die nahegelegene A7.

Boden, Wasser, Klima und Luft

Ausgangsmaterial der Bodenbildung ist hier der oberflachennah anstehende Muschel-
kalk. Die Bodenentwicklung filhrte zur homogenen Ausbildung von Rendzinen Die Bo-
den werden heute Uberwiegend ackerbaulich genutzt. Ihnen wird eine geringe natirliche
Ertragsfahigkeit zugeordnet.

Die Grundwasserneubildungsrate liegt zwischen 251 und 300 mm/a. Das Grundwasser
flie3t im Festgestein in dstliche Richtung zur Leine. Naturliche Oberflachengewasser
kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

Der Landschaftsraum o6stlich von Atzenhausen liegt auf Gelandehdhen zwischen 310
und 280 m UNN. Im groR3klimatischen Zusammenhang liegt der Landkreis Gottingen im

Ubergangsbereich zwischen maritimem und kontinentalem Klima.

5.2.2. Umweltauswirkungen

Pflanzen und Tiere

baubedingte Beeintrachtigungen — werden durch VermeidungsmalRnhahmen vermieden

»  vorubergehende mogliche Gefahrdung europarechtlich geschitzter Vogel durch
Rodungsarbeiten und durch Baustellenfreimachung / Abschieben von belebtem
Oberboden sowie moégliche Gefahrdung von Gehoélzbestanden
Konflikt-Nummer K 5.1

»  voribergehende mdgliche Gefahrdung besonders geschiitzter Waldeidechsen
durch Rodungsarbeiten und durch Baustellenfreimachung am Bauende
Konflikt-Nummer K 5.2

»  vorubergehende Inanspruchnahme von Flachen fiir den Baubetrieb (Arbeitsstreifen)
Konflikt-Nummer K 6 530 m?
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anlagebedingte Beeintrachtigungen

»  Verlust von Gehdlzen auf der Boschung der A 7 mit allgemeiner Lebensraumbedeu-
tung fur Pflanzen und Tiere (Wertstufe IlI)
Konflikt-Nummer K 1 5.004 m2 (HPS)

> Verlust halbruderaler Gras- und Staudenfluren mittlerer Standorte auf Flachen, die
direkt an die Boschung der A 7 angrenzen (Wertstufe I11)

Konflikt-Nummer K 2 1.222 m? (UHM)
»  Verlust von Biotopen mit allgemeiner Lebensraumbedeutung fur Végel
Konflikt-Nummer K 3 5.004 m2 (Lebensraumverlust)

betriebsbedingte Beeintrachtigungen

> mdgliche Beunruhigung angrenzender Lebensrdume mit mittlerer Lebensraumbe-
deutung fur feld- und offenlandbewohnende Vogel (hier: Feldlerche)
Konflikt-Nummer K 4

Boden, Wasser, Klima und Luft

baubedingte Beeintrachtigungen — werden durch VermeidungsmalRnahmen vermieden

> Fur die Dauer des Baubetriebes werden Flachen fur Arbeitsstreifen ihrer derzeitigen
Nutzung entzogen. Die Bodenfunktionen werden vorubergehend beeintrachtigt
(Verdichtungen).
Konflikt-Nummer KA3 530 m2

anlagebedingte Beeintrachtigungen

> Durch den Bau der PWC-Anlage werden Bdden mit allgemeiner Bedeutung fiir den
Naturhaushalt versiegelt und damit vollstdndig dem Naturhaushalt entzogen.
Konflikt-Nummer KAV 18.632 m?

> Durch den Bau der PWC-Anlage wird belebter Oberboden mit allgemeiner Bedeu-
tung fur den Naturhaushalt ab- und aufgetragen und damit in seiner Lagerung (La-
gerungsart, Lagerungsdichte und Schichtmachtigkeit) verandert.
Konflikt-Nummer KA1 6.516 m2
Konflikt-Nummer KA2 484 m?

betriebsbedingte Beeintrachtigungen

keine

5.3. Landschaftsbild

5.3.1. Bestand

Bestimmende Elemente im Untersuchungsgebiet sind die Ackerflachen, der Waldstreifen
sowie die Bundesautobahn 7. Wahrend dem Waldbestand eine hohe Bedeutung fir das
Landschaftsbild zuzuordnen ist, wird die Bedeutung der Ackerflachen als "gering" einge-
stuft. Die geplante Anlage ist von den Wirtschaftswegen der westlichen und nérdlichen
Feldmark aus voll einsehbar. Nach Osten und Siden schirmt die A7 weiterreichende

Blickbeziehungen ab.
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Die Feldflur wird von den Bewohnern (z.B. von Dahlenrode und von Atzenhausen) flr
die Feierabenderholung genutzt. Insbesondere das am nordwestlichen Bereich des Un-
tersuchungsgebiets liegende Wegenetz und der Weg am Rand des Waldbereiches wer-
den frequentiert.

Vorbelastungen bestehen durch die nahegelegene A7.

5.3.2. Umweltauswirkungen

baubedingte Beeintrachtigungen
keine

anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen

» Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und der fir die Feierabenderholung genutz-
ten Feldflur durch das technisch wirkende Bauwerk der geplanten PWC-Anlage
und Fahrbewegungen
Optisch wirksam wird somit insbesondere der nordéstliche, in Dammlage liegende
Bereich.
Konflikt-Nummer K 7

5.4. Kulturgiter und sonstige Sachguter

5.4.1. Bestand
In dem abgegrenzten Untersuchungsgebiet befinden sich keine Bodendenkmale und ar-

chaologischen Fundstellen (Landkreis Goéttingen - Untere Denkmalschutzbehdrde 2011).

5.4.2. Umweltauswirkungen

Der Bau der geplanten PWC-Anlage ,Langer Grund“ fUhrt nicht zu Beeintrachtigungen
von Kultur- und sonstigen Sachgutern. Dennoch sind die Belange der Denkmalpflege zu
bertcksichtigen (Benachrichtigung vor Baubeginn).

Eine Inanspruchnahme von Flachen mit Bedeutung fir die Rohstoffgewinnung findet

ebenfalls nicht statt.

5.5. Artenschutz

5.5.1. Bestand

Im Wirkraum der MalRhahme kommen artenschutzrechtlich relevante Vogelarten vor. Als
gefahrdete Arten mit Brutvorkommen sind Feldlerche (Beeintrachtigungen maoglich) und
Neuntoter (keine Beeintréachtigungen maoglich) zu nennen. Ansonsten kommen nur unge-
fahrdete und weit verbreitete Vogelarten als Brutvogel vor. Weitere Arten nutzen als

Nahrungsgaste das Gebiet.
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5.5.2. Auswirkungen und MaRnahmen

Konflikt-Nummer K3

Verlust von Biotopen mit allgemeiner Bedeutung als Lebensraum fir Vogel (Laubgehdl-
ze auf den Boschungen der A 7; keine streng geschutzten oder im Bestand gefahrdeten
Arten).

Die verlorengehenden Biotope werden mit direktem Raumbezug zur Eingriffsflache an
Ort und Stelle in gleicher GréRenordnung wiederhergestellt. Dazu zahlen die Pflanzung
von Geholzen auf den Béschungen der geplanten PWC-Anlage (Malinahme 9A) und die
Pflanzung von Geholzen auf vorgelagerten Flachen (MalBhahme 8Ackee).

Konflikt-Nummer K4
In einiger Entfernung zur geplanten PWC-Anlage liegen Brutreviere der Feldlerche:

1. nordlich der geplanten PWC-Anlage: ca. 350 m entfernt

2. stidwestlich der geplanten PWC-Anlage: ca. 200 m entfernt

Die geplante PWC-Anlage wird in ihrem nérdlichen Teil in Dammlage liegen (maximal
4,00 m), wahrend sich der sudliche Telil in Einschnittlage (maximal 3,60 m) befinden
wird. Die Einschnittlage und vorhandene Hecken schirmen das sidwestlich gelegene
Brutgebiet der Feldlerche vollstdndig ab, so dass hier keine Beeintrachtigungen zu er-
warten sind. Das nordwestlich liegende Brutrevier kdnnte jedoch durch Beunruhigungs-
effekte (Fahrbewegungen, Licht) randlich beeintrachtigt werden.

Diese Beeintrachtigungen werden durch den Einsatz von Natriumdampf-
Hochdrucklampen (gelber Spektralbereich) auf der Anlage reduziert.

Weitere optische Beeintrachtigungen werden durch die Pflanzung einer dichten Hecke
(Hohe ca. 6 m) abgeschirmt (MalRnahme-Nummer 8Acer).

Konflikt-Nummer K5.1

Durch die Rodung von Gehdlzen auf den Boschungen der A 7 gehen Lebensraume von

Vdgeln verloren (keine streng geschiitzten oder gefahrdeten Arten). In Abhangigkeit vom
Zeitpunkt der Rodungsarbeiten ist es mdglich, dass einzelne Tiere oder auch ihre Brut
getotet werden.

Fur die Herrichtung des Baufeldes im Bereich der geplanten PWC-Anlage muss zu-
nachst der belebte Oberboden abgeschoben werden. Obwohl im Zuge der Kartierarbei-
ten nicht bestatigt, ist denkbar, dass auf diesen Flachen Vogel der offenen Feldflur brii-
ten konnten. In Abhangigkeit vom Zeitpunkt der Bodenarbeiten wére es damit mdglich,

dass einzelne Tiere oder auch ihre Brut getttet werden.

Zum Schutz der Vogel werden alle Rodungsarbeiten ausschlief3lich vom 01. Oktober bis

28./29. Februar eines Jahres und die Bodenarbeiten auf den Ackerflachen nur vom 01.
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5.6.

5.7.

September bis 28./29. Februar eines Jahres durchgefuhrt (MalRnahmen-Nummer
3.1Vcer).

Unter Einhaltung und Beriicksichtigung der vorgesehenen Vorkehrungen zur Vermei-
dung und die vorgesehenen Ausgleichs- und funktionserhaltenden Mal3nhahmen kann
das Eintreten der Verbotstatbestande nach 8§ 44 (1) BNatSchG vollstandig vermieden

werden.

Natura 2000-Gebiete

Im Untersuchungsgebiet befindet sich kein Natura-2000-Gebiet. Das né&chstgelegene ist
das Gebiet Nr. 4524-303 "Kreideberg bei Ellerode" (0,3 km entfernt). Fur dieses FFH-
Gebiet ist eine FFH-Vorprifung erarbeitet worden. Ergebnis:

Erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungs- und Entwicklungsziele des FFH-Gebiets
DE 4524-303 ,Kreideberg bei Ellerode” sind auszuschliefen. Die Vertraglichkeit des ge-
planten Neubaus der Anlage mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes ,Kreideberg bei
Ellerode” ist gegeben. Die Durchfiihrung einer FFH-Vertraglichkeitsprifung ist nicht erfor-
derlich.

Beeintrachtigungen der weiter entfernt liegenden Gebiete sind aus den oben aufgefihrten
Grunden ebenfalls nicht zu erwarten.

Einer Zulassung des Vorhabens unter Beriicksichtigung der Vertraglichkeit mit Natura

2000 steht daher nichts entgegen.

Weitere Schutzgebiete

Das geplante Bauvorhaben liegt im Landschaftsschutzgebiet 009 ,Leinebergland®.
Andere gemall BNatSchG geschitzte Gebiete (Naturschutzgebiete, Nationalparke, Bio-

spharenreservate, Naturdenkmaler, Geschiitzte Landschaftsbestandteile, Gesetzlich ge-
schitzte Biotope) sind nicht betroffen.

Der dem Lebensraumtyp 9130 der FFH-Richtlinie (Anhang ) zuzuordnende, mesophile
Kalkbuchenwald am nordwestlichen Rand des UG wird durch das geplante Vorhaben

nicht beeintrachtigt.
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6.1.

6.2.

MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-

heblicher Umweltauswirkungen

LarmschutzmalRnahmen

Zwischen der A 7 und der PWC-Anlage wird zum Schutz der Lkw-Fahrer eine 3,5 m hohe
Larmschutzwand geplant.

Die nachste Ortschaft (Dahlenrode, Haussiedlung Am Steinackerweg) ist ca. 650 m von
der PWC-Anlage entfernt, so dass es gemal der Berechnung zu keiner Beeintrachtigung
durch L&rm von der PWC-Anlage kommit.

Details und Berechnungen sind der Unterlage 17, schalltechnische Untersuchung, zu ent-

nehmen.

Sonstige Immissionsschutzmaflnahmen

Mit dem Projekt HErmElin (Hotspot-Ermittlung und Emissiosdatenbankerstellung lagebe-
zogen in Niedersachsen) sollen anhand einer systematischen Suche die Belastungs-
schwerpunkte, an denen Uberschreitungen bzgl. der Luftqualitatsgrenzwerte nach der 39.
BimSchV wahrscheinlich sind, niedersachsenweit ermittelt werden. Das Projekt wird im
Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz durch
das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim Uber einen Bearbeitungszeitraum von

voraussichtlich drei Jahren durchgefihrt.

Gegenwartig existieren keine Luftreinhalteplane fur den geplanten Bereich. Das staatliche
Gewerbeaufsichtsamt betreibt generell in Niedersachen keine Messstationen an unbebau-

ten, aul3erorts gelegenen Autobahnabschnitten.

Unter Berlcksichtigung der Messstationen im landlichen Bereich
e Solling Sud
¢ Witzenhausen

kann aber die Hintergrundbelastung im Zuge der Baumafinahme auf etwa 13-15 pg/ms fur

PM3io und 8-10 pg/m? fir NO, abgeschétzt werden.

Hinsichtlich der Luftschadstoffbelastung ist festzustellen, dass durch den Ausbau der An-
lage nicht mit einer Verschlechterung der derzeitigen Situation in dem né&chstgelegenen
Wohngebiet zu rechnen ist. Die Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an StralBen (RLuS

2012) geht davon aus, dass sich bei einem Abstand von mehr als 200 m vom Schadstof-
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6.3.

6.4.

femittenten die vorhandene Grundbelastung durch zuséatzliche Schadstoffbelastungen aus
der Autobahn und der unbewirtschafteten Rastanlage nicht erhéhen wird. Das Irrelevanz-
kriterium der TA Luft kommt hier zum Tragen, da sich der Ortsteil Atzenhausen, Mollen-
felde und Dahlenrode in einer Entfernung von uber 500 m zur Rastanlage befinden und
deshalb eine Verschlechterung der derzeitigen Schadstoffsituation nicht zu befiirchten ist.

MaRRnahmen zum Gewasserschutz

Die PWC-Anlage befindet sich nicht in einer Wasserschutzzone. Besonder MafRnahmen
sind daher nicht erforderlich.

Landschaftspflegerische MalBnahmen

StralRenbautechnische Vermeidungsmafnahmen

Der § 13 BNatSchG gibt vor, dass die Pflicht zur Vermeidung méglicher Beeintrachtigun-
gen von Natur und Landschaft grundséatzlich Vorrang vor der Festlegung von Ausgleichs-
und Ersatzmal3nahmen hat.

Im Rahmen der vorliegenden Planung konzentrieren sich die straRenbautechnischen

VermeidungsmalRnahmen in erster Linie auf

1. die Lage der geplanten PWC-Anlage

Fur den Bau der Anlage werden fast ausschlie3lich Ackerflachen mit geringer Le-
bensraumbedeutung fiir Pflanzen und Tiere in Anspruch genommen. Lediglich die
Uberbauung der Geholze auf den Boschungen der A 7 stellt eine Inanspruchnahme

von Flachen mit mittlerer Lebensraumbedeutung fiir Pflanzen und Tiere dar.

2. eine Flachen schonende Trassierung

Durch die Optimierung der Radien von Zu- und Abfahrten, durch die Minimierung von
Abstandsflachen und durch die schrdge Anordnung der Parkstande konnte die Fl&-

cheninanspruchnahme weitergehend reduziert werden.

3. die Ordnung des Entwasserungssystems

Die kontrollierte Entwasserung tber Mulden und Graben sowie die Anlage eines Re-
genruckhaltebeckens mit Flissigkeitsabscheidern vermeidet den méglichen Eintrag

von belastetem Oberflachenwasser in die Vorfluter.

4. die Dimensionierung der Arbeitsstreifen und der Baustelleneinrichtungsflachen,

die Wahl der Zuwegung zur Baustelle

Die Dimensionierung der Arbeitsstreifen wurde auf das notwendige Mal3 reduziert:

1 m zusatzlich zur dauerhaften Grunderwerbsgrenze wird fiir den Baubetrieb beno-
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tigt. Zusatzliche Flachen fir die Baustelleneinrichtung werden nicht erforderlich. Die

Zuwegung zu der Baustelle erfolgt Giber das vorhandene Strafl3en- und Wegenetz.

die Verwendung von Natriumdampf-Hochdrucklampen auf der geplanten

Erweiterungsfldche

Die Natriumdampf-Hochdrucklampen haben ein eingeschrénktes Farbspektrum, wel-
ches die Anziehungskraft auf Insekten erheblich reduziert. Damit reduziert sich u.a.
das Kollisionsrisiko.

Landschaftspflegerische VermeidungsmalRnahmen

>

>

Schutz von Vegetationsbestanden durch Aufstellen von Schutzzédunen;
Maflnahme-Nr. 1V

Schutz des Oberbodens durch Abschieben und Zwischenlagern vor Beginn der
Bauarbeiten, sowie Andecken nach Abschluss der Arbeiten.
Maflnahme-Nr. 2V

Alle Rodungsarbeiten werden ausschlieZlich in der folgenden Zeit durchgefiihrt:
vom 01. Oktober bis 28./29. Februar eines Jahres.

Die Bodenarbeiten auf den Ackerflachen (Abschieben des belebten Oberbodens)
werden nur in der folgenden Zeit durchgefiihrt: vom 01. September bis 28./29. Feb-
ruar eines Jahres

MaRnahme-Nr. 3.1Vcer

Lebensraum Waldeidechse (stdwestliches Bauende):

Rodung der Geholze ausschlief3lich im Zeitraum vom 01.11.-28./29.02. eines Jah-
res. AnschlieBende Mahd der Saumstreifen und Abschieben des Oberbodens vom
01.03.-31.03. eines Jahres.

Freihalten des Baufeldes von Vegetationsbewuchs bis zum Bauanfang
Malnahme-Nr. 3.2V

Der vorgesehene Zaun um das Regenriickhaltebecken wird vorsorglich mit einem
Amphibienschutzelement versehen. Um ein Uberklettern des Elementes zu verhin-
dern, ist es in seinem oberen Bereich abgekropft.

MaRnahme-Nr. 4V

Gestaltungsmallnahmen

Zur Gestaltung werden Grinflachen angeséat und mit Gehdlzen bepflanzt.

MalRRnahmen-Nummern 5G und 6G.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Um die erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und Land-

schaftsbild sowie die Auswirkungen auf Tiere vollstandig zu kompensieren, sind folgende

landschaftspflegerische MaRnahmen vorgesehen:

>

>

Entsiegelung vollstandig befestigter Flachen im Bereich bestehender Parkplatzanla-
gen; MalBhahmen-Nrn. 7A

Pflanzung einer dichten Hecke am nordwestlichen Rand der geplanten PWC-
Anlage; MalRBhahme-Nr. 8Acer
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> Pflanzung von Strauchern und Baumen 2. Ordnung auf den Boschungen der ge-
planten PWC-Anlage; Mal3nahme-Nr. 9A

> Entwicklung ruderaler Gras- und Staudenfluren auf Flachen der PWC-Anlage; Mal3-
nahme-Nr. 10A

> Entwicklung von extensiv genutztem Griinland; Mal3nahme-Nrn. 11A, 12A, 13E

6.5. Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht erforderlich, da keine bebau-

ten Gebiete betroffen sind.
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7. Erlauterung zur Kostenberechnung

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland. Eine Beteiligung Dritter ist nicht vorge-

sehen.

8. Verfahren zur Erlangung der Baurechte

Als Verfahren zur Erlangung des Baurechts ist gemaf 8 17 FStrG ein férmliches Planfest-

stellungsverfahren vorgesehen.

9. Durchflihrung der BaumalRnahme

Die BaumalRnahme wird in einem Bauabschnitt erstellt.

Aufgrund des Neubaus der Ein- und Ausfadelungsspur muss die Verkehrsfiihrung auf der

A 7 fur einen kurzen Zeitraum entsprechend angepasst werden.

Mit dem Umbau der PWC-Anlage soll voraussichtlich im Herbst 2020 begonnen werden.

Bearbeitet: Mai 2017
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