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Unterlage 14.1
Blatt 1.1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: g3 5y celle (Nordteil) von nérdl. Celle (B 3) bis nordéstl. Celle (B 191)
Streckenbereich: B 3 - Bau-km 28+645 bis Bau-km 29+960 und Bau-km 30+780 bis Bau-km 31+060
Eingabedaten: StraRenklasse Bundesstrallen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 1700 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 3
Hochstlangsneigung 2,79 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)\,erkehrSl-Jbe,gabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®Y= 1700
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -10
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur BundesstralRen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,820
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswert * k DTV(SV)VerkehrsUbergabe = 1395
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fir BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gz, (Tabelle A 1.2) fir BundesstraRen  Qgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = % f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsubergabe ¢ fA DTA(SV) = 5578
— (SV)
10. B =N<DTA 'qu'fl'fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 11,58
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk32

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper.....oviiiiiiiiiee

U14.1-01.xIsm
Blatt 1

04/13




Unterlage 14.1
Blatt 1.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B3 OU Celle (Nordteil) von nordl. Celle (B 3) bis norddstl. Celle (B 191)
B 3 - Bau-km 28+645 bis Bau-km 29+960 und Bau-km 30+780 bis Bau-km 31+060

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E:

Ausfiihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise héher als 1,5 m unter
Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk32
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhéltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: 0cm
abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper....ccoooiiiiiiiiiee

U14.1-01.xIsm
Blatt 2

03/13



Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

Unterlage 14.1
Blatt 2.1

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: g3 5y celle (Nordteil) von nérdl. Celle (B 3) bis nordéstl. Celle (B 191)

Streckenbereich: B 3 - Bau-km 29+960 bis Bau-km 30+780

Eingabedaten: StraRenklasse Bundesstrallen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 1700 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 3
Hochstlangsneigung 2,82 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)\,erkehrSl-Jbe,gabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®Y= 1700
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -10
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur BundesstralRen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,820
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswert * k DTV(SV)VerkehrsUbergabe = 1395
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fir BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gz, (Tabelle A 1.2) fir BundesstraRen  Qgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = % f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsubergabe ¢ fA DTA(SV) = 5578
— (SV)
10. B =N<DTA 'qu'fl'fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 11,58
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk32

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper.....ooviiiiiiii

U14.1-02.xIsm
Blatt 1

04/13




Unterlage 14.1
Blatt 2.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich: B 3 - Bau-km 29+960 bis Bau-km 30+780

B3 OU Celle (Nordteil) von nordl. Celle (B 3) bis norddstl. Celle (B 191)

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E:

Ausfiihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

kein Grund- und Schichtenwasser bis
in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Damm >2.0 m

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk32
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhéltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 0Ocm
Kriterium D: -5cm
Kriterium E: 0cm
abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper....ccoooiiiiiiiiiee

U14.1-02.xIsm
Blatt 2

03/13



Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Blatt 3.1

Projektdaten: g3 5y celle (Nordteil) von nérdl. Celle (B 3) bis nordéstl. Celle (B 191)

Streckenbereich: Knoten 8 - Verbindungsrampe 8.4 (Achse 540)

Eingabedaten: Stralenklasse Bundesstral3en
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 200 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 450 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 3,20 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)\,erkehrSl-Jbe,gabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV = 200
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -10
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur BundesstralRen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,820
1.7 DTV(SV)Verkehrsubergabe =DTV®Y Ausgangswert « k DTV(SV)Verkehrsubergabe = 164
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fir BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gz, (Tabelle A 1.2) fir BundesstraRen  Qgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = % f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsubergabe ¢ fA DTA(SV) = 656
10. B =N« DTA®Y
. = hd 'qu'fl'fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 2.48
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk3,2

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper.....oviiiiiiiiiee

U14.1-03.xIsm
Blatt 1

04/13




Unterlage 14.1
Blatt 3.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich: Knoten 8 - Verbindungsrampe 8.4 (Achse 540)

B3 OU Celle (Nordteil) von nordl. Celle (B 3) bis norddstl. Celle (B 191)

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E:

Ausfiihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise héher als 1,5 m unter
Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhéltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: 0cm
abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper....ccoooiiiiiiiiiee

U14.1-03.xIsm
Blatt 2

03/13



Unterlage 14.1
Blatt 4.1

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: g3 5y celle (Nordteil) von nérdl. Celle (B 3) bis nordéstl. Celle (B 191)

Streckenbereich: Knoten 9 - Verbindungsrampen 9.1 & 9.2 (Achse 210, 220)

Eingabedaten: Stralenklasse Bundesstral3en
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 600 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 450 m
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 481 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)\,erkehrSl-Jbe,gabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV = 600
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -10
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur BundesstralRen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,820
1.7 DTV(SV)Verkehrsubergabe = DTV Ausgangswert « k DTV(SV)Verkehrsubergabe = 492
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fir BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gz, (Tabelle A 1.2) fir BundesstraRen  Qgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f= 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,05
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = % f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsubergabe ¢ fA DTA(SV) = 1969
— (SV)
10. B =N<DTA 'qu'fl'fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 7.65
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper.....oviiiiiiiiiee

U14.1-04.xIsm
Blatt 1

04/13




Unterlage 14.1
Blatt 4.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B3 OU Celle (Nordteil) von nordl. Celle (B 3) bis norddstl. Celle (B 191)
Knoten 9 - Verbindungsrampen 9.1 & 9.2 (Achse 210, 220)

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E:

Ausfiihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise héher als 1,5 m unter
Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhéltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: 0cm
abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper....ccoooiiiiiiiiiee

U14.1-04.xIsm
Blatt 2

03/13



Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Blatt 5.1

Projektdaten: g3 5y celle (Nordteil) von nérdl. Celle (B 3) bis nordéstl. Celle (B 191)

Streckenbereich: Knoten 9 - Verbindungsrampe 9.3 (Achse 230)

Eingabedaten: Stralenklasse Bundesstral3en
DTVEV Ausgangswert (Untersuchung) 100
Verkehrsiibergabe
Nutzungszeitraum 30
Fahrstreifenbreite 4,50
DTV®Y) - Erfassung fiir jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 4,97

Jahr: 2030
Jahr: 2020
Jahre

m

%

A. Berechnunqg der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

SV
1. Berechnung des DTV )Verkehrsubergabe

1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®Y = 100

1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030

1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2020

1.4 Anzahl der Differenzjahre A -10

1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur BundesstralRen p= 0,02

1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,820

17 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswert *k DTV(SV)VerkehrsUbergabe = 82
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fir BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gz, (Tabelle A 1.2) fir BundesstraRen  Qgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f,= 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,05
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30

N

8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = % f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:

DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsubergabe ¢ fA DTA(SV) = 328
10. B =N+ DTA®Y

. = hd 'qu'fl'fz'f3'fz'365

Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 1,28

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1,8
Bearbeitet: gewahlt:
Buchholz, Oktober 2015 gemal 2.5.5 RStO12 B k3’2

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper.....ooviiiiiiii

U14.1-05.xIsm
Blatt 1

(Fahrstreifen in planfreiem Knotenpunkt)

04/13




Unterlage 14.1
Blatt 5.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich: Knoten 9 - Verbindungsrampe 9.3 (Achse 230)

B3 OU Celle (Nordteil) von nordl. Celle (B 3) bis norddstl. Celle (B 191)

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E:

Ausfiihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise héher als 1,5 m unter
Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhéltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: 0cm
abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper....ccoooiiiiiiiiiee

U14.1-05.xIsm
Blatt 2

03/13



Unterlage 14.1
Blatt 6.1

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: g3 5y celle (Nordteil) von nérdl. Celle (B 3) bis nordéstl. Celle (B 191)

Streckenbereich: Knoten 9 - B 3 (alt)

Eingabedaten: Stralenklasse
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung)
Verkehrsiibergabe
Nutzungszeitraum
Fahrstreifenbreite
DTV®Y) - Erfassung fiir
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind
Hochstlangsneigung

BundesstralRen
1400 Jahr: 2030
Jahr: 2020
30 Jahre
3,50 m

beide Fahrtrichtungen

2
121 %

A. Berechnunqg der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

SV
1. Berechnung des DTV )Verkehrsubergabe

1.1 DTVEV Ausgangswert (Untersuchung) DTV®Y = 1400

1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030

1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2020

1.4 Anzahl der Differenzjahre A -10

1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur BundesstralRen p= 0,02

1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,820

1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswert * k DTV(SV)VerkehrsUbergabe = 1148
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fir BundesstralRen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient gz, (Tabelle A 1.2) fir BundesstraRen  Qgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f,= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30

N

8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = % f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:

DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsubergabe ¢ fA DTA(SV) = 4594
10. B =N+ DTA®Y

. = hd 'qu'fl'fz'f3'fz'365

Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 9,35

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper.....ooviiiiiiii

U14.1-06.xIsm
Blatt 1

04/13



Unterlage 14.1
Blatt 6.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich: Knoten 9 - B 3 (alt)

B3 OU Celle (Nordteil) von nordl. Celle (B 3) bis norddstl. Celle (B 191)

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E:

Ausfiihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise héher als 1,5 m unter
Planum

Einschnitt, Anschnitt

Entwasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Bdschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhéltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: 0cm
abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 80 cm

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper....ccoooiiiiiiiiiee

U14.1-06.xIsm
Blatt 2

03/13



Unterlage 14.1

Blatt 7.1

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: g3 5y celle (Nordteil) von nérdl. Celle (B 3) bis nordéstl. Celle (B 191)

Streckenbereich: Hohe Wende - Mummenhofstral3e

Eingabedaten: Stralenklasse Landes- und Kreisstral3en
DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) 300 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 275 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 2,40 %

A. Berechnunqg der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

SV
1. Berechnung des DTV )Verkehrsubergabe

1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV = 300
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2020
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -10
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur Landes- und KreisstraRen p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,905
1.7 DTV genrsibergabe = DTV Ausgangswert « k DTV eenrsibergabe = 272
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fir Landes- und Kreisstrafl3en fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg,,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und KreisstraRen  Ogm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,40
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = % f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsubergabe ¢ fA DTA(SV) = 896
— (SV)
10. B =N<DTA 'qu'fl'fz'f3'fz'365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 1.87
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk3,2

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper.....ooviiiiiiii

U14.1-07.xIlsm
Blatt 1

04/13



Unterlage 14.1
Blatt 7.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich: Hohe Wende - Mummenhofstral3e

B3 OU Celle (Nordteil) von nordl. Celle (B 3) bis norddstl. Celle (B 191)

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E:

Ausfiihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise héher als 1,5 m unter
Planum

Gelandehohe bis Damm < 2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn und
Randbereiche tber Rinnen bzw.
Ablaufe und Rohrleitungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhéltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: -5cm
abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper....ccoooiiiiiiiiiee

U14.1-07.xIsm
Blatt 2

03/13



Unterlage 14.1
Blatt 8.1

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: g3 5y celle (Nordteil) von nérdl. Celle (B 3) bis nordéstl. Celle (B 191)

Streckenbereich: Sprengerstralie

Eingabedaten: Stralenklasse Landes- und Kreisstral3en
DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) 200 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2020
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 275 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 3,50 %

A. Berechnunqg der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

SV
1. Berechnung des DTV )Verkehrsubergabe

1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV = 200

1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030

1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2020

1.4 Anzahl der Differenzjahre A -10

1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur Landes- und KreisstraRen p= 0,01

1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,905

1.7 DTV genrsibergabe = DTV Ausgangswert « k DTV eenrsibergabe = 181
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fir Landes- und Kreisstrafl3en fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient gg,,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und KreisstraRen  Ogm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) f, = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,40
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30

N

8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = % f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:

DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsubergabe ¢ fA DTA(SV) = 597
10. B =N+ DTA®Y

. = hd 'qu'fl'fz'f3'fz'365

Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 1.25

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1,8

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper.....ooviiiiiiii

U14.1-08.xIsm
Blatt 1 04/13



Unterlage 14.1
Blatt 8.2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich: Sprengerstralle

B3 OU Celle (Nordteil) von nordl. Celle (B 3) bis norddstl. Celle (B 191)

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E:

Ausfiihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone Il

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise héher als 1,5 m unter
Planum

Gelandehohe bis Damm < 2,0 m

Entwasserung der Fahrbahn und
Randbereiche tber Rinnen bzw.
Ablaufe und Rohrleitungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk1,8
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhéltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: -5cm
abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm

Bearbeitet:

Buchholz, Oktober 2015

Ingenieurgesellschaft fir Bau- und Vermessungswesen
W. Odermann - H. Krause

im Auftrage ....... Pieper....ccoooiiiiiiiiiee

U14.1-08.xIsm
Blatt 2

03/13



Regelquerschnitt
B 3 (RQ 15.5)

Fahrbahnbefestigung

gem. RStO 12, Belastungsklasse 32

Tafel 1 Zelle 3 oder gleichwertig

Landschaftswall M.-110

h="700 m Uber Gradiente Landschaftswall
Nr. Art der Anderung Datum Name
- 12cm  Asphaltdecke

h= 700 m uber Gradiente
14 cm  Asphalttragschicht

Ev,= 150 MPa
Q2 0T

b em  Schottertragschicht
B Ev2 > 150 I f I I
Qe P Planteststellung
4NN 60 cm Oberbodenabtrag ~_20¢em  Oberboden
2cm _[]t@@d_engnd_ecﬁugg_: ___________________________________________________________________________________ - - 4--40cm  bindiger Boden . -
— ] [ 20cm  Frostschutzschicht INGENIEURGESELLSCHAFT FUR BAU- UND VERMESSUNGSWESEN | |~ = 1023 s
120 cm Oberbodenandeckung Werner Odermann Herbert Krause ' -
Neue StraRe 16 Kéathe-Kriiger-Strae 17 Datum Name
21244 Buchholz i.d.N. 21337 Liineburg - -
Grundwasserstand _ Tel. 04181-28770 Tel. 04131-86340 bearbeitet | Sept. 2015 Pieper
. i ] / 18 cm  Frostschutzschicht Fax 04181-287711 Fax 04131 - 86 3410 :
— . Y buchholz@odermann-krause.de lueneburg@odermann-krause.de gezeichnet Sept. 2015 Stapelfeldt
. . : L Kronenbreite= 1550 m S 4 Crundwasserstond A 4 Evo= 45 MPa 20.11.2015 gez. Odermann epriift Sept. 2015 Odermann
Hohe der Schicht in Abhangigkeit 025 05 e e e v——— _ Buchholz, den.20:11:2015 ... e O8R .Odermann. ... gep pt.
vom Grundwasserstand 200 250 - 375 (050 325 L 350 e 150 200 . — 80 cm  Gesomtdicke
Mulde, gedichtet Bankett §| Fahrstreifen | - | Fahrstreifen Fahrstreifen |E Bankett Mulde, gedichtet v e e der Schicht in Abhéngigheit -~ HORI-Dran, Breite ca 25 cm, Tiefe ca 5 m
050 | % 5 : % 050 ¥4 vom Grundwasserstand Filterkies wie zB. 0-16 mm
=} 7 =] J
5 c . 5 r 4 Unterl Nr.: 14.2
2 5 | = Stral3enbauverwaltung merage
| ' des Landes Niedersachsen Blatthr: 1
ol :
\ @ g StraRe:B3  von km: 28+645 bis km 31+055 Reg. N
. él | Nachster Ort:  Celle Datum Zeichen
O+4—-DN 100 mit Anschluss an * I nachgeprift
== Regenwasserkanal B3 . 3o B30OU Ce' |e Nordte”
o I R 2w Glradente = 8%, Oberboden o4~ - DN 100 mit Anschluss an Vel N(C e (B3 ) Regelquerschnitt
2% WITE L ity SR = Regenwasserkanal B3 eriegung von elle (B 3) i i
&Y AR Gy 120 cm__bindiger Boden bis NO Celle (B 191) B 3, Einschnittslage (Achse 10)
_______ e B T o T ., : | Vliesstoff GRK S
P e : St > 25% : : 7 150 cm__Sickerschicht — MaRstab: 1:50
—————————————— N\ PRt S ,‘,I : | 100 : ) ” [ R _V_UES_St_Df_f QR—K—g—
————————————— o0 3 : : e e ; : g Aufgestellt:
______________ [ ' o? ,__11 : h i | ) S Verden, den 30.06.2016
______________ QY 7B N ! ! -— o X ! 2 i achsi 6
————— Wesstoff GRS N ’ ’ " " e . o v
o A%~ : \ Vegetationstragdeckschicht : : ¢ 020 Geschaftsbereich Verden
| _(O‘f ! : Vegetationstrogdeckschicht | Fullboden | () T aftsbereich
N 0) looten, Vallsickerrohr - e gez, Winkelmann
Sl it | DN 200
| | | o080
Abloufschacht I l
Entwasserungsrohrleitung Vollsickerrohr
Betonrohr > DN 300 DN 200




ol
Fahrbahnbefestigung Krovenireite= 1700 m =l
025 025 gl
. 350 i 375 ; 050 4 325 i 350 | 200 =
Reqe[querSChmtt gem. RSO .12' Belastungs leSSQ 32 Bankett c Fahrstreifen | 5 | Fahrstreifen Fahrstreifen E Bankett Ql
3 3' RQ 155 Tafel 1, Zelle 3 oder gleichwertig >200 2 2 | 5| >050 2|
( h) M110 | ds Nothaltestreifen | g E | g * Bei Boschungshohe h> 600 m “l
2 2 | S Anordnung von Bermen b= 300 m |
. auf halber Boschungshohe. 200 \
| Versickermulde ‘
- Qom  Aspholtdecke | Schutzemnrichtung gem KPS !
» | nw - |
Schutzenrichtung gem RPS : mit Wirkungsbereich | berkarte &
P . erkante Geland Nr. A D N
fhen  Asphalttragschicht mit W/fA’U/?gS[?E’/’E’/Cﬁ Di = , | ande r Art der Anderung atum ame
Ev,= 150 MPa §| \\5:222 _ |
[ [ ! < > 3cm ' '
cm SchEovt;eit%%schmht : | | _BX Am Tiefrand :
Ev,= 120 MPa Gradiente rechts > 26% e Bodenaustausch unterhalb der Versickermulde
Jem o = e T ~ Einbau von versickerfahigem Material (k; > 14 x 109)
XN _ NG S~
2% : I i S -
Nem  Frostschutzschicht T RPN Bau-km 30510 - Bau-km 30+810 (links| PI an f estst el I un
________ e ; = o Bau-km 30+510 - Bau-km 30+840 [rechts) 200 9
___________ S — : | Fllboden, N
al ! | Vegetationstraggeckschicht RN 77
- 9cm  Frostschutzschicht i p ' NN INGENIEURGESELLSCHAFT FUR BAU- UND VERMESSUNGSWESEN
Ev,= 45 MPa | 8 :_Vggs@t_\on_st@ggegks_cm_chi 20 cm Oberbodenandeckung | S Werner Odermann Herbert Krause 15001-04-014.2-002-2015_10_23_Sta
70cm  Gesamtdicke o S Neue StraRe 16 Kathe-Kriiger-StraRe 17 Datum Name
S 21244 Buchholz i.d.N. 21337 Liineburg b - I
S Tel. 04181-28770 Tel. 04131-86340 earbeitet | Sept. 2015 Pieper
e \\\\ Ejéhgo?zl@gédezrignlirause.de I'iji):le%ﬁrlg%lt;di?n?gnln?krause.de gezeichnet Sept. 2015 Stapelfeldt
\'_\<T> //// \\\\ Buchholz, den .20:11.:2015 . e gez. Qdermann. ... geprift Sept. 2015 Odermann
// Dammbaumaterial aus Abtragsbereichen | N | 300 m* ) ) T= 250 | T= 250 ) 200 L 050 4 150 L1000
7 Bau-km 28+645 bis 29+920 und Bau-km 30+840 bis 31+060 NN Mulde |Berme |
120 om Qerbodenondechung. (uberwiegend Geschiebelehm und Geschiebemergel) .
StraBenbauverwaltung Unterlage R 14.2
erdstatische Mindestanforderungen: N T ) g des Landes Niedersachsen Blatt Nr.: 2
e ST T e D\ .
150 , 050 200 , T= 250 , T= 250 Emﬁ OLllcd'Cth.ti . t18, k_Né[B N/ N | 5 StraRe:B3  von km: 28+645 bis km 31+055 Reg. N
|Berme ] Mace [ 1 - cherres |g enc =\ m AN i g Né&chster Ort:  Celle Datum Zeichen
—————— N L= -
) ' . ' ' ' ' \\\ \\\ | 5 . nachgeprift
2| Konnen diese Mindestanforderungen nicht erreicht werden, ist eine IR | E B 3 OU Celle (Nordteil) Reqel hni
S Verbesserung des Bodenmaterials mit hydraulischen Bindemittel T | Verlegung von N Celle (B 3) B Se(gRe ?éjse)rgc nl'tt
2 : : N ! : .5), Dammlage
= . erforderlich. (Kalk bzw. Kalk-Zementgemisch) — | bis NO Celle (B 191) (Achse%) g
S | 7 o gy | Mafistab: 1:50
3 T S :—\—\-<—\—\— ———————— _—— _
S | e T @U AN Aufgestellt:
| gt N el S 775 Verden, den 30.06.2016
P g '\/ DN Niederséachsische Landesbehorde
| - -~ ~ N fur StralRenbau und Verkehr
| -7 - ~ , N - Geschéftsbereich Verden
o o ____________’-‘::::_/____/,/ ! T PG OU Celle
o 030 S T AR AR AR RS RN Sioniesioion eadon ieo ] T N gez, Winkelmam_____...
'\'\Q) //// \\\\\\—T—_"//// N P //// | ::
- = 7% - : 0
g N . | v
I ¢ - : ~ _ | versickerfciger Bockn k> 747 x 10° aus Binschntt Bau-m 30,800 bs 31:080
0 | - t—_—_—— -
e e S
! | vrsicerfchger Boden I » 747 x 0° aus Enschnitt Baurkm 30-800 bis 31060




Regelquerschnitt
Verbindungsrampe 8.4,
Verbindungsrampen 9.1 & 9.2

Verbindungsrampe 9.3

) - D25

Fahrbahnbefestigung
Verbindungsrampen 9.1 & 9.2 (Achse 210.220)

gem. RStO 12, Belastungsklasse 10
Tafel 1 Zelle 3 oder gleichwertig

Bankett |

050 |

175

Achse

5%
<t iR gl
_ =+

Nr.

Art der Anderung

Datum Name

Planfeststellung

INGENIEURGESELLSCHAFT FUR BAU- UND VERMESSUNGSWESEN
Werner Odermann Herbert Krause

15001-04-014.2-001-2015_10_23_Sta

Neue Stral3e 16

21244 Buchholz i.d.N.

Tel. 04181-28770

Fax 04181-2877 11
buchholz@odermann-krause.de

Kathe-Kriiger-Strae 17

21337 Liineburg

Tel. 04131-86340

Fax 04131-863410
lueneburg@odermann-krause.de

Datum Name

bearbeitet Sept. 2015 Pieper

gezeichnet Sept. 2015 Stapelfeldt

geprift Sept. 2015 Odermann

|
|
|
| 100
|
|
|

M:110
- 12cm  Asphaltdecke
Ev,= 150 MPa 0 cm  Asphalttragschicht
-—
Tbem  Schottertragschicht
Ev,= 120 MPa Evz > 160
i T=300 J T=300 1 100 J v-————
i o 20 cm  Frostschutzschicht 1 Lage
2
£
| g 23cm  Frostschutzschicht 2 Lage
(=}
2
Mﬁl[gi[z]a | | Ev,= 45 MPa
-
”E 80cm  Gesamtdicke
Celande :
_________ g Fahrbahnbefestigung
——————— t Verbindungsrampe 8.4 (Achse 540) und 9.3 (Achse 230)
I
y ’ 5, I
Linschmittboschung v gem. RSt0 12, Belastungsklasse 32
Tafel 1, Zeile 3 oder gleichwertig
__________ M:110
- M0cm  Asphaltdecke
A Ev,= 160 MPa 0 cm  Asphalttragschicht
| Rl
_______ R ¥
I hem  Schottertragschicht
| Fu= 120 MPa Fv, > 160
| .
|
) i 20 cm  Frostschutzschicht 1 Lage
O | 0cm__Oberboden_ _ _
SO | 20cm _ _bindiger Boden_
i S Viesstoff GRK S
| |r5_[]_cm__S_|pL<e_rs_cmc_ht___ 25cm  Frostschutzschicht 2. Lage
! Vollsickerrahr Lo Vliesstaff GRK' 3
DN 200
Ev,= 46 MPa
-~

80cm  Gesamtdicke

StralRe: B 3

Stral3enbauverwaltung

des Landes Niedersachsen

von km: 28+645 bis km 31+055

Nachster Ort:  Celle

Unterlage Nr.:  14.2

Blatt Nr.: 3
Reg. Nr.:
Datum Zeichen

B 3 OU Celle (Nordteil)

Verlegung von N Celle (B 3)
bis NO Celle (B 191)

nachgepriift

Regelquerschnitt
Verbindungsrampen
(Achse 540, 210,220,230)
Maf3stab: 1:50

Aufgestellt:

Verden, den 30.06.2016

Niedersachsische Landesbehérde
fur StraRenbau und Verkehr

Geschéftsbereich Verden
PG OU Celle

gez. Winkelmann




Regelguerschnitt
Hohe Wende

Hinweis:
Alle Breiten
entsprechend Bestand

_Ach_se 7_00

< 20cm Oberboden

FOS g g

S S N ———

1

050 | | 100 | 250 | 050 150 275 300 275 150
Boschung = Gehweg Schutzstreifen Fahrstreifen Aufstellbereich Fahrstreifen Schutzstreifen
8 R
= 5z &b &b
N

a8 25% |
= 5% S
g = E#‘hm%mm prengersfr
Tr -

=

Fahrbahnbefestigung

(Hohe Wende - Mummenhofstrafe)

gem. RStO 12, Belastungsklasse 3.2
Tafel 1, Zeile 3 oder gleichwertig

M:110
- 0cm  Asphaltdecke
Ev,= 150 MPa 10 cm  Asphalttragschicht
>~——
Them  Schottertragschicht
Ev,= 120 MPa Evz > 1ol
-~
3hcem  Frostschutzschicht
Ev,= 45 MPa
e L
70cm  Gesamtdicke
Geh-/Radwegbefestigung
Bauweise mit Pflasterdecke
gem. RSt0 12
Tafel 6, Zelle 1 oder gleichwertig
M:110
8 cm  Betonsteinpflaster mit Fase
Ev,= 80 MPa
Lcem  Pflasterbettung
< VTR Bem Schottertragschicht
Of o . .o| Bem  Frostschutzschicht
Fv= 5MPa foo o T
v o ce 0
40cm  Gesamtdicke

Fahrbahnbefestigung

(Sprengerstraf3e)

gem. RStO 12, Belastungsklasse 18
Tafel 1, Zelle 3 oder gleichwertig

M:110
B (o Asphaltdecke
Ev,= 160 MPa 12cm  Asphalttragschicht
-~
Them  Schottertragschicht
Ev= 120 MPa Ev, > 150
~——
39 cm  Frostschutzschicht
Ev,= 456 MPa
e S R
70 cm  Gesamtdicke

Nr. Art der Anderung Datum Name

Planfeststellung

INGENIEURGESELLSCHAFT FUR BAU- UND VERMESSUNGSWESEN

15001-04-014.2-001-2015 10 26 Sta
Werner Odermann Herbert Krause -

Neue StraRe 16 Kathe-Kriiger-StraRe 17 Datum Name
21244 Buchholz i.d.N. 21337 Luneburg - -
Tel. 04181-28770 Tel. 04131-86340 bearbeitet | Sept. 2015 Pieper
Fax 04181-287711 Fax 04131-863410
buchholz@odermann-krause.de lueneburg@odermann-krause.de gezeichnet Sept. 2015 Stapelfeldt
Buchholz, den .20:11.2015 . e gez.Odermann . ......... gepriift Sept. 2015 Odermann
Unterlage Nr.:  14.2
Stral3enbauverwaltung g
I Blatt Nr.: 4
des Landes Niedersachsen a

StraRe:B3  von km: 28+645 bis km 31+055 Reg. Nr.:

Nachster Ort:  Celle Datum Zeichen

B 3 OU Celle (Nordteil) _
Verlegung von N Celle (B 3) iig?\'/gﬂljgrSChmtt

bis NO Celle (B 191)
Maf3stab: 1:50

Aufgestellt:

Verden, den 30.06.2016
Niedersachsische Landesbehérde
far StraRenbau und Verkehr
Geschéftsbereich Verden
PG OU Celle

gez. Winkelmann




Wegequerschnitte
gem. DWA-A 904 (Fassung 05)

4 ~6.75
6.00
150 | 300 150
% 5 ‘
N Py 3em X 43—— X3 cm 3%, <,
e Wl =
6.5 |
550
125 | 300 I[ 125
6% 6%, ¢
2% -
G ~E

Evo= 45 MN/m?2
2z & TNV

Wirtschaftsweg

Standardbauweise nach RLW 3.2
M-110

8cm  Asphaltdecke

25 cm SChUttBrtl’UgSChiCht
Ev,= 45 MN/m?
v

33cm  Gesamtdicke

Wirtschaftsweg

Standardbauweise nach RLW 2.8
M-110

hem  Deckschicht

20cm  Schottertragschicht

25 cm  Gesamtdicke

Nr.

Art der Anderung

Datum

Name

Planfeststellung

INGENIEURGESELLSCHAFT FUR BAU- UND VERMESSUNGSWESEN
Werner Odermann Herbert Krause

15001-04-014.2-001-2015_10_06_Sta

Neue StraRe 16 Kéathe-Kriiger-Strae 17 Datum Name
21244 Buchholz i.d.N. 21337 Liineburg - -
Tel. 04181-28770 Tel. 04131-86340 bearbeitet [ Sept. 2015 Pieper
Fax 04181-2877 11 Fax 04131-863410
buchholz@odermann-krause.de lueneburg@odermann-krause.de gezeichnet Sept. 2015 Stapelfeldt
Buchholz, den .20:11.2010 .. e gez. Odermann ... geprift Sept. 2015 Odermann
Unterlage Nr.:  14.2
Stral3enbauverwaltung g
des Landes Niedersachsen Blatthr: 5
Stral3e: B 3 von km: 28+645 bis km 31+055 Reg. N
Néchster Ort:  Celle Datum Zeichen
. nachgepriift
B 3 OU Celle (Nordteil) Regel Fnitt
Verlegung von N Celle (B 3) egelquerschni

bis NO Celle (B 191)

Wirtschaftswege

MafRstab: 1:50

Aufgestellt:

Verden, den 30.06.2016
Niedersachsische Landesbehdrde
far StraRenbau und Verkehr
Geschéftsbereich Verden
PG OU Celle

gez. Winkelmann
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