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1

1.1

DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

Planerische Beschreibung

1.2

Lage im vorhandenen StrafRennetz

Das bestehende Bauwerk BW Z 1 muss auf Grund statisch-konstruktiver Defizite er-
neuert werden. Die hier vorliegenden Planfeststellungsunterlagen beinhalten die Pla-
nung fir den Ersatzbau, einschlie3lich der erforderlichen Baustellen-Zuwegungen und
Baustelleneinrichtungsflachen sowie der landschaftspflegerischen Begleitplanung.

Das zu erneuernde Bauwerk BW Z1 befindet sich auf der 4-streifigen A 39 bei
Betr.-Km: 202,888, ca. 1 km nord-¢stlich des Autobahndreieckes (A 7 / A 39) Salzgitter.
Das Bauwerk fuhrt stidwestlich von Wartjenstedt (LK Wolfenbuttel, Gemeinde Badde-
ckenstedt) Uber die ,Innerste” und die 2-gleisige Regionalstrecke 1773 der DB AG bei
Bahn-km: 62,062.

Die Bundesrepublik Deutschland (StraRenbauverwaltung) als Baulasttrager ist fur die-
ses Bauvorhaben der Vorhabenstrager.

StraRenbauliche Beschreibung

13

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Das Bauwerk BW Z 1 befindet sich in einer langgezogenen, in nord-6stlicher Richtung
verlaufender, Rechtskurve. Das Bauwerk Uberspannt als Teil der 4-streifigen A 39 das
Innerstetal. Es hat eine lichte Weite von ca. 220 m; die Fahrbahnoberflache liegt ca. 8
— 10 m Uber dem Gelande. Das Bauwerk befindet sich in einer auf der A 39 von Siuiden
nach Norden verlaufenden Klothoide (A = 1203,580 m). Das Langsgefélle im Bereich
des Bauwerkes betragt in Bau-Km-Stationierung ca. -1,5 %. Noérdlich des Bauwerkes
—in ca. 300m Entfernung — befindet sich die Anschlussstelle ,Baddeckenstedt”.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik
Die vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik wird durch den Neubau des

Briickenbauwerkes BW Z1 nicht verandert. Der Neubau wird in das bestehende Langs-
und Quergefélle der A 39 ohne HOhen- und Lagespriinge eingebunden.

Streckengestaltung

Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept ist nicht erforderlich, da es sich hier aus-
schlie3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes auf der bestehenden Achse und
Gradiente der 4-streifigen A 39 - nach dem aktuellen Stand der Technik - handelt, ein-
schlieZlich der erforderlichen Baustellen-Zuwegungen und —Einrichtungsflachen sowie
der wassertechnischen und larmtechnischen Fachplanung und der landschaftspflege-
rischen Begleitplanung.
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2 BEGRUNDUNG DES VORHABENS

2.1

Vorgeschichte der Planung

Das Bruckenbauwerk bestehend aus den Teilbauwerken BW Z1'und BW Z1. Die bei-
den Teilbauwerke wurden geméaf der Nachrechnungsrichtlinie (NRR) nachgerechnet.
Dabei wurden rechnerisch erhebliche Defizite festgestellt.

Aus den Ergebnissen der Nachrechnung gemaf Nachrechnungsrichtlinie (NRR), Aus-
gabe 05/2011, folgt fur das Bauwerk Z1', dass fir das Ziellastniveau LM1 die Standsi-
cherheit der im Jahr 1970 erstellten Briicke nicht gegeben ist. Insbesondere die Quer-
krafttragféhigkeit der Haupttréager weist mit den Nachweisverfahren der Stufel und der
Stufe 2 gem&lR NRR erhebliche Defizite nahezu entlang der gesamten Briickenlédnge
auf. Weitere Defizite liegen z. B. am Anschluss der Druckgurte, der Lager und am
Bremspfeiler vor.

Das Teilbauwerk Z1 weist ebenfalls erheblich Defizite auf, u.a. in der Querkraftragfa-
higkeit, so dass ein Ersatzneubau zwingend erforderlich wird (= ANLAGE 3).

Als Ergebnis einer anschlieRend durchgefuhrten Wirtschaftlichkeitsbetrachtung geman
Ri-Wi-Brii wurde der Neubau beider Teilbauwerke unmittelbar nacheinander als wirt-
schaftlichstes Vorgehen empfohlen (- ANLAGE 4).

Fir den Neubau der beiden Teilbauwerke wurden in einer Vorplanung elf fachtechni-
sche Varianten (- ANLAGE 5) untersucht, um unter Beruicksichtigung der vorliegen-
den Randbedingungen zeitnah einen wirtschaftlichen Neubau realisieren zu kénnen.

Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung (Anlage 4)

In der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung geman Ri-Wi-Bri wurden Sanierungs- und Er-
tuchtigungsmaflnahmen fir unterschiedliche Randbedingungen monetér untersucht
und einem sofortigen Neubau gegeniubergestellt. Der gemaR Ri-Wi-Bri durchzufih-
rende Variantenkostenvergleich ergab einen eindeutigen Vorteil fir den sofortigen
Neubau. Auch nicht monetére Aspekte zeigen den Vorteil eines unmittelbaren Neubaus
auf. Vor allem der Ausschluss der erheblichen Restrisiken in der Tragfahigkeit sowie
die Umsetzung aktueller Anforderungen des Naturschutzes sowie des Boden- und Ge-
wasserschutzes sind vorteilhaft. Zudem sind die Verkehrsbeeintrachtigungen insge-
samt als gering zu bewerten.

Fachtechnische Variantenuntersuchung fiir den Neubau (Anlage 5)

Die Bewertung in der Variantenuntersuchung zum Neubau flihrte zu dem Ergebnis,
dass ein vorgespanntes Betonbriickenbauwerk mit getrennten Uberbauten mit zwei-
stegigem Plattenbalkenquerschnitt je Uberbau zu den geringsten Neubaukosten fiihrt.
Ebenso kann die Bauzeit als vergleichsweise gering eingestuft werden. Als Vorzugs-
variante fur die weitere Entwurfsbearbeitung wurde daher ein zweistegiger Plattenbal-
ken mit parallelgurtigem Verlauf der Querschnittshhen empfohlen.

In der hier vorliegenden Planfeststellungsunterlage ist diese fach- und bautechnisch
beste und wirtschaftlich glinstigste Variante dargestellt.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
Das Vorhaben ist aufgrund des 8 3 UVPG in Verbindung mit Anlage 1, Nr. 14.4 nicht
UVP-pflichtig. Aufgrund der betroffenen Schutzgebiete ist jedoch gem. § 3 ¢ UVPG
eine Vorprifung des Einzelfalls erforderlich.
2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag liegt nicht vor. Die land-
schaftspflegerischen Belange fur den Ersatzneubau des Briickenbauwerkes BW Z 1
sind in den Unterlagen 9 und 19 abgearbeitet.
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung
Ziele der Raumordnung, Landesplanung und Bauleitplanung sind nicht gege-
ben, da es sich hier ausschlie3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes
nach dem aktuellen Stand der Technik handelt, einschlielich der erforderlichen
Baustellen-Zuwegungen und —Einrichtungsflachen sowie der wassertechni-
schen und larmtechnischen Fachplanung und der landschaftspflegerischen Be-
gleitplanung.
2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhdltnisse
Die bestehenden und zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse sind identisch, da
es sich hier ausschlief3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes nach dem
aktuellen Stand der Technik handelt, einschlieZlich der erforderlichen Baustel-
len-Zuwegungen und —Einrichtungsflachen sowie der wassertechnischen und
larmtechnischen Fachplanung und der landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung.
2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit
Die vorhandene Trassierung der A 39 im Bereich der Erstellung des Ersatzbau-
werkes weist keine Sicherheitsdefizite auf und entspricht dem aktuellen Stand
der Technik (RAA 2008). Unfallhaufigkeiten liegen in diesem Bereich ebenfalls
nicht vor, sodass das Ersatzbauwerk in die bestehende Trassierung eingepasst
wird.
2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eine Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen ergibt sich — bezogen auf
das Bauwerk - nicht, da es sich hier ausschlie3lich um die Erstellung eines Ersatz-
bauwerkes - mit den nahezu identischen AbmaRen des Uberbaus und den identi-
schen Pfeilerstandorten im Vergleich zum bestehenden Bauwerk - nach dem aktuel-
len Stand der Technik handelt, einschlie3lich der erforderlichen Baustellen-Zuwegun-
gen und —Einrichtungsflachen sowie der larmtechnischen Fachplanung und der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung.

Durch die geanderte Entwasserung (= Neubau einer Regenwasserbehandlungsan-
lage > siehe 4.12) ergibt sich eine Verringerung bestehender Umweltbeeintrachti-
gungen.
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2.6

Zwingende Griunde des Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses

Um die Funktionsfahigkeit der A 39 und damit den Verkehrsfluss und die Verkehrssi-
cherheit auf dem Fernstra3ennetz zu gewahrleisten ist auch die Standsicherheit (u.a.)
des Bauwerkes BW Z 1 erforderlich. Da das bestehende Bauwerk erhebliche Defizite
bei der statischen Nachrechnung gemafl den Nachrechnungsrichtlinien des BMVI
aufweist, ist der Ersatzneubau zwingend erforderlich.

3 VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

Ein Variantenvergleich und eine Wahl der Linie liegen nicht vor, da es sich hier aus-
schlie3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes auf der bestehenden Achse und
Gradiente der 4-streifigen A 39 handelt.

Da es sich hier um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes mit eindeutig definierter
Lage handelt, ist das Untersuchungsgebiet auf dieses Ersatzbauwerk, einschlie3lich
der geplanten Baustellen-Zufahrten und -Einrichtungsflachen begrenzt. Die Darstel-
lung des Untersuchungsgebietes mit den Aus- und Bewertungen sowie der geplanten
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen der flir Bau des Ersatzbauwerkes erforderlichen

Eine Variantenbetrachtung liegt nicht vor, da es sich hier ausschliel3lich um die Er-
stellung eines Ersatzbauwerkes auf der bestehenden Achse und Gradiente der 4-

Ein Variantenvergleich liegt nicht vor, da es sich hier ausschlief3lich um die Erstellung
eines Ersatzbauwerkes auf der bestehenden Achse und Gradiente der 4-streifigen

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Eingriffe ist in der Unterlage 19 aufgefihrt.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
streifigen A 39 handelt.

3.3 Variantenvergleich
A 39 handelt.

3.4 Gewahlte Linie

Eine Linienwabhl liegt nicht vor, da es sich hier ausschlief3lich um die Erstellung eines
Ersatzbauwerkes auf der bestehenden Achse und Gradiente der 4-streifigen A 39
handelt.
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4 TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME

4.1

Ausbaustandard

4.2

4.1.1

4.1.2

4.1.3

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die 4-streifige A 39 ist gemal RIN (Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung
2008) in die Kategoriengruppe AS | (Autobahn mit grof3raumiger Verbindungs-
funktion) und gemanr RAA (Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen 2008) in
die Entwurfsklasse EKA 1 A einzustufen. Der bestehende Regelquerschnitt auf
der A 39 ist ein RQ 29,5 gemal RAS-Q 96.

Da die Fahrbahn der A 39 unmittelbar vor und hinter dem geplanten Ersatzbau-
werk mit einen RQ 29,5 ausgelegt ist, wird fir die Planung des Ersatzbauwerkes
ein modifizierter RQ 31 B (gem. RAA 2008) mit einer Mittelstreifenbreite von
3,50 m festgelegt, um die Stetigkeit in der raumlichen Linienfuhrung zu gewahr-
leisten.

Das bestehende (als auch das Ersatz-) Bauwerk liegt in einem Achsen-Klothoi-
denabschnitt mit dem Parameter 1.203,580 m.

Die Langsneigungen der beiden Richtungsfahrbahnen in diesem Bereich be-
tragen -1,508 bzw. -1,472 %.

Das Quergefalle beider Richtungsfahrbahnen betragt -3,50 %

Somit entsprechen die Entwurfsmerkmale den Vorgaben der RAA 2008; die Er-
stellung des Ersatzbauwerkes BW Z 1 nach dem aktuellen Stand der Technik
ist gewahrleistet.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Eine Anderung an der Verkehrsqualitat wird nicht vorgenommen, da es sich hier
ausschlief3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes nach dem aktuellen
Stand der Technik und der Regelwerke mit Beibehaltung der Achse, Gradiente
und des Fahrbahnquerschnittes auf der 4-streifigen A 39 handelt.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Eine Anderung an der Verkehrssicherheit wird nicht vorgenommen, da es sich
hier ausschlie3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes nach dem aktuel-
len Stand der Technik und der Regelwerke mit Beibehaltung der Achse, Gradi-
ente und des Fahrbahnquerschnittes auf der 4-streifigen A 39 handelt.

Bisherige/zukiinftige StralRennetzgestaltung

Eine Anderung an der StraRennetzgestaltung wird nicht vorgenommen, da es sich
hier ausschlieBlich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes nach dem aktuellen
Stand der Technik und der Regelwerke mit Beibehaltung der Achse, Gradiente und
des Fahrbahnquerschnittes auf der 4-streifigen A 39 handelt.
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4.3 Linienfihrung

43.1

4.3.2

4.3.3

434

4.3.5

Beschreibung des Trassenverlaufs

Der bestehende Trassenverlauf sowie das Umfeld werden nicht verandert, da
es sich hier ausschlief3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes nach dem
aktuellen Stand der Technik und der Regelwerke mit Beibehaltung der Achse,
Gradiente und des Fahrbahnquerschnittes auf der 4-streifigen A 39 handelt.

Zwangspunkte

Da es sich hier ausschlief3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes nach
dem aktuellen Stand der Technik und der Regelwerke mit Beibehaltung der
Achse, Gradiente und des Fahrbahnquerschnittes auf der 4-streifigen A 39 han-
delt, ergeben sich keine Zwangspunkte.

Linienfihrung im Lageplan

Die bestehende, richtlinienkonforme Linienfihrung bleibt erhalten, da es sich
hier ausschlie3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes nach dem aktuel-
len Stand der Technik und der Regelwerke mit Beibehaltung der Achse, Gradi-
ente und des Fahrbahnquerschnittes auf der 4-streifigen A 39 handelt.

Linienfihrung im H6henplan

Die bestehende, richtlinienkonforme Linienfihrung im H6henplan bleibt erhal-
ten, da es sich hier ausschlie3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes
nach dem aktuellen Stand der Technik und der Regelwerke mit Beibehaltung
der Achse, Gradiente und des Fahrbahnquerschnittes auf der 4-streifigen A 39
handelt.

Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Die vorhandene Linienfiihrung und Sichtweiten bleiben erhalten, da es sich hier
ausschlief3lich um die Erstellung eines Ersatzbauwerkes nach dem aktuellen
Stand der Technik und der Regelwerke mit Beibehaltung der Achse, Gradiente
und des Fahrbahnquerschnittes auf der 4-streifigen A 39 handelt.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1

4.4.2

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der vorhandene Querschnitt bleibt erhalten, da es sich hier ausschlief3lich um
die Erstellung eines Ersatzbauwerkes nach dem aktuellen Stand der Technik
und der Regelwerke mit Beibehaltung der Achse, Gradiente und des Fahr-
bahnquerschnittes auf der 4-streifigen A 39 handelt.

Fahrbahnbefestigung
Die Fahrbahnbefestigung erfolgt gemal RStO 12, Tafel 1, unter Beriicksichti-
gung eines Dsyo von -2,0 dB(A).
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4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Boschungen werden nach Erstellung des Ersatzbauwerkes im urspringli-
chen Zustand (technisch und landschaftspflegerisch) wieder hergestellt.

4.4.4 Hindernisse im Seitenraumen
Der Mittelstreifen und die Fahrbahnrander werden gemafl RPS (Richtlinien fur
passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeugriickhaltesysteme 2009) geschitzt.

Masten, Beleuchtung, Notrufsaulen, Schilderpfosten etc. sind nicht vorhanden
bzw. geplant.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten sind bei der Erstellung des Ersatz-
bauwerkes nicht vorhanden bzw. geplant.

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten
- entfallt > siehe 4.5 -

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
- entfallt > siehe 4.5-

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten
- entfallt > siehe 4.5 -

4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht vorhanden bzw. geplant.

4.7 Ingenieurbauwerke

Neubau des Ersatzbauwerkes BW Z 1

— Technische Daten:

BW Z1: ASB-Nr. 3827539

Bauwerksbez.: Uberfiihrungsbauwerk als 6-Feld-Briicke mit 2-stegigen Plattenbal-
ken aus Stahlbeton/Spannbeton

Bau-Km: 2+162 — 2+387

Lichte Weite: 218,70m (32,31 m + 4 x 38,77 m +32,31 m) —Stutzweiten wie Bestand
Kreuzungswinkel: ,Innerste“: 79,5 gon / DB-Gleise: 98,0 gon

Lichte Hohe: >=6,00 — 7,00 m

Breite zw. d. Geldnder: 31,60 m
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4.8

Einwirkung: nach Eurocode in Verbindung mit ARS 22/2012

Vorgesehene Grindung: Franki-Pfahlgriindung
(= ANLAGE 2 dieser Erlauterungen ,Baugrundgutachten®)

Das Ersatzbauwerk wird in den vorhandenen Abmessungen mit den Bestandsstiitz-
weiten — unter Nutzung der vorhandenen Pfahlgrindungen — an gleicher Position (in
Hohe und Lage) neu erstellt. Fur die Fahrbahnoberflache ist ein um 2 dB(A) larmmin-
dernder Belag zu verwenden.

Larmschutzanlagen

4.8.1 Erlauterungen zum Verkehrslarm

Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage fiur die Durchfuhrung von LarmschutzmalRnahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von StraRen sind die 88 41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Neufassung vom
22.12.2004.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
offentlichen Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind (aktiver La&rmschutz). Dies gilt nach 8§ 41 (2) BImSchG
jedoch nicht, wenn die Kosten aufRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend
geschutzt werden, besteht nach 8 42 ein Anspruch auf Entschadigung fur
Larmschutzmafnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten
notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen dem
StralBenbaulasttrager und dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlage
festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine
weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrdchtigung von
AulRenwohnbereichen infrage kommen.

Die Wahl der LarmschutzmalRhahmen wird von der planenden Behdrde unter
Beachtung bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwégung mit
sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven (stralBenseitigen) La&rmschutz wird hierbei
der Vorrang eingerdumt.
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-

setzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Vom 12. Juni 1990

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721,
1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung der be-
teiligten Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche An-
derung von offentlichen Straen sowie von Schienenwegen
der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Strallen und Schie-
nenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahr-
streifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg
um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 De-
zibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspe-
gel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewer-
begebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder
der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht
Uiberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete
ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.
Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anla-
gen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anla-
gen im AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entspre-
chend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir
diesen Zeitraum anzuwenden.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fiir Stral3en nach Anlage 1 und fir
Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu be-
rechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der Besonder-
heiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in Hohe
von 5 Dezibel (A) gilt nicht fir Schienenwege, auf denen in er-
heblichem Umfang Guterziige gebildet oder zerlegt werden.

8§84
Berlin-Klausel
Entfallen

§5

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.
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4.9

4.8.2 Rechtliche Beurteilung

Gemal der 16. BImSchV (s.0) ist zu prifen, ob die Erstellung des Ersatzbauwerkes
BW Z 1 als wesentlicher Eingriff zu werten ist (- Rechtsanspruch auf Larmschutz) und
damit Larmschutzmal3nahmen gemal3 der Larmvorsorgekriterien zu planen und umzu-
setzen sind.

Im Sinne des 8§ 1 der 16. BImSchV liegt bei dem hier betreffenden Neubau des Ersatz-
bauwerkes BW Z 1 keine wesentliche Anderung vor, da

1. keine bauliche Erweiterung in Form eines zusatzlichen Fahrstreifens erfolgt

2. kein erheblicher baulicher Eingriff im Sinne einer Verkehrslarmerhéhung vorge-
nommen wird.

Kennzeichnend fur einen ,erheblichen baulichen Eingriff“ sind - gemaf der Richtlinien
fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) — solche MalRhahmen, die in die bauliche Substanz und in die Funk-
tion der Strale als Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss auf eine Steigerung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Stral3e abzielen. Der in diesen Planfeststellungs-
unterlagen dargestellte, reine Ersatzbau des Bauwerkes BW Z 1 erflllt diese Bedin-
gungen nicht.

Somit ergibt sich durch die Erstellung des Ersatzbauwerkes B W Z 1 kein Rechtsan-
spruch auf Larmschutz.

4.8.3 Luftschadstoffe

Gemal den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stra3en ohne oder mit locke-
rer Randbebauung (RLuUS 2012) ist bei einem geplanten Neubau einer Stral3e die Zu-
satzbelastung festzustellen, die ausschlie3lich durch die zu beurteilende Stral3e her-
vorgerufen wird.

Da es sich hier um die ,reine” Erstellung eines technischen Bauwerkes handelt, wel-
ches keine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit oder eine bauliche Erwei-
terung erzeugt, ergibt sich ebenfalls keine Zusatzbelastung im Sinne der RLUS 2012.

Offentliche Verkehrsanlagen

4.10

Offentliche Verkehrsanlagen sind nicht vorhanden bzw. geplant.

Leitungen

Vorhandene Leitungen ( = Unterlage 11 ,Regelungsverzeichnis®) sind wahrend der
Durchfihrung der Baumafinahme in Absprache mit dem jeweiligen Leitungstrager zu
sichern und ggf. anzupassen bzw. zu verlegen. Die Kostenregelung erfolgt gemaf
der bestehenden Rahmenvertréage bzw. Vereinbarungen.
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4.11

Baugrund / Erdarbeiten

4.12

Als Ergebnis der durchgefiihrten Baugrunduntersuchung (= ANLAGE 1 dieses Er-
lauterungsberichtes) ist festzuhalten, dass die aus der Erstellung des Ersatzbauwer-
kes BW Z 1 resultierenden Lasten Uber eine Tiefgrindung (= Ertlichtigung der vor-
handenen Franki-Pfahle) in den tragfahigen Baugrund eingeleitet werden kénnen.

Entwasserung

4.13

Zur Entwéasserung des Briickenbauwerkes BW Z 1 ist die Erstellung eines eigenstén-
digen Entwasserungshetzes vorgesehen (=2 Unterlage 5, Blatt 5 mit Anhang 1).
Dadurch soll gewahrleistet werden, dass im Regelfall das Oberflachenwasser des
Brickenbauwerkes gefasst und in einer Abwasserbehandlungsanlage (,Sedi-pipe®)
nach dem aktuellen Stand der Technik behandelt wird.

Das anfallende Oberflachenwasser wird Gber Briickenablaufe in die geplanten Revi-
sionsschachte RO1 und RO2 eingeleitet. Uber eine neu zu erstellende RW-
Sammelleitung wird das Abwasser Uber RO3 und R04 der Regenwasser-Behand-
lungsanlage zugefihrt.

4.12.1 Regenwasser-Behandlungsanlage (, Sedi-pipe*)

Die Regenwasser-Behandlungsanlage (= Unterlage 5, Blatt 5) besteht aus zwei Re-
visionsschéchten (Zu- und Ablaufdimensionierung = DN 400) mit einem zwischenge-
schalteten, mit negativem Gefalle verlaufenden, ca. 25 m langem Rohr DN 600. Der
Zulaufschacht AB1 enthalt einen Schlamm- und Gerdlifang in dem die ersten anfal-
lenden Fremdstoffe zurtickgehalten werden. Im anschlieRenden Horizontalrohr DN
600 erfolgt die Abscheidung und Rickhaltung von Leichtfliissigkeiten - im oberen Be-
reich des Rohres — und gleichzeitig die Sedimentation und Rickhaltung von Feststof-
fen — im unteren Bereich des Rohres-. Der Auslaufschacht AB2 ist mit einem Tauch-
rohr ausgestattet, um die Ruckhaltung der Leichtflissigkeiten zu gewahrleisten. Die
Berechnung und Dimensionierung der Regenwasser-Behandlungsanlage nach DWA
— M 153 ist in der Anlage 2 dieser Erlauterungen dargestellt.

Das nach dem Stand der Technik behandelte Regenwasser wird anschlieRend Uber
eine ca. 55m lange Sohlgleite zum Vorfluter ,Innerste* gefuhrt und dort abgeschlagen.

Die Regenwasser-Behandlungsanlage ist oberhalb der HQ 25 — Wasserspiegellage

(= HQnautig) geplant, sodass im Hochwasserfall die einwandfreie Funktion der Anlage
sichergestellt ist.

Strallenausstattung

Im Fahrbahnbereich des neu erstellten Ersatzbauwerkes BW Z 1 werden die Markie-
rungen sowie Schutz- und Leiteinrichtungen geman den entsprechenden Richtlinien
aufgebracht bzw. installiert. Blend- und Wildschutzeinrichtungen sind nicht geplant.
Die Bepflanzung der Dammbdschungen erfolgt gemanR der landschaftspflegerischen
Begleitplanung.
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5 ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

5.1 Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Im Stdwesten des Untersuchungsraumes befindet sich ndérdlich der Bahntrasse ein Wochen-
endhausgebiet, das im RROP (LANDKREIS HILDESHEIM 2013) als Vorbehaltsgebiet fir Erholung
ausgewiesen ist. Weiter westlich ist nordlich der Stral3e ,Mastbruch®, welche als Baustellen-
zuwegung fungiert, ein Campingplatz vorhanden. Weitere Vorranggebiete oder Vorsorgege-
biete fur die Erholung (ZGB 2008, LANDKREIS HILDESHEIM 2013) sowie Erholungswald (NFP
2001) sind nicht vorhanden. Entlang der Innerste verlauft auf der Nordseite jedoch ein regional
bedeutsamer Wanderweg.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Anlagebedingt werden keine fir das Schutzgut Mensch relevanten Flachen in Anspruch ge-
nommen.

Baubedingt treten Stérungen durch Baularm, Licht (Baufahrzeuge, Beleuchtung) und Erschit-
terungen ein. Durch das Entfernen von Vegetation sowie baubedingte Schadstoffemissionen /
Staubentwicklungen im Rahmen des Baustellenbetriebs und -verkehrs sind sektoral sowie
temporéar kleinklimatische bzw. lufthygienische Stérungen maoglich.

Zusatzliche betriebsbedingte Auswirkungen treten nicht ein, da mit dem Ersatzneubau des
Brickenbauwerks keine hoheren Verkehrszahlen oder erhdhter Wartungsbedarf einhergehen.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Biotopfunktion / Flora

5.2.1.1 Bestand

Nachfolgend werden die vorhandenen Biotopstrukturen naher beschrieben.

Walder

Grollere Laubwaldbereiche sind im Siuden des Untersuchungsraumes vorhanden (WXH,
WGM, WLM). Kleinere Sumpfwald-Bestdnde (WNS) befinden sich im Uferbereich des Kiestei-
ches.
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Gebische und Geho6lzbestande

Standortgerechte Geholzbestande finden sich insbesondere entlang der Autobahnbdschun-
gen (HPS). Eine Strauchhecke (HFS) erstreckt sich ndrdlich der Innerste als Grenze zwischen
Magerrasen und landwirtschaftlichen Nutzflachen. Im Uferbereich des Kiesteiches im Nordos-
ten sind zudem verschiedene Gebischstrukturen vorhanden (BMS, BRU). Einzelbdume (HBE)
befinden sich im Uferbereich der Innerste sowie in Form von Baumgruppen nordlich der Bahn-
gleise.

Binnengewasser und begleitende gehdlzfreie Biotope

Die Innerste ist als mafig ausgebauter Fluss des Berg- und Huigellandes (FVL) einzustufen
und bestimmt den Untersuchungsraum. Weiterhin verlaufen im Untersuchungsraum mehrere
kleine Graben (FGR). Im Nordosten befindet sich ein naturnahes nahrstoffreiches Abbauge-
wasser (SEA), in dessen Uferbereich Schilfréhricht (VERS) vorhanden ist.

Heiden und Magerrasen

Entlang der Innerste erstrecken sich beidseitig Flussschotter-Trockenrasen (RSF) und Pfei-
fengrasrasen (RAP). Teilweise sind in vegetationsarmen Bereichen kleinflachig Schwermetall-
rasen (RMF) vorhanden.

Stauden- und Ruderalfluren

Halbruderale Gras- und Staudenfluren mittlerer und feuchter Standorte (UHM, UHF) sowie
Brennnesselfluren (UHB) kommen im Untersuchungsraum kleinflachig entlang von Gewas-
sern und Straf3en vor.

Landwirtschaftliche Nutzflachen

Nordlich der Innersteaue einschlie3lich der begleitenden Magerrasen sind intensiv genutzte
Acker- und Grinlandflachen vorhanden (AL, GIF). Eine weitere Ackerflache befindet sich im
Sidosten des Untersuchungsraumes sudlich der Bahngleise.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Baubedingte Inanspruchnahmen mit erheblichen Beeintrachtigungen von Biotopen liegen im
Bereich des Baufeldes, der Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerflachen und Bauzuwegungen
vor. An planungsrelevanten Biotopen (Wertstufe Il und hoéher) sind Gehélzbestande (HFS,
HFS/UHM, HBE), Magerrasen (RSF, RSF/RAP, RMF/GRT, RAP) und halbruderale Gras- und
Staudenfluren (UHF, UHM) betroffen. Zudem sind baubedingte Beeintrachtigungen von nahe
an dem Baufeld befindlichen wertvollen Biotopen, wie geschitzten Magerrasen, Gehdlzen und
Gewassern durch Maschinen, Fahrzeuge und Lagerung von Bau- und Bodenmaterial moglich.

Anlagebedingt entstehen durch die Herstellung eines Grabens kleinflachig planungsrelevante
Verluste von Flussschotter-Trockenrasen (RSF).

Die bau- und anlagebedingt in Anspruch genommenen Magerrasen stellen Standorte gesetz-
lich geschitzter Pflanzenarten, nach 8 30 BNatSchG/ 8§ 24 NAGBNatSchG geschutzte Bio-
toptypen sowie teilweise Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie dar.
Betriebsbedingte Beeintrachtigungen entstehen nicht.
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5.2.2 Tiere

5.2.2.1 Bestand
Fledermause
Planungsrelevante Arten:

e Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr, Breitfligelfledermaus, Fransenfledermaus,
Grol3e Bartfledermaus, Grol3er Abendsegler, GroRes Mausohr, Kleinabendsegler,
Kleine Bartfledermaus, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus, Zwergfledermaus

Die Innerste im Bereich der Briicke stellt ein Jagdgebiet der Arten Zwergfledermaus, Rauhaut-
fledermaus, Wasserfledermaus, Fransenfledermaus und Grof3e/ Kleine Bartfledermaus dar, im
Ostlichen Bereich der Innerste konnten jagende Grol3e Abendsegler festgestellt wer-den. Wei-
terhin verlaufen bedeutende Flugrouten entlang der Innerste. Der Innerste kommt somit eine
hohe Bedeutung als Fledermauslebensraum zu.

Eine mittlere Bedeutung als Fledermauslebensraum haben die Kiesteiche mit vier nachge-
wiesenen Arten sowie die sidlich der Innerste gelegenen Flachen mit drei nachgewiesenen
Arten.

Entlang der nordwestlichen Autobahnbdschung konnten gelegentlich einzelne Zwergfleder-
mause sowie Grol3e Abendsegler festgestellt werden. Dieser Bereich besitzt nur eine geringe
Bedeutung als Fledermauslebensraum.

Fledermausquartiere konnten nicht nachgewiesen werden, potentielle Winter- und Zwischen-
guartiere innerhalb der Brickenbauwerke kénnen jedoch nicht ausgeschlossen werden. Wei-
terhin sind potentielle Quartiere innerhalb der Gehélze im Bereich der Kiesteiche sowie dem
sudostlich gelegenen Waldstlick maglich.

Weitere Saugetiere
Planungsrelevante Arten:

e Fischotter, Luchs, Wildkatze, Feldhamster

Im Rahmen der Kartierungen konnten keine Hinweise auf die Anwesenheit von Fischottern
oder Wildkatzen erbracht werden. Daraus ergibt sich eine geringe Bedeutung des Untersu-
chungsgebietes fur beide Arten. Die potenzielle Bedeutung als Ausbreitungsachse bleibt je-
doch weiterhin bestehen, weshalb wéahrend und nach den Baumafnahmen die Durchgéangig-
keit fir Fischotter und Wildkatzen weiterhin gegeben sein muss.

Auch auf ein Vorkommen von Luchsen konnten im Rahmen der Kartierungen keine konkreten
Hinweise im Untersuchungsraum gefunden wurden. Das Gebiet stellt jedoch einen potentiel-
len Wanderkorridor fur diese Art dar.

Die hoher gelegenen Flachen noérdlich der K77 (HauptstralRe/Bindersche Stral3e), auf denen
teilweise Bauzuwegungen und Baustelleneinrichtungsflachen fiir Arbeiten am stdlichen Wi-
derlager eingerichtet werden, stellen einen potentiellen Lebensraum des Feldhamsters dar.
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Avifauna
Planungsrelevante Arten:

o Baumpieper, Bluthénfling, Eisvogel, Feldlerche, Girlitz, Graureiher, Haubentaucher,
Kormoran, Kuckuck, Mauersegler, Mausebussard, Mittelsdger, Neuntdter, Rauch-
schwalbe, Rotmilan, Silberreiher, Star, Teichhuhn, Teichrohrsanger, Trauerschnépper,
Turmfalke, Zwergtaucher

Der Eisvogel (RL NDS Bergland mit Borden: 3) briitet an der Innerste aul3erhalb des Untersu-
chungsgebietes im Osten. Innerhalb des Vorhabensbereichs tritt er regelmaRig als Nahrungs-
gast an der Innerste auf und unterfliegt dabei auch die Innerstebriicke. Weiterhin ist die Art
gelegentlich an dem Kiesteich im Nordosten des Untersuchungsgebietes anzutreffen. Der Eis-
vogel ist eine wertgebende Art des Vogelschutzgebietes V52 ,Innerstetal von Langelsheim bis
Grol3 Diingen*, die Innerste besitzt als Lebensraum eine hohe Bedeutung.

Die Feldlerche (RL D: 3; RL NDS Bergland mit Borden: 3) wurde als Brutvogel auf dem Tro-
ckenrasen sudlich der Innerste im westlichen Teil des Untersuchungsgebietes nachgewiesen.
Aufgrund der Vorbelastung der Flachen durch den Autoverkehr auf der BAB A 39 sind Brutvor-
kommen der Artim unmittelbar durch die BaumafRnahmen betroffenen Bereich un-wahrschein-
lich (Effektdistanzen bis zu 500 m ab Fahrbahnkante der A 39 (nach GARNIEL ET. AL 2007)
und haben deswegen nur eine geringe Bedeutung fur die Art.

Der Kuckuck (RL D: V; RL NDS Bergland mit Bérden: 3) konnte wéhrend den Kartierungen in
den Gehdlzen entlang des Kiesteiches angetroffen werden. In den Gehdlzbestanden sind viele
Brutbestande seiner Wirtsvogelarten (z. B. Sumpfrohrsanger, Grasmiicken, Heckenbraunelle)
vorhanden. Entlang der Innerste wurde die Art nicht festgestellt, da jedoch auch hier Brutbe-
stdnde von Wirtsvdgeln vorhanden sind, kann eine Parasitierung durch den Kuckuck in diesem
Bereich nicht ausgeschlossen werden.

Ein Brutpaar des Neunttters (RL NDS Bergland mit Borden: 3) britete in einem Gehdlzbe-
stand ndrdlich der Innerste im westlichen Teil des Untersuchungsgebietes. Neunttter weisen
eine gewisse Effektdistanz gegentuber den Scheuchwirkungen des Straf3enverkehrs auf, wes-
halb die Eignung der Bruthabitate in einem 100 m-Korridor um ca. 40 % her-abgesetzt ist
(GARNIEL ET. AL 2007). Der unmittelbar von den Baumalf3inahmen betroffene Bereich hat da-
her nur eine geringe Bedeutung fiir die Art.

Brutvorkommen des Teichrohrséngers (RL NDS Bergland mit Bérden: 3) befinden sich inner-
halb des Untersuchungsgebietes lediglich an dem Kiesteich im Nordosten und sind durch die
Baumafl3nahmen nicht betroffen. Da die Art auf Réhrichtbestédnde angewiesen ist, ist der un-
mittelbare Bereich der Innerstebriicke als Bruthabitat nicht geeignet.

Die Arten Baumpieper, Bluthanfling, Girlitz, Haubentaucher, Star, Teichhuhn und Trauer-
schnapper stellen aktuell noch weitgehend haufige Brutvogelarten dar, stehen jedoch in Nie-
dersachsen (z. T. auch deutschlandweit) auf der Vorwarnliste. Als Nistplatze wurden Vegetati-
onsbestande entlang der Innerste, an dem Kiesteich im Nordosten sowie auf dem Gelande
des Campingplatzes und dem suidostlich gelegenen Waldstiick genutzt. Die Arten Haubentau-
cher und Teichhuhn sind lediglich an dem Kiesteich im Nordosten des Untersuchungsgebietes
zu finden. Bis auf ein Brutpaar des Baumpiepers sind keine Brutpaare der genannten Arten
von der BaumaRnahme betroffen. Fur den Baumpieper stellt die Magerrasenflache entlang der
Innerste jedoch einen Lebensraum hoher Bedeutung dar, zwei der vier im Unter-suchungs-
gebiet angetroffenen Brutpaare briteten auf dem Trockenrasen.
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Die Arten Mausebussard, Rauchschwalbe, Rotmilan, Silberreiher, Turmfalke und Zwergtau-
cher kommen lediglich als Nahrungs- oder Wintergaste innerhalb des Untersuchungsgebietes
vor, Brutplatze sind von den Baumalfinahmen nicht betroffen. Alle sechs Arten sind in der Lage,
vor den von den Bauarbeiten ausgehenden Stérungen gro3rAumig auszuweichen und haben
ausreichend grof3e, ungestért verbleibende Bereiche in der Umgebung zu Verfigung. Fur
Durchzlgler und Wintergaste hat das Untersuchungsgebiet nur eine geringe Bedeutung.

Auch der Mittelséger (RL NDS Bergland mit Bérden: 1) nutzt das Untersuchungsgebiet ledig-
lich zur Nahrungssuche, Brutplétze sind nicht betroffen. Der Mittelséger stellt jedoch eine wert-
gebende Art des Vogelschutzgebietes V 52 ,Innerstetal von Langelsheim bis Gro3 Diingen”
dar. Die Innerste besitzt somit als Lebensraum eine hohe Bedeutung fur die Art.

Die Arten Feldschwirl, Feldsperling, Grauschnapper und Haussperling konnten wéahrend den
Kartierungen nicht im Untersuchungsgebiet festgestellt werden, allerdings sind Brutvorkom-
men im ndheren Umfeld vorhanden. Daher sind zukiinftige Vorkommen innerhalb des Unter-
suchungsgebietes maoglich.

Alle weiteren Vogelarten, deren Bestéande ungefahrdet sind bzw. die weit verbreitet sind und
deren Populationen voraussichtlich auch langfristig auf einem fir den Erhalt der jeweiligen Art
ausreichenden Niveau und somit in einem gunstigen Erhaltungszustand bleiben, werden zu
Okologischen Gruppen zusammengefasst. Im unmittelbaren Bereich der Innerstebriicke sind
Brutplatze haufiger Gehélzbriter vorhanden, weiterhin stellten die mit Stauden und Blschen
gesaumten Ufer der Innerste ein geeignetes Bruthabitat von Rohrammer und Sumpfrohrsén-
ger dar.

Libellen
Planungsrelevante Arten:

o Blaufliigel-Prachtlibelle, Friiher Schilfjager, Zweigestreifte Quelljungfer

Die Innerste besitzt nach BRINKMANN (1998) eine mittlere bis hohe Bedeutung als Lebens-
raum fur Libellen, dem Kiesteich kommt eine mittlere Bedeutung als Lebensraum zu.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen
Fledermause

Zur Einrichtung der Baustelle missen baubedingt Gehdlze gefallt werden. Insbesondere Ein-
zeltiere einiger Fledermausarten Ubertagen in kleinsten Baumspalten oder unter abstehender
Rinde. Wahrend der Fallarbeiten kénnen in solchen Tagesverstecken befindliche Fledermause
erheblich gestort, verletzt oder getdtet werden.

Zudem nutzen viele Fledermausarten ganzjahrig Brickenquartiere. Wahrend des Abrisses der
alten Briickenbauwerke kdénnen in solchen Quartieren befindliche Flederméuse ebenfalls er-
heblich gestort, verletzt oder getotet werden. Sind Quartierméglichkeiten (z. B. Spalten, Hohl-
raume) in der Briicke vorhanden, gehen diese dariiber hinaus durch den Ersatzneubau dau-
erhaft verloren.
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Die Innerste stellt eine regelmaRig genutzte Flugroute sowie ein Jagdgebiet der Wasserfleder-
maus dar. Durch néchtliche Bauarbeiten im unmittelbaren Bereich der Innerste werden Flug-
routen dieser Lichtmeidenden, stark strukturgebundenen Art durch die von den Arbeiten aus-
gehenden Lichteinfllisse zerschnitten.

Weiterhin nutzen die Arten Fransenfledermaus, Grol3e/ Kleine Bartfledermaus, Grol3er Abend-
segler, Rauhautfledermaus und Zwergfledermaus die Innerste als Jagdgebiet. Bis auf die
Fransenfledermaus handelt es sich bei allen Arten um lichttolerante Arten. Flugrouten dieser
Arten werden wahrend der Bauarbeiten nicht zerschnitten, auch Beeintrachtigungen der Jagd-
gebiete sind als nicht erheblich anzusehen, da gentigend gleichwertige Habitatstrukturen im
Umkreis vorhanden sind.

Weitere Saugetiere

Die Innerste stellt einen potentiellen Wanderkorridor von Fischotter, Luchs und Wildkatze dar.
Die Innerstebriicke erlaubt eine sichere und ungestdrte Querung der A 39. Durch nachtliche
Bauarbeiten im unmittelbaren Bereich der Innerste wird eine Wanderroute dieser Arten durch
die von den Arbeiten ausgehenden Scheuchwirkungen, Larm und Licht zerschnitten.

Die héher gelegenen Flachen nérdlich der HauptstraRe/Bindersche StralRe, auf denen teil-
weise Bauzuwegungen und Baustelleneinrichtungsflachen fur Arbeiten am sitdlichen Widerla-
ger eingerichtet werden, stellen einen potentiellen Lebensraum des Feldhamsters dar. Durch
die baubedingte Inanspruchnahme kénnen auf den Flachen vorkommende Feldhamster er-
heblich gestort, verletzt oder getdtet werden. Zudem kommt es zu einem temporaren Verlust
von potentiellem Lebensraum des Feldhamsters. Da der Verlust nur kleinflachig eintritt, die
Feldhamster auf angrenzende ungestérte Flachen ausweichen kénnen und zudem die Fla-
chen nach Beendigung der Bauarbeiten wieder als Lebensraum zur Verfugung stehen, ist
diese Beeintrachtigung nicht als erheblich einzustufen.

Avifauna

Wahrend der Entfernung der Vegetation sowie Rodungsarbeiten zur Einrichtung von Baustra-
Ren, Baufeld, Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen kann es zu erheblichen Stérungen
von Brutvogeln, der Zerstérung von Gelegen sowie der Tétung noch nicht fligger Jung-vogel
kommen.

Von den Bauarbeiten gehen zudem temporére Beunruhigungseffekte durch L&rm, Bewegun-
gen und Licht aus. Da einige Arten innerhalb der Brutzeit strungsempfindlich sind, kann es
im direkten Umfeld der Bauarbeiten durch den Baubetrieb zu Beunruhigungseffekten (Larm,
Erschitterungen, Licht) dieser Arten kommen. Wahrend der Brutzeit kann dies zu erheblichen
Beeintrachtigungen von Brutvdgeln bis hin zur Aufgabe des Geleges fihren.

Fir die das Gebiet nur zur Nahrungssuche aufsuchenden Arten sowie Rast- und Gastvogel
kann davon ausgegangen werden, dass diese Arten vor den nur in einem kleinen Gebiet fur
einen begrenzten Zeitraum auftretenden Stérungen erfolgreich kleinrGumig ausweichen kon-
nen. Bedeutende Rastgebiete sind von dem Bauvorhaben nicht betroffen.

Die beiden Arten Eisvogel und Mittelsager sind fur das Vogelschutzgebiet V 52 ,Innerstetal
von Langelsheim bis Grof3 Dingen* wertgebend, weshalb dem Erhalt geeigneter Lebens-
raume dieser Arten besondere Bedeutung zukommt. Im Zuge der Freimachung des Baufel-
des gehen jedoch Lebensraume entlang der Innerste verloren.
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Ein Brutplatz des Mittels&gers ist ca. 950 m 6stlich der Innerstebriicke vorhanden. Durch die
Bauarbeiten kann es zu Beeintrachtigungen des Mittelsdgers wahrend der Flhrungszeit, in
welcher die Jungen das Nest verlassen und dem Weibchen folgen, kommen. Falls der Fami-
lienverband zur Nahrungssuche flussabwarts und somit in den Baustellenbereich schwimmt,
konnten die von den Bauarbeiten ausgehenden Stérwirkungen den Altvogel zur Flucht und
somit schlimmstenfalls zur Aufgabe der Jungvogel, die von der Stromung weiter in den
Baustellenbereich getrieben werden, veranlassen. Durch die landesweit sehr kleine Popula-
tion des Mittelségers ist die Verantwortung zur Sicherung der Brutbestédnde besonders hoch.

Libellen

Da die Innerste sowie der Kiesteich im Nordosten des Untersuchungsgebietes nicht direkt von
den BaumalRnahmen betroffen sind, kbnnen Beeintrachtigungen von Libellen im Zuge des Er-
satzneubaus ausgeschlossen werden.

5.2.3 Natirliche Bodenfunktionen

5.2.3.1 Bestand

Der vorherrschende Bodentyp im Untersuchungsraum ist die Gley-Vega. Im Norden und Si-
den schlieBen Parabraunerden und Braunerden an. Entsprechend der Kriterien zur Bewertung
der Lebensraum- und Archivfunktion von Bdden (besondere Standorteigenschaften, Natur-
nahe, natur- und kulturgeschichtliche Bedeutung, Seltenheit; NLWKN 2006, JUNGMANN 2004)
weisen diese Boden keine besondere Bedeutung auf.

Im Stidwesten ist ein Waldbereich vorhanden, der gemaf der Waldfunktionenkarte (NFP 2001)
als Bodenschutzwald der Gewichtsstufe | ausgewiesen ist. Dieser ist vom Eingriff jedoch nicht
betroffen.

Einen vollstéandigen Funktionsverlust infolge Versiegelung und Verdichtung haben die Béden
im Untersuchungsraum im Bereich der Uberbauten und befestigten Flachen der Straf3en und
weiteren Verkehrswege erfahren. Dadurch ist die 6kologische Funktionsfahigkeit (z. B. Filter-,
Speicher- und Pufferfunktion) der Bdden stark eingeschrankt. Eine weitere Beeintrachtigung
stellen Schadstoff-Eintrdge dar. Substanzen wie Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffe
(HC), Benzol (CsHs), Stickoxide (NOy), Schwefeldioxid (SO,) und Russpartikel (PM) sind Pro-
dukte der Verbrennungsprozesse in Kraftfahrzeugen und fihren, ebenso wie die Schmutz- und
Schadstoffe aus Bremsen, korrosiven Prozessen, Verschleil3, Stralen- und Reifenabrieb,
Schmier- und Treibstoffen, zur Bodenverunreinigung. Kritisch missen auch Emissionen der
Kraftfahrzeuge betrachtet werden, die zu den nicht abbaubaren (persistenten) Stoffen geho-
ren. Blei spielt bei diesen Problemen keine Rolle mehr, da es in Kfz-Treibstoffen nicht mehr
enthalten ist. Relevant sind vor allem die Schwermetalle (Cadmium, Zink) und im begrenzten
Umfang PCB, Dioxine und Kohlenwasserstoffe (PAK). Sie reichern sich im Laufe der Zeit an
und stellen ab bestimmten Schwellenwerten ein direktes Risiko dar. Weitere Vorbelastungen
ergeben sich durch den Stoffeintrag aus der Landwirtschaft (Nitrate, Pestizide) sowie Stoffein-
trage durch andere Nutzungen (Nitrateintrag, Mull, etc.).
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5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Wahrend der Bauphase kommt es zu einer Flachenbeanspruchung im Rahmen von Baustra-
Ben, Baufeld, Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen. Die Erdarbeiten, Befahrung mit
schweren Maschinen und Materiallagerung fuihren zu einer Verdichtung und Verformung des
Bodens. Bodenverdichtungen verédndern den Wasser- und Gashaushalt des Bodens, die
Durchwurzelbarkeit wird reduziert, die Infiltration von Niederschlagswasser wird verringert, der
Abfluss von Oberflachenwasser verstarkt und die Bodenqualitéat als Pflanzenstandort ver-
schlechtert. Das Ausmalf der Verdichtung hangt von den Bodenarten und vom Bodenwasser-
haushalt zum Zeitpunkt der Belastung ab.

Leckagen an Baufahrzeugen und Materialdepots kénnen wahrend der Bauausfihrung zu
Schadstoffeintragen (Treibstoffe, Schmiermittel, Chemikalien etc.) in den Boden fiihren. Diese
Belastungen sind i.d.R. rdumlich eng begrenzt und kdnnen durch fachgerechtes Verhalten und
Vorsichtsmaflnahmen vermieden werden.

Beim Abschub oder Aushub sowie der Wiederaufbringung von Bodenmaterial kann es auf-
grund der hohen Vorbelastung zu einem vermehrten Austrag von Schwermetallen kommen.

Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen treten nicht ein.

5.2.4 Grundwasserschutzfunktion/ Regulationsfunktion von
Oberflachengewdassern

5.2.4.1 Bestand

Grundwasser

Im Untersuchungsraum sind keine Bereiche mit einer Grundwasserneubildung von > 250
mm/a, Trinkwasserschutzgebiete oder Vorrang- und Vorsorgegebiete fiir die Trinkwasserge-
winnung vorhanden.

Der Grundwasserstand entspricht geméanR Angaben des GRBV-INGENIEURBUROS (2013a) dem
Wasserspiegel der Innerste. Auf dem Kartenserver des LBEG ist grofiflachig ein mittlerer
Grundwasserhochstand von 6 - 10 dm u. GOF ersichtlich, so dass von einer hohen Verschmut-
zungsempfindlichkeit auszugehen ist.

Vorbelastungen bestehen durch die Schwermetallfracht der Innerste und die damit verbunde-
nen Eintrage in das Grundwasser.

Oberflachenwasser

Wesentlicher Bestandteil des Untersuchungsraumes ist die Innerste, die als natirlich entstan-
denes Gewasser mit inrem festgesetzten Uberschwemmungsgebiet sowie weiteren berflu-
tungsgefahrdeten Bereichen planungsrelevant ist. Es handelt sich um einen karbonatischen,
fein- bis grobmaterialreichen Mittelgebirgsfluss mit einem erheblich veranderten 6kologischen
Zustand (NLWKN-Umweltkartenserver 2015). Der chemische Status wurde aufgrund der
Schwermetallbelastung als ,nicht gut* eingestuft (NLWKN-Umweltkartenserver 2015).

Seite 21 von 39




A 39 Erneuerung Bauwerk BW Z 1 - Unterfuhrung DB und , Innerste”
Bau-Km: 1+000 - 2+482,5 und 4+000 - 4+588

Im Nordosten befindet sich zudem ein naturnahes, nadhrstoffreiches Abbaugewdésser (Kies-
teich), welches durch die friihere Nutzung (Defizit an nattrlichen Gewasserstrukturen) und
angrenzenden Verkehrswege (Schadstoffeintrag: A 39, B 6) vorbelastet ist.

Als weitere Gewasser befinden sich die ,Hilgenbeek®, der ,Neue Graben“ und ein weiterer
Entwasserungsgraben im Untersuchungsraum. Dabei handelt es sich um nahrstoffreiche Gra-
ben ohne besondere Bedeutung.

5.2.4.2 Umweltauswirkungen

Grundwasser

Da der Boden Uber seine Filter- und Pufferfunktionen direkt auf den Grundwasserhaushalt und
Grundwasserschutz wirkt, kénnen die in Kapitel "Nattrliche Bodenfunktionen" beschriebenen
Auswirkungen unter diesem Aspekt z. T. auch auf das Schutzgut Grundwasser Ubertragen
werden.

Baubedingt kdnnen durch die Bauarbeiten Schadstoffe in das Grundwasser eingebracht wer-
den. Sie kdnnen wahrend der Bauphase durch Emissionen von Fahrzeugen und tiber Baustel-
lenabwésser oder durch Leckagen von Fahrzeugen und Geréaten erfolgen. Die Gefahr von
Beeintrachtigungen kann durch die ordnungsgeméfRe Handhabung der Maschinen und Be-
achtung der einschlagigen Regelwerke minimiert werden.

Beim Abschub oder Aushub sowie der Wiederaufbringung von Bodenmaterial kann es, wie
beim Thema Boden bereits erwahnt, aufgrund der hohen Vorbelastung zu einem vermehrten
Austrag von Schwermetallen kommen. Dieser Austrag kann auch zu einer Belastung des
Grundwassers fiuhren.

Anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen treten nicht ein.

Oberflachenwasser

Wahrend der Bauphase besteht die Gefahr von Verunreinigungen durch den Eintrag von Bau-
material, Schadstoffen und Sedimenten sowie Beeintrachtigungen durch Uferabbriiche infolge
der temporaren Uberfiihrungen und der Querung mit Baufahrzeugen und Maschinen (Innerste,
Neuer Graben). Diese Belastungen sind rdumlich eng begrenzt und kénnen durch entspre-
chende Verhaltensweisen und VermeidungsmaRhahmen verhindert werden.

Weiterhin entstehen durch die baubedingte Einbringung von Spundwanden zur Auflagerung
der Behelfsbriicke Uber die Innerste und weitere Arbeiten im unmittelbaren Gewéasserrandbe-
reich Schaden am Gewasserprofil, welche erheblich sind.

Die Anlage von Baufeld, Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraBen im Uberschwem-
mungsgebiet kann zudem durch eine Behinderung des Wasserabflusses zu einer voruberge-
henden Einschrankung der Retentionsfunktion dieser Flachen fihren. Zusatzlich kann es bei
einer Lagerung von Bau- und Bodenmaterial im Uberschwemmungsgebiet im Falle von Hoch-
wasser zu Schadstoff- und Sedimenteintrdgen in das Gewdasser kommen.
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Anlagebedingt kommt es durch die Einmiindung des geplanten ca. 2,50 m breiten Grabens,
welcher das Oberflachenwasser vom Briickenbauwerk in die Innerste leiten soll, zu einer Be-
eintrachtigung der Gewasserstruktur der Innerste im Bereich der Einleitungsstelle. Die Scha-
digung wird Uber den Biotopverlust im Einleitungsbereich bilanziert. Das Oberflachenwasser
soll Gber eine Reinigungsanlage (Sedi-Pipe) dem Graben zugefuhrt werden, so dass eine Ver-
schmutzung des Gewassers durch die Einleitung des Oberflachenwassers nicht zu erwarten
ist.

5.2.5 Klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktion

5.2.5.1 Bestand

Die Innerste-Aue ist als kaltluftproduzierender Raum einzustufen und folglich von klimatischer
Wirksamkeit.

Die Gehdlzbesténde entlang der A 39 leisten zudem einen Beitrag zur Filterung von Luftschad-
stoffen und Ruckhalt von Immissionen aus dem StraRenverkehr und sind daher lufthygienisch
relevant.

Vorbelastungen bestehen durch die vorhandenen versiegelten Flachen der Verkehrswege
(insbesondere A 39, B 6, Bahntrasse) und die lufthygienischen Auswirkungen durch den Ver-
kehr.

5.2.5.2 Umweltauswirkungen

Durch die baubedingten Gehdlzrodungen kommt es zu einem Verlust lokalklimatisch wirksa-
mer Gehdlze entlang der A 39. Dieser Verlust verursacht eine Erh6hung der Immissionen in
den Randbereichen, da entsprechende Schutzfunktionen (Puffer- und Filterfunktionen) verlo-
ren gehen.

Wahrend der Bauzeit sind zudem temporare baubedingte Emissionen zu erwarten.

5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Der Untersuchungsraum stellt eine maRig strukturierte FluRniederungslandschaft mit angren-
zenden Magerrasen und landwirtschaftlich genutzten Flachen dar. Es besteht eine hohe Vor-
belastung der Landschaft durch die Autobahn, weitere StralRen und die Bahntrasse. Dadurch
sind keine Landschaftsbildeinheiten mit sehr hoher oder hoher Bedeutung vorhanden. Land-
schaftspragende Strukturelemente stellen der Laubforst im Stdosten, die Gehdlze entlang der
Autobahn und der Innersteaue sowie die Gehdlze um den Kiesteich dar.

Weiterhin besitzen die im Stiden befindlichen Waldflachen gemaf Waldfunktionenkarte (NFP
2001) eine besondere Schutzfunktion gegeniber Larm (Gewichtsstufe II).

Im Stdwesten des Untersuchungsraumes befindet sich nordlich der Bahntrasse ein Wochen-
endhausgebiet, das im RROP (LANDKREIS HILDESHEIM 2013) als Vorbehaltsgebiet fir Erholung
ausgewiesen ist. Weiter westlich ist noérdlich der Stral3e ,Mastbruch®, welche als Bauzuwegung
fungiert, ein Campingplatz vorhanden. Weitere Vorranggebiete oder Vorsorgegebiete fir die
Erholung (ZGB 2008, LANDKREIS HILDESHEIM 2013) sowie Erholungswald (NFP 2001) sind
nicht vorhanden. Entlang der Innerste verlauft auf der Nordseite jedoch ein regional bedeutsa-
mer Wanderweg.
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5.3.2 Umweltauswirkungen

Wahrend der Bauphase kommt es im Projektgebiet durch Baumaschinen, Boden- und Materi-
allagerung sowie das erhohte Verkehrsaufkommen zu visuellen und akustischen Beeintrach-
tigungen des Landschaftsbildes. Dabei ist die ,AVV-Baularm*“ einzuhalten. Aufgrund der hohen
Vorbelastung (insbesondere A 39, B 6, Bahntrasse) ist die Belastung nicht als erheblich einzu-
stufen.

Die baubedingten Gehélzrodungen fihren zudem zu einem Verlust bedeutsamer Einbindungs-
und Sichtschutzelemente, welcher als erheblich zu bewerten ist.

Ferner wird der auf der Nordseite der Innerste verlaufende regional bedeutsame Wanderweg
wahrend der Bauphase durch die Baustelleneinrichtungsflachen unterbrochen. Nutzer kbnnen
jedoch in dieser Zeit auf den parallel zur Hilgenbeek verlaufenden Weg ausweichen.

Die anlagebedingte dauerhafte Beseitigung trassenbegleitender Gehdlze im Bereich der
~Sedi-Pipe“-Anlage und des anschlieRenden Grabens findet nur kleinflachig und innerhalb von
Flachen statt, die von weiteren Gehdlzen umgeben sind, so dass der Verlust hinsichtlich des
Landschaftsbildes nicht erheblich ist.

5.4 Kulturgiter und sonstige Sachguter

5.4.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet sind keine besonderen Kulturgiter vorhanden. Als Sachgtiter sind die
Autobahn und die Bahntrasse zu nennen.

5.4.2 Auswirkungen

Durch den Ersatzneubau des Briickenbauwerks im Verlauf der A 39 ergibt sich eine Verbes-
serung und Verlangerung der Nutzbarkeit. Der Bahnbetrieb wird auch wahrend der Bauphase
nicht beeintrachtigt, da separate Bauzuwegungen fir das Widerlager ndérdlich der Bahntrasse
und das Widerlager sudlich der Trasse geplant sind.

Negative Auswirkungen auf Kultur- und Sachgiter sind folglich durch das Vorhaben nicht zu
erwarten.

5.5 Artenschutz

Unter artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten ergeben sich trotz des Vorkommens arten-
schutzrechtlich als relevant zu beachtender Tierarten aus den Gruppen der Sauger und Vogel
im Untersuchungsgebiet keine rechtlichen Konsequenzen, die eine Ausnahmeprifung erfor-
derlich machen. Unter Einhaltung und Berucksichtigung der geplanten, geeigneten, teilweise
artspezifisch wirksamen landschaftspflegerischen Vermeidungs- und AusgleichsmalRnahmen
kann das Eintreten bau-, anlage- und betriebsbedingter Beeintrachtigungen verhindert oder
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soweit vermindert werden, dass die einschlagigen Verbotstatbestande nach 8§ 44 (1) nicht ein-
treten.

Artenschutzrechtlich relevante Arten im Untersuchungsgebiet:

Avifauna

o Baumpieper, Eisvogel, Feldlerche, Feldsperling, Gartenrotschwanz, Girlitz, Hauben-
taucher, Kuckuck, Mittelsager, Neuntdter, Star, Teichhuhn, Teichrohrsénger, Trauer-
schnapper, Waldohreule

Fledermause

e Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr, Breitfligelfledermaus, Fransenfledermaus,
Grol3e Bartfledermaus, Grolier Abendsegler, GroRes Mausohr, Kleinabendsegler,
Kleine Bartfledermaus, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus, Zwergfledermaus

Weitere Saugetiere

e Fischotter, Luchs, Wildkatze, Feldhamster

Die moglichen Auswirkungen auf 0.g. Arten sind in Kap. 5.2.2.2 nachzulesen.

Aufgrund entsprechender Vermeidungsmal3nahmen (v.a. 2.5 Vcer bis 2.11 Vcer) und Aus-
gleichsmallnahmen nach Eingriffsregelung (3.1 A, 3.2 A) ergeben sich keine Verbotstatbe-
stande nach § 44 (1).

5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Untersuchungsraum befindet sich das EU-Vogelschutzgebiet DE 3928-401 (V52 ,Innerste-
tal von Langelsheim bis Grol3 Diingen®). Die Vertraglichkeit des Projekts mit den Erhaltungs-
Zielen des Vogelschutzgebiets wurde separat untersucht (LAREG 2015). Die Prifung ergab,
dass sich bei Einhaltung der angegeben MalRnahmen durch das geplante Vorhaben weder
einzeln noch im Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten Auswirkungen auf das
Vogelschutzgebiet, seine Erhaltungsziele und Schutzzwecke oder auf maf3gebliche Bestand-
teile ergeben. Die Vertraglichkeit des Projektes mit den Mal3gaben der FFH-Richtlinie ist somit
gegeben.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Untersuchungsraum befindet sich das Naturschutzgebiet BR 131 "Mittleres Innerstetal mit
Kanstein". Vorhabenbedingte Konflikte ergeben sich durch die Inanspruchnahme von zu
schitzenden Biotopen (Schwermetallrasen) und die Beeintrachtigung der Habitatfunktion
(Wanderkorridor u.a. fir Wildkatze, Fledermduse und Fischotter; Biotopvernetzung). Diese
beiden Faktoren wurden unter den Stichpunkten Biotop- und Habitatfunktion bereits ndher
ausgefuhrt.
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6 MARNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM AUSGLEICH
ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH DEN FACHGESETZEN

6.1 LarmschutzmaflRnahmen

Anlagebedingt ergibt sich keine Erhdhung der Larmemissionen. Wéhrend der Bauphase wer-
den die Vorgaben der ,AVV-Baularm* eingehalten.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Weitere Immissionsschutzmalinahmen sind nicht geplant.

6.3 MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wassergewinnungsgebiete sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden.

6.4 Vermeidungsmaflnahmen

6.4.1 Strallenbautechnische Vermeidungsmalnahmen

Vermeidungsmafnahmen, die dieser Kategorie zugeordnet werden kdnnen, sind im Zusam-
menhang mit dem Ersatzneubau der Briicke nicht geplant.

6.4.2 Vermeidungsmal3nahmen bei der Durchfihrung der Baumaflinahme

Die folgenden VermeidungsmafRnahmen sind zum Schutz von Fauna und Flora, des Bodens
und der Gewasser vor Beeintrachtigungen durch den Baubetrieb geplant. Sie beziehen sich
dementsprechend auf temporare Geféahrdungen von Natur und Landschaft (siehe u.a. RAS-
LP 4 - Schutz von Baumen, Vegetationsbestédnden und Tieren bei Baumaflinahmen sowie die
DIN-Normen zur Vegetationstechnik im Landschaftsbau 18915 - Bodenarbeiten, 18918 - Inge-
nieurbiologische Sicherungsbauweisen, 18920 - Schutz von Baumen, Pflanzbestdénden und
Vegetationsflachen bei Baumafinahmen). Hierzu z&hlen insbesondere temporare Einzaunun-
gen, Bauzeitenregelungen, Anweisungen zum Umgang mit Boden und entsprechende Verhal-
tensauflagen.

Konzeptionell sind die VermeidungsmalRnahmen wesentlicher Inhalt der landschaftspflegeri-
schen Begleitplanung. Diese naturschutzfachlich begriindeten Vermeidungsmafnahmen sind
in den MaRRnahmenblattern (vgl. Unterlage 9.3) dokumentiert und im MalRRnhahmenplan (vgl.
Unterlage 9.2) entsprechend gekennzeichnet.

Grundsatzlich sind folgende planungsrechtliche Vermeidungsmalnahmen zu unterscheiden:
¢ Vermeidungsmalinahmen nach § 15 Abs. 1 BNatSchG
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e Vermeidungsmalinahmen/ vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-Malnahmen)
nach § 44 Abs. 5 BNatSchG

CEF - MalRnahmen stellen aus artenschutzrechtlichen Grunden erforderliche Vermeidungs-
mafnahmen sowie ,vorgezogene Ausgleichsmalinahmen® zur Erhaltung der 6kologischen
Funktionalitat von Fortpflanzungsstatten und Ruhestatten dar (,Measures to ensure the conti-
nued ecological functionality of breeding sites and resting places").

Nachfolgende MafRnahmen sind geplant:

2.1 V — Schutz wertvoller Vegetationsbestande/Biotope nach RAS-LP -4

Die nah dem Bruckenbauwerk liegenden Geholze und Einzelbaume, die nicht entfernt werden
mussen, sind durch einen Bauzaun gem. RAS-LP 4 zu schitzen, um den Gehdélzverlust so
weit wie moglich zu beschréanken. Eine endgiltige Festlegung der MaRnahme erfolgt im Rah-
men der landschaftspflegerischen Ausfuhrungsplanung bzw. im Rahmen der 6rtlichen Baube-
gleitung.

Bodenlberdeckungen im Wurzelbereich sind zu vermeiden. Wo sie unumganglich sind, muss
der Wurzelbereich nach RAS-LP 4 geschutzt werden. Abgrabungen im Wurzelraum erhaltens-
wiurdiger Gehdlze sind nach DIN 18915 unzuléssig bzw. nur manuell durchzufiihren.

Langfristige Austrocknungen von Wurzelraumen sind durch Wurzelvorhdnge zu vermeiden.
Zudem sind im Bereich der Baumkronentraufe das Befahren mit Baumaschinen und Material-
ablagerungen sowie die mechanische Beschadigung der Gehdlze zu verhindern.

Neben der Erhaltung von Lebensraum dient die Mal3nahme der Minderung von Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbildes und klimawirksamer Strukturen.

Des Weiteren sind im Baufeld befindliche Oberflachengewésser durch die Errichtung eines
Bauzaunes in ausreichendem Abstand zum Gewasserbett zu schitzen. Im Rahmen der land-
schaftspflegerischen Ausfihrungsplanung bzw. im Rahmen der 6rtlichen Baubegleitung ist de-
ren endgultige Lage festzulegen.

2.2 \VV — Einschrankung des Baufeldes

Im Bereich gesetzlich geschutzter Biotope (Flussschotter-Trockenrasen [RSF], Schwermetall-
rasen [RMF] und Pfeifengrasrasen auf Mineralbéden [RAP]) wird die Baufeldbreite von 30 m
auf das notwendige Mindestmald von 20 m reduziert. Dies dient auch dem Schutz der hier
vorkommenden geféhrdeten Pflanzenarten (Galmei-Grasnelke, Zierliches Tausendgil-
denkraut und Galmei-Frihlings-Miere) und des FFH-Lebensraumtyps 6130 ,Schwermetallra-
sen“. Das Baufeld ist durch einen Bauzaun gegentber den angrenzenden Flachen abzugren-
zen, um eine Befahrung wertvoller Biotope und eine Zerstorung gefahrdeter Pflanzenarten zu
verhindern.

2.3V — Schutz der Schwermetallrasen

Zum Schutz der Schwermetallrasen und des Samenpotenzials gefahrdeter Pflanzenarten ist
im Bereich der Biotoptypen RAP und RMF oder Mischtypen, die z.T. aus diesen Biotoptypen
bestehen (RSF/RAP, RMF/GRT), auf einen Oberbodenabschub und/oder Abtransport von Bo-
den zu verzichten. Stattdessen sind vor der Inanspruchnahme der Flache als Schutz ein Vlies
sowie eine Schotterschicht aufzubringen. Beide Komponenten sind im Anschluss an die Bau-
maflnahmen vollstandig wieder zu entfernen und Verdichtungen durch eine Bodenlockerung
aufzuheben. Der Auftrag von Fremdboden ist zu vermeiden.
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2.4\ — Schutz der Innerste

Zur Vermeidung von Schadstoff- und Sedimenteintrdgen in die Innerste sowie Veranderungen
der Gewasserstruktur wird wahrend des Abrisses des alten Bauwerks fir ca. 1 Woche ein
Schutzgeriist Uber der Innerste aufgebaut. Bei der Installation sind direkte Eingriffe in das Ge-
wasserbett soweit méglich zu vermeiden.

Fur den Rest der Bauzeit wird ein engmaschiges, lichtdurchlassiges Netz als Gewasserschutz
gespannt. Dieses sollte moglichst nah am alten Briickenbauwerk angebracht sein, jedoch min-
destens 1,50 m Uber der durchschnittlichen Wasserhdéhe der Innerste, um das Gebiet durch-
wandernden sowie tieffliegenden Arten ein Unterqueren der A 39 weiterhin zu ermdglichen.

2.5 Vcer — Zeitliche Beschrdnkung der Gehdlzrodungen (ausschliellich im Zeitraum vom
01.11. bis zum 28./ 29.02.)

Um ein Eintreten der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG zu vermeiden, wird eine zeitli-
che Beschrankung festgelegt, die Gehdlzrodungen nur auf3erhalb der Aktivitdtsphase von Fle-
dermé&usen, also nur zwischen dem 01.11. und dem 28./ 29.02. des Folgejahres, erlaubt.
Dadurch wird verhindert, dass in Gehdlzen Ubertagende Fledermause erheblich gestort, ver-
letzt oder getotet werden. Weiterhin wird dadurch die Totung, Verletzung oder Totung gehdlz-
britender Vogelarten sowie die Zerstérung von Gelegen vermieden.

2.6 Vcer — Kontrolle der Brickenbauwerke auf Zwischen- und Winterquartiere von Fle-

dermausen vor Beginn der Abrissarbeiten sowie Ersatz aller wegfallenden
Quartiere

Wahrend der Kartierungen konnte die Nutzung des Briickenbauwerks als Sommerquartier
ausgeschlossen werden. Die Nutzung von Spalten und Hohlrdumen als Zwischen- oder Win-
terguartier kann dagegen nicht vollstandig ausgeschlossen werden. Daher miissen beide Teil-
bauwerke vor Beginn der Abrissarbeiten erneut durch eine fachkundige Person auf Fleder-
mausquartiere kontrolliert werden. Somit kdnnen erhebliche Stérungen von in den Briicken
befindlichen Fledermausen sowie Verletzungs- und Totungstatbestande ausgeschlossen wer-
den.

Sollten wahrend den Bruckenkontrollen von Fledermausen genutzte Quartiermdéglichkeiten
gefunden werden, so sind diese durch gleichwertige Strukturen in oder an den neuen Briicken
zu ersetzen.

2.7 Vcer — Beschrankung der Bauarbeiten im unmittelbaren Bereich der Innerste auf die

Zeit von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang

Die Innerste stellt ein wichtiges Jagdhabitat sowie eine regelmafig genutzte Flugroute der
Wasserfledermaus dar. Sie orientiert sich wahrend ihren Fliigen stark an Strukturen, offenes
Gelande wird dagegen gemieden. Um eine Zerschneidung von Flugrouten der Art zu verhin-
dern sowie potentielle Wanderrouten von Fischotter, Luchs und Wildkatze nicht zu beeintrach-
tigen, sollten die Bauarbeiten im unmittelbaren Bereich der Innerste nicht nachts durchgefihrt
werden. Dadurch bleiben Beeintrachtigungen dieser Arten unter der Erheblichkeitsschwelle
und Verbotstatbestédnde kdnnen ausgeschlossen werden.
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2.8 Vcer — Feldhamsterkartierung und ggf. -umsetzung

Die zwischen Bahngleisen und K 77 (Bindersche StraRe/Hauptstrafl3e) fir die Anlage von
Bauzuwegungen und Baustelleneinrichtungsflachen in Anspruch genommenen Ackerflachen
stellen einen Lebensraum des Feldhamsters dar. Um den Eintritt von Verbotstatbestdnden zu
verhindern, ist vor Beginn der Bauarbeiten eine Feldhamsterkartierung durch eine fachkundige
Person auf den betroffenen Flachen durchzufiihren. Sofern auf den durch die Bauarbeiten in
Anspruch genommenen Flachen Feldhamster gefunden werden, ist Uber eine Verschiebung
der Baustelleneinrichtungsflachen und Bauzuwegungen nachzudenken. Sollte dies nicht még-
lich sein, so ist eine Aushahmegenehmigung bei der zustandigen Naturschutzbehdrde zur Um-
siedlung der betroffenen Feldhamster zu beantragen. Die Umsiedlung auf gleichwertige Fla-
chen in der Umgebung muss bis spatestens Mitte September erfolgen, um den Hamstern noch
genlgend Zeit zur Anlage eines ausreichenden Wintervorrats zu geben. Folglich sollten die
Kartierungen im Sommer vor Beginn der Bauarbeiten stattfinden. Zu einer erheblichen Beein-
trachtigung vorkommender Feldhamster kommt es bei Durchfihrung dieser Malinahme nicht.

2.9 Vcer — Zeitliche Beschrdnkung der Baufeldfreimachung (ausschlieRlich im Zeitraum
vom 15.09. bis zum 28./ 29.02.) (entsprechend MalRnahme S 1 der FFH-

Vorprifung)

Um ein Eintreten der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG zu vermeiden, wird eine zeitli-
che Beschrankung der Baufeldfreimachung festgelegt, die das Entfernen der Vegetation sowie
die Anlage der Baufelder und -stralRen nur aufRerhalb der Brutzeit, also nur zwischen dem
15.09. und dem 28./ 29.02. des Folgejahres, erlaubt. Dadurch wird verhindert, dass Brutvogel
erheblich gestort, deren Gelege zerstért und Nestlinge verletzt oder getttet werden.

2.10 Vcer — Rekultivierung beanspruchter Flachen nach Beendigung der Bauarbeiten

Dem Erhalt geeigneter Habitatstrukturen innerhalb des Vogelschutzgebietes V 52 ,Innerstetal
von Langelsheim bis Grof3 Diingen* fur die beiden wertgebenden Arten Eisvogel und Mittelsa-
ger kommt eine besondere Bedeutung zu. Wahrend der Bauarbeiten kénnen jedoch Beein-
trachtigungen von Habitatstrukturen entlang der Innerste auftreten. Daher ist eine Rekultivie-
rung der beanspruchten Flachen im Uferbereich nach Beendigung der Bauarbeiten erforder-
lich.

Zur Wiederherstellung der natirlichen Bodenfunktionen sowie der in Anspruch genommenen
Biotope sind auch alle weiteren temporéar genutzten Flachen im Anschluss an die Baumal3-
nahmen durch geeignete Mallhahmen zu rekultivieren. Dies beinhaltet u.a. eine Bodenlocke-
rung, die Wiederaufbringung des urspriinglichen Oberbodens, die Herstellung eines dem Ge-
lAnde angepassten Planums des Oberbodens sowie eine Wiederansaat /-anpflanzung der ur-
springlichen Biotoptypen. Teilweise sind die verloren gegangenen Biotoptypen auch durch
Sukzession wieder herzustellen. Ein Auftrag ortsfremden Bodens ist zu vermeiden. Samtliche
Fremdstoffe sind vollstandig zu entfernen. Erosionsgefahrdete Flachen sind schnellstmdglich
zu begrinen.
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2.11 Vcee — Uberpriifung des Mittelsdgerbrutplatzes an der Bindermiihle auf Balzaktivitét

im April/ Mai (entsprechend MalRnahme S 2 der FFH-Vorprifung)

Zur Gefahrdungsvermeidung der Mittelsager in der Fuhrungsphase sollte in jedem Frihjahr
wahrend der Bauphase (Ende April/ Anfang Mai) der Bereich um den traditionellen Brutplatz
an der Bindermuhle inklusive der Wartjenstedter Kiesseen auf anwesende/balzende Mittelsa-
ger geprift werden. Bei Feststellung eines brutverdéachtigen Weibchens in der Néhe des Brut-
platzes kann eine ungefahre Schlupfzeit der Jungvdgel errechnet werden (i.d.R. Mitte Juni bis
Anfang Juli). Durch weitere Kontrollen wird ermittelt, ob das Weibchen im Bereich des Brut-
platzes oberhalb der Briicke Junge fihrt. Im Falle eines Nachweises sichert ein vierwdchiger
Baustopp ab diesem Zeitpunkt die storungsfreie Passage des Briickenbereiches.

2.12 V - Erhalt der naturlichen Bodenstruktur

Zum Schutz des Oberbodens und zum Erhalt der naturlichen Bodenstruktur sind die entspre-
chenden gesetzlichen Vorgaben (BBodSchG, BBodSchVO), DIN-Normen (u.a. DIN 18300,
DIN 18915, DIN 19731) und Richtlinien (RAS-LP 2) zu beachten.

Auf Abtragsflachen wird der Oberboden gesondert vom Unterboden abgetragen und gelagert
und vor Verdichtung sowie Vermischung bzw. Verunreinigung durch Schadstoffe geschitzt.
Boden, der durch Ole, Fette, Benzin oder andere pflanzenschadliche Stoffe verschmutzt ist,
ist auszutauschen.

Die Zwischenlagerung erfolgt abseits vom Baubetrieb in geordneten Bodenmieten. Zum
Schutz des gelagerten Bodenmaterials vor Verdichtungen und Vernassungen ist die Oberbo-
denlagerung auf eine Hohe von max. 2 m zu beschrénken und eine Befahrung des Bodenla-
gers zu vermeiden. Bei einer langeren Lagerung (> 2 Monate) wird der Boden zum Schutz vor
Erosion und Austrocknung mit einer Zwischenbegrinung nach DIN 18915 versehen.

Die temporar genutzten Flachen werden fachgerecht rekultiviert (siehe MaRnahme 2.10 Vcer)
und der Bodenaushub soweit mdglich an Ort und Stelle wieder eingebaut. Vor Ort nicht mehr
bendtigter Oberboden wird fachgerecht entsorgt (siehe auch Mainahme 2.14 V).

Zur Vermeidung von Verschlammungen und Verdichtungen sind Abtrag, Einbau und Rekulti-
vierung des Bodens bei geeigneter Witterung, besonders in feuchten Bereichen sind trockene
Witterungsphasen zur Bearbeitung vorzuziehen.

2.13 V —Vermeidung von Schadstoffeintragen in Béden und Grundwasser

Um die Gefahrdung der Béden und des Grundwassers durch den Eintrag von Schadstoffen
(z.B. Kraftstoffe, Ole) so gering wie mdglich zu halten, sind Einrichtungen von bauzeitlichen
Wartungs-, Reinigungs- und Betankungseinrichtungen ausschlief3lich auf befestigten Flachen
anzulegen.

Durch die Verwendung von technisch einwandfreiem Gerét sowie den Einsatz umweltvertrag-
licher Schmier- und Betriebsstoffe wird das Risiko eines Schadstoffeintrags weiter reduziert.

2.14 VV — Fachgerechter Umgang mit schwermetallbelastetem Bodenmaterial

Bodenaushub ist auf Schwermetallbelastung zu untersuchen und die weitere Verwendung mit
der Unteren Bodenschutzbehdrde abzustimmen.
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Gemal § 12 (1) der ,Verordnung des Bodenplanungsgebietes Innersteaue im Landkreis
Hildesheim* (BPG-VO) vom 30. Juni 2008 kann sudlich der Innerste und westlich der A 39-
Briicke ausgehobenes oder abgeschobenes Bodenmaterial nur innerhalb des Teilgebietes 1
(siehe nachfolgende Abbildung) und nur au3erhalb von Kinderspielflachen, Wohngebieten,
Park- und Freizeitflachen, Industrie- und Gewerbeflachen, land- und forstwirtschaftlich
genutzten Flachen sowie gesetzlich festgelegten Uberschwemmungsgebieten verwertet
werden.

5 y 1».‘:__!:-".“ AR

v\
B ¥ \
e

Zu erneuerndes
Briickenbauwerk

Abbildung 1:  Teilgebiet 1 des ,Bodenplanungsgebietes Innersteaue im Landkreis
Hildesheim*

Quelle: Verordnung des ,Bodenplanungsgebietes Innersteaue im Landkreis Hildesheim* (BPG-
VO) vom 30. Juni 2008

Dabei durfen in diesem Gebiet die folgenden Verwertungsobergrenzen gemaf § 12 (2) BPG-
VO nicht Uberschritten werden:

e Blei: 15.000 mg/kg TS

e Cadmium: 64 mg/kg TS

e Zink: 10.000 mg/kg TS

Beim Auf- und Einbringen von harztypisch belastetem Bodenmaterial ist laut Anlage 3, Punkt
3.4 der BPG-VO darauf zu achten, ,,...dass schadliche Veranderungen der physikalischen Bo-
deneigenschaften vermieden werden. Verdichtungen, Vernassungen und sonstige nachteilige
Bodenveranderungen sind durch geeignete technische Maflihahmen sowie unter Berlicksich-
tigung der Menge und des Zeitpunktes der Durchfiihrung der Malinahmen zu vermeiden. Nach
Aufbringen von Materialien mit einer Machtigkeit von mehr als 20 cm ist auf die Sicherung oder
den Aufbau eines stabilen Bodengefiiges hinzuwirken.*

Sofern keine Verwertung des ausgehobenen oder abgeschobenen Bodenmaterials erfolgt,
muss dieses hach § 12 (3) BPG-VO in einer dafiir zugelassenen Entsorgungsanlage beseitigt
werden. Eine Verwertung aul3erhalb des Bodenplanungsgebietes ist gemaf § 12 (4) BPG-VO
nicht zuldssig. Es sind die Regelungen des Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes (KrW-
/AbfG) zu beachten.
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Far die Verwertung/Entsorgung im Landkreis Wolfenbttel ist die Untere Bodenschutzbehdrde
des Landkreises zu kontaktieren.

Die Vorgaben des Bundes-Bodenschutzgesetzes und der Bundes-Bodenschutz- und Altlas-
tenverordnung sowie des Niedersachsischen Bodenschutzgesetzes sind einzuhalten.

2.15V — Beachtung der Vorgaben des WHG im Uberschwemmungsgebiet

Entsprechend der Vorgaben des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) sind im Uberschwem-
mungsgebiet die folgenden MalRnahmen zu unterlassen:
- Aufbringen und Ablagern von wassergefahrdenden Stoffen auf dem Boden,

- nicht nur kurzfristige Ablagerung von Gegenstanden, die den Wasserabfluss behindern
kénnen oder die fortgeschwemmt werden kénnen,

- Erhohen oder Vertiefen der Erdoberflache.

2.16 V — Schutz von Oberflachengewassern

Die Herstellung der Behelfsbricke tber die Innerste hat gewéasserschonend zu erfolgen. Ein-
trage von Schadstoffen und Sedimenten in das Gewéasser sind durch fachgerechtes Arbeiten
zu vermeiden. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind die Behelfsbriicke und die Spundwande
zur Auflagerung der Behelfsbriicke restlos zu entfernen und das Gewasserprofil dem Aus-
gangszustand entsprechend fachgerecht wiederherzustellen. Beeintrachtigungen von Gewas-
serprofil und Uferstrukturen sind vollstandig zu beseitigen.

Die im Rahmen der Anlage des Grabens notwendige Herstellung einer Einleitungsstelle in die
Innerste hat fachgerecht zu erfolgen. Die Einleitungsstelle ist derart zu befestigen, dass Ero-
sionen am Gewasserprofil nicht zu erwarten sind. Beeintrachtigungen am Gewasserprofil im
Rahmen der Herstellung sind durch eine fachgerechte Rekultivierung im Anschluss an die
BaumaRnahme riickgangig zu machen.

Sofern eine Grundwassereinleitung in Oberflachengewésser notwendig werden sollte, hat
diese unter denselben Malgaben zu erfolgen. Zudem sind Sandfange und ggf.
Enteisenungsanlagen zur Verhinderung unerwiinschter Stoffeintrdge einzusetzen.

Die nachfolgende Tabelle fasst die MaRnahmen zusammen.
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Tabelle 1: Vermeidungsmaf3nahmen

Malnahme Beschreibung
2.1V Schutz wertvoller Vegetationsbesténde/Biotope nach RAS-LP -4
2.2V Einschrankung des Baufeldes
2.3V Schutz der Schwermetallrasen
24V Schutz der Innerste

Zeitliche Beschrankung der Gehdlzrodungen (ausschlief3lich im Zeitraum

2:5Veer | Jischen 01.11. und 28./ 29.02.)
Kontrolle der Briickenbauwerke auf Zwischen- und Winterquartiere von Fle-

2.6 Vcer dermé&usen vor Beginn der Abrissarbeiten sowie Ersatz aller wegfallenden
Quartiere

27V Beschrankung der Bauarbeiten im unmittelbaren Bereich der Innerste auf

. CEF . . .

die Zeit von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang

2.8 Vcer Feldhamsterkartierung und ggf. -umsetzung

2.9Veer/ S 1 Zeitliche Beschrankung der Baufeldfreimachung (ausschlief3lich im Zeitraum

zwischen 15.09. und 28./ 29.02.)

2.10 Vcer Rekultivierung beanspruchter Flachen nach Beendigung der Bauarbeiten

2.11 Veer/ S | Uberprufung des Mittelsagerbrutplatzes an der Bindermuhle auf Balzaktivitat

2 im April/ Mai
212V Erhalt der natturlichen Bodenstruktur
213V Vermeidung von Schadstoffeintrdgen in Boden und Grundwasser
214V Fachgerechter Umgang mit schwermetallbelastetem Bodenmaterial
215V Beachtung der Vorgaben des WHG im Uberschwemmungsgebiet
2.16 V Schutz von Oberflachengewéssern
6.5 Landschaftspflegerische Malinahmen

6.5.1 GestaltungsmalRnahmen

Gestaltungsmaflnahmen sind im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau des Briickenbau-
werks nicht geplant.
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6.5.2 AusgleichsmalRnahmen
Ein Ausgleich ist erreicht, wenn durch die geplanten MaRnahmen die Auswirkungen auf ein
unerhebliches Mal3 gesenkt bzw. die beeintrachtigten Funktionen unter Beriicksichtigung des
rdumlichen und funktionalen Zusammenhangs regeneriert werden kdnnen.

Im Rahmen des Ersatzneubaus des Briickenbauwerks werden folgende Ausgleichsmafl3nah-
men umgesetzt.

Tabelle 2: AusgleichsmafRhahmen

Maflnahme Beschreibung Flache
ca. 5.340 m?
3.1A Pflanzung von standortgerechten Gehdélzen + 3 Einzelbaume
32A Sukzession ca. 7.800 mz
Summe 13.135 m2 + 3 Einzelbdume

Insgesamt kénnen auf 13.135 m2 Flache Ausgleichsmallinahmen umgesetzt werden. Im Fol-
genden erfolgt eine kurze Erlauterung der geplanten Mal3nahmen.

3.1 A — Pflanzung von standortgerechten Geholzen

Um die Trasse wieder in die Landschaft zu integrieren und sie abzuschirmen, werden in den
in Anspruch genommenen Bdschungsbereichen standortgerechte, heimische Gehdlze (ca.
5.340 m?) gepflanzt. Auch baubedingte Verluste angrenzender Heckenstrukturen sowie der
Einzelbdume im Uferbereich der Innerste werden durch entsprechende Neupflanzungen er-
setzt.

Die Bepflanzung erfolgt mit den in der MaRRnahmenkartei aufgefiihrten Arten. Zur Minderung
der Erosionsschaden wird eine Ansaat mit Grasern und Krautern vorgenommen. Es gelten die
Grundsatze der RAS LP 2 und die DIN 18916.

Die Pflanzungen Gbernehmen Gestaltungs-, Schutz-, Puffer-, und Immissionsschutzfunktionen
und kompensieren die durch Gehdlzverlust entstehenden Beeintréchtigungen von Biotop- und
Habitatfunktion, des Landschaftsbildes und des Lokalklimas.

3.2 A— Sukzession

Auf allen weiteren baubedingt in Anspruch genommenen Flachen wird durch Sukzession die
Wiederentwicklung der vor Durchfihrung der BaumaRhahmen vorhandenen Biotoptypen ge-
fordert. Dies betrifft Magerrasen und halbruderale Gras- und Staudenfluren. Im Zusammen-
hang mit der vorausgehenden Flachenrekultivierung (MaRnhahme 2.10 Vcer) und der Schutz-
mafnahme zum Erhalt der Samenbank im Bereich der Magerrasen (MaRnahme 2.3 V) werden
sich so wieder standorttypische Pflanzen ansiedeln.

Im Bereich der ehemaligen Gras- und Staudenfluren kann alternativ eine Ansaat mit Grasern
und Krautern vorgenommen werden. Zu verwenden ist ein geeigneter Landschaftsrasen nach
DIN 18 917, welcher aus heimischen standortgerechten Arten zusammengesetzt ist. Um ent-
sprechenden Wuchsraum zur spontanen Ansiedlung weiterer ausdauernder heimischer Wild-

pflanzen zu gewahrleisten, sind relativ geringe Saatmengen zu verwenden (ca. 5-10 g/m3).
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Die MalRnahme wird auch im Bereich der abgedeckten ,Sedi-Pipe“-Anlage und des neu ange-
legten Grabens durchgefiihrt. Auf diesen Flachen ist langfristig zur Funktionserhaltung der An-
lagen ein regelmafiger Ruckschnitt der Vegetation notwendig.

Insgesamt erfolgt die MalRnahme auf einer Flache von ca. 7.800 m2,

6.5.3 ErsatzmalRnahmen

Unter Berticksichtigung der durchzufihrenden Ausgleichsmalinahmen ergibt sich kein zusatz-
licher Kompensationsbedarf, so dass die Durchfiihrung von Ersatzmal3nahmen nicht notwen-
dig ist.

6.5.4 Pflege- und Entwicklungsmaflinahmen

Die Pflegemalinahmen beginnen bereits bei der Bodenvorbereitung. Hauptpflegeziele im fahr-
bahnnahen Bereich sind die Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit sowie die Erhaltung der
Bdschungssicherheit unter weitestmdglicher Beriicksichtigung des Naturschutzes (Pflege-
mafinahmen zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit).

Um die Aufgaben der Boschungssicherung durch die Bepflanzung zu gewdahrleisten, muss die
Pflanzung die folgenden Qualitatsziele aufweisen, wobei neben den Pflegemalinahmen auch
eine entsprechende Pflanzenauswahl wichtig ist:
o baldmdgliches Erreichen der fur den Schutzzweck erforderlichen Hohe
¢ lange anhaltende Dauer der Schutzfunktionen
e schneller Kronenschluss zur Unterdriickung von konkurrierendem Gras- und Kraut-
wuchs

Bei der Pflanzenauswahl sind folgende Kriterien zu beriicksichtigen:

Auswahl von standortgerechten und bodenstandigen Gehdélzen:

moglichst grol3e Standfestigkeit bei Wind-, Eis- und Schneedruck

gute Regenerationsfahigkeit der Gehélze (d.h. gutes Stockausschlagsvermdgen)
gute Schnittvertraglichkeit der Gehdlze

In der kritischen Anfangsphase werden Bepflanzungen durch geeignete Mafinahmen wie z. B.
Wildschutzzdune, Drahthosen oder Vergallungsmittel vor Wildschéaden (Verfegen, Verbiss,
Schalen) geschiitzt.

Grundsatzlich werden fir die Fertigstellungs- und Entwicklungspflege die Vorgaben nach

DIN 18 916, RAS-LP 2, dem ,Merkblatt fir den Unterhaltungs- und Betriebsdienst an Stral3en,
Teil Grunpflege* angewandt.

Um den Erfolg bzw. das Erreichen der Entwicklungsziele der geplanten MaRnahmen zu ge-
wabhrleisten, sind Herstellungs- und Funktionskontrollen vorzunehmen.

6.6 MaRRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind im Zusammenhang mit dem Ersatzneu-
bau des Briickenbauwerks nicht geplant.

Seite 35 von 39




A 39 Erneuerung Bauwerk BW Z 1 - Unterfuhrung DB und , Innerste”
Bau-Km: 1+000 - 2+482,5 und 4+000 - 4+588

7 KOSTEN

Kostentrager fur die MaBhahme ist die Bundesrepublik Deutschland (BundesstralRenver-
waltung).

8 VERFAHREN

Zur Erlangung der Baurechte ist ein stral3enrechtliches Planfeststellungsverfahren nach 8
17 ff. FStrG durchzufihren.

9 DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME
9.1 Beschreibung des Bauablaufs der NeubaumafRhahme

Der Bauablauf fur die Herstellung der beiden neuen Teilbauwerke des Ersatzbauwer-
kes BW Z 1 wird im Folgenden dargestellt. Die notwendigen, vor der BaumalRnahme
zu ergreifenden funktionserhaltenden MaRhahmen (CEF-MalRhahmen) sowie weitere
landschaftspflegerische Malinahmen sind in unter Punkt 5 und 6 dieser Erlauterungen
und in der Unterlage 9 dargestellt.

Bauphase 1: Neubau Teilbauwerk BW Z1 — Ost

» Fahrstreifen auf Teilbauwerk BW Z 1 — West fur 1 + 1 Verkehrsfihrung anpassen

= Mobile Schutzeinrichtung auf BW Z1 - West und Gelander herstellen

= Langsverbauten an den Widerlagern herstellen

= Verkehrsfuhrung 2 + 0 auf BW Z1 - West einrichten

» Abbruch des 6stlichen Bestandsbauwerks BW Z1. Uber der Innerste und der
Bahnstrecke ist hierflir ein Schutzgerist erforderlich.

» Neubau Teilbauwerk BW Z1 - Ost:
» Herstellung zuséatzlicher Pfahle fur die neuen Fundamente (= Verstarkung der
»<alten” Fundamente.
»= Herstellung der neuen Pfeiler und Widerlager
= Herstellung des Uberbaus auf einem Traggeriist. Das Traggeriist erhalt im Be-
reich der Innerste ausreichend groRe Offnungen um den Durchflug der Fleder-
mause nicht zu verhindern.

Bauphase 2: Neubau Teilbauwerk BW Z1 — West

= Verkehrsfuhrung 4 + 0 auf dem neuen Teilbauwerk BW Z1 - Ost

= Abbruch des westlichen Bestandsbhauwerks BW Z1 - analog zur Ostseite
= Neubau BW Z1 — West - analog zum neuen Teilbauwerk BW Z1 - Ost
» Ruckbau Baubehelfsanlagen

»= Endgiltige Verkehrsfihrung einrichten.
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Baustellenzufahrten:

Siud-ostliches Widerlager:

Da sich das bestehende, hochgesetzte sud-6stliche Widerlager unmittelbar
sudlich der 2-gleisigen DB-Strecke befindet, erfolgt die Baustellenzufahrt in der
Bauphase | Giber die K 77 bzw. die Gemeindestral3e Bindersche Stralie, weiter
Richtung Norden entlang des 0Ostlichen BoschungsfulRes der A 39. Nach ca.
100 m (Bau-km 1+100) schwenkt die Baustral3e in einem Gelandetibergang auf
die Fahrbahn der A 39 (Richtungsfahrbahn ,Salzgitter®). Auf dieser 2-streifigen
Richtungsfahrbahn ,SZ* verlauft die Baustellenzufahrt tiber ca. 1.050 m bis zum
sud-ostlichen Widerlager (Bau-km 2+165). Der Rickbau sowie der Neubau des
Widerlagers erfolgt Uber eine bauzeitliche Rampe im Bereich der Fahrbahn der
A 39.

Sud-westliches Widerlager:

Da sich das bestehende, hochgesetzte siid-westliche Widerlager unmittelbar
sudlich der 2-gleisigen DB-Strecke befindet, erfolgt die Baustellenzufahrt in der
Bauphase Il Gber die K 77 und der vorhandenen Kiesgrubenzufahrt (= private
StralRe der Gutsverwaltung Binder) und Uber eine weitere Wegeparzelle der
Gutsverwaltung Binder tber ca. 250 m bis zur Fahrbahn der A 39 (Richtungs-
fahrbahn ,Salzgitter”). Auf dieser 2-streifigen Richtungsfahrbahn ,SZ* verlauft
die Baustellenzufahrt tber ca. 750 m bis zum siud-westlichen Widerlager. Der
Ruckbau sowie der Neubau des Widerlagers erfolgt Uber eine bauzeitliche
Rampe im Bereich der Fahrbahn der A 39.

nordliches Widerlager:

Die Baustellenzufahrt zum nérdlichen Widerlager und zum Baufeld unterhalb
des Brickenbauwerkes erfolgt Uber die Bundesstrale B 6 und den Gemein-
destraRen ,Hildesheimer StraRe" und ,Bergmuhle“. Kurz vor dem Gebaude
.Bergmuihle* erfolgt die Anlegung einer Baustral3e tber landwirtschaftliche Fla-
chen in sid-6stliche Richtung. Diese Baustraf3e schlief3t an den vorhandenen
Wirtschaftsweg der Feldmarksinteressentenschaft ,Wartjenstedt* an, verlauft
weiter bis zur Wirtschaftswegunterfihrung (A 39), schwenkt dort in sudliche
Richtung auf eine Ackerflache bis zum Baufeld unterhalb des Bauwerkes. Auf
der Trasse dieser ,nordlichen Zuwegung“ werden ca. 6 Ausweichen erstellt;
diese gewabhrleisten die An- und Abfahrt zum Baufeld.

Baustelleneinrichtungsflachen

Die Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) fur den Abbruch und Neubau
beider Teilbauwerke werden bei Bau-km 1+800 (Z Bauphase | und Il) unmittel-
bar dstlich bzw. westlich des Fahrbahnrandes der A 39 eingerichtet.

Des Weiteren dient das Baufeld unterhalb des Briickenbauwerkes ebenfalls als
BE-Flache.
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Baufeld

Fur den Abbruch und den Neubau wird entlang des Bestandsbauwerks auf bei-
den Seiten ein Baufeld mit einer Breite von ca. 30 m bendtigt. Die Baufeldbreite
wird zum Schutz besonderer Pflanzen in Teilbereichen auf eine Breite von ca.
20 m minimiert.

Behelfsbriicke Uber die Innerste

Fur die Uberfahrt der ,Innerste* im Baufeld ist wahrend der Bauzeit eine Be-
helfsbricke erforderlich. Als Auflager der Behelfsbriicke werden im Uferbereich
der ,Innerste* Spundwande gerammt. Diese werden hinter der Boschung so
angeordnet, dass der Durchflussquerschnitt nicht reduziert wird. Als Behelfs-
bricke kommt eine Systembriicke aus Stahl zum Einsatz. Die Breite betragt ca.
4,0 m. Die Behelfsbriicke kann bei Hochwasser kurzfristig entfernt werden. Die
Spundwéande werden nach der Fertigstellung des Bauwerks vollstandig rickge-
baut.

Abbruchkonzept

Das Abbruchkonzept fiir den Abbruch der Bauwerke Z1 und Z1‘ gliedert sich in
drei Bereiche:

Bereich 1 umfasst den Abbruch im Bereich der DB-Strecke,

Bereich 2 den im Bereich des Gewassers ,Innerste” und

Bereich 3 die tbrigen Abschnitte.

BEREICH 1: Bereich der DB-Strecke Hildesheim - Goslar

Zum Schutz gegen herunterfallende Abbruchteile ist im Bereich der DB-Strecke
ein Schutzgerist zu errichten. Zwischen dem Pfeiler und der Bahnstrecke sind
mehrere Hilfsjoche zur temporaren Auflagerung des abzubrechenden Uber-
baus aufzubauen.

Der Uberbau ist auf der gesamten Lange zu leichtern, d.h. der Fahrbahnbelag,
die Kappen und samtliche weiteren Ausstattungsgegenstande sind zu entfer-
nen. Im nachsten Schritt sind die Kragarme in Abschnitten abzutrennen. Hierftr
sind diese in Abschnitten anzuschlagen und an dem Anschnitt zum Hohlkasten
abzutrennen. Die Fahrbahnplatte zwischen den Stegen sollte ebenfalls ab-
schnittsweise angeschlagen, abgetrennt und herausgenommen werden.

Der somit verbleibende restliche Uberbauquerschnitt ist im Bereich der Hilfsjo-
che und der Endquertrager getrennt und herausgehoben werden.

Der Abbruch im Bereich der Bahnstrecke sollte in einer durchgehenden Sper-
rung von ca. 60 h an einem Wochenende durchgefuhrt werden.

BEREICH 2: Bereich des Gewassers , Innerste®

Die Vorgehensweise fiir den Teilabbruch des Uberbaus im Bereich des Gewas-
sers ,Innerste” erfolgt analog dem unter Punkt 1 beschrieben.

Im Bereich der Ufer sind Hilfsjoche zu errichten. Das Gewasser ,Innerste” ist
ebenfalls gegen herabfallende Teile durch ein Schutzgerist zu schitzen.

BEREICH 3: Restliche Bereiche

Die restlichen Uberbaubereiche kénnen in konventioneller Form abgebrochen
werden. Hierzu ist der Oberboden unter den abzubrechenden Bereichen abzu-
tragen und ggf. seitlich zu lagern. Die freigeraumten Bereiche sind mittels eines
Polsters einschl. einer Trennlage aus Geotextil zu schitzen.
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Grunderwerb

Der fur die Durchfiihrung des Bauvorhabens benétigte Grund und Boden wird
vom Trager der StraRenbaulast k&uflich erworben. Die Hohe der zu zahlenden
Entschadigungen fir Grunderwerb, Wirtschaftserschwernisse, Aufwuchs und
sonstige Nachteile wird auf3erhalb dieses Verfahrens in besonderen Verhand-
lungen, ggf. unter Hinzuziehung eines Sachverstéandigen, festgelegt.

Der Umfang des fir die BaumafRnahme vorgesehenen Grunderwerbs geht aus
den Grunderwerbsplanen und dem Grunderwerbsverzeichnis hervor. Die aus
den vorliegenden Planunterlagen planimetrisch ermittelten Flachenangaben
gelten vorbehaltlich des Ergebnisses der Schlussvermessung. Flachen, die vo-
ribergehend in Anspruch genommen werden missen, sind in den Planunterla-
gen als solche ausgewiesen.

9.2 Kampfmittel

aufgestellt:

Innerhalb des Planungsbereiches zeigen die Luftbildauswertungen des
Kampfmittelbeseitigungsdienstes keine Bombardierungen. Somit bestehen in
Bezug auf Abwurfkampfmittelkeine Bedenken auf die vorgesehene Nutzung
des Planungsbereiches

NLStBV —GB Gandersheim

26.01.2016

gez. Welle
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